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Na konci listopadu 2016 se pred Budapestskou
pFiméstskou Zeleznici HEV, do té doby ve vlastnictvi
budapestského dopravniho podniku (BKV), oteviela
lepSi budoucnost pod vedenim Madarskych

statnich drah (MAV).
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Bastard ve velikosti TT od firmy Kuehn je na trhujiz
néjaky ten rok. Dosud vzniklo celkem osm verzi, mimo
jinéivariantav barvach CD. Podrobili jsme ji redakénimu
testu. A jak sitato lokomotiva vedla?
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Trampové tehdy netusili, jakou reklamu udélali ve zlidovélé
pisni o zficeniné hradu OkofF, jehoZ vznik se datuje do druhé
poloviny 14. stoleti. A nejen hradu, ale také severni cesté,
ktera k nému skrze byvalé trampské osady udolim
Zakolanského potoka vede.
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Na nasem Uzemi se nachazifada nejriizn&jsich pamatek,

u nichz mézeme dodnes zasnout nad davtipem a odhodlanim
inZzenyr( a staviteld. Trat zTabora do Bechyné je toho diikazem.
Sjejivystavbou se zacalo presné pred 115 lety.
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Financni referent
Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

Jedna se o praci na plny Gvazek. Pracovni smlouva na dobu neuritou.

Pozadavky:

B vysokoskolské vzdélani ekonomického sméru
B praxevtomtooboru minimalné 3 roky

B aktivniznalost A)

B velmidobraznalostaschopnost prace na PC

(MS Office - MS Word, Excel, PowerPoint)
znalostia praxe v oblasti controllingu a reportingu:
zpracovani financniho planu podniku a jeho stfedisek,
tvorba ekonomickych analyz v€etné zpracovani vyrocni
zpravy a prezentovani vysledk,
kontrola dodrzovani planu, spoluprace na Gcetni uzavérce
B odbornévedeniagendy
B perfektniznalost eského jazyka

avyborné formulacnischopnosti
B velmidobry pisemny projev, smysl pro systém a poradek,

Vyhodou je:
B praxeaznalost problematiky financovani, Gcetnictvi, kalkulacia cen

Nastup: kvéten 2017
Platové podminky: 28.000,-K¢ - 32.000,-K&/mési¢né brutto (dle praxe),
Misto pracovisté: Praha 4

V pFipadé Vaseho zajmu o tuto pozici prosim zasilejte své Zivotopisy
na e-mailovou adresu cudlinova@cdvuz.cz.

Vybrané uchazece a uchazecky budeme kontaktovat prostfednictvim
e-mailu s navrhem terminu osobniho pohovoru.

SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenari,

nedilnou soucasti strategie rozvoje kazdé spolecnost jsou jejiin-
vestice. Tak je tomu i v pfipadé Skupiny CD, proto mi dovolte
stru¢né ohlédnuti za investi¢ni ¢innosti jednotlivych spole¢nosti
Skupiny CD v lotiském roce.

lezni¢nich kolejovych vozidel. Pro dalkovou dopravu byly dokon-
¢eny dodavky novych nizkopodlaznich jednotek InterPanter, dale
byly realizovany dodavky modernizovanych vozii s rychlosti

200 km/h k zaji§téni dopravy na lince Praha - Berlin - Hamburk
a dodavky 62 modernizovanych vozt fady Bp. Stavebni investice
smértovaly do infrastruktury dep kolejovych vozidel, vyznamnou
investici je dokonceni rekonstrukce haly pro tidrzbu osobnich
voz{l Hradec Kralové ¢i rekonstrukce ulozisté PHM Rakovnik.

V oblasti IT se dlouhodobé investuje pfedevsim do systémi sou-
visejicich s provozem osobni dopravy, vyznamnou investici v této
oblasti je obnova zafizeni pfenosnych osobnich pokladen.
smértuje do obnovy parku zelezni¢nich kolejovych vozidel, a to
jak do potizeni novych vicesystémovych lokomotiv, tak i do vyva-
zovacich oprav elektrickych hnacich vozidel a do reviznich oprav
nakladnich vozi, pfedev§im do vysypnych vozi pro pfepravu
pevnych paliv a hromadnych substratl. V oblasti IT pokracovala
realizace projektu ICT bezpecnosti k ziskani certifikace

ISO 27 ooo1 Systém fizeni bezpecnosti informaci a rozvoj dalsich
internich obchodné provoznich informacnich systém pro zkva-
litnéni procesti smérem k zakaznikim. Ve stavebnich investicich
se uskutecnily rekonstrukce opraven kolejovych vozidel a s tim
souvisejici obnova strojni a manipulacni techniky.

Investi¢ni ¢innost spole¢nosti VUZ je tizce spjata s jejim zamé-
fenim na odborné sluzby v oblasti zkusebnictvi. Investovalo se
tedy hlavné do zkuSebni infrastruktury a budov ¢i do ptistrojové
a méfici techniky.

Spole¢nost CDT pokracovala v investicich pfevazné do teleko-
munikacnich sluzeb a infrastruktury. V ramci stavebnich inves-
tic se jednalo pfedevsim o dalsi rozvoj a obnovu vlastni optické
sité a investic do budov.

Investiéni éinnost spole¢nosti CD-IS je zaméfena na poskytova-
ni ICT sluZeb pro oblast dopravy a logistiky, nejvyssi objem inves-
tic vdaném obdobi vénovala spole¢nost na rozsifeni portfolia slu-
Zeb. Vyznamna ¢ast investic sméfovala do nakupu vlastniho ma-
jetku, konkrétné hardwarového a softwarového vybaveni dato-
vych center a koncovych zafizeni uréenych k prondjmu.

Investi¢ni ¢innost spolecnosti DVI sméfovala do technického
vybaveni pro vyuku a do rekonstrukce dopravniho vzdélavaciho
stfediska a svafe¢ské §koly v Ceské Tfebové.

Spole¢nost DPOV jako pfedni opravce Zelezni¢nich kolejovych
vozidel pokracovala v modernizacich a rekonstrukcich opravaren-
skych hal a investovala do nového technického a technologické-
ho vybaveni.

A jak vypada soucasnost? I letos pokracujeme v obnové vozid-
lového parku. V tinoru 2017 Dozoréi rada €D udélila sviij souhlas
s provedenim modernizace 25 osobnich Zelezni¢nich voz{ s rych-
losti 200 km/h ziskanych odkupem od rakouskych spolkovych
drah. Modernizace téchto vozil uréenych pro dalkovou dopravu
na linkach obsluhovanych expresnimi vlaky provede spole¢nost
DPOV. Pfedmétem modernizace bude celkové technické zhodno-
ceni téchto vozli, revitalizace jejich interiéru, dosazeni elektro-
nického informacéniho a rezerva¢niho systému ¢i dosazeni wi-fi
pro pristup k internetu.

Hana Dluhosova

f.
[2 Feditelka odboruinvestic
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Miroslav Vyka predstavil
knihu o regionalni Zeleznici

Zhruba dva roky pracoval prezident Svazu
cestujicich ve vefejné dopravé Miroslav Vyka

na knize Role regionalni Zeleznice ve 21. stoleti.
Spolu se zastupci Ceskych drah a dalSimi part-
nery ji koncem bfezna slavnostné predstavil

ve Vladnim salonku prazského hlavniho nadra-
Zi. Publikace je o integrované mobilité, ktera za-
jistuje provazanost vefejné regionalnidopravy
s dopravou individualni. Problematiku regional-
ni Zeleznice kniha pojima z nékolika pohledd.
Podle autora je viak tim nejzajimavé;jsim srov-
nani mobility na Zeleznici a silnici. Vyka v kni-

ze konstatuje, Ze cestujicich mlZe byt v regio-
nalnich vlacich az tFikrat tolik a pFiklada soubor
opatreni ke zvyseniatraktivity Zeleznice. Tvrdi,
Ze drdha ma nékolikanasobny pfepravni poten-
cial, a pokud jej vyuzije, mohla by v roce 2030
pfepravit az 500 milion{i osob. (hol)
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Autovlaky provozované v ko-

operaci narodnich dopravcd
Ceské drahy a Zelezni¢na spoloc-
ON, nost Slovensko (ZSSK) loni pfepra- [

) vily mezi Ceskem a Slovenskem 16 ti-
& sic osobnich automobilll a motocykld. Jedna se o me-
ziro¢ni nardst prepravy o témeér 10 procent. Vice zakaz-

Nymbursko se zapojilo do
systému prazské dopravy

Doprava na Nymbursku, Sedl¢an-

sku a Neveklovsku se od dubna zapo-
jido systému prazské dopravy, kte-

ry se rozsii do dalSich 49 mést a obci
ve stfednich Cechach. Vznikne 16 no-
vych autobusovych linek. Cestujicim
postacijedna jizdenka pro jizdu viakem
améstskym i meziméstskym autobu-
sem. Jako prvni se do integrované do-
pravy 26. 32. zapojilo Nymbursko. Zave-
deno bylo sedm novych autobusovych
linek PID a rozsiFil se i provoz Ctyr sta-
vajicich spojl. Integrovany jsou linky
mezi Podébrady, Nymburkem, Vlkavou,
Peckami, Sadskou, Milovicemia Lysou
nad Labem. RozsiFila se platnost jizde-
nek PID na Zeleznici, a to v€etné rychli-
kl natrase Praha — Podébrady.

Od 1. dubna seintegrovana doprava
rozsiti také do oblasti Neveklovska, Ne-
tvoricka, Novokninska a Sedlcanska.

V této oblasti zacne jezdit devét novych
autobusovych linek PID a rozsiri se pro-
voz 6 stavajicich linek PID. Integrovany
budou linky Praha — Neveklov, Praha —
Sedlcany a dalsi regionalni spoje vyjiz-
déjici zBeneSova, Neveklova, Netvoric,
Tynce nad Sazavou, SedI¢an a Nového
Knina. RozsiFi se i platnost jizdenek PID
na zelezniciv Gseku Cercany — Benesov
u Prahy, a to v&etné rychlik CD na tra-
se Praha — Benesov. (red)

autovlaku, ktery jedenkrat tydné spojuje Pra-
hu a Kosice. Nejvétsinardst je patrny u nejmladsi
linky mezi Prahou a Humennym. PocCet preprave-

nych aut a motorek na této lince loni prekrocil
1900 vozidel, cozZ predstavuje vice neZ dvojnaso-

nik& narodni dopravce zaznamenal jak u trojice nocnich
autovlaka, které jezdi prakticky kazdy den, tak u denniho

(&) bek pFeprav oproti roku 2015. Ceské drahy ve spolupra-
@ ci se ZSSK témér denné provozuji nocniautovlaky z Pra-
3 hy do Popradu-Tater, KoSica Humenného v komfortnich
nocnich vlacich EuroNight 442/443 Bohemia a EuroNight
444/445 Slovakia a jednou tydné v posilovém dennim spoji Eu-

roCity 242/243 Rohace Praha — Kosice.

(red)

Po zimeé

se opét rozjely obl

Takeé letos vypravi Ceské drahy na nékolika linkach
specialni sezonni vyletni cyklovlaky. Prvniz nich
pojede vZdy o sobotach a nedélich z Prahy na Okof
(stanice Noutonice) a do Slaného. Letos Cyklohra-
Cek prvné vyrazil 25. 3. Specialni vlakova souprava
spojuje moznosti prepravy jizdnich kol s vybaveny-
mi détskymi hracimivozy. Na konci kazdého mési-
ce tento vlak zajede az do Zlonic a nové bude pre-
smérovan pres Prazsky Semmering. Z Prahy pres
Neratovice a Mélnik do M3ena bude jezdit od kon-
ce dubna o sobotach turisticky vlak Kokorinsko

a v letnisezoné zBrna do BFeclavi, Mikulova, Zno-
jma a Satova Expres Palava—Podyji. Novinkou se-
zony budou letni prazdninové cyklovlaky Ohfe




ibené cykloviaky

mezi Chebem a Karlovymi Vary nebo zvlastni cyk-
loturisticky vlak z Prahy do Ceského raje, prede-
vsim do oblasti Ji¢inska a Prachovskych skal, kte-
ry pojede od Cervna do zari celkem Sestkrat. Na-
rodni dopravce také v nadchazejici turistické sezo-
né nabidne bezmala 7 000 vlak{ s rozsifenou pre-
pravou jizdnich kol. ,,ZjednoduSenou prepravu bi-
cykl& umozni Ceské drahy v 6 074 spojich a prepra-
vu jizdnich kol formou Gschovy béhem prepravy

v 770 vlacich,“ uvedl ¢len predstavenstva CD Mi-
chal Stépan. Oprotiroku 2016 to predstavuje roz-
Sifeni nabidky o 106 spoj(i. (Pest)

Séf CD jednal s hejtmanem
Libereckého kraje

zastupci Ceskych pfivitali v budové
GR pocatkem bfezna hejtmana Li-
bereckého kraje Martina Pltu a se-
znamili jej s prezentaci firmy v regio-
nu. Pfedseda predstavenstva CD Pa-
vel Krtek hejtmana seznamil se sta-
vem projednavanych témat. Hovo-
Fili o priméstské, mezistatni i dalko-
vé dopraveé a jeji navaznosti na regi-
onalni spoje ¢i o zaclenéni dopravcl
do IDS. Zastupci CD vyhodnocovali
pfedpokladanou situaciv CR v ram-
ciregionalni dopravy po roce 2019.
Projednavala se také budoucnost
prfimého spojeni Liberec — Szklar-
ska Poreba, narodni dopravce dekla-
roval snahu o zachovani tohoto pfi-
mého spojeni. V souvislosti s Pod-
jesStédskou Zeleznici hejtman zminil
ocekavany nakup novych vozidel se
zohlednénim jejich pofFizovaci ceny
v cené dopravnich vykond. Liberec-
ky kraj predpoklada soutéz ve spo-
lupraci s Némeckem na tratich Hra-
dek — Varnsdorf, kde osobni prepra-
vu provozuje Trilex. Podle hejtmana
je pro Liberecky kraj dllezité spojeni
s Prahou. Do roku 2020 predpokla-
da zrychlenijizdni doby na cca 1:40
do Liberce. Zavérem Gcastnici jed-
nani probrali nutnost sjednocovani
zplsobu odbaveni. (red)

FOTO: (D

Na Posazavském pacifiku Ize
vyuZit papirové jizdenky PID

Diky instalaci oznacovacl papirovych jizde-
nek PID ve stanicich Petrov u Prahy, Luka pod
Mednikem, Jilové u Prahy, Kamenny Pfivoz, Ty-
nec nad Sazavou a Pofi¢i nad Sazavou je moz-
né od 15. bfezna 2017 nové vyuzivat papirové
jizdenky PID pro jednotlivou jizdu, aniz by bylo
nutné je mit pfedem oznaceny jinde, na vlako-
vé lince S8 iv Gseku Davle — Cercany. Ve zbylych
zastavkach bude mit nahradni oznacenijizde-
nek na starosti privodcive viaku. Nové je tedy
mozné cestovat bez obav s papirovymi jizden-
kami PID na celé lince S8 mezi Prahou a Cer-
¢any. Od 1. 4. 2017 se navic rozsifi Prazska in-
tegrovana doprava i na okolni autobusové lin-
ky mezi BeneSovem, Tyncem nad Sazavou a Ji-
lovym u Prahy. Lidé tak mohou od dubna na je-
den jizdni doklad kombinovat nabidku viakd
iautobusd. (red)

%.

Leto3nijarni etapa prestavby pl- QA
zenského Zelezni¢niho uzlu pri- Q)o
— nesla dalSi komplikace. Ty se ty- 2
— kaly nahradni autobusové dopra- /o'
vy. Zastavky, které se dfive nachaze- o,o
ly pfed hlavnim vchodem, museli stavbafi pfesunout ’&
do nové vybudovaného prostoru u vychodu z podchodu AQ
smérem k soudu. Kvli vyluce na trati z Plzné do Domazlic \-}9
byly navic po dobu dvou tydnti nahrazeny vlaky Ex 354/353 3
mitici do Mnichova a zpét. Autobusy pendlova- ’/;}
ly mezi Rokycany a bavorskym méstem Furth im (M)
Wald hlavné proto, aby jizdou po dalnici mimo za- 9:_\-
padoceskou metropoli zkratily celkovou dobu prepra- %

vy. Pro plzenské cestujici vyrazel z mésta dalSi autobus, )
avsak s drivéjsim odjezdem, naopak z opaéného sméru QA
prijizdél pozdéji. Vlaky 354/353 jely na trati 170 z Prahy az o.
do PIzné a odsud také vyjizdély, ¢imz zlistala nedotcena frek- “‘:F
vence Praha — Plzen. Doba jizdy autobusu z Rokycan je srov- ®
natelna s jizdou vlaku pres Plzef, vazba na kmenovy viak tak zG-

stala zachovana, a to bez jeho zpozdéného odjezdu z CR. (hol)
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Zakaznikim naslouchame
a snhazime se jim vyjit vstric

JOSEF HOLEK | FOTO: VACLAV RUBES

Jak byste zhodnotil uplynuly rok z pohledu Feditele od-
boru obchodu osobni dopravy?

Obchod osobni dopravy ma za sebou Gspésny rok. Po-
stupné zvySujeme pocet cestujicich - rostouci trend po-
zorujeme prakticky vSude. Podobnou tendenci ma kva-
lita i standard sluzeb, ¢imz se zvy$ujii trzby. S tim sou-
visi fakt, Ze jsme vice pfizplisobili nabidku poptavce.
Myslim, Ze po tfech az ¢tyfech letech, které jsme véno-
vali intenzivni praci na nastaveni optimalniho poméru
mezi kapacitou, sluzbami ve vlaku a potfebami cestu-
jicich, se situace vyrazné zlepsila. Vse sledujeme a fe-
§ime po jednotlivych relacich, kazda linka a usek jsou
specifické.

Nékdy vSak byva problém s kapacitou prvni tFidy...
Ano, v exponovanych tdsecich tomu tak miiZe obéas byt,
u nékterych vlaki ve velkych aglomeracich ve §pickach
nabidka mist nesta¢i. Na dlouhych linkach vsak kapa-
cita naopak pfevysuje poptavku. Hleddme optimalni
feSeni nejen s ohledem na nas§ vozovy park. Je nutné si
uvédomit, Ze musime fe$it poZzadavky nasich zakazni-
ki izahrani¢nich partnerd, a pokud vlak ujede nékolik
set kilometr(, tak projde riznymi ¢asovymi tseky se
zvySenou i se sniZzenou poptavkou. S vysledky pfeprav-
nich prizkuma a s¢itani neustile pracujeme a snazime
se pfizplisobit nabidku realné poptavce.

Co stoji za lofiskym nardstem cestujicich?

Situace na silnicich, nase nabidka vy$siho komfortu
cestovani a viibec i vét§i chut obyvatel cestovat po Ces-
ké republice a Slovensku. Vice se cestuje i za praci. Ze-
mi se dati lépe, hodné se obchoduje, lidé chtéji pozna-
vat, rozviji se trh a s tim v§im je cestovani spojené. Vla-
ky jsou mnohdy i skvélou volbou diky rychlosti.

S tim souvisi i cenova politika. Musi byt atraktivnéjsi?
Nase cenova politika jednoznacné prispéla k vy$§imu
zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy. Délame vyhodné na-
bidky pro jednotlivce i pro rodiny s détmi a pro skupiny.
Nabidkové portfolio je Siroké a za pfiznivé ceny se da
cestovat po celé republice, v delSich casovych obdobich
a tfeba ve skupinach. I ve vlacich Ceskych drah plati,
Ze ¢im Castéji a dale cestujete, tim je pro vas cena vy-
hodnéjsi. A véasny ndkup idedlné jesté pres e-shop ce-
nu dale snizZuje.

A v piipadé obchodu osobni dopravy citite néjaké re-
zervy?

Neustale potfebujeme vylepSovat produktovou standar-
dizaci sluzeb. Musime zdkaznikm nabizet jednotny

a ofekavany standard sluzeb a kvality vozidel na kon-
krétnich relacich. Postupné se stav zlepSuje nasazova-
nim ucelenych jednotek nebo hloubkovou moderniza-
civozidel. Cestujici ma uréité oéekavani. Ceka, Ze vidy

prijde do stejného vlaku s klimatizaci, wi-fi pfipoje-
nim a elektrickymi zasuvkami. VSe se snazime zlep§it
ve spoluprdci s nas§imi zahrani¢nimi partnery - od nich
pozadujeme, aby po CR jezdily vozy, které maji zasuv-
ky nebo internet. Proces je to vSak dlouhodobéjsi s ohle-
dem na techniku a finanéni mozZnosti. Zatim napfti-
klad umime jen garantovat, ze na vlaku wi-fi pfipojeni
je, ale ne v kazdém voze. Na zdkazniky také miZe nega-
tivné plisobit fakt, Ze obc¢as kviili nedostatku voza vyssi
kvality nasazujeme na posily starsi vozidla.

Co dal$iho v tomto ohledu firmu trapi?

Celkové vySe nakladii, které vSak trvale optimalizu-
jeme ve vztahu k vynos@im. Dlouhodobé mame zdjem
zvy$ovat trzby, roz§ifovat nabidku a nabidnout kom-
fortni cestovani. Uspory realizujeme napfiklad opti-
malizaci sily vlakovych souprav, tedy pfizptisobeni dél-
ky vlaku redlné poptavce. To vede k Gspofe na energi-
ich i poplatcich za vyuziti dopravni cesty, ptipadné
inapersonalnich nakladech. Soucasné aktivné vyhle-
davame nové obchodni pfileZitosti s cilem zvysSeni vy-
nosi, a to napifiklad v oblasti B2B klient{ zvlastnich
vlaki na objednavku a podobné.

Jaké nové produkty letos chystate?

Prioritami jsou dovybaveni vozl technologii wi-fi a roz-
§ifovani a vylepSovani cateringové sluzby CD Minibar.
Rozsifeni se tyka i prodejnich automatt na obcerstve-

nenabizime.

Planujete uz novy jizdni fad?
Ano. Zadné vétsi zmény ale ne-
predpokladame. Probéhla jiz
mezinarodni jednani a za-
hajovaci jednani s minis-

»)

Dlouhodobé

terstvem dopravy coby ob- mame Zéjem

jednatelem dalkové dopra- 2 o S22

vy, ke jeho zéstupei de- zvysovat trzby, rozsirovat

klarovali, ze velké zmény nabidku a nabidnout - -

v dop,rav.r}ich kOl:lFepteC‘h komfortni CestOVéni. USpOI'\/ ¥ =
neplanuji. Hovorim o lin- | . wkl d e . -

kich, na kterych minis- wreao |zujen'le naPrl d A - .
terstvo objedndvé doprav- prizpusobenim delkyviaku X
niobsluznost. Jedinou vét- 212 2 - -

81 zménou bude zavedeni, realne pOptaVCE. e _\“ o

respektive roz§ifeni expres-
nich vlakd na linku Praha

- Plzen - Cheb - Mnichov.

To je zdmeér resortu a my jsme
ptipraveni vlaky zajistit. Nyni
ve spoluprdci se SZDC hledame konkrétni dopravni fese-
ni. To mzZe mit dopad i na jiné linky, konkrétné napii-
klad na motorovy rychlik Praha - Pfibram - Ceské Bu-
déjovice, ktery nejspiSe povedeme do Berouna pfes Rud-
nou u Prahy. Dil¢i zmény budou i v noéni dopraveé.




Po ukonceni studia na Stfedni primyslové skole dopravni ve Stra-
konicich zacal v roce 1994 pracovat u Ceskych drah jako vypravci.
Zaroven pokracoval ve studiu na Univerzité Pardubice, Doprav-
nifakulté Jana Pernera, v oboru Technologie a Fizeni dopravy.
Vroce 2001 nastoupil na tehdejsi Odbor kontroly Generalniho Fe-
ditelstvi CD, soucasné ale dal pracoval jako vypravci (az do roku
2007). Postupné pusobil na riznych pozicich v oblasti marketin-
gu aobchodu - od tiskového mluvciho pres vedouciho oddéleni
marketingové komunikace, Feditele kancelafe naméstka general-
niho feditele pro obchod a marketing az po Feditele odboru ob-
chodu osobni dopravy. Jifi JeSeta je Zenaty a ma dvé déti.

Prozradite diléi zmény, které nastanou v nejblizsich tydnech?
Mensizmény se projevi spiSe na regiondlnich linkach. Planuje-
me prodlouZeni expresu Praha - Cesky Krumlov na Lipno. Nasa-
dime dalsi modernizované vozy na linky z Prahy na Hradec Kra-
lové a Trutnov, Ostravu ¢i Horni Lide¢. Zacne jezdit denni spoje-
ni Praha - Krakov a posilime 1iZko do Curychu také o viiz na se-
zeni,

Zodpovidate i za cely produkt €D Nostalgie. Na co se mohou za-
kaznici tésit?

Chceme rozsifit provoz historickych vozidel a souprav. Jedname
na toto téma i s kraji, zda maji zajem o pravidelny provoz his-
torické techniky pro zatraktivnéni cestovniho ruchu a destina-
ci. Chceme navazat na uspésny projekt Tabor - Bechyné, projekt
Kralicky SnéZnik i jinde v Cesku. Budeme pokradovat v projek-
tu Retro Ostravanu, ktery nékolikrat vyjede i v tomto roce. Po-
dobné chceme rozsifit i jizdy ve sméru na Luznou u Rakovnika
o Chomutov. V muzeu pldnujeme zahdjit modernizaci depozi-
tafe Narodniho technického muzea a dile ho vylepSovat. Zmé-
ny by se mély dotknout sbirkového fondu, tzkorozchodné drahy
a vstupnich objektd. Z "nasi" Luzné chceme udélat jeSté atrak-
tivnéj$i muzeum 21. stoleti a dit mu modernéjsi a zajimavéjsi
tvaf. Projekt je na tfiroky, zac¢iname letos.

K nostalgii se vaZe i Narodni den Zeleznice, ktery se letos usku-
teéni koncem zaFi v Bohuminé. Jsou uz znamy detaily?
Zakladem je, Ze prostor bude opét rozdélen do tfi svétd - zdba-
vy, historie a zmény. Opét vypravime oblibené protokolarni vla-
ky, letos tedy vyjedou z Prahy, Brna a Bratislavy. Dale se mo-
hou navstévnici tésit i na no¢ni vlakovou show. Zménou bude,
Ze se Cast kulturniho programu odehraje i na namésti v Bohu-
miné, zahraje tu napfiklad kapela Buty. Akci bude opét modero-
vat Vaclav Zmolik. Dalsi podrobnosti v€as pfiznivcim narodni-
ho dopravce prozradime na webu, facebooku i jinde.

Jaké dalsi akce pFipravujete?

Lidé se mohou tésit napfiklad na jizdy parnich vlakd z Prahy
hoS§tém anebo na tradi¢ni jizdy s Hurvinkem mezi Priovany

a Bezdruzicemi. Velkou udalosti bude i zahajeni sezony v Mu-
zeu v Luzné u Rakovnika. To prvni leto$ni navstévniky pfivi-
td posledni vikend v dubnu. A mohu prozradit, Ze jiz brzy bu-
dou mit nasi zakaznici prilezitost svézt se historickym skvos-
tem - Stfibrnym Sipem.

Pomalu zaéina turisticka sezona. Jak se na ni chystate?

Jsme na ni dobfe pfipraveni. Mame naplanovany posily ne-

jen pro zvySenou piepravu cestujicich, ale i jizdnich kol. Bude-
me Castéji fadit vozy fady BDs a posilovat takto vlaky na vytiZe-
nych spojich z Prahy do Ceskych Budé&jovic anebo z Plzné do Br-
na. Bézné budou o dal$i vozy posilené i vlaky na relacich Pra-
ha - Usti nad Labem - Cheb ¢i Praha - Tanvald. Operativné bu-
deme nasazovat vozy vhodné pro prepravu kol na trase mezi Par-
dubicemi a Libercem. Bude-li poptavka, jsme dale schopni po-
silit viaky mezi Kolinem a Ceskou Lipou nebo Libercem a Ustim
nad Labem.
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'Dva roky a dva mésice. Tak dlouho potr-
va vyluka mezi Masarykovym nadrazim
a stanici Praha-Bubny. Divodem je oprava Ne-
grelliho viaduktu, do poc¢atku 20. stoleti nej-
del§iho mostu v Evropé. Rekonstrukce této pa-
matky, ktera spojuje oba bfehy Vlitavy a kle-
ne se pfes autobusové nadrazi Florenc a ostrov
Stvanice, skon¢i na konci 1éta 2019. Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC) nyni vybira zho-
tovitele stavby. Ceské drahy jednaji s organi-
zaci ROPID, Ministerstvem dopravy CR a SZDC
o podobé vylukového jizdniho fadu. Cestujici se
na problémy museji pripravit od 4. Cervence.
Zmény se tykaji vlaki spojujicich metro-
poli s Kladnem, Kralupy nad Vltavou a Déci-
nem. ,Vlaky z Kladna zastavi na kusé koleji
ve stanici Praha-Bubny, kde vznikne provizor-
nindstupisté. To bude pfiléhat ke stanici me-
tra linky C Vltavska,“ fekl Lukas Landsinger
z odboru provozu osobni dopravy CD. V pracov-
nidny v§ak nékteré spoje v ranni a odpoled-
ni $picce skonci v Praze-Dejvicich nebo piimo
ve stanici Bubny. U metra je totiz jen jedna ko-
lej a ve §picce kapacitné nestaci. O vikendech

budou v Dejvicich koncit pouze spoje ze Stfedo-
Kluk, které vyuzivaji pfedev$im zaméstnanci
mistnich logistickych center. ,Vozovy park se ne-
zméni, pouze upravime obraty souprav. Nékte-
réz nich se budou muset pievazet zpét do Klad-
na s ohledem na slozitéjsi moznosti deponovani
ve stanici Bubny,“ vysvétlil Landsinger.

MoZna na hlavni nadrazi
A zatimco pfi cestovani do Kladna na cestujici
cekaji relativné malé zmeény, prace na vyluko-
vém jizdnim fadu pro cestovani do Kralup nad
pravy pozaduje vedeni vlaki linky R 20 Praha
- Dé&c¢in do stanice Praha hl. n., ROPID zase
vedeni osobnich vlakl linky S4 do stanice Pra-
ha Masarykovo nadrazi odklonem pfes Prahu-
HoleSovice a Balabenku. ,,S ohledem na kapa-
citu téchto trati a obsazeni stanic Praha
hl. n. a Praha Masarykovo nadraZzi tuto moz-
nost provéfujeme s kolegy ze SZDC a uz ny-
nivime, Ze vybrané vlaky linky S4 rano bu-
dou muset z Prahy Masarykova nadrazi jezdit
avrati pfes Prahu-Liber,“ doplnil Landsinger.
S ohledem na kratké obraty jednotek u né-
kterych vlaki linky S4 se do obéhu navic vlo-

Ackoli maji cestujici a obecna vefejnost zakazany vstup do kolejisté (vyjma oficialnich mist pro
prechod), najdou se stale lidé, ktefi zakonné omezeni porusuji. OhroZuji tim bezpecnost nejen
svou, ale obecné celého Zelezni¢niho provozu. Za rok 2016 Drazni Grad projednal 338 prestupkd,
ve kterych bylo celkové ulozeno pokut za 133 400 K¢E. Naklady na spravni fizeni v téchto pFipa-
dech Cinily 17 200 KE. DalSich 131 prestupk( s pokutami za 11 600K¢ bylo odloZeno, zastaveno
nebo postoupeno k dofeseni jinym Graddm. ,Lidé si musi uvédomit, Ze nerespektovani téchto
pravidel m@Ze mit doslova fatalni nasledky,” upozoriuje feditel Drazniho Gfadu Jifi Kolar. Tito
samozvani ,pochlzkari* musi tusit, Ze zakony fyziky nelze obelstit. Mnohatunovy kolos fitici se
nemalou rychlosti ma brzdnou drahu i nékolik set metrd, v opravdu vysokych rychlostech ne-
zridka klidné i pfes kilometr. ,V souboji mnohatunového vlaku s desitky kilogram0 vazicim ¢lové-

kem plati bez vyjimky, Ze silnéjsi vyhrava,” dodava reditel Kolar.

PAR VET O PAMATCE

W Stavba se nachaziv husté metropolitni zastavbé
a prochazi méstskymicastmiPrahal, 3,7 a8.

B Klenby a obklady jsou tvofeny pfevazné
piskovcovymi kvadry, v asti pfekonavajici
Vlitavu kvadry Zulovymi.

B U autobusového nadrazijsou klenby cihelné,
které jsou znacné poskozené. Zulové klenby
pres VItavu jsou naopak v dobrém stavu.

B Rekonstrukce zahrnuje viech 99 zdénych
oblouk( viaduktu. Ty budou kompletné presta
vény, stejnéjako ocelovy most pres ulici
Prvniho pluku a betonovy pres KFizikovu ulici.

Zijednotka fady 471, kterd se usetfi na lin-
ce S9. Na té totiZ bude zruSeny vybrané vla-
ky mezi Prahou hl. n. a Prahou Hornimi Po-
Cernicemi. Spésné vlaky z Loun pojedou pou-
ze do stanice HoleSovice a zamifi na odstave-
nido depa Liberni, kde kviili nemoZnosti pro-
vazat se obéhové s vlaky do Kladna nastane
zména fazeni, pfi niZ bude nasazena soupra-
va jezdici na vlacich Praha - Stfedokluky s lo-
komotivou fady 754.

Rychliky béhem Cervence a srpna pojedou
pfes HoleSovice na Masarykovo nadrazi ja-
ko osobni vlaky, od zafi zamifi na hlavni na-
drazi a vybrané spoje budou pokracovat na ob-
rat do stanice Praha-Hostivaf. Problémy jsou
se spé$nymi vlaky ze sméru Poficany, kte-
ré v Cervenci a srpnu maji sméfovat na hlavni
nadrazi, od zafi se kromé jednoho spoje vrati
zpét na Masarykovo nadrazi, coZ zfejmé pfti-
nese nutnost i zmény odstavovani jednotek
471 ve vSedni dny dopoledne. Proto budou vy-
brané osobni vlaky ze sméru Zli¢in ukonceny
ve stanici Praha-Smichov severni nastupisté.

Celkem 15 let pFiprav

Pripravu stavby odstartovaly prizkumné pra-
ce uz vroce 2007, pfipravna dokumentace pro
uzemni fizeni stavby byla zpracovana v kvét-
nu 2009. ,,Poté se pfiprava pozastavila a zno-
vu se rozebéhla v roce 2013 aktualizaci pfi-
pravné dokumentace. Pak se pokracovalo
zpracovanim projektu - dokumentace pro sta-
vebni povoleni,“ pfipomnél Pavel Tesaf, mluv-
¢ SZDC. SZDC vyjednala také nékolik vyji-
mek technického fesSenfi a prostorového uspo-
fadani. Ohled se totiZ musel brat na pamatko-
vou ochranu a vzhled stavby. ,Vzniklo nékolik
prizkumi a jeden z nich naptiklad prokazal,
Ze za témér sto Sedesit let je stav dfevénych
pilift a zakladovych rosth v relativné dobrém
stavu,“ fekl Tesaf. V neuspokojivém stavu je
¢ast mostu na Stvanici, na viné viak jsou ni-
¢ivé povodné z roku 2002. Stavba zaéne ve dru-
hém ctvrtleti letoSniho roku.
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=V téchto mistech
vbudoucnuvznikne novd moderni mycka.

0 vozy CD se postara nova mycka
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linovanou investici pfedstavenstva spolec-

nosti posvétila dozor¢i rada. Nyni doprav-
ce hleda firmu, kterd zakazku uskutecni. Vozy
by mély mycim zatizenim projizdét uz v pris-
tim roce. ,Na jihu Cech ndm my¢ka kolejo-
vych vozidel opravdu chybi. Stara zanikla pfed
péti lety pfi vystavbé ¢tvrtého koridoru,“ fekl
Pavel Mrlik, vedouci oddéleni kvality a Zivot-
niho prostfedi odboru kolejovych vozidel CD.
Komplex zazemi technicko-hygienické idrzby
vletné velké myc¢ky mél v Ceskych Budé&jovicich
stat jiz pfed deseti lety. ,,Mél disponovat pfed-
tapénim, prostorem k béZznému myti vodou
i samotnym prostorem pro velké ¢isténi. V lec-
¢ems mél pfipominat ten z prazského DKV, “
doplnil Mrlik. Cena se vS§ak pohybovala okolo
tfi set miliond korun. Z projektu ale seslo.

Mensi, moderni a Gspornéjsi
AZ nyni byl vybran projekt, ktery pocita s ce-
nou okolo tficeti miliont korun. Za tuto sumu

je mozné postavit objekt mensi, presto s mo-
dernim vybavenim. Budéjovické vozy doposud
ocistou prochazely v jinych depech. Dnes jsou
velké mycky s celoro¢nim provozem v Praze,
Bohuminé, Hradci Kralové a Brné. , Brnénska
je v8ak v majetku SZDC a Ceské drahy ji vyuZzi-

CO MUSI ZVLADNOUT

Kapacita nové mycky je stanovena na tficet vozli osetfenych béhem 24 hodin. Provozovat se
bude pfi teplotach od -5°C (samostatné stojici vozidlo), respektive 0°C (ucelené soupravy).

Myci proces

M uskutecni se podle predem zvoleného programu (s predchlazenim, se susenim
nebo bez néj, s moznosti aplikace vosku, myti stfechy tlakovou vodou popf. kartaci)
M zpUsob myti se zvoli jednoduchym kédem z ovladaciho zafizeni pred vjezdem
soupravy do mycky nebo automatickym rozpoznanim typu vozidla
M volbu bude mit na starosti obsluha mycky pfi vjizdéni
B umoznistanoveni technologie pro jednotliva vozidla
W pohyb pfi myti bude nezavisly na vlastnim pohonu vozidel, tedy za
pouziti mechaniza¢niho prostfedku mycky nebo s pomoci posunovaci lokomotivy

ZPRAVODAJSTVI

vajinazikladé smluvniho vztahu. Dalsi men-
§1 mycky jsou v Chebu, Havli¢kové Brodé, Liber-
ci, Déc¢iné nebo Plzni. Tyto jsou v§ak provozova-
ny mimo zimni obdobi,* uvedl Mrlik.

Nové myci zatizeni musi dokazat ocistit
v3echny typy osobnich vozii provozovanych CD
anezalezi na tom, zda budou myty samostatné
anebo v soupravé, Zvladnout ma vSechny elek-
trické a motorové jednotky a lokomotivy vyjma
téch, které maji ochoz. Technologie neni ne-
podobna té pro myti automobild, tedy postara
se 0 boky, skosené partie na stfechach i pfedni
a zadni ¢ast vozil. O oCistu jako takovou se bu-
dou starat nastfikové brany a kartace s tlako-
vymi tryskami. Technologie tedy musi umoz-
novat bézné provozni myti vozidel pfi prijezdu
soupravy s ochlazenim pfed vlastnim mycim
procesem, vysuSenim pfed opusténim prostoru
- kvili zamrzani dvefi a oken, a to s pouzitim
chemickych prostfedkti anebo bez nich. Kromé
myti je zde i moznost navolit oSetfeni konzer-
va¢nimi prostfedky pfi vSech navolenych zpii-
sobech myti.

Stavba zafizeni by méla zacit jiz letos.
,Soutéz na zhotovitele potrva zfejmeé dva mé-
sice, dva tydny bude ¢as na pripominky a od-
volani. Kdyz vSe dobfe dopadne, mlzZe na-
rodni dopravce se stavebni firmou podepsat
smlouvu v poloviné roku. Prace by mély trvat
zhruba rok,“ nastinil plany Miroslav Kupec,
¢len pfedstavenstva CD zodpovédny za tech-
niku, servis a majetek.

DvaatFicet padélkt jizdenek odhalili loni zaméstnanci Ceskych drah. To
jeoosmvicenezvroce 2015. Nejvice jich zaznamenali na rameni
Dé&cCin — Praha — Breclav, tedy na spojich, kde kraluji pfedevsim vlaky kate-
mivouchery. ,,V&tSinou uz padélky poznam. PFijdu na vlak, zeptam se
Cety, zda jsou v ném cestujici s jizdenkami Interrail, které jsou nejcastéji
padélované. Pak sije od lidivyzadam a za pomoci UV lampy je prozkou-
mam.,“ popsal postup vlakovy revizor Petr Hrouda z Regionalniho praco-
visté Zakaznického personalu Usti nad Labem (RP ZAP). Na jizdenkach
predevsim zjistuje, zda nejsou prepisovany. ,Cestujici se snazi vymazat
dobu platnostia kolonku prepsat,“ zminil Hrouda par nejcastéjsich pro-
hresk({. Podle néj jsou mnohé kousky zdarilé. Obcas se padélky objevi

i nabéznych vnitrostatnich rychlicich, jde v3ak jen o jednotlivé pfipady.
Regionalni spoje problémy vesmés nemaji. ,Pravdépodobnost padélani
jizdenky CD roste s moznosti vyuZitia s cenou. Treba sitova jizdenka,
ktera plati mésic, je lakavéjsi, nez vnitrostatni na jednu zpatecni cestu,”
fekl Milan Zach z odboru cenotvorby a produktové komunikace CD. Bohu-
Zel padélanijizdniho dokladu neni trestnym ¢inem ani prestupkem. Nejde

totiz o verejnou listinu. Cestujici, pokud mu je padélani prokazano, si
jizdné doplatiaje mu nalGctovana prirazka 400K¢. ,V pfipadé, Ze nema
hotovost, sepisi hlasenku a necham ho v nejblizsi stanici vystoupit. Kdyz
zaplati, dojede do cilové stanice. Vyhroti-li se situace, volame policii,”
konstatoval revizor. Na zachytu dvaatficeti kust padélk se loni podilelo
deset zaméstnanctl. Ve dvou pripadech slo o Gplny padélek, tedy falzifikat
vyrobeny jako kopie platné jizdenky, nebo na jejim zakladé. ,Ve dvou pripa-
dech o blank padélek, tedy napodobeninu za pouziti originalniho tiskopisu.
Osmnactkrat byla jizdenka pouzita po poslednim dni platnosti, dvakrat
bylo manipulovano s daty,” vyjmenoval Zach.

Akdo byl ocenén? Tomas Bohansky zRP ZAP Praha, Petr Hrouda z RP ZAP
Ustinad Labem (VLR) a Marian Porta z RP ZAP Brno. Soucet cen viech zadr-
Zenych jizdenek Cini za lofsky rok 9 095 eur, tedy bezmala 246 tisic korun.

Ve vlacich bylo vybrano na jizdném a pfirazkach 11 973 korun a 109 euro (cca
2 940Kg). ,,Na poli odhalovani padélkl odvedli nasi zaméstnanci spoustu
dobré prace. | na mezinarodnich jednanich v ramci UIC sklizeji CD podékova-
niza zachyty jedinc(l, ktefi ostatnimi staty beztrestné projedou a procestuji
tfeba pll Evropy,“ uved| Michal Stépan, ¢len predstavenstva CD. (hol)
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Zacala rekonstrukce trati
z Berouna do Kralova Dvora
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prava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) a Ev-

ropska unie do projektu optimalizace tra-
ti a nddrazi investuji vice nez dvé miliardy ko-
run. , Diky stavbé zlep§ime parametry dalsi
Zasti tietiho koridoru z Prahy na zapad Cech,“
konstatoval niméstek generalniho feditele SZ-
DC pro modernizaci drahy Mojmir Nejezchleb.
Sdruzeni stavebnich firem zrekonstruuje Ze-
lezni¢ni spodek i svrsek, opravi pfejezdy, mos-
ty, podchody, propustky a nastupisté, kterd bu-
dou nové bezbariérova. Projekt zahrnuje i mo-
dernizaci zabezpecovaciho zatizeni s dalko-

vym ovladanim stanic, vystavbu sdélovaciho
ainformacniho zafizeni, rekonstrukci traké-
niho vedeni, Gpravy vypravni budovy v Berou-
né a vystavbu nového technologického objektu.
Usek bude 1épe vyhovovat i vozidlim s naklapé-
ci technikou.

Beroun k¥iZovatkou

S koncem modernizace, v fijnu 2019, by mél byt
kompletné optimalizovan tsek trati ¢. 170 z Be-
rouna az do Plzné a dale do Chebu. V té dobé by
meéla byt davno dokoncena i razba ejpovickych
tuneld. Zustava tedy otazkou, kdy se cestujici
poprvé svezou po kompletné optimalizovaném

BEZPECNOST PROVOZU STARSICH vozU zv

mutna udalost z lofského

|éta odstartovala uskutec-
néni mnoha opatreni narodni-
ho dopravce sméfujicich k za-
jiSténi jeSté vyssiho stupné
bezpecnosti provozu vlakd
v oblasti dvefiu starsich typ
Zelezni¢nich voz(.

Vedle fady technologickych
aorganizacnich opatrent, jez
byla postupné pFipravena a za-
vedena do praxe, provedly Ces-
ké drahy rovnéz studie nékolika
variant mozné Gpravy dveri
u starsich typl vozt vyrabénych
od 70. let minulého stoleti,
které jsou stale (i po dil¢ich
Gpravach interiéru) provozova-
ny jak v dalkové, tak regionalni
dopravé. Mozna vylep3eni byla
provérena pro viechny prislusné
fadyvozl A, B, BDs, Bdt a dalsi.
Je tieba zdlraznit, Ze se vzdy
jedna ovozidla provozovana
na zakladé fadného schvaleni.

10

Provedeni Gprav tak ma pFinést
rozsifeni bezpe¢nosti provozu
vozU. Na zakladé analyzy byla
vybrana varianta doplnéni
optického zafizeni do viech
zhruba 750 nadale provozova-
nych osobnich vozl. Zdaleka ne
vSechny jsou nasazovany ve vla-
cich dalkové dopravy, zhruba
dvé tretiny z nich jsou fazeny
do regionalnich viakd.

Upraveno pfes 40 vozl
Technické FeSeni osazeni svétel-
né signalizace stavu zaklesnuti
mechanismu kliky dvefi sice
pfimo neznemozni pripadné
otevfeni nedostatecné uzavre-
nych dvefiza jizdy vlaku, ale
zasadné prispéje k informova-
nosti personalu vlaku i cestuji-
cich o tom, Ze dvere nejsou zcela
uzavreny. Od 1. dubna 2017 je
moZzno se s prvnimivice nez
Ctyrmi desitkami takto uprave-

- - -~

YSI SVETELNA SIGNALIZACE

nych vozd jiZ setkavat v provo-
zu. Plan je, aby v poloviné kvét-
na byla nasazena stovka upra-
venych voz(l. Nasledovat bude
Uprava zbyvajicich vice nez Sesti
setvagon( s predpokladanym
provedenim Gprav do konce léta
pristiho roku — pocita se pred-
bézné s tim, Ze Gprava bude
realizovana az u 10 voz{ tydné.
Prioritné budou upraveny ty
v0zy, jeZ jsou nasazovany
na pravidelné a planované
vykony v dalkové dopravé.
Pristavba vozU k Gpravam bude
pribézné aktualizovana
i ve vazbé na pokracujici moder-
nizaci vozového parku a uplat-
nované provozni modely objed-
navky dopravy. Letos na podzim
se jiz objevivozy s doplnénymi
svételnymi prvky i v regionalni
doprave.

MICHAL STEPAN, ¢len predstavenstva (D

zodpovédny za disek osobni dopravy

Useku z Berouna na prazské nddrazi na Smi-
chové. ,Snazime se celou véc projektovat. Je to
vSak nesmirné tézké,” konstatoval pfi nedav-
ném zahajeni stavebnich praci Nejezchleb. Ob-
tiZna jsou rovnéz jednani kvili pozadavkiim
na ochranu Zivotniho prostfedi (EIA) v chrané-
né krajinné oblasti. Podle poslednich informa-
ci ze SZDC by mohla byt trat na Smichov opti-
malizovand v roce 2025.

Optimalizace trati a rekonstrukce beroun-

ské stanice pfijde vhod i obantim Berounska.
U haly totiZz nedavno vznikl autobusovy termi-
nal, vétSina linek ze Sirokého okoli tedy konci
pravé zde, a cestujici diky tomu mohou pohodl-
né prestupovat na primeéstské vlaky linky

S9 CD do Prahy. A protoze obliba hromadné do-
pravy vregionu roste, chce radnice ve mésté vy-
budovat dalsi parkovisté P+R. Jedno uz nékolik
let funguje pravé v tésné blizkosti nadrazi. Sta-
vebni prace na trati by se nemély béZnych ces-
tujicich nikterak dotknout. Zavedena nebude
aninidhradni autobusova doprava. Na nadrazi
je totiz mnozstvi vyuzitelnych koleji.

Néaklady na celou akci by se mély vySplhat
na bezmadla dvé miliardy a dvé sté jeden milion
korun bez DPH. Evropska unie z programu Na-
stroj pro propojeni Evropy (CEF) stavbu dotuje
¢astkou prevysujici miliardu a pil.

UPRAVA VAGONU

Instalované optickeé zarizeni signalizace
stavu radného uzavreni dveri u starsich typl
vozl ma dvé informaéni drovné — venkovni
stranu a vnitfni stranu vozu. Na vnéjsi strané
vozu je v podobé LED svételného prvku signa-
lizovano zlutym svétlem umisténym u kaz-
dych nastupnich dveri, Ze nékteré dvere vozu
nejsou spolehlivé uzavieny. Dllezité je, Ze
personal vlaku se tak nové i ze strany nastu-
piSté diky signalizaci dozvi o nedostatecné
uzavrenych dvefich nejen na této strané, ale
nové izdruhé tzn. opacné, strany vozu.
UvnitFvagonu je potom signalizovano radné
neuzavreni trvale sviticim ¢ervenym svétlem
primo u konkrétnich dvefi. Svétlo je doplnéno
samolepkou s vystraznym textem upozornu-
jicim na nebezpedi. Pro cestujiciho by to mél
byt jasny pfikaz nevstupovat do prostoru
dvefia pro vlakovy doprovod pokyn provést
potfebné tkony k fadnému uzavreni dveri,
resp. jejich stfeZeni. DalSivarovné polepy,
které cestujiciinformuji o tom, Ze se jedna

o vliz se starsi konstrukci dveri, jsou doplio-
vany do interiéru oddilu kazdého vozu.



NOVY WEB CESKYCH DRAH:
pozitivni prijeti i drobne pripominky

Novy webovy portal Ceskych drah je spustén uZ skoro dva mésice. Jednoduchy 2D design se osvédcil, stejné
jako rychlejsi a prehlednéjsi nakup jizdenek. Je obecné znamé, Ze s kaZzdou velkou zménou webovych stranek
prichazi ,automaticky” i mnoho pripominek ¢i namét(i na zlepSeni. Narodni dopravce jiZ s prvnimi podnéty
pracuje a vénuje se vécnym podnétiim. Do portalu zapracuje cenné pripominky na (pravy a optimalizace.

JOSEF HOLEK | FOTO: SHUTTERSTOCK, PIXMAC, ARCHIV CD

ové webové stranky www.cd.cz vefej-
N nost vnima vesmés pozitivné. Je to lo-

gické, nebot se podobaji aplikaci Mij
vlak, ktera se mezi cestujicimi tési velké obli-
bé. Za kladné prijeti vdéci pfedev§im moderni-
mu 2D designu a funkcim, které usnadnily hle-
dani spojeni a nakup jizdenek. Praveé zjednodu-
Sovani bylo nosnym tématem vyvoje. ,,Cilem
bylo vytvorit webovy portal vstficny k zakazni-
ktim, ktefi neznaji dopodrobna tarif a produk-
ty CD. Dale jsme chtéli zrychlit a zjednodus§it

nakup, pfistup k informacim o vlaku, stanici,
jizdnich fadech nebo produktech,“ zdtraznuje
¢p.

Jeden klik staéi

Cestujici oceni moznosti si plné personifikovat
web, vytvaftet oblibené pfeddefinované skupiny
cestujicich, spojeni, vlaky, stanice a dalsi. Vy-
vojari dale po vzoru mobilni aplikace Mij vlak
zjednodusili pfistup k informacim o vlaku ne-
bo stanici. ,,Zatimco dfive zdkaznici museli
zjiStovat informace o své cesté na nékolika mis-
tech webu €D, nyni se vSechna data zobrazuji

hned po vyhledani konkrétniho spojeni,“ upo-
zornuje na dal$i zménu Menc.

Zjednodusené je i fulltextové vyhledavani nebo
ptihlaSeni. Novy web si navic pamatuje zdkaz-
nicky profil uzivatele. ,K nému si mtize kazdy
podle libosti pfidat profil ¢lena rodiny nebo ka-
marada. To usnadni nakup spolecné jizdenky,*
pripomind Menc jeden z mnoha novych prvki,
jez se dosud ne vSem uzivateldm dostali do pod-
védomi. Do profilu 1ze vstoupit prakticky z které-
koli podstranky jednim kliknutim. , Pfes funkci
Moje cestovani si zakaznik vytvofi vlastni stran-
ku, kde se podle zvolenych kritérii budou zobra-
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zovat pouze informace, které pozaduje,“ dopliu-
je Jiti Krej¢i, dalsi ¢len vyvojatského tymu CD.

Podnéti pFisly na dvé stovky

A skutec¢né, novy web se evidentné dobie
uchytil. Od spusténi do ostrého provozu ho to-
tiZ navstivilo okolo ptil milionu unikatnich
uzivatelli, navic kazdym dnem ¢isla rostou.

Z reakci zakaznikid €D se d4 usuzovat, Ze vét-
Sina z nich zménu pozitivné privitala, bez pro-
blémi na novém portale nakoupi a odbavi se.

Napftiklad grafické pojeti webu vyvolava u né-
kterych zakazniki i zaméstnanct €D kritiku.
Tvrdi, Ze je az ptilis inovativni a hodi se spiSe pro
mladé uzivatele. Objekty uzivatelského rozhrani
jsou podle kritiki velké a na star$i monitory se
vejde méné informaci, a je nutné rolovat. OvSem
kdyz se ohlédneme na podobné reakce z ptivodni-
ho webu, jsou pfesné opacného charakteru. Jesté
nedavno k nam padaly stiZnosti na zastaralou vi-
zaz, titérné objekty, nebo prili§ mnoho informa-
ci. Pokud nékdo po portalu brouzdal na tabletu ¢i
rozmérnéjsim chytrém telefonu, vadilo mu, Ze se
nelze trefit prstem do ikony.

Nékolik tazateld se také zajimalo, proc zob-
razeni stranky neni aplné optimalizovano pro
vSechny druhy mobilii. Odpovéd je v§ak nabi-
ledni a méla by byt i pochopitelna - €D totiz
disponuji mobilnim webem se specifickym ob-
sahem a dlirazem na minimalni mnozstvi
prenasenych dat. S posledné zminénym souvi-
si fakt, ze okolo trati je mnohdy horsi datovy
signal a bézZné mobilni tarify nedisponuji neo-
mezenym objemem dat. ,UZivatelé by nam
nemeéli proto nadavat, chceme jim primarné
Setfit mési¢ni budget volnych dat od operato-
ra,“ fika Menc. Za zminku také stoji, Ze letos
cekajiimobilni web inovace. Ty se dotknou
grafiky i uZivatelského rozhrani. ,,Radi by-
chom zkusili vyuzit semi-offline techniky na-
¢itani a zobrazovani stranek,* dodavaji Menc
s Krejéim. Co si pod tim pfedstavit? Pokud bu-
dete naptiklad ve vlaku a vypadne vam datovy
signal, stranka takzvané nespadne, pobézi
dal a bude se de facto chovat jako v mobilni
aplikaci. Takové chovani naopak neni zadouci
na bézném webu.

Pomohou videotipy

V souladu s pfedpoklady uvadéni webu do pro-
vozu se definuji v téchto dnech Gpravy v uzZiva-
telském rozhrani tak, aby naptiklad prace s ob-
libenymi cestujicimi a In Kartou byla jedno-
znacnéjsi a maximalné intuitivni. ,Vytvorfili
jsme videotipy, jak pracovat s vychytavkami no-
vého webu, a postupné je budeme zvefejniovat
na novém portale, facebookovém profilu a dal-
$ich komunikaénich kanalech, fika Zuzana Ce-
chova, feditelka odboru cenotvorby a produkto-
vé komunikace. Jeji tym tak pracuje na plno-
hodnotném ovladaniuzivatelského prostfedi
pomoci klavesnice anebo hlubsi optimalizaci
pro nevidomé. ,\V planu mame fadu tprav a roz-
§ifeni,“ zmiruje Cechova.

Plivodni verze webovych stranek fungovala
sedm let. Zakaznici, ktefi jeSté neméli mozZnost
seznamit se s novou verzi webu, mohou jesté
zhruba jeden a ptil mésice pfepnout na pvodni
zobrazeni. ,Mladi uzivatelé jisté pfivitaji pro-
vazani webu se socialnimi sitémi Facebook,
Twitter a YouTube, na kterych Ceské drahy také
plisobi,“ uzaviel Michal $tépan, ¢len predsta-
venstva CD zodpovédny za osobni dopravu.
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Nejvétsi vychytavky

UloZeni vicera oblibenych cestujicich
Nova verze webu pracuje s registrovanymi uziva-
teli a jejich predvolbami trochu jinak nez ta pti-
vodni. Na starém portalu se dal personifikovat
pouze jeden cestujici s jednou kombinaci slevo-
vého priikazu. Na novém webu miZete mit az
dvanactku oblibenych cestujicich, ke kazdému
znich je k dispozici fada predvoleb slevovych
prikazu. Tim si miiZete vyrazné ulehéit, pokud
Castéji kupujete jizdenky napft. pro své rodice,
déti apod. U jednoho z uzivateld si v profilu do-
konce mizZete nastavit, kdo je hlavni cestujici,
a ten se potom vzdy vypliiuje v masce spojeni.
Bohuzel, novy systém neumi automatizované
prenést personifikace ze starého portalu do no-
vého, a tak je potfeba interakce uzivatele, ktery
musi vytvorit nové oblibené jedince.

€D Kredit

Dalsi novinkou na novém webu je platebni meto-
da CD Kredit. Zdkaznik si na ni ulozi zvoleny fi-
nancéni obnos a z néj plati jizdenky ptfi nakupu

v e-shopu a od zacatku bfezna také v mobilni

aplikaci Mij vlak. €D Kredit stadi nabit volitel-
nou ¢astkou, nastavit bezpe¢nostni PIN jako

u platebni karty a po zhruba péti vtefinach mate
jizdenku v mobilu - bez nutnosti pfesmérovani
na platebni branu banky. Pfi stornovani jizden-
ky se penize zakaznikovi zase vrati. Vraceni jizd-
nich dokladl se zatim fidi standardnimi pravi-
dly jako doposud. Zjednoduseni se pfipravuje po
prazdninéch.

Zrychleny nakup

Na novém webu miZete jizdenku pofidit nové i ve
zrychleném modu. U vyhledaného spojeni klikne-
te na odkaz ,, Koupit zrychlené“, zadate PIN k vase-
mu aétu €D Kredit, odsouhlasite pravidla pro na-
kup a uz mate jizdenku. Pro vyuzivani zrychlené-
ho nakupu je potieba splnit nékolik podminek.
Nakupovat miiZete jen jizdenky, a to bez doplriko-
vych sluZeb (tedy i bez rezervace mista), pro jedno-
ho oblibeného cestujiciho, kterého mate uloZené-
ho v zalozZce ,,Hlavni uzivatel“. K tomu je tfeba byt
prihlaseny a mit dostatecny zlistatek na svém
iétu €D Kredit. Jizdenku pak méate doslova na 3




kliknuti. V pfipadé, Ze nejsou splnény podminky
pro zrychleny nakup, nakup probiha standardni
cestou, jako tomu bylo ve starém e-shopu.

Dalsi zajimavé vychytavky
integrace spravy In Karty z moje.inkarta.cz
do profilu registrovaného uzivatele
kompletni sprava diilezitych sluzeb pfimo
v profilu uzivatele
vSechny informace z riznych sluzeb dohromady
najednom misté - u vyhledaného spojeni jsou
hned vSechny informace o fazeni, sluzbach,
zpozdéni, nastupisti a koleji a omezeni provozu
u stanice jsou ,,zivé“ odjezdové tabule a prehled
vSech sluzeb
u vyhledaného spojeni je rovnou zobrazovana
cena jizdenky s moznosti okamzitého nakupu
inteligentni fulltextovy vyhledavac
(najde rovnou naptiklad traté, stanice i spojeni)
nova sekce Nase vlaky
prehlednéji usporadana nabidka informaci
o0 jizdenkach a dopliikovych sluzbach
kapesni jizdni rad

Nejcastéjsi dotazy, které zpracovavame:

Od sklonku ledna, kdy byl web spustén pro
vSechny zijemce z fad vefejnosti, zaznamenaly
CD pies 200 namétd a pfipominek. Mnohé jsou
subjektivni, avSak ty ze skupiny vécnych jsou
jiz pfedmétem debat, nefkuli pfipravy feseni.
Pfindsime prehled téch nejfrekventovanéjsich.

Ve starém webu se mi béhem niakupu
automaticky dopliuji idaje o uloZeném
cestujicim, na novém nikoli, proc?

Novy web umoZzriuje si vytvorit aZz 12 oblibenych cestuji-
cich, napf. cleny rodiny, kamarddy. K nim si nastavit sle-
vové priikazy, ¢isla prikazii a je hotovo. U jednoho z nich
silze nastavit, Ze je hlavni uZivatel, a tento se vZdy pred-
nastaviv masce spojeni. VyvojdfijiZ pracuji na upravé
uZivatelského rozhrani.

Ve starém webu jsem nepotfeboval znat
heslo k In Karté, abych mohl nakoupit
s uloZenymi idaji o cestujicim. V novém jej
po mné ve stejné situaci poZadujete. Proc?
Drive se chodilo pro ziskdni prehledu o aplikacich naIn
Karté na samostatny portdl modré In Karty. Nyni je ta-
to funkcionalita prenesena do nového portdlu pod jeden
spolecny profil se shodnymi prihlaSovacimi ddaji. Pro vy-
Seuvedené operace je heslo jednordzové potreba, jde
o dilvérné tidaje. Proopakovany ndkup neni potfeba pfi-
ddvat In Kartu do profilu, k tomu slouZi oblibeni cestujici.

Pro¢ jste mi nevytvorili oblibeného
cestujiciho automaticky z dat
uloZenych ve starém webu?
Toto bohuZel automaticky nejde, novy web
umoZiiuje nastavit vice slevovych priikaz(i k jed-
nomu oblibenému cestujicimu a pfivypoctu ce-
ny vyuZije nejvyhodnéjsi kombinaci. To stary
web neumozfioval. Vyvojdri jiZ pracuji na upravé
uZivatelského rozhrani, uZivateli se automaticky
nabidne mozZnost vytvoreni oblibeného cestujiciho
s lidaji ze starého webu. UZivatel si prekontroluje
a doplni tdaje, vytvori oblibeného cestujiciho.

Pokud si ukladam In Kartu do profilu, heslo
znam, proc se mi automaticky nevytvori
oblibeny cestujici z dat In Karty? Je to
zbyteény krok.

Ano, na reSeni tohoto problému se jiz pracuje, dobrd
pfipominka.

Na starém webu jsem jako drzitel IN 100 mél
hned v masce spojeni k dispozici volbu pou-
ze mistenka. Na novém chybi.

Tato volba zpiisobovala méné Castym a znalym cestuji-
cimvelky problém a byla teréem kritiky i stiZnosti. Proto
jsme masku spojeni zjednodusili a prenesli tuto volbu

do druhého kroku ke konkrétnimu spojeni pouze pro ty,
kteri ji potfebuji, a to vcetné volby ,,pouze doplfikové
sluzby*, ,objedndvka cesty skupiny“ atd. Detailista se
jisté presveédci, Ze pocet Klikil z(istdvd stejny.

V nékterych nakupnich krocich neni zcela
jednoznacné, jaka je prubézZna cena ndkupu.
Ano, na reseni tohoto problému se jiZ pracuje, bude dopl-
néno do panelu vpravo a ndkupniho kosiku.

Novy e-shop dava jiné ceny,

nez stary e-shop. Jizdenky jsou drazsi.

Oba e-shopy maji stejny algoritmus vypoctu. MiiZe seviak
stdt, Ze cestujici koukd na stary web, a tim si na omezenou
dobu zablokuje poslednikusy levnéjsich jizdenek v ramci kon-
tingentu. Novy e-shop jiZ pracuje s vyssi cenovou hladinou.

Pfi ndkupu jsem po zaplaceni platebni
kartou dostal chybovou hlasku, vratilo mé
to zpét do e-shopu, ale bez jizdenky, kosik je
prazdny. Pfisel jsem o penize?

Toto je bohuZel problém na strané nového platebniho
rozhrani CSOB, nikoli CD a jeho e-shopu. Na tuto zdva-
du CD upozornily, bankovni diim jiZ fesi dpravu brdny.

O penize klient neprijde, automaticky se odblokuji po né-
kolika hodindch, max. dnech.

Proc jiZ neni odkaz na omezeni provozu

na homepage?

Odkaz se zobrazuje pouze v situaci, kdy nejsou vdzné mi-
morddnosti. Toto se ukdzalo jako nedostatecné, a proto
bude upraven tak, Ze se bude zobrazovat vZdy.

Po nidkupu se automaticky spusti
animovany pruavodce, jak cestovat

s jizdenkami. Napoprvé je to uzitec¢né,

Ja vSak cestuji casto a jiZ mé to obtéZuje.
Dobry podnét, toto bude upraveno, pravodce
se spusti pouze jedenkrat.

Pro¢ musim u €D Kredit vypliovat PIN

a bezpec¢nostni otazky?

CD Kredit je obdobou bankovnich sluZeb, a tak je nezbyt-
né mit tuto sluzbu zabezpecenou. Nikdo urcité nechce
prijit o své penize v situaci, kdy se napriklad zapomene
odhldsit na spolecném pocitaci. Pokud bezpecnostni PIN
zapomenete, diky bezpecnostnim otdzkdm a mobilnimu
telefonu nemusite k pokladné pro nové heslo.

Kde najdu historii nakupu?

Historie ndkupil jek dispozici na homepage e-shopu, zd-
loZce historie ndkupii ve vyhleddvaci masce. Nové bude
doplnéna do profilu a vysunovaciho uZivatelského menu
skompletnim prehledem, vypisem.

Nemohu najit informace o cestovani

do zahranici, kde je najdu?

Jsou v sekci Typy jizdenek, pod Zivotnimi situacemi. No-
vé bude vytvorena specidlni sekce s kompletnim prehle-
dem cestovdni do zahranici.
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Na konci listopadu se pfed Budapestskou pfiméstskou Zeleznici HEV, do té doby ve vlastnictvi budapestského dopravniho podniku
(BKV), oteviela lepsi budoucnost pod vedenim Mad:arskych statnich drah (MAV). Spory o financovani mezi stitem a méstem

v v v

po desetiletich definitivné totiZ fesi pfevod HEV do rukou statniho dopravce, nové si miiZze HEV sahnout i na evropské penize.

SEBASTIAN CAREK | FOTO: AUTOR

rvni Budapestska pfiméstska Zeleznice -

BHEV (Budapesti Helyiérdek{i Vastt), zkra-
cené HEV, byla oteviena mezi Kozvagéhid a So-
roksarem v roce 1887. Dalsi riiznorodé drazni
projekty historicky oznacované jako HEV, pak
postupné vznikaly az do druhé svétové valky. Se
zménou rezimu byly linky znarodnény a poprvé
sjednoceny do jediné spole¢nosti pod MAV, v ro-
ce 1951 vznikla posledni linka HEV do Csepelu.
Dopravni podnik mésta Budapesti (BKV) prevzal
od statnich drah pifiméstskou Zeleznici roku
1958. Linky HEV pod stejnosmérnym napétim
600 V cekalo vétSinou pfevedeni na tramvajové
linky (dnesni 41, 42, 47, 50). Nékteré si ponechal
MAV pod svou spravou i po roce 1958.

Cty¥i samostatné linky

Nyni jsou v provozu Ctyfi oddélené linky pfi-

méstské Zeleznice na 400 kilometrech koleji,

vSechny provozované na standardnim rozchodu

1435mm a pod stejnosmérnym napétim1ooo V.

Linka Hs jezdi mezi Batthyany tér a turisticky

atraktivni destinaci Szentendre, pficemz Cast

vlakt konéi v posledni stanici na izemi més-

ta Békdsmegyeru a pomaha pfepravit ve $pic-

ce az 6 000 pasazérii za hodinu. Linka H6 je nej-

delsi z HEV spojii a obsluhuje vzdalenost 40,1km

mezi Kozvagohid a Rickeve, naopak nejkratsi

-dlouha 6,7km - jezdi mezi Csepelem a doprav-

nim uzlem Boraros tér. Linky Hy a H8 vyjiz-

déji z konec¢né stanice metra 2 Ors vezér

tere, Stépi se ve stanici Cinkota a po-

kracuji bud do G6d616, nebo Csomoru.
Vsechny trasy jsou plné zaintegro-

vany, na izemi mésta jsou akcepto-

vany jednotlivé jizdenky a pfedplat-

né kupény. Pti cestach v tsecich mi-

mo Budapest je nutné dokoupit doplii-

kovy listek podle cilové stanice, cena

se zvySuje za kazdych zapocatych 5 ki-

lometri, pfi¢emz minimum je doplil-

kovy listek na 10 kilometrQ. V posled-

ni stanici na tzemi hlavniho mésta

nastupuje do soupravy pravodci a kon-

troluje doplrikové jizdenky. Na linkach

HEV neni povinnosti mit listek jiZ pfed

nastupem do soupravy, jeho nakup je

umoznén ptimo od privodéiho. Roc¢né vy-

uZije pfiméstskou Zeleznici 79 milionu ces-

tujicich a ¢islo kviili rostouci urbanizaci ne-
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ustdle naristd. HEV operuje na samostatné do-
pravni cesté, jiz nemusi sdilet s Zadnym jinym
typem dopravy, proto dosahuje obdivuhodné
99,6% presnosti v plnéni jizdniho fadu.

Vagony staré desitky let
V poslednich dvaceti letech se stale Castéji dis-
kutuje o budoucnosti HEV a nutnosti kompletni
rekonstrukce. Celkem 98 elektrickych jednotek
ma primeérné stari 41 let, nejstarsi z nich je pres
50 let, nejmladsi souprava ma 3y let. Posledni
generalni rekonstrukci prosly pfed 17 lety sou-
pravy obsluhujici trat Békasmegyer-Batthyany
tér a u tfech jednotek byl v roce 2016 vymeénén
interiér a nainstalované wi-fi pfipojeni, vozovy
park se vSak pohybuje daleko za soucasnymi po-
Zadavky na kvalitu pfepravy a bezbariérovost.
Budapest dlouhodobé nebyla a neni schopna
alokovat dostatek finané¢nich prostfedkl na re-
konstrukci pfimeéstské Zeleznice. Prioritou més-
ta je kompletni rekonstrukce linky metra 3, kte-
rou stdle obsluhuji sovétské soupravy (81-717/714)
aisamotna dopravni cesta je na hranici Zivot-
nosti. Mésto se navic investicim do pfiméstské
Zeleznice dlouhodobé branilo a odmitalo jejich
uskuteénéni bez podpory ze statniho rozpoctu.
Argumentovalo predev$im tim, Ze véts$i ¢ast ko-
leji se nachazi mimo katastralni izemi hlavni-
ho mésta a obsluhuje pfedevsim piiméstské ob-

& Szenbendre

lasti. Budapest v tomto programovacim obdobi
(2014-2020) také jiZ nema moznost Cerpat penize
z evropskych fondl na revitalizaci HEV, kterou
ptimo vlastni prostfednictvim BKV.

ReSenim tedy bylo pievedeni pfiméstské Zelez-
nice plné pod MAV, které disponuji dostate¢nym
kapitalem, lep$imi technologiemi a maji pfistup
k evropskym penézim. HEV by tak ¢ekala obmé-
na vozového parku a rekonstrukee Zelezni¢ni ces-
ty, podobné jako se nyni pracuje na byvalé HEV
trati mezi Esztergomem a Budapesti.

Proces trval do 24. listopadu 2016, kdy MAV
Zeleznici definitivné pfevzaly po formalni
strance. V rdmci pfevodu zamifilo pod novou
dcefinou spole¢nost MAV viech 1200 zamést-
nancl a majetek v cetni hodnoté 20,1 mld.
forintd. Budapest bude pfispivat roné na pro-
voz v ramci kompenzace za zavazek verejné sluz-
by 2 mld. forintd, stat pfida navrch 10,5 mld.

Koncepce zatim chybi
Nazory na dalsi rozvoj HEV se rozchdazeji a ne-
existuje Zadna finalni koncepce rozvoje. Panu-
je vSeobecna shoda na potencialu propojeni H6
a Hy, které obé zastavuji na Kozvagéhid, spoje-
na H6 a Hy by se nasledné prodlouzila na druhy
bfeh Dunaje a dovedla az k lince Hs. Vzniklo by
tak ,,paté Budapestské metro“ projizdéjici skrz
mésto a obsluhujici podhradi, které na téZkou
kolejovou dopravu marné ¢ekd od doby smeteni
projektu tunelového propojeni nadrazi Nyuga-
tia Kelenfold.
V pfipadé linek H8 a Hg existuje od roku
2006 plan integrace s linkou metra 2, kte-
1é se k sobé priblizuji na vzdilenost 70 me-
tri na Ors vezér tere, cestujici dnes museji
prochéizet podchodem a pfestupovat. MAV
vSak mohou dat pfednost levnéjsi varianté
vyssiintegrace do Zelezni¢ni dopravy, pro-
toZe H8 na konecné v G6do6lo vyuziva koleji
vlakového nadrazi. Velkou zahadou je pak
vySe zminénd rekonstrukce interiéru tfi
souprav na Hs za 130 mil. forint@ pod tak-
tovkou mésta. Sla jednoznalné proti pii-
vodnimu z4jmu MAV poslat vozovy park
do vysluzby a nahradit je modifikovanymi
jednotkami flirt.

At uzbude budoucnost HEV jakakoli,
jisté je, Ze pod hlavickou statnich drah ziska-
la vlastnika se zdroji a zajmem o investice. Pfed
pfiméstskou Zeleznici v Budapesti se tak otevira
lepsi budoucnost.



PROVOZ A TECHNIKA

Podbeskydskeé traté ceka elektrizace

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Centrélni komise Ministerstva dopravy CR
schvalila zpracovani studie proveditelnos-
ti, jejimZ cilem je zhodnoceni tcelnosti inves-
tic do tratovych tusekd z Ostravy-Kuncic pfes
Frydek-Mistek do Vala§ského Mezifici, z Fryd-
lantu nad Ostravici do Ostravice, dale Fryd-
ku-Mistku do Ceského Té3ina a také na tra-

ti Studénka - Vefovice. Spravce tuzemské Ze-
lezni¢ni infrastruktury pracoval na této mi-
moradné rozsahlé studii, jeZ fesi modernizaci
trati v délce 123 kilometr1, celé tfi roky. V sou-
Casné dobé jesté neni stanoven harmonogram
stavby, nebot vlastni stavebni ¢innost se usku-
tecni v nékolika etapach. Pokud v prabéhu pti-
pravy nenastanou zavaznéjsi komplikace, mo-
hou préace na prvni etapé zacit po roce 2020. Ja-
ko prvni se zmodernizuje iisek Ostrava-Kuncice
- Ostravice, kde se je$té letos zacne pripravovat
dokumentace nezbytna pro izemni rozhodnu-
ti. V pfipadé jeho ziskani je mozné navazat pri-
pravou samotného projektu stavby, ktery je za-
koncen vydanim stavebniho povoleni.

NejvytiZzenéjsi neelektrizovana draha
Frydlantska driha je mezi Ostravou a Fryd-
lantem nad Ostravici jednim z nejvytiZenéj-
$ich neelektrifikovanych tratovych tseki

v Ceské republice. Kazdodenné tudy vlaky na-
rodniho dopravce pfevezou az Sest tisicovek
cestujicich. Studie prokazala, Ze nejefektiv-
né;jsi bude investovat finance do celého dosud
nezmodernizovaného iseku Ostrava-Kunci-
ce - Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici,
vCetné traté z Frydlantu nad Ostravici do Os-
travice a také do tiseku Sedlnice - Stramberk
na trati Studénka - Vetovice. VSechny zminé-
né useky by mély byt soucasné elektrizovany.
S ohledem na rozhodnuti Ministerstva dopra-
vy CR o koncepci zavadéni st¥idavé trakce
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25 kV, 50 Hz se budou nékteré ¢asti studie ak-
tualizovat, a tak je mozné i prodlouzeni elek-
trizace z Frydlantu nad Ostravici do zastav-
ky Frenstat pod Radho$tém meésto, respektive

vve

Vyssi rychlost zkrati jizdni doby

Na silné vytiZené frydlantské draze se zdvou-
kolejni iisek mezi Vratimovem a Frydkem-
Mistkem, pfiemzZ v samotném Vratimové se
v ramci zvySeni bezpecnosti planuje zfizeni
mimourovriového kiiZeni silnice se Zeleznic-
ni trati. Vybrané iiseky budou nejen komplet-
né elektrizovany, ale vybaveny i nejmoderné;j-
§im zabezpecovacim zafizenim a také se opra-
vi vSechny zastavky a stanice, které dosud ne-
prosly zadnou tpravou. Samozfejmosti bu-

de bezbariérovy pristup z nadstupist. Diky mo-
dernizaci se také vyrazné zkrati jizdni doby.
Na trati ze Studénky do Stramberka je po cel-
kové rekonstrukci jiZ hotovy a elektrizovany
usek az do Sedlnice, kudy jezdi soubézné vla-
ky na ostravské leti§té v Mosnoveé, zbyvajicich
patnact kilometridl mezi Sedlnicemi a Stram-
berkem umozni navysenirychlosti na 8o az
100 km/h.
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Modernizovany a elektrizovany je podobné
dnes tsek mezi ostravskym hlavnim nadrazim
a Kuncicemi, odkud pak do Frydku-Mistku do-
jde knavyseni rychlosti na 100 az120 km/h.
Nasledny tratovy tsek Frydek-Mistek - Fryd-
lant nad Ostravici bude mozné pojizdét rych-
losti az 160 km/h. Po rekonstrukci se jizdni do-
by spésnych vlakil zkrati v porovnani se sou-
Casnosti az na polovinu a naptiklad z ostravské
Stodolni, nachazejici se v samém centru meés-
ta, se do Frydku-Mistku lidé dostanou za ¢tvrt
hodiny, do Frydlantu potrva cesta jen o Sest
minut déle a do Ostravice ptil hodiny. Planova-
na modernizace prinese rovnéz zlepseni pod-
minek pro ndkladni dopravu. V soucasné dobé
je zejména délkou ndkladnich vlaki silné li-
mitovana automobilka Hyundai. To miZe od-
stranit planované zdvoukolejnéni mezi Vrati-
movem a Frydkem-Mistkem.

Modernizované traté budou vyzadovat i no-
vavozidla. Na trase z Ostravy do Frydlantu
nad Ostravici jsou prozatim v provozu starsi
a dnes jiz nevyhovujici neklimatizované sou-
pravy bez nizkopodlazniho uspofadani.

Nové soupravy s fidicim vozem, které by mé-
ly nabidnout moderni standard jako nizkopod-
laznost, klimatizaci ¢i vakuové toalety, by na-
hradily z velké ¢asti stavajici soupravy sklada-
jici se ze ¢tyt vozi Bd nebo Bdt, vedené loko-
motivami fady 754 nebo motorové vozy fad 842
a 843 s privésnymi vozy Bdtn.

Provozni zajimavosti by méla byt situace, kdy
soupravy na této trati budou jesté nékolik let ta-
Zeny dieselovou lokomotivou, kterou po elektri-
fikaci trati nahradi lokomotiva elektricka.

Frgrdmrit'..._.. -
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fady

velikosti TT

Bastard ve velikosti TT od firmy Kuehn je na trhu jiZ néjaky ten rok. Béhem té doby se objevil v nékolika provedenich, vcetné
verze patfici spravé DR. Do dne$niho dne bylo vyrobeno celkem osm verzi, véetné té v barvach Ceskych drah. Jak se tato
lokomotiva povedla? O model si také budete moci zahrét v pfipravované jarni soutéZi Zeleznicare.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Aékoli sam elektrické lokomotivy pfilis ne-
preferuji, neni od véci udélat obcas vyjim-
ku a vstoupit do neznamych vod. Sice po mém
kolejisti uz par ,tramvaji“ jelo, to ovSem sou-
viselo vzdy s navstévou nékoho z kolegii, ktefi
neodolali, a a¢ nemaji kolejisté zadratovana,
néco se ,smetakem* na stfesSe si také poridili.
Ja sam zatim nemam nic, i kdyz, pfiznavam,
jsou kousky, které mi do oka padly téz. Laska-
vy Ctendf zajisté odpusti absenci vrchniho ve-
deni na fotografiich, nejsem dosud pro tyto
pripady dostate¢né vybaven. Model pro zpra-
covani recenze zapiij¢ila redakce ¢asopisu Ze-
leznicaf.
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Vzhled a vybaveni

Model vyrobce dodava v praktické plastové
krabicce. Uvnitf je blistr, v némz je lokomo-
tiva uloZena. V baleni se dale nachazi sacek

s doplriky a s nahradnimi dily, jako jsou uh-
liky, pruzinky a bandaze, narazniky, hou-
kacky a pluhy. Dodavani nahradnich dila jiz
s modelem povazuji za chvalyhodné. Hadice

a haky Sroubovky jsou na modelu jiZ z vyroby.
Nechybi ani nidvod k pouziti na dné krabic-
ky. Provedeni je vskutku na velice dobré drov-
ni, coZ je u firmy Kuehn bézny standard. Mo-
del je precizné a detailné zpracovan. Na ok-
nech jsou stérace, nechybi ani tésnéni, vSech-
na madla jsou na svych mistech. I stfeSnim
partiim vyrobce vénoval velkou pozornost,
nalezneme zde vSechny zasadni prvky, dobfe
jsou provedeny i sbérace. Stejné podrobné jsou
i podvozky. Lokomotivu standardné nelze na-

pajet pomoci vrchniho vedeni, ale je v ni jaka-
si ptiprava. UzZ fakt, Ze je sbérac kovovy s ko-
vovym uchycenim ve stieSe, je dostate¢nym
predpokladem. V manualu je uvedeno, jak na-
pajeni z pantograft zprovoznit. OvSem v do-
bé digitalniho ovladani to jiz asi ani neni moc
potfeba. Do Gtrob modelu se 1ze dostat opatr-
nym odehnutim boc¢nic skfiné a jejim nasled-
nym sejmutim. V kabinach nechybi ani sta-
novisté strojvedouciho. S ozvucenim vyrob-
ce moc nepocitd, modelar se tak musi spo-
lehnout na vlastni um a model si pfizptiso-
bit. Jde to.

Délka pfes narazniky je 140,2mm, pfesné
kopiruje ptedlohu dlouhou 16.80comm. Osvét-
leni je feSeno pomoci tfi SMD ledek na kaz-
dém Cele (dveé teple bilé, jedna Cervena), kte-
ré jsou umistény na vrchni strané DPS. Svétlo
je rozvedeno pomoci svétlovodl a samoziejmé




se pfepind dle sméru jizdy. Sklicka koncového
osvétleni jsou ¢ird. Pfi sviceni dochazi k vel-
mimirnému prosvitani do sousednich reflek-
tortl, viditelné je to v§ak jen trochu a az pfi
provozu za tmy. Vyrobce nové dodava do vSech
modela zakladni DPS s rozhranim Next18,
stejné tak tomu je i v tomto pfipadé. Velmi
dobra je i povrchovd tiprava. Nastfik modelu
véetné barevnych pfechodi se povedl na jed-
nicku, taktéZ popisky spliuji nejvyssi naro-
ky, jsou ostré a vSechny ¢itelné, loga a vyrobni
Stitky nevyjimaje. Na Cele stroje je jméno Jo-
zin, barevné schéma je Najbrt 1.

Lokomotiva je opatfena kinematikou a nor-
movanou $achtou s vlastnim spfahlem. vVzda-
lenost ndraznik{ lokomotivy a vozu na roviné
je od 2 do 3mm, zalezi na typu vozu, v oblou-
ku o poloméru 286 mm jsou talife vnitfnich
naraznikli vzdaleny vzdy minimalné 1mm.
Vzdilenost je dostatecna, mozna dokonce
zbytecné velka. Zaklesnuti naraznika tedy
nehrozi vzadném piipadé. Spojeni je spoleh-
livé v tahu i pfi sunuti.

Pohon a jizdni vlastnosti

Kola jsou loukotova, jejich primér ¢ini

10,8 mm, méla by méfit 10,4mm. Pohon za-
jistuje spélovy motor se setrvaénikem o pfi-
bliZnych rozmérech 11 x 8,4mm, vykon je pfes

m jizdni vlastnosti
m povrchova ldprava
m pfiloZené nahradni dily

kardany pfiveden na v§echna ¢tyfi dvojkoli.
Dvé kola jsou opatfena bandazemi, vzdy dru-
hé pravé po sméru jizdy. Sbér proudu je sve-
den od vSech osmi kol. Zvukovy projev mode-
lu je piijemny, lokomotiva nevyluzuje zadné
rusivé hluky. Je slySet pfirozené a nijak hla-
sité bzuceni motoru. Ma masivni kovovy ram
avaziiz3g. To je dostate¢nd hmotnost pro vy-
vinuti vhodné adheze. Stoupani 36 %. mo-

del zvlada s vlakem o 32 nipravach (8 ctyfo-
sych osobnich vozii) dobfe. To je, myslim, do-
stacujici pocet pro realné dlouhy vlak. Samo-
zfejmé je znatelné zpomaleni a zvySeny od-
bér proudu. Rozjezd lokomotivy nastava pti
napéti 4,3 Vs odbérem 130 mA, rychlost od-

povida ptfiblizné 19 km/h. Pfi napéti 12 V jede
model pfepoctenou rychlosti 191 km/h s od-
bérem 200 mA. Nejvys$si rychlost pfedlohy je
120 km/h, té model dosahuje pfi 9,4 V a ode-
bird 190 mA. Dojezd z maximalni rychlosti
pfipferuseni napajeni je krasnych 207 mm.
VSe méfeno po dostatecném zajeti. Nejmen-
$i priijezdny polomér je 286 mm, piivodni ple-
chové kolejivo, je-1i v dobrém stavu, neni pfe-
kazkou pro spolehlivy provoz ani pfi spojeni
s del§imi vozy.

x: W
2 (7%

Sam vlastnim od firmy Kuehn 0
dva Brejlovce z té (plné prvni 98 /o
nou, Ze zde byl problém s pojez-

dem, v némz byly nainstalovany dvoucestné
zrovna plynula. Po vyméné podvozk( doslo
ke znatelnému zlep$eni. Oviem jizdni vlast-

s perfektni povrchovou lGpravou se jedna o je-
den z nejlepSich modeld, ktery jsem kdy mél

ZAVER &
varky. MoZna si mnozi vzpome-

Sneky a jizda lokomotivy byla pFili§ rychla a ne
nosti Bastarda jsou jesté o néco lepsi. Spolecné
moznost vyzkouset.

I -
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cestopris Na Okorje cesta jako Zddnd ze sta, roubend je stromama. KdyZ du po ni v 1été, samoten na svéte, sotva

Na Okor je cesta roubena zvuky le

Trampové tehdy ani netusili, jakou reklamu udélali ve zlidovélé pisni zficeniné hradu Okof, jehoZ vznik se datuje do druhé
poloviny 14. stoleti. A nejen hradu, ale také severni cesté, ktera k nému skrze byvalé trampskeé osady tidolim Zakolanského
potoka vede. Ale hrad se da dobyt i od jihu, jen musite prekonat par rusnych silnic a najit tu spravnou ,,poliacku”.

PAVEL FREJ | FOTO: AUTOR

hle cestu volim zamérné. Neni tak poho-
dlna, ale vede kolem nejvétsiho ceského
letiSté a jsem fakt nadSen z toho, Ze mi tésné
nad hlavou proleti obii dopravni letadla. Ale-
sporl podle mapy by to tak mélo byt.

Z Jence kolem Amazonu

Z Regionovy vystupuju v Jenci, ktera le-

zina hlavni ,,motorakové“ trati z Prahy

do Kladna, tolik omilané v médiich v souvis-
losti se stavbou rychlodrahy na letisté. V Jen-
¢i se ale zZAdna moderna nekona, naopak, od-
stavend nakladni souprava, staré kolejisté,
mechanicka navéstidla, ale i krasné udrzo-
vané a kvétinami vyzdobené stavédlo. Clovék
by se mohl domnivat, Ze se tu zastavil cas,
kdyby se jen nékolik set metri odtud nezjevil
zpoza vrcholki stromi vzlétajici Boeing

B 747, ktery rychle nabira vysku, to vSe dopro-
vazi dunivy rachot rozechvivajici i chloup-

ky na kizi. Ale pajdu jesté bliz do lesiku pfi-
mo za startovaci plochu, jen musim prekonat
dalnici po mosté s pomérné hustym provo-
zem. Mij pfichod a praskot vétvicek v lesnim
remizku vyrusi nékolik zajicti a skupinku tfi
srnek. A jak by zasdhli do mysleni dispecerd,

stani jde jeden Boeing za druhym v nékolika-
minutovych intervalech, stfidan riznymi ty-
py Airbusti, do toho néjaky ten Embraer ne-
bo mala Cessna. S aplikaci Flightradar mi-
zZu snadnéji na obloze hledat pfistavaci svétla
priblizujicich se letadel.
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Na hradni zficeninu se vlakem nejlépe
dostanete ze Zeleznic¢ni stanice Nouto-
nice. Lezina trati ¢. 121 Hostivice —
Podlesin. Pravidelna celoro¢ni doprava
ale funguje pouze v Gseku Stfedokluky
— Hostivice. Naopak o vikendech a svat-
cich v letni sezoné Ize vyuzit Cyklohrac-
ku, ktery odjizdi z prazského Masary-
kova nadrazia miri do Slaného. Co se
tyce nakladni dopravy, krom manipu-
lacnich vlakd je pri troSe Stésti mozné
spatfit ucelenou soupravu cisterno-
vych vozl s leteckym palivem v relaci
Lichkov (Dé&c¢in) — Kralupy n. Vltavou

— Stfedokluky.

A nejsem sam. Jeden femeslnik v montér-
kach odstavil firemni Fabii u kraje silnice
a misto poledniho pauzy si doprava s daleko-
hledem v rukach vzdusny relax. Kolem lesiku
projde mladik s fotografickou brasnou hleda-
jici idedlni misto k pofizeni zabért, zlehka si
pokyneme a nad nami krouzi dravci odhané-
jici ,Skodnou*. Hluk a velikost letadel prelé-
tavajicich tésné nad hlavou vzbuzuje odpovi-
dajici respekt, dokazal bych tu prostat hodi-
nu, ale ¢eka mé dlouha cesta. Prochazim ko-
lem obfiho skladu Amazonu u Dobrovize. Co
chvili se ota¢im, to kdyZ pristava dalsia dalsi
letadlo, a co chvili uskakuju do ,,pangejtu* -
to kdyz se proti mné fiti kamion nebo dodav-
ka z internetového gigantu.



Drak spici v baZiné

Za Dobrovizi miiZzu kone¢né uskocit na pol-
nicestu a hned se jde lip a klidnéji. Traktory
na polich zahdjily podzimni price, naklada
se seno, ord, hnoji. Prach unaseny mirnym
vétrem mi co chvili zakali vyhled, jako bych
Cekal, Ze uz od Stfedokluku spatfim silue-

tu Okofe. Musim ale podejit jesté dalsi dalni-
ci - tady za Prahou je jich cely spletenec. De-
finitivné uhybam po pésiné vzhiru do kop-
ce mimo silnici. Zastavuji se u kostela svaté-
ho Vavftince, ktery tu tiSe s upravenymi na-
hrobnimi kameny shlizi do rusného kraje pl-
ného silnic a vzdaleného, ale pfesto slySitel-
ného, hluku pfistavajicich a vzlétajicich leta-
del. Ten mé doprovazi az na Okoft. Po vice nez

Hrad nechal postavit pfed rokem 1359
pfedni méstan Starého Mésta praz-
ského FrantiSek Rokycansky. Jeho
opevnéni se rozkladalo na horni ¢asti
skalky nad Zakolanskym potokem.
Stavbé dominovala velka obytna véz,
ktera vyrostla na misté starsi kaple

a tvorilajeden komplex s palacovymi
kfidly. Hrad Oko¥ patfil mezi nejho-
lovské. Clenové patricijskych rodin si
v té dobé nechavali vybudovat honos-
na sidla v blizkosti Prahy ve snaze vy-
rovnat se Slechticim.

ZDROJ: WWW.HRAD-OKOR.CZ

deseti kilometrech chiize se pfede mnou zje-
vi hradni zficenina tak nahle jako Jumbo Jet
za remizkem v Jenci. Fotogenicka stavba to-
tiZ nestoji na néjaké vyvyseniné, jak je u hra-
dt typické, ale je zasazena do tdoli Zakolan-
ského potoka, coz kladlo v ddvné minulosti
zvys$ené naroky na dimyslnost majiteld a je-
jich obranyschopnost. Z informacni cedule se
také dozvidam, Ze nezaménitelna silueta je-
ho plisobivé zficeniny, pry pfipominajici dra-
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ka spiciho v baziné, inspirovala v 19. stoleti
mnoho romantickych umélclt, nevyjimaje
K. H. Machu.

Neni ptak jako ptak

Romanticky pohled okofenény o poutové
atrakce na louce pod hradem si dnes uziva
ihrstka cyklistll a autoturistdi, ktefi sem do-
razili na prochazku, prestozZe v pracovni den
ma béhem zimniho obdobi hrad zavieno, tak
jako vétS§ina restauraci. V 1été tu ale byva po-
mérné plno. Jen co se pokocham pohledem
na hrad z obou stran idoli, nasedam do pri-
meéstského spoje linky 350 2 nechavam nohy
odpocinout cestou do Roztok, kde se da pre-
stoupit na méstskou Zelezni¢ni linku. Vycka-
vam na nastupisti a hledam slunec¢ni paprs-
ky, kdyZ najednou i tady v Roztokach sly$im
hluk letadla na odletu, ktery mrazi v kostech.
Za necelou minutu se nad vltavskym tidolim
zjevi obfi bajny ptak, nejvétsi svého druhu.
Nese se ladné a jeho ¢tyfi dvouproudové mo-
tory Rolls-Royce mu propijcuji potfebny vy-
kon. Airbus A 380. Jsem fascinovan pohledem
na krale nebes, ktery své télo se Sirokym tru-
pem stac¢ina Spojené arabské emiraty, takZe si
malem nevS§imnu, Ze u prvni koleje tiSe zasta-
vil Zabotlam sméfujici do Libné. Je ¢as nastou-
pit a poklonit se i historii...
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pletu nohama. Na konci té cesty trnité, stoji krcma jako hrad. Tam zapadli trampi, hladovi a sesli, zacli sobé notovat.
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Ackoli Ceska republika rozlohou patfi spiSe k malym zemim, na jejim (izemi se nachazi fada nejriiznéjSich pamatek, u nichz
miZeme dodnes Zasnout nad diivtipem a odhodlanim inZenyrii a stavitell predchozich generaci. Trat z Tabora do Bechyné je
toho diikazem, navic se pySni vyznamnym prvenstvim - jedna se o prvni elektrifikovanou Zeleznici u nas a ve stfedni Evropé,
kterou fadime vyhradné mezi Zeleznicni drahy. S jeji vystavbou se zacalo presné pred 115 lety.

PETR SLONEK | FOTO: (D, ARCHIV, MARTIN NAVRATIL, ZDROJ: WIKIPEDIA

'Poéétky trati Tabor - Bechyné, nazyvani
téz Bechynska draha ¢i Bechyrnka, vSak
sahaji jeSté hloubéji do minulosti. UZ v roce
1889 tehdejsi videriské ministerstvo zeleznic
zamitlo projekt Zeleznice z Vodrian pies Tyn
nad Vltavou, Bechyni, Tabor a V1a§im do Kut-
né Hory. Pak vzniklo druZzstvo, jeZ netspés-
né prosazovalo alesponi ¢ast z Vodrian do Ta-
bora. Nakonec uspélo az noveé vzniklé Druz-
stvo bechyniské drahy v Cele se starostou més-
ta Hynkem Danielem. I tak se ale z pvodni-
ho projektu podaril prosadit jen isek z Tabora
do Bechyné. O sedm let pozdéji, v roce 1896,
Sném kralovstvi Ceského pfevzal zaruku

za stavu drahy, pficemz plan parostrojni dra-
hy s minimalnim sklonem 25 %, zpracovavala
Technicka kancelaf Kohler a Raynal v Praze.
Na scéné FrantiSek K¥iZzik

S bliZicim se koncem 19. stoleti byla elektric-
ka trakce teprve na pocatku budouciho
rozkvétu. Prvni, kratkou a jednoduchou
elektrickou drahu predvedla firma Siemens
& Halske na primyslové vystavbé v Berliné
roku 1879. V ¢eskych zemich prvni elektric-
kou drahu zridil Frantisek Kfizik roku 1891
na Letné v Praze, od roku 1895 nasledova-

ly méstské sité v dalSich méstech a aglome-
racich.
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JeSté pfed stavbou bechynské drahy Fran-
tiSek Krizik testoval elektricky pohon po-
mociakumulatort ve voze na lokalni Zelez-
niéni trati Praha - DobfiS. Uspél a nasledo-
vat mohla trat z Tabora do Bechyné. Ta se za-
rovenl stala prvni zelezni¢ni drdhou ve stied-
ni Evropé, jez byla stavéna a provozovana ja-
ko elektricka.

Krizik dal usilovné hledal moznost uplat-
néni elektrického provozu na zZeleznici. Pro-
tozZe v byvalém Rakousku-Uhersku neby-
ly s timto provozem prilis velké zkuSenosti,
vzesla aktivita pro vznik lokalni trati od pod-
nikateli. Prikopnikem v této oblasti se stal
Jan Sedlak, reditel zavodu FrantiSka Krizika,
ktery jednal v roce 1898 s bechyniskym druz-
stvem zalozenym pro vystavbu trati Bechyné
- Tabor o vypracovani projektu s elektrickym
pohonem. Zanedlouho vyslovilo c. k. minis-
terstvo zeleznic souhlas s navrhem stavby té-
to drahy. A to navzdory skutecnosti, Ze pro
ostatni lokalni traté byl stale upfednostno-
van provoz v klasické podobé, tedy vyhradné
s parnimi lokomotivami. Koncese pro stav-
bu elektrické drahy byla druzstvu udélena
19. dubna 1902. V tomto povoleni byl uveden
termin ukonceni stavby do konce roku 1904.
Zemsky vybor ovSem tuto lhiitu je§té vyrazné
zkratil, a to do 1. 6. 1903. Co bychom za tako-
vé tempo v mnohych ptipadech dali dnes...

Vystavba ve znameni Gstupkti

Draze byly pfi udéleni koncese poskytnuty
urcité ilevy oproti jinym vedlej$im tratim.
Naptiklad nejmensi polomér oblouku projek-
tanti sniZili aZ na 125 metri. Povoleno by-

lo rovnéz pouziti kolejnic 21,75 kg/m, opro-
ti 26 kg/m, které se pouzivaly na jinych tra-
tich. Z dalSich technickych parametri by-



lo stanoveno pojizdéni obloukti mensich 150
metrd maximalni rychlosti 15 km/h, opro-
ti ostatnim ¢astem trati s povolenou rychlos-
ti 30 km/h. Nejvétsi primérny spad trati byl
schvéleny na 35 promile, leckde nicméné do-
sahoval aZ 41 promile. Zpocatku se do Bechy-
né jezdilo pfes staré nadrazi pomoci dvrati.
Trat se méla prizptisobit terénu, jediny
kratky zafez ma hloubku pouze ¢tyfi metry.
Nejenom témito omezenimi se dosahlo kyzené
Uspory témeét 200 tun oceli. I kdyz se prefero-
valo uziti proudu stfidavého, nakonec zde byl
zvolen stejnosmérny. Nejndro¢néjsimi stav-
bami na celé Zeleznic¢ni trati se staly ocelovy
most pres feku Luznici v Tabofe a objekt elek-
trarny stojici nedaleko, ktery vyrabi elektric-
kou energii pro Zeleznici. Most je dlouhy 174

metrl a dosahuje vysky 20m nad hladinou fe-
ky. Kdmen na pilife mostu byl naldman v lo-
mech pod Klokoty u Tabora. Zfizovaci naklady
na stavbu trati ¢inily 2 795 ooo korun.

Prvni zkousky po roce

Prvni zkuSebni jizda se odehrala po pouhém
roce vystavby 1. ¢ervna 1903 a slavnostni jiz-
da, ktera zahajila pravidelny provoz na tra-
ti, se uskutecnila jen o par dni pozdéji,

21. 6. 1903. Provoz zpocatku zajistovala dvo-
jice elektrickych motorovych vozti od Smi-
chovské firmy Ringhoffer, k nimz v roce 1905
pribyl tfeti a v roce 1908 jesté ctvrty. Tato vo-
zidla dostala pozdéji oznaceni EM 400 (001,
002) a méla shodnou konstrukci. Treti viiz
(003) a ¢tvrty (0o4) byly konstrukéné trochu
0dli$né od pfedchozich dvou. Dodnes pro-
vozuschopny viiz s oznacenim M 400.01 je
od roku 1974 soucasti sbirky Narodniho tech-
nického muzea. Posledni dodany kus roku
1939 vyhortel a slouzil jako zdroj nahradnich
dild pro ostatni vozidla. Zbylé vozy s ¢isly
002 a 003 byvalé CSD vyfadily v roce 1956.

V roce 1929 byla draha prodlouzena na dru-
hy bfeh Luznice v Bechyni, kdy feku prekle-
nul nové vybudovany Zelezobetonovy most,
ktery byl postaven k 10. vyro&i zaloZeni Ces-
koslovenské republiky. Ten je nazvan Be-
chyniska duha a jeho raritou je mostovka spo-
lecna pro Zelezniéni i silni¢ni dopravu. K dal-
$im vyznamnym dattim patfi rok 1938, kdy se
uskutecnila rekonstrukce trakéniho vedeni
anapajeni drahy. Kromeé vozl Elinky na trati
jezdily i stroje E 410 001, E 422.0 (Bobinka),

E 424.002 (Bastila), E 436.0 a dokonce i parni
lokomotivy fad 310.0 a 423.0, pozdéji i loko-
motivy E 423.0.

Pavodni délka trati: 23,267 km
Nova délka trati: 24,092 km
Pocet stanic a zastavek: 13

Jizdni doba: cca 50 minut
V jizdnim fadu ma oznaceni 202
Trat vede v mnoha obloucich s poloméry
oblouku pod 150 m se stoupanim
a klesanim do 36 %e..
m Nejvyssirychlost je stanovena na 60 km/h,
v obloucich o poloméru mensim nez 150 m
je snizena na 10 km/hod.
m Vroce 1953 byla u Sudoméfic vybudovana
vlecka Dolina k vojenskému letisti u Bechyné

Bobinka a Elinka se v ramci pravidelnych
nostalgickych jizd na Bechyrice objevily i lo-
ni v letnich mésicich, konkrétné od 4. cerv-
na do 28. srpna. Stalo se tak vramci akce ,,Lé-
to na Bechynice*, kterd by se méla opakovat
iletos. Lokomotiva Bobinka pro§la kompletni
rekonstrukci. Vagony dostaly novy lak, ma-
ji také opraveny interiér a instalované drza-
ky na kola.

V novodobéjsi historii bylo na tratich moz-
né spatfit i elektrické lokomotivy fady 113
- dvé turnusové, jedna zalozni - k niz se pfi-
pojoval jeden viiz fady BDs a jeden vagon Bdt.
Od jizdniho fadu pro pro 2011 provoz zajisto-
valy Regionovy, ptipadné dieselova lokomo-
tiva fady 742 s pfipojnymi vozy fady o10, a to
predevsim kvili ispofe ¢asu pti obratech
souprav a prestupech v Tabofe. V roce 2014 by-
la na trati opét turnusovana rada 113 s vozy
Btx. Ty casto nahrazovaly fady Btax a BDtax.
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Pokladnik v HoFovicich mi velice
pomohl, jeho pFistup byl skvély
Chtéla bych podékovat za ptistup a ochotu pana
pokladniho, ktery slouzil dne 28. 2. 2017 v Hofo-
vicich. V odpolednich hodinach jsem se pfisla in-
formovat na spojeni do Popradu Tatry, kam s kole-
gynémi jedeme na kratkou dovolenou. Cely Zivot
jsem pracovala s lidmi v mediciné a viibec by mé
nenapadlo, Ze i jizda vlakem je tak obtizné jako 1é-
Citlidi. Cesta do Popradu je stanovena na 19. 4.
a zpét 23. 4., pro 8 osob. Pro cestu jsme si vybraly
spojeni Regiojetem a ja §la do pokladny zakoupit
listky. Viibec jsem netusila, Ze v Hofovicich ne-
1ze koupit jizdenky na Regiojet a uz vlibec na me-
zinarodni spoj. Velice mé ale potésil pfistup po-
kladniho. Informoval mé o spoji s vasi spole¢nos-
ti a zaroven mi vysvétlil, jak listky koupit. Vysvét-
lil mi vyhody i nevyhody a vse podrobné vypsal.
Po pfichodu domi jsem volala kamaradce a vSe
jsme probraly. Nakonec jsme s CD usetfily nema-
1é financ¢ni prostfedky a mame i lepsi spojeni. Ny-
ni se uz jen tésime se na cestu s vasi firmou. Touto
cestou bych rdda podékovala za ptistup vaseho za-
meéstnance, ktery se choval opravdu profesionilné
a byl velmi ochotny a vstticny.

LUDMILA SVITAKOVA
Pozn. redakce: Jednd se o pokladnika Vdclava Kotala, RP

Dohady o podobé trati na prazské
letisté V. Havla jsou zbytecné

Se zajmem jsem si v prvnim bieznovém vy-
dani Zeleznicate piecetl €lanek o tolik dis-
kutovaném spojeni na prazské letisté Vac-
lava Havla. Je smutné sledovat, kolik ne-
smyslnych dohadd, zmén a krtl v exis-
tujicich planech se za téch vice nez dvacet
let, kdy se o této zaleZitosti zacalo mluvit,
jiz odehralo. Nejdfive metro, pak Zelezni-

ce a poté zase naopak... O néjaké koncepci ze
strany politikii a ifedniki se rozhodné ne-
da mluvit, Pfitom i primérné znalému clo-
véku musi byt jasné, Ze feSeni se nabizi tpl-
né samo, Spociva totiZ v rekonstrukci stava-
jicia jiz pomérné zastaralé trati na Kladno.
Spojeni po ni by bylo rychlé, bezpecné a ne-
musela by se sloZité projektovat nova trat,
navic pfedrazend zbyte¢nym zahloubenim
v Praze 6. VyfeSilo by se tim soucasné i dojiz-
déni Kladendakt do hlavniho mésta za praci
¢ido §kol. BohuZzel se tak nestalo a turistim
a cestujicim nezbyva nic jiného, nez seina-
déle trmacet na letisSté a z néj preplnénym
autobusem, pfipadné taxikem. Doufat tak
muZeme, Ze se podafi uskutecnit alespon ta-
to snad uz definitivné posledni varianta na-

Zelezniéni trh v Cesku se bude
dal otevirat, rozhodla vlada

ZAP Praha, OSE Kladno. U CD jeteprve od1. 7. 2015. vrZzeného spojeni.
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Zelezni¢ni dopravci zadaji levngjsi elektfinu, uz nechtéji dotovat solary
Zelezni¢ni dopravci v Cesku maji plan, jak usetfit stamiliony korun.

Od statu pozaduji, aby nemuseli v cené trakéni elektriny, ktera poha-
nijejich elektrické vlaky, platit prispévek na obnovitelné zdroje energie.
S napadem prislo sdruzeni nakladnich dopravc( Zesnad.cz, které se in-
spirovalo v Némecku. Podporuji ho viak také osobni dopravci nebo Ze-
lezni¢ni odborafi. Elektrické vlaky jsou ekologické, pFesto jsme zne-
vyhodnéni oproti jinym, méné ekologickym druhtm dopravy,” fika Ol-
dfich Sladek, vykonny feditel Zesnad.cz. Zelezni¢ni dopravci upozoriiu-
jinato, Ze kamiony podobné dané platit nemusi. V cené nafty je sice za-
hrnuta spotfebni dan, ale jeji vynos jde na stavbu a idrzbu silnic. Myto
se navic platijen na vybranych silnicich, kdezto vlaky stat kasiruje vsu-
de. Podobna nerovnovaha v nakladech platii pro soupefreni osobnich
vlak( s autobusy. Poplatek za obnovitelné zdroje energie, jako jsou fo-
tovoltaické elektrarny ¢i bioplynky, tvorizhruba 22 procent celkové
ceny. Uz dfive nakladni dopravci zacali bojovat o takové Gctovani elek-
tFiny, které by vice zohlednilo skute¢nou spotfebu. Ministerstvo dopra-
vy zatim navrh zkouma. iDnes.cz17. 3. 2017

Drazni inspekce pfijde o pétinu lidi. Ufad to ochromi, tvrdi odbory

O pétinu se od dubna zmensi Drazni inspekce, organizace, ktera vysetru-
je priciny nehod zejména na Zeleznici, ale i v metru, u tramvaji, trolejbusd i
lanovek. NeStéstina ceskych drahach pritom neubyva. Vloni se na nich sta-

JAROSLAV HRUBY

Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Dopravniinfrastruktura doplaci na Spatné rozhodnuti politikd

Jen malokterou oblast tuzemsti politici tak dokonale zpackali jako doprav-
niinfrastrukturu. Jeji rozvoj ustrnul. Patefni sit dalnic bude az v roce 2030
a stavéji se traté pro pomalé vlaky. JeSté horsi nez u dalnic je situace na Ces-
ké Zeleznici. Ta sice posledni dvé desetileti prochazi rozsahlou moderniza-
ci za desitky miliard korun, jeji vysledky jsou ale ¢asto kontroverzni. Osu-
dovou chybou bylo, Ze politici v 90. letech rozhodli modernizovat Zelezni-
ci na maximalni rychlost pouhych 160 kilometr(i za hodinu. JiZ od 70. let

se pfitom vyrabély vlaky pro rychlost 200 km/h. Bylo proto jasné, Ze para-
metry zvolené pro modernizaci Zeleznicnich koridor( byly jiz v dobé své-
ho vyhlaseni naprosto zastaralé. Ani béhem dalsiho Ctvrtstoletivsak ni-
kdo z 3éfti resortu dopravy nedokazal na tento omyl zareagovat a stanovit
pro koridory rychlost alespoi 200 ¢i 250 kilometr( za hodinu. Stal se pravy
opak. Traté modernizované v pozdéjSich letech jiz nedosahuji ani na stose-
desatikilometrovou rychlost. ,Na pozdéjsich Gsecich se zacalo Setfit a pa-
rametry umoZznuji nékdy rychlost jen 70 az 110 kilometrd za hodinu,” po-
psal trend Petr Slegrz Centra pro efektivni dopravu. Profit 13. 3. 2017

Za povinné slevy zak(m ¢i studentdim stat plati kazdy rok vice

Stat musi platit dopravclim ¢im dal vice penéz za to, Ze jim narizuje sle-
vy pro studenty ¢i zdravotné postizené. V minulém roce musel roze-
slat na jejich konta bezmala ¢tvrt miliardy korun. Od roku 2010 se ob-
jem plateb statu dopravcdm zdvojnasobil, predevsim kvdli konci stat-

ni objednavky navlaky Praha—Ostrava. Lofiskych 233 miliond bylo 0 4%
vyssinez kompenzace z roku 2015. Nejvic penéz od statu dostal loni Ra-
dim Jancura a jeho impérium se zlutymi vlaky a autobusy. Kompenzace
za cestujici se slevami ve vlacich Regiojetu stouply 0 32% na 57 milion(

lo pres Ctyfi tisice nehod, pFi nichZ zemrelo 247 lidi, v roce 2015 byla €isla po-
dobna. Presto se ministerstvo dopravy rozhodlo Drazni inspekci, ktera za-
¢inala v roce 2003 s 64 lidmi a nyni ma 49 tabulkovych mist, ofezat o dal-
3ich deset lidi. Oficialnim dGvodem je vznik nového Ufadu pro pfistup k do- . o o . .
pravni infrastrukture, na ktery deset mist z inspekce prejde, cast kompe- I<orur_1,l a oauvwafy Smdent_Agency obdrzs:l Jancuvra Neco malq pl:es
tenciinstituce ma navic prevzit Drazni Gfad. Podle inspektord, odborti i né- 21 il e, Zebrlcevli!%Qnotllvych dopravcukiome tohollkazLljeize
kterych nezavislych expertd je ale propousténi vysetfovateld, ktefi dlouho-
dobé upozoriovali zejména na problémy na ceské Zeleznici, chybou. ,Sni-
Zeni poctu inspektort bude pro Gfad paralyzujici. Jednoznacné s tim nesou-
hlasime,” uved| $éf odbor(i organizace a plzensky vrchniinspektor Jaroslav
Riha. Podle ného bude mit zbyly pocet inspektord problém zvladat praci tak
jako dosud. Vyjezdd k nehodam jsou totiz rocné stovky. RUst rizika pFipous-
tii mluvéiDrazniinspekce Martin Drapal. aktualne.cz 23. 3. 2017

ci. Objem kompenzaci jim rok od roku stoupa, zatimco plateb pro Ces-
ké drahy je ¢im dal méné. Podle Miroslava Vyky, prezidenta Svazu cestu-
jicich ve vefejné dopravé, je vétsi obliba soukromych dopravci zplsobe-
na jejich cenikem. ,Studenti se orientuji predevsim podle ceny jizdného

a nejlevnéjsi akéni nabidky nabizeji pro tuto skupinu pravé soukromi do-
pravci, proto jejich sluzeb vyuzivaji ve vétsi mire,” tvrdi. MFDnes 20. 3. 2017
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ZAKARPATSKA UKRAJINA A LVOV

Vlakovy poznavaci zajezd

Termin: 30. 05. - 04. 06. 2017
Procestujte s ndmi izemi byvalého Ceskoslovenska. Piimym vlakovym spojem a v pohodli
liiZkového vozu se s ndmi vydejte nddhernou zakarpatskou krajinou aZ do Lvova. Navstivime
historické pamétihodnosti metropole zdpadni Ukrajiny, v Mukacevu odhalime krdsy hradu
Palanok av Uzhorodu mistniho skanzenu lidové architektury s nedalekym hradem. Po cesté
se sezndmime s ukrajinskou pohostinnostiv podobé chutné kuchyné a vyjborné ukrajinské
vodky. Budeme se pohybovat po zdpadni bezpecné Cdsti Ukrajiny a diky soucasné ekonomické
situaci a vyvoji kurzu ceské koruny a ukrajinské hrivny se stane zdZitek velmi cenové dostupny.

Cena 3 950 K¢ zahrnuje: 2x 1iiZkovy priplatek ve viaku, 3x ubytovdni v hotelu se snidan,
sluzby vedouciho zdjezdu

Vicenatel. 972 243 053 nebo www.cdtravel.czv odkazu - pozndvaci zdjezdy

NABIDKA ¢D TRAVEL

Posledni
volna
mista

SLOVENSKO - BRATISLAVA, DEVIN A TRNAVA

Vlakovy poznavaci zajezd

Termin: 27.5. - 28.5. 2017
UZjste nékdy trdvili noc v botelu - tedy hotelu na zakotvené lodi? Ze ne?
Tak sevydejte s ndmi navstivit hlavni mésto nasich sousedii, po Dunaji se svézt vyletni
lodi k hradu Dévin a na vodéiprenocovat.

Cena1190Kc zahrnuje: 1x nocleh se snidani, 2x mistenku a sluzby vedouciho zdjezdu
Vice natel. 972 243 053 nebo www.cdtravel.czv odkazu - pozndvaci zdjezdy

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hlavni kontrolor osobni prepravy - systémovy specialista
Pro oddéleni kvality osobni dopravy hledame hlavniho kontrolora osobni prepravy - systémového specialistu

Uloha pozice a hlavni kli¢ové aktivity

B Zabezpecuje odbornou kontrolu viech sloZek zG¢astnénych na osobni pfepravé ve smyslu

predpisu CD KC 15 — Pfedpis pro provadéni kontrolni ¢innosti
B Metodicky Fidi a koordinuje kontrolni ¢innost na RP ZAP a ROC

B ZajiStuje kontrolni ¢innost v oblasti osobni pfepravy veetné kontroly a monitoringu

dodrZovani standard( produktd a kvality v osobni pfepravé

B Organizuje Komplexnia Tematické provérky v jednotlivych obvodech se zamérenim

na udrzeni zakaznické kvality.

B Vytvafizpétnouvazbu provedeni RP ZAP a ROC za (celem zlepSeni poskytovanych sluZzeb

Potfebna kvalifikace a dovednosti

Vzdélani: Vysokoskolské nebo stfedoskolské vzdélani
Odborna praxe: 5 let praxe v oblasti osobni pFepravy
Specifické znalosti: Odborna zkouska O-04, O-05, O-06

Uzivatelska znalost program( MS Office (Word, Excel)

Ridi¢sky priikaz skupiny B
Dalsi pozadavky:

a zdravé sebevédomy projev
Samostatné rozhodovani, dlslednost, iniciativa

Aktivni spoluprace s ostatnimi ¢leny tymu, Ochota daldi vzdélavani a rozvoje

Nabizime:

B Hlavnipracovni pomér
B Odpovidajici finanéni ohodnoceni

Prihlasky:

go o - Termin zaslani prihlasky:
Dalsi ddaje: Priibézné do 10. dubna 2017
Misto vykonu prace: GR CD Praha Udaje k vybérovému Fizeni:
Termin nastupu: lhned nebo dle dohody

rovou komisi.

Asertivnivystupovani, vyborné organizacni schopnosti
Vyborné komunikaéni dovednosti, v komunikaci pfirozeny

Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis zasilejte
v elektronické podobé na e-mail nadejova@gr.cd.cz

VR se uskutecnive dvou kolech, v prvnim kole bez
GCasti kandidatt na zakladé zaslanych Zivotopisd,
druhé kolo bude formou Gstniho pohovoru s vybé-

Uéetni
Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

Jedna se o praci na plny dvazek.
Pracovni smlouva na dobu neur¢itou.

PoZadavky:

B stfedoSkolské vzdélani s maturitou
(ekonomického sméru),

B praxevtomtooboruminimalné6 let

B znalostA)

B velmidobraznalostaschopnost prace na
PC(MS Office — MS Word, Excel, PowerPoint)

B znalost prace s GCetnim systémem SAP
Lotus Notes (zapracujeme)

B odbornévedeniagendy

B perfektniznalost €eského jazyka
avyborné formulacni schopnosti

B velmidobry pisemny projev, smysl|
pro systém a poradek

B vSeobecné (cetnictvia fakturace

Nastup: kvéten 2017

Platové podminky:
26.000,-K¢-30.000,-K&/mésicné brutto
(dle praxe),

Misto pracovisté: Praha 4

V pFipadé Vaseho zajmu o tuto pozici prosim
zasilejte své Zivotopisy na e-mailovou adresu
cudlinova@cdvuz.cz.

Vybrané uchazece a uchazecky budeme kon-

taktovat prostfednictvim e-mailu s ndvrhem
terminu osobniho pohovoru.
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Parnim vlakem na Velikonoce ve skanzenu

Ysobqfiu 15. dubna se m(ize
Jitradicni oslavy Velikonoc

sla il . Parnivlak taZeny lokomotivoy éj

pod Radhostém dvéjizdy tam izpét. Z Valasského Mezifig{ ﬂfi?[tzve&’[(jfjlﬁ/o;?iz ze‘f
V Dfevéném méstecku v Roznovs pod Rﬁdhof

ou sobotu. Tésit se miiZete na Jjarmark velikon

vat budou cimbdlové muziky Kotdr a Javofina

zastavovat jestév Zasové a Zubf,
tecnidny zacind prdvé s, 4.naBil
hatou nabidku obéerstven;. Vyhrd

Nejblizsi Zelezniéni stanice:

te svézt zvldstnim parnim viakem z Valasského Mezifiti do Roznova pod Radhosté

taveny z historickych vozi us
€13:10 1, na zpdtecnijizdu z R
tevm)pozna'te, Jjak se slavi Velj
ocniho zboZi, pleteni pomldzky,

. Vicenawww.vmp.cz.

Vala3ské Mezifici/zasova/zubii/Roznoy pod Radhostém

oD 20.D0 23.DUBNA 2017

S jizdenkou VLAK+ na jarni Floru Olomouc

LetoSnijarni Flora Olomouc se uskutecni 20. az

23. dubna. Za barevnymi a voriavymi expondty

se miiZete svézt do handcké metropole viaky CD

na vyhodnou zpdtecnijizdenku VLAK+. Do Olo-
mouce a zpét se s ni dostanete po kolejich odkudko-
1i z Ceské republiky za polovinu jizdného. Aby vim
jizdenka VLAK+ platila i pro zpdtecni cestu, nechte
siji na olomouckém vystavisti orazitkovat u stdnku
CD, ktery najdete ve foyer pavilonu A. UZ38. rocnik
nejstarsi a také nejproslulejsi vystavnické akce své-
ho druhu v Ceské republice tentokrdt ponese motto
Tajemnd tvdr svéta. V nejvetsim pavilonu A bude
mit svou viastni expozici i Thajské krdlovstvi. Sou-
Cdstijarnivystavy jsou tradicné veletrh drobné za-
hradnitechniky a oblibené zahradnické trhy. Teésit
se milZete i na pestry doprovodny program. Otevie-
noje denné od 9:00 do 18:00 hod. BliZsi informace
naleznete na www.flora-ol.cz.

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Olomouc-Smetanovy sady/Olomouc-Nova Ulice
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Foto: Vystavisté Flora Olomouc
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22.A23.DUBNA 2017

Na Festival otevienych sklepti se slevou

Prijedte o vikendu 22.-23. dubna objevit malebné
Mutensko, oblast, kde najdete stovky malych vi-
nohradii, nespocet biid malych vinarii i sklep(i pfi-
mo pod domy ve veshicich a mnoho poctivych vina-
fii se skvelymi viny. Navstivit miZete tficitku ote-
vienych sklep(iv obcich Muténice, Cej¢, Hovora-
ny a Sardice a degustovat vina pfimo z rukou vina-
fil. Potési cimbdlky i dalsi kulturni program a chy-
bét nebudou ani krajové speciality snoubené s vi-
nem. Centrdlni registracni misto festivalu je v Mu-
ténicich. Mezi obcemivds zdarma prepravi festiva-
lovd autobusovd doprava. Pokud prijedete vlakem,
ziskdte po predloZeni jizdenky CD slevu 20 % z ce-
ny vstupenky zakoupené na miste. Jizdenka musi
mit cilovou stanici Muténice nebo Muténice zast.
splatnosti 21. 4., 22. 4. nebo 23. 4. 2017. Tyto vstu-
penky je treba pfedem rezervovat na petra.webero-
va@nap.cz. Vice na www.otevrenesklepy.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Muténice/Muténice zastavka

konoc

Foto: Nadace Partnerstvi

m, kvde/ seve ValaSském muzeu v piirodé kona-
ktftecm mezi ValaSskym Mezifi¢im a Roznovem
oznovap. R. sevydd v11:00 a15:00 h. Vigk bude
ena Valassku. Program na vSechny tfi svd-
barvenikraslic, ukdzky lidovych Femesel a bo-

29.A 30.DUBNA 2017

vov

HrnCiFské a Femesiné slavnosti v Nelahozevsi

Zdmek Nelahozeves patfik nasim nejkrdsnéjsim
renesancnim pamdtkdm. Kromé klasickych prohli-
dek zdmecké expozice s vyznamnou cdsti rodovych
Lobkowiczkych sbirek se na zdmku kond v priibé-
hu roku fada zajimavych akci. K tém nejoblibenéj-
Sim se fadi Hrn(ifské a femeslné slavnosti. Letos
se na zdmek Nelahozeves sjedou vyrobci keramiky,
hracek a dalsich femeslnych vyrobkii o vikendu
29. a30. dubna. Na nddvori vystoupi folklorni sou-
bor Spalicek, v zdmeckém sklepeni vds rozezpivd
cimbdlovd kapela Studdnka. Nebudou chybét ani
oblibené prohlidky zdmku s priivodci v dobovych
kostymech, divadelni pfedstaveni pro déti nebo ke-
ramickd dilna s hrncifskymi kruhy. Novinkou letos-
niho rocniku bude ukdzka kovdni koni mistrem ko-
vdrem. Vice se o programu Hrncifskych a femesl-
nych slavnosti a dalsich akcich na zdmku Nelaho-
zeves dozvite na www.lobkowicz.com.
NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Nelahozeves zimek

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: Lobkowicz Events Management



