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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

termin vydani tohoto ¢isla Zeleznicafe se shoduje s jedi-
nym dnem v roce, kdy je maly Zertik spole¢ensky omlu-
vitelny. Nebudu proto zastirat, Ze mé na malou chvili¢-
ku napadlo zakomponovat néjakym ten aprilovy Sprym
ido téchto fadki, ale racionalita pfeci jen zvitézila. Ne-
jen proto, Ze ne kazdy by mohl snahu o vtip pochopit,
ale zejména kvili diileZitosti nékterych informaci.

Nejzasadnéjsi aktualitou na tiseku techniky a majet-
ku je kli¢ovy posun v otazce opravy Pendolina poskoze-
ného loriskym stfetem na prejezdu ve Studénce. Po né-
kolikameési¢nim vyjednavani, kdy jsme s péci radné-
ho hospodarte hledali nejefektivnéjsi variantu opravy,
jsme v posledni bfeznovy den podepsali smlouvu. Dva
vozy jednotky 680.003 (hlavovy a prvni vloZeny) budou
opraveny piimo vyrobcem Pendolina, spolecnosti Al-
stom v Italii.

Pripomenme, Ze mezi tragickou udalosti a podpisem
smlouvy probéhlo nékolik nezbytnych kroki, bez kte-
rych by se ,,znovuzrozeni“ Pendolina neobeslo. Pfesto-
Ze jiZz necely tyden po nehodé si rozsah skod prohlédli
zastupci vyrobce, cenova nabidka byla narodnimu do-
pravci pfedloZena az 10. listopadu 2015. Na zac¢atku pro-
since byla oprava schvalena predstavenstvem Ceskych
drah a nasledné Dozor¢i radou €D, coz umoznilo od-
startovat jednani s opravcem. To probihalo v péti ko-
lech a hlavnim cilem bylo dosahnout dohody tak, aby
vysledek v maximalni mozné mife vyhovoval pozadav-
kim a smérnicim Ceskych drah.

. o [i You @ =] Zaroven se uskutecnila oprava péti méné poskoze-
UVAZLO V REDAKCNI SITI nych vozl jednotky, kterd skonéila 23. ledna leto$ni-
ho roku. Bylo nezbytné nutné zprovoznit alespori ¢ast
Pendolina, nebot v planech vyvazovacich oprav zbyvaji-
cich jednotek dlouhodobé odstavené Pendolino citelné
chybélo. Poprvé v historii proto doslo k rozpojeni jinak
nedélitelnych souprav a vozy, na nichz byla provadé-
na pravidelna idrzba, nahradily ty z netiplné jednotky
680.003. Oprava zbyvajicich vozii nebude jednoducha,
protoze tento typ Pendolina jiZz neni ve vyrobé a Alstom
proto musi fadu technickych zafizeni pro novou vyrobu
znovu zajistit. Pfedpokladané dokonceni opravy pred-
métnych dvou vozl a znovuzprovoznéni celé jednotky
je proto planovano na pfelom let 2017/2018.

S Pendoliny souvisi i dalsi novinka, kterd uz do mé-
dii pronikla. V pfistim roce ceka vSech sedm jednotek
revitalizace, ktera se dotkne primarné jejich interiéru.
Po vice neZ deseti letech provozu si zaslouzi urcity fa-
celift, jehoz hlavnim motivem bude omlazeni a zvyse-
ni pohodli a sluzeb na palubé. Ur¢itou ,,ochutnavkou*
muiize byt i ¢isti¢ bot, instalovany v jednom z nich, o kte-
rém jste se mohli dodist v minulém (isle Zeleznicate.

Vedle vozidel nezapominame ani na nas nemovity

Snimek zachycujici pfichod jara na kolejich majetek a snaZime se, aby i budovy v majetku Ceskych
nam poslal mlady fotograf Jan Kiihr ze Slatifan. drah postupné meénily svou tvar k lep§imu. Dikazem

budiz napftiklad rekonstrukce vypravni budovy v Turno-
V&, jejiz zasadni etapa byla nedavno dokoncena, a na-
drazi nyni poskytuje moderni prostory pro odbaveni
cestujicich a navazujici komer¢ni prostory pro poskyto-
vani doplnkovych sluzeb.

VOLBA CLENA DOZORCI RADY €D
SE USKUTECNI V DUBNU

Predstavenstvo Ceskych drah rozhodlo na svém jednani

15. bfezna tohoto roku o terminu konani volby ¢lena Dozorci
rady Ceskych drah, voleného zaméstnanci Ceskych drah.

Volba nového ¢lena se uskutec¢ni ve dnech 25. azZ 28. dubna 2016.
Volebni fad najdou zaméstnanci Ceskych drah v databazi
predpisti IS NORMIS v kategorii fidici dokumenty. (RED)

Frantisek Bures

élen predstavenstva €D
zodpovédny za techniku,
servis a majetek
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Pred piil stoletim
dorazily prvni Sergeje

Pred 50 lety prevzaly byvalé Cesko-
AN 0T slovenské statni drahy prvni ruskée
N dieselové lokomotivy, l<ter\7r[1 seza-
N ¢alo Fikat Sergej. Prvni stroj CSD pre-
Q\ vzaly 18. bfezna 1966 ve Zvolenu.
':}5' V dal3ich letech Sovéti do byvalého
> \ Ceskoslovenska dodali celkem 601
'\? téchto mohutnych masin, z toho 599
g nova jich pouzivaly pravé CSD. Ackoli
& opozt Sergeje, fada T679.1nebo T679.5
f*\\ cehlstor@_ a pozd&ji 781, nebyly kdysi prilis po-
R Sanestiie pularnf, v poslednich dvou desetile-

9 od soboty
Q\’b 12. bFezna zpFistup-
(o) nénav Narodnim tech-
Q nickém muzeu (NTM) v by-
valém klasteFe v Plasich. Ze stanice Plzen Jizni pfedmésti sem
Ceské drahy vypravily zvlastnivlak, ktery privezl i feditele
NTM Karla Ksandra. Vlak tahla parnilokomotiva
475.111 spolku Iron Monument Club Plzen. Atrakci
sestalisalonniviz Ferdinanda d'Este ze sbirek
NTM zroku 1908. Hosté na nadraziv Plasich
obdivovali osobnivozy ze sbirek muzea
CDv LuznéuRakovnika. (MP)

tich se staly ikonickymi stroji. Serge-
je mély ale také mnoha nej a fadu
rekordd. Byly nasimi nejsilngjsimi
motorovymi lokomotivamiv bézném
provozu. Rychle nahradily parni loko-
motivy a podstatné zlepsily pracovni
podminky strojvedoucich. Mély vsak
i mnoho nevyhod, napt. vysokou
hlu¢nost, negativnivliv na traté

s Cetnymi malymi oblouky.  (RED)

7
Parni /O
lokomoti- 'Fo
vy 310.006 2
a 365.024 odpro- ()
daly v minulych tyd- 2
nech Ceské drahy Spo-

leCnosti Zelezni¢ni
vytopna Jaromér, ktera provozuje muzeumv byvalé
vytopné. Diky tomu by se oba historické stroje
meélo podafit Casem zprovoznit. Vytopna od CD
zakoupilaisoupravy osobnich a nakladnich
vozl, které se v Jaroméri pouzivaji k vede-
ni oblibenych muzejnich viakl. O tato
vozidla se spolek SZVJ dlouhodobé&
stara. (MN)

Ceské drahy nedavno pred-
stavily novy palubni por-
tal, ktery v bfeznu zacal
fungovat ve vlacich Super-
City Pendolino. Grafika,
rozliSenia ovladanivyrob-
ce prizplsobil chytrym te-
lefonlim a tabletlm. Kro-
mé nové moderni grafiky
nebo vylepSeni ovladani po-
moci dotykové obrazovky
cestujici oceni plné respon-
zivni webdesign, jez zarudi,
Ze se zobrazeni stranky op-
timalizuje pro mobilni zafi-
zeni uzivatele. (RED)



sluzbu €D Wi-Fi
i na dal3i spoje.
Do konce dubna budou
cestujici narodniho dopravce moci vyuZit bezplatné pfi-
pojenikinternetu prostfednictvim wi-fiive vSech
sedmi jednotkach CD railjet. Nezbytnou technolo-
gii v€etné routert technici do jednotlivych va-
gon( instaluji pravé v téchto dnech tak, aby
do konce dubna byly vagony vSech sou-
prav pIné funkéni. (RED)

)
QQQ Utoky tero-
KN ristd v Bruselu,
LS kterév utery
@ 22.bfezna otfasly Bel-
g gif, se dotkly i Spolecenstvi
evropskych Zeleznicnich spo-
le¢nosti (CER - Community of European Railway and Infra-
structure Companies). Jednou z obéti se stala devéta-
dvacetiletd zaméstnankyné Aline Bastin, ktera
pracovala na oddéleni komunikace CER. Mlada
Zena zahynula pfivybuchu ve stanici metra
Maelbeek. Tragédie hluboce zasahlaigene-
ralniho feditele CD Pavla Krtka, ktery je
¢lenem vedeni CER. (RUB)

I letos budou letni
turistickou sezonu
vypravovat Ceské drahy
pfimé Iizkové vozy z Prahy
do chorvatského Splitu
a do cernohorského Baru
najaderském pobreZzi. Vozy
pojedou od poloviny Cervna
do konce srpna 2x tydné.
Rezervacni obdobi pro letni
sezonu zacne uvagonu
do Splitu 1. dubna, v pfipadé
Baru uz zacalo. Na trati Praha
- Split pojede jeden
z klimatizovanych IGZkovych
voz( CD. Vice najdete
nawww.cd.cz.  (PEST)

FOTO: €D, VYTOPNA JAROMER, MIROSLAV PETR, CER



ROZHOVOR

Ceské drdhy majiv ramci
Evropy pevné postaveni

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Na Zeleznici se hodné mluvi o pfipravované strategii
skupiny Ceské drahy do roku 2020. Jaké jsou zakladni
cile této strategie?

Od pololeti loniského roku se déla revize a tvorba strate-
gie 2020 skupiny Ceské drahy. Pfedchozi dokument

z podzimu 2014 se nové predstavenstvo spolecnosti roz-
hodlo revidovat a zaktualizovat. Nejdfive jsme zpraco-
vali strategie hlavnich ¢innosti, poté komplexni stra-
tegii CD a nakonec se propoji s jednotlivymi strategie-
mi dcefinych spolecnosti. Je nutné, abychom obstali

v konkurenci na liberalizovaném pfepravnim trhu.
Zakladem je Sest strategickych projektd - lepsi plano-
vani dopravnich procesti, optimalizace ndkladd ve vy-
branych procesech, komplexni obsluznost region,
rozvoj sluzeb pro cestujici, rozvoj zaméstnanct v klico-
vych procesech a opravarenstvi. Cilem je udrzZeni podi-
lu drah na pfepravnim trhu, riist trZzeb a zvySeni hod-
noty provozniho zisku ve stfednédobém vyhledu.
Predstavenstvo CD deklarovalo vizi byt jednim z dtile-
zitych zaméstnavatell a sitovym dopravcem prvni vol-
by na liberalizovaném trhu vefejné dopravy a dopro-
vodnych sluzeb. Chceme byt i ziskovou spolecnosti fi-
zenou podle mezindrodnich principt ,,corporate gover-
nance*, coz je rozdéleni prav, odpovédnosti a povin-
nosti mezi managementem a akcionafem.

Jakou roli maji ve strategickych planech zaméstnanci?
Bez kvalitnich, dobfe proskolenych a loajalnich za-
meéstnancii zistanou strategické plany jen na papiru.
Mame ambici stat se atraktivnim zaméstnavatelem,
coZ z mezivile¢né minulosti byvalych Ceskosloven-
skych statnich drah stéle jesté ztistava v povédomi li-
di. Nasim cilem je vytvafet hodnotné pracovni pitilezi-
tosti, i€inné se zabyvat kvalitou a systémem bezpec-
nosti prace zaméstnanctl, zejména s ohledem na jejich
odbornou ptipravu, licencovani a osvédcovani a také
oprasit kariérni postup zameéstnancd.

Chysta se néco nového na poli informaénich a komuni-
kaénich technologii v ramci skupiny €D?

Klicovou oblasti pro informatiku zistava i nadale pod-
pora a rozvoj osobni dopravy. Klademe d@iraz na vzris-
tajici podil prodeje jizdnich doklad{i pfes on-line kanaly
amaximalni zjednoduSeni ndkupu. V ramci e-Shopu je
dale rozvijen vérnostni program pro podporu zakazni-
kil vyuzivajici tento typ odbaveni. Vérnostni body 1ze
sbirat nejen v e-Shopu €D, ale i v aplikaci M{j vlak.
Mobilni aplikace M{j vlak pro platformy Android a i0S

se roz§ifila o dalsi uzite¢né funkce. Nasazeni aplikace -
zajistilo vyznamné zlepSeni informovanosti a odbave- '
ni cestujicich. Kromé vlastni funkcionality byla apli-
kace opakované velmi pozitivné ocenéna odbornou
verejnosti. V dalsich obdobich 1ze predpo-

kladat rozsifeni aplikace Mij vlak

ina platformu Windows Phone/

Windows 10.

Nasim cilem je udrZeni
podilu drah na pfepravnim
trhu, rlst trzeb a zvySeni
hodnoty provozniho zisku. \
Chceme byt jednim z dtlezZitych
zaméstnavatelll a dopravcem |
prvni volby na liberalizovaném g
trhu verejné dopravy.

Dostava se nova
technika k zaméstnan-
ctim v provozu?

V oblasti moderniho
vybaveni vlakovych

Cet a revizori jsou
nasazeny a vyuziva-

ny chytré mobilni-

mi telefony.

Na nich instalované
aplikace slouzi

ke zvySeni informo-
vanosti cestujicich
pfevazné v piipadech
vyluk SZDC a z nich
pramenicich zpozdéni.
Jde o aplikace Mij vlak,
sluZebni e-mail, mobilni
web €D, mapy.cz &i rady prvni
pomoci.
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Posiluji Ceské drahy jednotné Fizeni infor-

matiky v ramci spoleénosti skupiny narodniho
dopravce?

Jednoznacné ano. V oblasti jednotného fizeni infor-
macnich technologii ve Skupiné €D jsme loni schvalili
zavazné dokumenty vymezujici takzvané IT Gover-
nance (zplisob fizeni a rozdéleni kompetenci v oblasti
informacnich technologii - pozn. red.) a strategie in-
formacnich a komunikacnich technologii do roku
2020, vCetné pravidel pro fizeni spole¢nych projektl
informacnich technologii v celé skupiné. Ta jsou za-
meéfena na ochranu investic a spole¢né sdilenou li-
cencni politiku.

Jaky dopad na informatiku Ceskych drah ma legislati-
va Evropské unie?

V oblasti fizeni provozu jsme loni pokracovali v zava-
déni technologii podle Technickych specifikaci inter-



Vroce 1990 absolvoval SOU Zelezni¢ni v Praze

s praxi elektromechanika v byvalém Lokomotiv-
nim depu CSD Praha-sted. V letech 1990 az 1994
studoval provoz a ekonomiku Zeleznic na VSDS

v Ziliné. Béhem studia autorizoval jako vypravci

u byvalého Oblastniho feditelstvi Praha. Po roz-
déleni Ceskoslovenska studium dokoncil na Fa-
kulté dopravni CVUT, kde od roku 1995 externé
prednasi. V letech 1995 az 1998 pracoval v ROPI-
Du. Absolvoval studijnia védecko-vyzkumné po-
byty na TU Dresden, Polytechnice Barcelona

a College of Europe v Bruggach. Na GR CD plisobi
od roku 1998 v Giseku naméstka generalniho Fedi-
tele pro ekonomiku. Zastupuje podnik v mezina-
rodnich organizacich CER, EUROFIMA, FISAIC,
0OSZD a UIC. Od 10. listopadu 2014 je clenem
predstavenstva Ceskych drah.

operability nakladni a osobni dopravy. Tato legislativa
Evropské unie vyZaduje zmény v nasich systémech pro fi-
zeni provozu drahy primarné v dispecerském systému -
konkrétné jde o aplikaci DISOD. V systémech pro tvorbu
jizdnich fadd a obéhi se jedna o aplikaci KASO. Tyto
zmény se oCekavajiiv letech 2016 aZ 2018 ve spolupraci

s manazerem infrastruktury SZDC.

MiiZete objasnit tlohu Spoleéenstvi evropskych Zeleznic,
jejimiz jsou Ceské drahy élenem?

Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER) je lobbisticka or-
ganizace evropskych Zeleznic, kterd formuluje nazorova
stanoviska viiéi legislativnim navrh@m Evropské komi-
se. Spolecenstvi CER se dlouho soustfedilo na Zelezni¢ni
dopravu, konkrétné na otevieni trhu pro pfeshrani¢ni
dopravu, provozni propojitelnost mezi ¢lenskymi staty
ana zavazky verejné sluzby a oddéleni infrastruktury

od dopravcii. Ceské drahy maji v ramci euroasijského Ze-
lezni¢niho spolecenstvi nadstandardni postaveni, aktiv-
né pracuji nejen ve Spolecenstvi evropskych Zeleznic, ale
iv Mezinarodni Zelezni¢ni unii (UIC) nebo Organizaci
pro spolupraci Zeleznic (OSZD). Nezanedbatelnd je i icast
v organizaci EUROFIMA, cozZ je jakasi zelezni¢ni , kam-
pelic¢ka“ pro financovani obnovy kolejovych vozidel za vy-
hodnych trokovych podminek.

Na co se nyni zaméFi pozornost Evropské komise?

Po vice nezZ dvaceti letech se soustfedi na harmonizaci
podminek podnikaniv silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé
vCetné poplatkll za dopravni cestu. Jednostranné dopady
dalsi a dalsi regulace bruselské byrokracie do ndkladi
Zeleznicni dopravy ji totiz z pohledu ceny za pfepravu vy-
tésniuji z trhu. Po schvéleni v pofadi jiz ¢tvrtého zelez-
ni¢niho balicku by EK méla konecné prijit s dlouho oce-
kavanym takzvanym silni¢nim bali¢kem. I ten se bude
dotykat Zeleznice, nebot by mél obsahovat pravé i princi-
py vykonového zpoplatnéni silni¢ni dopravy a mél by
sméfovat k harmonizaci ithrad nakladd infrastruktury
mezi silnici a Zeleznici a tim pfispét k pferozdéleni pre-
pravnich vykonu ve prospéch ekologického druhu dopra-
vy, tedy Zeleznice. Komise pfi schvaleni direktivy Euro-
vignette, coz je elektronicka platba mytného prozatim

v zemich Beneluxu, slibila, Ze bude prosazovat princip
mél zakaznik zaplatit i naklady na infrastrukturu a ex-
terni naklady, coz je zneciStovani ovzdus$i emisemi, ne-
hodovost nebo takzvané kongesce, neboli kolony a neprii-
jezdné silnice.



cpBike

Elektrokola

letos nabizi vice piijcoven

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV CD

{jcovny kol CD jsou mezi lidmi velmi obli-

bené, vzdyt jen za minuly rok takto vyuzili
5 540 bicykl. A Ceské drahy se poptavce pfi-
zplsobily. ,,Pro pfiznivce cykloturistiky nabi-
zime v ramci sluzby CD Bike hned nékolik
druht kvalitnich kol od trekovych, pies kroso-
va a horska azZ ke zminénym elektrokolim po-
hanénym dobijeci baterii,“ fekl ¢len pfedsta-
venstva CD Michal $tépan. Sezona zacala
s aprilem, tedy v patek 1. dubna.

Pocet mist, kde si mohou lidé vyzvednout
elektrokolo, se od leto$ni sezony zvySuje. Oproti
minulému roku, kdy si bylo mozné vypajcit bi-
cyklna baterii v nékolika stanicich Karlovarské-
ho kraje, se nabidka rozsirila do dalSich mést
v celé republice. Dopravce nyni nabizi zapijceni
béznych bicykl na bezmala stovce nadrazi, ele-
krokola pak v jedendcti z nich.

Makej, bude energie

Elektrokolo Setfici pfedevsim lidskou silu je ur-
¢eno hlavné star§imu spektru cyklisti, kteii se
nemohou pfilis fyzicky namahat, ale na vy-

TIP NA VYLET

jizdky do prirody nebo jen tak po mésté nedaji
dopustit. Pochopitelné stejné dobie poslouzi
itém, ktefi si chtéji uzit spise pohodovou jiz-
du. Navic si projizdku v§ichni mohou vychut-
nat opravdu dosyta, baterie v primeéru vydrzi
od Ctyficeti do devadesati kilometril. Pfirozené
zalezi naptiklad na hmotnosti cyklisty, do-
pravnich podminkach a rovnéz na stylu jizdy.
Kdo 3lape vic, dojede d&l. V plijéovnach €D také
zdjemclim poskytnou nabije¢ku. To se vS§ak
predpoklada spise u vicedennich vyptjcek.

Mezi vyznavaci cykloturistiky je velmi oblibend Labskd stezka. Na kole se tak miiZete vydat podél tuzemského veletoku po trase,
kterd je dlouhd zhruba 350 kilometrd a spojuje Vrchlabi s Hfenskem. Sto Ctyficet kilometrii z ni je pak vedeno krdsnou pfirodou
po zpevnéném povrchu. Do leckterych nadrazi, kterd leZi v blizkosti stezky, se dostanete i vlakem. Mapu a dal3i tipy najdete na
www.labskastezka.cz a v mobilni mapové aplikaci MAPATRIP nebo na www.map4trip.cz.

Standardné se kola na baterie nabijeji pfimo

v pljcovnach, a zdkaznik se tak miiZe opfit

do peddll s ,plnou nadrzi“. Zaptjceni nabijec-
ky je zdarma. V pfipadé potfeby ale trva plné
nabiti zhruba ¢tyfi hodiny. Pro elektrokola jsou
vhodné zpevnéné cesty, cyklostezky nebo silni-
ce. Nezpevnéné povrchy vyloZzené nesnasi.

Za dvé sté padesat korun na den
Plijcovné elektrokola ¢ini zhruba dvé sté pade-
sat korun na den, coz je zhruba dvojnasobek
pljcovného za bézné kolo. VZdy je u sebe nutné
mit obéanku ¢i pas a druhy osobni prikaz. Per-
sonal vyletniky vyzve i k podpisu nidjemni
smlouvy a zaplaceni zalohy u elektrokola, kterd
¢ini 2 500KE v hotovosti. Penize dostanou zpét
po vraceni kola v kterékoli stanici, kde 1ze kolo
odevzdat, a pochopitelnéiv té, kde si ho zapiij-
¢ili. V kazdé z celkem Sestadevadesati provozo-
ven jsou pripraveny i cyklistické helmy.
Elektrokola maji v nabidce na nadrazich v Do-
mazlicich, Karlovych Varech dolnim nadrazi,
Marianskych Laznich, Chebu, Ostravé hl.

n., Déciné hl. n., Koliné, Praze-Smichové, v Olo-
mouci hl. n., Tfeboni a Tfebonilazné. Vsem za-
kaznikGm, ktefiby siradijizdu vyzkouseli, do-
porucujeme bicykl dopfedu rezervovat.

CD pfipravily nabidku i pro cyklisty s vlast-
nim strojem. Vstfic jim naptiklad dopravce vy-
chazi vypravou cyklovlaki. Ty vyletniky odve-
zou na turisticky atraktivni mista. Mimo to
maji spoje zvySenou kapacitu piepravy kol. Pfi-
pomenout mizeme sobotni vlaky z Prahy na Ko-
kotinsko (od 30. dubna) nebo vikendovy Expres
Palava-Podyji (od 25. bfezna) brazdici traté Mi-
kulovska, Znojemska a piihrani¢i Rakouska.
Za navstévu stoji i vojensky prostor Libava, kte-
ry své brany otevie jen 1. kvétna. Do mista Ces-
ké drahy vyslou vlak s kapacitou 108 kol. Veske-
ré informace najdete na www.cd.cd/cdbike.
Sezona konc¢i 31. fijna 2016.

Spoj pro nejmensi a cyklisty vyjel uz do treti sezony

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: (D

Esmeralda s veselymi polepy opét vyjela
na traté ve stfednich Cechéch. Tento-
krat posilena o dalsi vliz, takZe souprava je
jiz ¢tyfvozova. Posledni bieznovou nedéli
vyrazil Cyklohracek letos poprvé a jel
po tradiéni trase z Prahy Masarykova na-
drazi do Slaného. Jezdit bude aZ do konce
fijna a sedmkrat za sezonu se Cyklohracek
mimoradné vyda az do Zelezni¢niho mu-
zea ve Zlonicich.

Poprvé vyjel na jafe 2014 a zaznamenal
velky tspéch. V nasledujicim roce byl kviili
zajmu cestujicich posilen o jeden viiz a tato

tendence pokracuje i letos. Re¢ je o Cyklohrac-
ku, vyletnim vlaku, ktery v prvni sezoné pre-
pravil rekordnich 10 809 cestujicich a 1169 jizd-
nich kol. Vedle rodin s détmi a milovnika
cykloturistiky je ale zajimavy i pro fadu Ze-
lezni¢nich fandt. Diky tomuto projektu byl
totiz ,,vzkiiSen“ jediny predchtidce Regio-
novy, jednotka fady 812 pfezdivani Esme-
ralda podle svého zeleného natéru.

Novinkou je viiz s balonky

O déti se i letos staraji hrajvedouci a kazdé
vozidlo v soupravé ma své specialni urce-
ni. Prvni (viiz plny her) 14ka na moznost
pozorovat praci strojvedouciho ptes pro-

sklenou sténu nebo si zahrat Clovéce, nezlob se!
na pripravenych hracich plochach. V dalsim
(v@iz plny kol) se prepravuji bicykly a na cestu je
mozné sizaplijcit dalsi stolni hry. Ty je mozné

B
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Stribrny Sip se v pIné paradeé vraci zpét

MARTIN NAVRATIL | FOTO: ARCHIV CD
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Zelezniéni klenot pokitil stfedocesky hejt-
man Milos Petera pfi nedavném kontrol-
nim dnu. Viiz vyrobila tovirna CKD Praha
vjediném kuse. Jeho prezentac¢ni jizdu z Prahy
do Pardubic 14. bfezna 1939 logicky zcela zasti-
nily vaznéjsi udalosti spojené se zabranim
Ceskoslovenska, vét§inu valky prostdl aipak
najezdil sotva par desitek tisic kilometrii. Ny-
ni se jej diky Vyzkumnému Ustavu Zelezni¢ni-
mu, ktery vrak odkoupil od Ceskych drah, po-
daftilo zachranit.

siuzit ve voze plném balénki, coz je leto$ni no-
vinka. Tam je pfipravena ,balénkova sklu-
zavka“ a stavebnice pro ukraceni cesty. Posled-
ni, ¢tvrty (viiz plny hracek) nabizi moznost po-
stavit si vlastni kolejiSté a uzit si i dalsich hra-
cek az do ptijezdu do cilové destinace.

Kolem Oko¥e kazdy vikend

Tou je ve vétSiné pripadl stanice Slany, kam
Cyklohracek zajizdi kolem zndmého hradu
Okot dvakrat denné béhem kazdého vikendu
(sobota i nedéle) a o svatcich. Z Prahy Masary-
kova nadrazi odjizdi v 9:18 a 13:18, na zpatecni
cestu se vydava v 11:16 a 17:16 ze Slaného. Cesta
trva cca hodinu a piil. Sedmkrat za sezonu bu-

Vaz pok#tili Sumivym vinem
Oficidlniho pfedstaveni Stfibrného §ipu se za-
¢astnili ¢lenové predstavenstva CD Ludvik Ur-
ban a Roman Stérba a zastupci DPOV Pierov

a VUZ vCetné jeho $éfa Antonina Blazka. Podle
Arnosta Kohla z firmy SKD, ktery je jakymsi
projektovym $éfem znovuzrozeného exponatu,
se dosud nic takového v Cesku potazmo v byva-
1ém Ceskoslovensku nedélalo. Prace na opravé
jsou tésné pfed dokoncenim. Po prohlidce pro-
vozniho stfediska oprav pokitili aerodynamic-
ké Celo vozu Sumivym vinem a stali se prvni-

de trasa odpoledniho paru prodlouZena az
do Zlonic (poprvé 23. dubna), kde je mozné
navstivit Zelezni¢ni muzeum.

Podobné jako loni je i v této sezoné pri-
pravena cela plejada vyhod pro cestujici
Cyklohracku. Napfiklad celodenni vstup
do mistniho aquaparku za zvyhodnénou
cenu, slevu do mistni cukrarny, 50% slevu
do vlastivédného muzea a dalsi. USetfite
inavstupném do zminovaného Zeleznic-
niho muzea ve Zlonicich. Dal$i podrobné
informace v¢etné jizdnich fada a prehledu
doprovodnych programa v pribéhu celé
sezony Cyklohrdcku najdete na webu
www.cyklohracek.cz.

mi, ktefi si mohli stfidmé luxusni, ale zaroven
nadcasovy interiér prohlédnout. Vz nové
oznaceny 825.001 by mél byt slavnostné pred-
staven vefejnosti pocatkem kvétna. CD a VUZ
ho chtéji vyuzivat pfedevsim ke komerénim
jizdam, k dispozici ale bude i vefejnosti pfi ob-
Casnych jizdach. Nezbytna vsak bude rezervace
a zaplaceni jizdného s povinnou rezervaci.

Stribrny $ip za sviij ,,prvni Zivot“ najezdil
sotva 5o tisic kilometrii, roku 1953 byl vyfazen,
postaval v ZOS Sumperk, pak v Usti nad Orlici,
Praze-Libni, Luzné ¢i v chomutovském depozi-
tafi. Viiz M 260.001 dorazil do DPOV PSO Nym-
burk v bfeznu 2011 a vzhledem ke stavu veske-
rych pohonnych a fidicich celk $lo prakticky
o novostavbu. Vedle kmenovych pracovniki
DPOV se na celkové rekonstrukcei podileli za-
meéstnanci firmy FOTE, kompletni projekt elek-
trické ¢asti zajistila MSV elektronika Studénka
a vzduchotechniku - pneumatické brzdy - spo-
le¢nost DAKO CZ. Pro ilustraci jen objem dat
projektu ¢inil pfes 4 GB informaci. Viz ma
inyni dva spalovaci motory (tehdy CKD vykonu
Po 169 kW), dnes TEDOP (2 X 242 kW) a mecha-
nicky pfenos vykonu ZF s pfevodovkou Ecomat
5 HP 602 R (dfive systém Praga-Wilson).

Preprava RID

Prepravu nebezpecnych véci po Zeleznici
upravuje zejména Rad pro mezinarodni
Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci,
tzv. RID. Aby Zelezni¢ni dopravci mohli
nebezpecné véciv CR dopravovat, musi
pri Zadosti o vydani osvédceni dopravce
doloZit, Ze splfiuje podminky RID. V sou-
Casné dobé je v CR opravnéno k pfevozu
nebezpecnych véci 22 tuzemskych do-
pravc( a 12 zahranicnich.

Kazdy podnik, jehoZ €innosti zahrnuji
Zeleznicni pfepravu nebezpecnych véci
nebo s touto prepravou souvisejici opera-
ce baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky
nebezpecnych véci, musi jmenovat bez-
pecnostniho poradce, odpovédného
za mozna rizika s ohledem na osoby, ma-
jetek a zivotni prostredi.

V CR je ro€né po zeleznici pfepraveno
nékolik milion® tun nebezpecnych véci
a od roku 2012 maji rostouci tendenci.
Nejvice pfepravovanymi nebezpeénymi
vécmi jsou horlavé latky, kam spadaji na-
priklad paliva pro vznétové motory a za-
Zehové motory a dalSi ropné produkty.

Kazdy cisternovy vz musi spliiovat
prislusné normy vcetné pozadavkd RID,
coz ovéfuje Drazni Gfad a vydava mu pra-
kaz zplsobilosti. Na bezpe¢nost prepra-
vovanych nebezpeénych véci dohlizi for-
mou kontrolni ¢innosti rovnéz Drazni
Gfad formou statnich dozort a kontrol
dle kapitoly 1.8 RID. (DU)



PROVOZ A TECHNIKA

Spageta

i po Ctvrtstoleti brazdi koleje

MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR, TOMAS KASPARIK

ejich poslanim byla ¢isté nakladni doprava,

hlavné vozby manipulacnich vlakd, pfipad-
né stani¢ni posun, a pfedstavovaly dalsi vyvo-
jovy krok po Ponorkach fady 730 (ptivodnim
oznacenim T 457.0). V letech 1988-1992 opusti-
lo brany zavodu 62 lokomotiv fady 731, pfezdi-
vanych téZ Spageta, nékde krajové i Favorit.
Vyjma fady 714, jeZ je pfestavbou, jde i o jednu
z viibec poslednich konstrukei libefiské CKD
Lokomotivka uréenou vyhradné pro domaci
trh. Tehdy $lo o prvni stroje z CKD vyrobené uz
s novym, nikoli Kry$pinovym oznacenim (kte-
ré by znélo T 457.1). Neni to zrovna lichotivé
konstatovani, ale kdyZ nepocitadme rekon-
strukce 753.7, jedna se o jedny z nejmladsich
motorovych lokomotiv u CD Cargo. Praveé pied
¢tvrtstoletim, roku 1991, vyrobce dodal stroje
prvni série 731.003 - 32.

Modernéjsi nez sedmsettficitky
Kapotovy stroj s vézovitou kabinou je moder-
néj§im pokracovanim fady 730, ukryva béz-
ny naftovy motor K 6 S 230 DR pfimo spojeny
trakénim alternatorem TA 604A. V krat§im
predstavku vedle bloku pfistroji vzduchotla-
kové brzdy je i odpornik elektrodynamické
brzdy o vykonu 1 020 kW. Lokomotiva se ovla-
da elektronickym systémem fizeni pro regu-
laci elektrického pfenosu vykonu i EDB. Lo-
komotivy technici osadili zafizenim impulz-
niho piskovani a moznosti manipula¢niho
dojezdu na startovaci baterii. Deformacnimi
prvky za narazniky na celnicich rAmu uchra-
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nily pfi tukancich nejednu Spage-
tu pfed zruSenim. Z dvaaSedesati
lokomotiv, které bézné disponuji
vykonem 600 kW, vy¢nivaji 731.062
a 031 s motorem silnéjsim o 200
kW. Prvni z vyroby, druha tprava-
mi po po§kozeni. Vyznamnou je ta
vlbec prvni, 731.001, ktera je zaro-
venl v pofadi 15 ooo. lokomotivou vy-
robenou v CKD Praha. A hlasa to
ivelky napis na jeji kapoté. Oblibu
mezi strojvedoucimi ziskala fada
731jak pro jednoduchost ovladani
(a EDB), tak i pro prostorné a pohodl-
né stanovisté s dobrym vyhledem
z kabiny. Masiny byly z vyroby pfidé-
leny do mnohych dep v Cesku - Olo-
mouc, Cheb, Nymburk, Brno-Malo-
méfice, Ceska Tfebova - a nékolik
ina Slovensko, konkrétné Poprad-Tat-
ry a Tisovec.

Objevuji se vyjimeéné

i v osobni dopravé

Jejich zavedeni do provozu umoznilo -

k nelibosti vSech pratel Zeleznice - po-
stupné odstavit staré lokomotivy fad
720, 721, 725, 726. Stavény byly do nakladnich
turnusl a na posun, vyjimecné se pouzivaly
v osobni dopravé. Napiiklad olomoucky stroj
pro zilohu v Hanu$ovicich jezdil do Sumper-
ka na provozni oSetfeni na osobnich vlacich.
JelikoZ Spagety nevlastni parogenerator pro
vytapéni vlaki, osobni soupravu tvotily vozy
020 (Bix) s vlastnim naftovym topenim. Jina
situace nastala v Polic¢ce, kde 731 mnoho let
vozila v pracovni dny zesilenou soupravu tvo-
fenou vozy 810 a 010 v trase Poli¢ka - Zdarec
u Skutce, respektive Borova. Kutnohorsky
stroj rovnéz v pracovni dny se dvéma az tfemi
Baafx vrcel v Cele odpoledniho vlaku Kutna
Hora hl. n. - Zbraslavice a zpét. Nékteré stro-
je pro potfeby osobni dopravy ziskaly napéto-
vy zdroj a zatizeni pro ovladani dveti pfipoj-
nych vozl fady o10 a odvozenych. Tim jsme
zaroven pripomnéli nékterd davna plsobisté
fady 731.

Dnes na ranzirech
a s manipulaénimi vliaky
Strojovky v Polic¢ce, Kutné Hofe stejné jako
v Cervence sice uz davno osifely, lokdlky
na Hané, na Kutnohorsku nebo Chebsku ob-
sluhuji Spagety i dnes, i kdyZ vlddnou hlavné
posunu v Koliné a Nymburce, na Ostravsku,
Brnénsku, Dé&insku a Ustecku, nové v Ceské
Tiebové. Po odstaveni vét§iny Ponorek, loko-
motiv fady 730, pfevzaly jejich vykony pravé
stroje typu 731. V okoli Brna jsou znamé pouzi-
tim ve dvouclenném fizeni. Na Slovensku jsou
v provozu u ZSSK Cargo ve SpiSské Nové Vsi
731.033 aZ 38 a 51 - 55. Podle idajt z loriského
roku je tyfiatficet Spaget ve stavu SOKV Ost-
rava a sedmnact v SOKV Usti nad Labem. Kapi-
tolou z doby zcela nedavné je vyjimecné nasa-
zeni fady 731 na ptipfezich osobni dalkové
dopravy za ledovkové kalamity v prosinci 2014.
Chcete-li se o provozu téchto tak trochu ne-
napadnych strojd dozvédét vice, navstivte
weby vlaky.net, strojvedouciplzen.cz, klubfo-
ticu.estranky.cz, draha.logout.cz, zelpage.cz
¢i k-report.
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OKULIARNIK aneb saga
rodu Brejlovcu na Slovensku

Brejlovec T 478.3198 v Cele osobniho viaku 1602 na viaduktu pobliz Svermova 15. Cervence 1975 Foto: Ondfej Repka

MARTIN HARAK, RICHARD PLUNAR

yvoj petrochemie a hlavné polymé-

ri zazil v Sedesatych letech minulé-

ho stoleti velkou revoluci. Hlavni
prednosti plasti je oproti koviim nizka
hmotnost, relativné vysoka pevnost
a hlavné vyborné modelovaci moznosti.
Ocelovy plech totiZ nesnese prilis slozité
tvarovani, které se pti sériové velkovyrobé
realizuje hlavneé valcovanim nebo lisova-
nim. Plasty se tak zacaly uplatriovativ Ze-
lezni¢nim pramyslu, byt zprvu nesméle,

Plasty nejen v Laminatce
Kazdému spravnému Zelezni¢nimu fa-
nouskovi urcité pfi slové plasty naskoci

pojmenovani Laminatka. Jde o elektrickou
stfidavou lokomotivu, ktera ma celou vozi-
dlovou skiif vyrobenou z plast{i. Na Zelez-
nici se mimo Laminatek objevily i dalsi
stroje, které byly alesporni ¢astecné vyrobe-
ny z tohoto materialu. Byla to nejen Bardo-
tka plivodni fady T 478.1, ale pozdéji i Brej-
lovec, oznacovany kdysi fadou T 478.3.

U Bardotek se plasty vyuzily pouze u cel

a stfech kabin, Brejlovci jiZ mély z plasti
vyrobeny kompletné celé kabiny. Diky la-
minatu se tak konstruktérim podafilo do-
sahnout nad¢asového designu.

Brejlovec - nova lokomotiva, do které
se vkladala velka nadéje a méla navic pre-
vzit tézkou dopravu od parni trakce
na neelektrizovanych tratich, si Zadala
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inové vytvarné feSeni. K tomu se vaZe jedna
zajimava historka ptimo z konstrukéni kance-
lafe CKD Lokomotivka, na niZ vzpominal dnes
jiZ zesnuly Milan Horyna. ,Jednou jsme takhle
sedéli v kancelari, kdyZ se nahle rozletély dve-
fe, vnichZ stanul sim vedouci konstrukce.

A hned zacal kficet, Ze co se tady valime, svét
vola po inovaci, at se kone¢né probereme a vy-
myslime néco nového, co tu jeSté nebylo. Roz-
hlédl se po mistnosti, prasknul dveimi a byl

v trapu. Chvili jsme se mlcky na sebe koukali
a pak nékdo fekl: ,Kdyz nového, tak nového.
Hele, kdyZ miize mit jedna lokomotiva prsa,
pro¢ by druha nemohla mit tfeba brejle! V§ich-
nivkanceldtiradostné zatvali a s nevSednim

Foto: M. Hardk
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Nekteré plivodni stroje jsou modernizovdny na fadu 757. Typicky tvar Cela vSak ziistal zachovdn.
Foto: M. Hardk/Dreamstime

zaujetim jsme pocali malovat své nahodilé na-
pady na kusy papiru. Potom jsme ideovy na-
vrh pfednesli vytvarnikim, ktef{ myslenku
proménili ve skuteénost. Takze zdkladni rysy
Brejlovce vznikly tak tro§ku z trucu...”

U sousedti jezdi od poéatku 70. let
Pojdme se nyni bliZe podivat na provoz Okuli-
arnikd, jak se slovensky Brejlovcim u nasich
vychodnich sousedii pfezdiva. Prvni stroj se
na Slovensku objevil v prosinci roku 1971 a smé-
foval do lokomotivniho depa Bratislava hlavné.
Celkem dorazilo pro tehdejsi Vychodni drdhu
byvalych Ceskoslovenskych statnich drah 71 ku-
si. Z vyroby byly pfidélovany pouze do Bratisla-
vy a Zvolena, na dal§ich mistech se objevily az
v pozdéjSich letech. Pocet strojli dosahl ¢isla
dvaasedmdesat v roce 1988, kdy dorazil jesté je-
den Brejlovec, ktery pivodné jezdil v Liberci.
Nové stroje ptivodniho oznaceni T 478.3 pak byly
na Slovensku pfednostné nasazované na nejtéz-
§i vykony v osobni doprave.

Depo Bratislava vystavovalo stroje na rychli-
ky ze slovenského hlavniho mésta do Pichova,
respektive Ziliny, a na osobni vlaky v riznych
relacich od Bratislavy aZ po Dubnici nad Va-
hem. Brejlovci hrdé ,vykracovali“ na rychli-
cich zvuénych nazvi jako Nord-Orient, Batho-
1y, Tatran, Dargov nebo Devin. Na prvnim do-
daném stroji T 478.3 017 se ovéfovala spotieba
trakéni nafty a vody pro vytapéni souprav
v zimnim obdobi na pomérné dlouhém rameni
do Puchova. Soucasné se ukazalo, Ze nové mo-
torové lokomotivy ani svym vy$§im trakénim
vykonem nedokazi plné nahradit vykonné

rychlikové ,pary“ fad 498.0 a 498.1. Na relativ-
né rovinaté trase dosahovaly motorové stroje
niz§ich rychlosti, a pfekracovaly tak stanove-
né jizdni doby. Proto vedeni drah na trase Bra-
tislava - Plichov - Zilina rozhodlo o dvojélen-
ném fazeni Brejlovcli na rychlikovou vozbu.

Okuliarniky se objevily na Detvanu,
Horehronci ¢i Polonii
Zvolenské stroje byly zafazovany hlavné
na tézké rychliky v iseku Zvolen - Banska Bys-
trica - Vritky, resp. Zilina a také na trati Zvo-
len - Filakovo - Somoskdtjfalu v Madarsku.
Postupnou dodavkou dal$ich strojt se rozs§itilo
pole plisobnosti ze Zvolena az do Kosic a také
pres Brezno do Margecan. Zvolenské stroje za-
jizdély i z KoSic az do madarského Hidasnéme-
ti. Zvolenské ,trojky* vozily rychliky zvuc-
nych nizva jako napiiklad Detvan, Polonia,
Bem, Hron, Fatra a samozfejmé legendarni
Horehronec. Podobné jako v Bratislavé byly
izvolenské Okuliarniky pouzivany na vozbu
téch nejtézsich rychlikovych spoji.

Novych modernich stroji se pozdéji dockali
iv dalsich slovenskych depech. Napfiklad No-



Depo Zvolen v zdfi roku 1987 Foto: Ivo Mahel

vé ZamKky provozovaly nejprve Bardotky. Tepr-
ve v roce 1979, po dodavce novych strojl fady

T 478.4 do Bratislavy, se uvolnily nékteré ,troj-
ky“ a Novozamcané je vyuzivali na tratich

z Palarikova do Zvolena a z Novych Zdmka

do Prievidze a také Leopoldova. NejtypictéjSim
vykonem se stal rychlik Tekov. Ten vozili novo-
zamecti Brejlovci mezi Zvolenem a slovenskou
metropoli. KoSickému depu se Brejlovci zcela
vyhnuli, i kdyZ personalné toto depo zabezpe-
covalo vozbu na nékterych vykonech. Podobné
tomu bylo i v PreSové, kde se situace zménila
az ptichodem Hybridd fady 750. Roku 2008 by-
lo preSovské depo zruseno a veskera vozidla pu-
tovala do Humenného.

Rekonstruované Hybridy z 90. let

V roce 1991 pfistoupily jesté tehdejsi Ceskoslo-
venské statni drahy k rekonstrukci strojii fady
T 478.3, pozdé&ji oznacenych jako 753. Zménilo
se parni vytapéni osobnich souprav

na elektrické a parni generator byl na-
hrazen vytapécim alternatorem. Ne-
dilnou soucésti se staly konstrukéni
Upravy lokomotiv. Na vét$iné z nich se
objevila elektronicka regulace vykonu,
ktera méla za tikol zhospodarnit provoz
Brejlovcl. Slangoveé se tyto stroje nazyvaly
Hybridy. A pro¢? Vysvétleni je jednoduché.
Strojovna byla uspofadana jako u novéjsich
provedenifady T 478.4, ale stanovisté strojve-
douciho bylo aZ na nékolik detaild v pvod-
nim provedeni fady T478.3, takZe vozidlo vy-
padalo, jako by bylo sloZené ze dvou
lokomotiv. Hybridy fady 750 zacaly nahrazo-
vat v osobni dopravé ptivodni Brejlovce fady
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Brejlovec T 478.3030 krdtce po doddni do depa Zvolen. Tento stroj byl zruSen po t&zké nehodé v roce1982.  Foto: Stefan Lackovié

753, a dostaly se tak do novych plisobist, jako
byla napfiklad Cadca nebo Pre$ov. Hybridy se
dostaly v ramci vyrovnavky vykond v poloviné
devadesatych let i na trasu Bratislava - Mar-
chegg - Viden, kde vozily ¢tyfi pary mezina-
rodnich rychlika.

Posledni modernizace slovenskych Brejlovci
zacala v roce 2008 pro nakladni spolec¢nost ZSSK
Cargo a o tfi roky pozdéji i pro Ze-
lezni¢ni spole¢nost Slovensko
(ZSSK). Firma ZSSK
Cargo sinechala
zmodernizovat deset
stroji ptivodnich fad
750 a 753 na novou
fadu 756, vybave-
nou novymi moto-
ry Caterpillar
a moderni elektro-
nickou vyzbroji.
Naopak osobni do-
pravce, spolecnost
ZSSK, modernizuje
pribézné od roku 2011
stroje fady 750 na novou
fadu 757, kde je podob-
na zastavba novych prv-
ki jako u stroju 756 ur-
¢enych pro nakladni dopravu. Navic jsou tyto
lokomotivy vybaveny elektrickym vytapénim
souprav. Specidlni kapitolou se stala rekon-
strukce na novou fadu 755 s ndzvem ,Tatransky
orol“, kde se kompletni pfestavby doc¢kal v roce
1998 pouze stroj 753.055, u néhoz bylo oznaceni
zmeénéno na 755.001. Tento ,,prototyp“ se ale ni-
kdy nedostal do provozu. Nasli byste jej v depu
Vritky, ve sbirkach historickych vozidel jako
neprovozni expondt.

Smutna kapitola provozu - nehody
Slovenskym Brejlovctim se nevyhnuly ani
rizné havarie. Mezi nejznaméjsi patii nehoda
expresu Detvan ve stanici Kostiviarska

28. ledna 1982. Stroj T 478.3030 vjel v Cele expre-
su v disledku nespravneé postavené vlakové ces-
ty na obsazenou kolej a asi v Sedesatikilometro-
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Prvni stroj se
na Slovensku objevil
v prosinci roku 1971
a sméroval
do lokomotivniho depa
Bratislava hlavné.
Celkem sem dorazilo
71 kusd.

vé rychlosti narazil do stojictho nakladniho
vlaku Pn 61673. Brejlovec byl zcela znicen a poz-
déji seSrotovan. Prudky naraz bohuZzel nepiezil
strojvedouci Jan Samo, ktery po vypuknuti po-
zaruv lokomotivé uhotel. Bylo to nejvétsi ne-
Stésti slovenskych Brejlovcil, bohuZel zdaleka ne
jediné. Naptiklad den pfed Silvestrem 1982 se Cel-
né srazil rychlik 644 vedeny strojem T 478.3149
s lokomotivou T 444.0057 mezi Kremnickymi
Banémi a Horni Stubriou. Nehoda se
nastésti odehrala v malé rychlosti,
nebot §lo o misto, kde se projizdé-
lo kviili spadanym stromim
velmi pomalu.

Brejlovci jsou na sloven-
skych tratich charakteris-
ti¢ti svym nezaménitel-
nym vzhledem a odvedli

e Z i N Rl e

Historie teprve neddvnd - lokomotiva 754.055 ve Vrtitkdch roku 2006

ZAKLADNI TECHNICKE
UDAJE POVODNI T 478.3

Usporadani naprav: Bo” Bo”

Pocet naprav: 4

Hmotnost: 73t

Max. rychlost: 100 km/h

Trvala taznasila: 120 kN (12 000 kp)
Vykon motoru: 1 325 kW

Max. otacky motoru: 1 100 ot/min
Pocetvalcl: 12

Prenos vykonu: elektricky, stejnosmérny
Vytapéni: parnim generatorem PG 500
Tlakovzdusna brzda DAKO GP

Délka stroje pres narazniky: 16 540mm
Vyska: 4 250mm

Sifka: 3074 mm

Celkovy rozvor stroje: 11 400 mm
Vzdalenost otocnych ¢ept: 9000 mm

spoustu uzitecné prace. Na Slovensku jezdi
uz pres Ctyficet let, béhem kterych odvezli
statisice rychlikii, spésnych a osobnich vla-
ki a nespocet vlakdl ndkladnich. Dostali se
témét do vSech kouti zemé a v ramci vypo-
moci pfi napétovych vylukach se prileZitost-
né dostaliido mist, kde bézné nejezdili. Mo-
dernizované verze budou zvladat dopravu
jesté dalsi 1éta, takzZe se da sméle prohlasit,
Ze jde o skute¢nou legendu na kolejich.

A dobra zprava na zavér - historicky Brejlovec
plvodniho oznaceni T 478.3109 byl po riznych
peripetiich letos 1. bfezna oficialné zatazen
do historické sbirky Muzejné-dokumentacniho
centra (MDC) Bratislava, které spada pod Vy-
zkumny a vyvojovy ustav Zeleznic ZSR. Tim se
tento stroj stal jedinym historickym zastupcem
pivodni fady T 478.3 na Slovensku.

Foto: Ivo Mahel
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éla to pro néj byt jizda ja-

ko kterakoli jina. Bohu-
Zel se v§ak do historie Zelezni-
ce zapsala ¢ernym pismem.
Pendolino se srazilo na pre-
jezdu u Studénky s polskym
kamionem. Nasledky byly
désivé - tfi mrtvi a priblizné
dvacet zranénych. Mezi ni-
mi byl i strojviidce vlaku Jan
Cerny. Pfezil jen zdzrakem
a prisel o levou nohu.

V prosinci ho 1ékati doc¢asné pus-

tili domt, Vanoce tak stravil

srodinou, ktera se pro néj stala hlavni oporou.
,Navs§téva domova mi hodné pomohla. Vyzkou-
Sel jsem si na chvilku, jaké je to byt po dlou-
hych péti mésicich zase doma, byt na invalid-
nim voziku,“ zavzpominal nedavno na svatky
Jan Cerny. Mezi blizkymi se mu pochopitelné
ulevilo a o¢ividné pookfal. ,,0 to vétsi to byla
rana, kdyz jsem se vratil zpatky do nemocnice,
kde mi doktofi v pravém kotniku opét diagnos-
tikovali sepsi. Ta mé mimochodem potrapila
uz nékolikrat. Ve vyvrcholilo zacitkem bfez-
na, kdy sepse zacala ohroZovat mdj Zivot. Proto
se lékafi urychlené rozhodli pro odebrani i pra-
vé nohy. V potfadi jiZ dvacata operace snad uz
byla tou posledni. Pokud se vSe dobfe zahoji

a budu mit dobrou protetiku, véfim, zZe snad za-
¢nu zase chodit," nevzdal se nadéje strojvdce.
partnerka Jitka, jeho sestra a také oba synové
srodinami, ktefi mu vénuji prakticky vSechen
volny ¢as. A také fada kamaradd a pratel, jiz
ho v nemocnici vytrvale navstévuji. ,,Psychic-

Od roku 1975 pracoval v byvalém Lokomotivnim depu Praha-stfed jako kandidat
strojvedouciho, o rok pozdégji pak jiz jako samostatny strojvedouci. Jako jeden

z prvnich €eskych strojvedoucich zacal od roku 2002 zkuSebné pilotovat italské
rychlovlaky Pendolino, které navic fidil v turnusové sluzbé az do osudného stfe-
tu 22.7.2015. Predloni v dubnu predeSel vazné nehodég, kdyZz rov-
néz v Pendolinu zabranil jisté sraZce s autem, které

uvazlo pred stanici Hranice na Moravé na pre-
jezdu se zavorami. Navic pohotové varoval

i strojvldce protijedouciho nakladniho
vlaku, ktery diky tomu zacal v¢as brzdit.
Za tento €in byl ocenén na Dni zeleznice.

CO SE ODEHRALO U STUDENKY

Uryvek z Zelezni¢dre ¢. 15/2015

Vlak SuperCity Pendolino 512 odjiZdi ve stfedu 22. ervence rano v 7:06 z Bohumina na svoji
pravidelnou trasu pres Ostravu a Prahu do FrantisSkovych Lazni. Stroj vede zkuseny stroj-
vedouci DKV Praha Jan Cerny. Netu3i, Ze ve Studénce Ceka na né&j a 150 cestujicich pek-
lo, které néktefi nepreziji. Nehoda se stala v 7:43 hod. na prejezdu zabezpeceném
svételnou signalizaci se zavorami. Na néj vjel par vtefin pred pfijezdem vlaku
polsky kamion, ackoliv svitila vystrazna svétla. Kdyz se zavrely zavory, ne-
chalfidi¢auto i s navésem, naloZené tézkymi plechy v kolejisti a jen tro-
chu popojel, aniz se snazil prorazit zavory. V té chvili se ale Fitilo z Ost-
ravy Pendolino pInou rychlosti 160 km/h. Diky okamZité reakci
strojvedouciho se podafilo sniZit rychlost viaku na 142 km/h,
coz nékterym cestujicim zachranilo Zivot. Strojvlidce se
po zabrzdéni vlaku snazil utéci ze své kabiny do prvniho
vozu. Nav3eale bylo jen pdr vtefin, takZe ho bohuZel
dostihlo ,plechové tsunami”, které mu rozdrtilo
nohu a poskodilo pater. Dilo zkazy dokonaly
svazky plech(i v prvnim voze jednotky, kde
hned nebo po prevozu do nemocnice
zemreli postupné tfi lidé a fada dal-
Sich bylavazné zranéna. V prv-
nim voze jednotky ten den
cestovalo 31 cestujicich.

V poradi
dvacata operace
snad uz byla tou
posledni. Pokud se vSe
zahoji a budu mit
dobrou protetiku,
vérim, Ze snad za¢nu
zase chodit.

ka podpora je v mém stavu to
ji. Pochopitelné tim ale
nijak nesnizuji fi-
nancni pomoc,* do-
dalJan Cerny.
Na podporu stroj-
vilidce a pofizeni
vhodnych protetic-
kych pomticek mu
kolegové usporadali
finanéni sbirku.

Nehodu zptisobil polsky fidi¢

kamionu Slawomir Wojciech Sondaj.
Koncem ledna si u Okresniho soudu v Novém Ji-
¢iné vyslechl verdikt. Ve vézen{ si ma odpykat
nepodminény trest 8,5 roku. Sondaj sice nepo-
pfel, Ze na pfejezd vjel, ale odmitl uznat chybu.
Argumentoval tim, Ze za vSe mizZe $patné za-
bezpeceni prejezdu. PriliS§ nespéchal ani s omlu-
vou. ,,Nedavno jsem od pana fidice prostfednic-
tvim jeho advokata dostal omluvny dopis.
Omluvu pfijimam, protoZe odpoustét je lidské.
Nicméné ve svétle naslednych udalosti jde spise
o formalni zaleZitost. VZdyt pfeci v§ichni
védi, co se ve Studénce prihodilo, tak
k tomu neni potfeba uz zadnych
slov. Bohuzel, co se stalo, nejde
vratit a Zadna omluva na svété to
neda do potfadku,“ feklJan Cerny.

k
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VySetfovani tragické srazky samo-
zfejmé pozorné sledoval z 1izZka
prazské vinohradské nemocnice, kde

&
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se dlouhodobé 1é¢i. Na pokoji mé k dispozici
internetové pripojeni wi-fi, notebook a chytry
telefon, takze je plné propojen s okolnim své-
tem. ,Pochopitelné Ze sleduji déni nejen okolo
svého pfipadu, ale i jaké se naptiklad vedou
diskuze na téma zeleznic¢ni prejezdy. O tomto
tématu jsem ostatné debatovali s ministrem
dopravy Danem Tokem, ktery mé v nemocnici
rovnéz navstivil. Z medidlnich vystupt v po-
sledni dobé mam ale pocit, Ze se zrovna v zale-
Zitosti zZelezni¢nich piejezdi hledaji sama za-
stupna feSeni,” prohlasil strojviidce.

Za jedno z nich povazuje identifikaci vozi-
dla, které vijelo nepovolené na pfejezd a ztistalo
tam stat. ,Tomu nerozumim. VzZdyt se tim vy-
traci zakladni princip, ktery je dany zakonem -
a tim neni nic jednodussiho nez, Ze Cervené
svétlo znamena stdj! A to kdekoli a kdykoli.

Na pfejezdu, na silnici, pfechodu pro chodce.
Tyto zasady by pfeci méli dodrZovat v§ichni
Ucastnici silni¢niho provozu, notabene ti pro-
fesionalni. Jiné diskuze a feSeni podle mé ne-
maji smysl. Jsou kontraproduktivni. vVzdyt pfe-
cikazdé malé dité vi, Ze Cervend znamena stat
a zelena jet. Nerozumim tomu, proc se mluvi
jesté o nécem jiném,“ rozzlobil se.

Idedlnim feSenim by podle néj bylo vSechny

arovriové prejezdy, predevsim ty na korido-

rovych tratich, kompletné zrusit. , Ale
to je samozfejmé dost drahé. Nicméné
mam pocit, Ze na rychlostnich tra-
tich na zapad od na$ich hranic zad-
il né uroviové prejezdy neexistuji. To
*1 ﬁ ponechavam bez komentafre...

o




RECENZE

Tridilna jednotka M 494.0

V dalsi recenzi Zeleznicnich modelii se tentokrat podrobnéji vénujeme tfidilné motorové jednotce M494 typu Koln ve velikosti
TT, kterou predstavila firma Kres v nékolika provedenich, mimo jiné také ve verzi CSD pod katalogovym Cislem 1 379. A pravé
tuto variantu pro napsani dalSiho dilu pravidelné rubriky redakci Zelezni¢are zapdijcila firma Hobby Shop s.r.o.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

e 30. letech 20. stoleti vzrostla u Risskych

drah (DR) poptavka po rychlych motoro-
vych vozech s vy$§im komfortem pro cestu-
jici. vzniklo nékolik fad dvou
a tfidilnych motorovych
jednotek v riznych
mnozstvich, ktera
se odvijela od tspés-
nosti vozidel v prak-
tickém provozu.

Konstrukéni fadu

Koln dodala v letech
1936 aZ 1938 v ramci
tfi smluv v poctu
14 kust firma Linke-Hofmann
ve Wroclavi s provoznimi ¢isly 137 273 aZ 278
a137 851 az 858. Pohanély je motory Maybach
GO6 o vykonu 441 KW (krajni podvozky) a 180
kW pfinapéti 750 V (vnitini podvozky kraj-
nich vozi). Jejich hmotnost ¢inila 160 tun.
Jednotky pivodné urcené pro rychlikovy pro-
voz mezi velkymi mésty Némecka a ostatnich
statd byly béhem 2. svétové valky ¢astecné po-
$kozeny. Dvé Sly jako kofistni do USA, respek-
tive SSSR, jedna pfesla k CSD. RiSské drahy
meély zpocatku k dispozici jednotky 137 273
a 278. Vétsina jich zistala na izemi budouci-
ho zdpadniho Némecka. Nékteré byly ptivodné
pouzivany jako sluzebni vlaky americké arma-
dy. Jednotky pouzivané u DB byly pfeznaceny
na VT 06, opraveny a ¢aste¢né zmodernizova-
ny pro rychly pftiméstsky provoz, v némz vydr-
Zely az do pocatku 6o. let. Ctyfi kusy DB v roce
1958 odprodaly k DR, kde slouzily na vlacich
znamych jako Vindobona, Hungaria nebo Be-
rolina. Doslouzily v roce 1982.

Vzhled a vybaveni

Ttidilny model se nachazi v rozpojeném stavu
v molitanové vystelce a v kartonové krabi-
ci (ta je pfipravena i pro ¢tyfdilné pro-
vedeni), prekryty je dal§im molita-
nem. PfiloZena je tézZ
dokumentace. Jako jediny pfi-
baleny doplnék se zde nachazi
spojovaci ty¢, kterou 1ze pou-

Zit pti spojeni dvou vlakdi.

KdyZ jsem timto dilem zku-
Sebné spojil krajni vozy jed-
notky, zarazilo mé, Ze jsou

od sebe dosti daleko. Mezera
mezi spfahly méfi cca

14,5mm. Na diivod jsem vSak
nepfisel. Jednou vétou vyrobce
zminuje, Ze pro realizaci dvojité
trakce je pfibalena spojovaci tyc.
Vicnic. Na internetu 1ze dohledat fo-
tografie spojenych jednotek, vzdy jsou
na nich takfikajic ,cumak na cumak*.
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Prvni viiz, ktery je zaroverl hnany a oznace-
ny nad ¢elnimi okny pismenem Z, slouzi jako
jidelni. Druhy a tfeti jsou feSeny jako oddilo-
vé. Ve vSech nalezneme vnitfni vybaveni (se-
dacky, stolecCky, fidici pulty) i osvétleni. Sto-
lecky v jidelnim voze vS§ak moc nedrzi, jsou
prichyceny malymi ¢epy do stény vozu a obcas
vypadavaji.

Povrchova tprava nema sebemensi chybu,
popisky jsou ostré a ¢itelné. Na stfedni modré
Casti skfiné se nachazi oznaceni vozu, oddilu
pro kutaky/nekufaky a vlastnické oznaceni.
Ostatni jsou dole na Sedém ramu. I ty 1ze s po-
moci lupy precist.

Do ttrob hnaného dilu je moZno se dostat se-
jmutim stfechy, ktera drzi na dvaadvaceti za-
meccich a se skfini licuje velmi pfesné. Pod ni

je vmisté stropu deska plosného
spoje s rozhranim a vniti-
nim osvétlenim s Sesti

LED. Ve stfednim dilu jich je patnéct, ve dru-
hém krajnim ¢trnact. Deska sedi na ¢tyfech
prepaZzkich a zajisténa je tfemi pojistkami.
Po sejmuti skfiné, kterou na cele drzi pouze
imitace spfahla, se objevi maly plo$ny spoj
s LED pro Celni osvétleni. To je dvoubodové
predni teple bilé a dvoubodové koncové Cerve-
né. SKiin na ramu nedrzi kromé sprahla zadné
zamky, shora na ni tla¢i pojistkami upevnéna
DPS, diky cemuz spolehlivé a pfesné sedi.
Prameér kol je 7,8 mm, po pfepoctu vychazi
936mm, skutecnost byla 93omm. Celkova dél-
ka modelu ¢ini 585 mm, coZ prakticky pfesné
odpovida redlnym 70.205 mm. Spojeni jednot-
livych dild je provedeno prostfednictvim ki-
nematik s miniaturnimi zamky, do nichz vy-
robce umistil 4pinové konektory pro elektrické
propojeni celé jednotky. Vozy jsou spojeny na-
tésno, pouze s nutnou minimalni mezerou,
kterd nerusi.

Pohon a jizdni vlastnosti
Vyrobce model fadné namazal, a to véetné béz-
nych dvojkoli, coZ se projevuje pfitomnosti
mazadlaiv mistech, kde to nenizadouci. Ty-
ka se pfedev$im podvozki, které maji za ikol
sbirat proud, tedy téch vnitfnich na kraj-
nich dilech (jsou oznaceny i v manua-
1u). Proud pro celou jednotku totiZ sbi-
raji pravé pouze ¢tyfi napravy téchto
dvou podvozki. Sbérace na kola pti-
1éhaji zezadu. 1 kdyzZ je ,,zasobova-
ni“ modelu elektfinou dostacujici
a béhem zkuSebniho provozu se za-
tim neprojevily Zadné komplikace
souvisejici se mzikovymi vypadky
napéjeni, je s podivem, Ze zde neni



m Tésné spojeni vozidel
m Bezvadna povrchova tprava

m Dobré jizdni vlastnosti

vyuzito mozZnosti sbirat proud z vice mist vla-
ku. Tim spiSe, Ze stfedni vliz, ktery proud ne-
sbird viibec, se nachdzi mezi dvéma sbérnymi
misty vzajemné propojenymi. Mazadlo sice
na pliscich ani na kolech zatim neulpivalo, ale
je jen otazkou Casu, kdy se tak stane. Je totiz
spiSe olejové neZ vazelinové konzistence, stej-
né jako napriklad u modeld Piko, u nichZ jsem
problém s mastnymi sbéraci a koly musel feSit.
V takovém piipadé by byl vétsi pocet sbérnych
mist jediné ku prospéchu.

Pétipélovy motor Mashima, usazeny v ramu
pod hnédym krytem a zavazim, je opatfen jed-
nim mosaznym setrva¢nikem o primeéru
11mm a sile 5mm. Pohon ze vSech dvanacti
naprav obstaravaji pouze dvé na krajnim pod-
vozku jidelniho vozu, bandaze maji na vSech
¢tyfech kolech.

Priijezd obloukem o poloméru 286 mm je
bezproblémovy jak v jednostranném oblouku,
tak v protioblouku. Ram v mistech podvozkl
je navrzen tak, aby se jeho ¢ast pfi prijezdu
obloukem vychylila, ¢imZ vznikne misto pro
natoceni podvozku.

Hnany dil vazi128g, stfedni dil 67 g a druhy
koncovy dil 69g. K rozjezdu dochdazi pti napéti
cca 3,9 Vrychlosti 21 km/h s odbérem proudu
94 mA. Nejvyssirychlost pfi12 V odpovida
176 km/h a odbér proudu je 135 mA. Maximal-
nirychlosti predlohy, tedy 160 km/h, model

dosahuje pfi napéti11V a odebira proud

130 mA. Pfinapéti 6 Va odbéru 104 mA model
dosahuje rozumné rychlosti 62,8 km/h. Ideal-
ni stav pro modelare, ktefi se radi kochaji jiz-
dou vlaku v krajiné. Dojezd samotného hna-
ného dilu z plné rychlosti pfi 12 V je 59 mm. Ja-
ko vzdy byl model pfed testovanim dostatec¢né

S
92 %

Vyborné zpracovany model bez jakychko-
li zbyte€nych vzhledovych kompromisd.
Pohon dvou pIné bandazovanych naprav
by mél dostacovati pro provoz na mirné
kopcovitych tratich, je jen Skoda nevyuzi-
té moznosti sbéru proudu z vice mist vla-
ku. Diky délce neni model Gplné vhodny
na mala kolejisté s kratkymi stanicemi
amalymi poloméry. Idedlni bude provo-
zovatjej na modulech, kde se poloméry
obloukd i délky stanic pfecijenom vice
priblizuji realité. Kratké video s modelem
jednotky v akci simtZete prohlédnout na
https://youtu.be/xoobszoyrbO.

HODNOCENI

zajety. Jizdni vlastnosti i hluénost jsou v obou
smérech stejné, odpovidajici standard@m to-
hoto vyrobce. Pravdou vsak je, Ze v porovnani
s dfive probiranym motordkem BR 173 je tento
pfecijenom trochu tissi. Pti jizdé nehnanym
dilem vpfed se ozyva od krajniho podvozku ob-
Casné skiipani ¢i piskani, zptisobené drhnu-
tim jednoho z dvojkoli o vnitfni stranu masky
podvozku.

Zavér

Jedna se o zajimavy a precizné zpracovany mo-
del, ktery si vS§ak bude moci dovolit pouze ma-
loktery modeldt. Cena je opravdu vysoka, coz
jeu firmy Kres také jednim ze standardi. Ru-
ku v ruce s tim jde sice vyborna kvalita a per-
fektni zpracovani, ale pfesto mi pfijde cena
presahujici 11 ooo K¢ za jedno hnaci vozidlo

a dva vozy ponékud vysoka. V tomto pfipadé
samoziejmé hraje roli i fakt, Ze se jedna o li-
mitovanou sérii ve verzi CSD.
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CESTOPIS

Poznejte tajemstvi drsné Ceské

ONDRE) PUSZPAN | FOTO: AUTOR

'Pfi cesté do Ceskych Budé&jovic mé zaujal
usek, kdy rychlik projizdél z Votic do Sudo-
méfic u Tabora. Dychl na mé nostalgickym
dojmem a jedinec¢nosti, ktera je vdnesSni dobé
vidét uz jen na zlomku trati. Bylo jasné, Ze
sem se musim vydat. Proc je zrovna tenhle
usek tak vyjimecny? Nevahal jsem a v sobotu
rano vyrazil odhalit tajemstvi Ceské Sibife,
jak se této oblasti fika.

Oaza historie u Hefmanicek

Prvni stanici, kterd se stane mym cilem, jsou
¢tytkolejné Hefmanicky. K cesté volim pfimy
sobotni spésny vlak z Prahy. Cesta ubiha rych-
le, metropoli zahy stfida krajina Stfedoceské-
ho kraje, za Voticemi nahrazuje novy koridor
jednokolejna trat. BliZim se k oaze historie.
Na prazském zhlavi Hefmanicek prejizdime
dva piejezdy s mechanickymi zavorami a vza-
péti se ozyva skiipéni brzd. Jsem na misté.
Hned na mé dychne atmosféra, kterou jsem
ocekaval - skoro ospala venkovska idylka kon-
trastujici s vytizenou elektrifikovanou trati.
Néadrazni budova je vyzdobena kytickami,

z dopravni kancelafe se line typické rachtani
hradel klasické elektromechaniky. Po chvili
vychazi pani vypravci a odbavuje vlak sméfu-
jici do Tabora. Par okamzikd nasavam Cerstvy
vzduch a prohlizim si stanici, kde za par let
po vlaku nebude vidu ani slechu, trat se pfesu-
ne o par desitek metrti na vychod a lidi na tra-
ti nahradi pocitace.

Na jeSetickém zhlavi ukazuji vlakfim volno
mechanicka navéstidla (viezdové a spolecné
odjezdové). V mirném oblouku u vjezdového
navéstidla je také muj prvni cil. Vyfotit rych-
lik sméfujici do Ceskych Budéjovic se zminé-
nou ,mechanikou* bude za par let jiZ nemoz-
né. V horku cervencovych tropt se Skrabu
na mirny svah vedle trati, slunicko sviti pres-
né podle planu a vSechno napovida tomu, Ze
fotka bude tspésna. Eso s deseti vozy na haku
projelo misto na minutu presné a v dili pozo-
ruji dalsi pribliZujici se vlak. OvSem na osobni
vozy to nevypada, necham se proto piekvapit,
co mifti vstiic mému objektivu. Za obloukem
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ve stanici konéi pfiprava
vlakové cesty, mechanické
zavory jdou k zemi, navésti-

dla ukazuji volno a nic ne-

brani prijezdu mné zatim
neznadmému vlaku do JeSe-

tic. Strojvedouci houkackou
potvrzuje navést odjezd

avlak vjizdi do oblouku.

Spoust ma co délat, aby sti-

hala zachytit soupravu na tom
nejidedlnéjsim misté. Ani centi-
metr nazmar. Konecné dochazi k odhaleni
na dalku neodhalitelného nakladu. Stroj fa-
dy 363 s dvaceti vozy vezouci osobni auta mé
nevelkou rychlosti miji. Auta mifila do slo-
vinského pfistavu Koper, takze tou dobou
meéla pfed sebou je$té péknou Streku.

Hura na jih do Jesetic

Signalista stavi navéstidlo do polohy stdij a ja
se vydavam smeérem na jih. Za obloukem

u vjezdového navéstidla potkavam statek

s ovcemi, dale narazim na maly rybnik u ne-
velkého staveni. Pfichazim k pfejezdu v poli.

Ten KfiZi polni stezku, coz na mé pilisobi do-

jmem, Ze se nachazim

na zeleznici devadesatych
let. Ze zamyS$leni mé vytrh-
ne zvuk pohybujiciho se Ze-
leza, coz vésti pribliZujici se
vlak. Do Hefmanicek mifi
osobak. V jeho Cele stanulo
zase Eso, tentokrat v retro
natéru se dvéma velkoprosto-




ce. Dfive tu byla jen zastavka Horni Borek

a stanice vznikla, aby rozdélila dlouhy me-
zistani¢ni isek Hefmanicky - Stfezimif. Lezi
v tahlém oblouku a kazdé dvé hodiny zde kfi-
zuji osobni vlaky. Stani¢ni budova plisobi pro-
vizorné a je jasné, Ze je mnohem mladsi nez

mozné vidét jarni kviti a rampouchy najednou.
Pozoruji déni ve stanici z okna a kdyz k vlaku vy-
chézizase vypravci - Zena, fikam si, Ze dnes se
na trati 220 asi kona ddmska jizda. Jsem upiimné
zvédav, jakého pohlavi bude zaméstnanec v mé
posledni destinaci...

rovymi vozy. Nepatrny detail, avSak na-
pomaha mi pfedstavit si podobu zelezni-
ce v dobé, kdy jsem nebyl na svété.
Volnym krokem pokracuji a po chvili
se mi otevird pohled na stanici JeSeti-

SOTOINFO:

historie stanice, protozZe pfipomina spise tra-
fostanici. Pivodni stavba totiz vyhotela.

1 pfes jeji nynéjsi vzhled na mé po vchodu

do ¢ekarny plisobi pocit domovské poho-

dy, je itulnd a udrzovand. Musim po-
chvalit zaméstnance stanice za jejich
snahu zpfijemnit cestujicim cekani
navlak. Z okénka mi usmévava pani
vypravéi prodavad jizdenku na dalsi
cestu. Skoda, Ze s ndstupem rov-
ného koridoru i tady zanikne
rodinna atmosféra a vytrati se

lidska blizkost. Na peroné si

jesté par minut vychutna-

vam krasny vyhled

do okoli, pak izasné ti-

cho rozcefi prijezd spés-

ného vlaku z Prahy do Ta-

bora, ktery mé veze dal.

Olbramovice

Hefmanicky

JeSetice

Rampouchy u trati

vydrZi az do jara

Cestou do Stfezimife za-
stavujeme v zastavce Cerve-

ny Ujezd u Votic, kterd byla vy-
budovana hlavné pro chatafe

z okolnich osad. Stanice Stfezimit
nesla ptivodné nazev Stupcice, stani¢ni
budova byla postavena roku 1894. Za zmin-

ku stoji zdejsi zvlastnost - u byvalého prvni-
ho stavédla (budéjovické zhlavi) je skalni za-
fez, ve kterém se v zimé na skalach podél trati
tvoii rampouchy, jeZ vydrzi az do jara. Je tedy

Cerveny Ujezd

Stiezimif Mezno

Tabor

Benesov

venl je tu zastavka, kde spésny vlak
zastavuje. Vydavam se na prizkum.
UZz dalky vlak sleduje hradlatka,
takZe na té damské jizdé asi néco bu-
de. Zdejsi zafizeni ale disponuje i ji-
nou kuriozitou - je poslednim svého
druhu na jednokolejné trati. Zdej$im
straznikim oddilu zptijemmiuji sluz-
bu kvétiny, o které pecuji, snad proto
dojem souznéni clovéka a Zeleznice
dostupuje vrcholu.

Vychazim na silni¢ni most, ktery
se nachazi nedaleko hradla, a fo-
tim odpoledni rychlik do Prahy pro-
jizdéjici zdej$imi oblouky. Pfedsta-
va, ze za par let bude z Zivé trati
s tolika plisobivymi misty koridor
ohraniceny protihlukovymi sténa-
mi, mé skoro dojima. MozZna si ted
fikate, co je pravé na této trati tak
kouzelného, tfeba tudy projizdite
denné a nijak zvlastni vam to ne-
prijde. Zkuste si nékdy udélat vylet
do téchto konéin, pozorujte, pre-
myslejte, vinimejte. Rybniky, pole,
lesy, stezky, historické budovy
a spoustu dals§iho se vim odhali,
pokud sem zavitate pésky jako ja.
Jisté se budete chtit vratit. Ale po-
spéste si. Kolejim pfetinajicim Ces-
kou Sibif v ptivodni stopé uz zvoni
umiracek.

Ceska SibiF je oblast na rozhrani stfednich a jiznich Cech
umisténa mezi Voticemi, Sedlcem-Prcicia Taborem. Do-
sahuje nadmorské vysky i pfes 700 metr(. Pojmenovani
ziskala diky drsnym klimatickym podminkam, protoze je
zde zima delSia tuzZsi nez jinde. Prochazi tudy frekvento-
vana trat 220 (Praha -) BeneSov u Prahy — Ceské Budgjo-
vice, ktera je soucasti IV. tranzitniho koridoru a patfi
mezi nejdilezit&jsi trasy v Cesku. Jeji ¢ast z Prahy do Be-
nesova je vyclenéna jako Trat 221. Vznikla jako Draha ci-
sare FrantiSka Josefa. Vétsina trati mezi BeneSovem
aBudéjovicemi je jednokolejnd, postupné je vsak zdvoj-
kolejiiovana. Usek z Bene3ova do Veseli nad Luznici byl
zprovoznénv roce 1871, mezi Veselim a Ceskymi Budé-
jovicemi zacaly vlaky jezdit v roce 1874.
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HISTORIE

Nadrazim

na pohlednicich

CESKA REPUBLIKA |

vevodi plzenskeé hlavni

Pilsen

o T —— g

T— ——

JAN DVORAK | FOTO: SBIRKA AUTORA

e s podivem, Ze se tou nejfotografované;jsi

zeleznicni stanici nestala tfeba néjaka

prazska. Napriklad smichovského nddrazi
byla svého ¢asu vydana pékna radka pohled-
nic, kterd pred¢ila v poc¢tu vydanych druha
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i prazské Wilsonovo nadrazi, tedy dnesni hlav-
ni. Ackoli tato nddrazni budova patfi svou ar-
chitekturou mezi nejhez¢i stanice v zemi,

na pohlednice pro mésto Prahu tak atraktivni
nikdy nebyla. Nejspis proto, Ze hlavni mésto
ma historickych pamatek, které stoji za ukazo-
vani na pohlednicich, obrovské mnozstvi.

Rakousko-uherskd pohlednice v némeckém jazyce z roku 1907 vznikla
v dobé dokoncovacich praci na Zeleznicni stanici.

Bahnhot

A tak prazska nadrazi vzdycky Zivofila na tkor
Hradc¢an, Karlova mostu, Prasné brany, Staro-
meéstské radnice s orlojem, VySehradu, Vaclav-
ského nameésti s Narodnim muzeem v pozadi...
Nutno podotknout, Ze i v roce 1985 zbytecné
zbourana nadhernd vypravni budova nadrazi
Praha-Tésnov by v mnoha jinych méstech byla



Pro nakladatelstvi Orbis poridil v 60. letech minulého stoleti{ Dalibor Kusdk nékolik fotografii na pohlednice mésta Plzné. Na dvou z nich zachytil krdtce po sobé tehdejsi Gottwaldovo nd-
draZi. Barevnd pohlednice byla pofizena ve 14:25 hodin, Cernobild ve 14:29 hodin. Na snimcich je krdsné zachycen i ruch v dobé dopravni Spicky s trolejbusy Skoda 7Tr na lince ¢. 12,
autobusy Skoda RO a RTO 706 a na prvni koleji vpravo osobni délnicky vlak s dymajici Slechti¢nou v Cele. Na budové nddraZi je pod ndzvem Zelezniéni stanice transparent poplatny
tehdejsi dobé: ZELEZNICARI DO BOJE ZA PRAVIDELNE PLNENI PLANU.

Jedna z dalSich pohlednic ze zacdtku 20. stoleti jiZ v Ceském jazyce sdélovala, Ze plzefiskému nddraZi se fikalo Ustredni.
Je na ni zachycena i tehdejsi konecnd tramvaje v pravém rohu prednddraZi.

jednou z hlavnich naplni pohlednic. A kdyby
budova prazského hlavniho nadrazi stala tfeba
v Brné, jisté by vycet druhti jejich pohlednic
byval vétsi nez tomu bylo v metropoli, i kdyz
soucasné brnénské hlavni nddrazi se na po-
hlednicich také nékolikrat objevilo. Protoze

v zapadoceské metropoli samozriejmeé neni tolik
architektonickych skvostli jako v Praze, stala
se tak vypravni budova nejvétsiho plzeriského
nadrazi tou nejfotografovanéjsi u nas. vzdyt
isvym vytvarnym feSenim a bohatou Stukovou
pseudobarokni vyzdobou a mohutnou kupoli se
spiSe podoba divadlu ¢i muzeu.

Architekt se obésil
Centralni Zeleznic¢ni stanice v Plzni postavena
v nadmotské vysce 325 metri byla zprovozné-

na v roce 1862, kdyz se uvedla do provozu cast
Ceské zapadni drahy z Prahy do Plzné. Soucas-
nou budovu tohoto nadrazi zastupci Zeleznice
slavnostneé otevreli 17. cervence 1907 ve 12 ho-
din za i¢asti ministra Zeleznic rakousko-
-uherské monarchie dr. Derschatty a vysvéce-
na také byla plzeniskym arcidékanem P. Au-
gustinem Stfizkem. Budova vznikla podle
projektu Jana BasSty, stavitelem byl Rudolf
Stech, ktery se podilel i na financovani stavby.
Pritom se zadluzil a nevida vychodiska z tizivé
situace se 2. ledna roku 1908 obésil.

Plzeriské nadrazi mélo od zahajeni provo-
zu dobfe vyfeSenou navaznost na méstské
dopravni prostfedky (zprvu tramvaj, pozdéji
i trolejbus a autobus). Na konci 2. svétové
valky plzernisky Zelezni¢ni uzel téZce stradal

americkym bombardovanim. Velké skody
utrpéla i budova nadrazi, ale podarilo se ji
zrekonstruovat do ptivodni podoby. Stavba

i s blizkym okolim byla 15. kvétna 2000 vy-
hlidSena kulturni paméatkou a nejvice je cha-
rakteristicka svou velkolepou kupoli sahajici
do vysky 40 metri. V letech 2011-12 se usku-
tecnila dalsi velka rekonstrukce nadrazni
budovy. Za vlady komunistické strany bylo
toto nejvetsi plzenské nadrazi pojmenovano
na Plzen-Gottwaldovo nadrazi, a to na po-
Cest délnického prezidenta Klementa Got-
twalda. Po sametové revoluci v listopadu ro-
ku 1989 nese toto nadrazi nazev Plzen-hlavni
nadrazi. Vychazi z néj Sest trati smérem

na Ceské Budé&jovice, DomaZlice, Cheb, Kla-
tovy, Prahu a Zatec.

Nasich pét pohlednic v casovém rozestupu
osmdesati let je jen zlomek z dosud vydanych
pohlednic tohoto nejvétsiho zapadoceského
nadrazi.

Pohlednice z 80. let minulého stoleti ndm ukazuje komu
Lpatri“ nejvetsi zdpadoceské nddrazi. Busta Klementa
Gottwalda je toho ditkazem. Pod jménem Zeleznicni sta-
nice je tentokrdt ndpis: VPRED KE KOMUNISMU.
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You

Budete v ¢asopise publikovat
reprodukce starych élanku?

ZelezniCar se velmi proménil a vidim mnoho
dobrého: naptiklad spoluprdci se Spickami
modelari, coz dalo vzniknout rubrice o mode-
lech, ktera se mi libi. Také oceniuji kvalitni fo-
tografie od renomovanych tvirci, tfeba Mi-
kado od Drahose Svestky. Libi se mi i kontrast
historickych a soucasnych podob stroji

na plakatech. Nechapu ovSem styl ¢asopisu,
ktery mi zejména u prvnich cisel pripadal jako
,mnoho volného mista“. Mozna jsem si zvyKkl,
ale u Kaleidoskopu je to stdle evidentni. Pfesto
se mi 1ibi, Ze ¢asopis je sviij. Néco jiného je
Svét Zeleznice, Zelezni¢ni Magazin, Draha.
Mam vsak jednu prosbu: MizZete otiskovat
materialy ze starych Zelezni¢ati? Kdyz zmi-
fiujete v €lanku Mikado, kdysi vychazel v Ze-
lezni¢ati na pokracovani z pera Vlastimila
Marese seridl o provozu Mikad, a 1amu si hla-
vu, jak se k nému dostat? Pfimo se nabizi re-
produkce v Zelezni¢afi. JAN GAJDUSEK

e = &

Odpoved redakce: Dékujeme za zpétnou vazbu, grafické
pojeti titulu se stdle vyviji, zmén doznd i rubrika Kalei-

doskop. Reprodukci starych ¢ldnki nepldnujeme, nebot
natyto texty nemdme autorskd prdva a je prakticky ne-

Clenové zemského svazu FISAIC se
sesli v Praze na vyro¢nim jednani

V inoru se uskute¢nilo vyrocni jednani élent
Ceského zemského svazu FISAIC. Pfitomné pfi-
vitala Jarmila Smerhova, ktera jednani mode-
rovala. Prezident CZS FISAIC Vladimir Vokoun
informoval o roénim ptisobeni CZS FISAIC pod
OSZ. Spoluprace je podle né&j na vysoké iirovni,
skupinam se vénuje maximalni podpora.
FISAIC by mél i nadale ziskavat mladé Zelezni-
Cate. Miroslav Kapralek z MO OSZ uvedl novou
skupinu CZS FISAIC - Literati na trati. Jeji ve-
douci FrantiSek TylSar pfitomné seznamil

s naplni a zaméry noveé vzniklé skupiny, jejiz
Clenové s literarnim zaméfrenim ptisobi u Ze-
leznice jiZ nékolik let. Nyni bude pracovat

ve spoluprdci s ostatnimi skupinami pod CZS
FISAIC. Jarmila Smerhova informovala o hlav-
nich bodech jednani Prezidia FISAIC, které se
uskutecnilo loni v zafi v Liberci. Na zavér kon-
statovala, Ze jako poradatelska zemeé jsme

za organizaci této akce ziskali pochvalu od zi-
Castnénych zemskych svazi FISAIC z celé Ev-
ropy. Nasledovalo vystoupeni jednotlivych ve-
doucich skupin CZS FISAIC, ktefi podali infor-
mace o aktivitach v roce 2015 a o pripravova-
nych letoSnich akcich, jako jsou seminafe, vy-

Uvital bych vice parnich lokomotiv
na plakatech v Zeleznicafi

Jsem pravidelnym ¢tendfem Zeleznicate, nic-
méné e-mail do redakce pisi poprvé. Chtél
bych celému tymu podékovat za jeho praci

a vypichnout zejména ¢lanek uvefejnény

v Cisle 6, Mikado: go let ikonické elegance. Ja-
ko velky fanousek téchto strojii a syn strojve-
douciho, ktery v 60. letech vodil Mikada v Ce-
le rliznych vlakl v labském a vitavském tido-
11, mé velice potésil styl, jakym byl clanek na-
psan. Neslo o monograficky vycet nebo tech-
nicky popis, ale pfibéh, ktery byl pfedan
opravdu barvité. A zcela se ztotoZnuji s auto-
rovou pointou - zachovani jednoho Mikada

v Cesku je pfijemny odkaz umu nasich pfed-
ka. Jejich vzpominky to vS§ak nahradi jen ¢as-
tecné. Na zavér mi dovolte vyslovit jednu
prosbu: Vénujte se parnim lokomotivam vic
ina plakatech. Myslim, Ze by to udélalo ra-
dost i dalsich fanouskidm nasich nezapome-
nutelnych legend. ADAMPOVOLNY

Odpoved redakce: Zdbeéry z dob pred digitalizaci se
snazime hledat u renomovanych autorii. Ne vZdy se
viak podari zajistit snimek odpovidajici kvality pro
tak velky plakdt, ktery zvefejfiujeme v Zelezni¢dri.

mozné (vzhledem k datu pivodni{ publikace) je ziskat.

Pendolino ¢eka vyrazna omlazovaci kura

Pendolina Ceskych drah projdou v pfistich letech poprvé vyraznéjsi
omlazovaci ktrou. Dopravce vylepsiinteriér rychlovlakd, které slouzi
na kolejich uz pres deset let. V prvnifadé pljde o pfecalounéni seda-
Cek, v prvni tiidé bude materidlem kize. Podlahy véetné druhé tridy
zakryji nové koberce, cestujici se dockajii zasuvek s konektorem USB
nebo novych monitor® s informacemi o pribéhu jizdy. ,Stane se tak

v pristich letech v ramci vyssich stupili oprav planovanych pro tyto
jednotky. Je to podobné jako u jinych vysokorychlostnich viak{ v Evro-
pé po zhruba deseti az patnactiletech jejich provozu,” fekl mluvéi drah
Petr Stahlavsky. Podle néj zatim nebyl urcen termin vybérového Fizeni,
jasné nejsou ani naklady. CD maji celkem sedm Pendolin, jedno z(ista-
va mimo provoz po lofské tragické srazce s kamionem u Studénky.
Prvni jednotka dorazila do Ceska od vyrobce firmy Alstom v roce 2003,
po Fadé zkusebnich jizd jezdi vlaky v pravidelném provozu od prosince
2005. Jde o nejrychlejsi spoje v CR, na trase Praha — Ostrava Cini jejich
préimérna rychlost 120 km/h. E15.CZ12.3.2016

Tok chce zpfisnit kontroly alkoholu u strojvedoucich
Kontroly strojvedoucich i ostatnich kli¢ovych zaméstnancti na Zelez-
nici budou €astéjsia mohou byt i neohlasené. Prisnéjsi rezim nafi-

dil ministr dopravy Dan Tok (za ANO) v reakci na tragickou nehodu

v Gol€oveé Jenikové, priniz 21. 3. prisli o Zivot dva lidé, a dechova
zkouska u strojvedouciho privatniho dopravce prokazala alkohol, mél
témeérF dvé promile. Nehoda podle Toka ukazala na nedostate¢nou
kontrolu alkoholu u strojviidc soukromych nakladnich dopravcd,
hodla se proto obratit na Drazni inspekci a Drazni Gfad. Tyto institu-
ce ani SZDC totiz podle pFedpisti nemohou namatkové kontroly za-
méstnanctl Zeleznicnich firem provadét, aniZ by o tom zaméstnavate-
lidaly predem védét. Takova kontrola se logicky miji G€inkem. PFic¢inu
havarie v GolCové Jenikové zjiStuje nyni Drazni inspekce. ,Prejezdové
zabezpecovaci zafizeni bylo zfejmé vypnuto a zavory v okamziku
srazky zvednuty. PfestoZe strojvedouci byl o vypnuti prejezdu infor-
movan, nepfizplsobil tomu svou jizdu a nehodé poté nedokazal za-
branit," sdélil mluvci ministerstva dopravy Tomas Nerold. €TK22.3.2016
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stavy, soutéze ¢i jednani.

JARMILASMERHOVA Samoziejme budeme hledat ddle.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Chysta se mohutna obména vlakového vozového parku
UZ Zadné drncani, Spinavé nefunkéni toalety €i roztrhané a nepohodiné
sedacky. Chysta se velka obména vozového parku, ktery brazdi Cesko
nejen na rychlikovych tratich, alei na lokalnich. Stat a kraje v nejbliz-
Sich letech nakoupi stovky novych vlakd. Vybérova Fizeni na dodavate-
le se rozjedou uz letos, celkem se za né utrati 24 miliard korun. Napros-
ta vétsina penéz plijde z evropskych fondd. Zhruba 11 miliard je uréeno
na nové soupravy pro regionalni dopravu. Z toho se podle propoctd mi-
nisterstva dopravy nakoupi 77 elektrickych jednotek a 80 motorovych
vozU pro traté bez troleji. ,Vlaky se vzdy pofidi pro konkrétni linku, ne-
pljde je dat jinam," Fekl ministr dopravy Dan Tok. Kromé toho se budou
porizovatinové rychliky, na které je ve fondech pfipraveno zhruba

9,5 miliardy korun. To odpovida nékolika desitkam souprav. Nakupovat
se budou vyhradné nové vozy, nikoliv repasované starsi ze zahranici,
jak to v minulosti casto délali jak Ceské drahy, tak jejich soukromi kon-
kurenti. Primérné stari ceskych vlakd je kolem 20 let. Vyrobci jsou pfi-
praveni se o zakazky poprat. HN 22.3.2016

Plan rychlodrahy Praha — Drazdany se zatim odklada

Vystavba vysokorychlostniho Zelezni¢niho koridoru z Prahy do Drazdan,
ktery by mohl uleh¢it pfetizené dopravé v (doli Labe a zkratit cestovani
mezi Ustim a Prahou zhruba na 20 minut, se podle vieho pfinejmensim

na néjaky cas odklada. Minuly tyden se totiz na némecké strané rozhodlo, Ze
tato stavba, od které si zejména Ustecko slibovalo vyrazné rozvojové moz-
nosti, nebude zarazena do spolkového dopravniho planu dllezitych staveb,
s jejichz vystavbou Némecko pocita do roku 2030. Plvodni némecka studie
pocitala napfiklad s tim, Ze na trase vznikne jeden z nejdelSich Zeleznicnich
tunell v Evropé. Podle projektd je totiz tunel pod Krusnymi horamijedinym
feSenim, jak cestu vyraznéji zkratit. Trasa Gdolim Labe pfFili§ mnoho moz-
nosti pro zrychleni nenabizi. Tunel ma zacinat za Ustim nad Labem mezi
Chlumcem a Chabarovicemi a koncit pfed saskou Pirnou. Na konec tunelu
by mél navazovat jesté pres kilometr dlouhy viadukt, kratsi tunel a dalsi
most az do saského Heidenau. Nova trat z Prahy do Drazdan ma mit celkem
123 kilometr(. MFDNES 23. 3. 2016



NABIDKA €D TRAVEL

Slovensko, Orava
hotel Studnicka

Klidnd dovolend ve vyzkouse-
némhotelu s domdci kuchyn(

Ceska republika - Liberec Fermin}/}& 6;—17. 9. 2916, poko-
WELLNESS HOTEL BABYLON Jezv-4luzkovesvlastmm soc.

7 e zar. a balkonem, cena po
Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016 dotaci do 2 650KE za osobu
1dospély+1dité do121let 1490 Kc/1 NOC se snidani. a7 noci s polopenzi, slevy pro
Snidané formou bufetu, neomezeny vstup doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU Klienty 55+ a déti 3_'15 let.

sADVENTURE GOLF, AQUAPARKU a saunového svéta po celou dobu pobytu.
Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély, 169 K¢ / dité 3-11,99 let.
Tato akce plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni.

Spanélsko - Alcoceber
Hotel EURHOSTAL

poslednivolnd mista
vterminuy. 9.-16. 9. 2016.
Letecky, plnd penze,
velice pékny hotel primo
umore veveliceklidné

Edsti Alcoceberu. Slovensko - BeSefova

Cena po dotaci1g 90oK¢. Kombinovany pobyt na 3 nociv hotelu BeSefiovd*** v BeSefiové a 3 noci ve
Vice na www.cdtravel.cz Vysokych Tatrdch v hotelu FIS*** zahrnuje ubytovdni s polopenzi, 2 celodenni
nebo natel. 972243 054. vstupy do termdlniho parku Gino Paradise BeSeriovd, vstupy do wellness

centra v hotelu FIS, komplexni cestovni pojisténi. Doprava je vlastni. Cena
vletnich terminech 6 650 K¢ po dotaci/dospéld osoba a pobyt, slevy pro
deti. Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055.

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len Skupiny €D pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pfedplatné étrnactideniku Zeleznic¢ar

Darujte sobé nebo vasim blizkym roc¢ni predplatné ZelezniCare za 475 KC.

Soucasti predplatného je také 6 oboustrannych plakatd formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si miZete také vyhodny
balicek spolecné s magazinem CD pro vas za 600 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevou pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na €isle 972 233 090 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

. ;..--.-;;k"‘\-“‘"'-L . =5

Zeleznicar

475 K¢

cpBody
CD pro MOZNOST UPLATNENI CD BODU
-|-2e : www.cd.cz/cdbody
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FOTO: DR. CHRISTOF SCHROFL

Do DraZdan na setkani parnich lokomotiv

DrdZdanské Zelezni¢ni muzeum piprayi 1
z k pripravilo na vikend 15, - 17, 7 1Zd 4 i
vevytopne Dresden-Altstadt a prostory DB Regio v ulfci e

ILY.YAVA DUBN-A 2016

rickym autobusem. Kroméy
a spolkové ochran
kych fad o1, 03,
doLdbau, Che
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf

Svezte se Kamenickym motorackem

Iletos se miiZete svézt o vikendech a stdtnich
svdtcich historickym motordckem Hurvinkem
(M 131.1) po malebné muzejni Zeleznici z Ceské
Kamenice do Kamenického Senova. Vlaky po tzv.
skldrské lokdlce jezd( jako turistickd linka T1 DUK
(Dopravy Usteckého kraje) a jizdenku koupite pou-
ze u privodéiho ve viaku. Z Ceské Kamenice odjiz-
di motordcek ctyrikrdt denne, atov 9:12 h, 11:12 h,
15:12haviyziazh. Jizda po pétikilometrové tratiko-
lem Zdmeckého vrchu trvd ctvrt hodiny. V Kame-
nickém Senoveé 1ze navstivit skldi'ské muzeum,
vydat se na vylet k nedaleké Panské skdle, zndmé
zpohddky Pysnd princezna, nebo se v sedle bicyklu
vypravit po cyklostezce Varhany aZ do Ceské Lipy
(17 km). Pokud budete chtit vyuZzit motordcek i pro
zpdtecni cestu do Ceské Kamenice, pak pocitejte
sodjezdem z Kamenického Senova v 10:30, 14:30,
16:30 nebov18:30 h.
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Ceska Kamenice
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mé vystavy historickych a souca
yhranic. Nejvétsimidkadlem jsou sa
23,50, 52 atendrovky 95, 1314 75. Ze Sloven
mnitz, Décina (16. 4.), Freibergu nebo Noss,

FOTO: ARCHIV KZC DOPRAVA, S.R.0.

Zwickauer Strasse. Z drdzdanske
snych vozidel DB
moziejmé zatopené
ska a Ceska maji zavitat Albratros

enu. Vice na www.igbwdresden-altstadt. de,

R
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Se slevou Vlak+ na jarni Floru Olomouc

Do handcké metropole se na jarni etapu nasi nejvét-

Sia nejstarsikvétinové vystavy Flory Olomouc

(21. aZ 24. dubna) miiZete svézt vlakem na zpdtecni
jizdenku se slevou Viak+Flora. Sleva pfedstavuje
50% na zpdtecni jizdné. Pro cestu do Olomouce silze
tuto vyhodnou jizdenku koupit zjakékoli stanice
vCR. Abyvdm jizdenka platila i pro cestu zpét, je
potreba siji nechat orazitkovat na vystavisti

ve stdnku Ceskyich drah. Ustfedni expozice letosni
jarniFlory Olomouc md ndzev Karel IV, - Otec vlas-
ti a pomoci nespoctu barev, tvarii a viini pfipomene
700. vyroci narozeni tohoto vyznamného panovnika.
Soucdstivystavy jsou opét Jarni zahradnické trhy
aveletrh drobné zahradni mechanizace Hortifarm.,
ARkolik stoji vstupné? Dospéli zaplati120 K¢ (100 K¢
pfiprodeji pres internet), diichodci a studenti 80 K¢,

déti 6-151let 30KE. V nabidce je také rodinné vstupné
za 210K,

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

FOTO: ARCHIV VYSTAVISTE FLORA OLOMOUC, A.S.

ni parnich lokomotiv, Pfi této prileZitosti s i Fe
hlokomotiv. e otevr
ho hlavniho nddraZi bude Tlowd demezee

drazdanské karedlu zajisté i i
semuzete tesit i na modelovou ¢i zahradn{ b0 oy G0PIAVA histo-
parnilokomotivy a nostalgické jizdy. Na
498.1a Slechticna 457.1

Zele{n{ci Vr;gbo tieba prezentaci policie
setqu}l prijedou velké lokomotivy némec-
- Zvldstniviaky budou vypraveny z Drdzdan

DO 22. CERVNA

Negrelliho viadukt oc¢ima malifii

U pfileZitosti1yo let od zahdjeni stavby Negrelli-
ho viaduktu se pred budovou Muzea hlavniho
mésta Prahy v ulici Na PoFi¢i kond obrazovd vy-
stava vénovand nejstarsimu Zeleznicnimu mostu
pres reku Vitavu. K vidéni jsou unikdtni repro-
dukce obrazii, které dokumentuji historii mostu
od jeho stavby aZ do soucasné doby. K autorim
patri vyznamni malifi té doby, k nimZ patrili tre-
ba Carl Robert Croll nebo Fridrich Andél. Nemé-
né zajimavé jsou fotografické zdabéry viaduktu
zobdobi od konce19. stoleti do druhé poloviny
20. stoleti. Vystavby mostu se ujal rakousky inZe-
nyr Alois Negrelli von Moldelbe (1799-1858). Sta-
vét sezacalo najare1846 a uz1. cervna 1850 byl
viadukt uveden do provozu. Vystavba mostu me-
la za ukol privést Zeleznicni traté ze severu, z Dé-
¢ina a DrdZdan, do prazského nddraZi stdtni drd-
hy - nynéjsiho Masarykova nddraZi.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha Masarykovo nadrazi

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

OVE STVANICI, CARL ROBERT CROLL

1863), OLEJOMALBA, 1846-1847

OTO: STAVBAMOSTU NA OSTR
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