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Primé a rychlé spojeni severni Moravy a zipadnich Cech

Pendolina na vzestupu

Chtéli jste si na posledni chvili koupit mistenku

do Pendolina na patek nebo nedéli odpoledne

a vsechna mista ve druhé tfidé uz byla vyprodana?
V posledni dobé to neni nic neobvyklého. Zajem

o nejmodernéjsi vlak na Ceskych kolejich totiz
vyrazné stoupa. Pendolina, ktera dvakrat denné
spojuji Ostravsko s lazenskou oblasti v zapadnich
Cechach, proZivaji potésujici renesanci.

2004 na nasich kolejich a zacalo

prevazet prvni cestujici, ptisobilo
jako zjeveni. Postupné se stalo zaslou-
Zenym symbolem modernizace vozid-
lového parku Ceskych drah a rozhodné
prispélo k vétsimu zajmu vefejnosti
oZelezni¢ni dopravu jako takovou. Cim
dalvicelidi pfestavalo vnimat vlaky ja-
ko ,,uSmudlany“ dopravni prostfedek
pro nejslabsi socidlni vrstvy, ale jako
atraktivni a praktickou soucast moder-
niho Zivotniho stylu. Velka ¢ast mana-
zerl i osobnosti vefejného Zivota pfija-
la Pendolino jako prestizni zaleZitost
a zacala je pravidelné pouzivat a dopo-
rucovat. Mimochodem, v§imli jste si,
Ze kdyZnékdo cestuje v této jednotce, tak
obvykle fika, Ze ,jede Pendolinem* a ne
prosté ,jede vlakem“? Vramci potvrzeni
svého vysadniho postavenisizahraloive
velkofilmu s Jamesem Bondem.

| <dyi se Pendolino objevilo v roce

Dynamicky tarif pFilakal do

Pendolin dalsi vinu zajemcti

Po deseti letech provozu tyto nejmoder-
néjsivlakyna tuzemskych kolejich ,,hla-
si“ vyrazny nartst cestujicich. MizZe za
to nejenom radikalni zména tarifni po-
litiky v poloviné minulého roku, ale ta-
Kké roz§ifeni provozu do zapadnich Cech.
,Pokud se podivime na ¢isla o poctu ces-
tujicich v Pendolinech, jasné vidime, Ze
od loriského 1éta dochazi ke znatelnému
oziveni. V poslednich mésicich jsme vy-
kazali meziro¢ninartst o vice nez 15 pro-

Srdce dalkového Fizeni
dopravy bude v Praze

Z Centralniho dispecerského
pracovisté se bude fidit provoz
na 2 200 km trativ Cechach.
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cent. V tydennich $pickach neni vyjim-
kou, Ze je kapacita druhé tfidy v nékte-
rych spojich zcela vyprodana. Kdyz vez-
meme do ivahy napiiklad tdaje za le-
den, tak jsme letos v Pendolinech pfe-
pravili nejvice cestujicich za posledni
Ctyfi roky,“ fika Jiti JeSeta, feditel Od-
boru obchodu osobni dopravy. Na pocat-
kunového trendu stalo spravné rozhod-
nutioupravé tarifni politiky. V prazdni-
novém obdobi Ceské drahy nabizely ¢ast
mistenek do Pendolin dokonce za nula
korun. Dal$iradikalnizména pak pfisla
1. zafi 2013.

»Spustili jsme takzvany dynamicky
tarif u ceny mistenky ve spojich SC Pen-
dolino. Cena je od té doby proménliva
a zavisi na nékolika faktorech. Pfede-
v§im jsme zvyhodnili cestujici, ktefi je-
dou mimo tydenni a denni Spicku, tedy
vsedlech, a také cestujici, ktefi sinakou-
pijizdni doklady v dostatecném predsti-
hu a ne tésné pfed nastupem do vlaku,*
vysvétluje JifiJeSeta. Konkrétni vysi plat-
by za misto ve vybraném spoji se zakaz-
nik vzdy dozvi pfes eShop nebo uzamést-
nance CD (napt. vosobnich pokladnach),
ptipadné pfi nakupu v automatu. Cena
za mistenku ve druhé tridé zacina nej-
Castéjina 35 korunach, pro drzitele apli-
kace Zelezni¢ni priikazka pak na1oo ko-
runach. Pokud si zakaznik chce koupit
mistenku prorelaci prochazejici Prahou

mistenky obvykle 70 korun.
-» Pokracovani na strané 2

SLOUPEK
Mifime na lazeriské
a hotelové hosty
Zacalo jaro a s nim se do nasich kra-
jin pfiblizila hlavni turisticka sezo-
na. Na vétsi mnozstvi cestujicich
touzicich po novych zazitcich bé-
hem dovolenych, ovikendech a svat-

cich nebo prosté v jakémkolivolném
Case se pripravuji také Ceské drahy.

Jifi JeSeta
feditel Odboru
obchodu osobni
dopravy

Na kolejich se postupné objevi pra-
videlné cyklovlaky, oteviraji se draz-
ni plj¢ovny kol, vyrazeji nostalgic-
ké soupravy... Nase obchodni na-
bidky ale mysliinalazenské hosty.
Jejich vyrazna koncentrace se proje-
vuje predevsim v zapadnich Cechach
— kromé svétoznamych Karlovych
Var( také ve Frantiskovych a Mari-
anskych Laznich. Od prosince mi-
spoje SC Pendolino pravé do lazen-
skych mést v zapadnich Cechach.
Tyto prestiznivlaky jsou pfimo ideal-
ni pro narocné hosty z tuzemska i za-
hranici, ktefiv laznich hledaji odpo-
¢inek, zotavenii pfijemné vytrzeni
zkazdodenniho stereotypu.

V ramci nasi obchodni politiky
také spolupracujeme s fadou ces-
tovnich kancelari, lazefiskych zari-
zenia hoteld. Jejich prostfednictvim
nabizime navstévnikm Marian-
skych a Frantiskovych Lazni poukaz-
ky pro cestu vlakem za vyhodnych
podminek. Timto zplisobem mohou
ziskat zejména jednoduchou jizden-
ku do druhé tfidy pro cestu z které-
hokoli tarifniho mista v CR na zelez-
nici do Marianskych Lazni (nebo
zpét), atojak do druhé, tak prvni tfi-
dy. Samozfejmé za vyrazné vyhod-
néjsich cenovych podminek, nez
kdyby si obdobny jizdni doklad kou-
pili tfeba u pokladny. Nasi snahou
je nabidnout lazefiskym hostlm
pFepravu vlakem jiZ jako soucast
bali¢ku hotelovych a ubytovacich
sluzeb. | timto zplsobem podporu-
jeme domaci cestovniruch a zelez-
ni¢ni dopravu.

INFORMUJEME

Zmeéna grafikonu: vice
internetu, méné bariér

pondéli 7. dubna vstoupi v plat-
Vnost mimotfadnda zména aktual-

niho jizdniho fadu. Projevi se na
dvanActi tratich a povétSinou jde o ipra-
vylokalnihovyznamu. Na druhou stra-
nu vsak cestujicim Ceskych drah pfinese
fadu zajimavych novinek. Mezi nejvy-
znamnéjsi patfiroz§ifeni provozu nékte-
rych spojit SuperCity Pendolino (viz ¢la-
nek na této strané), zavedeni bezdrato-
vého pripojeni k internetu do dalsich
vlakd a nasazeni bezbariérovych multi-
funkénich vozl v soupravach spojti na
nékolika relacich.

Casové posuny kviili pfipojim
Velmi potésujici zpravou je, Ze na trati
162 Rakovnik - Kralovice u Rakovnika
dochazi, na zdkladé vyhodnoceni dosa-
vadniho zkuSebniho provozu, k pro-
dlouzeni tfi parti osobnich vlakd i do
aseku Cistd - Kralovice u Rakovnika.
Pritom pravé v tomto tiseku mél byt pii-
vodné provoz trvale zastaven. V této sou-
vislosti byl mirné upraven c¢as odjezdu
vlaku 17710 z Rakovnika a také poloha
vlaku 7725 na trati ¢islo 161. Na trati 203
Breznice - Strakonice byla posunuta po-
loha vlaku 17918 v iseku Bfeznice - Blat-
na o 16 minut dfive pro zlepSeni navaz-
nosti od vlaku 7946 z Berouna. Na trati
220 BeneSov u Prahy - Ceské Budé&jovice
bude vlak 1931 nové zastavovat v pracov-
ni dny v Sevétiné a naopak v Chotyca-
nech zastavi pouze o vikendech.

Bude také upravena casova poloha
osobnich vlaki 3209 a 3210 v iseku Hor-
niLidec - Stfelna za iielem dosaZenina-
vaznosti od autobusového spoje z Valas-
skych Klobouk. Nové pojedou z Milotic
nad Opavou do Vrbna pod Pradédem vla-
ky 13501 2 13502 pouze v pondéli. Na tra-
ti314 Opavavychod - Jakartovice doché-
zi k iplnému zastaveni osobni Zeleznic-
ni dopravy. Na tratich 320, 321a 322 do-
chazik drobnym ¢asovym posunim né-
kterych vlaki v okoli Ceského Té&sina
s cilem navazani vzajemnych pfipoji
mezi vlaky na téchto uvedenych tratich
v Ceském T&3iné a dile k tpravé polohy
vlaku 2920 tak, aby mél v Bohuminé pti-
poj na vlak SC 516 Pendolino do Prahy
a Franti$kovych Lazni.

Multifunkénimi vozy

do Chebu i na Vysocinu

Od zmény jizdniho fadu se objevi moder-
ni multifunkéni vozy ve vice spojich Ces-
kych drah. Narodni dopravce tak zvysu-
jekomfortivbéznych rychlikovych sou-
pravach. Nejprve se tak stane (od 7. 4.)
v soupravach rychlikdi Praha - Usti nad
Labem - Cheb, ke stejnému datu se vozy
fady Bbdgmee¢ objevi také vrychlicich
zBrna pfesJihlavu a Ceské Budé&jovice do
Plzné. Tyto vozy maji nejen bezbariéro-
vé prostory pro vozickare véetné prostor-
ného WC, ale vSem cestujicim nabizeji
komfortni klimatizované prostfedi,
elektrické zasuvky 230 V pro napajeni
drobné elektroniky a mista pro 12 jizd-
nich kol. Od pravidelné zmény jizdniho
fadu v poloviné ¢ervna budou fazeny ta-
kénarychlikovych linkach Praha-Brno
pfes Vysolinu a Brno - Ostrava. Ceské
drahy tak vychazeji vsttic pfanim vozic-
Kkard a jejich organizaci na rozsifeni
tras, na kterych mohou pohodlné cesto-
vat v bezbariérovych vozech. Zména se
totiz dotkne predev$im linek, na kterych
zatim tyto vozy nejezdily.

Internet nejen v Pendolinu
pripojeni ve spojich SC Pendolino pfi-
chazi od pocatku dubna rozsifeni této
sluzby také do vybranych vlakti EuroCi-
ty a InterCity Praha - Ostrava - Zilina.
V soupravach EC142/143 Odra, EC144/145
Landek, EC146/147 Kysuca aIC542/543 Os-
travan (mimo noci ze soboty na nedéli)
budou nové fazeny komfortni kombino-
vané vozy 1. ttidy s bistrem, ve kterych
bude k dispozici také wi-fi pfipojeni k in-
ternetu. Ceské drahy v soucasnosti nabi-
zeji bezdratovy pristup k internetu zdar-
ma ve vice nez 60 soupravach a kromé
Pendolina a vySe zminénych noveé pokry-
tych spojtije k dispozici také v novych jed-
notkach RegioPanter a RegioShark.

S ohledem na upravy mensiho vyzna-
mu bude tato zména provedena pouze
vjizdnich fadech na nadrazich a vinter-
netovych vyhledavacich. Pro uzivatele
kniznihojizdniho fadu bude zvefejnéna
na webovych strankach Ceskych drah.

VACLAV RUBES
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Cyklovilak Okor uz
jezdi kazdy vikend

Od soboty 29. bfezna opét jezdi na
své pravidelné trase Praha Masary-
kovo nadrazi - Hostivice — Podlesin
—Slany tradiéni cyklovlak s obchod-
nim nazvem Cyklovlak Okof. Vlak,
sloZzeny z motorového vozu a pfi-
vésného vozu umoZziujiciho pre-
pravu vétsiho poctu jizdnich kol, je
v provozu vzdy o vikendech a svat-
cichazdo 28. fijna v rozsahu dvou
parli spoju. Pro pfepravu cyklistd je
prednostné urcen vzdy druhy viiz
vlaku, ve kterém se nachazeji speci-
alni prostory pro pfepravu jizdnich
kol. V jizdnim fadu do3lo oproti lofi-
skému roku k nepatrnym Gpravam.
Cyklovlak odjizdi z Masarykova na-
draziv9.10a13.41 a zpét ze Slané-
hov11.31a17.10.Jizdado Nouto-
nic pobliZ hradu OkoF trva zhruba
hodinu, do Slaného asi 1 hodinu

a 40 minut. V cyklovlaku plati
mimo tarifu CD také tarif PID. Cena
prepravy jizdniho kola jako spolu-
zavazadla se pohybuje podle tarifu
CD od 25 korun (zalezi na ujeté
vzdalenosti), na Gzemi Prahy Ize pfi
vyuzitijizdného PID prepravovat
kolo zdarma. Loni vyuZzilo cyklovlak
na OkorF a do Slaného celkem 6 037
cestujicich, ktefi pfepravili celkem
706 kol. (pid)

HLEDAME

Systémovy specialista
pro problematiku IDS

Ceské drahy, Odbor obchodu osob-
ni dopravy, hledaji zaméstnance
na pozici Systémovy specialista
pro IDS. Misto prace je v Praze.

Pozadavky:

vysokoskolské vzdélani, dopravni
nebo ekonomické zaméreni
vyhodou

2 roky v oblasti IDS nebo karet-
nich systém{ v dopravé nebo

v oblasti smluv o Zavazku verejné
sluzby €i v integraci nebo odbavo-
vacich zafizenich.

Zaméstnanec bude prezentovat

a prosazovat obchodni zajmy CD
vramciintegrovanych dopravnich
systém (IDS). Bude vyjednavat
spartnery v oblastiintegrace CD do
IDS. Sjednavat a zajistovat realizaci
funkcionalit karetnich systém@ CD
a IDS. Sjednavat a zajistovat naplné-
ni smluv o integraci CD a navaznych
smluv o Zavazku verejné sluzby
(2VS) ve vécné prislusnych ¢astech.
Provadét vécnou kontrolu smluv
02ZVSv €asti IDS. Provadét a sjedna-
vatanalyzu a principy délby trZzeb

v IDS. Zadavat a dohliZet na realizaci
pozadavk( na Gpravy odbavovacich
systém( CD pro IDS. Zajistovat sta-
tistiku pFepravnich vykon( v IDS.
Zpracovavat pfipravu kalkulaci, ob-
jednavek, faktura smiluv.

Termin nastupu je 1. kvétna 2014
nebo dle dohody. Strukturovany Zi-
votopis a motivacni dopis zasilejte
v elektronické podobé na adresu
carmine@gr.cd.czdo 18. dubna
2014 12. hodiny. VR bude probihat
ve dvou kolech, v prvnim kole bez
Gcasti kandidatd, druhé kolo bude
probihat formou Gstniho pohovoru
svybérovou komisi.
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Pendolina na vzestupu. Primé a rychlé spojeni...

FrantiZkovy Lazné
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-» Pokracovani ze strany 1

V zafi lotiského roku udélaly Ceské
drahy dalsi kli¢ové rozhodnuti: roz§iti-
ly kapacitu druhé tfidy o 53 mist. Stalo se
tak ovSem na ukor kapacity prvni tfidy.
,Vim, Ze néktefi kolegové i zakaznici se
na tuto zménu divali s nediivérou, ale
puvodninevyvazZeny pomér sedadel prv-
ni a druhé tfidy jednoznacné hovofil
pro jejirealizaci. A dobfe jsme udélali,
dnes vyss§i poCet mist ve druhé tfideé oce-
nujeme predev§im v tydennich $pic¢-
kach,“ vysvétluje feditel JeSeta.

Hvézda v zapadnich €echach
Dals$im faktorem, ktery vyznamné pfi-
spél k pozitivnhimu trendu u Pendolin,
se stalo rozsifeni provozu do zapadnich
Cech. Od prosince 2013 jezd{ spoje Super-
City dvakrat denné rovnéz po ramenu
Praha - Plzen - Marianské Lazné - Cheb
- Franti§kovy Lazné. Do té doby se zde
cestujici mohli svézt Pendoliny jen o vi-
kendech. Z4ijem predcil ocekavani, tak-
Zevsoulasnosti Ceské drahy jednaji s mi-
nisterstvem dopravy o zavedeni tfetiho
kazdodenniho spoje, pravdépodobné od
nového jizdniho fadu 201s.

Na relaci Plzen - FrantiSkovy Lazné
jezdiPendolina v ramci zavazku vefejné
sluzby. Nahradily zde totiZ pravidelné
rychliky. Tim bylo sou¢asné dosaZeno
skokového zvySeni kvality pro mistni
cestujici. Navic je moZné v tomto tseku
pouZzit tyto spoje bez mistenky. I proto se
stala Pendolina vzapadnich Cechach tak
popularnim dopravnim prostfedkem,
jehoz hlavni vyhodou je mimo vysoké

5.

i] hodiny 44 miny;

3 hodiny 51 minyt

Proc roste obsazenost
spojti SC Pendolino

Cena mistenky kolisa v zavislosti na
tom, zda spoj jede ve Spicce a v sedle
anatom, jak dlouho dopfedus siji ku-
pujete (pro standardni cestujici stoji
mistenka zpravidla od 35 korun, pro
drzitele aplikace Zelezni¢ni prikazka
od 100 korun).

Kapacita se zvysila z plivodnich 226
sedadel na 279 (+2 pro vozickare),
coZ se pozitivné projevilo pfedevsim
v tydennich Spickach.

Od prosincové zmény jizdniho fadu
zajizdéji Pendolina dvakrat denné
pres Plzen do Frantiskovych Lazni
(pfedtim jen o vikendech). Do bu-
doucna se planuje se tfetim spojem.

Pres palubni portal Ize objednat ob-
Cerstveni (wi-fi spojeni s netem je
zdarma). Kazdy cestujiciv 1. tfidé
dostava napoj na uvitanou.

Olomouc

kvality také krat$ijizdni doba oproti béz-
nym vlaktim ¢i konkurenci.

Pfidavame dva spoje tydné

V souvislosti s rstem zdjmu cestujicich
o0 spoje SuperCity rozsifuji Ceské drihy
provoz Pendolin od 7. dubna 2014. Posilo-
vy vlak SC 513, ktery dosud v patek a vne-
déli po ptl paté odpoledne vyjizdi z Pra-
hy do Karviné, poslouzizdkaznikiim rov-
néz ve ¢tvrtek, a to mezi Prahou a Bohu-
minem (doba ptijezdu v 19.52). Vedle to-
ho vlak SC 518, ktery zatim v pondéli ra-
no zajistuje prvni ranni spojeni (odjezd
4.11) z Bohumina do Prahy, bude vypra-
vovan také v patek. (Pfesna omezeni bé-
hem roku najdete v jizdnim fadu.)

Po pfipitku na uvitanou vas
ceka teplé jidlo a toéené pivo

Za pozitivnimi ¢isly o obsazenosti Pen-
dolin ale stoji také kvalita doplrikovych

“1Karvina

Ostrava

".J”ﬁj Fﬂmm'ﬁﬂaﬂmm'ﬂh

sluzeb. ,,Palubni portal ve vlacich SC Pen-
dolino naptiklad umoznuje objednavku
obcerstvenion-line. MoZna tovypada ja-
ko malickost, ale hodné cestujicich oce-
nuje, Ze si mohou objednat teplé jidlo
s donaskou az na misto, aniz by museli
opoustét sva zavazadla Ci je s sebou pre-
naset do bistrovozu,“ fika Petr Vondra-
¢ek, produktovy manazer z Odboru ob-
chodu osobni dopravy. ,,Palubni portal
je viibec néstroj, na kterém chceme jes-
té pracovat. V soucasnosti mohou cestu-
jiciprostfednictvim néj poslouchat hud-
bu, do poloviny roku bychom radi spus-
tili avizovanou filmotéku. Do budoucna
pocitameis poslechem hudby,“ dodava.
Internet je cestujicim v Pendolinu k dis-
pozici pfirozené zdarma.

,V ramci bonusového obcerstveniv od-
dilu prvni tfidy mimo jiné podavame
kazdému cestujicimu napoj nauvitanou
v podobé Bohemia Sektu. UZ jen timto
piistupem probouzime v této skupiné za-
kaznikd prijemny pocit, Ze pravé prozi-
vaji néco vyjimelného a Ze si jich Ceské
drahy povazuji,“ dodava JiriJesSeta s tim,
Ze cestujici rovnéz ocenuji kratké jizdni
doby a na rozdil od konkurence Ceskych
drah teplé pokrmy a tocené pivo. V jed-
notkach Pendolino si navic mohou cestu-
jici pfi nakupu mistenky zvolit bud ,,ti-
chy oddil“, kde je mimo jiné omezeno po-
uzivani telefonti, nebo naopak zénu ur-
cenou pro rodiny s détmi do 10 let, kde
narodni dopravce mysli i na rtizné her-
ni prvky. Béhem zimy zde nejmladsi
cestujici Ceskych drah dostavali napfi-
klad Elfikovy magnetky nebo Elfik{iv
seSit proti nudé. PETR HORALEK

Jihomoravsky integrovany systém zasahuje na Slovensko

ravského kraje zasahuje od soboty

1. bfezna dozahranici. Jeho vyhody 1ze
nyni vyuZziti pfi cesté na regionalni vla-
kové lince Sg1z Hodonina pres Veseli nad
Moravou a Velkou nad Veli¢kou do pohra-
nic¢ni stanice Vrbovce, kde je zajiStén pre-
stup na dalsi spoje do tarifnich bod na
tuzemi Slovenska: Vrbovce zastavka, Bre-
stovec a Myjava. Ceské drahy a Zelezni&-
ni spolecnost Slovensko, ktera se nové
stala partnerem IDS JMK, timto zptiso-
bem prohlubuji vzdjemnou spolupréci.

»Rozsifeni dopravniintegrace je zajis-
téno prodlouzenim jiz dfive existujici
linky do Velké nad Velic¢kou, resp. Javor-
nika,“ fika Kvétoslav Havlik ze spolec-
nosti KORDIS, ktera je koordinatorem
vefejné dopravy na jihu Moravy. Podle
Havlika bylo klicové domluvit se se slo-
venskym partnerem. ,,Pravé diky ocho-
té pracovnikid ZSSK, a stejné tak i pod-
pote zastupcl slovenského ministerstva

| ntegrovany dopravni systém Jihomo-

dopravy, vystavby a regionalniho rozvo-
je, se podaftilo tento zameér realizovat.
Priprava na tutozménu zacala jiz v lon-
ském roce, kdy byla roz$ifena nabidka
vlakl a predev$im zajistény navaznosti
mezispojivobousmeérech. Letos byl ten-
to dlouhodoby zameér zavren zahrnutim
spoji do Integrovaného dopravniho sys-
tému Jihomoravského kraje, vysvétluje.

Na vylet do Bilych Karpat

Vlakova spojeni mezi jizni Moravou a Slo-
venskem jsou navrzena tak, aby ve Vese-
1i nad Moravou dobfe navazovaly regio-
nalni spoje linky So1 na vlaky od Brna.
Proto se toto spojeni hodi naptiklad i pro
vikendové vylety Briianti, ktefi si mohou
zajet do Bilych Karpat na pékné turistic-
ké vyslapy. Na své si ale pfijdou i houba-
fi. Navic na brnénské spésné vlaky nava-
zuji ve Veseli nad Moravou regionalni
spoje smér Velka nad Veli¢kou, Vrbovce
a Myjava. Vlaky dobfe navazuji i pfi ces-

té od Hodonina, a to i na zpatecni cesté.
Zajemce o cestovani po Zeleznici urcité
zaujme, Ze na slovenském useku nedale-
ko Vrbovcl projedou tunelem Generdla
M. R. Stefanika pod horou Polanou, kte-

PRESTUP. Spoje Ceskych drah a ZSSK na sebe navazuji ve Vrbovcich.

ry mé délku 2 363 metri. Je tak o Sest set
metri del$i neznejdelsi Zelezni¢ni tunel
v Ceskérepublice, ktery senachazi neda-
leko Chomutova. Aktudlné budovany tu-
nel uPlzné ale bude jesté delsi.

FOTO AUTOR

Prodej doklad{i zatim jen u nas

Spojeni v IDS JMK ma vyznam nejenom
pro cestovni ruch, ale nabizi i moZnosti
dopravy pro pravidelné dojizdé&jici. Ze-
jména se jedna o studenty, kterym tak
odpadne slozitd manipulace s nékolika
druhy jizdnich dokladi. Naptiklad z No-
vého Mestanad Vahom, kde za¢inaji slo-
venské regionalni spoje smétujici do pre-
chodové stanice Vrbovce, dojedou cestu-
jici po Myjavu se slovenskym jizdnim do-
kladem. Z Myjavy aZ do Brna pak mohou
vyuzitjizdenku IDS JMK, kterou ale mu-
si mit pfedem zakoupenou, protoze ty-
to doklady slovensti privod¢i nemaji
k dispozici. Jeden ze slovenskych vlak-
vedoucich nadm potvrdil rostouci zajem
odoklady IDS JMK z fad studentil a také
vysvétlil: ,Tyto jizdenky zatim neozna-
Cujeme, ale ru¢né na né vypiseme pocet
projetych zén. Proto nosime podrobnou
mapu tarifnich zén jihomoravské do-
pravni integrace.“ MARTIN HARAK
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Nejen praci ziv je Clovék. Toto réeni si vybavime hlavné pFi vybéru destinaci
pro dovolenou. Najit na trhu spolehlivou cestovni kancelar se vstficnym
postojem k zakaznikovi neni Gplnou samoziejmosti. Spole¢nost CD travel
vsak patfi mezi cestovni kancelare, které maji ke svym klientlm takfrka
rodinny pristup. A vyplaci seji to. Klienti predevsim z fad zeleznicnich
zaméstnancul jsou sice narocni, ale také vérni. Nejen o novinkach v nabidce
CD travel jsme hovoili s feditelkou této cestovni kancelare Blankou JiSovou.

@’ Travel

Clen Skupiny €D

Kam jezdi Zeleznicari na dovolenou?
Hitem jsou recké ostrovy

V lednu jste zverejnili katalog pro
zaméstnance s nabidkou dovolenych.
Jaky je dosavadni prodej?

Podobné jako v pfedchozich letechiletos
jsme zaznamenali obrovsky napor ob-
jednavek okamzité po zvefejnéni kata-
logu. Byli jsme na néj ale pfipraveni,
atakjsme tynejzadanéjsi destinace pro
klienty mohli doobjednavat. Uzavirali
jsme totiz v zahranici takzvané allot-
mentové smlouvy, kdy ndm nasi partne-
Tipokojerezervuji do konce dubna. Amy
tedy miZzeme uspokojovat zvySenou po-
ptavku klientd.

MuzZete jiZ definovat, jaky je letos$ni
hit sezony?

Nejenom u nas, aleiu ostatnich cestov-
nich kancelafi, je velky zajem o fecké os-
trovy. Klienty naprosto chapu, protoze
jsou to opravdu krasna mista s kvalitni-
mi sluzbami. My jsme letos zatfadili no-
vé Lefkadu. Je to specificka oblast, kde
na typicky all inclusive resort nenarazi-
te. Vét§ina ubytovacich kapacit jsou ma-
1é penzionky bez stravy. Ale o to vice si
muiZete uzit tradi¢né dobrého feckého
jidla v tavernach a krasné prirody. Neni
divu, Ze sv{ij ostrov mél pobliZ i znamy
miliardaf Onassis. Dale nabizime staro-
novou Krétu, tentokrat zidpadni oblast
Chanie, kde nabizime speciilni slevy pro
tficlenné a ctyfclenné rodiny. Ostrov Za-
kynthos se na pfedni pficce prodavanos-
tidrzijiz tfetirok. Letos se nam podafti-
lovoblibené a klidné oblasti Amoudi na-
smlouvat dalsi hotel, kde si milovnici
dovolenkového rozjimani opravdu pfi-
jdouna své.

Mezi oblibené cile éeskych turisti

se v poslednich letech dostalo také
Turecko. Které destinace v této zemi
rozkroéené nad dvéma kontinenty
nabizite?

BLANKA JiSOVA

Vystudovala Filozofickou fakultu
Univerzity Karlovy (se zaméFenim
najazyky). Vletech 1990 az 2005
sbirala zkuSenosti u firem Polaroid,
Agfa, Konica, zabyvajicich se pre-
devsim fotografickymi materialy,
zpocatku jako obchodni zastupce
pro CR, u firmy Konica jako proku-
ristka a pozdéji jednatelka firmy.
Od zalozeni CD travel jako dcefiné
spole¢nosti Ceskych drah az do
soucasnosti plsobi ve funkci fedi-
telky této cestovni kancelare. Kro-
meé cestovani se zajima také o Cet-
bu nebo genealogii.

PRECETLI JSME ZA VAS

€D LONI VYPLATILY PRES
MILION NA OD3SKODNEM

Konkurence se projevuje i v oblasti od-
$kodnénizakaznika pfizpozdéni. ,Sami
na sebe uplatniujeme prisnéjsi pravidla
pro odskodnéni cestujicich, nez uklada
obecndlegislativaEUa CR,“ feklnadotaz
E15.cz mluvei Ceskych drah Petr Stahlav-
sky. Nad rdmecnatizeni EU drahy posky-
tuji napfiklad garanci posledniho spoje-
ni. To znamena, Ze pii ujeti posledniho
pripoje umozni na své naklady prepravu
taxi. Mezi nadstandardni odskodné pa-
tfi i to za nepohodli (napf. vliz netopi).
,PIisnéjsi limity jsme nastavili také
vpfipadé odmitnuti cesty cestujicim a je-
ho pozadavku na vraceni jizdného pti
zpozdéni vlaku. Zatimco legislativa ho-
vori v tomto pripadé o limitu 60 minut,
CD uznévaji i zdrZeni napfiklad jen pét
minut, aby cestujici mohlzadal o vrace-
nijizdnéhov plné vysi,“ fika Stahlavsky.

E15.CZ 14.3.2014

Po nékolika letech se vracime do oblasti
Alanya, kterd je sice vzdalenéj$ina trans-
fer z leti$té, ovSem tirover sluzeb v leto-
visku del$i cestu autobusem nasim kli-
entlm bohaté vynahradi. Vybirali jsme
hotely na nejkvalitnéj$i Kleopatfiné pla-
Zi. TakZe klienti mohou stravit den na
piscité plazi a veCer jdou do 200 metrit
vzdaleného centra s rozsahlymi trhy.
Zvlasté Zeny si pfijdou na své v obchtid-
cich s kabelkami a botami...

Velice lakavym benefitem pro zamést-
nance Skupiny €D a SZDC a jejich ro-
dinné p¥isludniky jsou dotace na rekre-
aéni pobyty. Jsou jesté v soucasné
dobé k dispozici?

Dotace zatim nejsou vylerpané.
Ale vzhledem k tomu, Ze jsou
skute¢né velmi vyuzivané,
jejich dispozi¢ni objem se
kazdym dnem ztencuje.
Takze pokud klienti o do-
volené uvazujia chtéji od
zameéstnavatele pfispé-
vek, pak by rozhodné
nemeéli s vybérem ota-

let prilis dlouho. Chté-

la bych pfipomenout,
Zenarok nadotaci ma-

ji stale vsichni za-
meéstnanci a je-

V BECHOVICICH VZNIKNE
NOVA ZELEZNICNI ZASTAVKA

Prazské Béchovice se dockaji nové zelez-
niéni zastavky Béchovice stfed. Radni
hlavniho mésta uz schvalili takzvané
ztizeni prava na stavbu. Nova zastavka
by méla stat bliZe do Béchovic, soucas-
nastanice se nachazi trochu nepraktic-
ky na jejich okraji. ,,Naklady na vybu-
dovani nové zastavky jsou 35 miliont
korun,* feklnovindfim nadméstek pri-
matoraJiti Nouza. ,Je tovelmivyznam-
na véc. Dnes je zastavka na zac¢atku Bé-
chovicadojejich centra je cesta daleka,“
fekl pro média Nouza. Zastavka vznik-
ne v ramci vystavby prvniho Zeleznic-
niho koridoru z Prahy do Ceské Tfebo-
vé a obyvatelé by se ji méli doc¢kat prav-
dépodobné v poloviné pristiho roku,
prvni prace zaénou jiz letos ve tfetim
ctvrtleti. Soucasna stanice v Béchovi-
cich zlistane na svém misté,.

METRO 18. 3.2014
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jich rodinni pfislusnici. Je to
knevife, aleipo tolika letech
se setkavame se zamést-
nanci, ktefi o svém naroku
na prispévek nevédi.

MiZete tedy zopako-
vat, jakym zpdsobem
Ize dovolenou s dotaci
objednavat?
Rviiliusporamisohle-
demna vyvoj se orientu-
jeme na elektronic-
kou komunikaci.
Nabidkovy kata-

ZAUJALO NAS

Cesti policisté pFi
celostatni akci zamérené
proti kradeZim kov{ na
Zeleznici zajistili ve sbér-
nach druhotnych surovin
3767 kilogramti kovd,
které s nejvétsi pravdépo-
dobnosti pochazeji

z trestné ¢innosti. Pfimo
na misté policisté zadrzZeli
12 pachateld a zajistili
149 kilogramd médi.

¢TK 18.3.2014

log je zvefejnény na nasich webovych
strankach www.cdtravel.cz. Zde se kli-
enti dostanou do sekce ,,Prozaméstnan-
ce SZDC a Skupiny CD*, kde je zvefejné-
ny katalog s cenami sniZenymi o dota-
ci. Zaroven zde najdou i pfihlasku. Tuto
sivyplni, donesou na pfislusné oddéle-
ni pro potvrzeni od zaméstnavatele (ne-
bo ji tam mohou zaslat naskenovanou
e-mailem) a zastupci zaméstnavatell
objednavku poté posilaji naskenovanou
knam. TakZe objednatzdjezd 1ze béhem
nékolika minut. My nasledné vystavime
klientim fakturu na zajezd. Deset pro-
cent ceny je nutné uhradit hned a zbytek
pfed odjezdem na dovolenou.

Leto$ni sezona je sice teprve pied
nami, ale pfesto jiZ uréité mate vizi,
co chcete pfinést svym klientiim

v pfistim roce...

Mdte pravdu. JiZ v dubnu zaé¢iname vy-
birat destinace na rok 2015. Neni to ale
jednoduché a upfimné feceno si kazdo-
rocné v této dobé moc preji vlastnit vés-
teckou kfiStalovou kouli. Odhalit ales-
pornl ¢aste¢né prani nasich klientd a to-
mu prizplisobit nejen vybér destinaci,
aleitroven pozadovanych sluzeb, je vzdy
velmiobtiZzné. Troufnu si tvrdit, Ze jejich
pozadavky neni mozné dopfedu odhad-
nout na sto procent. Ale snazime se na-
bidku rozsifovat a inovovat tak, aby-
chom poKkryli co nejvice objednavek.

€D travel mize v neobeznameném
Elovéku vzbudit dojem, Ze s vami se
na dovolenou dostane jen vilakem. Tak
to ale rozhodné neni. Pfesto - jaky je
rozdil mezi vami a ostatnimi cestovni-
mi kancelafemi?

Patfime mezi stfedné velké cestovni
kancelafe a v kvalité, rozsahu a dopravé
do vybranych destinaci se v ni¢em neli-
$ime od renomovanych kancelati. Pres-
to tu jisté diference jsou a skutecné jsme
Htrochu jina“ cestovni kancelafr. Nejvét-
§i prodeje realizujeme do konce bfezna,
coznam vétsina ostatnich ,béznych“ ces-
tovek zavidi. Na druhou stranu v8ak ma-
me vétsi zodpovédnost za kvalitu dovo-
lené. Mame velmi vérné klienty, svou
dovolenou si u nas vybiraji opakované.
Jsou vSak také naro¢ni na sluzby. Proto
kazdy hotel osobné provéfujeme a de-
legaty instruujeme o nutnosti vénovat
klientim zvySenou péci. Samoziejmé
Ze nékdy se netrefime - naptiklad kdyz
mame hotel prvni sezonu, nikdy nemii-
Zeme stoprocentné zarucit napiiklad
kvalitu stravy. Ale pfi sebemensich pro-
blémech jsme kontaktovaniklienty a si-
tuacife§ime smaximalnimnasazenim.
Jsme sivédomi, Ze pracujeme pro oprav-
duvelkourodinunidrazakd. A tak chce-
me, aby si za svoje penize dovolenou co
nejvice uzili. VACLAV RUBES

OPR_AVUJT PODEMLETOU
TRAT NA LIBERECKU

U Rynoltic na Liberecku zacaly prace na
rekonstrukci Zelezni¢ni traté z Liberce
na Ceskou Lipu. Trat tam loni v éervnu
podemlela velka voda a od té doby jezdi
na trase misto vlakd autobusy. Dodava-
telem je Eurovia a oprava pfijde na témér
68 miliond korun. Termin obnoveni pro-
vozU je stanoven na 1. ¢ervna, nevyskyt-
nou-li se néjaké komplikace. Na hlavni
trati z Liberce na Ceskou Lipu strhla loni
v Cervnu velka voda ¢ast naspu a zhruba
7o metri koleji zlistalo viset ve vzduchu.
Situace je o tohorsi, Ze pfivalové desté na-
rusily stabilitu celého svahu. Od prosin-
ce tam kraj regionalniZelezni¢ni spojeni
aplné zrusil. ,,Aby lidé nemuseli dvakrat
presedat, nahradily vlaky linkové auto-
busy pfimo z Liberce,“ fekl Otto PospiSil,
zastupce feditele firmy KORID LK, ktera
koordinuje vefejnou dopravu v kraji.
CESKOLIPSKY DENIK 19. 3. 2014

KRATCE

Aktualni personalni
zmény v dozorci radé

Ridici vybor spole¢nosti Ceské dra-
hy na svém zasedanidne 19. bfez-
na 2014 s okamZitou platnostiod-
volal tyto dosavadni ¢leny dozorci
rady: Zdefika Zemli¢ku (sdm na svou
funkci podal rezignaci 20. 2. 2014),
Ivanu Kubastovou, Miroslava Svit-
ka, Antonina Vécheta a Frantiska
Zeravu. Nasledné fidici vybor s G€in-
nosti od 20. bfezna 2014 jmenoval
nové do dozor¢irady tyto €leny: Mi-
chala zdénka, Milana KFistka, Mila-
na Ferance, Vojtécha Kocourka

a Antonina Tesafika. V dozorci radé
nadale zGstavaji Josef Smykal a za-
stupcivoleni zaméstnanci Vladi-
slav Vokoun, Antonin Leitgeb a Ja-
roslav Pejsa.

Umélecka vystava
rozzafila pracovni dny

Od pondéli17. do ¢tvrtka 20. bfezna
probéhla v budové ministerstva do-
pravy v Praze vystava vytvarnych
dél afotografii ¢lenl Zemského sva-
zu FISAIC Ceské drahy. Slavnostniho
otevrenivystavy se z(castnilo vice
nez sto navstévnik(l, predeviim
zfad zaméstnancl CD, ale i minis-
terstva dopravy. Po Gvodnim slové
Jarmily Smerhové, vykonné tajemni-
ce Zemského svazu FISAIC CD, ktera
méla akci organizacné na starosti,
promluvili rovnéz Véra Markova, fe-
ditelka Odboru personalniho (a z ti-
tulu své funkce soucasné i prezi-
dentka ZS FISAIC CD), vedouci sku-
pinfoto Jan Tycavytvarné uméni
Pavel Hladik. O slavnostniatmosfé-
ru se postaral pévecky sbor Hlahol
zNymburka, ktery zapél nékolik na-
rodnich skladeb. Clenové Zemského
svazu FISAIC CD pravidelné zasilaji
svavytvarnadila a fotografie na
mezinarodnivystavy FISAIC, odkud
si pfivazeji zaslouzené medaile

a Cestnédiplomy.

Inspekce na jihu Cech

- ~ - ~
zavazneé chyby nenasla
Kvalita Zelezni¢ni dopravy, zejmé-
na kontrola stanic, vlakovych sou-
prav iorganizace nahradni autobu-
sové dopravy v souvislosti s vyluka-
mi — to byl cil inspeké&ni cesty radni-
ho pro dopravu JihoCeského kraje
Antonina Kraka a feditele JIKORD,
koordinatora dopravy najihu Cech,
Jifiho Borovky. Kontrolnijizda se
uskutecnilav Utery 11. bFezna na
tratich Ceské Budéjovice — Ceské
Velenice a Ceské Velenice — Veseli
nad Luznici. Kromé dvou drobnych
nedostatkd — zpoZdéni osobniho
vlaku do Veseli nad Luznicio sedm
minut vlivem vyluky na tvrtém ze-
lezni¢nim koridoru a nezvyraznéni
nazvu stanice Ceské Velenice na
vyvésnich jizdnich fadech —inspek-
ce zadné dalsi nezaznamenala. Na-
opak, nahodné osloveni cestujici na
uvedenych tratich hodnotili Zelez-
ni¢ni dopravu pozitivhé. (hop, rp)

STUDENKA SE BOJi NOVE TRASY
VYSOKORYCHLOSTNI DRAHY

Studénka odmitla trasu vysokorychlost-
nizZeleznice, ktera se podle projektu pra-
vé kolem meésta na Novojicinsku odklani
od dalnice a ptiblizuje ke stavajici trati.
,Puvodni trasa vedla asi o0 300 metri da-
le od zastavby. Vlaky mély jezdit za hori-
zontem. Jaké v§ak bylo nase pfekvapenti,
kdyZjsme na stlil dostali zcela néco jiné-
ho, tedy vlaky na horizontu,“ hnéval se
starosta Studénky Ladislav Honusek.
Diivod je zfejmy. Projektant chtél, aby se
nova trat uz vJistebniku ptibliZila k sou-
CasnézZeleznicia koleje pak soubézné ved-
ly aZ do Ostravy. JenZe polomeér zatacek
uplanované traté je kviili vysoké rychlos-
tivlaktinatolik dlouhy, Ze se trat musi od
dalnice odklanétuzu Studénky. , TovSak
znamend demolici domii, ochranné pas-
mo zasahujici do dalsi zastavby a nebez-
peci hluku,“ dodal starosta Honusek.
MF DNES 20. 3. 2014
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zace stanice Cesky Té3in je zvyse-

ni rychlosti, ale také bezpecnosti
a komfortu cestujicich. Zefektivnit by se
mélanejen osobni, aleinakladnidopra-
va, protoZe na vSech hlavnich, aleipfed-
jizdnych kolejich se uskutec¢ni celkova
rekonstrukce zelezni¢niho svr$kuispod-
ku. ,,V planu je oprava podchodu pro na-
Se zakazniky a na néastupistich pocita
investor, tedy Sprava Zelezni¢ni doprav-
ni cesty, s bezbariérovym piistupem cel-
kem tfemi vytahy. Mimo to dojde k vy-
meéné starého informac¢niho zatizeni ve
stanici za zcela nové. Pri rekonstrukci
stanice a pfilehlych tseki se bohuzel ne-
vyhneme jednokolejnému provozu a tim
i snizeni komfortu cestovani. Bude do-
chazetknahradé regionalnich spoji au-
tobusy, rozvazani nékterych pripoji
a bohuzel i ke zpozdéni vlaki,“ fekl pri
slavnostnim otevieni stavby 10. bfezna
feditel Krajského centra osobni dopravy
Ostrava Miroslav Klich.

| I lavnim cilem projektu moderni-

Postavi koridor kromé sedmi
kilometri v mésiéni krajiné

Po zahajeni modernizace stanice Cesky
TéSin se stavbafijesté letos vydajina tra-
tovy tisek Cesky T&3in - Louky nad O13{
a posléze Karvind-Darkov - Détmarovi-
ce, kde se planuje rychlost az 160 km/h.
To se ale netyka sedmikilometrového
useku Karvina-Darkov - Louky nad Ol1si
pfes takzvané Sakmarovo tdoli ¢i mé-
si¢ni krajinu, jak se tato oblast ¢asto
mistnimi nazyva. Zde se pocita pouze
srekonstrukci telekomunikac¢niho a za-
bezpecovaciho zatizeni, které bude ale
kontinualné zavedeno po celém tseku
z Ceského Té3ina do Détmarovic. Pro¢
se ale nezmodernizuje i trasa v takzva-

Y Xz

né mési¢ni krajiné na vyssi rychlost?

Treti koridor na T

S OMEZENIM. Na koridorech v Cesku obvykle oéekavame maximalni rychlost az 160 km/h. Na T&sinsku je ale kviili t&2bé& omezena na 50 km/h.
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prekonava uzemi ovlivnéna tézbou uhli

Hlavni a predjizdné koleje na nadrazi v Ceském T&3iné dostanou v pribéhu letosniho a pfistiho roku
novy kabat. Za pomoci evropskych penéz se budou rekonstruovat zhlavi, zabezpecovaci zarizeni,
pozdéji ale také podchody a nastupisté tohoto vyznamného slezského prestupniho zeleznic¢niho
uzlu, ktery se stane od pfistiho roku zcela bezbariérovym. Na Cesky T&Sin jesté letos kontinualné
navaze stavba dalSiho koridorového Useku smérujiciho do Karviné a Détmarovic.

»,Odpovéd je jednoducha. Tratovy tisek
je jiz dnes silné poddolovany vzhledem
k aktivni ¢innosti blizkych doli Darkov
a CSM, ¢imz trpi trat mezi Karvinou-
-Darkovem a Loukami nad O18i,“ rika
Richard Kajnar, ndméstek feditele pro
provoz infrastruktury ostravského Ob-
lastniho feditelstvi SZDC.

Koleje se neustale hybou
nahoru a dolti - kvili tézbé
Zaurcitych podminek se podle horniho
zakonada tézituhliipod zelezni¢nitra-
ti, coz se v ptipadé mési¢ni krajiny na
Karvinsku aktivné praktikuje. ,,Pocho-
pitelné to ma negativni dopad na celou
Zeleznicniinfrastrukturu, ktera si tak-
zvané sedd pravé v mistech dilni ¢in-
nosti. Musim vsak dodat, Ze doly nam
tyto $kody finanéné sanuji, cozZ je béz-
na praxe i v obydlenych oblastech,“ do-
déava Kajnar. Z divodu neustalého po-
hybu tratového télesa jsou viseku Lou-

JAK DRAHA USTOUPILA UHLI

Jednokolejna trat zBohumina do Ceské-
ho Tésina byla postavena na byvalé Ko-
Sicko-bohuminské draze v roce 1869.
Tato draha ovsem vedla pfes Rychvald

a Orlovou, kudy dnes vlaky Ceskych
drah nejezdi. S ohledem na velké poddo-
lovani drahy pres Rychvald a Orlovou,
ktera se nachaziv oblasti ostravsko-
-karvinskych hlubinnych dol(, bylo v pa-
desatych letech minulého stoletiroz-
hodnuto o preloZeni této trasy dojiné
polohy, konkrétné do souc¢asného tra-

ky nad Ol18i - Karvina-Darkov zbudova-
ny tfikoleje, pficemz je kazZdoro¢né jed-
na kolej ve vyluce a zaméstnanci SZDC
ji pribézné prizvedavaji na ptvodni
vysku vetné tpravy trakéniho vedeni.

tového Gseku Détmarovice — Karvinad —
Louky nad OI3i, kde se napojovala byva-
|a KoSicko-bohuminska draha. Tato
nova trat, na které vznikla napfiklad

i nova stanice Karvina hlavni nadrazi,
byla otevienavroce 1963 a o rok poz-
déji také elektrizovana. Mezi zastavkou
Karvina-Darkov a stanici Louky nad
Ol3i se na sedmikilometrovém Gseku
nachazi takzvana mésicni krajina nebo
také Sakmarovo tGdoli s omezenou ma-
ximalni rychlosti pro viechny viaky.

V provozu pak nasledné zlistavaji zby-
vajici dvé koleje. ,Jde vlastné o tfilety
cyklus, protoZze kazda kolej projde opra-
vou jednou za tfi roky. Pochopitelné
mohou nastat jakékoli mimoradnosti

nebo nahlé poklesy tratového télesa ja-
konapftiklad Celni posun. To vSe feSime
operativné, aby nedoS$lo k pferuSeni
provozu na trati se silnou osobni i na-
kladni dopravou,“ vysvétluje naAmeéstek
Richard Kajnar.

Posledni tisek koridoru
azvroce 2038?

Protoze je mési¢ni krajina silné poddo-
lovana, je pfes ni mozné jezdit maxi-
malnirychlosti 5o km/h. To se tyka ne-
jen CityElefantti, které zde jezdivinter-
valové dopravé na primeéstské lince S2,
ale i vSech mezistatnich vlak® EuroCi-
ty spojujicich v pravidelném taktu Pra-
hu s Tfincem a Zilinou. A ondkladnich
vlacich ani nemluvé. Navic jsou vyhyb-
ky do odbocek na tento tsek konstruo-
vané na rychlost pouhych 40 km/h, Ce-
muz je pochopitelné pfizpiisobené i za-
bezpecovaci zafizeni. ZvySenirychlosti
a celkova modernizace inkriminované-
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ho tratového tiseku budou podle odbor-
nik@ mozné aZ deset let po skonceni diil-
ni¢innosti.

Podle vefejné dostupnych informaci
naptiklad Dl CSM piedpoklada ukon-
Ceni téZby azZ okolo roku 2028. To zname-
na, Ze koridorovy tisek Louky nad O1si
- Karvina-Darkov bude mozné nejdiive
zacit stavét na rychlost 160 km/h okolo
roku 2038, tedy azZ v dobé, kdy budou vy-
téZené sloje zavezeny a povrch stabilné
zabezpecen. Mozna vas to prekvapuje,
ale takova je bohuzel realita. Tézba uh-
1i mé prosté podle zakona prednost pred
vystavbou Zelezni¢nich koridordi.

MARTIN HARAK

Modernizujeme zapadni nadraZzi v Usti nad Labem

yznam stanice Ustinad Labem za-
V pad je patrny z jejtho umisténi

v blizkosti atypického méstského
centra. Funguje jako vychozi i pfestup-
ni bod. Pfi poslednich znicujicich po-
vodnich v roce 2013 zajiStovala stanice
navic odbaveni nahradni Zelezni¢ni
osobnidopravy, kterd plné suplovala ne-
dostupnou MHD mezi obéma bfehy La-
be. Tato krizova situace je$té zdirazni-
la ptivodni nevyhovujici stav prostor
k odbaveni cestujicich, zejména v kon-
trastu s modernizovanou budovou hlav-
niho nadrazi i rekonstruovanymi pro-
storami stanice Stfekov.

Hlavni éast stavebnich

praci jiz mame za sebou

Po nezbytné projekcni ptipravé byly v ob-
dobi necelych tfi mésicli realizovany
rozsahlé opravy vefejné piistupnych
prostor ve vypravni budové Usti nad La-
bem zapad zaméfené na bezpecnost
a zejména zvySeni komfortu, kultury

NOVY VESTIBUL. Kromé ¢ekarny jsme upravili i interiér pokladen.

cestovani a sluzeb pro cestujici. Prvni
dtilezitou stavebni tpravou bylo zfize-
nibezbariérového pristupu do vestibu-
lu z prvniho nastupisté vcetné novych

FOTO AUTOR

vstupnich automatickych dvefi. Nasle-
dovala tiprava samotného vestibulu (od-
bavovaci haly) a interiéru osobnich po-
kladen i ischovny pro zlepSeni pracov-

niho prostfedi zaméstnanct. S témito
Upravami byla spojena i vyména elek-
troinstalace a osvétleni véetné doplnéni
informacnich systému. Vnitfni povrchy
téchto prostor byly realizovany z kvalit-
nich obkladi a dlazby dle vzoru jiZ pro-
vedenych odbavovacich hal ve stanicich
Ustinad Labem hlavninadraZziiStfekov.
Cela akce byla provadéna za provozu a te-
dy za ztiZenych podminek jak pro cestu-
jici, tak pro personal stanice. Dokonce-
na hala véetné nového mobiliate privi-
tala cestujici s grafikonem 2013/2014.

Zbyva pfedevsim obnova
socialnich zafFizeni a topeni

Ke komplexnimu dofeSeni dosud chy-
bi kompletni obnova socialnich zari-
zeni (pro cestujici i zaméstnance) tak,
aby odpovidaly souc¢asnym pozadavkiim
véetné naplnéni podminek bezbariéro-
vosti. Navrh pro tipravu dispozic jiz exis-
tuje: vznikne prostor pro tiklidovou ko-
moru a také WC pro postiZené se vstupem

naeurokli¢. Nové budou feSeny vSechny
vnitini povrchy keramickymi obklady
a dlazbou vcetné stropniho sadrokarto-
nového podhledu. V ramci této akce do-
jde k osdzeni novych vyplni otvord, in-
stalaci dal$i pfedmétii, poloZeni nové
elektroinstalace véetné osvétleni, rozvo-
dh vody a kanalizace, tpravy topného
systému a systému vzduchotechniky.
Vlastni realizace projektu zavisi na eko-
nomickém planu pro leto$ni rok.

Ke komplexnimu vyuziti vypravnibu-
dovy dale prispélo v uplynulém roce
izfizeni prostor pro socidlni zazemi za-
meéstnancti Depa kolejovych vozidel Pra-
ha, Provoznijednotky Dé¢in. Pro bezma-
la stovku zaméstnanci zde byly zfizeny
Satny, moderni socialnizafizeni, susar-
na pracovnich odévi a obuvi, kuchyrika,
odpocinkové mistnostiakanceldt. Dile
vzniklo pracovni zazemi pro tklidovou
spolecnost Zenova, ktera provadi uklid
a ¢isténi osobnich vozi.

PETR MARTINEK



zeleznicar.cd.cz

E.J Cargo

KRATCE

Preprava pisku

pro plazovy volejbal

V poloviné leto$niho tinora pro-
béhla pfeprava uceleného viaku
pisku z Jestfebi (z piskovny Provo-
dinskeé pisky) do netradi¢ni desti-
nace - Pelhfimova. Mésto, prede-
vSim znamé svym festivalem Pel-
hfimov — mésto rekordi a fiktiv-
nim krematoriem z filmu Vesnié-
ko ma stifediskova, bude z inicia-
tivy nékterych svych obyvatel jiz
brzy vybaveno dalsi atrakci, a to
modernim arealem pro plaZzovy
volejbal. Ten je budovan na konci
Taborské ulice u zakladni Skoly,

a to na plose o rozloze zhruba

3 500 metrt étvereénich, ktera
byla jesté donedavna ve velmi
neutéseném stavu, zarostla ple-
velem, kfovim a plna odpadkii.
Zelezniéni preprava pisku byla re-
alizovana v noci z12. na 13. ino-
ra ucelenym vlakem vozii Facc
dopravce €D Cargo z Jestfebi do
Havli¢kova Brodu a odtud po-
stupnymi navozy po nékolika éas-
tech do Jihlavy a Pelhfimova. Zde
pak byly skupiny vozii postupné
pFistavovany na vlieéku mistniho
Agrochemického podniku k vy-
kladce, odkud byl pisek nakladni-
mi automobily pfevazen pfimo
nastavbu. ((L:[9)

Do dozor¢i rady

usedli novi ¢lenové
Jediny akcionaF Ceské drahy pfi
vykonu plisobnosti valné hro-
mady spoleénosti €D Cargo
schvalil s Géinnosti od 15. bfezna
2014 zménu stanov spoleénosti
€D Cargo, ze které vyplyva zvy-
$eni poétu élenti dozoréirady na
sedm. Novymi éleny dozoréi
rady €D Cargo byli s Gié¢innosti od
22. unora leto$niho roku zvoleni
Daniel Kurucz a Michal Zdének.
Na zasedani dne 11. bfezna 2014
bylo pfijato rozhodnuti s oka-
mzitou Géinnosti odvolat éleny
dozoréi rady €D Cargo Miroslava
Zameénika a Dusana Svobodu.
Novymi éleny dozoréi rady byli
s tu€innosti od 12. bfezna 2014
zvoleni Ludvik Urban a Jan Kasal
adale s ti€innosti od 16. bfezna
2014 Pavel Krtek. Na jednani do-
zoréirady dne 19. bfezna 2014
byl zvolen jejim pfedsedou Dani-
el Kurucz, generalni feditel CD.
(édc)

Prasatko jelo béznymi
nakladnimi viaky
Prepravy historickych lokomo-
tiv na vlastnich kolech, navic fa-
zenych v béznych nakladnich
vlacich, nebyvaji éastym jevem.
Vzacny pfipad, kdy doslo k pre-
pravé ,studené" lokomotivy
béZnymi nakladnimi vlaky, se
odehral letos v inoru. Na pomér-
né dlouhou pout z vychodoces-
kého Mezimésti aZ do stiedoces-
kého Slaného se vydalo Prasatko
T 211.0569 (700.569). Lokomoti-
va, ktera slouZila dlouha Iéta na
vleéce podniku VEBA Broumov-
-Olivétin, se v roce 2002 stala jed-
nim z prvnich strojti patficich
tehdy nové vzniklému obéanské-
mu sdruZeni Spoleénost Zeleznié-
ni Mezimésti a az do pocatku roku
2014 stala ve stanici Mezimésti.
Poté byla zakoupena soukromym
sbératelem, ktery se rozhodl ji
prepravit viaky €D Cargo. Loko-
motiva se na svou dlouhou cestu
vydala ve étvrtek 13. inora, kdy
na vlaku Mn 83477 odjela z Mezi-
mésti do Tynisté nad Orlici. Od-
tud pokracovala viakem 63430 do
Nymburka. Z Nymburka v patek
14. Ginora odpoledne dojela via-
kem 64500 do Kralup nad Vita-
vou, kde preckala vikend, a po
poledni v pondéli 17. Gnora byla
manipulaénim viakem 85462 do-
ru¢ena do Slaného. Zde byla ulo-
Zena do byvalé vytopny, kde ji
chce novy majitel uvést do provo-
zuschopného stavu. Jizda vSech
uvedenych vlakii byla omezena
maximalni konstrukéni rychlosti
lokomotivy — pouhymi 40 km/h.
MARTIN BOHAC
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Vsichni v kombinované doprave
si zaslouzi podporu statu

Zelezni¢ni nakladni doprava nema v nasi republice na rliZich ustlano. To je bohuZel trend
i v sousednich statech, kde fada vykon( po draze poklesla. Pfeprava po draze je ale podle
Vaclava Cempirka, profesora z Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice, stale

vyhodna a hlavné ekologicka. Budoucnost ma zejména kombinovana doprava.
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Jak se divate na aktualni vyvoj naklad-
ni dopravy?

Pfepravni trh vnékladni dopravé je dlou-
hodobé nevyrovnany a nejsou vidét ani
Zadnanapravnd opatienivychazejicijak
zdopravni politiky EU, tak Ceské repub-
liky. Ekologicka Zeleznice ma stdle niz-
§i podil na pfepravé zbozi. Vnasich pod-
minkach vykazuje, vyjadfeno v tunach,
podil pouhych 19 procent na celkovém
pfepravnim objemu. Pro Ceskou repub-
liku jsou rozhodujici pozemni druhy do-
pravy, které je nutné usmeérnovat tak,
aby se rozdily v jejich podilech na pte-
pravé dile nezvétSovaly. 1 kdyZ je Zelez-
niéni doprava pfiznivéjsi k zivotnimu
prostfedi, jeji technologie a fizeni pro-
vozu si vyzaduji vy$s§i ndklady, nez jaké
jsou vynakladany v silni¢ni nakladni
dopravé. Nehledé k tomu, Ze na draze je
hrazena cena za pouziti dopravni cesty
na vSech tratich, coZ v silni¢ni dopravé
plati pouze na dilnicich a rychlostnich
komunikacich.

Rikate, Ze naklady na zelezniéni do-
pravu jsou vysoké. Daji se zlevnit?
Zamyslime-li se nad srovnanim placeni
ceny za pouziti dopravni cesty v Zeleznic-
nindkladni dopravé s placenim mytné-
hovsilni¢ninakladnidopravé, dojdeme
knasledujicimu zjisténi. Aby ndkladové
zatizeni timto poplatkem na zeleznici
bylolevnéjsinezna silnici, musibytvla-
ky dobfe vytiZeny. Pfi niz§im vyuziti
produktivity vlaku se zhorSuje konku-
renceschopnost se silni¢ni nakladnido-

pravou. Z takovych porovnani vyplyva,
Ze sazby mytného lze meziro¢né zvyso-
vat aZ do roku 2020 0 20 procent. Zelez-
ni¢nindkladnidopravu v poslednich le-
tech znevyhodniuje i husta osobni do-
prava, kde nakladni vlaky musi cekat
na vhodnou ¢asovou vysec, ktera je vy-
mezena od osmé vecernido ¢tvrté hodi-
ny ranni. Toto omezeni mtZe byt nega-
tivné vinimano pfiuzavirdni obchodnich
smluv, protozZe u vétsiny zboZzi je poZado-
van systém dodani ,justin time“,

Uréité se zabyvate i problematikou
ucelenych nakladnich vlaki a jednotli-
vych vozovych zasilek...

Ucelené nakladni vlaky jsou bezproblé-
mové, protoze jsou pro vSechny naklad-
ni dopravce ziskové. Jisty problém spat-
fuji v tom, Ze tento segment obsluhuje
stdle vice soukromych dopravct a v di-
sledku konkurenc¢niho boje klesaji ceny
za pfepravu ucelenych vlaka. Z hlediska
spole¢nosti €D Cargo se jedna o nepfiz-
nivy jev, protoZe se prohlubuje nizsi zisk
z ucelenych vlakd, ¢imz je ohroZeno do-
kryti ¢astiztraty z pfepravy jednotlivych
zasilek. Z toho vyplyva, Ze situace v uce-
lenych vlacich ptfimo ovliviiuje dalsi vy-
voj v segmentu piepravy skupinovych
a jednotlivych zasilek. Konkurence me-
zisoukromymi dopravci sniZuje ceny ne-
jenzaucelené vlaky ve vnitrostatnia me-
zinarodni dopravé, aleiv tranzitu.

MulZeme zvysit efektivitu dopravy
jednotlivych zasilek?

ProzvySeni efektivity skupinovych a jed-
notlivych vozovych zasilek 1ze doporucit
sniZenipoctumistsvypravnim opravneé-
nim pro podej/dodej jednotlivych vozo-
vych zasilek. Naptiklad Némecko v roce
2003 snizilo pocet stanic o dvacet pro-
cent, obdobny postup byl realizovan ve
Svycarsku a Polsku v roce 2012. Bylo by
dobré vytipovat uzlové stanice pro na-
kladku téchto zéasilek a podej/dodej do
téchto stanic tarifné zvyhodnit a soucas-
né zavést obsluhu celych tratovych tse-
kit podle potfeby. Pfipadné svérit takové
obsluhy soukromym dopravcim nebo ob-
sluhu tratovych tiseki soutézit.

Jak se potykaji s touto problematikou
v sousednich zemich?

U skupinovych a jednotlivych vozovych
zasilek je situace obdobna ivsousednich
zemich. Naptfiklad v Némecku zmoder-
nizovali nejvétsi sefadovaci nadrazi
Maschen v Hamburku na celkovy vykon
Ctyfi tisice vozii za 24 hodin. Pivodni
vykonnost ¢inila jedendact tisic vozi za
24 hodin, cozje pokles o 64 procent! To-
to Cislo jednoznacné svédcéi o nizsim
rozsahu skupinovych a jednotlivych vo-
zovych zdsilek. V tomto segmentu ma
nepochybné budoucnost kombinovana
pfeprava, protoze kontejner nebo vy-
meénnou nastavbu lze povazovat za kry-
ty Zelezni¢nindkladniviiz. Vdne$nido-
bé jsou pfepravovany ve vétsi mite hoto-
vé vyrobky ve spotfebitelskych obalech,
které jsoulehké, ale objemné. Svoz a roz-
voz do a z terminalu kombinované pre-

VACLAV CEMPIREK W

Pfed nastupem na Vysokou
Skolu dopravy a spojti v Ziliné =
pracoval od roku 1973 ve funkci
vypravciho vlakd. Po ukon&eni
vysoké skoly v roce 1978 byl za-
méstnan v ekonomickém oddé-
leni na byvalém Provoznim od-
dilu CSD v Ceské Trebové. Od
roku 1982 pracuje ve skolstvi,
nejdrive na Ceskotrebovskeé Ze-
lezni¢ni prdmyslovce a pozdéji
na tamniVyssi dopravni akade-
mii. V roce 1996 odesel na par-
dubickou Dopravnifakultu Jana
Pernera, katedru technologie
afizenidopravy, kde vroce
2002 prosel Gsp&snym habili-
tacnim Fizenim a v roce 2008
profesorskym fizenim v oboru
Technologie a management
vdopravé a telekomunikacich.

pravy zajisti flexibilni a rychla silni¢ni
nakladni doprava a béh na rozhodujici
prepravnivzdalenost mezi termindly za-
bezpeci zelezni¢ni ndkladni doprava.

Ma v nasi zemi viibec vyznam kombi-
novana nakladni pfeprava?
Ze statistickych prehledd vyplyva, Ze
segment kombinované nakladni pfe-
pravy vykazuje meziro¢ni nartst témér
deset procent. Ale i zde pfetrvavaji pro-
blémy s tvorbou efektivnich linek kom-
binované pfepravy, protoZe cena je vyssi
nez v pfimé silni¢ni dopravé, neexistuji
terminaly s vefejnym pfistupem a pro-
vozovatelé kombinované prepravy jsou
nedostate¢né podporovani. Kombinova-
né prepravé by v nasi republice pomohlo
vypracovani studie rozvoje logistickych
center s provoznim termindlem kombi-
nované prepravy, véetné navrhu modelu
naekonomické a provozni fizeni srovna-
telné s vyspélymi zdpadnimi zemémi.
Vefejna podpora by méla byt sméfova-
na pouze do terminald, kde bude zajis-
tén vefejny a nediskriminacni ptistup
zdkazniki, silni¢nich dopravcii, opera-
tori kombinované pfepravy ¢i zasilate-
1d. Vefejna podpora by méla byt poskyt-
nuta vSem ucastnik@im kombinované
pfepravy formou vzdélavani ¢i prispév-
ku na specidlni techniku. Pro kombino-
vanou prepravu je dllezité zvysit kvali-
tuvzelezni¢ni dopravé, predevsim v do-
drzovani jizdnich fadd, coz by mélo byt
jakousi alfou a omegou téchto pfeprav.
MARTIN HARAK

Obri vyklopniky na Zeleznou rudu v akci

kciova spole¢nost CD Cargo na-
Avéii na vlec¢ku Tfineckych Zele-

zaren bézné i 250 ndkladnich vo-
zlidenné. Vykladaji se pfitom velmiza-
jimavym zplsobem. Jsou totiZ poloau-
tomaticky vysypavany na takzvaném
celnim vyklopniku, kterylze vidétizko-
ridorové traté Cesky T&sin - Mosty u Jab-
lunkova. Do Tfince smétuji vSechny vla-
ky s Zeleznou rudou, slangové zvané Ha-
nisky, z pfekladisté v Cierné nad Tisou.
Jezdi tam ruda iz Matovcii a z Polska.

Kromé TFince existuji v Ostravé
Na vyklopnik v Tfinci zajizdéji jen vozy
fady Eas, které jsou Celné sklopné, jiné vo-
zy neni mozné na tomto zatizeni pouzit.
,Viiz s hromadnym substratem se da vy-
lozit jakkoli. VétSinou pomoci bagru ¢i
drapaku, ale to trva zpravidla velmidlou-
ho. Aby mohly byt vlaky, kterymi nava-
Zime ponejvice rudu z vychodni Evropy,
rychle vyloZeny, vyuzivaji Tfinecké Ze-
lezarny Celni vyklopnik. Jesté existuje
takzvany rotacni vyklopnik, na kterém

Dvojice vyklopnik( v TFinci byla posta-

vena jizvroce 1965. FOTO AUTOR

sevliz oto¢i doslova koly vzhiiru a potom
se vysype. Ten pouzivad mimo jiné spo-
le¢nost ArcelorMittal v ostravské huti,
kam ostatné pristavujeme také nasSe vo-
zy,“ Tika reditel ostravské Provozni jed-
notky CD Cargo Pavel Kufil. Vlaky, které
navezourudu do Tfince nebo Ostravy, ne-
jezdizpétna Slovensko prazdné. , Ekono-
micky je vyuZijeme i na jejich zpate¢ni
cesté a odvazime jimi uhli z ostravsko-
karvinského uhelného reviru do U. S.
Steelu KoSice nebo je dirigujeme na na-
kladku do Polska,“ vysvétluje Pavel Kufil.

Vyklopeni trva desitky sekund

Ajakcely proces vyklapéniv Tfinci pro-
biha? Dopravni ¢eta z Tfineckych Zele-
zéaren pfevezme od kolegli z CD Cargo asi
tficetivozovy uceleny vlak s rudou a od-
veze jej porozsahlém vleckovém kolejis-
ti k vyklopniku, ktery se nachézi v zad-
ni ¢asti Zelezaren. ,Soupravu musime
sunout ve zvlastnim rezimu, ktery je zce-
la odli$ny od toho, jaky je b&zny na Ces-
kych drahéch. Vnasi fabrice se musi da-

vat obzvlastni pozor na rizné konstruk-
ce, haly se specidlni technikou, oblouky
o malém poloméru ¢i Spatné rozhledové
pomeéry,“ vysvétluje Jaroslav Valkus, je-
den ze specialistli provozu Doprava a ex-
pedice Tfineckych Zelezaren.

Po pristavéni celé soupravy pred vy-
klopnik se vzdy dva jednotlivé vozy od-
vési od soupravy a najedou pomoci spe-
cialniho tazného zafizeni na dva tak-
zvané mosty, které jsou umisténé proti
sobé. Ty se vzapétizvednou do ihlu vét-
$iho neZ padesat stuprii, vozy se natla-
¢inandrazniky, azje drzi prakticky jen
gravitace. Pak se otevfe Celni sténa vo-
zu a béhem nékolika desitek sekund se
substrat vysype do jimKky. Jde o velmi
rychly proces a v§e musi jit rAz na raz.
Docisténi kazdého vozu se provadi tla-
kovym vzduchem. Vykladka celého vla-
ku trvd maximalné dvé hodiny.

MARTIN HARAK
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Centrdlni dispecerské pracovisté Praha

Revoluce fizeni dopravy
v Cechach se blizi
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o PROVOZ A TECHNIKA 07/2014
Raketa z Bohumina do Prahy

v YO 4 / ® 4 sV s v °
prevazi kolejova vozidla 1 drazni casopisy
V Olomouci na nadrazi stoji tfi vo-

ziky vrchovaté naloZené baliky -
/' tietiho letosniho &isla Easopisu Oficialné jde o vlak Sv 1306. Zeleznicari mu vsak nefeknou jinak nez Raketa.
o kb Mayethe s . Mezi nékolika tisici spojti Ceskych drah jde o unikat. Vlak jedouci z Bohumina na

pomoci vlaku Sv 1306 rozvazi na néktera
distribu¢nimista. Onu prvni bfeznovou
stfedu ma vlak, prezdivany jesté z dob
preprav spésnin Raketa, zpozdéni. Na vi-
né jsou vyluky, zejména pak kompliko-
vana dopravni situace v samotné Olo-
mouci, kde se pfestavuje stanice. Do cile
na prazském Odstavném nadrazi jih,
kam ma vlak pfes Hradec Kralové a Nym-
burk dorazit vecer, ale neni problém zpoz-
déni zkratit.

Poéet vozii vyrazné kolisa
Sotva lokomotiva 162.046 zastavi u pero-
nu, zacnou drazni zameéstnanci doslova
kmitat. Posunovac odvési lokomotivu,
kterd je tentokrat uréena pro DKV Olo-
mouc. Tranzitérka ptipravaika Lenka
Vyoralova mezitim provadi soupis vla-
kové dokumentace soupravy a na zad-
ni ¢ast vlaku vzapéti na milimetr pfes-
né zabrzdii. stani¢nizaloha (714.015),
kterd tu odvési vliz typu Bdt= ¢isla
50 54 20-19 183-3 urceny do olomoucké
opravny vozil. A tojiZz skladnice pfepra-
vy a fidi¢ voziku s pomoci manipulan-
taJana Rasky zacinaji prekladat ¢aso-
pisy do atrob zavazadlového vozu typu
Ds952 ¢isla 50 54 95-40 082-0.

4

Za chvili jsou vSechny baliky srov-
nany do kominkd podle stanic urceni.
Pakuzsouprava jen pocka (do10.55) na
novou lokomotivu 163.096 a po pfedje-
Zevyrazitk Zabfehu na Moravé. ,Dnes-
kajevlak kratsi, alemivameijedenact
vozl,“ fikd manipulant Raska. A my
dodavame, Ze nékdy veze i 25 vozidel.

Omezeni rychlosti je kviili
vozim, které mifi do opravy
Raketa, jezdici do poloviny dubna dva-
krat tydné v obou smérech, z toho celo-
ro¢né ve stfedu do Prahy a ve ¢tvrtek
zpét s pravidelnym vozem Ds, ale ne-
slouZi jen pfevozu tiskoviny CD pro vas.
Ostatné ¢asopis v ni putuje jen jednou
za mésic. Vlak je pfedevs$im urcen pro
kolejova vozidla véetné spravkovych vo-
zl - tedy vozidla jedouci do opravy nebo
zopravy. Proto také ma omezenourych-
lostna 8o km/h avsichnizicastnéniza-
meéstnanci musi toto rychlostni omeze-
ni sledovat, pokud se v ném zrovna né-
jaké rychlosti omezené vozidlo pravé
nachazi. Navazny pfesun z/do mist, kte-
rd nejsou v trase Rakety, se zajiStuje na

vhodnych pravidelnych navaznych vla-
cich - a kdyZ to nejde jinak, tak i vyji-
mecné samostatnymi jizdami.

Historie tohoto jediného nakladniho
vlaku Ceskych drah jeuZdocela dlouha.
AZ do konce grafikonu 1999/2000 se pro
tento ucel vyuzivaly poStovni expresy
Praha - Bohumin, ale pravé u nich do-
chazelo k omezeni rychlosti danému
stavem vozu, piipadné rozvazani piipo-
jii, coz zdkaznik, Ceska posta, nechtél
akceptovat. Se zacatkem jizdniho fadu
2000/01 tak zacala jezdit dvojice rychli-

k{11308/1309. Po zvys$eni poplatkl
za dopravni cestu (od 15. 1. 2010)
byla omezena pravidelnost trasy
vlaklijen natisek Olomouchl. n.
- Praha-VrSovice. Od této doby
maji Rakety ¢isla 1306/1307. Tra-
sa se pozdéji ustalila na dseku
Bohumin - Praha ON]J vjezd.

Jizda zaéina depesi
Spravkové vozy z/do Bohumina
byly az do prosince 2009 pfeva-
Zeny na rychlostné vhodném
paru R 408/409 Vltava, jehoz
jizda je dnes jiz minulosti.
Z denniho vlakového spoje se stal ga-
rantovany spoj za ihradu zahrani¢niho

dopravce (RZD) a dnes jezd{ s vozy zpiiso-
bilymina rychlost 160 km/h tfikrat tyd-
né, 0d7. 2. 2010bylajizdavlakli1306/1307
pravidelné sledovana a zavadéna samo-
statnou depeS$i. Dodnes je praxe takova,
Ze pozadavky na pfevoz vozidel se sbiha-
ji v prazské kancelafi Odboru 11, kterd
veSkeré informace a pozadavky shromaz-
duje a pak depesi pro Raketu véetné na-
vaznych pfeprav na kazdy termin jizdy
Vytvari. Stejné tak fesi veskeré operativ-
ni véci s ni spojené. A vede o viem také
peclivou statistiku.

Diky ni se tak ¢tenaf dozvi, Ze do 17.
bfezna 2014 bylo Raketou Sv 1306 do Pra-
hy odvezeno 2 987 vozidel a spojem Sv 1307
ve sméru opacném celkem 2 366 vozl
ahnacichvozidel rizného druhu (od né-
kladnich vozii loZenych potfebnymi vo-
zidlovymi dily pfes riizné vozy osobni,
tidici, elektrické jednotky az po rychli-

NEKTERA VOZIDLA V CELE RAKETY

111.030 - odvezla zatim 935 vozidel za 42 jizd
141.018 - odvezla 854 vozidel za 42 jizd
162.035 - odvezla zatim 776 vozidel za 33 jizd
163.041 - odvezla zatim 721 vozidel za 33 jizd
141.054 - odvezla 567 vozidel za 34 jizd

140.085 - odvezla 245 vozidel za 12 jizd
163.096 - odvezla zatim 165 vozidel za 8 jizd
110.045 - odvezla 112 vozidel za 7 jizd
111.005 - odvezla 79 vozidel za 3 jizdy

140.004 - odvezla pfi jediné jizdé 27 vozidel

prazské Odstavné nadrazijih, ackoli se jedna o vykon osobniho dopravce,
neprevazi cestujici, ale jen naklad. Do soupravy jsou fazeny nejen spravkové
vozy a lokomotivy Ci redislokovana kolejova vozidla, ale do distribucni sité se
timto vlakem dostava také magazin CD pro vas i jiné tiskoviny a letaky.

Jedna z rekordnich jizd 140.085 s cel-
kem osmnacti vozy z16. 5. 2010

u zastavky Bezpravi se ani nevesla
do objektivu.

kové lokomotivy) - celkem tedy za 243
uskutecnénych a sledovanych jizd je to
5353 vozidel, coz ¢ini primérnych 22 vo-
zidel na kazdy vlakovy par.

Masiny jsou zaroveii
dispecerkou

Raketu vozi v soucasné dobé turnusoveé
strojviidci TS 141 DKV Olomouc z Provoz-
ni jednotky Bohumin s nékterou ze tfi
lokomotiv fady 162, které zaroven slouzi
jako dispegerky DispD v Olomouci a Ces-
ké Ttebové. Pfed lety byla Raketa dokon-
ce velkym lakadlem pro Zeleznic¢ni foto-
grafy, protoZe na ni tehdy DKV Olomouc
vedle turnusovych Zehlicek vystavovalo
nejcastéji v té dobé jesté provozuschop-
né stroje 141.018 a 141.054 a tfinactkrat
dokonce dnesjiz muzejniBobiny140.004
a140.085. MARTIN NAVRATIL

Drahy ukoncily nejvétsi obmeénu svého silni¢niho parku

patek 7. bfezna se na prazském
VOdstavném nadrazijih odehrala

nendpadna, byt vyznamna uda-
lost, jiz zahdjilo blikani pétice oranzo-
vych majaka. Zastupce generalniho do-
vozce Unikont Group piedal Ceskym dra-
ham pét novych multifunkénich vozidel
Multicar od némeckého vyrobce HAKO
vybavenych i radlici a sypaci od firmy
AB Bohemia ze Sobérazi u Zeleznice.

Misto pFestarlych vozli nové
,Ttizmultikar jsou urcené pro DKV Pra-
ha a dalsi dvé do DKV Ceské Tfebova,“
vysvétlil na misté za prebirajici Karel
Kytyr, vedouci oddéleni technického
Odboru spravniho €D. Zastupci dovoz-
ce hned na misté zacali pfitomné draz-
ni zaméstnance seznamovat se zalud-
nostmi obsluhy moderniho pomocnika
pro depa vCetné postupt pfi vyménach
specidlnich nastaveb pro zajistovani
Gklidh v zimnim i letnim obdobi.

Pétice vozidel Multicar HAKO Walter-
shausen byla témi poslednimi z celkem
276 osobnich a uzitkovych aut, které by-
ly v ramci modernizace silni¢niho par-
ku CD pofizeny. Na pocatku vieho stilo
v roce 2012 spusténi zameéru na obnovu
autoparku s cilem vytvorit jednotny po-
hled na flotilu Ceskych drah a také na-
hradit stavajici prestarla a nespolehliva
silniéni vozidla novymi. Po schvaleni
predstavenstvem nasledovalo postupné
vyhlaSovani vefejnych zakazek na ope-
rativni leasing a dodavky vozidel, které
bylo organizovano Odborem centralni-
ho nakupu a logistiky.

U CD se auta rozliduji na t¥i kategorie:
A (statutarni), B (referentska ¢ili benefit-
set podskupin. ,V rdmci kategorie C pro-
vozujeme Fabie, vozidla s pohonem 4x4
Skoda Yeti, dale lehka uzitkova vozidla
Ford Transit Connect, dodavkova vozidla
Ford Transit, kterd jsou také dodavana

v modifikacich sklapéc nebo valnik. Vy-
Seuvedena vozidla byla dodana vitéznym
uchazefem, spole¢nosti LeasePlan CR,
a do 31. prosince 2013 evidujeme 266 ku-
st pfedanych vozidel,“
doplnuje Karel Kytyr.

Specifickou kategorii

tvofi nakladni vo-
zidla s celkovou

hmotnosti do 7 tun, ktera jsou vybave-
na hydraulickou rukou, a jizzminiované
multikary pofizené investicné. Balicek
poslednich Sesti vozidel z plnéni vefej-

né zakazky se predaval
v listopadu.

Monitoring pohybu pomoci GPS
Vozidla na operativni leasing jsou pro-
najimana s plnym rozsahem poskytova-
nych sluzeb, coZ znamena, Ze sjednané
sluzby jsouzahrnuty do mési¢ni splatky
za prondjem. Jednu ze sluzeb pfedstavu-
je i GPS monitoring a elektronicka kni-
hajizd, ktera zjednodus$uje administra-
tivu spojenou s vyplriovanim ,Zaznami
o provozu vozidla“ a umoziuje i kontrolu
pohybu vozidla. Diky této technologii je
tak mozné sledovat vyuziti vSech vozidel
CD au vozidel kategorie benefit pfedavat
podklady personalnimu useku k zajiSté-
ni srdZky za soukromé ujeté kilometry.
,V ptistim roce pfipravujeme objektiv-
niporovnani provozné ekonomickych vy-
sledkl provozu silni¢nich vozidel, stav
pfed a poomlazeniautoparku s cilem in-
formovat vedeni o hospodarnosti spoci-
vajici ve zméné zpiisobu porizovani sil-
nic¢nich vozidel,“ uzavira Karel Kytyr.
MARTIN NAVRATIL
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Jejich revirem je Streka,
tempo je obdivuhodné,
jejich protivniky jsou
narocné sklony traté

a odpor vzduchu. Pracuji
ve dne v noci, jejich Gkolem
je odvézt tuny nakladu

na misto urceni. Rec je

o lokomotivach fady 131,
které ziskaly povést
spolehlivych strojl na
tézkych nakladnich vilacich.

le starého znaceni E 469.5) jsou

dvoudilné lokomotivy schopné pro-
vozu pod jednosmeérnou napajeci sou-
stavou 3 KV. Stroj projektovali a vyrabéli
v plzefiskych Skodovych zavodech. Uz od
pocatku byl pfednostné (ne-li vyhradné)
urcen pro vozbu tézkych nakladnich vla-
klina tratich s naro¢nym sklonem mezi
Ostravskem a vychodnim Slovenskem.
Dvojicky, jak se jim prezdiva, byly vyro-
beny v letech 1980 a 1982 ve Skodovych
zavodech v Plzni. Pfijejich konstrukci se
myslelo v prvnifadéna to, aby byly schop-
ny tdhnout tézkotondzninakladnivlaky
z byvalého Sovétského svazu do KoSic.
Celkem jich brany tovarny opustila pies-
na stovka, takZe padesat dvojic.

E lektrické lokomotivy fady 131 (pod-

Ackoli jsou spojené,

uméji jezdit samostatné

V soucasnosti jsou vSechny lokomotivy
dislokovany v RD SpiSska Nova Ves a jsou
v majetku ZSSK Cargo Slovakia. Ikdyz se
v provozu vyskytuji vyhradné v pospojo-
vanych dvojicich, kazda sekce lokomoti-
vy ma vlastni inventarni ¢islo a je schop-
na jezdit samostatné. Cela na obou kon-
cich lokomotivy jsou shodnd s lokomoti-
vamifady163aprichodzjedné dodruhé
sekce je vyfeSen vzadni ¢astijednotlivych
sekci. Dvoji¢ky maji ¢tyti dvoundpravo-
vé podvozky a pohdnije aZzosm trakénich
motorQ typu 9 Al 4846 zT. Trakéni moto-
ry se nachazeji v kazdém podvozku po
dvou s kloubovou spojkou pohdnéjici na-
pravy ozubenym soukolim. Brzdova sou-
stava se sklada z ru¢ni brzdy, samocin-

ZAHRANICI o

T

Vyrobce
Tovérni znaceni

Roky vyroby
Pocet kusti

Usporadéni pojezdu  Bo'Bo'+Bo'Bo’ Hmotnost 169t
Skoda Pizefi Trakéni systém 3kv= Regulace vykonu odporova
58E Délka pres narazniky 34 540 mm Max. tazna sila 350 kN
1980-82 Délka skfiné 15970 mm Trvaly vykon 4430 kW
50 (dvojic) Vyska 4600 mm Max. rychlost 100 km/h

Spolehlivé stroje rady 131

odvadéji

né tlakové brzdy a ptimocinné brzdy. Re-
kord v nejvyssi dosazené rychlosti Dvoji-
¢ek dosahlalokomotivaev. ¢. 1310112012,
kterd mezi stanicemi Michalany a Slo-
venské Nové Mesto na vychodé Slovenska
priTBZjelarychlostiaz1so km/h.

Zajizdé&ji do Ceska i Polska

Lokomotivyfady131jiZ od samého pocat-
ku svého provozu vozily téZkotonaznivla-
Kky se Zeleznou rudou (ale i jinymi mate-
ridly) z vychodniho Slovenska pies Kosi-
ce a $trbskou rampu po Zilinua dalna Os-
travsko. Kromé toho vozi i ndkladni vla-
Ky na Sarisiz Ko$ic do pohrani¢ni stanice
Plaved nebo ze Ziliny do Skalitého. Od ro-
ku 2009 dokonce nékteré Dvojicky zajiz-
dély hluboko do polského vnitrozemi. Vo-
zily Zeleznou rudu do pristavii u Baltské-
ho mote. Do Polska se Dvoji¢ky dostaly
ipres pohrani¢ni pfechod Plave¢-Muszy-

S dvouletym zpozd

necnéukazaly nazacatku bfezna

-za pritomnosti vrcholnych pred-
stavitelt Madarskych statnich Zeleznic
- dva hotové kusy projektu IC+. Tento
projekt se zrodiluz na pocatku roku 2012
apodle prvotnich odhadti vozy mély jez-
dit uz na konci toho samého roku. Po
témeért dvou letech zpozdéni se konecné
prezentovaly na verejnosti.

N anadrazi Budapest-Nyugatise ko-

Pokus o nastartovani domaciho
Zelezniéniho primyslu

PovyfeSeni ,,détskych nemoci“ a dal§ich
rznych technickych potizi se podafilo
dva vozy druhé tfidy zkonstruovat. Pi-
vodné plan pocital sbudovanim jednoho
vozu2. tfidy a také jednoho vozu 1. tfidy,
ovSem postupem casu se od toho odstou-
pilo - pravdépodobné kvili snaze uset-
it v projektovani a pfi samotné stavbé
vozll. Po uspésnych technicko-bezpec-
nostnich zkouskach na vysokorychlost-

na, kam z Ko$ic vozily plechy do cilovych
destinaci Nowy Sacz a Krakov.
Stotficetjednicky byly pronajaté pol-
ské soukromé Zelezni¢ni spolecnosti Rail
Polska. Polsti strojvedouci na zacvik jez-
dili do Spisské Nové Vsi, Zajimavosti téch-
to pfeprav bylo i to, Ze ve sklonové naroc-
nych tratich jim na postrku pomahala
Bobina 140 097 nebo Rakatia 183 o1s, kte-
ré v minulosti patfily ZSSK Cargo. Kvili
zajizdéni Dvojicek do Polska se rozhodlo
iorozsifeni funkénich vliastnosti HDV fa-
dy 131 pro provoz na tratich PKP (byla zmé-
nénanapiiklad navéstnisvétla, reflekto-
ry, snimac SHP Bombardier, dosadily se
napisy a popisy v polstiné). Postupem ca-
su se zacaly montovat i vysilacky typu
VS67. Kviili lepsi kontrole a sledovani po-
hybu v zahranic¢i se namontovala i GPS
zatizeni. Polaci si Ceskoslovenské stroje
velice chvali, zamlouvaji se jim spolehli-

v Ve

NA TESTECH. Nové vozy mély byt hotové uz v roce 2012. Jejich interiér hraje barvami.

nich tratich v Rakousku se kone¢né pfi-
stoupilo k medidlni prezentaci. Nova Ze-
lezni¢ni vozidla ovSem s testy dosud ne-
kondi, ceka je jeSté jedna zatézkavaci
zkouska ve Svycarsku, kde draZzni odbor-
nici budou méftit vnéjsi hlucnost za jiz-
dy. Dopadnou-lii tytozkousky dobfe, pak
uz bude nésledovat pouze typové schva-
leni pfislusnymi madarskymi dfady.

énim se p

vy a bezpecny chod, nenaro¢na tdrzba
atakévyborné technické parametry. Né-
kolik polonizovanych Dvojic¢ek by radi od-
koupili od slovenského Carga. To ovSem
zatim s odprodejem nesouhlasilo.

Udrzba a modernizace

Pivodniunifikovany fidici pult Dvoji-
Cek se béhem rekonstrukci zacal mé-
nit, stejné tak i kabina strojvedouciho.
Vramcihlavnich oprav (EH) se nejdfivza-
¢ala vymeériovat okna na stanovisti (jak
pevnalichobéznikova okna, tak i spous-
téci okna na dvefich) na okna ténovana.
Na nékterych Dvojickach jsou osazena
bezpecnostni celni skla s vyhiivinim
s polykarbonatovou deskou. V prvni fazi
modernizace lokomotiv fady 131 byl do-
sazen mikroprocesorovy regulator fize-
ni, tzv. MIRER 8031, takzZe se zvys§il po-
cet moznosti kombinovani trakéni prace

Vozy se projektovaly a vyrabély v ma-
darském Szolnoku v dilndch MAV-Start
(donedavna jesté MAV-Gépészet). Jedna
se tedy také o pokus znovunastartova-
ni tamniho Zelezni¢niho pramyslu.
Ve vozech najdeme zabudovanou kli-
matizaci, nechybi ani audiovizualni
informacni systém pro cestujici na ba-
zi GPS. Jsou instalovany pramyslové ka-

téZzkou praci na nakladech

mezi jednotlivymi sekcemi (rezimy Ko,
KS a KN) a zaroven se zvy$ila bezpecnost
provozu a také informovanost obsluhy
o stavu HDV. Pozdéji byl plivodnirychlo-
meér typu Hasler nahrazen novym elek-
trickym rychlomérem typu MIREL RM1
a taktéz byl do lokomotivy dosazen novy
vlakovy zabezpecovac typu MIREL VZ1.
Na stanovisté bylo dosazenoisilavé vyta-
péni kabiny. Pro lep$i komunikaci stroj-
vedoucich s vypravéimia ostatnim per-
sonalem byly nékteré lokomotivy vyba-
veny vysilackou typu Kapsch. Tyto vysi-
lacky je mozné ovSem pouzivat pouze
v nékterych tsecich na vychodnim Slo-
vensku (Kysak - Plavec) a v okoli Ziliny.
Postupné jsou lokomotivy fady 131 vyba-
veny i rezistorovou elektrodynamickou
brzdou, ¢imZje dosaZeno zjednoduseni
brzdéni tézkych nakladnich vlaki.
GABRIEL KORCSMAROS

FOTO ATTILA VOROS (3x)

mery, systém wi-fi a konektory pro na-
pajeni drobné elektroniky. Samoziej-
mostijeiuzavieny systém zachoddi. No-
vé vozy jsou schopné provozu na péti na-
pajecich soustavach, ¢ili po celé Evropé.
Néklady na cely projekt IC+ spolkly bez-
mala 1,4 miliardy forintd (126 miliont
korun), z toho 462 miliond forintd tvo-
Til pfispévek z evropskych fondi.

KRATCE

RUMUNSKO

Spravce infrastruktury
ma snizit poplatky
Evropska komise vyjadFila obavy
zfinanéni rovnovahy hlavniho ru-
munského provozovatele drah

v nadchazejicich letech. Rumunska
Zeleznicni sit je jednou z nejvétsich
v Evropské unii a poplatky za Zelez-
niéni nakladni dopravu patfi k nej-
vy$sim na kontinentu. V&tsi cast
trati se pfitom nachazive Spatném
stavu. VSechny hlavni Zelezni¢ni ko-
ridory v zemijsou sice elektrifikova-
né, jenZe pfivybirani poplatkd za je-
jich pouziti se pry nehledi na to, zda
jsouvlaky na dieselovy nebo elek-
tricky pohon. Proto Komise vyzvala
Rumunsko, aby v souladu se smérni-
i EU zavedla rizné vy3e poplatkd.

CER
Udaélili European
Railway Award 2014

Spolecenstvi evropskych Zeleznic
a provozovatell infrastruktury
(CER) a Unie evropského Zeleznic-
niho pramyslu (UNIFE) udélily bé-
hem slavnostniho vecera v Bruselu
ocenéni European Rail Award 2014.
V kategorii Politika cenu ziskal
Jacques Barrot, byvaly evropsky
komisaf pro dopravu, v kategorii
Technika byla cena udélena profe-
soru Giorgio Dianovi. Slavnostniho
ceremonialu se zacastnilo vice nez
500 hostd vEetné vysokych politic-
kych predstavitell a zastupcl Ze-
lezni¢niho trhu.

SLOVENSKO

Koridor mifi na sever
a prida si 25 kilometri

Trat mezi PovaZskou Teplou a Zili-
nou, ktera je soucasti evropského
tranzitniho koridoru €. VI, zmoder-
nizuje firma TSS Grade. Ta je kone¢-
nym vitézem tendru na obnovu

25 km dlouhé traté. Cena zakazky je
127,8 milionu eur (pFiblizné 3,5 mi-
liardy korun), pfitom spravce infra-
struktury, Zeleznice Slovenské re-
publiky, pocital s naklady kolem
180 miliond eur. Projekt je financo-
van ze statniho rozpoctu iz fondd
EU. Po celkové rekonstrukci traté
budou vlaky mocijezdit maximalni
rychlostiaz 160 km/h. Obnovy se
dockaji také zabezpecovacia sdélo-
vaci technika.

RAKOUSKO

Stavba , hlavaku“
ve Vidni mifi do finale
Vystavba nového videfiského hlav-
niho nadrazi (Wien Hauptbahnhof)
pokracuje milovymi kroky. Ke dvé-
ma nastupistim (9/10a 11/12), kte-
ra jsou jiz nyniv provozu pro regio-
nalni dopravu, pfibydou od nového
jizdniho fadu (14. 12. 2014) zbyvajici
tfi (3/4,5/6 a 7/8). Ta vSak nebudou
prlijezdna, nybrZ napojena pouze
smérem na stanici Wien Meidling.
Vychodnim smérem (Ostbahn) bu-
dou stavebni prace pokracovat
i v pristim roce a ke kolejovému na-
pojeni téchto nastupist dojde az
koncem roku 2015. Rovnéz ve stani-
ci Wien Meidling budou od Cervna
tohoto roku pokracovat stavebni
prace na kolejovém napojeni smé-
rem k hlavnimu nadrazi.

(oz, gak, zaj, acri)

redstavily madarské vozy IC+

Vozy s pestrobarevnym
interiérem vas svezou v lété
Nejedna se viibec o nudné ¢i jednotvar-
né vozy, projektanti si dali opravdu za-
leZet. MozZna i o néco vic, nez by méli.
ExteriérjefeSen v soucasnych korporat-
nich barvach MAV-Start, tedy kombina-
ci odstini modré ozivené bilou barvou.
Mnohem pestfejsi je interiér vozu. Kom-
binace barev magenty, zluté, sedé a lila
propijcuje vnitfku urcitou veselost. Uvi-
di se, jak se osvéd¢i v ostrém provozu.
S tim se pocita od léta letosniho roku.

Viz je konstruovan na rychlost 200
km/h, ma délku 26 400 mm, vazi 48,5
tuny. Sedadla jsou uspotradana ve vel-
koprostorovém stylu se stftedovou ulickou
a stolky mezi ¢tyfsedadly. Madarsti ko-
legové by radi tento viiz vyrabéli sério-
vé, zatim se ale o tom nerozhodlo. Zavi-
sito také na tom, zda se podatinové vo-
zy prodat i do zahranici.

GABRIEL KORCSMAROS
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Ceskd republika

Sumava, Zelezni Ruda-Spi¢ak - hotel Certiiv Miyn
VYHODNA NABIDKA, termin 23. 3.-16. 6. 2014

2-410zkové pokoje s vlastnim socidlnim zafizenim, wi-fi pFipojent,

cena 535 KEna osobu a noc s polopenzi, neomezeny vstup do vyhfivané-
ho hotelového bazénu, parkovani zdarma.

Minimalni délka pobytu 2 noci.

Ceskd republika

Kasperské Hory
Parkhotel KaSperské Hory - Sumavské 1dzné (31. 3.-30. 4. 2014)
Cena: 2 133 K&/osoba, 1lizkovy pokoj 2 493 K&

Cena zahrnuje: 2 noci se snidani, Zupan a pantofle béhem pobytu, volny
vstup do relaxacniho bazénu, 1x perlickovou koupel s bylinnymi mésci,
1x Priessnitzdv chodnik, 1x 1 hod. speleoterapie v hotelové jeskyni,
parkovani zdarma.

Ceskd republika

Velké Karlovice
Horsky hotel Tatra - Relaxacni vikend 11. 4.-13. 4. 2014
Cena: 1 590 K¢/osoba (piivodni cena 1 990 K&/osoba)

Cena zahrnuje: 2 noci se snidant, 1x perlickovou aroma koupel, 1x kysliko-
vou terapii, 1x raSelinovy zabal zad a Sije, 1x klasickou masaz ¢astecnou,
fitness bez omezeni.

VraZ u Pisku - Lazné Hotel Vraz
V3edni dny v laznich pro muze a Zeny, nastupy Po/Ut-Ct/Pa
Cena: 2 990K¢/osoba

Cena zahrnuje: 3 noci s polopenzi, 1x relaxacni koupel bylinnou, 1x zabal
dle vybéru, 2x klasickou masaz castecnou (25 min.), 2x vstup do bazénu,
Zupan po cely pobyt, vstup do fitness.
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Slovensko

Piestany - Hotel Park 55+ (seniorsky pobyt 21.4.-31.5. 2014)
Cena: 6 050 K¢/osoba (pdvodni cena: 7 560 K¢)

Cena zahrnuje: 5 noci's polopenzi, uvitaci pripitek, 1x orientacni vySetfeni
Iékare, 1x mékkou techniku s fyzioterapeutkou (20 min.), 1x hydromasazni
vanu (20 min.), 1x klasickou masdz éastecnou (20 min.), 1x parafango za-
bal (20 min.), 1x oxygenoterapii s vitaminovym ndpojem (20 min.), volné
vstupy do krytého bazénu s vifivkou a vodnimi atrakcemi, volny vstup do
fitness, fit program (rizné druhy cviceni) podle denniho rozpisu hotelu, za-
pljcenikola a htilek nordic walking.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

Vranany 2007:
Osudna zameéna prejezdu

Persing v rozblaceném poli, Ctyfi pokacené sloupy trakéniho vedeni a navéstidlo autobloku,
tfi rychlikové vozy na zruseni, Skoda pres 27 miliond. Tak to vypadalo 19. bfezna 2007
vecCer na trati 090 v useku Vranany — Dolni Befkovice poté, co rychlik 786 vykolejil po
narazu do osobniho auta na zelezni¢nim prejezdu. Stalo se tak presto, ze jak operacni
ddstojnik policie, tak vypravci ve Vrananech o uvaznutém auté védéli témér ctvrt hodiny
pfed nehodou. Navzajem se vsak nepochopili, na kterém prejezdu presné auto —
nastrazené kvuli pojistovacimu podvodu — stoji.

ednotliva technologickd zatizeni na Zelez-

nici presné identifikuji jejich kilometric-

kou polohu vztazenou k pocatku a konci

konkrétni traté. At uz jde o navéstidla, bu-
dovy nebo prejezdy. Nékdy vsak pfece jen do-
jde k nedorozumeéni.

Policista a Zelezniéni zemépis

Piibéh s trpkym koncem zacal pomérné vsedni
udalosti. Kratce po ¢tvrtna deset vecer19. biez-
na pred sedmi lety se ve vrafianské dopravni
kancelarirozezvucel telefon. Operac¢ni diistoj-
nik mélnického obvodu Policie CR Zddal vy-
pravéiho o zastaveni provozu z divodu uvaz-
nuti osobniho automobilu na Zelezni¢nim
prejezdu s tim, Ze vozidlo zasahuje do priijezd-
ného prifezu. Na tom by nebylo nic zvlastni-
ho, snad kazdy dopravak zazil situaci, kdy po-
licisté Zadali o zastaveni provozu z raznych
dtvodii. JenZe tentokrat identifikace konkrét-
niho aseku neprobéhla zrovna ukazkové. Po-
licista vypravciho informoval, Ze ,na Zelez-
ni¢nim pfejezdu mezi LuZcem a Hornima Be-
fkovicema na ty hlavni trati nidkej blbec sjel
ze silnice a zlistal viset na kolejich*.

Pokud nejste zrovna zbéhli v Zelezni¢nim
mistopisu, pak vézte, Ze tato informace neby-
la k jasné identifikaci konkrétniho pfejezdu
vilibec dostacujici. Vraniany totiz nelezijen na
koridorové trati ogo z Prahy do Décina, ale ze
stanice vychazeji také dvé lokalky - trat ¢. 094
(Vranany - LuZec nad Vltavou)a¢. ogs (Vrana-
ny - Zlonice). Ana druhé jmenované skute¢né
lezi Horni Befkovice. Ve sdéleni policie tedy za-
znély dva body, podle kterych vypravci identi-
fikoval jako misto, kde se pfekazka vyskytla,
pravé tsek na téchto vedlejsich tratich a oka-
mzité informoval vyprav¢iho ve Straskoveé. Pri-

Misto nehody

LuZec nad Vitavou

tom ubezpecil policistu: ,,My tam ted nic ne-
jedem, a pak mizavolejte.“ Pro bezpe¢nost pro-
vozu tedy udélal vSe, co mu ukladaly sluzebni
povinnosti. BohuZel na nespravné trati.

Naraz v rychlosti 136 km/h
Nastrazené Audi A8 se ale nachazelona piejez-
duvkm 451,4 mezinarodni traté ¢. og9o s rych-
losti 160 km/h mezi stanici Vratfiany a zastav-
kou Citov. Vy$e uvedena citace policisty sice ob-
sahuje ndznak toho, Ze mél na mysli tuto trat,
mistopisné se vSak z pohledu Zeleznicaiské ter-
minologie a drdZnich zvyklosti hrubé mylil.
Orientoval se totiZ podle mist, kudy prochdzi
silniéni komunikace a nikoli Zelezniéni trat.
Koridor tak ziistal v provozu a ve 21.29 k osud-
nému piejezdu dorazil v rychlosti 136 km/h
rychlik 786 z Prahy hlavniho nadrazi mifici
do Déc¢ina hlavniho nadrazi. Aktivovana vy-
straha na prejezdovém zabezpecovacim zati-
zeni nastésti varovala posadku vozu i pritom-
né policisty, nic netusici strojvedouci na stro-
ji 162.011 vSak nemél sebemensi Sanci stfetu
zabranit i pfes pouziti rychlobrzdy.
Lokomotiva auto smetla, pfesto vak vyko-
lejila a s ni i prvni tfi ze Sesti vozl rychliku.
PerS§ing béhem svého nedobrovolného vyletu
do pole porazil ¢tyfi sloupy trakéniho vedeni
a jedno navéstidlo autobloku, po$kodil reléo-
vou skiin autobloku a stykové transformatory.
NaruS$ena byla téz smérova poloha druhé tra-
tové koleje a betonové prazce. Jeden z vozl
skoncil témét kolmo pfes obé tratové koleje.
Tragicky vyhliZejici apokalypsa se nastésti
obesla beze ztrat na Zivotech, lehce zranén byl
strojvedouci a jeden cestujici.

Jeden o voze, druhy o koze

VySetfovaci tym drazni inspekce mél pfed se-
bou nelehky tikol: urcit, kdo koho vlastné ne-
pochopil a zejména proc. Ze zdznamdu hovo-
ru je zfejmé, Ze policista komunikujici s vy-
pravcéim neidentifikoval pfejezd z pohledu za-
méstnanct fidicich Zelezni¢ni provoz zcela
jednoznacné. A toipresto, Ze policisté v teré-
nu mu vysila¢kou oznamili, Ze jde ,,0 hlavni
trat na Ust{“. Zminka o hlavni trati sice v te-
lefondtu zaznéla, o sméru na Usti vSak uZ ni-
koli. Knedorozumeéni vSak bezesporu ptispé-
la také podivuhodna neaktivita vypravéiho
-zjeho strany nepadl na policistu viibec Zad-
ny doplniujici dotaz na detaily udalosti nebo
konkrétnéjsi popis mista, informace jen pa-
sivné prijimal, nerozvijel. Pro¢ nereagoval
na dovétek ,na ty hlavni trati“, se nepodafi-
lo vySetfovateldm zjistit. ProtoZe ale podni-
k1 vSechny kroky pro zastaveni provozu (byt
na jiné trati), podle vySetfovatell jednal
v souladu s predpisy.

Alfou a omegou tak bylo ,.jen* rozdilné vni-
mani identifikace pfejezdu. Policista hovoril
o pfejezdu mezi LuZcem nad Vltavou a Horni-
mi Befkovicemi ve smyslu soucasti pozemni
komunikace. Vypravci vyhodnotil tato mista
ve smyslu trasovaniZelezni¢ni traté. Podle vy-
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CO SESTALO -

VykolejeniR 786 po stietu s osobnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu
v km 451,4 traté ¢. 090 mezi stanicemi
Vrafany - Dolni Befkovice.

PRICINY

Naruseni priijezdného prifezu provo-
zované druhé tratové koleje osobnim
automobilem, jenZ byl zamérné vmani-
pulovan do obvodu drahy verejnosti
nepristupného.

POSTIHY

Strijce pojistného podvodu (zamérem
bylo poskodit podvozek Audi A8 na
prejezdu a nasledné vyZzadovat pojist-
né pInéni) byl odsouzen za trestny ¢in
obecného ohrozeni na 4,5 roku nepod-
minéné. Jeho dva komplicové si odnesli
podminéné tresty. Vypravci stanice
Vranany byl obvinén z trestného ¢inu
obecného ohrozeni, soud prvni instan-
ce ho obZaloby zprostil. Odvolaci soud
vSak uznal vypravéiho vinnym a ulozil
mu podminény trest.

PRIJATA OPATRENI

S ti¢innostiod 1. 8. 2009 jsou vSechny
prejezdy na celostatnich a regionalnich
drahach, vlecky (vyjma vlecek v uzavre-
nych arealech) oznaceny jedinecnym
anezaménitelnym cislem. To je uvede-
no na soucasti vybaveni prejezdu. Pri
komunikaci se slozkami zachranného
systému nebo draznimi zaméstnanci je
toto ¢islo poZzadovano.

hlasek jednali oba v souladu s jejich pracov-
nim zafazenim. Nehoda tak ukazala nutnost
zavést systém nezameénitelného oznaceni Ze-
lezni¢nich pfejezdl respektovany draznimi
zaméstnanci i uzivateli pozemnich komuni-
kaci. Od 1. srpna 2009 ma proto kazdy prejezd
v Ceské republice (vyjma vleCkovych v uzavie-
nych aredlech) své konkrétni ¢islo uvedené pri-
mo na piejezdovém zafizeni. Vykolejenirych-
liku 786 u Vranan tak potvrdilo varovani za-
znivajici od odbornikli na bezpec¢nost jesté
pfed nehodou - Ze za kazdych okolnosti iden-
tifikovat a spravné popsat polohu jednoho z os-
mi a pl tisice pfejezdli na siti miZe byt pro-
blematické. A v pfipadé hroziciho nebezpeci
neni ¢as ztracet minuty vysvétlovanim. Bylo
to vSak zjiSténi za 27 miliont korun...
VACLAV RUBES
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Resitel stiZnosti cestujicich umi

odhalovat lidské osudy

Kdyz se néco vymyka nasemu chapani, fikame, ze jde o véc mezi nebem
a zemi. OvSem jsou mezi nami taci, jejichz intuice se nespokoji se
sladkou nevédomosti. Patfi mezi né i Pavel Seriuk, jeden ze ¢len( tymu,
jehoZ pracovni naplinije feSeni stiznosti a podnét cestujicich Ceskych
drah.Vyklad z karet, sn(l, numerologie, zkratka ezoterika, patfi k jeho

konickdm. Jak naklada s timto péstovanym umeénim?

éstec. To slovo mé désilo i vzbuzo-
Vvalo usmév zarovern. Pfedstavoval

jsem sihojako statika s dlouhymi
Sedivymivlasy, brylemiala Harry Potter
a nepésténym plnovousem. Také mate
takové ismévné asociace? A cokdyZje to
sympatak se Sirokym usmeévem, ktery
premysli o vasich slovech trosku jinak
nez ostatni? A pokud mu sdélite datum
narozeni, budete zcela ,,nazi“. Nevérite?
Néktera zjisténi jsou Sokujici...

Inspirovala ho maminka

Ve vSedniden se Pavel vénuje feSeni pti-
pominek a stiZnosti od cestujicich. Na-
pada mé proto otazka, jak se da skloubit
pragmatické zaméstnani s konickem,
jehozzaklad tkvi pouze vdusevnu. ,Ne-
ni to jednoduché. Prace na feSeni stiz-
nosti je vesmeés nabita negativni ener-
gii, protoze vétsinou jde o nepfilis po-
zitivni informace. Na vyklad tarotu,
sni, sestaveni numerologického rozbo-
ru a horoskopu vSak potiebuji pozitiv-
ninadhled. Proto se svému konicku vé-
nuji zpravidla v nedéli. V sobotu odpo-
¢ivdm, abych nacerpal sil. Ezoterika je
totiz vysilujici zalezitosti,* vysvétluje
Pavel, ktery svou intuici odhalil diky
mamince. Ta se vykladu karet vénova-
la dlouha 1éta, a tak je Pavlovo nadani
ovlivnéno prostfedim, ve kterém vy-
rastal. Ostatné kouzlo ezoteriky za-
sahloijeho sestru, takZe lze s nadsaz-
kou tici, Ze vésti celd rodina.

Zajima mé, jaci lidé vyhledavaji vést-
bu a po jakych odhalenich prahnou.
»Jsou Zivotni situace, ve kterych se zasta-
vime na rozcesti a nevime, jak dal. To-
mu se nevyhneme a ani sebelepsi véstba
nas od téchto osudovych rozcesti a pre-
kdZek neuchrani. MiiZze nam ale pomoci
vykrodit spravnou cestou. Volba je vSak
jiZ vZdy na nas samotnych. Ke mné pfi-
chézejilidé, ktefi toto pochopili, atuzna
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zakladé pfedchozich zkuSenosti, nebo
prosté jen ze zvédavosti. Nékteii se vra-
ceji, jini vlibec, néktefi se stavaji pravi-
delnymi tazateli. A co je zajima? Vétsi-
nou kariéra, rodinné

zazemi, ekonomic-
kastranka, uzen
prevladaji déti

a partner. Na
zdravi se pta
malokdo,* Ti-

ka Pavel.

RETRO

Na vediejSich tratich, u viakii vedenych sélo
motorem, sejiZ delSi dobu nejevila jako nutnd
pittomnost viakvedouciho, piipadné jesté prii-
vodciho, Funkcivlakové Cety, tak jako v jinych
zemich, miiZe zastat strojvedouci. U autobusi
jetodnesbénd praxe.

Lokomotivni depo Praha sever, sluZebna
Kralupy nad Vitavou, ve spolu-

systém péti tlacitek. S jejich pomoci upozor-
fiuji strojvedouctho na sviij poZadavek. Dal-
Sim informacnim prvkem jsou svitici transpa-
renty ZASTAVIME.

Stanoviste bylo nutné vybavit zafizenim
KBS-E neboli Zivakem. Cdsteéné se tim upra-
vila palubni deska motorového vozu. Nékteré

Karty, sny i Cisla

NahliZet do lidskych osudi 1ze pry mno-
ha zptisoby. Pavel vSak vyuziva tfi za-
kladni. Jde o numerologii, kdy podle da-
ta narozeni, jména, casu a mista naro-
zeni tazatele s pomoci astrologie sestavi
numerologicky rozbor. Ten odhali pova-
hové vlastnosti ¢lovéka, jeho sklony, na-
dani, ovSem irizika. Pomuze identifiko-
vat, s jakym typem lidi navazat pracovni
vztah a kdo by mohl byt dokonaly part-
ner. ,Ideadlni je doplnit rozbor jesté vy-
kladem z karet. Tazatel tak dostane uce-
lenéjsi pfehled a mliZe pracovat s mno-
hem detailnéj$imi informacemi,“ doda-
va véstec. Posledni metodou je vyklad
snil. Tam udajné velmi zilezi na inter-
pretacijednotlivych znamenia symbold,
jez se ndm ve snech pravidelné objevuji.
Nevim jak vy, ale ji si své sny zpravidla
nepamatuji...

Ptam se, zda neni pfili§ Zinantni od-
halovat tak niterné zalezitosti. Maji
véstci sviij kodex? A jaky vlibec vznika
vztah mezi tazatelem a véstcem? ,, Kdyz
vam nékdo na zakladé véstby fekne, Ze

za dvaroky zemfete, tak toneni véstec,
ale bestie! Takovy ¢lovék v ten oka-
mzik nestojianiza pozdrav. Kodex
véstce se tvori po staleti a je-
ho zdkladnim rysem je to,
Ze respektuje lidskost,
cti schopnosti, které
mu bylydany, a tazate-
le samotného. Navicje
ezoterika zaloZena na
dhvére, mezi véstcem
a tazatelem vznika
opravdu silné pouto
tézko prirovnatel-
né k nécemu béz-
nému. Pro néco
zkratka neexis-
tuji slova.“

spéch mista pro strojvedouciho. Pro styk s ces-
tujici vefejnosti slouZi nové posuvné okénko ve
vstupnich dvefich do kabiny.

Motorovy viiz 810.281-6 proel pred tprava-
mi dilenskou opravou v PARSDMN s.r.0.,
Sumperk. Odtud se pfemistil do mista svého
zrodu, Moravskoslezské vagonky Studénka. Je-

PAVEL SERNUK

Absolvent libereckého Zelezni¢niho
ucilisté nastoupil v roce 1996 jako
prlvod¢iv Hradci Kralové, o rok
pozdéji presidlil ajeho domovskou
stanici se stala Praha hlavninadra-
Zi, kde vykonaval funkci vlakvedou-
ciho.Vroce 2004 maturoval na
Stfedni dopravni skole v Ceskych
Velenicich. Od roku 2003 do roku
2010 plsobil jako revizor, nasleduji-
cirok jako dozorci osobni pfepravy
v Kralupech nad Vltavou. V roce
2011 se stal ¢lenem tymu ombuds-
mana Ceskych drah Petra Fejka,
posléze plisobil jako manazer kvali-
ty. V tymu skupiny stiznosti plsobi
od roku 2012.

NovinaFsky kfest ohném
Dobra, ale co kdyZ jsou to vSe vymysly,
celd ezoterika jen pavédou a ja budu
vam, ¢tenaiftm, prosmich. Nenijedno-
dussi zplisob, nez si Pavla vyzkouset.
Pokud ma opravdu takovou intuici, mé
uZ ma precteného - béhem doby, po kte-
rou sbirdm podklady pro tento profil, mé
uz mohl rozebrat jako stavebnici Lego.
Davam mu proto datum narozeni své
partnerky. Niconinevi, neznd anijmé-
no, zkratka nic. Jen osm ¢islic.
Numerologicky rozbor, ktery mi pre-
dava, vyrazi dech. Zadna fabulace nebo
povsechny popis, ale konkrétni povaho-
vé rysy, okruhy zajma. Schopnost iden-
tifikovat jeji osobnost jde do takovych de-
taild, ze kterych béha mraz po ziddech
a které novinovy papir neunese. Usuzu-
ji, Ze ezoterika ma néco do sebe, ale pie-
ce jen - nevédomost je tak sladka...
VACLAV RUBES

jenty, unichz je zajiSténo odbaveni cestuji-
cich strojvedoucim a byl vyloucen ndstup dru-
hymi dvefmi. Na této trati je ovem také nut-
né prepravovat spéSniny. Na vybranych via-
cich je proto klasické obsazeni vlakvedoucim,
V pfipadé poruchy a ndsledné opravy nebo pfi
pravidelné prohlidce je na spoj nasazen proza-
tim neupraveny motorovy viiz

prdci s tamgjsi stanici od nového
grafikonu zajiStuje provoz na tra-
ti £islo 1 do Velvar motorovym
vozem 81.281-6 obsazenym jen
strojvedoucim. Ten proddvd i jiz-

Zcela noveé reseni:

Bez vlakové cety

a posddka je doplnéna pomocni-
kem strojvedouciho.

Podle vyjddreni strojvedoucich
i zdstupcii vedeni Lokomotivaiho
depa Praha sever, sluZebny Kralu-

denky a plni dalsi povinnosti
viakvedouciho. Odménou mu je pét korun
pfipocitanych ke kaZdé odpracované hodiné
na této trati.

Motorovy viiz musel projit upravami, které
umoZniuji provoz bez viakové Cety. Cestujici
jsou informovdni rozhlasovym zafizenim
o ndsledujici stanici. Cestujicim, ktefi chtéj{
vystoupit na zastdvkdch na znament, slouz{

kontrolni prvky se pfemistily na doplitujici pa-
nel nad rychlomérem. Vedle néj se objevila
novd radiostanice, nutnd pro spojeni s dispe-
Cerem anebo strojmistrem.

Nové prostorové feSeni si vyZddalo stano-
visté strojvedouciho. Délici sténa byla rozdé-
lena na tfi édsti, z nichZ strednije nejSirsi aje
posunuta o necelych deset centimetrii ve pro-

Jji pracovnici provedli vSechny rekonstrukcni
prdce. Pro radiostanici nového typu, vyrobenou
v Tesla Pardubice, si dojel do Hradce Krdlové.
Nékolik mésicii po nasazeni do provozu se
v domovském depu probiraly prvotni zkuse-
nosti. Byly vzneseny dalsi poZadavky na dpra-
vy, k nimZ patfi mimo jiné jednotlivé ovidddn{
dvefi na stejné strané, aby bylo mozné otevrit

py nad Vitavou, si po pofdtecnich
malych nesndzich tento ekonomicky vyhodny
systém pracovnici pochvaluji. Prijali jej za
svilj i cestujici, ktefi si na néj velmi rychle
zvykli. Rekonstruovdny proto budou i dalsi
motorové vozy pro jiné traté, kde podminky
provozu primo vybizeji k jejich nasazeni.

POSTA

PiSte vic o evropskych
tratich a muzeich

Vazena redakce, musim vas pochva-
lit. Rad Ctu ZelezniGare, asi jako vét-
Sina téch, co maji koleje v srdci, ale
posledni dobou tam davate vynikaji-
ci ¢lanky. Myslim ty na Gplné posled-
nistrané. | kdyz ¢tu Gplné viechno,
vétsina mne zajima, tfeba ¢lanek
o Pantacich apod. Ale na konci to je
jahoda na dortu. Pokracujte vtom
dal. Minule to bylo o muzeu v Kob-
lenzi, nyni o Furka Bergbahnu. To
jsou GZasnéinspirace pro vylety.
PiSte o dalSich evropskych muzeich
a dalSich zajimavych tratich a bude
tu Fada vasich pfiznivcd.
Ctussiiinzeraty s nabidkami re-
kreaci. Jako fanousek davam pred-
nost zajezddm, které se vylozené
zaméFuji na Zeleznicare. Vim, ze
Rakouské nebo Svycarské spolkové
drahy néco takového organizuji.
Dobre kombinuji cestovani viakem
iautobusem. V minulostijsem jel
s vasi" cestovni kancelafido Vladi-
vostoku, organizoval to néjaky nad-
Seneca bylo to nadherné. S jinou
kancelafijsem zase jel vlakem z Pra-
hy az do Murmansku. Vimio jed-
nom nadsenci, ktery pofadal vylety
autobusem po okolnich statech
a tamnich Zelezni¢nich muzeich,
srazech a tratich. Skoda Ze takovych
nabidek nenivice. Na zavérvam
preji co nejvice spokojenych ctenari
a Ceskym draham spoustu spokoje-
nych pasazérq. OTTO TREJBAL

Prazské hlavni nadrazi
se probudilo ze spanku

Velmi ¢asto pfijizdim nebo naopak
odjizdim z prazského hlavniho na-
drazi. Délam to uz nékolik desitek
let, takZe dobfe vnimam, jak moc se
tato stanice zménila k lepSimu. Pfed
rokem 1989 se zddrazfovalo to lep-
§i, tfeba nadraZzijako symbol ces-
tovniho ruchu s moderniinfrastruk-
turou, po sametové revoluci bylo
zase modnivyzdvihovat ty negativ-
ni jevy jako bezdomovce, prostituci
azastaralé vybaveni. Pravda ale
byla nékde uprostfed. Davy cestuji-
cich tu zGstaly, jen k nim pfibyly mo-
derniobchody s rychlym obcerstve-
nim, prodejny knih, ¢asopisd, filmd
na DVD. Pritom jeSté pred nékolika
lety to bylo jiné. Staci se tfeba podi-
vat na serial Kriminalka Andél, ktery
se tocil relativné nedavno. Je to jako
v té pohadce o Sipkové RlzZence,
ktera se po puse od prince probudila
ze zakleti. Tady v roli ,osvoboditele”
hraje soukromy investor z Itdlie.
Skoda jen ze podobny princip se ne-
prosadil jinde, ale chapu, Ze to ne-
jde. Na vétsiné mist takova koncen-
trace lidi prosté neni. JAN SYROVY

Rozhledna v Roznové
jako tip na vylet

Pomalu zacina turisticka sezona
alidé budou ¢im dal vic jezdit vla-
kem navylety. Proto vam zasilam

i nasledujici tip. Dlkazem toho, Ze

i vsoucasné dobé vznikaji sympatic-
ké projekty, je rozhledna, jez se stala
turistickou atrakci malebného pod-
horského mésta Roznov pod Rad-
hostém. Vznikla podle 116 let staré-
ho nacrtu slovenského architekta
Dusana Jurkovice, a tak neseijeho
jméno. Kdo zna dila tohoto genialni-
ho architekta evropského vyznamu,
napr. z Luhacovic, Brna €iz vrcholu
Pusteven, vi, Ze je pro né typické pro-
linani tradicni lidové architektury
svyraznymi secesnimi prvky. Neji-
nak je tomu u této dfevéné rozhled-
ny s kamennym soklem. Jako z po-
hadky plsobici stavba vznikla cela
rucni praci kovard, klempifd a tesard
dle autentickych dobovych postupd.
Neni bez zajimavosti, Zze rozhlednu
Dusan Jurkovic projektoval plivodné
do blizkého Briiova. Ted'stoji na Kar-
lové kopci (480 m n. m.) nad svéto-
znamym Valasskym muzeem v pFi-
rodé. Celkova vyska rozhledny je
bezmala 32 metrd, vyhlidkova plosi-
naje umisténa ve vysce 19 metrd
nad terénem a oteviraji se z nivy-
hledy na mésto i do okolni malebné
valasské krajiny. PETR VLEEK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik
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UKkrajinska zeleznicni odysea:
Lvov - Kyjev - Krym - Charkov - Odésa (1)
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