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Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S vykonnym feditelem sdruzeni
ZESNAD OldFichem Sladkem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Od pfijezdu prvniho Pendolina do CR

uplynulo 20 let. Jednotky dodnes
neztratily svij punc vyjimecnosti.

Dcefiné spolecnosti
Firma VUZ vnima ESG jako pfilezitost
ke zlepSeni svého businessu.

Provoz a technika

V libereckém depu vyrlsta pracovisté
pro opravy vozidel Regio-Shuttle RS1.

Lidé a pribéhy
Clenové rosického Muzea MHD a Zel.
se snazi o popularizaci drazni dopravy.

Zahranici

Dopravce OBB si vyzkouSel prototypy
vodikovych vozidel. S jakym vysledkem?

Recenze

Jak se povedl| novy model legendarniho
Albatrose 498.1 ve velikosti HO?

Historie

Stroj fady E 499.0, kterému se prezdiva
nulkova Bobina, spatfil svétlo svéta pred
70 lety. Znamenal velky technicky pokrok.

Cestopis

Vojensky prostor v Brdech jsme léta
mohli obdivovat maximalné ve filmu.
Dnes je tato krajina jiz volné pfistupna.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka
JihoCesky RegioPanter na estakadé pres rybnik Kamenny

u Myslkovic

BXZT] SBB CFF FFS
SBB

Petr Slonek | foto: SBB

Historie Svycarskych federalnich drah SBB coby narodniho dopravce
se zaCala psatvroce 1902. Ackoli vlaky Schweizerische Centralbahn
(SCB) jezdily z povéreni spolkové vlady jizod 1. ledna 1901, zakonné
podminky na zfizeni SBB musely byt teprve vytvoreny. Po schvaleni
prislusného zakona v Gnoru roku 1898 bylo v fijnu 1900 ustaveno
predstavenstvo SBB a v listopadu téhoZ roku podepsana smlouva

o odkoupeni SCB. Tu Spolkovy sném posvétil v prosinci 1900 a pravné
zavaznou se stala na Novy rok 1901. ProtoZe pod kfidla SBB 1. ledna
1902 pfeslaiSvycarska severovychodni draha (NOB), je toto datum
povazovano za oficialni den zrodu Svycarskych spolkovych drah.

Zelezni¢ni sit ve Svycarsku ma délku vice nez 5 200 km. SBB
jsou jejim hlavnim provozovatelem, kromé nich viak v zemi fun-
guje i nékolik mensich soukromych spole€nosti, jejichZ vlaky jezdi
po priblizné 40 procentech sité. Narodni dopravce zajistuje provoz
mezi nejvétsimi mésty ve Svycarsku, jako je Curych, Bern, Basilej
aZeneva, coz predstavuje 3 069 km trati.

Od 1. ledna 1999 byly spolkové drahy preménény zvlastnim zako-
nem na akciovou spole¢nost. SBB jsou pIné ve vlastnictvi Svycarské
konfederace, ale vramci Svycarského prava se povazuji za soukromou
spole¢nost. Kazdy den prevezou do cile vice nez 1,16 milionu cestuji-
cicha 180000 tun zbozi. O bezpecnost a pohodli cestujicich se stara
pres 34 tisic zaméstnancd, z toho zhruba 14 tisic v osobni dopravé.

Sit SBB je témér cela elektrifikovana. Briinigbahn byla do roku 2005
jedinou Gzkorozchodnou trati SBB. Po spojeni s Luzern-Stans-Engel-
berg-Bahn v3ak byla zahrnuta do nové spolecnosti Zentralbahn.



Pravni forma
Datum zalozeni

Predchddci

Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
Majitel

Dceriné
spole¢nosti

Zakladni tidaje spolecnosti

akciova spolecnost
1.ledna 1902

Schweizerische Centralbahn
Schweizerische Nordostbahn
Vereinigte Schweizerbahnen
Jura-Simplon-Bahn
Gotthardbahn

Botzberg Railway
Wald-Rti-Bahn
Aargauische Stidbahn
Chemin de fer Vevey—
Chexbres

Bern

10,73 mld. CHF (2022)
34227 (2022)
Svycarsko (100%)

SBB Cargo
SBB GmbH
THURBO
RegionAlps

SLOVO UVODEM

Jifi JeSeta
élen Pfedstavenstva CD

a naméstek generalniho feditele
€D odpovédny za osobni dopravu

<" ’
VazZeni Ctendfi,

v ramci pokracujici modernizace naseho vozo-
vého parku vénujeme velkou pozornost i regio-
nalnim tratim a vozidlim. Napiiklad pro Par-
dubicky kraj poridime osm novych elektrickych
jednotek. V regionu by se mély objevit na konci
roku 2025, a to konkrétné na trati Kolin - Par-
dubice - Choceri - Ceska Tfebova. Jejich nakup
nam umozni uzaviena smlouva s Pardubickym
krajem.

Zvolené feSeni nabidne obyvatelim regionu
revoluéni zménu ve vefejné dopravé. Tficet let
staré vagony nahradi iplné nové elektrické
jednotky, které budou nizkopodlazni, bezbari-
érové a klimatizované. Vytvofime tak podmin-
ky pro pohodlné cestovani vSem lidem se snizZe-
nou schopnosti pohybu a orientace, at jsou to
osoby na voziku, rodic¢e s malymi détmi v ko-
carku, seniofi, nebo lidé, ktefi maji doc¢asné
sniZenou mobilitu. Pfi cesté bude mozné vyu-
zit pristup k internetu pres palubni wi-fi nebo
si dobit mobilni telefon ¢i notebook.

V Pardubickém kraji navic neptijde o jediné
nové vlaky. Aktudlné se pro region vyrabi sedm
modernich motorovych jednotek RegioFox,
které nabidnou cestujicim podobny komfort ja-
ko nové elektrické jednotky.

A modernizace vozidel v regionech bude po-
kracovatinadale. Do roku 2026 se uskutec¢ni
dodavka modernich elektrickych jednotek Re-
gioPanter od Skoda Group a RegioFoxil od spo-
le¢nosti Pesa. U obou dodavatelii CD objednaly
celkem 186 modernich bezbariérovych jedno-
tek. C4st z nich uz byla uvedena do provozu.

Nové dvou- a tfivozové RegioPantery mifi
na Vysocinu, do Olomouckého a Moravskoslez-
ského kraje. V letech 2023 aZ 2026 uvedeme
do provozu celkem 159 novych regiondlnich
vlakdl. To pfedstavuje 378 jednotlivych vozl
s kapacitou zhruba 26 tisic komfortnich mist
k sezeni. Jedna se o investici ve vy$i zhruba 20
miliard korun.

Kromeé toho v letech 2024 a 2025 hodlame po-
kracovat v obnové elektrickych vlakt v JihocCes-
kém, StfedocCeském, Kralovéhradeckém, Morav-
skoslezském a Zlinském kraji. RegioFox budeme
uvadét do provozu od letoska do roku 2026 a po-
stupné zamifi na linky v JihoCeském, Stfedoces-
kém, zminéném Pardubickém a Kralovéhradec-
kém kraji, na Vysociné a v Plzeniském kraji.

Pochopitelné nezapominame ani na obnovu
parku v didlkové dopravé. V soucasné dobé se
vyrabi 180 vozil, které vytvoii 20 netrakénich
devitivozovych jednotek Comfort Jet. Prvni
maji byt uvedeny pristi rok. Objednano je také
50 lokomotiv Siemens Vectron pro maximalni
rychlost 230 km/h.

Jen béhem letoska investujeme do obnovy vo-
zidlového parku zhruba 11,5 miliardy korun.
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Ceské drahy prevzaly
dalsi lokomotivu Vectron

Ceska drahy prevzaly 2. kvétna do najmu od spolecnosti RSL prvni z leto3nich 12 loko-
motiv Siemens Vectron. Jde o stroj s oznacenim 193.566. Lokomotiva byla nasazena
do provozu hned nasledujici den a uz 4. kvétna vykonala sv{j prvni mezinarodni vy-
kon pro zvlastnivlak do némeckého Heidenau. Poté ji mohli cestujici spatFit v Cele
rychlik( a spojd InterCity mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi. Ceské drahy v le-
toSnim roce prevezmou od firmy RSL do najmu 12 lokomotiv a v roce 2024 dal3ich

22 strojll. Celkem tak budou mit v najmu 50 lokomotiv Siemens Vectron od RSL

a dalSich deset stejného typu maji pronajatych od spole¢nosti ELL. Maximalnirych-
lost lokomotiv je 200 km/h a vykon skoro 9 000 koni. Ceské drahy je nasazuji napfi-
klad na vlaky EC/IC/R z Prahy do Berlina a Hamburku, z Prahy pFes Plzef do Chebu nebo
z Chebu do Usti nad Labem a také z Prahy do Starého Mé&sta u UH. Dal3ich 50 strojt pro
maximalnirychlost 230 km/h si CD objednaly pfimo do svého majetku.

CD nabidnou mistenky k jizdenkam zdarma

Ceské drahy zavedly novinku v online odbaveni, jez ma podpofit cestovani do zahranici.
Cestujicim, ktefi si pofizuji jizdni doklady v predprodeji v e-shopu a v aplikaci Mdj viak,
nové nabizeji pfi ndkupu mezinarodnijizdenky bezplatnou mistenku pro vlaky bez po-
vinné rezervace mist. Nabidka plati ve vlacich pfekracujicich hranici Ceské republiky

a privcasném nakupu nejméné 14 dni pred cestou. Bezplatné mistenky je takto

mozné vyuzit jak ve sméru z CR, tak ve sméru ze zahranici. Dopravce chce timto
krokem nabidnout cestujicim pFi cestach na delsi vzdalenosti po Evropé vétsi

komfort a jeSté vice podpofit v€asny nakup jizdenek pro cestovani v mezistat-

nich vlacich, kde jsou rezervace mist velice Zadané. Bezplatné mistenky jiz Fadu

let nabizeji Ceské drahy také ke vnitrostatnim jizdenkam zakoupenym v e-shopu

avaplikaci Mdj vlak. Blizsi podminky jsou uvedené na webovych strankach CD.

CD vratily do provozu
push-pull po nehodé

Ceské drahy vréatily na konci kvétna po opraveé ve vyrob-
nim zavodé do provozu pres devét mésicl odstavenou
tFivozovou patrovou soupravu push-pull s €islem 002.
Ta nyniopét jezdi na kmenové trati Ostrava — Fryd-
lant nad Ostravici/ Frenstat pod Radhostém. Vlak
byl poskozen loni 10. srpna pfi stfetu s nakladnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu ve Fryd- .
ku-Mistku, a to jeSté vdobé svého zkusebniho e~ -
provozu. CD zde pak musely nasazovat pd-
vodnistaré vlaky. Pfinarazu do kamionu, je-
hoz Fidi¢ nerespektoval vystrazna svétla

na prejezdu a vjel pfimo do cesty pfijizdéjici
soupraveé, byly tehdy poniceny vSechny tfivozy,
tedy jak nova tfivozova jednotka, tak lokomoti-
va. V provozu je tak nyniznovu viech pét objedna-
nych jednotek push-pull. Ceské drahy soupravy na-
sadily do provozu v prosinci 2021.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava Zeleznic

Reservation




Asociace podnikd Ceského Zelezni¢niho prémyslu (ACRI) pofadala 11. kvét-
na moderovanou diskuzi, ktera se vénovala nejpalcivéjsim problémdm
avyzvam tuzemské i svétové Zeleznice. Cilem mezioborového setkani
bylo prohloubit vzajemnou komunikaci a spolupraci. Uastnici zaro-
ven chtéli predestfit, jak se da nejlépe Celit napriklad dtsledkdm ne-
davné celosvétové pandemie covidu a ruské agrese na Ukrajiné

v opravarenstvia vyrobé novych draznich vozidel, nedostatku
pracovnikd v oboru, ale i vysvétlit sivzajemné postoje mezi jed-
notlivymiobory zejména s ohledem na budoucnost. Kromé mi-
nistra dopravy Martina Kupky, zastupct Spravy Zeleznic, Draz-

niho Gfadu nebo vyrobcd vozidel se akce za Ceské drahy zacast-

nil téZ mistopfedseda pfedstavenstva a naméstek pro servis Mi-
chal Kraus, ktery do debaty vnesl pohled narodniho dopravce.

Do Karlovych Varu vyjel zvlastni cyklovlak

CD vypravily prvni kvétnovou sobotu z plzefiského hlavniho nadrazi
zvlastni cyklovlak do Karlovych Var(, kde si zajemci mohli v ramci
celodenniho vyletu projet oblibenou a nenaro¢nou cyklotrasu
podél OhFe. Po vystupu se cyklisté vydali z nadraZzi k OhFia dale
proti proudu, kde po nékolika kilometrech dorazili k nadher-
né prirodni pamatce — Svatosskym skalam. Dale pokracovali
kolem historického mésta s hradem Loket do Sokolova,
Kyn3perka nad Ohfis ojedinélou krytou dfevénou lavkou
a tinejzdatnéjsidojeliaz do 62 km vzdaleného Chebu.
Ve v3ech stanicich byl pFi zpatec¢ni cesté mozny na-
stup pro cestu do Plzné. | kdyZ podle pfedpovédi mé-
lo byt destivo, nezavahali ti, ktefise na vylet vyda-
li, protoze nakonec pocasivyslo na cyklisticky vy-
let GpInéidealné a predpokladané prehanky se celé
trase vyhnuly. Souprava byla sestavena z klasickych
osobnich vozl vEetné oblibeného bufetového vozu,
jenz byl po celou cestu hojné vyuZivan. Pro pfepravu kol
CD vyhradily specialni vozy, diky nimz byla kapacita spo-
je vice nez 150 bicykld.

Dopravni vybor cestoval viakem

V (tery 2. kvétna se uskutecnilo vyjezdni zasedani do-
pravniho a hospodarského vyboru Jihoceského kraje, je-
hoZ soucasti byla mimo jiné prohlidka stavby nového Ze-
lezniéniho mostu u Cervené nad Vitavou. Zajemci si tak

mohli mimoradné prohlédnout misto, ke kterému se jinak
nezvlakem nebo pésky neda dostat. Stavba nového mostu je
zhruba v polovin&. Nejvétsi obloukové premosténi v Cesku by

mélo byt hotové pristi rok. Kromé ¢len(i dopravniho vyboru se
zastupci CD ve vlaku cestoval i hospodafsky vybor, pfedstavitelé Ji-
hoceského koordinatora dopravy (JIKORD), naméstek hejtmana pro
dopravu Ci hosté ze Spravy zeleznic. U¢astniky na misto akce v ¢asti
trasy (C. Budéjovice - Pisek) dopravila elektricka jednotka RegioPan-
ter, na stavbu mostu pak motorovy v(iz fady 842.

Roztoky u Prahy se staly cilem Zelezniéni nostalgie

V ramci prazskych parnich jizd se letos poprvé vydala historicka vlakova souprava v Cele s plzefiskou pétasedmou z VrSovic pres MaleSice, Li-
beri a Hole3ovice do Roztok, aby se nasledné vratila pres Nové spojeni do vychozi stanice. Polookruzni trasu s péti tunely a netradic¢nimi vy-
hledy na hlavni mésto zvladla v sobotu 6. kvétna dvakrat za velkého zajmu cestujicich. Pokud vam termin nevyhovoval €ijste si jiz nestihli
opatfit jizdenku, nezoufejte — na tuto trasu se vyda parnivlak jeSté zkraje podzimu, konkrétné v sobotu 30. zafi. Neni to viak jedina parni
akce v Praze, hned nékolik letnich vikend( bude patfit pafe v Posazavi. Konkrétné se historicky vlak vyda 22. ¢ervence a 19. srpna do mésta
Sazavy, 23. Cervence, 20. srpna a 1. fijna pak vyrazi dolnim Posazavim do Tynce nad Sazavou.



Tiskarna CD v Olomouci uspofadala zakaznicky den

V duchu pohodového rodinného odpoledne se nesla akce v arealu Zelezniéniho muzea
aTiskarny CD v Olomouci. Organizatofi pfipravili bohaty program pro déti i dospélé.
Vramci zakaznického dne, ktery se konal ve Ctvrtek 4. kvétna, mohli zajemci zavitat
na exkurzi provozu tiskarny, kde se mimo jiné tiskne i €asopisy Zeleznicar a MUj vla-
! ; Cek, a seznamit se s nejnovéjsimi technologiemi a vyrobou. Zaroven bylo mozné
——n = ’ prohlédnout si nedaleké depo muzea s historickymi vozidly a vyslechnout zajima-
! vy vyklad o jednotlivych exponatech. Nechybélo pochopitelné obcerstveni za hu-
debniho doprovodu dobovych flaginetart ¢i ochutnavka piva z mistniho minipivo-
varu. Pfipraveny byly rovnéz zabavné atrakce pro déti, jizdy historickych vozidel
a prvni zivy koncert v arealu to¢ny muzea, kdy zahrala kapela D.U.Bmusic.

Dalsi nastupisté ve Vysocanech slouzi cestujicim

Prace na prestavbé nadrazi Praha-Vysocany pokracuji, hotova jsou i zbyvajici dvé nastupisté. Bezbarié-
rovy pristup z nového podchodu zajistuji stejné jako v pripadé prvniho zprovoznéného nastupisté vytahy.
Stavbarim zbyva ve Vysocanech dokoncit jesté druhy podchod spojujici vsechna nastupisté s ulicemi Bra-
tfi Dohalskych a U Vinnych sklepd. V provozu jsou rovnéz toalety pro vefejnost umisténé u nové odbavo-
vaci haly. Modernizace stanice je soucasti rekonstrukce 15 km dlouhého tseku do Mstétic, ktera zacala pred
tFemilety. Ve Vysocanech se loni na podzim otevfela nova odbavovaci
hala a prvninastupisté s bezbariérovym pristupem. Soucasné se zde
zrusi stavajici pracovisté vypravcich, provoz budou dalkoveé fidit
dispece¥iz prazské Balabenky. Naplno bézi také prace ve sta-
nici Praha-HorniPocernice, ktera ziska nové nastupisté a zre-
konstruovanou nadraznibudovu. K Gdplnému dokonéeni akce
s celkovymiinvesti¢nimi naklady ve vysi 4,5 miliardy korun
dojde na zac¢atku pfistiho roku.

Lidé zamifili viakem na Aviatickou pout

Posledni kvétnovy vikend se na pardubickém le-
tisti uskutecnil uz 31. ro¢nik oblibené letecké
show Aviaticka pout. Ceské drahy na tuto ak-
ci podporovanou Pardubickym krajem opét
zajistily dopravu navstévnikd primo az

do aredlu. Posilové vlaky mezi pardubic-

kym hlavnim nadrazim a zavodistém
obstaraly historické motoracky M131.1
zvané Hurvinek a dopravu po vojenské

vlecce mezi zavodiStém a letistém pak dvé
RegioNovy. Za oba dny prepravily necelé tfi
tisice navstévnik(. Tém se na nebi nabizela
Gchvatna podivana na nejrdiznéjsi letadla a vr-
tulniky a predevsim na uméni pilotd, ktefis nimi
predvadéli obdivuhodné manévry. Lidé mohli po-
zorovat lety historickych dvouplo3nikd i modernich
akrobatickych speciald. Tahakem bylo vystoupeni
polského pilota Lukasze Czepiely s lehkym sportovnim

letadlem Carbon Cup. Pilot se proslavil tim, Ze s letounem dosed| na pfistava-
ciplochu uréenou pro vrtulniky na dubajském mrakodrapu. Zajimavostiakce
byl zavod vozu Ferrari 458 Italia s letadlem. Ke spokojenosti navstévnik( pak
bezesporu prispéloiidedlnislune¢né pocasi.

Preventivni vlak
vyjel jiz popatnacté

Hned tfi mista objel v pribéhu kvétna Preventivnivlak bezpecné
Zeleznice. Nejprve zastavil v Brné, kde byl vefejnosti pristupny vi-

bec poprvé, poté zamifil do Ceské Tfebové a Hradce Kralové. Skolaky po-

ucuje o rizikovych situacich na Zeleznici. Jedna se o spolecny projekt Spravy zeleznic a Ceskych drah. Vlak za-
stavuje v Ceskych a moravskych méstech od roku 2007, od zacatku projektu tak vyjel jiz popatnacté. Urceny je
pro zaky vyssich tfid zakladnich Skol a studenty stfednich Skol ve véku 12 az 18 let, kterym pfedstavuje napfi-
klad nasledky hazardovani ¢i nepozornostiv blizkosti koleji nebo na nich. Jde tfeba o rizika zasazeni elektric-
kym proudem z troleji, riskantni pfechazeni pfes koleje ¢i naskakovani a vyskakovani z jedouciho vlaku. Zaci

a studenti prochazeji postupné tfemi stanovisti Preventivniho vlaku. Prvnim je specialni kinovliz, v némz se
promita hrany dokument To nedas! Konferen¢niv(iz je pfipraveny pro diskuzi Skolakd s odborniky, ktefi setfi
nehody na Zeleznici. Na tfetim stanovisti se pak odehrava nacvik Zivot zachranujicich tkon(.
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Zeleznice reélné pispiva
k ekologizaci dopravy

Kvalitu Zeleznicni dopravy casto poméiujeme jako jeji uZivatelé optikou osobni dopravy, uZ méné si ale
uvédomujeme, jaky pinos pro nas ma Zeleznicni doprava nakladni. Problémem je, Ze jeji nejvétsi vyhody
nejsou vidét - nevidime emise, které se diky ni podafilo nevyprodukovat, nevidime celkovy objem kamionii,
jenzZ diky ni nevyjel na silnice... A moZna i proto na jeji pfinos trochu zapominame. Zménit se to dlouhodobé
snaZi SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcii ZESNAD, jehoZ vykonnym feditelem je Oldfich Sladek.
,Dokud nebudeme vice fesit propustnost trati, téZko zménime, Ze ma kamion navrch,"” upozoriuje.

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv 0. Sladka

Zaénéme obecné - jak na tom tuzemska
nakladni Zelezni¢ni doprava je?

Nechci tradicné brecet, takZe ani dob-
fe, ale ani $patné. Samoziejmé bychom
chtéli, aby byl podil Zeleznice daleko vét-
§i, ale proti tomu stoji kombinace prede-
v$im ceny, propustnosti sité a rozsahlé
vylukové &innosti. Zelezni¢ni doprava

je obecné velmi draha a povinnosti, kte-
ré na nas jsou v podobé ETCS, tichych
$palkii nebo digitalniho automatické-
ho spfahla a mnoho dalsich kladeny, Ze-
lezni¢ni nakladni dopravu zatézuji na-

tolik, Ze ma problém konkurovat silnié-
nim dopravciim. Tyto finan¢ninakla-
dy prosté nelze prevést na zakazniky.

A pokud se podivame z druhé strany,
jaké ma naopak Zelezniéni nakladni do-
prava vyhody?

Je kapacitni, v pfepoc¢tu na jakouko-
liv jednotku nakladu je vyrazné men-
§ina pocet nutnych pracovnich sil,

je environmentalné pfizniva. Par ¢i-
sel - za rok 2022 ¢inil podil ¢lent sdru-
Zeni ZESNAD.CZ na dopravnim trhu
96,3 %, Clenové realizovali pfeprav-
nivykon 33,9 mld. hrtkm, coznahra-

dilo jizdu ptibliZzné péti miliont ka-
miond. K ochrané Zivotniho prostfedi
tak ¢lenové ZESNAD.CZ ptispéli ispo-
rou 628 tisic tun emisi CO,. Jestli né-
kdo opravdu redlné ptispiva k ekologi-
zaci dopravy, pak je to pravé Zeleznice.

Sprava Zeleznic nastifiuje moZnosti pros-
té elektrizace trati. S touto myslenkou
pFiSel pravé ZESNAD, které traté povaZu-
jete v tomto ohledu za prioritni?

Nase ptivodni idea byla, Ze ndklady

na prostou elektrizaci budou financo-
vany z prostfedkl ministerstva Zivot-
niho prostfedi, konkrétné z vynost



emisnich povolenek. Uvidime, zdali to bude po pra-
vé oznamenych ekonomickych opatfeni mozné. Ka-
Zdopadné si myslim, Ze je to cesta vpfed. Kde je tra-
tovy spodek a svrsek v pofadku, je to nasobné lev-
néjsi nez klasickd modernizace. My jsme vytipovali
nékolik trati, které nas v prvni fazi eminentné zaji-
maji. Jde o Jaromé&f - Trutnov, Havli¢kfiv Brod - Zdi-
rec a dale ve spolupraci s Krajem Vysocina do Hlin-
ska, a pfedev§im Kralupy nad Vltavou - Kladno-Os-
trovec véetné odbocky Jenecek - Stiedokluky. A to
proto, aby na letisté Praha a na Kladensko moh-

ly s nakladnimi vlaky zajizdét elektrické lokomoti-
vy. Byla by to vyznamna provozni tspora, o dopa-
dech na zZivotni prostfedi v okoli trati nemluvé.

Zasadnim problémem nakladni Zelezniéni dopravy
je kapacita sité. Jak na tom jsme?

Za poslednich tficet let se prakticky Zadna nova
kapacita pro zZelezni¢ni nakladni dopra-
vu nevytvorfila. VSechny do drahy in-
vestované miliardy jsou faktic-

ky generalni opravou trati. Nic

proti tomu, my jsme radi, tfe-

ba ve srovnani se Slovenskem

mame traté ze zlata. Problém

je ale v tom, Ze zatimco vzni-

kaji nové dalnice a tfeba i sil-

nice prvni tfidy, na Zelezni-

ci se nic takového nedéje.

V jakych konkrétnich pfipa-

dech tladite pravé na feseni
problémiu s kapacitou?

V Brné jsme byli dlouhodobé ne-
spokojeni s plany na pfebudovani
Zelezni¢niho uzlu. Byla tam fada
konfliktnich mist mezi osobni a na-
kladni dopravou, nemluveé o propust-
nosti. To se v§ak uz nastésti podarilo vytesit inova-
tivnim pfistupem Spravy Zeleznic, takzvanym pod-
smykem v Zidenicich. PfestoZe je zatim jen na pa-
pife, jsme radi, Ze se jim problém nakladni dopravy
v brnénském uzlu zna¢né zmens$il. Dals$i nasi priori-
tou je Velky Osek - Hradec Kralové - Chocerl. Pomi-
Ze nam odklonit ndkladni dopravu z hlavniho kori-
doru. Velmi dlilezita je pro nas samozfejmeé ale také
rekonstrukce pravobfezky z Kolina do Décina a zmi-
nit musim i spojovaci trat Kralupy nad Vltavou - Ne-
ratovice - VSetaty v¢etné Tisické spojky, jez poma-
Ze fadu ndkladnich vlakd trasovat mimo Prahu.

Casto se hovori o nedostateéné kapacité trati

do Némecka. Zlepsi se situace?

Do Némecka funguje pouze jeden pro ndkladni do-
pravu pouzitelny Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod,

a to Dé¢in - Bad Schandau. My uz od roku 2016 tla-
¢ime na vSechny svétové strany, aby se vybudo-
val dalsi kapacitni pfechod do Némecka pouzitel-
ny pro ndkladni dopravu, ¢imz myslim trat Domaz-
lice - Furth im Wald, coZ se na Ceské strané vice-
méné podaftilo, nicméné na némecké to jde o néco
vice ztuha. Némecké spolkové ministerstvo do-

Za poslednich
tficet let se zadna nova
kapacita pro nakladni dopravu
nevytvorila. Vsechny do drahy
investované miliardy jsou fakticky
generalni opravou trati. Nic proti
tomu. Problém je ale v tom, Ze
zatimco vznikaji nové dalnice
a tfeba i silnice prvni tFidy,
na Zeleznici se nic
takového nedéje.

pravy tomu dlouha léta nevénovalo pozornost, ne-
byl to pro né prioritni smér. Ledy se lamou aZ v po-
slednich letech, kazdopadné v tomhle ohledu je
Spréava Zeleznic oproti DB Netz o parnik napfed.
Poznatky mame i k Rakousku. Ac se to nezda, da-
leZit4 je i trat Veseli nad Luznici - Ceské Veleni-

ce, po rekonstrukci traté na rakouské strané pii-
jde o vybornou tranzitni spojnici ze severonémec-
kych pfistavli na Balkan, coz vyfesi vyuZiti 4. kori-
doru a navic nebudeme muset jezdit ani pfes Ceskou
Tiebovou, ani pfes kopce, tedy Havlickiv Brod.

PomtiZou nakladni dopravé vysokorychlostni traté?
V tomto ohledu zastavam mens§inové odborné nazo-
ry, atoivramci ZESNADu. Viibec si totiZ nemyslim,
Ze je spravny francouzsky smér budovani vysokorych-
lostnich trati, tedy izolovana sit pro separatni vliaky.
PovaZuju to pro zemi nasi velikosti za nestast-
né. Troufam si tvrdit, Ze jedinou vysoko-
rychlostni trati, kterd bude do budouc-
na uspésna a ziskova, bude para-
doxné ta, kterd neni na zadnych
mapach. Tedy RS3: Praha - Pl-
zen - DomaZzlice (- Mnichov)
po dobudovani berounského
tunelu. Jeji sila bude prave
ve smiSeném provozu, pro-
toze bez nakladni dopravy
ekonomicky nevychazi zad-
na nova nebo rekonstruo-
vana trat. Uplné nejvic by
nam vSak v soucasné dobé po-
mohla naprosta priorita tise-
ku VRT Prerov - Ostrava-Svinov,
a to pro nutnou rekonstrukci Fer-
dinandky. Vybudovani dalsich dvou
koleji na Ostravu by pfispélo jak ke stabi-
lité osobni, tak propustnosti nakladni dopra-
vy bez stresii, které pfinese planovana oprava s jed-
nokolejnym provozem. Vysokorychlostni traté dle
soucasnych plant budou diky vétsim navrhovanym
sklontim, které osobni dopravé staci, sice pfi vystav-
bé levnéjsi, ale univerzalné provozné nevyuzitelné.
Myslim si, Ze do budoucna se ndm tato izolovana sit
vymsti. Domnivam se, Ze rakousky model by pro nas
byl daleko piinosné;jsi, nicméné rozhodnuto uz bylo.

Vratme se domt - pfimo do hlavniho mésta.

O nedostatecné zelezniéni infrastruktuie v Praze
se hovoii desitky let...

Dohaninéds minulost. Davno jsme méli mit v Libni
presmyk, tam se setkava silnd osobni doprava s na-
kladni a obé trasy se dlouhodobé blokuji, v piipa-
dé nakladd to jsou i hodiny, neZ se dostanou vlaky
na druhou stranu nadrazi. Pfesmyk nam ale chybi
iv Male$icich na severnim zhlavi. Dile tu mame mi-
zejici kolejisté na Smichoveé - dalo se udrzet v pod-
zemi, respektive domy mohly vyriist nad kolejis-
tém, Které se misto toho rusi, zatimco Praze zoufa-
le chybi odstavné kapacity pro vlakové soupravy.

A pak tu mame mosty. Opravdu se nechceme do-
stat do situace, kdy budou uzaviené dva jizni mos-
ty pfes Vltavu, tedy Branicky a na Vytoni. Pokud by




byly uzaviené oba zaroven, pro nakladni vlaky

to znamena objizdné trasy z Prahy do Prahy pies
Ceské Budé&jovice nebo Usti nad Labem, coZ je pro
nas naprosta katastrofa. Dohodli jsme se se Spra-
vou Zeleznic, na provéreni moznosti pretahovat
nakladni vlaky z Kralup do Berouna po ¢astech
pfes Podlesin, Hostivici a Rudnou, ale to je faktic-
ky horska draha se tfemi tivratémi a nedostatec-
nou propustnosti. Uplné si to neumim pfedstavit.

Ve svétle fe¢eného - obstoji nakladni Zelezniéni
doprava i do budoucna?

Zacénu trochu sci-fi mys$lenkou. Pokud se chceme
zbavovat zavislosti na ¢iné a podobnych statech,
kvili které jsme velmi zranitelni, musime zacit
fadu véci opét vyrabét v Evropé a byt vice sobéstac-
ni. A stav primyslu se pfimo bude odraZet v obje-
mech pfeprav zbozi po Zeleznici, v tomhle ohledu

o budoucnost strach nemam. Je tfeba ale zaroven
konstatovat, Ze slibovany pfesun zbozi na Zelezni-
ci se zatim nedafi, nepfihlizi se k realité a ve vét-
§iné statd Evropy je skryté ¢i oteviené preferovana
silni¢ni doprava. V dneSni dobé kamion vyhrava
cenou a vcasnosti, bohuZel i na delsi vzdalenosti.

A dokud nebudeme vice fe$it propustnost trati vcet-
né jejich alternativ na objeti, tak se to téZko zméni.

Vy jste na rozhovor pf¥ijel vlakem a je znat,
Ze k draze skuteéné mate vztah, k tomu jste
dospél éasem, nebo jste se s tim uz narodil?
Zeleznici miluju odmalicka, vystudoval jsem
stfednii vysokou §kolu dopravni. Délal jsem
hradlafte, signalistu, vypravciho, obchodni-
ka na Zeleznici... Mimochodem k tomu mému
tvodnimu hradlu Tetin u Berouna mam vy-
bornou pfihodu. KdyzZ jsem tam jako osmnéc-
tilety poprvé nastoupil, tak mi tehdej$i na-
Celnik stanice fikal, at si tu elektromechani-
ku potfadné vyzkousim, Ze tu za dva, tfi roky
bude autoblok. Dnes mi je 59 a hradlo tam
je pofad... No, draha mé provazi cely Zivot,
bavi mé, koleje mné ucarovaly. Zelezni¢afem
jsem vlastné cely Zivot. A jiny uZ nebudu. O

Oldrich Sladek

Vystudoval Stfedni primyslovou Skolu do-
pravniv Praze v Masné ulici, posléze dalkove
pri zaméstnani Vysokou skolu dopravy a spojl
—dnesni Zilinskou univerzitu. K tehdejsim Ces-
koslovenskym draham nastoupil v roce 1982

a jeSté ke konci jejich existence v roce 1992
pracoval v prvnim porevolu¢nim zakladajicim
obchodnim oddéleni. Obchod na Zeleznici mél
na starost i pfi vzniku CD Cargo v roce 2007,
po roce 2012 se stal obchodnikem na Zeleznici
navolné noze. To se zménilo v roce 2016, kdy
byl zvolen vykonnym feditelem tehdy vzniklé-
ho ZESNAD.CZ. V roce 2022 se stal preziden-
tem Svazu dopravy CR.
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++(ElD) Geské drahy

\V@s regionalni dopravce

Pldnované pofizeni RegioPanterii v letech 2023-2026

Kralovéhradecky kraj
3x EMU 160
4x EMU 240

Regionalni dopravu

Moravskoslezsky kraj

, ' ' ™ 5x EMU 160
StiedoCesky kraj 2x EMU 240
pOSI I I nova VOZId Ia A ‘ g
Olomoucky kraj
~ g 27x EMU 240
Kraj Vysocina
6x EMU 160 Zlinsky kraj
5x EMU 240
JihoCesky kraj
5x EMU 160

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

Vozov;'/ park CD se do roku 2026 roz-
roste o nové elektrické jednotky
RegioPanter ze Skody Group a motorové
vlaky RegioFox z Pesy. Dopravce u obou
vyrobcl objednal celkem 186 modernich
bezbariérovych jednotek. Cast z nich uz
byla uvedena do provozu.

,,Nové dvou- a tfivozové elektrické
jednotky RegioPanter mifi na Vysoci-
nu, do Olomouckého a Moravskoslez-
ského kraje. Za¢nou i dodavky motoro-
vych jednotek RegioFox. V letech 2023 aZ
2026 uvedeme do provozu celkem 159 no-
vych regionalnich vlakd. Pdjde o ekviva-
lent 378 osobnich vozi s kapacitou zhru-
ba 26 ooo modernich komfortnich mist
k sezeni. Pfedstavuje to investici ve vysi

Pldnované pofizeni RegioFoxii
v letech 2023-2026

Kralovéhradecky kraj
33x DMU 120
Stredocesky kraj
+Praha Pardubicky kraj
10x DMU 120 7y pMmuU 120

Plzefisky kraj
10x DMU 120

Kraj Vysocina
9x DMU 120

JihoCesky kraj
7x DMU 120
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zhruba 20 miliard korun,“ fekl predse-
da pfedstavenstva a generdlni feditel CD
Michal Krapinec.

Jednotky jsou bezbariérové, klimati-
zované a cestujici v nich mohou béhem
jizdy nabijet mobilni telefony, tablety ¢i
notebooky. Samoziejmosti je wi-fi. Vo-
zidla jsou prizptisobena pro cestovani
osob na voziku, nevidomych nebo cestu-
jicim s détmi. Vybavena jsou modernim
audiovizualnim informaénim systé-
mem ¢i dvefmi, které se ovladaji tlacitky
a za jizdy jsou blokované proti otevieni.

Konec starych souprav
~Vétsina krajl pfijala nasi nabidku
na nahradu dosluhujicich souprav moder-
nimi vlaky, které pfinaseji podstatné zvy-
Seni kvality pfi cestovani. Béhem roku
2024 a 2025 budeme pokracovat v obnové
elektrickych vlakd v Jihoceském, Stfedo-
Ceském, Kralovéhradeckém, Moravsko-
slezském a Zlinském kraji. Motorové
jednotky RegioFox budeme uvadét do pro-
vozu od letoska do roku 2026 a postupné
zamifina linky v JihoCeském, StfedocCes-
kém, Pardubickém a Kralovéhradeckém
kraji, na Vysociné a také v Plzeniském
kraji,“ predstavil novinky ¢len pfed-
stavenstva a nameéstek generalniho fe-
ditele €D pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Park dvouvozovych RegioPanterti dopl-
ni dalSich pét jednotek v Jihoceském kra-

ji. Dalsi zajisti spoje na trati z Ceskych
Budéjovic do Horniho Dvoristé a do Lip-
na nad Vltavou. Stejny pocet tfivozovych
Pantert obslouzi v zavazku Zlinského kra-
je patefni trat z Pferova pfes Otrokovi-

ce do Hodonina a Bfeclavi. CD nasadi no-
vé tfivozové jednotky také na regionalni
vlaky z Prahy do Usti nad Labem a do Cés-
lavi. RegioPantery se objevi i na tratich

z Hradce Kralové do Chlumce nad Cidli-
nou, Tynisté nad Orlici a Chocné a po-
sili regionalni vlaky na tratich v Morav-
skoslezském kraji. Tam rovnéz zamiri
prvni Ctyfti elektrické jednotky doplnéné
o trakéni baterie. To umozni zavést pfimé
vlaky Vefovice - Ostrava v bezemisnim
moédu v elektrické trakci, pfestoze se jed-
na z ¢asti o neelektrifikovanou trat.

Na osobni i spésné vlaky

Motorové jednotky RegioFox postupné
prevezmou vozbu osobnich a spésnych
vlaki na tratich z Berouna do Rakovni-
ka a Prahy, na Pisecku, z Havli¢kova Bro-
du do Jihlavy, Telce, Slavonic ¢i na sever
do Chrudimi a Pardubic nebo na mnoha
neelektrifikovanych tratich Kralovéhra-
deckého kraje a na Plzenisku.

Kromeé toho €D pokra&uji v obnové vozi-
dlového parku v dalkové dopravé. Vyrabi
se 180 vozil, které vytvori 20 netrakénich
devitivozovych jednotek Comfortjet. Prvni
by se mély objevit pristi rok. Objednano je
i50 elektrickych lokomotiv Siemens Vec-
tron pro maximalni rychlost 230 km/h.
Kromeé toho pokracuje modernizace regio-
nalni dopravy prostfednictvim nakupu
bezbariérovych motorovych vozi ze zahra-
nici, Regio-Shuttle RS1. Jen v letosnim ro-
ce dopravce do obnovy vozidlového parku
investuje zhruba 11,5 miliardy korun. O



ZPRAVODAJSTVI

CD chystaji mo

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

I\/l oderni pfiméstské vlaky jsou vyba-
vené palubni siti wi-fi a elektricky-
mi zdsuvkami 230 V, pfipadné USB porty
pro napajeni notebookd a mobilnich te-
lefonii. Cas na cesté je tak mozné vyuZit
pro vyfizeni e-maild, zhlédnuti filmt
anebo precteninovin a ¢asopisid a knih.

Vlaky pro PID uz letos
Dlouhodobé rostouci zdjem o cestovani
v pfiméstské dopravé vyzaduje pofizeni
dal$ich vlakd. ,,PoCet modernich souprav
v Prazské integrované dopravé doplni-
me uz letos o motorové jednotky Regio-
Fox. Téch bude v regionu jezdit deset.
V pristim roce nasadime také 22 tfivozo-
vych jednotek RegioPanter. Nové motora-
Kky se objevi na lince S6 z Berouna a Nucic
do stanice Praha-Smichov,“ fekl ¢len
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jif{ JeSeta.
Vyznam a obliba vlakd na této lince
podle néj v poslednich letech podstatné
vzrostly. Jezdi zde téméf tfikrat vice ces-
tujicich nez pfed deseti lety. ,, Postupné
jsme museli navy$ovat pocet spojl a jejich
kapacitu. Pvodné stacily motoraky ra-
dy 810, které jsme nahradili RegioNovami
anynizde nasadime nova vozidla Regio-
Fox. To podpofi dalsi zajem o spoje linky
S6 pfi dojizdéni do Prahy i mezi obcemi
ve StfedoCeském kraji,“ dodal naméstek.
Elektrické vlaky RegioPanter doda
Skoda Group do Prahy a Stfedoceského
kraje v roce 2024. ,,Nové vlaky nasadi-
me na linku S4/Uq Praha - Kralupy nad
Vltavou - Usti nad Labem. Mezi Prahou
a Kralupami navysime kapacitu spo-
jl ve Spicce téméf o 50 %. Dalsi linkou,
kde nabidneme vyssi komfort, budou
spé$né vlaky Caslav - Praha. Ty dovezou
obyvatele Kutnohorska do centra Prahy
za hodinu, z Kolinska jim cesta potrva
pribliZzné tfi étvrté hodiny a z Ceského
Brodu jen néco malo pfes 20 minut. Za-
roverti se diky novym jednotkam uvolni
¢ast CityElefantti pro posileni ostatnich
linek PID,“ doplnil Jakub Golias, fedi-

tel Oblastniho centra obchodu Stfed Ces-
kych drah, ktery ma na starosti osobni
vlaky v Praze a StfedocCeském Kkraji.

Rychleji v kraji i v Praze

Vlaky PID, tedy linky S, nabizeji rych-
lou cestu do Prahy. Kolem ptil hodiny je-
dou do centra osobni vlaky z Ri¢an, Cer-
nosic, Uval, Celdkovic nebo z Kralup nad

SoutéZ Zelezn

STRATEGIE

derni vlaky pro PID

Vltavou. Spésné vlaky a rychliky zapoje-
né do PID dorazi do centra Prahy za 30 az
4o minut z Pecek, Mnichovic, Nymburka
nebo z Berouna. Rychlé cestovani nabize-
jivlaky i pfimo po Praze. Z Uhtinévsi na
hlavni nadraZi trva cesta 20 minut, ze za-
stavky Praha-Zahradni Mésto 11 minut.
Podobné atraktivni dojezdové ¢asy plati
ipro daldilinky S na izemiPrahy. O

~ &
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cerven zni: Kdy a kde byla uvedena
do provozu prvni vefejna Zelezni¢ni trat pro dopravu osob

na svété a kdo ji projektoval?

Své odpovédi nam zasilejte do 26. €ervna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cerven". Tentokrat se hraje o knihu Gastronomie na kolejich.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 5: Spolecnost Severni drdha Cisare Ferdinanda
(KFNB) byla zaloZena v roce 1836 a jeji prvni a hlavni trat byla mezi
Vidni a Bochnii. Publikaci Pribéhy z déjin nasich drah ziskdvd

Jaroslav Koldf, Mélnik.

GASTRONOMIE
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Do Pardubického kraje
zamifi osm novych jednotek

CZ-CD 94 54 144102:2

Redakce | Foto: archiv (D

~eské drahy zakoupi pro Pardubicky
kraj osm novych elektrickych jedno-

tek. Prvné by se v regionu mély objevit
na konci roku 2025. ,Zvolené fesSeni na-
bidne obyvatelim tohoto kraje revolu¢ni
zménu ve vefejné doprave. Jiz tficet let
staré vagony nahradi tplné nové elektric-
ké jednotky. VSechny vozy v nich budou

pochopitelné nizkopodlazni, bezbariérové
a klimatizované. Diky tomu vytvoiime
podminKky pro pohodlné cestovani vsem
lidem se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace, at jsou to osoby na voziku,
rodice s malymi détmi v kocarku, seniofi
nebo lidé, ktefi maji doc¢asné sniZzenou
mobilitu tfeba kv{ili 1é¢eni drazu. Pti
cesté do zaméstnani nebo do §koly bude
mozné vyuzit snadny pfistup k internetu

Drazni Gufad informuje

Zména prav pro cestujici v Zelezni¢ni dopravé

(w‘) Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

pres palubni wi-fi sit nebo si dobit mobil-
ni telefon, tablet ¢i notebook,* zdaraznil
pozitiva ¢len pfedstavenstva a naméstek
generalniho feditele CD pro osobni dopra-
vu Jifi JeSeta.

Nové elektrické jednotky budou moder-
ni, klimatizované, nizkopodlazni, s1. a 2.
vozovou tfidou a s kapacitou minimalné
140 mist k sezeni. Vlaky budou uréené pro
obé hlavni trakéni soustavy v Ceské repub-
lice (3kVDCa25kV/50HzAQC).

Ve vlaku budou k dispozici také zasuv-
ky na dobijeni baterii elektrickych inva-
lidnich vozik{ nebo elektrokol. Samo-
zfejmosti je prostor pro umisténi ko¢arka
nebo jizdnich kol a moderni audiovizu-
alniinformacéni systém. Jednotky budou
vybaveny nejmodernéj§im evropskym
vlakovym zabezpecovacem ETCS a komu-
nika¢nim systémem GSM-R, které zajisti
vysokou bezpecénost provozu.

Pfijedou i RegioFoxy
V Pardubickém Kkraji to v§ak nebudou je-
diné nové vlaky Ceskych drah. V sou-
Casnosti se vyrabi pro region sedm mo-
dernich motorovych jednotek RegioFox,
které nabidnou cestujicim podobny kom-
fort jako nové elektrické vlaky.

Ceské drahy planuji v rimci Strategie
2030 investovat do obnovy vlaki do ro-
ku 2030 aZ 100 miliard korun. V soucas-
né dobé maji objednano 110 elektrickych
jednotek RegioPanter, 76 motorovych jed-
notek RegioFox, 20 devitivozovych ex-
presnich souprav Comfortjet a 50 elek-
trickych lokomotiv Siemens Vectron pro
rychlost 230 km/h. Vypsany byly také sou-
téZe na dodavku 15 jednotek napajenych
z trakéniho vedeni a baterii pro Morav-
skoslezsky kraj, 9o elektrickych jednotek
pro prazskou aglomeraci a 60 jednotek pro
vnitrostatni rychlikové linky konstruova-
nych na rychlost az 200 km/h. O

-

Od 7. €ervna 2023 vstupuje v platnost nové evropské nafizeni, které upravuje prava cestujicich v evropské zelezni¢ni
dopravé. Nové nafizeni pfinasi posileni prav viech cestujicich, zejména viak osob se zdravotnim postizenim nebo
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zaroven se usnadni preprava jizdnich kol ve vlacich.

Pravo na pomoc pfi nastupovani a vystupovani z vlakll pro postizené osoby se nové vztahuje na vsechny regionalni
a dalkové vlaky v EU. Vyjimky se rusi. Minimalni Ihdta pro predbézné oznament, jeZ maji ucinit osoby, které potiebuji
pomoc, se zkracuje ze 48 na 24 hodin.

Novou povinnostidopravc( je poskytnout mista vyhrazena pro jizdni kola a informovat o dostupné kapacité. Obec-
nym pravidlem jsou alespon Ctyfi mista pro jizdni kola v kazdém vlaku. Minimalni odskodnéni pFi zpozdéni se neméni.

Cestujici ma pravo podat stiznost na poruseni svych prav. Nejprve zasle stiznost dopravci, ktery musi zareagovat
ve |h{té 1 mésice. Pokud neobdrZi odpovéd nebo neni s odpovédi spokojen, mdze si stéZovat u prisluseného vnitro-
statniho organu, kterym je v Ceské republice Drazni Gfad.
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CD zacilily

Petr Slonek | Foto: archiv (D

edna se o prvni kroky, jez maji pfispét
J k lep$i kultufe cestovani. Ceské drahy
v lofiském roce napocitaly vice nez 400
pfipadi, cozZ je asi o pét procent meziro¢-
né méné. Naklady na odstratiovani pre-
sahly 5 miliont korun, skute¢né skoda
je vSak zhruba dvojnasobna.

,GCraffiti je velky problém zejména

ve velkych aglomeracich, jako je Praha
a stfedni Cechy nebo Brno a okoli. Proto
jsme se spole¢né s objednavateli dopra-
vy rozhodli intenzivné pracovat na jeho
odstraniovani. Pripravujeme také dalsi
opatfeni, jak zneciStovani nasich vlaka
zabranit. Jeden z prvnich krok je rozsi-
fené ¢iSténi jednotek CityElefant,“ fekl

471
445
pres 400

A

Clen predstavenstva a nameéstek gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu
JitiJeSeta. , Dalsim dilezitym po¢inem
je aktivnéjsi stfeZeni mist, kde k ato-
kiim nejcastéji dochazi. K dispozici ma-
me noveé i hlidky se psy,“ doplnil.

O vikendu na prelomu dubna a kvétna
vycCistili provozni zaméstnanci od gra-
ffiti celkem sedm jednotek CityElefant,
které patii v tomto ohledu k nejvice po-
stizenym. V podobném tempu ¢isté-
ni pokracovalo i béhem dalsich kvét-
novych vikendd. Kvili ¢iSténi se musi
vlaky doc¢asné stahnout z obéhu. V pro-

na boj s graffiti

vozu se to pak projevi napiiklad nasaze-
nim jedné soupravy CityElefant misto
dvou spojenych. Ceské drahy viak pfi-
pravuji spolecné s objednavateli dopra-
vy i dalsi kroky, jako je obnoveni a roz-
§ifeni antigraffiti natérd nebo polepd.
Pfiméstské vlaky planuji rovnéz dovy-
bavit vnitfnim a vnéj$im kamerovym
systémem.

v zazemich na velkych odstavnych na-
drazich. Nejvice ttokd vandald doprav-
ce eviduje v Praze, v Jihomoravském kra-
jiavBohuminé. O

Parni vikend v Luzné pfipomnél nejvétsi skvosty €D Muzea

D ruhy kvétnovy vikend se v CD Muzeu
v Luzné u Rakovnika konalo prvnile-
todni setkani parnich lokomotiv. Zajemce
o drazni nostalgii dovezly z Prahy po oba
dny historické vlaky taZzené parni lokomoti-
vou 475.111, ktera se navstévniklm pred-
stavila spolu s dal$imi unikaty téz na taméj-
Sitocné béhem komentovanych prehlidek.
Spolu se Slechti¢nou mohli fanousci dra-
hy vidét i dal3i roztopené parni lokomotivy -
310.093, 354.195, 534.0323 nebo EP 1000,
jez sevystridaly na celkem Sesti specialnich
jizdach do Rakovnika a Revnicova. Samo-
zfejmosti byl i bohaty doplfikovy program,
techniku prezentovali napfiklad hasici Spra-
vy Zeleznic, popularité se u navstévnik({ té-
Sili postovnivlak.

Jizv patek pfed vypuknutim akce byl sym-
bolicky pfedan sek na vystavbu nového dét-
ského hfisté v arealu CD Muzea, které Cast-
kou 1,5 milionu podpofi dcefina firma €D —
Vvyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ). ,Projekt
vystavby nového hfisté nas zaujal myslenkou
rozsifeni edukaéniho charakteru expozic mu-
zea pro nejmensi a sou¢asné moznosti vytvo-
Fit maly obraz VUZ. V&Fim, Ze moderni a bez-
pecny herni koutek atraktivitu arealu CHV
v Luzné u Rakovnika pro rodiny s détmi jesté
zvysi," fekl generalni feditel VUZ Martin Bél-
¢ik. ,VUZ jsme vdécni za jeho podporu. TéSi-
me se na shledani pfistirok na jare, kdy vy-
sledek této spolecné investice predstavi-
me," dodal ndméstek generdlniho feditele
CD Jifi Je3eta, ktery 3ek pFevzal. (ep)
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ZPRAVODAJSTVI

Nova mycka je Setrnéjsi
k prirodeé i vozidlim

Redakce s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

atimco se dfive vozy v havlickobrod-
Zském depu myly v nevyhovujicich
prostorach z roku 1870, nova mycka pfi-
nasizasadni zlepSeni nejen technickych
parametri, ale zejména také pracovnich
podminek. ,,Nova mycka umozni celo-

ro¢ni provoz a navysi denni kapacitu

myti, kterd zohledniuje i potfeby dané
smluvnimi zdvazky. Kapacita mycky je
25 vozidel za 24 hodin,“ popisuje Michal
Kraus, mistopfedseda pfedstavenstva
a naméstek generalniho feditele Ces-
kych drah pro servis.

Provoz mycky, jejiz vystavba trvala rok
a ¢tvrt, bude navic ekologicky Setrnéj-
§i. ,,Myci linka dokaZe v maximalni mife

A

b 2030
STRATEGIE

&>

spotit vodu, protoZe bude aZ z 80 procent
vyuzivat vodu recyklovanou. Jeji vystavba
tak vyrazné prispéje ke zlepSeni ekologic-
kych aspektl idrzby vozidel v regionu po-
uzitim moderniho zafizeni, technologii
a postuptl s minimalizaci dopadti na Zi-
votni prostfedi,” dodal Kraus.

Hala nové mycky je dlouha 67 met-
1l a na §ifku ma vice nez osm a pil me-
tru. Soucasné s timto zafizenim vznikl
i technologicky objekt o rozmérech
15,7 X 5,6 metru, ktery ukryva napiiklad
zasobniky na recyklovanou vodu.

Dva zpisoby myti
Nova, plné automatickd myci linka
umozni dva zplisoby myti vozidel. Pfi
staciondrnim myt{ vozidlo nebo soupra-
va (s maximalni délkou 55 metrii) sto-
jia v pohybu je myci portal, ktery ¢isti
na zakladé nastaveného myciho progra-
mu. Takové myti trva déle a je dikladnéj-
§1. Béhem prijezdného myti vliak projizdi
skrz halu, zatimco myci portal stoji a pra-
cujici kartace Cisti projizdéjici vozidlo -
vyhodou je rychlejsi zakladni umyti béz-
nych neéistot vzniklych provozem vlakd.
Celkové naklady na vystavbu nové hav-
lickobrodské mycky vcetné pripravnych
praci ¢inily zhruba 86,5 milionu korun
bez DPH. Novou myci linku v Havli¢ko-
vé Brodé dopravce vybudoval i v souvislos-
tistim, Ze v tomto a pfistim roce se chys-
ta velka modernizace vozidlového parku
v havlickobrodském stfedisku udrzby
Ceskych drah. Dvé moderni dvouvozové
elektrické jednotky RegioPanter uz v Kra-
ji Vysocina vyjely a dalsi ¢tyfti tyto vlaky
by mély do regionu dorazit béhem letnich
mésicl. Cestujici se mohou tésitina de-
vét motorovych jednotek RegioFox. O

€D - Telematika dosahla za lofisky rok historicky rekordnich trzeb

cefina spolecnost Ceskych drah CD -

Telematika v lonském roce dosahla
nejlepsiho hospodarského vysledku ve své
historii. Trzby z prodeje vyrobkd, zboZi
a sluzeb dosahly rekordni vyse 2 398 mil. K¢
oproti 2033 mil. KEv roce 2021. Mezirocné
tak narostly 0 18 %, a to predevsim zaslu-
hou realizace zakazek v oblasti vystavby te-
lekomunikaéni sité dopravniinfrastruktury
ainstalaci evropského vliakového zabezpe-
¢ovaciho systému ETCS.

Zisk pfed odectenim Grokd, dani, odpist
aamortizace (EBITDA) za rok 2022 dosahl
210 milion( K&, zatimco pfedchozi rok to by-
lo 205 mil. K&, avzrostl tak 0 2,5%. Vyssi je
i zisk pfed zdanénim (EBT), jenzZ se z hodnoty
109,7 mil. KEv roce 2021 zvysil na 125,5 mil.
K¢, coZ pfedstavuje narlst o vice nez 14 %.
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Historicky nejlepsiho hospodarského vy-
sledku dosahla CD - Telematika vlivem odlis-
né struktury trZzeb a Gsporami jak variabil-
nich, tak fixnich naklad@. Pravé u nich pfitom
spolecnost musela jiz nést nékteré naklady
inflacniho charakteru, se kterymiv pdvod-
nim planu nepocitala. | presto byly vysledky
mimoradné a jeden z hlavnich vykonovych
ukazatell - trzby na zaméstnance — narostl
zhodnoty 3,73 mil. K& na 4,39 mil. korun.

Z obchodniho pohledu je klicova i pro na-
sledujicich nékolik let pokracujici dodavka
mobilni ¢asti evropského vlakového zabez-
pecovace ETCS pro Ceské drahy a €D Cargo,
atonanové vysoutézenych fadach elektric-

o

CD-TELEMATIKA

kych lokomotiv. CD - Telematika se ale sou-
stfediinasvé dalsi prioritni oblasti, kterymi
jsou poskytovanisluzeb servisu, adrzby
avystavby telekomunikaénich infrastruk-
tur a velkoobchodni telekomunikaéni sluz-
by se zajisténim kybernetické bezpecnosti.

I'vlofiském roce spolecnost CD - Telema-
tika hospodafila bez dluhu a udrzela své fi-
nance v kondici. To jiumoZiuje investovat
do dalsiho rozvoje a rstu.

CD - Telematika je vyznamnym poskyto-
vatelem v oblasti draznich technologii pro
zabezpecenia komunikace a dodavatelem
velkoobchodnich telekomunikacnich sluzeb
asluZzeb v oblasti spravy, tdrzby i vystavby
optickych infrastruktur. Provozuje vlastni
optickou sit v CR, ktera je soucasti klicové
infrastruktury statu. (red)
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Vit Cepicky | Foto: Michal Malek, Petr Kavén, archiv CD

'Pokud vSak chceme vzpomenout cely
pribéh Ceskych Pendolin, musime se
ponofit do hlubokych go. let. Tuzemska
Zeleznice si z pfedrevolucnich dob sice
pfinesla rozsahlou sit koleji i spoji, cely
systém si ale nesl obrovsky vnitini dluh
a byl mimoradné neefektivni. Zcela za-
sadnim tkolem tedy bylo co nejdfive zre-
konstruovat alespon zakladni pfepravni
tahy, které byly v Zalostném technickém
stavu, zvySit komfort cestujicich a zkra-
tit cestovni doby - to vie v ekonomické
realité transformujiciho se statu.

Jednou z cest méla byt rekonstrukce
paternich Zelezni¢nich koridori na rych-
lost do 160 kilometrd v hodiné, mnohdy
ve velmi kompromisni podobé. Druhou
pak nakup expresnich elektrickych tfi-
systémovych jednotek s naklapéci skii-
ni pro trasu Berlin - Praha - Viden, jez
by pfece jen nepiili§ vysokou maximalni
rychlost Zelezni¢ni infrastruktury ¢as-
te¢né kompenzovaly moznosti projizdét
oblouky vys$si rychlosti, a tim by se zkra-
tila cestovni doba na pfijatelnou trovem.
Zrodila se idea ¢eského Pendolina.

Jiz v roce 1994 byla v Ceské republi-
ce prezentovana italska jednotka ETR
460, ktera se vracela ze zkousek v Pol-
sku. PfestoZe si tuzemsky primysl tehdy
troufal na vlastni feSeni a ETR 460 mé-
la byt pouze ideovou inspiraci a techno-
logickym prazakladem, shodou pozdéj-
siho vyvoje se stala jasnym pfedobrazem
budouci podoby ¢eskych jednotek. Ale to
trochu pfedbihame.

Ceské drahy vypsaly vefejnou soutéz
na 1o novych sedmivozovych elektrickych
naklapécich jednotek fady 680 v roce 1995.
Vitézem se stalo konsorcium CKD Praha
Holding, Moravskoslezska vagonka Stu-
dénka, Fiat Ferroviaria a Siemens AG, pfi-
Cem?z italska firma méla zajistit podvoz-
ky a systém naklapéni, vyzbroj méla byt
od Siemensu, zbytek ale zdvisel na ceském
pramyslu. Terminy byly velmi optimistic-
ké - prvni jednotka méla byt dodana v roce
1997 a s plnym provozem se pocitalo od ro-
ku 2000 spolecné s dokoncenim rekon-
strukce 1. tranzitniho koridoru.

To se ale nestalo. Tuzemské firmy, jez
nabidkovou cenu v soutézi zna¢né pod-
hodnotily, dospély v zavéru go. let do ter-
mindlnich problém bez toho, Ze by do-
kazaly redlné vyprodukovat vice nez
rozpracované vozové skifiné. Situaci se
podarilo vyfesit dohodou se spolecnos-
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Uplné prvni nehodu utrpélo Pendolino uZ béhem pfepravy z Itdlie do Ceska. Na slavnostni prezentaci
na prazském hlavnim nddrazi uZ ale bylo vSe v porddku.

ti Fiat Ferroviaria (pozdéji Alstom), kterd
nabidla za pivodni cenu sedm vlastnich
jednotek vychazejicich z osvédcéené fa-

dy ETR 470. Vyroba v italském Saviglianu
mohla zacit, byt se tak stalo azZ zkraje no-
vého tisicileti, tedy v dobé, kdy mélo byt
deset ptivodnich jednotek jiZ v provozu...

Prepisuje ceské rekordy

Prvni vyrobend souprava 680.001 byla
v saviglianském zavodé Alstomu slav-
nostné prezentovana 26. bfezna 2003,
po nezbytnych dokoncovacich pracich
a ozivovanizamifrila do Prahy 19. Cerv-
na2003. O pét dni pozdéji si ji popr-

vé mohli prohlédnout budouci cestuji-
ci, kdyZ byla prezentovana na prazském
hlavnim nadrazi. Jesté tyZ den byla na-
sledné pfevezena do Velimi na zkuSeb-
ni okruh, aby se podrobila rozsdhlému
schvalovacimu procesu a dal$im zkous-

[ o —

kam na vSech tfech napajecich systé-
mech, jimiz disponuje.

Na zkuSebnim okruhu stravila vice nez
rok - do standardni tuzemské Zelezni¢ni
sité se vydala az v 1été 2004 a zacala ji ze-
vrubné objevovat. Zaznamenanihodny
milnik ¢eské Zeleznice vsadila do histo-
rie 18. listopadu 2004, kdy na trati Brno
- Bfeclav, konkrétné mezi Zaje¢im a Rak-
vicemi, za specialnich bezpec¢nostnich
i provoznich podminek dosahla rychlos-
ti 237 km/h, ¢imz vyrazné pfekonala teh-
dejsi 32 let stary rekord lokomotivy fady
124 - a to 0 18 kilometrii za hodinu.

Bézni cestujici se Pendolinem poprvé
svezli 23. prosince 2004, ¢tyfidny po vy-
konani technicko-bezpecnostni zkousky
na stejnosmérném systému. Tieti vyro-
bend jednotka byla od tohoto data v ramci
zkuSebniho provozu téméf rok nasazena
na rychliky Praha Masarykovo nadrazi -




Trasy jednotek 680 na iizemi CR

Décin

Usti nad Labem

Frantigkovy KarlovyVary

Lazné

Marianské Lazné

Praha Kolin

Plana u M. Lazni
SO oyt hl. n.
+ Jizni Pfedmaésti

Praha Masarykovo n.
Pardubice

Ceska Trebova

® ZkuSebni provoz
® Byvalé trasy
® Soucasné trasy

Bohumin
Karvina
Cesky Té&Sin

Ostrava
Svinov + hl. n.

Kosice

Bratislava

T -

Béhem zkusebniho provozu zajistovala Pendolina vozbu rychlikd mezi Prahou a Décinem.

Technické parametry

Jednotky vyrobené / ve stavu: 7/6

Maximalni rychlost: 230 km/h
Trakéni systém: 3kv=
25 kV~50 Hz

15kV~162/3 Hz

Trvaly vykon: 4000 kW
Mist k sezeni: 331

Décin, ptficemz nebyly za celou dobu shle-
dany zadné podstatné zavady ani provoz-
ni problémy, pokud ovSem pomineme
hojné medializované najeti do nastraze-
nych pfedmétt na kolejich u Povrli, kte-
1é pred projizdéjici soupravu umistili dva
nezletili vyte¢nici a zpiisobili tim Skodu
téméf pét miliond korun.

Zatimco na stejnosmérném napajecim
systému tedy probihal zkuSebni provoz
velmi uspokojivé, zasadni problémy se

Pendolino na nyni jiZ neexistujicim videriském jiz-
nim nddraZi. Dnes zde stoji stanice Wien Haupt-
bahnhof a z Prahy sem zajiZdi jednotky railjet.

2h 23min

Provoz vlakii SC Pendolino byl od pocdtku pod-
poFen intenzivni marketingovou kampani, u CD
vlastné prvni takového rozsahu.

vyskytly na stfidavé soustaveé s elektro-
magnetickou kompatibilitou - v krajnim
pripadé mohly rusivé zpétné trakéni
proudy ovlivnit zabezpecovaci zafizeni.
Celou zalezitost se vyrobci a dal$im za-
pojenym subjektim podarilo vyfeSit az
v zavéru roku 2005, kdy jednotky fady
680 konecné ziskaly od Drazniho ifadu
schvaleni i pro stfidavou soustavu.

Start pravidelného provozu

1z vySe uvedenych diivodl se planované
nasazeni Pendolin z Berlina pfes Prahu
do Vidné a z Prahy do Bratislavy od jizd-
niho fadu 2004/2005 nezdarilo uskutec-
nit, pficemz do Némecka se Pendolina

v pravidelném provozu jiz nikdy nepodi-
vala. Jejich provozni koncept byl piepra-
covan a pravidelny provoz odstartoval aZ
s nasledujici zménou jizdnich rada, te-
dy 11. prosince 2005, kdy vyjely jako SC
Pendolino na trat z Prahy do Ostravy
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Slavné osobnosti
na palubé Pendolina

Kfest polepu Pendolina s portrétem
Richarda Krajda, vytvorenym foto-
grafem Antoninem Kratochvilem

Herec Saa RaSilov si b&hem cesty
do Ostravy vyzkoulel prdci prtvod&iho.

Jednou z tvari Pendolina se stala
i Miss CR 2004 Jana Dolefelov4.

Herec John Malkovich na cesté z Ostra-
vy na karlovarsky filmovy festival

Tva¥i vlakl SC Pendolino se stala
Jana Havranovi, &lenka tymu stevardt
vybranych pro novou kategorii vlakt ¢p.

Do kokpitu Pendolina nahlédl slavny
pilot formule 1 Emerson Fittipaldi.

Cestou do Vidn& se Pendolino proménilo
v jedouci autogramiddu Karla Gotta.

Zpévadka Lucie Bil4 na nivitévé sta-
novi%t& strojvedouciho, kterym v tomto
pFipadd byl Jaroslav M&3ian - mu¥,
prezdivany jako ,tédta Pendolin".

Prvni jizdy zvld3tni linky SC Sprinter
v roce 2009 se udastnil tehdy nejmladi{
strojvedouci Tomd3 PoldZek a nejmla
strojvtdkyné DB Vera Boden.

Tenista Tomi3 Berdych byl b&hem cest
na daviscupové turnaje v Ostravd Zastym
pasa¥érem spojt SuperCity.




Kromeé rodisté Pendolin, Itdlie,
jezdily ¢i jezdi tyto jednotky
jeSté na dzemi Svycarska,
Spanélska, Portugalska,
Velké Britdnie, Ceska,
Slovenska, Polska, Rec-

ka, Finska a Ruska.

a z Prahy do Bfeclavi (a po schvaleni dale
do Bratislavy, respektive Vidné).

Zahy, hned v lednu 2006, se vSak u jed-
notek projevily zadsadni problémy soft-
waru, které znemoznovaly jejich provoz.
AcCKkoliv vyrobce zdvadu pomérné rychle
odstranil, v zacatcich provozu fady 680
prispéla jeji mohutnd medializace k ne-
prilis dobré povésti jednotek. Toto obdobi
je kvuli tésinskému pisnic¢kartiJaromiru
Nohavicovi zachovéano i pro budouci ge-
nerace, prestoze si Pendolina po pocatec-
nich problémech i pfes svou konstrukéni
slozitost pomérné rychle vydobyla povést
velice spolehlivych vlakd.

Postupem let se rovnéz ustalil jejich
provozni koncept. Zatimco trat pfes Br-
no do Vidné a Bratislavy casem Pendolina
opustila, vétev na Ostravu se stala jejich
domovskou do dnesnich dnti. Od roku
2014 je navic jeden par protazeny az do Ko-
§ic, v soucasnosti se pak Pendolinem sve-
zeme i na zadpad do Franti$kovych Lazni.
Paradoxné se tak fada 680 nakonec usidli-
la nikoliv v planované severojizni ose, ale
naopak na zapadovychodni, a propojuje
tak skoro celé byvalé Ceskoslovensko.

Netradicni role pro netradicni viak
Pendolino bylo od poc¢atku pravidelného
provozu brano jako prémiovy vlak. Tomu
odpovidal i ptistup Ceskych drah k jeho
provozu. Poprvé se napfiklad na ¢eskych
kolejich objevili stevardi, zvlast vybra-
nizaméstnanci pro kategorii vlakd Su-
perCity, ktefi méli na palubé na starost
vyhradné komfort cestujicich. Od vlak-
vedoucich je odliSovala nejen napln pra-
ce, ale téZ naptiklad specidlni uniformy,
které je ne nahodou vizudlné pfibliZova-
ly zaméstnancim leteckych spole¢nosti.

PENDOLINO

Interiér oddilu 2. tFidy pFed a po modernizaci

A nebyla to jedi-
na spojnice Pendoli-

na k aviatice. Od pro-
since 2005 drahy navazaly
azkou spolupraci s tehdy jeS§té stabilni-
mi a funkénimi Ceskymi aeroliniemi
a tuzemsky rychlovlak se na néjakou do-
bu stal letadlem na kolejich. Alespori te-
dy papirové - cestujici si napfiklad mohl
koupit letenku z Pardubic do New Yor-
ku. Z Pardubic do Prahy vyrazil sice vla-
kem a na leti$té ho dovezl pristaveny au-
tobus, prokazoval se ale letenkou, mél
rezervované misto v prvni tfidé, SC Pen-
dolino bylo zaroveri vedeno pod Ceskymi
aeroliniemi s oznacenim OK.

PfestoZe je Pendolino nyni opét ryzim
vlakem, punc vyjimecnosti neztratilo.
Jeho seznam vyznamnych cestujicich je
sahodlouhy, Ceské drihy na jeho provoz
ostatné od zac¢atku poutaly prvni marke-
tingovou kampani s vyuzitim zndmych
osobnosti. A ti jej vyhledavaji dodnes.
Ostatné - i samo Pendolino ma ve svém
repertoaru par uméleckych zafezi,
znichZ nejblystivéjsi je bezesporu ucin-
kovani v bondovce Casino Royale.

Budoucnost Pendolin

Do provozu Pendolin bohuZel vyrazné
promluvily i dvé fatalni nehody. 22. Cer-
vence 2015 doslo na prejezdu ve Studénce
ke srdZce jednotky 680.003 s kamionem,
jehoz fidi¢ nerespektoval vystrazné zati-
zeni a ziistal stat na kolejich. Nasledky

byly tragické, tfilidé zemfeli, 25 1lidi by-
lo zranéno - véetné strojviidce, ktery jes-
té stihl aktivovat rychlobrzdu a ¢astecné
tak zmirnil dopady srdZky. Pfesto utrpél
téZké zranéni s trvalymi nésledky. Celni
viiz 682.003 byl nehodou zcela zdemolo-
van a musel byt znovu vyroben.
Tragicky skoncila i nehoda jednotky
680.006 s posunovaci lokomotivou 742
v obvodu bohuminské stanice. Zranilo se
pétlidi, strojviidce Pendolina srazku ne-
prezil. Cela souprava jiZ po nehodé ne-
byla zkompletovana - pét vozil jednotky
bude slouzit ve vyménném tdrzbovém
programu s ostatnimi soupravami tak,
aby se minimalizovala doba jejich odsta-
veni béhem periodickych prohlidek.
Béhem dvaceti let se i zménila vizaz
a vybaveni jednotek. Nejprve bylo zmé-
néno usporadani jednotek, ptivodné Cel-
ni vliz prvni tfidy byl pfeznacen na ti-
chy oddil druhé tfidy, rozsahlejsi obnova
interiéru pak pfisla v roce 2017. Barevné
feSeni interiéru designové odpovidajici
prelomu tisicileti bylo notné zelegantné-
no novym oblozenim, modernéjsimi se-
dadly, vylepSen byl informacni systém ¢i
palubni wi-fi sit, doplnény zasuvky pro
elektroniku a mali cestujici se dockali
oddilu s détskym kinem. A jelikoZ pied
sebou maji Pendolina je§té mnoho kilo-
metrd na tuzemskych hlavnich tratich,
jsou aktualné dovybavovana vlakovym
zabezpecovacem ETCS, a to vCetné zbyt-
ku jednotky 680.006. O

Pendolina béhem zkouSek na cerhenickém zkuSebnim okruhu
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E jako Environment

Klimaticka zména

« emise sklenikovych plynt (uhlikova
stopa)

» efektivnivyuZivani energif

» Cistéenergie (energeticky mix)

Znecisténi a odpady

« emise toxickych plyn
a dalSich latek

e odpadova politika

» nakladania likvidace
obalovych materiald

Recyklace a principy
cirkularni ekonomiky

Kvalita vody a vodni zdroje
Biodiverzita a raz krajiny

PrileZitost pro Zivotni prostredi
e C(istétechnologie

e zelenébudovy

e inovace adigitalizace

Politika na ochranu Zivotniho prostredi

4174

SUSTAINABILITY

Martin BEICik, Jaroslav Brabec, Norbert Wagner | Foto: VUZ

Proc cely koncept ESG a pro¢ ne
jenom tfeba filantropie?

Tieba proto, Ze cilem neni kupovat no-

vé odpustky, ale dosdhnout zmény chova-
ni firem a jejich dopadf. ESG je zaloZené
na principu dvoji materiality, ktery zahr-
nuje jak vnitfni pohled na spole¢nost, tak
vnéjsi perspektivu a klade dliraz na pro-
pojeni finan¢nich a nefinan¢nich faktort
podnikani. Vychazi z principu, Ze financ¢-
ni vykonnost firmy nemize byt posuzova-
na pouze podle finan¢nich ukazateld, ale
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S jako Social =3

Lidské zdroje

e péceozaméstnance a naborova
politika

e zdravia bezpecnost na pracovisti

e rovné prilezitosti —diverzita a inkluze

e lidska prava

e détskaanucenaprace

« vzdélavania rozvoj zaméstnanct

« well being a work-life balance

» zabezpeceniosobnich Gdajl

Dalsi zG¢astnéné strany,

tzv. stakeholders

e kontroverznizdroje

e vztahys komunitami

e charita afilantropie

» dodavatelsko-odbératelské vztahy
e o0svétaverejnosti

e ochranaspotfebitell

e bezpecnost vyrobkd

také podle toho, jak téchto financnich vy-
sledkii dosahuje - na ukor ¢eho, na tkor
koho, nebo naopak jak respektuje Zivotni
prostfedi, etiku podnikan{ a v neposledni
fadé své zaméstnance.

MiizZe to byt konkurenéni vyhoda?
Pokud znate jméno Bata, nebo jste byli né-
kdy ve Zliné, pak odpovéd je zfejma - ESG
vytvari konkurenc¢ni vyhodu nejenom pro
spolecnosti, ale také pro jednotlivé pro-
dukty. Spravné implementované ESG je

a bude konkuren¢ni vyhodou pro vech-
ny firmy, jejichz cilem je dlouhodoba exis-

G jako Governance

Rizeni a management

e nezavislost vedeni
odménovani vedeni

e prava akcionart

e firemnikultura

» obchodnietika a eticky kodex
e danovatransparentnost

» boj proti korupcia Gplatkarstvi
e whistleblowing

e fizenirizik

e interni kontroly a audit

e struktura auditni komise

e compliance

ESG je prilezitost ke zlepsSeni businessu
aneb bez méreni to prosté nefunguje

tence na trhu. Zcela zasadni vliv bude mit
na malé a stfedni firmy, které jsou doda-
vateli velkych korporaci. Pravé velké kor-
porace, naptiklad Skupina €D, budou mu-
set jiz za rok 2024 zvefejnit vyrocni zpravy
vCetné nefinanc¢niho reportingu a budou
postupné vice a vice vyZadovat od svych
dodavatelll odpovédné a udrzitelné podni-
kanivsouladu s principy ESG.

Jak spravné zavést ESG?

Kupodivu ne tak, Ze vytvorite bezhlavé
ESG strategii - je to sice rychlé, z hlediska
PR zajimavé, ale cesta k cili to rozhodné

Zdroj: CSRD



nemusi byt, nebo povede oklikou. Kaz-
da firma je jin4 a kazda je zapojena do ji-
ného dodavatelsko-odbératelského fetéz-
ce. Co plati vjedné firmé neplati v jiné
firmé, a dokonce dvé firmy v pfibuzném
oboru zpravidla maji odli$né potieby a ji-
nou vyznamnost, tedy i to, jaké opatfeni
v ramci ESG implementovat. Klicové pro
spravnou implementaci je pochopit, co

chci dosdhnout a jak to mérim.

Staci uhlikova kalkulacka z webu?
Nestaci, umozni rychle se zorientovat, ale
pro davéryhodné doloZeni, jak jsou sbira-
na data, jak jsou validni, se bude jednat
jenom o laciny PR efekt, ktery v konecném
diasledku bude nedvéryhodny. Bez sprav-

ného sbéru dat, jejich validace, ucelené-
ho vérohodného reportingu, GAP analyzy
zalozené na pochopeni dvoji materiality,
nastaveni relevantnich opatfeni atd. bude
cesta ke spravnému zavedeni ESG trnita

a zcela jisté povede mnoha oklikami.

Proc VUZ sustainability?

VUZ je firmou, kterou lze charakterizovat
jako stfedni firmu. Byt v pozici certifikac-
ni autority, jsme dodavatel vSech velkych
vyrobci Zelezni¢nich kolejovych vozidel

v Evropé - tedy stfetava se unas poptav-
ka z celé Evropy. Jako firma jsme soucasti
dodavatelsko-odbératelského retézce, kdy
kazdy zakaznik ma jiné potfeby. Jedno
maji spolecné, vyzaduji informace o na-

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

Sem podnikani nikoliv z hlediska financ-
nich vysledki, ale z pohledu nefinanc-
nich dopadti naseho podnikani.

Co umime?

Provedeme vas celym procesem, jak ESG
implementovat, jak vyhovét pozadavkim
velkych Korporaci, pomiZeme vim stano-
vit vyznamnost v principu dvoji materia-
lity, sestavit GAP analyzu, co jiz mate a co
bude nutné zménit ¢i dodélat, pomizeme
vybudovat reporting, navrhnout vhodna
opatfeni a hlavné dosdhnout zlepseni. O

Kontakt:
Jaroslav Brabec - BrabecJ@cdvuz.cz,
Norbert Wagner - WagnerN@cdvuz.cz.

SUSTAINABILITY

ESG reporting a zpravy

Analyza stavajicich dat s moZnosti rekonstrukce dat od roku 2021
Podpora pti sestaveni a vypracovani reportti

Vypocet uhlikové stopy spolecnosti podle GHG protokolu
Vypocet uhlikové stopy vyrobku a poskytovanych sluzeb
Sestaveni zprav podle potfeb klicovych odbérateld

Vytvofeni metodik a $ablon pro interni a externi reporting

ESG analyza a hodnoceni

Provedeni komplexni GAP analyzy stavu a vykonnosti

(kde se nachazime a kam mifime)

Identifikace silnych a slabych stranek a oblasti pro zlepSeni

v ramci ESG faktort

Doporuceni a strategie pro zvySeni vykonnosti ESG a dosazZeni lepsich vysledki

ESG strategie

Odborné poradenstvi pfi implementaci principti do podnikové strategie

Pomoc pfi stanoveni politik a standardi

Identifikace klicovych ESG faktorii a vytvofeni cild a opatfeni pro zlepSeni
Vytvofeni méfitelnych ESG ukazatell a sledovani pokroku

v dosahovani ESG cilt

Identifikace a hodnoceni environmentalnich, socidlnich a spravnich rizik

a prilezitosti

ESG vzdélavani

Poradani workshoptli pro zaméstnance a management
Potadani Skoleni pro zaméstnance a zainteresované strany o vyznamu

aimplementaci ESG

Dotacni a investiéni poradenstvi

Podpora pro ziskani dota¢nich tituld k podpote firemnich

opatfeni a projektl v oblasti ESG

Hodnoceni a analyza ESG faktorfi pfi investi¢nich

rozhodnutich

Nasim cilem v celém spektru sluzeb je vytvorit znalost ve firmé. Implementace
ESG za nasi podpory probihi zejména prostfednictvim workshopli pro zamést-

nance a management.

Neprindsime poradenské papiry - prinasime zménu

) 184a3tcoe \‘

) ( a24tcoe |
R == ==

VUZ sniZil svou uhlikovou stopu od roku
2019063 %.

)
CDP SCORE REPORT - CLIMATE CHANGE 2022 ¥ {C P

VUZ ziskal ratingové hodnoceni ,score
CDP" na lrovni B- v rdmci celosvétového
ratingu Carbon Disclosure Project.
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PROVOZ A TECHNIKA

V Liberci vznika centrum
pro vozy Regio-Shuttle RS1

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

~D se podle svého mistopfedsedy
pfedstavenstva a naméstka pro

servis Michala Krause rozhodly vybu-
dovat kompetencni centrum pro idrzbu
motorovych vozii Stadler pro celou CR
v Liberci proto, Ze zde maji velké zku-
Senosti s jejich provozem a opravami
od jejich pofizeni na Jizerskou drahu

22

v roce 2011. ,,V soucasné dobé
mame celkem 67 vozu
tohoto typu v nékolika
provedenich a predpo-
kladame, Ze se jejich
pocet v souvislosti

s nahradou moto-
racka fady 810 na lo-
kalkach jesté zvysi.
Zaroven je provozuji

i dalsi dopravci v Ces-
ku a v Némecku, kte-
rym nase dilny v Liberci
nabizeji svou kapacitu
v jejich idrzbé. V neposled-
nifadé pak voimam jako velmi
dhlezité, Ze zfizenim kompetenéniho
centra v Libereckém kraji nabizime sta-
bilni zaméstnani desitkam odbornika
v technickych oborech na severu Cech,“
fekl Michal Kraus.

|
-] DO
/ni

Nahrada vozt fady 810

Motorové vozy Regio-Shuttle RS1 vyra-
béla v letech 1996 az 2013 berlinska to-
varna, kterd dnes patfti vyrobci vlaki
Stadler Rail. Vyrobeno bylo téméf 500
vozil. Jezdi v Némecku a v Cesku a v sou-
¢asnosti pfedstavuji nejdostupnéjsi
nahradu malych motorovych voz fa-
dy 810 pro regiondlni traté. Vozy jsou

S

bezbariérové, nizkopodlazni s kapaci-
tou okolo 70 mist k sezeni a maximalni
rychlosti 120 km/h. U Ceskych drah do-
staly obchodni nazev RegioSpider.

Kompeten¢ni centrum Ceskych
drah v Liberci provadi provozni idrzbu
na motorovych vozech provozniho sou-
boru Jizerskohorské Zeleznice a obnovy
vys$ich stupril i pro ostatni vozidla Re-
gio-Shuttle RS1 provozovana €D a dal-
§imi externimi dopravci, napfiklad GW
Train. Obnovy oznacené jako R1 se mu-
si provést po ujeti 640 oookm a obno-
vy R3 je nezbytné uskutecnit po ujeti
1280 oookm. Pfi téchto obnovach se na-
priklad kompletné zrepasuji pohonné
jednotky, tzv. powerpacky, jejichz hlav-
nimi soucastmi jsou spalovaci motor,
trakéni a vratna prevodovka. Dikladnou
kontrolou projdou podvozky a uskutecni
se oprava dvojkoli a napravovych ptevo-
dovek vcetné vymeény obruci a brzdovych
kotoucd. Prohlidka véetné odstranéni
zjisténych zavad se provadi také v interi-
éru vozidla. Specializovany opravce pak
ma na starosti revizi komponentd brz-
dového systému. Navic v ramci obno-
vy R3 se pfetésnuji vSechny lepené spoje
oken a skfiné motorového vozu.

,V kompeten¢nim centru idrzby
Ceskych drah v Liberci zajistujeme pé-
¢iiodalsi motorové vozy v majetku do-

pravce, naptiklad fadu 814
RegioNova, a poskytujeme
servis i dalSim spolec-
nostem v ¢esko-né-

meckém pohranici.

Spliiujeme vSech-

ny pozadavky kla-
dené na dodava-
tele pro firmu Die
Lianderbahn, kte-
ra v regionu zajis-
tuje provoz spojil
Trilex. V této sou-
vislosti musely nase
provozy projit rozsah-
lym a naro¢nym auditem

zahrani¢niho partnera. V dil-
nach se udrzuji rovnéz lokomotivy dcefi-
né spole¢nosti €D Cargo nebo motorové
jednotky Arrivy,“ fekl Martin Cepelak,
vedouci odboru spravy a udrzby kolejo-
vych vozidel Oblastniho centra tdrzby
Stfed, pod které kompetencni centrum
v Liberci spada.

Diky ¢innosti kompetenéniho cent-
ra pro idrzbu motorovych voz{ Stadler
a péci o dalsi vozidla, véetné vlaki pri-
vatnich dopravcii, ma Stfedisko udrzby
Ceskych drah v Liberci velkou budouc-
nost a nabizi uchazec¢m o technické
obory zajimavou a perspektivni praci
v oblasti idrzby moderni techniky. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

ak fika, spolek je dilo kolektivu. ,,To je

tfeba zdliraznit,“ upozortuje. Jak se
ale do takového spolku viibec da probo-
jovat? Staci nepftijit s prazdnou. Oldfich
CiZek do PSHZD napiiklad dorazil s mo-
tordkem...

,V prvni poloviné 8o. let vznikla v Par-
dubicich skupina dé&jin dopravy CSVTS,
tedy jakasi odnoz Ceskoslovenské védec-
ko-technické spole¢nosti, v ramci kte-
ré fungovala i ¢ast vénujici se historii
Zeleznice. Tam jsem chodil uz jako ma-
ly kluk a potkal se tam se spoustou lidi,
ktefi se tomu vénuji dodnes. No a v ro-
ce 1986 jsme si s mym kamaradem vy-
hlédli v Agrochemickém podniku v Sado-
vé u Hradce Kralové motorovy viiz M 131,
ktery tam byl odstaveny se zadfenym mo-
torem na rozebirani, coz nam prislo ja-
ko Skoda. S tehdej$im vedenim podniku
jsme se dohodli, Ze ho amatérsky budeme
davat do kupy, a to se o dva roky pozdé-
ji skute¢né povedlo. V roce 1988 jsme tedy
byli na prvni vystavé - v Dobrusce v ram-
cioslav 8o let taméjsi drahy,“ vzpomina
na prvni zachranéné vozidlo.

Do spolku to pak uz nebylo dale-
ko. ,, Tésné po revoluci vznikl Pardubic-
ky spolek historie Zelezni¢ni dopravy,
do kterého jsem prisel v roce 1992. Teh-
dy se totiz dohodlo, Ze se bude vénovat
pouze motorové trakci, zatimco Jaromér,
kde jsem do té doby plisobil, se zacala
orientovat na parni trakci a trochu jiné
obdobi. Zacalo to tedy dvéma motorac-
ky, Pardubaci zde jiz jeden méli, ja prisel
s druhym, dali jsme se do kupy a jezdilo
se snimi,“ vzpomina.

,Zacaly se nam vSak hromadit rizné
exponaty od modell po rizné drazni ar-
tefakty - a ted co s tim. Koncem 9o0. let
jsme to vystavovali v dilnach pro opra-
vu mechanismi, ale to bylo pfece jen po-
nékud nedistojné. Logicky nas napadlo,
Ze by bylo dobré zatidit vlastni muzeum.
Néjakou dobu jsme hledali vhodny ob-
jekt, az nam pfednosta z Rosic nad La-
bem doporucil taméjsi vodarnu - ze je
obydlend bezdomovci a urcena k demoli-
ci.“ Volba to byla jasna.

K samotnému muzeu ale je§té chy-
béla spousta prace. ,,Vystéhovali jsme
nezvané najemniky, odvezlo se néko-
lik ndkladakt odpadkt a domecek jsme
si postupné opravili. Samozfejmé - kdo
ma jakykoliv dim, vi, Ze jde o tovar-
nu na neustalou praci. Z jedné strany to
opravite a z druhé jiZ musite podpirat,
aby to nespadlo... To prosté tak je, je to
staré, ostatné nase vodarna pochazi z ro-
ku 1871, vznikla pti stavbé trati z Pardu-
bic do Havlickova Brodu, a dodnes se do-

24

Snazime se probouzet
v détech vztah ke draze

chovala v relativné pivodnim stavu,*
ocenuje. ,Muzeum jsme pak zacali bu-
dovat na prelomu let 1999/2000, poprvé
se otevielo v roce 2001.“

K vlak@im i trolejbusy

PSHZD se viak nevénuje pouze zZeleznici,
ale téZ trolejbustim. ,Za vSe muze letité
kamaradstvi s Jirkou Reitmayerem, zna-
me se odmala, vZdy jsme tihli k trolej-
bustm, byt on pfece jen vice. V roce 1997
jsme pak adoptovali vyfazeny pardubic-
ky trolejbus 9TTHT26 ¢islo 353, kterému
jsme prakticky na kolené udélali gene-
ralni opravu. Tim to tedy zacalo. Gara-

Zovali jsme jej chvili v bezprizornich
garazich Ceskych drah z laskavosti teh-
dejsiho vedeni depa. Dnes jiZ stoji v tro-
lejbusové vozovné,* zminuje za¢atky tro-
lejbusové ¢asti spolku.

,Devitkou“ to neskoncilo. ,,V roce 2003
nas oslovil zlinsky dopravni podnik,
jestli nechceme za cenu Srotu posledni
Sanos. Ono to mimochodem nebylo Zad-
nych par korun, tehdejsich 30 ooo korun
bylo dost penéz mimo moznosti spolku.
Nakonec se ale slozili ¢lenové spolku i fa-
nousci dopravy a trolejbus se koupil. Jed-
nu zimu pfezil na zahradé sestry jiz zmi-
néného kamardda a uz druhy rok jezdil.“



PfestoZe se Sanos rozjezdil zahy, 1éta
provozu na ném samoziejmeé byla a jsou
znat. ,,Ano, potfeboval by nasypat peni-
ze, ostatné jako vSechna nase vozidla.

1 kdyZ néco opravite, dvacet let pravidel-
ného muzejniho provozu je znat. Drazni
vozidla obecné potfebuji finance v fadu
miliont, to jsou véci, které prosté doma
neopravite. Nedavno jsme tfeba délali
generalku motoru v M 131, kterd stala ptil
milionu - a stale jej ladime,“ fika CiZek.

Tatra a Vézak

Ackoliv je ve spolku stale co délat, pri-
bral si jesté kus historie nadavkem. ,,Pro
sebe jsem si pofidil dvé hracky. Naklad-
nivliz Tatra 111 a VéZak - motorovy viiz
M 120.324, ktery kdysi stal jako torzo

ve Skalsku. Kupfedu to jde pomalinku,
rodinny rozpocet je omezeny, ¢asu jesté
min, ale do konce Zivota bych to rad do-
délal. Spolecné se spolkovou M 130.104
- tak, aby jezdila. Jsou to vozidla, ktera
sem do regionu patti, a my bychom mu
jeradivratili,“ doufa.

Takova renovace samoziejmeé neujida
jen rodinny rozpocet, ale i ¢as. Mnoho di-
14 se musi vyrobit zcela znova, ptipadné
je tfeba zvazit mnohd nahradni feSeni.
»,Na toneni nic. Ale vlibec. TakZe mate
¢ast vykresové dokumentace a u zbytku
vychazite z toho, co se sehnat da a jde pfi-
zplsobit. Kolecka z néceho jiného, mo-
tor z néceho jiného... Bylo by dobré, kdy-
by se nékdo plicl pfes kapsu, polozil pred
nas 5o miliont a fekl: ,Kluci, splite si své
sny!‘, ale to se samoziejmeé nedéje.“

Samotnou kapitolou je snaha o udrzeni
muzea jako takového. ,,Modernizace dra-
hy Pardubice - Hradec Kralové nas téZce

poznamenala, v podstaté vytlac¢ila mu-
zeum na malou ¢ast pivodniho rozsahu,
amy jsme o 15 let zpét. Tehdy tu nic neby-
lo a vSe jsme museli budovat od zacatku,
coznas nyni ceka znovu. Sprava Zeleznic
se nam trochu snazi vyjit vstfic, ale kdyz
mame tfi metry pred
muzeem doprav-

Oldfrich CiZek

Prestoze nepochaziz zeleznicarské
rodiny, draha jej zajimala od détstuvi.
Vystudoval dopravni skolu v Ceské
Trebové avroce 1988 nastoupil jako
vypravcive Velelibech. Vyzkousel si
téZz funkci signalisty, vypravciho, vy-
hybkare, pfivydélaval si také jako
pomocnik strojvedouciho, aby nako-
nec zakotvil v oblasti bezpecnosti
prace a tvorby jejich systéma. Zaro-
ven se odmala vénuje historii pfe-
vazné draznidopravy, spolupracuje
na obnové historickych vozidel a je
dlouholetym jednatelem PSHZD.

nikolej, je to tézké. Problém je zejména
s vystavovanim vozidel - radi bychom §1i
cestou vlastni vlecky, ale takové prostted-
Kky spolek prosté hned nema. Snad se jeji
realizace jeSté dozijeme,“ pfeje si.
Hlavni je, aby chodili nav§tévnici. A Ze
se obcas zjevi lecjaci. ,KdyZ jsme v ro-
ce 2001 otevirali, chodil sem pravidel-
né stary pan. Vypadal minimalné
na osmdesat let. A kazdou na-
v§tévu nam dal dvé stovky dob-
rovolného vstupného. Podo-
tykam, Ze to tehdy taky byly
jiné penize, navic mnozi by-
li schopni davat padesatnik,
protoZe niz$i mince nebyla.
Oproti tomu pan priSel tfi-
krat, ctytfikrat do roka a po-
kazdé nam zde nechal ty dvé
stovky. Rikali jsme mu teh-
dy ,dvoustovkovy dédek‘ - byl to
GUzasny navstévnik...“
V muzejniceni vidi smysl, kte-
ry pfesahuje samotnou prezentaci draz-
nich vozidel a artefaktti. ,,Snazime se
délat historii s pfidanou hodnotou. Aby
to navstévnikim néco dalo a vzbudilo to
v nich zajem. Dospélé uz nezachranime,
ale budovat v détech vztah k draze je po-
tfeba opravdu odmala. Usadit jim v hla-
vé myslenku, Ze tu drdha viibec je a ne-
musi se v§ude jezdit jen autem. Proto tu
vefejnou dopravu v§ichni délame - chce-
me, aby byly méné pfecpané silnice, mé-
né nehod, aby doprava fungovala a ideal-
né prispéla asporl castecné k ekologizaci
dopravy a jeji lepsi ekonomice... Pfikla-
dem se snazime jit i doma, auto radu let
nemam, aikdyzZje manzelka na voziku,
tak to néjak davame.“
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ZAHRANICI

OBB o vodikovém pohonu neuvazuji

Martin Hajek s vyuZitim Schienenverkehr aktuell | Foto: archiv (D

i hledani bezemisnich pohont
Pna Zeleznici je nyni k dispozici
vedle obvyklé elektrizace trati pohon
bateriovy nebo vodikovy. Bateriovy
na Zeleznici ma jiz vice nez stoletou his-
torii, zatimco vodikova technologie se
zkous$i teprve nékolik let. Mnozi politici
izastupci pramyslu sazeji na nové tech-
nologie a vkladana jsou do nich velka
ocekavani. vVyrobci kolejovych vozidel
predvidaji velky obchod, vyrobili proto-
typy a nedavno i sériové vozy.

Také OBB vyzkousely prototypova vo-
dikova vozidla, nicméné po kratkych
zkou$kach tuto technologii pfestaly dal
sledovat. Povazuji ji za pfili§ drahou,
nevyzkousenou a mnohem méné Setr-
nou k Zivotnimu prostfedi, nez se uvadi.

Pro ziskani poznatkl z vodikového
provozu podnikaly OBB zkusebni jiz-
dy s prestavénou posunovaci lokomoti-
vou fady 1063 a jednotkou Coradia iLint.
ZkousKky sice dopadly kladné, ale OBB
nepresvédcily o vhodnosti nastoupit
na cestu vodikového pohonu. Podle za-
stupcti dopravce proti nému hovoti hos-
podarské a technické diivody. Draha by
naptiklad byla vystavba sitového logis-
tického systému pro zabezpeceni provo-
zu vozidel. K tomu je nutno pricist fakt,
Ze preména elektrické energie na vodik
do palivovych ¢lanka neni ani hospodar-
na, ani Setrna k Zivotnimu prostfedi. Zo-
hlednit se musi i nizka droven i¢innos-
ti kvili dvoji pfeméné energie, pricemz
pfipadny ndkup proudu z atomovych
elektraren ze zahrani¢i neni v Rakousku
politicky Zadouci. K tomu by ziistala ote-
viena otazka trakce u nakladnich viaki
na neelektrizovanych tratich, kde by jez-
dily vodikem pohanéné osobni vlaky.

OBB se proto rozhodly vodikovy pohon
na Zeleznici dale nesledovat a nerozvijet
avramci snizovani emisi oxidu uhlici-
tého se radéji zamérit na nasazeni bate-
riovych vozidel a pfedev$im na elektri-
zaci trati. Ta podle expertl pfedstavuje
skutecné trvalou investici do dlouhodo-
bé zavedené technologie pro bezemisni
pohon vlaka.

Rozcarovani v Némecku

Ponékud odli$na je situace v Némecku,
kde se spolkové zemé Hesensko a Dol-

ni Sasko rozhodly potidit vétsi pocet vo-
dikovych vlakd typu Alstom Coradia
iLint 54 pro Hesenskou zemskou drahu

a Zemskou dopravni spole¢nost Dolni
Sasko pro regionalni dopravu. Jiz krat-
ce po uvedeni novych vozidel do provozu
vSak pfislo velké roz¢arovani. Mnoho vo-
dikovych vozidel muselo byt v disledku
raznych technickych a provoznich pro-
blémt, pfedevS§im pii nizkych teplotach,
odstaveno a nahrazeno pronajatymi die-
selovymi jednotkami Talent fady 644
nebo Lint. Ofekavany vétsi akéni radi-
us - probéh mezi plnénimi - vodikovych
vlaki proti bateriovym diky vyssi dloz-
né kapacité palivovych ¢lankd na vozidle
se zatim neprokazal. V Némecku si také
stdle vice kladou otazkou, jak dalece je
vodikovy pohon na Zeleznici pouzitelny
v kazdodennim provozu a zda jsou pod-
statné vyssi vydaje ve vztahu k potenci-
alu ochrany zivotniho prostfedi osprave-
dlnitelné. O

Skoda zmodernizuje ltzkové vozy pro dopravce OBB

Izefiska Skoda Group zmodernizuje IGzko-
vé Zelezni¢nivozy pro rakouského doprav-
ce OBB. Smlouva zahrnuje modernizaci Sesti
voz( z flotily Nightjet do roku 2024 s opci
na dalSich 28 vozidel. Prace se uskuteéni
ve vyrobnim zavodé Skoda Group v Sumper-
ku. Hodnotu zakazky firma neuvedla.

Pro skupinu to predstavuje vyznamny mil-
nik, nebot se jedna o dal3i vyznamnou zakaz-
ku v regionu West, kde chce Skoda Group dale
posilovat svou pozici. ,Tato zakazka dal posi-
luje nas zavazek viciregionu, pro ngjz uz vy-
rabime moderni tramvaje do nékolika némec-
kych mést,” uved| prezident regionu West
ve Skoda Group Jan Christoph Harder s tim, Ze
letos Skoda Group zaloZila ve Vidni dcefinou
spole¢nost Skoda Group Austria GmbH s ty-
mem technickych inZenyrl a designérd a zis-
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kala tak pfilezitost k dalsimu rlistu. Zaroven
prevzala 40 zaméstnanc( a ¢ast aktiv spolec-
nosti Molinari Rail GmbH Austria, jeZ se loni
v listopadu dostala doinsolvence.

Dopravce OBB si u Skoda Group objednal
modernizaci Sesti liZkovych voz{ s opci
na dalSich 28 vozli. Modernizaci provedou
pracovnici ve vyrobnim zavodé Skoda
Group v Sumperku, ktery ma dlouholeté
zkuSenosti s modernizacemi a opravami
rlznych typli vozidel. Modernizované vozy
budou vybaveny pohodInymi lGZky, moder-

nim osvétlenim, zrekonstruovanymi kou-
pelnami a novym bezbariérovym oddilem.

Hotelovy pokoj na kolejich

Skoda ma s vyrobou lazkovych voz{ zkuse-
nosti, jeji vlastnivozy jezdi nynive Finsku
amodernizované vagony jsou v provozu

i v dalich zemich. Navic finsky statni Zelez-
ni¢ni dopravce VR Group si u Skodovky ob-
jednal dal3ich devét 10zkovych vozll a osm
néakladnich voz{ pro prepravu automobil(.
Tyto vlaky budou vyrobeny ve finském vy-
robnim zavodé Skoda Group v Otanmaki.

Do provozu zamifi do konce roku 2025. Jed-
notlivé kabiny jsou navrzené tak, aby pripo-
minaly hotelové pokoje, diky Eemuz budou
moci cestujici béhem své jizdy pohodIné pra-
covatiodpocivat. (pes)



Alstom predstavil maketu nové Coradie

Petr Slonek | Foto: Alstom

oucastinejvétsi zakazky v his-
Storii DSB jeiservis na dobu
patnacti let. Jednotky dostanou
oznaceniICs a DSB uz potvrdily
zajem o dalsi vlaky. Vytvofeni ma-
kety ma cestujicim i samotnému
dopravci pomoci udélat si predsta-
vu o tom, jak pfesné bude vypadat
interiér vozu po dokonceni. Ovétit
se md i funk¢nost a design vlaku
pro riizné skupiny lidi, napiiklad
pro pasazéry se snizenou pohyb-
livosti. Podle vykonného feditele
Alstomu v Dansku Emmanuela Henryho
se zdkaznici dockaji pohodlnéjsiho ces-
tovaninez doposud, a to diky vét$im se-
dackam, sklapécim stoliim ¢i zasuvkam
na dobijeni drobné elektroniky.

I model vagonu IC5 je vybaveny seda-
dly, stolky a dal$imi prvky, jeZ poslou-
21k ovéfeni funkénosti vlaku zdkazniky
izameéstnanci DSB. Novy design nabi-
zi vylepSené funkce pro cestujici, jako
je vétsi prostor u stolu, samostatné pod-
rucky, svétlo na ¢teni a nabijeci zatize-
ninakazdém sedadle. Kromé toho bude

A

mit ICs vice obrazovek, nez maji soucas-
né vlaky DSB, coz cestujicim poskytne do-
kava, Ze na zakladé pripominek jesté
pristoupi k drobnym dpravam interiéru.

Do provozu v roce 2024

Vyhodou novych souprav je i jejich
zrychleni, které bylo jednim z kritérii.
Soucasti kontraktu je vybudovani no-
vych dep na idrzbu v Kodani a Aarhu-
su. Prvni vlaky maji zacit jezdit v roce
2024 a vSechny budou dodany do ro-
ku 2029. Danské drahy jejich prostfed-

nictvim nahradi dieselové jednotky IC3
aIC4. Ty budou provozovany jako mezi-
méstské a regiondlni vlaky.

ICs jsou prizptisobeny aktualnim po-
Zadavk@m danské Zelezni¢ni sité a je-
jich maximalni rychlost ¢ini 200 km/h.
To umozni vyuZziti velkych infrastruk-
turnich projektd na tamni Zeleznici,
na nichz se nyni pracuje, jako je elekt-
rifikace. IC5s ma pét vagont s 300
misty k sezeni. Samozfejmosti je
nizkopodlaznost, dostatek mist
pro kola a ko¢arky. Nabidne rovnéz
vice prostoru pro ulozeni zavaza-
del nez stavajici vlaky.

»Spole¢né se spolecnosti Alstom
jsme dosahli dilezitého milniku.
Vlaky IC5 budou za nékolik let pa-
tefi klimaticky pfiznivé, pohodlné
a efektivni dopravy v Dansku,*“ pro-
hlasil generalni feditel danskych
statnich drah Flemming Jensen.

,Po dokonceni makety IC5 v re-
alné velikosti s findlnim designem
se nyni mizeme tésit na vyrobu
a dodavku jednotek, které vycha-
zejiz nasi osvédcené rodiny vlakd Co-
radia Stream. Ty kombinuji inovace
a skvély komfort cestujicich tim nejlep-
§im moZnym zplisobem. Vlaky byly vy-
vinuty pfimo pro Dansko, takze jinde
takové nenajdete,”“ dodal Henry.

Alstom ptisobi v Dansku jiZ dvacet let,
pficemz v zemi prodal vice neZ 500 regio-
nalnich vlakd a také signaliza¢ni zafize-
ni. Soucasné zde dodava evropsky systém
fizeni Zelezni¢ni dopravy (ERTMS) pro
traté ve vychodni ¢asti zemé a také tech-
nologie pro palubni zafizeni. O
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RECENZE

Albatros 498.1 ve velikostli HO

Michal BednéF | Foto: autor

a zkuSebnim okruhu v Cerhenicich

dne 27. srpna 1964 dosahl Albatros
hodnoty 162 km/h. Pfedlohou modelu se
stal stroj 498.104, ktery je jako provozu-
schopny v majetku Muzejno-dokumentac-
ného centra ZSR a v pé&i Albatros klubu
v Bratislavé. Pfed nékolika lety bychom si
o téchto velkosériové vyrabénych mode-
lech mohli nechat jen zdat, dnes je to rea-
lita. Némecti vyrobci jsou si dozajista vé-
domi jisté unikatnosti ¢eskoslovenskych
vozidel, alei toho, Ze jsou diky svému de-
signu zajimava téz pro velké mnozstvi mo-
delart vneé Ceskych a slovenskych hranic.
Model zaptij¢il pan Martin Stejskal.

Vzhled a vybaveni

Baleni modelu je podobné jako u vyrobki
firmy Piko, lokomotiva je uloZend v roz-
kladacim plastovém blistru, k némuz
jsou pfilozené jesté boc¢ni dily. Tento ce-
lek je zasunty v dalsim plastovém pouz-
dru a to se vklada do robustni kartonové
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krabi¢ky. Ochrana je dostate¢na. Pfilo-
zené jsou doplnky, dokumentace a pipet-
ka na doplriovani média do koufového
generatoru. Albatros je zabaleny vcel-
ku, tendr s lokomotivou jsou nedélitel-
neé spojené pevnou, i kdyz rozpojitelnou
spojkou a kabely.

S

vysoka hmotnost
jizdnivlastnosti
povrchova tprava

moznost zkraceni
spoje loko vs. tendr

=

stanicni hlaseni

Pfipohledu na lokomotivu srdce Ze-
lezni¢niho modelafe zaplesd. Provede-
ni je vyborné, povrchova uprava bez ka-
zl, Cista, napisy ostré, ¢itelné. Nechybi
plasticka ruda hvézda na Cele ani typic-
ky vrchni reflektor s prosvétlenym cis-
lem lokomotivy. Kotel je plny detai-

14 véetné téch mosaznych, perfektné je
zpracované i stanovisté strojvedouci-
ho, ackoli do ného neni moc dobfe vidét.
Evidentné si dali konstruktéfi zalezet.

Pro sejmuti kotle staci vySroubovat tii
Sroubky zespodu modelu. Pozor na pro-
pojovaci kablik uvnitf a Zebfiky pfed
ochozem. V kotli pfed budkou je uloZe-
ny motor se setrvacnikem. Hlavni DPS
srozhranim MTC21 je ukryta v tendru,
stejné tak dva reproduktory.

Na cele lokomotivy neni ptiprava pro
sptfahlo, vzadu na tendru je kinemati-
ka s normovanou $achtou. Sptahlo Trix/
Marklin je pfibaleno. Spojeni mezi ten-
drem a lokomotivou je rovnéz kinema-
tické. Pro zaruceni prijezdu obloukd
mens§ich polomérd je mezera mezi lo-



komotivou a tendrem ponékud vétsi,
ale je zde moznost spojeni zkratit za-
tlacenim dild k sobé. Spojka se zakles-
ne ,,0 zub“ dile, spojeni je pak 0 3,3mm
kratsi a prakticky bez mezery. To je vSak
pouzitelné pouze pro vystaveni modelu
ve vitriné, pfipadné na vétsich polomé-
rech. Pro priijezd oblouky jsou i napaje-
¢e mirné odstaté kviili mistu pro pohyb
béhounu. Spolu s pfednim podvozkem
maji dostatecné vile pro kopirovani pti-
padnych nerovnosti trati.

Pfi pozornéjsim pohledu si 1ze vSim-
nou mirné zvinénych ochozd podél kot-
le. AvSak nikoli vyrazné, na zaptijéeném
exemplati to neptisobi nijak rusivé a ma-
lokdo si toho vSimne.

Osvétleni zajistuji vpfedu tfia vzadu
dva reflektory s teple bilymi SMD ledka-
mi (Fo), horni reflektor 1ze samostatné
zhasnout (F12). Osvétleno je rovnéz sta-
novisté (F6) a funkcni klavesou Fy ,,za-
palime* ohenl v topenisti. Osvétleni
pojezdu zde neni. Model je vybaveny dy-
namickym koufovym generdtorem (F1).
Zasobnik pojme o,5ml média, coz by
mélo stacit cca na 3 cykly po péti minu-
tach. Pribalena pipetka ma pfesné uve-
deny objem. Pét minut je rovnéz limit,
po némz se generator z bezpe¢nostnich
divodl automaticky vypina.

Model méfi pfes narazniky 299 mm
ve stavu s mezerou mezi lokomotivou
a tendrem, po zkraceni méii 295,7mm.
Vyrobce uvadi 293mm. Ze skute¢nych
25 569mm pfepoctem ziskame 293,9mm,
Albatros je tedy ve zkraceném stavu delsi
vlci pfepoctu 01,8 mm.

Model je vybaveny zvukovym deko-
dérem a zminénymi dvéma reproduk-
tory v tendru. Nejsem uplné zvuko-
vé zaméfeny, sim mam v TT jen par
ozvucenych stroji, ale asi by se da-
ly nékteré véci udélat lépe. Samo-
zfejmeé zdlezi na narocich kon-
krétniho uzivatele. Pfedevsim se
nepovedlo stani¢ni hliSeni. Je na-
hrané ldmanou Cestinou jakousi
cizinkou a opravdu to pisobi hroz-
né. Néco ve stylu ,,Ja byt spravna
Cecha“. To se vyrobci opravdu po-
nékud vymklo z rukou. Pro fajn$me-

kry se samoziejmeé nabizi ryze ceské fe-
Seni problému zndmé pod pojmem Jacek
(ovSem jde nejen o investici do zvuku, ale
ido nového zvukového dekodéru).

U modelu se nikoli ojedinéle vyskytu-
je jev samovolného ndhodného rozjezdu.
Lokomotiva se po zapnuti centrdly (zfejmé
se tak déje jen u Roco z21/Z21) sama roz-
jede. Asine vzdy, asi ne kazdému. Mné
se to na zaptijceném modelu nestalo ani
jednou, nicméné opét 1ze dohledat na si-
ti modeléfte, ktefi se s tim potykali, né-
ktefi timto incidentem bohuZel neprosli
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Co dodat? Jen vice takovych modeld. Cena
kolem 17 000K sice neni z nejnizsich,
ovsem i navzdory tomu je zajem veliky

a prvnivérka modeld byla vyprodana snad
jesSté drive, nez se vyrobila. | vtomto pfipa-
dé se najdou kompromisy, ale aby vyrobce

Hodnoceni

no se k nim uchylit. Pod drobnohledem by
sejisté leccos naslo, at uz z hlediska vérnos-
ti pfedloze, nebo z hlediska digitalniho, to
uz ale neni predmétem této recenze. | pres
urcité astupky se jedna o spickovy model

a jeho majitelé se mohou py3nit opravdu
nadhernym kouskem ve své sbirce.

bez nasledkd v podobé §kody na modelu.
Doporucenou prevenci pred timto neza-
doucim jevem by mélo byt zakdzani ana-
logového provozu v dekodéru, pripadné

i ostatnich protokolti kromé DCC.

Pohon a jizdni vlastnosti

Sbér proudu zajistuji ¢tyfi dvojkoli tend-
ru (A B, D, E) a dvé spfazena dvojkoli (B,
C). Sbérace priléhaji na kola zezadu. Po-
hon je veden na ¢tvrté spfazené dvojkoli,
Kkteré je opatfeno na obou kolech bandaze-
mi. Ostatni dvojkoli jsou pohdnéna ptes

kovové rozvody. Jizdni vliastnosti jsou vy-
borné. Vyrobce deklaruje priijezdnost ob-
loukl o polomeéru 437,5mm. Zkousel jsem
na Roco Geoline R3, tedy 434,5mm, a pri-
jezd byl hladky. V diskuznim féru jsem
vSak nasel informace o bezproblémovém
prijezdu oblouki o poloméru dokonce jen
358, resp. 36omimn.

Pojezd tendru je feSeny tak, zZe prvni
dvé dvojkoli jsou v pohyblivém podvoz-
ku, posledni tfi napevno vramu s tim,
Ze dvojkoli C ma oproti D a E vyraznéjsi
bo¢ni viili. Pro dosazeni dostate¢né vi-
le proto neni opatfené sbéraci proudu.
Stejné tak jsou znacné stranoveé posuv-
na i spfazend dvojkoli véetné ¢tvrtého,
opatfeného ozubenym kolem pro pfenos
vykonu z pfevodovky.

Diky faktu, Ze je velka ¢ast dilti mo-
delu kovova, ¢ini hmotnost lokomoti-
vy ictyhodnych 613g. To uz by moh-
lo pfi padu modelu na palec celkem
bolet, pominu-li bolest dusevni pi
takové nehodé.

Nastaveni rozjezdu je na mdj
vkus moc rychlé, lokomotiva se
rozjizdi béhem kratké chvile, coz

vypadd predevsim pfizapnutém

zvuku neptirozené. ReSenim je upra-
veni patfi¢nych CV.
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Nulkove Bobiny se staly
vykladni skrini socialismu

Prerovské nddraZiv fijnu 1988. Lokomotiva je oznacend jak pivodni fFadou E499.0, tak nové fadou 140.

Martin Hardk
Foto: autor a Statni oblastni archiv v Plzni (Fond Skoda Plzefi)
N
'Rada technickych feSeni nové lokomo-
tivni fady E499.0 byla konzultovana
s techniky §vycarskych firem Schweize-
rische Lokomotiv-und Maschinenfabrik
(SLM) z Winterhuru a Société Anony-
me des Ateliérs de Sécheron (SAAS) ze
Zenevy. V ramci urychleni vyvoje této
nové Ceské masiny se vyuzila i cela fada
licen¢nich prvkd. A tak naptfiklad v ino-
111949 byla se Zenevskou spole¢nosti
Sécheron podepsana licen¢ni tmluva
na vyrobu lamelové spojky pro pfenos
krouticiho momentu z trak¢énich motori
na napravy a na nékteré dalsi kompo-
nenty trakéni vyzbroje. A se spolecnosti
SLM z Winterthuru se podepsal kontrakt
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o spolupraci pfi konstrukci pojezdu nové
lokomotivy.

VVzorem Svycarsky stroj

Plzeniskym konstruktériim se stala inspi-
raci pro konstrukci stroje E499.0 $vycar-
ska lokomotiva fady Ae 4/4 (vyrabéna v le-
tech 1944 az1954), od které byly odvozeny
nékteré prvky ceské nulkové Bobiny, a to
zejména v mechanické ¢asti. Stavba pro-
totypu nového stroje byla v Plzni dokon-
cena v roce 1953 a jeSté téhoZ roku se, a to
paralelné s probihajici vyrobou parnich
lokomotiv (!), uz rozebéhla sériova vyro-
ba. Nulkové Bobiny se pak kontinualné
vyrabély az do roku 1958. Urcité neni bez
zajimavosti, kolik takova robustni elek-
tricka lokomotiva stala penéz. Jeji cena
zacinala na tfech milionech tehdej$ich

Viyroba prvniho prototypu ve Skodovce v roce 1953

Ceskoslovenskych korun (u prvni vyrob-
ni série), pata, Cili posledni série, byla jiz
jen za ,,pouhy*“ 1 milion 8oo tisic korun.
Koncep¢né je lokomotiva E 499.0 skfitio-
vého provedeni se dvéma stanovisti na ce-
le pro obsluhu, mezi kterymi je umisténa
strojovna se Sesti kruhovymi okny na ka-
Zdé strané. Kabiny jsou zvenci ptistup-
né dvefmi pouze z levé strany. Svafovana
ocelova skiin lokomotivy je pfes centralni
Cepy, uchycené pevné ve stfedovych pric-
nicich podvozki, uloZend na dvou dvou-
néapravovych podvozcich. Podvozky jsou
vybavené zatrizenim pro vyrovnavani na-
pravovych tlakdi a kvlli sniZeni téinkd
kvazistatickych sil pfi prijezdu oblouky
jsou vzajemné spojené mezipodvozkovou
vazbou. Vramu kazdého z obou podvozki
jsou pevné uloZené vzdy dva stejnosmeér-



Polovina 80. let se strojem E499.070, ktery prdvé dorazil na
dne3ni Masarykovo nddraZi. Tehdy se nazyvalo Praha-stred.

né trakéni motory o celkovém trvalém vy-
konu 2 032 kW, z nichz se to¢ivy moment
na napravy prenasi pres lamelové spojky
a jednoduchy ozubeny pfevod.
Lokomotiva je napajena stejnosmér-
nym napétim 3 ooo voltdl pfes dva pneu-
maticky ovlddané trolejové sbérace. Ridi-
ci obvody zasobuje akumulatorova baterie
stejnosmérnym napétim 48 voltli. Dvé
motorové skupiny s dvojici trakénich mo-
tord v podvozku trvale spojenych do série
mohou byt fidicimi obvody zapojeny bud-
to do série, nebo paralelné - z pohledu
vSech motora tedy sério-paralelné. Hlav-
ni kontrolér disponuje celkem 48 jizdni-
mi stupni, znichZ je deset stupnt Sun-

ELEETRICEA LOEOMOTIVA E 499.0

tovacich.
Lokomoti-
vama tla-
kovou sa-
mocdinnou,
pfimocinnou
a pridavnou brz-

du. Z vyroby byla ta-
ké vybavena brzdovym

rozvadéfem Skoda-BoZi¢, ktery byl poz-

déji nahrazovan rozvadécem typu DAKO.

Prototyp z roku 1953

Prvni prototyp, z vyroby oznaceny jako

E 499.001, byl dokonéen v plzetiské Sko-
dovce v kvétnu roku 1953 a obdrzel vyrob-
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\ Zdkladni technické tdaje

Usporadani pojezdu: Bo'Bo'
Napajeci soustava: 3000VDC
Trvaly vykon: 2032 kW
Maximalni rychlost: 120 km/h
Délka pres narazniky: 15600mm (1)

15800mm (2)

15740mm (3)

16 400mm (4)
Vyska 4500mm
Sifka: 2950mm
Pozndmky

1 - stroje ¢isel 001 aZ 017, 2 - stroje Cisel
018 aZ 040, 3 - stroje Cisel 041 az 100,
4 - stroj E499.0073

« Svycarskd lokomotiva Ae 4/4, kterd
stdla vzorem Ceské nulkové Bobiné.

ni ¢islo 3067. O mésic pozdéji
byl stroj vyzkous$en na podni-
kové vlecce v Plzni a poté pfi-

mo pfedan zastupciim Ceskoslo-
venskych statnich drah a umistén
do depa Praha hlavnindadraZzi. Tech-
nicko-bezpecnostni zkou§ku prototyp
vykonal jesté na trakéni napétiisooV,
které se tehdy na prazskych spojkach
pouzivalo. Mezi prazskou Libni a Hra-
bovkou dosdhl maximalni rychlos-
ti 9o km/h a poté najezdil pod ,,draty*
na prazskych tratich vice nez dva tisi-
ce kilometr{i. A protoZe v té dobé jezdi-
la lokomotiva na polovi¢ni napéti, nez
na které byla konstruovana, dosahovala
na zkusebnich jizdach také jen polovic-
niho vykonu. Z Prahy byl stroj pfedispo-
novan na konci 1éta 1953 do Ziliny na Slo-
vensku, kde jiz byl zaveden stejnosmeérny
systém 3 ooo voltd, a tak mohla Bobi-
na vyuzit naplno sviij vykon. Historic-
ky prvni vlak na trakénim napéti 3 ooo
voltli odvezla lokomotiva 29. srpna 1953
v tratovém tseku ze Ziliny do Vritek.

Prototyp se pak vratil do Prahy
anazacatku ledna 1954 zamifil do pl-
zetiské Skodovky. V té dobé byl hotovy
prvni sériovy stroj E 499.002, se kterym
se spole¢né v druhé poloviné inora pred-
vedliv sousednim Polsku. Jaky byl dal-
§i osud prvniho prototypu? V 1été 1956
byl zafazen do plisobnosti Zilinského de-
pa, kde v pocatcich provozu hned dva-
krat vyhofel vinou rozdilné doby vypnu-
ti obou hlavnich vypinacd a nasledného
pretiZeni. Nemél velké stésti, a tak byl
v zimé roku 1967 dlouhodobé odstaven
po nasilném poskozeni. Dal${ odstav-
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Stroj jiZ s nepfilis peknym bezpecnostnim ndtérem dorazil v inoru 1991 na prazské hlavni nddrazi.

ka nastala v roce 1976 po dalsi mimoradné
udalosti, kdy mu byl po opravé pozménén
tvar Celnich oken. Zacatkem devadesa-
tych let lokomotiva jiz nesla nové oznace-
nii1g40.001 a po dikladné generalni opra-
vé byla jako historické vozidlo umisténa

v Pachové a vypravovana byla jen obc¢as
na nenaroc¢né vykony, aby se zamezilo jeji-
mu piipadnému poskozeni. V lednu 2005
se stala majitelem stroje , dcefinka“ Zelez-
nic¢ni spole¢nosti Slovensko ZSSK Cargo
Slovakia a po dlouhych letech nec¢innosti
byla masina pfevedena do piisobnosti Ze-
lezni¢niho muzea Slovenské republiky.

Po celé stejnosmérné siti

V letech 1953 aZ 1958 bylo vyrobeno 99 sé-
riovych nulkovych Bobin, vSechny pro
potieby Ceskoslovenskych statnich drah,
a dodavany byly nejprve na Slovensko

z divodu tamni prioritni elektrizace.
Stroje E499.0 tak byly k vidéni v depech

v Ziliné, SpiSské Nové Vsi a také KoSicich.
Pozdéji se tyto elegantni stroje dostavaly,
jak pokracovala elektrizace stejnosmeér-
nym systémem 3 ooo voltil, do Ostra-

vy, Olomouce, Ceské Tfebové, Nymbur-

ka, anakonec do Prahy a Usti nad Labem.

Za své provozni éry byly jednotlivé loko-

motivy mezi depy rizné vymeénovany
a od osmdesatych let uz byly soustredé-
ny pouze v moravskych depech a na Slo-
vensku. Byvaly pfevazné fazeny do osob-
ni vozby v Cele regionalnich vlaki, ale
irychlikd a k vidéni na pfimych spojich
zvychodniho Slovenska do Prahy a zpét.
Zcela neobvyklou vozbu zabezpecova-
ly Zilinské stroje na pravidelnych spo-
jich sovétskych okupacnich vojsk a jejich
vlastnich expres Milovice - Moskva, se-
stavenych z ruskych 1izZkovych vozi. Bo-
biny vedly vlaky na tratovém tseku Lysd
nad Labem - Cierna nad Tisou, kde si je
piebirala sovétska Zeleznice SZD. Stroje
E 499.0 drahy zafazovaly i na vozbu pos-
tovnich rychlikd, které jsou dnes uz je-
nom vzpominkou. Po nehodé lokomotivy
140.057 na Slovensku v roce 1994, kterou
zavinil lom napravy, zacaly byt tyto stro-
je postupné vyfazovany z provozu, pro-
toZe u fady z nich byly diagnostikova-
ny rizné defektoskopické vady. Posledni
tfi nulkové Bobiny byvaly k vidéni v pra-
videlné osobni dopravé v tuzemsku az
do roku 2011, kdy z olomouckého depa za-
jistovaly vozbu tamnich regiondlnich
vlakt naptiklad na spojich do Prostéjo-
va a Nezamyslic. Na Slovensku skonci-
ly pravidelny provoz o tfi roky diive. Né-
které slovenské lokomotivy byly dokonce
upraveny pro rychlikovy provoz na pol-
ském tzemi, kam zajizdély ze Ziliny pfes
Skalité a Zwardon aZ do slezské metro-
pole Katovice. Nékolik strojl E 499.0 by-
lo po vyfazeniu Ceského a slovenského
dopravce odprodano privatnim firmam
na Slovensku, v Cesku a Polsku a mnohé
znich jsou provozovany v nakladni do-
pravé do soucasnosti. Celkem Sest loko-
motiv je uréeno pro muzejni ticely u nas
ina Slovensku.

Historicky stroj E499.004 zapézoval pfi prezentaci rakouského railjetu spolecnosti OBB v Cervnu 2009 ve stanici Ostrava-Svinov.




Brdy, Ietlty vojensky prostor,: jehozkrasy JSme jeste donedayna*obdww&hmaxnnalne ve filmu Olfecna'skola
iz yyprivénitodvazngjSich pratel ignorujicich zakaz vstupu;sea: 6 staly
~~a postupneé se oteviely turistim. Punc jedmecnostl a neprostupnosti ﬂdodnestrochu udI’ZUjI vétsina brdskych
% zajlmavostl Je totiZ pristupna pouze péSima’ eyldlsturtra jepch zdolani vyzadu1e 0 néco vice nez jen; zaparkmrat
viiz u vyhlidky. V tom jsou Brdy mezi ce%kyml chranenyml oblastm| jedlnecne JEJICh 0k0|| nawc nabizf fadu- -

technickych pamatek. Cil pro nasi rubriku je to tedy jako stvoreny e N =

R
v e - -

e

. chranénou krajmnou~oblast| 3 =



CESTOPIS

Vit Cepicky | Foto: autor

ohoti Brd se tdhne prakticky od ji-

hozapadniho cipu Prahy aZ po Ro-
kycany, vystihnout jejich rozmanitost
jedinym textem, respektive jedinym
vyletem, neni v lidskych silach, a po-
kud ano, rozhodné neni v silach mych.
Tentokrat se tedy vydavame do centralni
oblasti Brd, kterou protneme a hfeben
pfekoname spojnici mezi Pfibrami a Ro-
kycany pfes vrch Tok.

Varianty jsou dvé, milovnici bicykld
jisté oceni spiSe priblizné pétactyfticetiki-
lometrovy prejezd kompletni trasy od na-
drazi k nadrazi, pésim bych spise dopo-
rucil utnout cestu jiz ve Strasicich, kde se
nachazi dopravni hteb celého vyletu a od-
kud je dobré autobusové spojeni. Po ne-
celych tficeti kilometrech v nohach jisté
ptijde sedadlo autobusu vice nez vhod.

Zaciname tedy v Pfibramina hlavnim
nadrazi. Dostanete se sem rychlikem
Praha - Pisek - Ceské Budé&jovice, kte-
ry vétSina milovnikd dobrého ¢tiva
identifikuje jako Svejka, stavi zde rov-
néz osobni vlaky z Berouna do Blatné.
Drazni fajnSmekfi cestujici o vikendu ¢i
ve svatek od hlavniho mésta ¢i Berouna
ale téZko mohou pohrdnout spé$nym
vlakem Ceskych drah Cyklo Brdy (z Prahy
hl. n. v 8:35), jenz v sezoné mezi koncem
bfezna a fijna nabizi rozs§ifenou piepra-
vu jizdnich kol, netypickou soupravu
a povétsinou i Bardotku v Cele.

Pribramské kutani

Do Pribrami vlak dorazi v deset dopo-
ledne, coz stale znamena cely den pred
sebou. Idedlni pfilezitost prozkoumat
technické zajimavosti Pfibrami-a zZe
jich neni mélo. Pfimo od cesty na zelené
turistické znacce lezi jednotliva zastave-
ni Hornického skanzenu Bfezové hory.
Nabidka zdejsiho muzejniho vyziti by
vydala na samostatny vylet, a tak se
zameéfime zejména na zajimavosti nam
tematicky nejblizsi.

V ramci prohlidky Prokopské stoly
pristupné od dolu Anna se mtizete svézt
ptibramskym metrem. Tedy pokud to
hodné nadneseme. V této dopravni Stole
totiz funguje dtlni vlak. Byt je soucasna
trat torzem ptvodni sité a vozidla jsou
upravena ke svému soucasnému ucelu,
itak se jedna vskutku o atraktivni za-
Zitek. V soufasnosti nas navic poveze
uz pouze akumulatorova lokomotiva,
pozornéjsi navstévnik si ale jisté v§imne
zbytk{ po ptivodnim trakénim vedeni
pod stropem Sachty.

Neni to ovSem jedind technicka zaji-
mavost dolu Anna. Kromé skvélych pii-
kladd pramyslové architektury, kterymi
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Sevcinsky diil prezentuje razici stroje...

je ostatné protkana celd Pfibram a sou-
Casnik si miZe jen postesknout, Ze jsme
na takovou kvalitu nedokazali navazat,
zaujme tézZ strojovna dolu s velkolepym
parnim téZnim strojem z roku 1914. Pro-
hlédnout si jej navic miiZe nejen ze vSech
stran, ale i zespodu. Krasna prace...
Nadhernym pfikladem hornické archi-
tektury je i nedaleky Sev¢insky dil. Zdej-
§i expozice je jeSté rozsahlejsi-aizde
funguje dllni driha. Témér ptlkilome-

Diilnivldcek vede Stolou od dolu Anna k sti jamy Prokop, jedné z nejhlubSich jam ve stfedni Evropé.
: . _— T Fi : pY

... i dlInivlaky na odvoz rubaniny.

trova trasa po piikladné rekonstrukci
vede k Vojtésské tipravné a zejména jeji
trasovani skrz vilovou ¢tvrt je skute¢né
nev$edni. Pokud pfedchozi drdzka pfi
troSe imaginace mohla pfipomenout
metro, tak zde se nevyhneme srovnani
s tramvaji. Kdo by to do Pfibrami, tfice-
titisicového mésta v podhufi Brd, fekl...
Pokud by vas dllni program necekané
uvrhl do stavu Zizné jesté pred vySlapem
do Brd, je tfeba pravé v tuto chvili zareago-



vat a stoCit bicykl ¢i kroky k nedalekému
Podlesi, kde si miiZete poZehnat ve stejno-
jmenném pivovaru. Je$té jedna stravovaci
moznost je pak v Orlové, ale dile se jiz
musite spolehnout na vlastni tornu.

Vzhru do kopcd

Z Orlova jizZ ve velkém nabirame vyskové
metry. V sedmi stech metrech mtizeme
doplnit vodu ve velmi pékné a vydatné
Pilské studance, osvéZeni se bude ostat-
né hodit, protoze nasleduje dalsi solidni
vyslap pod vrchol Toku do poctivych osmi
set padesati metri. Samotna kdta ale
vyhled nenabizi, takZe na kole ani nema
prilis smysl samotny vrchol zdolavat.

Vyrazné zajimavéjsi je 794 metri
vysoky Houpak, pravé srdce Brd. Cast
byvalé dopadové plochy Jordan dodnes
nezarostla lesem, a tak nabizi velmi
pékny vyhled do §irého okoli. Zejména
ale zaujmou zkusebni a cvicebni realiza-
ce Ceskoslovenského opevnéni, z nichz je
nejplisobivéjsi péchotni srub Jordan.

AC posety nesCetnymi pamatkami
na stfelbu, stale je vymluvnym dtikazem
predvale¢ného odhodlani, které nikdy
nemohlo byt naplnéno. Mimochodem,
pokud vam, prestoZe jste zdejsi kraj ni-
kdy nenavstivili, bude misto povédomé,
smysly vas ne§ali - pravé zde odpaloval
tatinek Edy Soucka z Obecné skoly obava-
ny Panzerfaust. ,,Skupina A - k zemi!*

Po dostate¢ném nabrani sil vzhiiru
dold, dopravni hteb vyletu ¢eka. Gratu-
lovat si nyni bude ten, kdo zvolil kolo,
jelikozZ sjezd tii set vy$kovych metrii
zvladne zakratko a odpocaty stane ve Stra-
§icich. Na jejich okraji se d4 tusit téleso
Strousbergovy zeleznice, pivodné velkory-
se planované sité drah v Podbrdsku, které
meély spojovat primyslové podniky v §irém
okoli od Zbirohu ptes Strasice az po Miro-
Sov. PfestoZe se témér celou sit podafilo
postavit, skute¢ného, pouze ¢tyfletého
provozu (1871-1875) se dockal jen izolovany
Usek spojujici strasické Zelezarny a na-
kladi$té Zelezné rudy v Hornim Zajecové.
Po krachu barona Henryho Bethelema von
Strousberga vSak byl isek snesen a cely
projekt upadl téméf do zapomnéni.

Nejkratsi trolejbusova draha
StraSice ale o drahu nepfisly. V aredlu
taméjsiho Muzea dopravy se nachéazi
patrné nejkrat$i tuzemska trolejbusova
draha, diky které mohou zdej$i muzejni
trolejbusy vyrazit alespori na par metri
zvrat haly muzea k brané arealu. Trasa
toneni dlouh4, ale i tak dava navstév-
nikovi moznost vidét zdej$i exponaty
0zivlé a alespori ¢astecné v pohybu.

A Ze je na co koukat! Taméjsi hala je
plna unikath - vidét zde miiZete byvaly

vlelin v podobé& neprovozni Skody 7Tr,
ktera zahajovala provoz v Marianskych
Laznich, Skodu 9Tt v nilezovém stavu,
pojizdné trolejbusy 14Tr, 15Tr, unikat-
niho zastupce pokusu o unifikaci trolej-
bust Skoda a autobusti Karosa v podobé&
jednoho ze t¥{ prototypii Skody 17Tr,
prvni ¢esky nizkopodlazni trolejbus 21Tt
- azastupce aZ ze zamoii, Skodu 14TTE
puvodem z Daytonu.

Oteviraci dny muzea

10. €¢ervna — StrasSicka muzejni noc

Tramvaj Skoda 03T (Astra)

e "'k.- .
Trolejbus §koda 14Tr vlastni silou vyjel po kratke trati ze straSické muzejni haly k polim u hlavni brdny.

Diky tramvajim pak nechybi ani vozi-
dla kolejova. Hned u vstupu vas privita
zastupce prvnich §kodovackych tramva-
ji, tedy Astra 03T, chybét nemtze ani Ta-
tra T3, ponékud vzdalenéjsi historii pak
pripominad skiin tramvaje Kfizik-Brozik
pivodné z roku 1899, jeZ pozdéji slouzila
jako vle¢ny vliz, do jehoZ podoby je pro-
zatim opravena. Najdete zde ale i fadu
autobust od popularniho ertaka po sed-

24.a 25. Cervna - II. Vikend otevienych vrat se zamé&fenim na vozidla el. trakce
8.a9. cervence - IIl. Vikend otevienych vrat — vikend s plzefskymi autobusy

29. a 30. cervence —

9.a10. zafi -

IV. Vikend otevienych vrat
12.a13.srpna-V.Vikend otevienych vrat
—VI. Vikend otevrenych vrat

7.a 8. Fijna-VIl. Vikend otevienych vrat, zakonceni sezony
29. Fijna — Mimoradny den otevFenych vrat ke vzniku CSR (za pfiznivého pocasi)

Vice na skodabusklub.cz
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Vodni hamr v plvabné vsi DobFiv

mistovkové Karosy ¢i nizkopodlazni autobus
Skoda 21Ab. A sbirku brzy doplni i prvni
vlak v podobé ,,mistniho* motorového vozu
810.368, ktery poslouzi jako pfednaskova
mistnost a zazemi pro modelové kolejisté.

Pési turista po prohlidce muzea sedne
do autobusu jiZ ve Strasicich, cyklista ale pfed
sebou ma jeSté zavérecny kus cesty do Roky-
can. Minout by nemél rekonstruovany vodni
hamr v Dobfivé, konkrétné pod Hutskym ryb-
nikem, jehoz okoli, jakoz i vétSina vesnické
pamatkové zény Dobtiva, stoji za vidéni.

Do Rokycan je to jiZ jen kousek. Cestu podél
Ti¢ky Klabavy si 1ze zpfijemnit jeSté navstévou
malého koupali$té v Kamenném Ujezdu u Ze-
lezni¢ni zastavky, ptijemné svlazeni vsak na-
bidne i méstské koupalisté pfimo v byvalém
okresnim mésté. Cestou na nadrazi si zaslouzi
kratkou navstévu téz stfed Rokycan, chrané-
ny jako méstska pamatkova zéna.

Vyhodou je vyborné vlakové spojeni z Ro-
kycan do vSech smérti, které dava cyklo-
turistovi bohaté moznosti mavnout nad
nejbliz§im spojem rukou a jesté o chvili
protdhnout vylet. Kromé Plzné jste odsud
zanedlouho osobdkem v Berouné (50 minut),
rychlik do Prahy jede hodinu a ¢tvrt. To je
za par. A pak Ze to vlakem nejde...

Na nddraZi v Rokycanech se setkdvd regiondlni do-
prava s ddlkovou.

« Byvald dopadovd plocha Jorddn je dnes
jednou z nejplivabnéjSich ¢dsti Brd.
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VUZ loni vykazal zisk 273 miliont
korun, je to mezirocné méné

Firma Vyzkumny Ustav Zeleznicni
(VUZ), dcefina spolecnost Ceskych drah,
za lofisky rok vykazala zisk 273 miliondl
korun po zdanéni. Je to zhruba o sedm
milion( korun mezirocné méné. Spolec-
nost loni utrZila 691 miliond korun, coz
jezhruba stejné jako v roce 2021. Vyply-
va to ze zverejnéné vyrocni zpravy spo-
lenosti. Podle pfedsedy predstavenstva
spolecnosti Martina Bélcika |ze povazo-
vat vysledky za lofsky rok za excelentni,
atoipres nejistotu, kterou na trh vnesla
valka na Ukrajiné. Negativnivliv na hos-
podarsky vysledek méla podle VUZ na-
opak nestabilita cen na trhu s energi-
emi. Ve vyhledu na leto3nirok planuje
spole¢nost investovat bezmala 120 mi-
lion korun, coZ by znamenalo nardist
na zhruba dvojnasobek investovanych
penéz za lonsky rok, kdy investovala 58
miliond K& Mezi investi¢ni akce bude
patfit posileni kapacit. €TK18.5.2023

Stfedocesky kraj a Praha pfipravi soutéz
na dopravce za 60 miliard K¢

Stfedocesky kraj pFipravi spolu s Prahou soutéZ na nové zelezni¢ni dopravce. P(ijde o nejvét-
i tendr tykajici se dopravni obsluznosti mezi kraji. ,Hodnota zakazky by méla byt kolem 60
miliard korun, novy kontrakt bude uzavien na 15 let. Dosavadni smlouva s Ceskymi drahami
0 zajisténi drazni obsluznostiv kraji vyprsiv roce 2029. Soutéz na nové dopravce ma byt vy-
hlaSena uZ pristirok na jafe, aby se ji mohlo zGc¢astnit co nejvic vyrobcd i dopravc(,” fekl stie-
docesky radni pro vefejnou dopravu Petr Borecky (STAN). ,PFedpokladame, Ze by vybérové fi-
zeni mélo trvat zhruba rok, to znamena do jara 2025. Pak nechame néjaky ¢asovy prostor pro
pfipadné namitky, odvolania dotazy uchazecd a podobné, aby nejpozdéji od roku 2026 do-
pravce védeél, Ze roku 2029 vyjizdi, a mél dostatek casu spolu s vybranym vyrobcem dotah-
nout svij kontrakt tak, aby nova vozidla mél od roku 2029 k dispozici,” uved| Borecky. Vitézem
muZe byt jeden nebo vice dopravc(, soutézit se bude podobné jako v pfipadé nynéjsiho tend-
ru na autobusové dopravce po jednotlivych oblastech. CTK 23.5.2023

Ceské drahy zvazuji nakup
bateriovych a vodikovych vlak{

Ceské drahy znovu fesi nakup vozidel
salternativnimi pohony v podobé
baterie (BEMU) nebo vodiku (HMU).
Vypsaly predbézné trzni konzultace,
které jsou prvnim krokem pro vypsani
soutéZe na pofizenitakovych vozidel.
Dopravce ma aktualné zasmluvnény
nakup ¢tyr bateriovych jednotek bez
soutéZe od Skody Transportation, bézi
soutéz na dalsi podobné jednotky. Do-
pravce vdokumentaci uvadi, ze chysta
nakup 100-200 kus( takovych vozidel.
Po vyrobcich chce, aby vlaky byly schva-
lenéipro provoz v Némecku, Rakousku
a Polsku. CD se zajimaji o Ctyfi typy vo-
zidel podle poctu mist, od 50 az do 240
sedicich. Po vyrobcich chce védét, jaka
jsou schopninabidnout vozidla napfi-
klad podle dojezdu. Poptavana jsou ne-
jenvozidla vice¢lankova od 120 do 240
mist, ale také s kapacitou v rozmezijen
50-70 mist. Zdopravy 9. 5.2023

ow 2o

Prvni kvatro ma ETCS. Nového
zabezpecovace se dockala dalsifada
Motorovy v(iz 842.034 se stal prvnim
ztady 842 v majetku Ceskych drah, kte-
ry je vybaveny zabezpecovacem ETCS.
Dokonceni prototypového vozu ozna-
mila spole¢nost CMZO-elektronika.
Spole¢nost je dodavatelem AZD Pra-
ha, ktera ziskala zakazku na moderni-
zaci 37 vozli 842 prezdivanych také jako
kvatro a 34 fidicich voz( fady 954. Prv-
ni prototyp je predpokladem pro zaha-
jenisériové vyroby celé fady. Souprava
slozena zvoz( 842.034 a 954.206 (80—
29 206) absolvovala ispésné ina trati

z Hranic na Moravé do Olomouce tech-
nicko-bezpecnostni zkousku. CD uza-
vrely smlouvu nainstalaci ETCS do téch-
tovoz( v zavéru roku 2021. Slo o jednu
zmala zakazek na instalaci mobilni ¢as-
tiETCS, ve které byla kone¢na cena vy-
razné nizsi nez odhad. Namisto odha-
dovanych 1,032 miliardy korun vysla

na 780 miliond. Zdopravy.cz6. 5.2023

CD spusti e-shop s propagacnimi
areklamnimi pfedméty

Ceské drahy béhem letoska rozsifi svoji
nabidku sluzeb, které nesouviseji se
samotnou dopravou. Planujivznik CD
Fanshopu, ve kterém si budou moci
zajemci koupit réizné propagacni pred-
méty narodniho dopravce. Dosud jsou
reklamni a propagacni predméty v pro-
deji jen ve vybranych stanicich. ,PFipra-
vujeme rozsifenia moznost nakupu
online s novou sluzbou €D Fanshop. Na-
bidku zajimavych reklamnich predmétd,
hracek a oblecenis Zelezni¢ni tematikou
tak budeme mocivyrazné rozsirit,”
uvedl dopravce. Podle mluv¢i CD Vandy
Rajnochové by mélo dojit ke spusténi

v poslednim Ctvrtleti letoSniho roku. Uz
nyni maji CD na svych strankach sekci

s reklamnimi pfedméty, jde ale jen o pfe-
hled, nikoliv e-shop. Dopravci v Cesku
dosud mozZnost vlastniho merchandisin-
qgu prilis nefesi. Vyjimkou jsou jen nékte-
ré dopravni podniky.  Zdopravy.cz3.5.2023
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INZERCE

@ Travel

€len Skupiny €D

Turecko / Kleopatfina plaz

7/11/12denni pobyty
v oblibeném hotelu KAHYA

Odlet z Prahy, all inclusive

Cena od 10 300K¢ po dotaci

Kréta / Stalida

11/12denni pobyty
v oblibeném hotelu NIKO ELEN

Odlet z Prahy, snidané
(moznost dokoupeni polopenze)

Cena od 9 300K¢ po dotaci

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame : .

STROJVEDOUCI : Dejte se na drahu, ktera
VEDOUCI POSUNU s o

POSUNOVACE - ¥ dava smysl.

MECHANIKY p . e = -
AMECNI r ro nejvéetsih kéh
ZAMECNIKY acujte pro nejvetsiho ceskeho

VLAKVEDOUCIH B AW . Zelezniéniho dopravce.

NABIZIME:

e 5tydnl dovolené
zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
prispévky na stravovani, dovolenou a tabory pro déti
prispévky na vyuku jazykd
| pfispévek na penzijni pfipojisténi
i-- levnéjsi cestovani pro vas a vasi rodinu
e : !" MultiSport kartu

~ - y 9 L . . o .
Zamestnani”’ - R e e
- =0 - J POZADUJEME:
s n ej Ie pSI m I - » odpovidajici vzdélani dle pracovni pozice
D [ « velmi dobry zdravotni stav
vyvhlidkami

www.cd.cz/kariera © ‘ (Q!; Ceske drahy

Narodni dopravce
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24, ¢ervna 2023

e

Frantisek, Elinka a Bechyiika aneb 120 let KFiZikovy elektrické drahy

Lokalka mezi Taborem a Bechyni patfi k jiho¢eskym unikatlm. Pfed 120 lety se stala prvni Zeleznici u nas, po niz jezdily viaky pohanéné
elektfinou. PFijedte si do Tabora prohlédnout vystavu, ktera pfipomina toto vyroci. Jako pocta slavnému vynalezci Frantisku Kfizikovi se

v Tabore uskutecni také dvé akce — pfednaska a koncert v Kfizikové elektrarné a slavnostni odjezd Elinky s doprovodnym programem. Elek-
tricka draha mezi Taborem a Bechyni se méla stat prvnim KFfizikovym poc¢inem na Zeleznici. Prace zacaly v dubnu 1902 a v €ervnu nasleduji-
ciho roku byl slavnostné zahajen pravidelny provoz. V Tabofe si toto vyroci pfipominaji vystavou s interaktivnimi prvky nazvanou Frantisek,
Elinka a Bechyfika. Najdete ji od 19. kvétna do 25. Eervna v galerii Staré radnice na Zizkové namésti. Pokud sem pfijedete 21. Cervna, mizete
siv Kfizikové elektrarné v ulici Na BydZoveé poslechnout pfednasku o historii této elektrické drahy a vecer koncert Taborského symfonického

orchestruBolech. A jesté jedna akce se v Tabore kona jako pocta KFiZikovi—v sobotu 24. Cervna se na taborském nadrazi uskutecni slav-
nostni odjezd Elinky s doprovodnym programem. Nebude chybét ani sdm FrantisSek KFizik.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Tabor

10. Cervna az 2. zfi 2023

Zazijte bezva jizdu s rodinnym
festivalem Bezva Fest

Letos se nejvétsi rodinny festival v Cesku
kona na nékolika mistech. Na Bezva Fest

s bohatym programem a nespotem zazitkd
se mlzZete vypravit jesté do Slavkova u Brna
(10. 6.), Litoméfic (24. 6.) nebo do Ostravy
(2.9.). Hudebni program je nabity hvézdami,
pro fanousky socialnich siti je pfipravena
youtuberska stage s pfednimi youtubery
ainfluencery, maléivelké hrace potésigame
zona se simulatory, pocitacovou hernou

a hernimi konzolemi a milovnici atrakci oce-
ni nejdel3i nafukovaci prekazkovou drahu

v Cesku a dal3ich 30 atrakci zdarma.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Slavkov u Brna / LitoméFice mésto / Ostrava hl. n.

10. az 11. cervna 2023

vos

Na hrncifské trhy do Berouna
se vyplati pfijet vilakem

Shanite néco originalniho dom, nebo

na chalupu? Pak berounské hrnéifské trhy

s nabidkou jedinecnych uzitnych a okrasnych
rukodélnych vyrobk{ jsou idealnim mistem,
kam se vypravit. Na stancich na Husové
namésti bude tradiéné dominovat kerami-
ka —hrnky, dzbany, talife, kvétinace, misy

a misky, vazy Ci sochy. ProtoZe tématem trhi
bude tentokrat dfevorezba, na trzich pofi-
dite i dfevéné sochy a jiné dekorace z tohoto
materialu, vhodné do interiér(i i na zahradu.
Prijedte vlakem. Od berounského nadrazije
to na Husovo namésti kousek.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Beroun

17. €ervna 2023

Bily kamen aneb Vlakem
do vojenského prostoru Libava

Treti Cervnovou sobotu se miZete svézt
cyklovlakem za poznanim zajimavych mist
do blizkosti jinak celoro¢né uzavieného vo-
jenského prostoru Libava. Z olomouckého
hlavniho nadrazi odjizdiv 8:35 hod. specialné
vypraveny vliak na tradiéni cyklo-turistickou
akci Bily kamen. Souprava nabizi pohodlnou
prepravu jak p&sim turistdm, tak i vyznava-
¢tm cykloturistiky. Plati v ném tarif Ceskych
drah a tarif IDSOK. Pokud vystoupite na za-
stavce Hruba Voda-Smilov nebo ve stanici
Domasov nad BystFici, mate povolené vstupy
do vojenského Ujezdu na dosah ruky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n. / Moravsky Beroun

Foto: Jan Chaloupka, Bezva parta, s. . o., www.hrncirsketrhy.cz, Martin Becva



