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Kaleidoskop

Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S ministrem dopravy Martinem Kupkou
nejen o daldiroli Zeleznice v tuzemsku

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Dlouho planované pfepinani napajeci
soustavy na zeleznici v CR zacina.

Dcefiné spolecnosti

ZkuSebni laboratof VUZ rozsifila
své portfolio sluZeb o dalsi poloZky.

Provoz a technika

Na Zeleznici v tuzemsku v kvétnu vyjel
prvni vodikovy vlak - Coradia iLint.

Provoz a technika

CD pfevzaly prvni vozidlo zpé&tné
vybavené palubni jednotkou ETCS.

Zahranici

DB a Siemens Mobility predvedly nové
vyvinuty vodikovy vlak Mireo Plus H.

Recenze

Které zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

Trojice vyroci vyznamnych lokomotivnich
fad na Gotthardu pfipada na leto3ni rok.

Cestopis

Vydali jsme se prozkoumat traté
v okoli Jesniku. Vybrali jsme si zamérné
jednu témérF pozapomenutou lokalku.

Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Na prazské hlavninadrazi zavital v Gtery 17. kvétna
za velké pozornosti vefejnosti prvnivodikovy vlak.

Foto: wikipedia.at

Karl Golsdorf \,I

Proslavil se predevsim konstruovanim vykonnych
péti- az Sestispreznich rychlikovych lokomotiv

s vysoko polozenym kotlem, které byly schopné
snadno zdolavat i naro¢né trati v Alpach.
Konstrukce vynalezce Karla Golsdorfa se
povazuji za vrchol rakouské lokomotivni $koly.

Katl Gélsdorf se narodil v ¢ervau 1861 ve Vidni. Jeho otec byl zndmy
konstruktér Louise Adolf Golsdorf, hlavni strojni inZenyr z C. K.
Jizni Zeleznice. Pravé on jej uz jako Skoldka zasvétil do taji lokomotiv.
Mlady Karl nastoupil roku 1880 na Technickou vysokou $kolu

ve Vidni, kde o ¢tyfi roky pozdéji odmaturoval s vyznamendnim.

V roce 1885 nastoupil do Wiener Maschinenfabrik ve Vidni

jako konstruktér a o ¢tyti roky pozdéji se stal vedoucim montaze

pro lokomotivni konstrukce. V listopadu 1891 zacal pracovat

Narozeni | ervna 1861

Umrti | 18. biezna 1916

Narodnost | rakouska

Povolani | inZenyr, konstruktér, vynalezce



v konstrukéni kancelafi rakouské statni
zeleznice jako inzenyr. Uz v roce 1893
vynalezl Géinny rozjezdovy systém
pro sdruzené parni lokomotivy. Do té
doby rozjezdovy systém neumozsioval
spolehlivé lokomotivu rozjet. Studijni
navstéva do Anglie v roce 1899 také
ovlivnila jeho dal$i navrhy a konstrukee.
Golsdorf se véak proslavil radidlné
posuvnymi spfazenymi napravami pro
parni lokomotivy, tzv. G6lsdorfovo
usporadani. Prvnim stojem byla fada
170, Ctyfsprezni parni lokomotiva z roku
1897. Pétisprezni lokomotiva fady 180
dokazovala, ze lokomotivy s délenym
ramem byly zbytené slozité. Od té doby

se tento typ navrhu stal standardem

u tézkych nakladnich masin v Evropé.

V letech 1893-1916 byl Gélsdorf hlavnim
konstruktérem C. K. rakouskych stétnich
drah (kkStB). Vyvinul 25 raznych fad
parnich lokomotiv ve 47 variantach. Mezi
jeho konstrukéni navrhy patif znamé typy
jako fada 30, provozovana Videriskou
méstskou drahou, fada 108 a 310 Atlantic
a pétisprezni lokomotivy OBB fady 380.
Pozoruhodné jsou i konstrukce stroju pro
ozubnicové zeleznice jako fada 269.

Dvé Golsdorfovy lokomotivy fady 310

se zachovaly. Jedna je v Praze v NTM
(CSD 375.007) a druh4, provozni 310.23,
v muzeu v rakouském Strasshoffu.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Mistopfedseda pfedstavenstva,
naméstek generalniho
feditele pro servis

VazZeni Ctenafi,

Ceské drahy jsou prostfednictvim dseku servisu
od 1. kvétna drzitelem Osvédceni o shodé sub-
jektu odpovédného za idrzbu a Osvédceni o sho-
dé pro funkce udrzby. Tato osvédcéeni, platna

v celé EU, byla vydana Draznim tifadem a zare-
gistrovana v EU u Agentury Evropské unie pro
Zeleznice (ERA). Usek servisu se tak stal i certi-
fikovanou casti systému zajistovani bezpecnos-
ti (SMS) Ceskych drah.

Loni v fijnu toto osvédceni ziskala dcefina spo-
le¢nost VUZ, v prosinci DPOV a v lednu i €D Car-
go. Ulelem jeho udélovani je zajistit, aby bezpec-
nd a pravné vyhovujici tidrzba vozidel probihala
vramci kontrolovaného procesu, ktery ve vSech
fazich splriuje spole¢né normy kvality.

Nékolikatydenni proces certifikace a souvise-
jicich audit@ probihal jak na Generdlnim fedi-
telstvi Ceskych drah - Odboru servisu kolejo-
vych vozidel, tak ve vSech Oblastnich centrech
adrzby az po irover jednotlivych stfedisek
adrzby a kompetencnich center.

Ze strany DU bylo postupovano dle pfedepsa-
né metodiky, jak pfi kontrole dokumentace pro-
cesli a technologie, tak pohovorech s namatkové
vybranymi zaméstnanci vSech stupnd fizeni.
Predmétem dotazl bylo ovéfeni kvalifikace,
technologickych postupti, seznameni vSech za-
meéstnanci s témito postupy a diikazy o jejich
pouzivani. Rovnéz byla ovéfovana znalost za-
méstnanctl z oblasti ochrany zdravi pfi praci
a predpist z oblasti ochrany Zivotniho prostfedi
vrozsahu vykonavané prace.

Pfedmétem ovéfovani byl stuperl souladu in-
ternich pfedpist pro tdrzbu s novymi normami
EU, tvorba programu udrzby s provazanim na za-
vadéni novych metod a technologii v idrzbé kri-
tickych celkil, nastaveni schvalovacich procesti
u zelezni¢nich kolejovych vozidel, dodrzovani
postuptl pii idrzbé a opravach vozidel.

Ceskym drahdm ziskani certifikace Subjekt od-
povédny za idrzbu vozidel (ECM) umoznuje rozsi-
fit nabidku sluzeb v ramci zvySeni produktivity
a efektivity, ale i liberalizaci trhu také dalsim
vlastnik@im vozidel, podnikiim, dopravcim a dr-
Zitelim v §irokém spektru stupiiti narocnosti
adrzby ve stfediscich idrzby a kompetencnich
centrech a pracovistich Oblastnich center idrzby.
Vse prostfednictvim provadéni profesionalniho
servisu, vychazejiciho ze ¢tyf hlavnich pilifa
oznacenych jako , funkce tdrzby*. Jedna se
o funkci fizeni, rozvoj udrzby, fizeni idrzby vozi-
dlového parku a provadéni udrzby.

Vystavenim Osvédceni byla zavrSena prvni ¢ast
rozsahlého procesu auditli a ovéfovani nastaveni
adrzby vozidel podle smérnice EU 2016/798
a smeérnice 779/2019 a dal$ich tizce provazanych
vice nez dvaceti evropskych dokumentd. V nasle-
dujicim obdobi budeme pokracovat v dalsi imple-
mentaci velmi naro¢né evropské legislativy do ti-
dicich procest idrzby a oprav vozidel.
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Zahajeni lazeniské sezony
v Jeseniku zpestfil parni viak

U prilezitosti zahajeni nové lazenské sezony v Priessnitzovych Ié€ebnych laznich a oslav
200. vyrocitohoto zafizeni vypravily Ceské drahy v sobotu 14. kvétna z olomouckého
hlavniho nadrazi do Jeseniku historicky vlak. Prvni €ast jizdy z Olomouce v jeho Cele
stanula motorova lokomotiva Bardotka a dale pfes HanuSovice a po trati Slezského
Semmeringu ji vystfidal parni stroj Velky bejcek. Obé tato vozidla jsou majetkem de-
pozitafe muzea CD. Specialné vypravenym nostalgickym zvlastnim viakem cesto-

val samotny Vincenz Priessnitz s chotiv dobovych kostymech a mnoho dal3ich

hostd, ktefi se vydali na zacatek nové sezony. V Jeseniku na nadraZzi se uskutecni-

lo kratké privitani a pak navstévnici zavitali do IéCebnych Iazni, kde uctili pamat-

ku Priessnitze na m3i s biskupem Martinem Davidem. Nejvice pozornosti pfilakala
pochopitelné lokomotiva Velky bej¢ek. Tento stroj plivodné pro osobnii nakladni via-
ky a lehky posun na vedlejSich tratich se vyrabél v mnoha sériich v celkovém poctu 231
kus(. Jednotlivé série se lisily moderné&jsimi prvky v konstrukci, ale i vzhledem, zvlasté
usporadanim horni ¢asti kotle. Vyvijely se priibéZné az do nové fady 433.0. Za své jméno
vdécihouzevnatostia sile, kterou dokazaly vyvinout.

S In Kartou sleva do Kralovstvi Zeleznic

Premyslite, kam vyrazit s détmi na vylet? Vyuzijte dlouhodobé platné slevy na vstupné
ve smichovském centru neomezené rodinné zabavy — Kralovstvi Zeleznic. To davno neni
jen o nejvétsich modelovych kolejistich v CR, ackoliv jsou stale hlavni a rozhodné nej-
vétsiatrakci (jejich plocha v souhrnu ¢ini témér 600 m?). V cené vstupenky maji na-
vstévnici k dispozici dal3i atrakce: radiem fizena zavodni auta na profesionalni dra-
ze, dvé autodrahy (ta pro starsi déti a dospélé méri 37 metr(), ,Fadirna“ Tondy
Obala pro nejmensi, malé herny Igracka dfevénych vlack Woody, dilna se sta-
vebnicemi MERKUR, a dokonce i nékolik stanovist virtualni reality. K tomu roz-
sahlé a poutavé dopliikové vystavy papirovych model(, vojenské techniky, fo-
to-koutek, a navicisimulatory opravdové tramvaje nebo motoraku f. 810. Ote-
vieno je kazdy den a s In Kartou ziskate slevu 15 %. Vice informaci najdete

na www.kralovstvi-zeleznic.cz.

Den Zeleznice pfivita Plzen

Letosni Den Zeleznice se odehraje v sobotu 24. zafi. Ceské
drahy se vraci s klasickym konceptem putovniho Narodni-
ho dne Zeleznice a tentokrat poradatelé vybraliareal Ob-
lastniho centra tdrzby (OCU) Zapad v Plzni. Ten bude
rozdélen na tematické sekce . Oteviracidoba aredlu se
proti predchozim letlim rozsifi tak, aby si navstévnici
uzili zabavy co nejdéle. Zatimco hlavni ¢ast progra-
mu se odehraje primo v prostorech depa, zvlastni
vlaky budou odjiZzdét z plzefiského hlavniho na-
draZi. Mezi nadrazim a depem organizatofi za-
vedou vlakovou i autobusovou kyvadlovou
dopravu. Navstévnici se mohou tésit na ko-
mentované prohlidky na to¢né ¢i bohaty
program pro déti. Oslavu svatku Zelezni¢ard
zakoncinocnivliakova show. Online prodej
vstupného CD chystaji spustit na zacatku prazd-
nin. Détska vstupenka pfijde na 50, dospéla

na 250, rodinné vstupné 2+2 na 500 a noc¢ni vlakova
show na 300K¢. Mezi hlavni tahaky patfi lokomotiva
Kyklop. Jedna se o G¢asti slovenského Albatrose. Z mo-
dernivozby se objevi Interjet €i Vectron v novém polepu.

Text: Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, CZ LOKO, Pixmac



Spole¢nost Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ), dcefina firma Ceskych drah, loni navysila
svij zisk pred zdanénim (EBT) na 346,4 milionu korun, coZ je mezirocné o Ctvrtinu vice.

V roce 2020 to bylo 258,8 mil. KE. TrZzby z prodeje vyrobk(, zboZi a sluzeb dosahly rekordni
vyse 692,3 mil. K& oproti 561,1 mil. KE v roce 2020. Mezirocné se jednalo o nardst o 23 pro-
cent. Absolutnivysivynosd a nasledné hospodarského vysledku pFizni-
vé ovlivnila zvySena poptavka po viech poskytovanych produktech
spolecnostiv dlsledku zpozdéni projektl zplsobenych pandemii
a opatfenimi proti Covidu-19. Na mimoradné hospodarské vysled-
ky méla vliv pfedevsim zména obchodni politiky spole¢nosti v ro-
ce 2019 se zamérenim na produkty s vysokou pfidanou hodno-
tou, flexibilita v poskytovani sluzeb VUZ, zvysena produktivi-

ta prace, zracionalizovany pribéh planovanych oprav

na ZCVisoubor prijatych Gspornych opatfeni kv(li pandemii
Covid-19. I vroce 2021 VUZ hospodafril bez dluhu, coz mu
umoziuje investovat do daliho rozvoje a rdstu a zaroven vy-
tvaret protivahu k existujicim provoznim rizikm.

CD Cargo si necha zmodernizovat
dalsich 25 stroju fady 742

CD Cargo a CZ LOKO podepsaly smlouvu na modernizaci dal3ich lo-
komotiv Ffady 742. Jedna se o celkem 25 strojd fady 742, ze kterych
vznikne fada 742.71 (EffiShunter 1000M). Modernizace se usku-
tecnivletech 2023 az 2024. Lokomotivy jsou typoveé prakticky
stejné jako predchozi padesatikusova série. ,Podpisem smlou-
vy navazujeme na predchazejici dobrou spolupraci pfi dodav-
kach nejen modernizovanych lokomotiv fady 742.71, ale
iFad 744 a 753.6. Modernizované stroje jsou efektivnéjsi
jak v tratové sluzbé, tak pfi posunu. Zlepseni komfortu
oceniinasistrojvedouci,” fekl pfedseda predstaven-
stva CD Cargo Tomas Toth. Modernizované stroje ma-
jivykon 1 000 kW, Ize je provozovat na tratich v Cesku
a Slovensku. Jsou vybavené vlakovym zabezpecovacem
ETCS. Jedna se klasickou modernizaci, kdy z plivodnich
lokomotiv zlstava pouze hlavni ram a podvozky, které
projdou hlavni opravou s nékolika modifikacemi. Zbytek vo-
zidla je novy s hlavnimi konstrukénimi celky — blokem dyna-
mické brzdy, kabinou, blokem soustroji motorgeneratoru Ci
chlazenim.

CD - Telematika loni zvysila zisk

CD - Telematika loni pfes pokracujici pandemii
zvysila zisk na 109,7 milionu korun, cozZ je mezi-
rocné o skoro 40 procent vice. V roce 2020 zisk Cinil

66,9 mil. KE. O 21 procent stouply trzby na 2,03 mili-
ardy korun, zatimco v roce 2020 to bylo 1, 67 mld. K¢.
KlepSimu vysledku pfispéla odlisna struktura trzeb
ataké dspor, jak variabilnich, tak fixnich nakladd, a to
i pres neplanované vydaje. Zejména se jednalo o najemné
za uzivani pozemkd CD a SZ spojené s asovym posunem
zfizeni sluzebnosti nebo podobné jako v pfedchozim roce
o naklady souvisejici s dopadem pandemie koronaviru. Pro
CD - Telematiku byl rok 2021 i pfes pokracujici pandemii Usp&s-
ny a trzby firmy jsou rekordni. K jejich nardstu prispély zakazky
nainstalaci zabezpecovacich systém@ ETCS pro €D a CD Cargo.

CD pievzaly dalsi tfi Vectrony

Ceské drahy pFevzaly od spolecnosti RSL dal3i tfi lokomotivy Siemens Vectron. V pfistich tydnech dopravce roz3ifi provoz téchto strojii v za-
padnich Cechach. CD nynivyuZivaji 23 Vectrond. Pravidelné je nasazuji na vlacich Berliner do Berlina, Hamburku a Kielu, Slovacky expres

z Prahy do Starého Mésta u Uherského Hradisté a na Zapadnich expresech z Prahy do Chebu. Nové Vectrony od poloviny €ervna nahradi lo-
komotivy Fady 362 na zbyvajicim vykonu na Zapadnim expresu a také na vlacich Krusnohor mezi Chebem a Ustim nad Labem. Na z&padé re-
publiky tak budou jezdit nejmodernéjsi vlaky u nas, expresni soupravy Interjet a lokomotivy Vectron. Do konce roku prevezmou Ceské drahy
do provozu jesté ctyfi hnacivozidla Siemens Vectron od leasingové spolecnosti RSL a jejich celkovy pocet se rozroste na 27 strojd. Lokomoti-
vy Vectron maji maximalni rychlost 200 km/h a vykon 6 400 kW. Jsou vybavené nejmoderné;jsim zafizenim, napriklad digitalni mobilni ko-
munikaci GSM-R nebo vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS.



Na lokalky u Ripu vyjel zvlastni viak

Putovani Podfipskymi lokalkami - tak se jmenovala akce, kterou prvnikvétnovou sobotu usporadal pod-
fipsky patriot a strojvedouci OROD zapad SLC Straskov Jan Safranek. Cervena souprava s nazvem Pod-
Fipska strela sloZena ze dvou motorovych a jednoho pfipojného vozu se 120 cestujicimi projela béhem
celého dne nékolik lokalnich trati okolo Ripu, véetné téch s nulovym nebo pouze sezonnim provo-
zem. Na programu bylo nékolik foto-zastavek pro Zelezni¢ni fanousky, zajizdka do depa v Lounech
sotoCenim motoraku na to¢né, navstéva Zelezni¢niho muzea ve Zlonicich a rovnéz svezeni histo-
rickym autobusem Karosa. Akce pfilakala nejen fanousky Zeleznice, ale také rodiny s détmi, za-
hrani¢ni, zejména némecké fotografy, a soucasné i byvalé draznizaméstnance. Jarni pocasi vy-
pravé pralo. Podékovani patfi tém, ktefi se na organizaci podileli, zejména vypravcim v Kralu-
pech nad Vitavou, strojmistriim a zaméstnancim depa v Lounech, Zelezni¢nimu muzeu Zlonice,
Tomasi Cechovi, strojvedoucimu Dominiku Srbovia odbornému dozoru panu Janu Janouchovi.

Ceské drahy vypravily posilové viaky na pochod Praha-Prcice

Po dvouleté pauze se letos opét uskutecnil tradiéni pochod Praha-Prcice. Na nékterou z tras se vydalo v sobotu
21. kvétna pres 17 tisic turistd. Poradatelé museli pocet Gcastnikd omezit kv{li vyluce Zelezni¢niho provozu
mezi Olbramovicemia Chotovinami. Na trasy se tak vydali jen ti, ktefi se dopFedu elektronicky zaregistrovali.
Ceské drahy pro hladky pribéh akce vypravily posilové spésné vlaky z Prahy do Olbramovic a zpét, jeden z Casné
rannich vlak( zamifil pfimo az do SedlI¢an. Z Olbramovic dopravce béhem odpoledne vypravil nékolik mimorad-
nych osobnich vlak(, které svezly G¢astniky akce do BeneSova u Prahy.
Zde byl zajistén prestup na priméstské vlaky linky S9 dale smérem
doRican aPrahy. CD posilily také pravidelné vlaky. V dalkovych via-
cich meziPrahou a Olbramovicemi bylo v nékterych spojich fazeno

az pét posilovych vozd a nékteré vlaky tak mély az 10 vagon(. Sou-
casné byly posileny také regionalnivlaky z Prahy do BeneSova
u Prahy, zOlbramovic do SedlI¢an iz Tabora do Milevska.

CD posilily spoje
mezi Zbraslavi a Branikem

CD na zadost objednavatele vefejné dopravy za-
vedly kv(li opravé Barrandovského mostu

v pracovni dny provoz posilovych spoji mezi
stanicemi Praha-Zbraslav a Praha-Branik.

Ve Spicce pojedou motorové soupravy me-

zi Zbraslavia Branikem az do 30. Cervna

kazdou ¢tvrthodinu. Na zastavce v Modra-

nech a ve stanici Branik je mozny prestup

na dal3i spoje MHD, pfedevsim na tramvajové
linky do centra Prahy. Linky S8 a S88 na trati Po-
sazavského pacifiku pak jezdi kazdou palhodinu
azdo VrSovicanahlavninadraziv centru Prahy.
Opacnym smérem mifiv pllhodinovych intervalech
do Vraného nad Vltavou a Skochovicav hodinovych
intervalech pokracuji do Méchenic, Cisovic nebo do Da-

vle a Cer¢an. Provoz posilovych vlaki bude vyhodnocen béhem ¢ervna a podle
jejich obsazenosti se rozhodne o dalSim provozu. PFi cesté do Prahy z jihozapa-
du Ize vyuzit také spoje linky S7 z Berouna, Revnic a Radotina na Smichov

a hlavni nadrazi. Mezi Revnicemi a centrem Prahy jezdi ve 3picce az Ctyfi vlaky
za hodinu, v sedle jsou pak na této trati ptlhodinové intervaly.

Ceské drahy zajisti
jizdy legendarniho Delfina

Pred nékolika tydny bylo podepsano Memorandum o spolupraci
mezi némeckou spole¢nosti SVT Gorlitz GmbH a Centrem historic-

kych vozidel, slozkou Ceskych drah pro péci o historicka vozidla a or-

ganizovani nostalgickych jizd. Dokument definuje dlouhodobou spolupraci obou partnerd. Dalkové linky me-
zi byvalou NDR a CSSR, které jezdily jako Karlex nebo Karola do Karlovych Vard nebo jako Vindobona pfes Pra-
hu do Vidné, se staly legendami. Tyto spoje budou po opravé némecké jednotky SVT v roce 2023 nabizeny pro
turistickou a charterovou dopravu. Spoluprace je zalozena predevsim na vyméné informaci o renovaci histo-
rickych vozidel Vindobona. €D budou zajidtovat sluzby dopravce pro jizdy jednotky SVT na Gzemi Ceska. Obé
strany budou také vzajemné spolupracovat pfi uskutecnovani turistickych nabidek. Dlouhodobg&jsim zamé-
rem pak je zprovoznéni historické Vindobony Ceskych drah. Motorova jednotka SVT 18.16 DR je popularni

i vtuzemsku. Vlak byl v Ceskoslovensku symbolem elegantnich a vyjimecnych dalkovych expresd. Pro svdj de-
sign sijednotky SVT 18.16 vyslouzily prezdivku Delfin.
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0 budouci roli Zeleznicni dopravy v tuzemsku, vystavbé

’ v s

vysokorychlostnich trati ci Gloze statu coby stoprocentniho vlastnika
Ceskych drah jsme hovofili s ministrem dopravy Martinem Kupkou. Zminil
se také o dalSim vyvoji Jednotného statniho tarifu ¢i objednavani dopravy
na regionalnich tratich. Z pozice ministerstva je podle néj nutné, aby se

s kraji mnohem vice diskutovalo a koordinovala se dopravni obsluznost.

Redakce | Foto: archivMD

Zeleznice je patefnim dopravnim mé-
dem v CR. Jakym smérem by se méla
ubirat, aby své postaveni upevnila?

V pripadé Zeleznice je diilezité, aby se
sousttedila pfedevs§im na rozvoj téch seg-
mentd pfepravy, ve kterych je jeji posta-
veni tradi¢né silné - naptiklad v oblasti
osobni dopravy se jedna o rychla spoje-
nimezi velkymi mésty a také o kapacitni
pifiméstskou dopravu. V obou téchto seg-
mentech dosahovala pfed vypuknutim

pandemie COVID-19 v roce 2020 dobrych
vysledkl. Véfime, Ze po pferuseni vyvoje
v dobé pandemii se podafi pozitivni vy-
voj obnovit. Jako priklady lze uvést ispés-
ny projekt vlakd railjet spojujicich Prahu
s Vidni, které jezdily kazdoro¢né vice plné
a byly zde nasazeny moderni vozy. Zmi-
nit 1ze i plné vlaky pfiméstské dopravy.

Jak vnimate otevieny trh v segmentu
osobni dopravy?

Otevieny trh pfinasi fadu prileZitosti,
ale také nemalé vyzvy. Dobrym ptikla-

Y L
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dem jsou pravé vlaky mezi Prahou a Os-
travou, které pfinesly bezkonkurenc-
nirozsah sluzeb nebo vyhodné ceny pro
cestujici. Otevfeni trhu vefejnych slu-
Zeb bude od roku 2023 realitou, podle
unijniho prava bude nutné i na Zelezni-
ci sjednavat smlouvy o vefejnych sluz-
bach na zdkladé nabidkového fizeni, po-
kud nebude naplnéna nékterd z vyjimek.

Jakou roli by mél zastavat stat jako sto-
procentni vliastnik Ceskych drah v pro-
sazovani obchodnich zajmi a podnika-
telskych aktivit?

Ceské drahy byly zaloZeny s cilem, aby
se staly nikoliv organizacni slozkou
statu, ale obchodni spolecnosti, kte-

rd bude mit za kol pfinaset atraktivni
sluzby pro cestujici. Stat v roli vlastni-
ka akciové spole¢nosti by mél vystupo-
vat co nejpodobnéji jako jakykoliv jiny
vlastnik, tedy poZadovat po své spolec-
nosti $pic¢kové sluzby a dobry hospo-
daisky vysledek. Vedle toho vystupuje
stat v pozici objednatele vefejnych slu-



Zeb, to je vSak zcela jina ¢innost, pfi které je ci-
lem zajistit kvalitni vefejné sluzby pro cestujici.

Jaky je nazor ministerstva na titlum provozu na né-
kterych regionalnich tratich, napfiklad ve Stfedo-
éeském kraji?

Nechci mluvit krajim do toho, jak si zajisti svou do-
pravni obsluznost. Jako ministerstvo dopravy mame
zajem na tom, aby kraje poskytovaly kvalitni doprav-
ni sluzby, umoznovaly lidem spojeni pro cestu do pra-
ceazprace, k1ékafti a podobné. Formovat sit a volit
prostfedky k jeji obsluze ale musi byt na samotnych
krajich. zakladni motivaci ke zménam ve Stfedoces-
kém kraji bylo zajistit dostatek financnich prostied-
kil na kvalitnéjsi dopravni sluzbu. Kraj ma na dopra-
vu urcity balik penéz a v okamziku, kdy na jednoho
cestujiciho na trati Celdkovice - Mochov vycerpd bez-
mala sto tisic korun ro¢né, to nedava zadny ekono-
micky smysl. Ve skute¢nosti to dobrou dopravni ob-
sluznost toho Gzemi poskozuje. Bere to prostfedky
na jinou dopravu, protoZe ten balik je vzdycky ome-
zeny. Z pozice ministerstva je nutné, abychom s kraji
mnohem vic diskutovali a koordinovali dopravni
obsluznost. Musime zabranit tomu, aby-

chom investovali do infrastruktury,

kde pak kraje dopravu neobjednaji.

Y~

dy. Pfipravy nyni béZi na koridoru z Prahy pfes Usti
nad Labem do DraZdan. V Usti nad Labem jsem byl
nedavno oteviit nové infocentrum o VRT a v Roud-
nici nad Labem byly pfedstaveny vysledky archi-
tektonické soutéze na podobu budouciho termi-
nalu VRT. Ptipravné prace probihaji také na tra-

se z Prahy do Brna, kde chceme zacit stavét v roce
2025 pilotni tisek Praha-Béchovice - Poficany.

Planujete dalsi vyvoj Jednotného statniho tarifu,
napfiklad formou zapojeni viech komerénich spoji
jednotlivych dopravci do systému nebo rozsifeni
platnosti u dal$iho dopravcii?
V programovém prohliseni vlady mame dalsi roz-
voj jednotné jizdenky zminény. Chtéli bychom jed-
nat s jednotlivymi kraji, aby se do jednotného tari-
fu zapojily i integrované krajské dopravni systémy.
Do budoucna bychom chtéli zapojit i MHD ve més-
tech, aby ¢lovék uz od ,,dvefi“ svého domu az do cile
mohl mit moZznost jet na jednu jizdenku. UZ nyni 1ze
najednu jizdenku jezdit na 99% Zelezni¢nich spoji
v Cesku. Pracujeme na daldim vylep3eni samotné-
ho projektu, velmi se mi libi spoluprace s Czech
Tourismem, kde 1lidé na portdlu Kudy
znudy pfi planovani vyletu naleznou
moznost vyhledat a koupit pravé
jednotnou jizdenku. Stejné tak

Je dalkova a meziregionalni
doprava objednavana kra-
jem z pohledu kapacity

a obsluznosti dostateéna?
Planujete néjaké zmény?
Podle zakona o vefejnych
sluzbach v pfepraveé ces-
tujicich je kazdy kraj po-
vinen zpracovavat plan do-
pravni obsluznosti pro své
tzemi a projednat ho s mi-
nisterstvem dopravy i soused-

Nechci mluvit
krajim do toho, jak si
zajisti svou dopravni
obsluznost. Jako ministerstvo
dopravy mame zajem na tom, aby
kraje poskytovaly kvalitni dopravni
sluzby, umoznovaly lidem spojeni pro
cestu do prace a z prace, k |ékafi
a podobné. Formovat sit a volit
prostredky k jeji obsluze ale
musi byt na samotnych
krajich.

spolupracujeme i s mapy.cz.

Jak obstali dopravci v roli
poskytovatelii dopravy
pro uprchliky v souvislos-
ti s valkou na Ukrajiné?
Myslim si, Ze zareagovali
a obstali dobre, ostatné jako
vétSina Ceské spolecnosti.
Ceské drahy hned v prvnich
dnech vypravily nékolik sou-
prav na polsko-ukrajinské hra-

nimi kraji. Zdkladni rdmec pro

spolupraci statu a krajt pri za-

jistovani dopravni obsluznosti

v tom vidim i do budoucna. V mi-

nulosti se diskutovala i moznost zfizeni narodni-
ho koordinatora vefejné dopravy, kterym by bylo
ministerstvo dopravy, nebo rovnou o pfevodu ob-
jednavky vSech vlakd na ministerstvo, ale i ve sta-
vajicim systému se postupné fesi problémy, kte-
ré vznikaji zejména na hranicich kraji. Nevyho-
dou objednavky vSech vlakil ze strany ministerstva
by byla neznalost mistnich podminek a praktic-
ka nemoznost provazani vlakl s vefejnou linko-
vou dopravou a popifipadé méstskymi drdhami.

V poslednich letech se hodné hovofi o vystavbé vy-
sokorychlostnich trati (VRT). Jakou prioritu maji
VRT v Cesku napfiklad ve srovnani s dostavbou
dalniéni sité nebo zkapacitnénim splavnosti fek?
VSechny druhy dopravy jsou pro mé dilezité. V ram-
civysokorychlostnich trati musime napravit infra-
strukturni dluh, ktery mame. VRT jsou standar-
dem na zapad od nas a inspirujeme se pravé tam.
Pro mé i pro vladu maji VRT vysokou prioritu, kte-
rou jsme vyjadrili i v programovém prohlaseni vla-

nice, dalsi dopravci véetné au-
tobusovych se pfidali zahy a pravi-
delné vypravovali ¢i nadale vypravu-
ji soupravy véetné lehatkovych vozl, které
vyuzivaji Ukrajinci prchajici pfed vale¢nym kon-
fliktem. Opa¢nym smérem vlaky pievazi zdravotni
material, 1éky nebo materidlni pomoc lidem pfimo
na Ukrajiné. Dékuji vSem dopravciim za nasazeni
a flexibilni moZznosti pomoci v této slozité situaci.

Aktualni situace v Evropé sice projekty souvi-
sejici s Green Deal zastavila nebo zpomalila, ale
jaky je vas nazor na energetickou rovnovahu

na Zeleznici. Zatim nepanuje shoda, zda ve ,val-
ce pohon” zvitézi elektricka energie, nebo vo-
dik. M{iZe v této otazce n&jak pomoci stat?

V soucasné dobé, kdy jsou obé technologie pomér-
né malo vyzkousSené, je obtiZné predvidat, ktery

z obou pohonti bude v Cesku dominovat. Nicméné
analyzujeme moznosti obou technologii a 1ze kon-
statovat, Ze maji své vyhody i nevyhody. Vyuzi-

ti baterii se obecné v dopravé jiz delsi dobu i unas
prosazuje pfedev§im v méstské hromadné dopravé
avéfim, ze i na Zeleznici tuto technologii brzy vy-
zkouSime. Zde vnimam pfedev§im synergii s exis-




tujici a pfipravovanou elektrizovanou
siti, kde se bateriova vozidla mohou na-
bijet za jizdy pod troleji nebo béhem po-
bytu v obratové stanici, a vyuzit napa-
jeni z baterii pro obsluhu navazujicich
neelektrizovanych trati. Diky tomu do-
jde na fadé ramen Kk efektivnéjsi ob-
sluze a odstranéni pfestupii. Vodiko-
vé vlaky slibuji vétsi dojezd, a tim také
univerzalnéjsi nasazeni. Jejich nevy-
hodou je vSak potfeba zajistit dostatek
technologicky natolik ¢istého vodiku,
abychom jej v dopravé mohli pouzit.

Uz jste se svezl novym Inter-

Jetem Ceskych drah?

MEéli jsme slavnostni pfedstaveni In-
terJetil spole¢né s Ceskymi drahami
nékolikrat v planu, ale nejdfive pfisla
dalsi vina covidu a pak na konci uno-
ra ruska invaze na Ukrajinu. Snad se
nam podati nové soupravy v klidnéj-
§ich casech predstavit. Nic to ale ne-
ménina tom, Ze cestujicim uz za-
¢inaji nové Interjety slouzit, O

Martin Kupka

Narodil se v Jilemnici, kde absolvoval
gymnazium. Ve studiu pokracoval

na Fakulté socialnich véd Univerzity
Karlovy v oboru zurnalistiky a maso-
vé komunikace. Uz pfi studiich plso-
bil jako redaktor a moderator Ceské-
ho rozhlasu 3 — stanice Vltava.

V letech 2000 az 2002 pracoval jako
mluvci Hlavniho mésta Prahy. Po roc-
ni prestavce v privatni sfére se do ve-
fejné spravy vratil jako mluv¢i Stfedo-
Ceského kraje. V roce 2009 pdsobil

v roli mluvciho a feditele Odboru ko-
munikace Ministerstva dopravy CR.
V €ervnu 2010 se stal mluvéim VIady
CR. Vroce 2010 se ujal role starosty

v obci Libeznice. Mandat obhdjil

i vevolbach v letech 2014 a 2018.

Po Gspéchu v krajskych volbach v roce
2016 pUlsobil rok v Radé Stredoceské-
ho kraje. Na starost mél oblast zdra-
votnictvi. Vroce 2020 se do Rady
Stfedoceského kraje vratil v roli sta-
tutarniho naméstka hejtmanky pro
silnicéni dopravu. Na podzim 2017 byl
zvolen poslancem. Mandat obhajil
ivroce 2021. Je Zenaty a ma dve déti.
Mluvi anglicky, jeho zalibami jsou
knizky, hudba a turistika.
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Mezistatni doprava
je po dvou letech v plné sile

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv

Do mezistatnich vlakd €D se jiz napl-
no zacali vracet cestujici a poptavka
po nich stale roste. ,,S bliZici se sezonou
ocekavame postupny navrat az k pred-
covidovym hodnotam. Je patrné, Ze lidé
po dvou letech omezeni maji chut cestovat.
V této souvislosti se nabidka mezistatnich
expresi a V¢asnych jizdenek Evropa vrati-
lak normalnimu stavu,* fekl Jakub Chme-
lik, feditel cenotvorby osobni dopravy CD.
Ceské drahy v soudasnosti vypravu-
ji148 mezistatnich expresti a rychli-
kii. Pfimé spojeni nabizeji do vice nez
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130 mist na Slovensku, v Madarsku, Ra-
kousku, Svycarsku, Némecku a v Polsku.
Z vyznamnych evropskych destinaci 1ze
zminit naptiklad videnl, Budapest, Ber-
lin, Hamburk, Mnichov, Krakov, Varsa-
vu, Gdansk, Poprad-Tatry, Bratislavu,
Styrsky Hradec nebo Curych. Na hlav-
nich transevropskych linkach jezdi spoje
ve dvouhodinovych intervalech.

Vlaky railjet a EuroCity nabizeji poho-
dlné cestovani do evropskych metropoli.
Spoje jsou klimatizované, nechybéji v nich
restauracni vozy, k dispozici je wi-fi pfipo-
jenik internetu a elektrické zasuvky nebo
USB porty k dobijen{ cestovni elektroniky.
Vétsina spoji nabizi také bezbariérové ces-
tovani nebo mista pro pfepravu jizdnich
kol. Do Budape§ti, Popradu a Kosic, Cury-

chu nebo Var$avy lze vyuZit no¢ni spoje
s komfortnimi ldzkovymi vozy.

Vcasné jizdenky zachovany
V nabidce zlistavaji i V€asné
jizdenky Evropa. , Letos ma-
me pro cestovatele piiznivou
zpravu. Zakladni ceny Véasné
jizdenky Evropa nezdrazily.
Nadale jsou tak v nabidce jiz-
denky za pfiznivou cenu, napii-
klad z Prahy do Berlina, Mnicho-
va nebo Vidné od 14 eur, coz nyni
odpovida cené 350K¢, do Varsavy od 19
eur, tedy od 475K¢, a do Budapesti od 20
eur, tedy v pfepoctu za 500K¢. Jak uz je-
jich nazev napovida, nejvyhodnéjsi cenu
1ze ziskat v pfedprodeji a pro casy mimo
prepravni $picku,” pfipomneél jejich hlav-
ni pfednost Chmelik.

Vcasné jizdenky 1ze zakoupit prakticky
ze vSech stanic a zastavek Ceskych drah
do velkého mnozstvi mist v sousednich
zemich. Diky tomu lze planovat cestu
i s nékolika pfestupy do rtiznych cilovych
destinaci a neni nutné cestovat jen do za-
stavek na trase pfimych vlakd. Naptiklad
z Prahy do Frankfurtu nad Mohanem
s pfestupem v Drazdanech na rychlovlak
ICE 1ze dojet za cenu od 475K¢ a jizdenka
z Prahy do Kolina nad Rynem pfes Berlin,
odkud do Portii a Poryni mifi také rych-
lovlaky ICE, stoji od 925K¢.

Pro cesty s pfestupem lze zakoupit
Vcasné jizdenky Evropa také do vybra-
nych mist v Chorvatsku, Slovinsku, v Bel-
gii, Nizozemi, Lucembursku a Dansku.
Diky tomu lze uskuteénit cestu s Vcas-
nou jizdenkou Evropa z Prahy do Amster-
damu pres Berlin od 1 475 K¢ nebo z Pra-
hy do Bruselu pfes Cheb a Norimberk
od 1375K¢. Pro vicedenni putovani po za-
hranic¢i jsou pak vyhodné jizdenky Inter-
rail nabizené v mnoha variantach podle
véku drzitele, poctu dni na cesté a mnoz-
stvi nav§tivenych zemi. O



Cyklisté se vratili do vlaki CD

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

~eské drahy v soucasnosti na-
bizi 6 800 spojli s rozSifenou

kapacitou pfepravy kol a stabilni
z{stava i cena za pfepravu. ,,Zru-
Seni vSech covidovych omezeni
v prepravé a idedlni jarni pocasi se
projevily v dubnu a v prvni polo-
viné kvétna v pfepravé cestujicich
s jizdnimi koly. Jejich pocet dosa-
hl téméf na predcovidové pocty.
Rozdil je par procent a o vikendech
znovu prepravujeme nékolik tisic
cyklovyletniki,* fika naméstek
generalniho feditele Ceskych drah
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Upozornil zaroveii, Ze CD jizdni
kola prepravuji témért ve vSech
svych vlacich a v 6 800 spojich jsou
fazeny vozy, kde je vice mista pro jejich uloZeni. , Nékteré
spoje tak mohou pfepravit aZ nékolik desitek cyklisti. Vy-
pravujeme i specialni cyklovlaky a nebo s ndmi mohou cy-
kloturisté zamifit do zahranici na nékterou z popularnich
dalkovych tras,“ dodal.

Jak cestovat s kolem

Nejcastéji 1ze kolo prepravit jako spo-
luzavazadlo. V takovém pfipadé jej na-
klada, dohled nad nim ma po celou
cestu a také vykladku zajiStuje sam ces-
tujici. Cena je od 30K¢ do 50 kilometrii

lik desitek jizdnich kol. Pfi nakladce
a vykladce asistuje vlakovy doprovod
Ceskych drah. Vlaky jsou v jizdnim
fadu oznaceny 11, v pfipadé mozné
nebo povinné rezervace pak symbo-
lem @ nebo [. Za prepravu bicyklu
se plati stejné jako u spoluzavazadla
atschovné je zdarma.

V nékterych oblastech 1ze vyuZzivat
izvyhodnéné podminky pro cestova-
ni s jizdnim kolem v ramci integrova-
nych dopravnich systému a regional-
nich nabidek naptiklad v pfihranici.
Jde napf. o cestovani s kolem na tze-
mi Prahy nebo s jizdenkami EgroNet,
EURO-NISA-TICKET.

Také do zahraniéi

Kolo 1ze ve vlaku pfepravovat také

do zahrani€i. Vlaky Ceskych drah
sleduji fadu popularnich evropskych
cyklotras, napi. Dunajskou, Lab-
skou, Creenway Praha - Wien nebo
cyklotrasu Mnichov - Praha. Ceské
drahy odbavuji jizdni kola pfimy-
mi doklady do Némecka, Rakous-
ka, Madarska, Nizozemska, Dan-
ska, Lucemburska, Svycarska,
Polska, Slovenska, Chorvatska, Slo-
vinska a Belgie. Dovozné bez ohledu
na vzdalenost je 10 eur, na Slovensko

pak 3 eura. U dalkovych vlaki je obvykla také povinna rezervace
mista pro pfepravu jizdniho kola. CD pfepravuji kola ve vlacich
na véts§iné mezindrodnich linek, naptiklad do Berlina a Ham-
burku, Krakova a Var3avy, Ziliny, Budapesti, Vidné a Grazu, Lin-

ce nebo do Mnichova. O

aZ po 75 K¢ na vzdalenost vice neZ 351 ki- KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

lometrl. Pro celodenni putovani a opa- pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

kované vyuziti vlaku béhem dne 1ze . 3 3

koupit také celodenni doklad za 99 K&. Otazka na mésic Cerven zni: Kdy prevzaly Ceskoslovenské stani drahy prvni
vlaky s vétsi kapacitou mist pro kola objednanou lokomotivu 556.001, které se prezdiva Stokr?

jsouv vjizdnim fadu oznacené sym-

bolem ¢b. V dalkovych spojich je pak Své odpovédi nam zasilejte do 25. €ervna na adresu
obvykle mozn4 nebo povinna rezerva- soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte Zeleznicar
ce mista. V takovém piipadé je pouZit Cerven”. Tentokrat se hraje o knihu Parnilokomotivy
symbol @ nebo . srudou hvézdou na cCele.

Ve 453 spojich funguje také uscho- Sprdvnd odpovéd z . 5: V budové nddrazi se narodil cesky
va béhem prepravy. V téchto vlacich je hudebni skladatel Jan Seidel, jedna z nejvyraznéjSich osobnosti
pfeprava kola zajisténa ve specidlnim povdlecné hudebni kultury. Knihu Sto padesdt let Zeleznice

voze v uzamceném sluzebnim oddile.
Kapacita tschoven je obvykle az néko-

v Nymburce ziskdvd Tomds RiiZicka, Cesky Krumlov.
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Chysta se dalSi Léto na Bechynice

Petr Slonek | Foto: archiv

okalka mezi Taborem a Bechyni patii

k jihoCeskym unikatdm. Stala se prv-
nizelezniciu nas, na které jezdily vlaky
pohanéné elektfinou. Prakopnickou dra-
hu navic zdobi jeden stavitelsky klenot -
elegantni most Bechyniska duha.
Jizdy historickych vlakd patfi pravem
mezi nejvyhledavané;jsi atrakce nos-
talgie. AniletoSek nebude vyjimkou.
V ramci akce Léto na Bechyrtice se mtiZe-
te po této trati svézt vzdy o sobotach 2.,
9.,16., 23. a 30. Cervence a také 6., 13.,
20. a27. srpna na vybranych pravidel-
nych spojich historickym elektrickym
vlakem (vozy Bnp) vedenym lokomotivou

E 422.001/E422.003, pfezdivanou Bobin-
ka. O prazdninovych sobotach pojedou
po stejné trati také dva pary zvlastnich
vlaki, na které by mél byt nasazen Kfi-
zikhv elektromotorovy viiz zvany Elin-
ka (EM 400.001). Ten v uplynulych mé-
sicich prochézel velkou opravou, pfiniz
byly vyjmuty ¢tyfi motory a pfevezeny
do opravny v Teplicich. Zpét by je techni-
ci méli osadit nejpozdéji do 15. Cervna,
aby se stihly testovaci jizdy a slavnostni
zahajeni naplanované na 2. ¢ervence.

Atraktivni podivana

Vlaky mezi Bechyni a Tdborem sice ne-
projizdéji zadnym tunelem a feku Luznici
prekonéavaji jen po dvou viaduktech, pfes-

DraZni afad informuje

Y ¢ .
NOSTALGIE

to stoji tato lokalka za projizdku. Od sta-
nic a zastavek na trati mohou zajemci
podniknout vylety rizné obtiZnosti, které

U stanic a zastavek na trati pfichozi
najdou body naucné stezky Bechyrika.
Informacni tabule jsou doplnéné ma-
pami s vyznacenymi turistickymi cili
v okoli. V Bechyni stoji za navstévu také
opravena remiza. Najdete v ni modelové
Kkolejisté CD. V remize je i unikatni elek-
tricka lokomotiva E 225.001 KolobéZka
zaptijcena ze sbirek NTM.

Provoz na Bechyrice, prvni normalné-
rozchodné elektrické Zeleznici ve stfed-
ni Evropé, zacal v roce 1903 a stal za nim
konstruktér, inovator a vynalezce Fran-
tiSek Ktizik. Soucasné trakéni vedeni
bylo vybudovano v letech 1937 aZ 1938,
na iseku v Bechyni je jeSté o deset let
star$i. Trat méfi24 kilometrii, je napa-
jena systémem stejnosmérného napéti
1500 V ama tradi¢ni rozchod 1 435mm.

Trat by se brzy méla do¢kat velkych
oprav. Centralni komise ministerstva do-
pravy pfed ¢asem odsouhlasila navrh
Spravy zeleznic na obnovu ptvodniho
trakéniho vedeni za vice nez 400 miliont
korun. ZvazZovaly se dvé varianty, jak pfi-
stoupit k rekonstrukci unikatniho vede-
ni. Obé fesily Gpravu systému, nicméné
jedna pocitala s nahrazenim stejnosmeér-
ného proudu za stfidavy. SZ se nakonec
priklonila k Setrné varianté, v ramci niz
zmodernizuje pvodni trakéni vedendi.

Cilem projektu je zvySeni bezpec¢nosti
provozu. Zelezni¢ni svrek pro3el posled-
ni obnovou na prelomu 70. a 80. let. Od té
doby je udrzovan drobnymi opravami.
Rekonstrukce za vice nez 417 milionu ko-
run uvede trakéni vedeni do normového
stavu a zaroven nevylouci pfipadnou bu-
douci konverzi ze stejnosmérného napéti
1,5kV na ,stfidavinu“, O

DU

Dopravci a provozovatelé drahy musi letos Draznimu Gradu doloZit vyrocni zpravy o bezpecnosti za rok 2021 jiz do
31. kvétna. Uklada jim to novela zakona o drahach platna od 1. 2. 2022, ktera v tomto bodé vychazi z evropské smeérnice

a zkracuje IhGtu o mésic. Na zakladé dodanych vyroc¢nich zprav pak Drazni Gfad do konce zafi vypracuje svou vyrocni
zpravu o bezpecnosti na €eskych Zeleznicich za rok 2021.

Dalsi povinnostivsech dopravcl a provozovatell drahy je doloZit Draznimu Gfadu do 30. 6. 2022

doklady k finanéni zpasobilosti k provozovani drazni dopravy, respektive drahy za rok 2021.

Dopravci provozujici vefejnou osobni dopravu na draze celostatni nebo regionalni maji zaroven
povinnost uverejnit vyrocni zpravu o kvalité poskytovanych sluzeb a zaslat jido 30. 6. 2022 Ev-
ropské zelezni¢ni agenture. Zpravy jsou nasledné zpfistupnény na internetové strance ERA.
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Prahu s Vidni pfes Gmund
spoji Silva Nortica

Petr Slonek s vyuZitim T2

ezménou jizdniho fadu vyrazi v ram-

Sci obnoveného ptimého Zelezni¢niho
spojeni z Prahy do rakouského Cmiindu
a Vidné zcela novy spoj s nazvem Silva
Nortica. Jeho zavedeni oznamila v kvét-
nu dolnorakouska hejtmanka Johanna
Mikl-Leitnerova spole¢né s ministryni
dopravy Leonorou Gewesslerovou a jejim
nameéstkem pro mobilitu Ludwigem
Schleritzkem ve videriském Palais
Niederosterreich. Pravé Rakusané
dlouhodobé usilovali o obnoveni vlaku
jedouciho prfes Waldviertel, ktery kdysi
zajistovala legendarni Vindobona.

Piipravu nového spoje potvrdily i Ces-
ké drahy. Na rozdil od ptivodni Vindo-
bony bude mit vSak vétsi pocCet zastavek
a zaroven také ptjde o rychlik. ,,Ob-
novené spojeni Prahy a Vidné pies Be-
nesov u Prahy, Tabor a Tfebor nabid-

ne nové moznosti pro turismus na obou
stranach cesko-rakouské hranice. Kro-
mé toho sbliZi obyvatele a nabidne dal-
§i ptilezitosti pro rozvoj kontaktti me-
zi Cechy a Raku$any. Nové spojeni neni
jen doprava mezi Prahou a Vidni, ale
predevsim jde o propojeni regiond me-
zi Prahou a Ceskymi Velenicemi na nasi
strané a kraji Waldviertel a Weinviertel
v Rakousku,“ vysvétlil naméstek
generalniho feditele Ces-

kych drah pro osobni dopra-

vu Jiti JeSeta.

Dva pary rychlikd

Ajaky by mél byt rozsah chysta-
ného spojeni? ,,Ve spolupraci s na-
§imi partnery v Rakousku jsme
pripravili jeden par rychliki,
ktery bude ka-

Zdy den dopo-

ledne odjizdét

Praha

zVidné do Prahy a odpoledne se pak vyda
v opac¢ném sméru. Druhy par pojede vzdy
o0 sobotach a nedélich rano z Prahy a z Vid-
né se bude vracet odpoledne. Na vlaky
nasadime nase moderni klimatizované
soupravy. V soupravé se také objevi bezba-
riérovy viiz upraveny pro cestovani osob
na voziku nebo vagony s misty pro uloZeni
jizdnich kol. Cestujici budou moci vyuzit
idalsi sluzby, které v nasSich modernich
rychlicich nyni uz zcela bézné nabizime,“
upfesnil Jiti JeSeta.

Cesta mezi Prahou a Vidni po draze
Franti$ka Josefa potrva néco malo pies pét
hodin. Vlaky zastavi v mnoha regiondl-
nich centrech v Cesku a v Dolnich Rakou-
sich. V pfipadé tuzemska napfiklad v Be-
nesové u Prahy, Olbramovicich, Tabofe,
Sobéslavi, Veseli nad Luznici, Tfeboni,
Suchdole nad Luznici, Majdalené, Tfebo-
ni a Ceskych Velenicich. V Rakousku bu-
dou pokracovat do Gmiindu, Schwarze-
nau, Sigmundsherbergu a dal§ich mist
a jizdu ukoncina nadrazi Frantiska Josefa
ve Vidni. Kviili neelektrifikovanému tse-
ku mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi
Velenicemi jsou na trase nicméné plano-

vané dvé vymeény lokomotiv.
Pfedpoklada se, Ze se v dal-
§i fazi provoz roz$iti
na dva pary vla-
kti denné. Uve-
deni tohoto
provozniho
modelu do Zivota
bude pochopitelné
zavislé naptiklad na za-
jmu cestujicich o tyto
obnovené spoje a rovnéz
na dalsim rozvoji infra-
struktury. O

Wien

Preventivni vlak bezpecné Zeleznice vyjel do dalsi sezony

o dvouleté prestavce zavinéné protiepi-

demickymi opatfenimi se na koleje vra-
til Preventivnivlak bezpecné Zeleznice, spo-
le€ny projekt Spravy zeleznic, Ceskych drah
a CD Cargo. Béhem kvétna absolvoval cel-
kem CtyFi zastavky. Jizdu zahajil 17. kvétna
na hlavnim nadraziv Olomouci. Poté se vy-
dal do Brna-Kralova Pole, do Prahy-Dejvic
a kvétnové putovani ukoncil na hlavnim pl-
zefiském nadrazi.

Preventivnivlak navitévuje ceska a mo-
ravska nadrazijiz od roku 2007, uréeny je
pro zZaky vyssich tfid zakladnich a studenty
stifednich Skol, kterym ukazuje, jak mdze
skoncit zbyte&né riskovani, hazard ¢i nepo-
zornost v blizkosti koleji ¢i pfimo na nich.
Zaci a studenti se béhem navstévy viaku se-
znami s nebezpecim zasazeni elektrickym

proudem z troleji pfi nedovoleném vystupu
na stfechuvagénu, vaznymi Grazy pfiris-
kantnim pfechazeni pres koleje ¢i naskako-
vania vyskakovani z jedouciho vlaku nebo
s nasledky nerespektovanisignalizace

na zeleznicnich prejezdech.

Z4ci a studenti prochazeji v ramci progra-
mu Preventivniho vlaku tfemi stanovisti. Prv-
nim je specialniv(z, kde se odehravaji projek-
ce tfetiho dilu hraného dokumentu s nazvem
,To nedas!" Ten vychazi z redlnych mimorad-

nych udalostia varuje pred jejich nasledky.

Druhy, konferencniviiz, je pfipraven pro
diskuzi Zak( a studentl s odborniky, ktefi
Setfinehody na Zeleznici. VySetfovatelé s ni-
mi zde rozebirali jednotlivé nebezpecné si-
tuace na Zeleznici, v kratkych spotech se zde
pfedstavila Pravidla bezpecné Zeleznice.

Po jejich promitnutivZdy nasledovala disku-
ze o tom, co udélali figuranti Spatné, jaké
pravidlo porusili a jaké to mélo nasledky.

Na tfetim stanovisti se pak uskutecnil na-
cvik Zivot zachranujicich Gkon(. Zachranafi
uvedli Zaky a studenty do situace, kdy nara-
zina nehybného ¢lovéka a majijen sekundy
na rozhodnuti, jak se zachovat. Seznamili
se s tim, jak maji spravné diagnostikovat
stav tohoto ¢lovéka a jak maji postupovat
v zachrané jeho zdravi &i Zivota. (pes)
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CD-TELEMATIKA

CD-T nainstaluje ETCS do CityElefanti

Petr Slonek | Foto: Michal Malek
I\/l obilni ¢asti systému se v budoucnu
osadi celkem 66 jednotek, prficemz
naklady na jednu soupravu dosdhnou vy-
Se 22,9 milionu korun a celkova hodnota
zakazky je zhruba 1,5 miliardy K¢. Vlast-
ni instalace palubni jednotky se uskutec-
nivzavodé Skoda Pars v Sumperku.
»Rada 471, obecné zndm4 jako City-
Elefant, je po Pendolinu dalsim dtlezi-
tym vozidlem Ceskych drah, jehoZ do-
vybaveni evropskym zabezpecovacem
ETCS jsme v posledni dobé aspésné vy-
soutézili,” fekl manazer odboru ETCS
z CD - Telematiky David Kolomaznik.
,Tim se opét potvrdilo $pickové postave-
ni €D - Telematiky v segmentu zpétné
instalace ETCS do elektrickych lokomo-
tiv a elektrickych jednotek. Jedna se sou-

Casné o dalsi priklad naseho vyznamné-
ho partnerstvi s Ceskymi drahami v této
oblasti,“ dodal €len predstavenstva CD -
Telematiky David Wolski.

Pétina cestujicich €D

CityElefanty denné piepravuji zhruba
pétinu vSech cestujicich Ceskych drah.
.,V prazské a ostravské aglomeraci si pro-
voz bez téchto velkokapacitnich pfimeést-
skych vlakli nedokazZeme predstavit.
Zvladaji kazdodenni napor cestujicich,
ktefi smétuji do velkomeést. Bez nich by
doprava kolabovala. Proto vénujeme vy-
baveni jednotek systémem ETCS velkou
prioritu. K 1. lednu 2025 pozadujeme do-
statecny pocet jednotek s ETCS a dalsi pak
postupné tak, jak bude ETCS spousténo
na dal$ich tratich,“ uvedl Jiti JeSeta, ¢len
pfedstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu.

Jednotky fady 471 jsou patefnim typem
priméstské zelezni¢ni dopravy pifedevsim
v prazské a ostravské aglomeraci. Denné
tyto soupravy prepravi v priméru zhruba
jednu pétinu vSech cestujicich na tuzem-
ské Zeleznici, coz znamena kolem 100 ti-
sic pasazérii. Patrové tiivozové jednotky
maji kapacitu 310 mist k sezeni a jejich
celkova obsaditelnost je 643 cestujicich.

Praveé pro naprosto klicovy vyznam
téchto jednotek pro pfiméstskou dopra-
vu pozaduji Ceské drahy, aby mély nej-
méneé 26 jednotek dovybavenych ev-
ropskym vlakovym zabezpecovacem
k dispozici pro bézny komercni provoz
pod ETCS nejpozdéji od 1. 1. 2025. K to-
muto datu ma byt v Cesku na vybranych
koridorovych tratich zaveden vyhradni
provoz vlakid pod dohledem ETCS, coZ se
tyka i trati vyuzivanych pro ptiméstskou
dopravu v okoli Prahy a Ostravy. O

~ v

Dé¢inskou Lizu éeka oprava kotle, pFfispét na néj muzZe i vefejnost

Jjako Décinska Liza nebo Pétasedma, pfisla
po mnoha letech o zp(sobilost kotle. CD ji
chté&ji uvést zpét do provozuschopného stavu.
Jealejasné, Ze oprava bude velmi nakladna.

Prispét na znovuzprovoznénilokomotivy
mUZe i vefejnost, a to prostiednictvim nedav-
no zahdjené sbirky. Oprava kotle pfijde na né-
kolik milionC korun. Prvotni prace by mély od-
startovat béhem Cervna. ,Nejprve musime
urcit, jak velky zasah si rekonstrukce vyzada.
Samotna oprava lokomotivy by méla zacit
priblizné za rok. Datum zprovoznéni i rozpo-
Cet rekonstrukce je téZké odhadovat, kv(li ce-
nam Zeleza. Ty uz od lofiského roku stoupaji
adostupnost materialu se komplikuje i kv(li
konfliktu na Ukrajing," upozornil feditel Cent-
ra historickych vozidel CD Marek Plochy.

Lokomotiva 475.179 Slechti¢na, znama téz

14

Décinska Liza, jak se této parni lokomotivé
prezdiva, za dvé desitky let od posledni gene-
ralni opravy svezla tisice malych i velkych fa-
nousk{ Zeleznice. Vyrobena byla v roce 1948
pod vyrobnim Cislem 1901 ve Skodé Plzen
av pribéhu 30 let aktivnisluZby prosla depy
v prazskych Vrdovicich, Ceskych Bud&jovi-
cich, Bratislavé, Zvolenu a nakonec v D&EIné.
Po ukonceni parniho provozu slouZila v depu
v Dé&Ciné jako vytapéci pojizdny kotel. Pak se
zacala vyuzivat pro jizdy historickych viakQ

a z(castnila se i nékolika mezinarodnich akci.
Zavitala napfiklad do Némecka, Svycarska,
Madarska, Polska nebo na Slovensko. Za sv(lj
dlouhy Zivot vdéci parté nadsenct z Ceskolip-
ského spolku pod hlavickou CD Nostalgie,
kteFi ji vénovali tisice hodin volného ¢asu.

Kvali vysokym nakladdim na opravu se CD
Nostalgie spolecné s Locomotif.czrozhodly
zfidit transparentni Gcet, kam je mozné fi-
nancné prispét na uvedeni Lizy do provozu-
schopného stavu. Cislo je 2102184014/2010
avariabilni symbol 475179.

Podpofit rekonstrukci lze i zakoupenim li-
bovolného obleceni s motivem této parni
lokomotivy na strankach locomotif.cz/
slechticna-cd-renovace/. Z kazdého proda-
ného pfedmétu pfispéjete na opravu ¢ast-
kou 50 K¢. (pes)
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byl pozdéji pfepnut na vyssi o hodnoté
1,5 kV. Tvrzeni, Ze nyni uvazZovany pte-
chod na stfidavy napajeci systém 25 kv
50 Hz, motivovany vys$§i vykonnosti napa-
jeciho systému a sniZzenim provoznich na-
kladti, zmafi dilo Ceského vynalezce, jsou
zcela licha. Také dalsi historicka elektri-
zovana Zeleznice z Rybnika na Lipno z ro-
ku 1905 jiz ddvno nepouziva stejnosmérny
napajeci systém 1,2 kv, ktery pro ni vybra-
li jeji zakladatelé, ale od roku 2005 vyu-
Ziva stfidavé napéti 25 kV 50 Hz. Pfepnu-
ti na soustavu 25 kV bylo zde sice hlavné
vyvolano elektrizaci trati Ceské Budé&jovi-
ce - Horni Dvofisté a vystavbou trakéni
transformovny na Lipné, nesporné
se v§ak zkvalitnilo napajeni vozi-
del. Pfepnutim napajeci sousta-
vy byly odstranény vyrazné po-
klesy napéti a tim i vykonu
vozidel, které jsou u napaje-
cich systémi s niz§im na-
pétim fyzikalnirealitou.
Rozvoj elektrizace Ze-
leznic systémem 25 kV
50 Hz téZ vychazi vstric
aplikaci bezemisniho
provozu i na vedlejsich
Zelezni¢nich tratich,
které z divodu slabého
dopravniho zatiZeni ne-
ni ekonomicky redlné li-
niové elektrizovat. Zaklad
je v elektrizovanych tratich
25 KV 50 Hz, které vytvare-

Pavel Novy s vyuZitim podkladii SZ | Foto: Michal Malek, autor

fr

V navaznosti na koncep¢ni celo-
republikovou studii se aktualné
zpracovavaji dilci studie proveditel-
nosti pro jednotlivé oblasti. Studie
proveditelnosti zmény trakce v oblasti
Ostravsko a Pferovsko a studie v oblasti
Ustecko a Mélnicko jsou uz dokoncené
a schvalené na Centralni komisi Mini-
sterstva dopravy. Postup pfepindni je
planovan ve sméru od Pferova (rok 2025)
a od Jablunkova (rok 2032) aZ po ostrav-
sky uzel (rok 2036) a také od Décina (rok
2026) a Kadané-Prunérova (rok 2028) az
po Vranany (rok 2035). Podle infor-
maci Spravy Zeleznic zpracovani —
studii proveditelnosti oblasti
Olomoucko/Ceskotfebovsko

a Nymbursko/Kralovéhra-
decko/Pardubicko pravé
probiha. Pro oblasti Pra-

hy a stfednich Cech se

studie pfipravuje.

Nad rdmec oblast-

nich pfepinacich stu-

dii jsou paralelné fese-

ny samostatné projekty
vybranych tisek tra-

tijako naptiklad stav-

ba ze statni hranice CR/

SR ze Stfelné do Vsetina
(mimo), kde Sprava Zelez-

nic pfedpoklada konverzi

v obdobi let 2025 aZ 2026. Da-
le se jedna také o tratovy isek
Praha-Radotin - Beroun a v ram-
ci pripravované celkové moderniza-

ce také o trat Dé¢in - Lysa nad Labem

- Kolin s pfedpoklddanym pfepindnim

ve sméru od Déc¢ina v roce 2026.

Z technické stranky jde o obsahlou
zménu napijeci soustavy, a to jak ve vaz-
bé na technologii napajecich stanic, tak
trakéniho vedeni a zpétné cesty trakéni-
ho proudu. K zamezeni negativnich in-
duktivnich, kapacitnich a galvanickych
vlivi stfidavé trakce na zabezpecovaci
a sdélovaci kabelova vedeni musi byt tato
vedeni ve stinéném provedeni. Zaroven je
nutné posoudit soubéhy elektrickych ve-
deni cizich subjektl. Kromé toho je nut-
né vzit vivahu vyssi naroky na izolaéni
vzdalenosti od umélych staveb inZenyr-
skych objektd Spravy Zeleznic, cizich
subjektl a provést nezbytna opatfeni po-
dle aktuadlnich mistnich podminek.

S -7 L “!l WHFHIl‘|

Zmény napajeni i v minulosti
Zména trakéni napéjeci soustavy ne-
nina Ceské Zeleznici nezvyklou udalosti.
Prvni Kfizikova elektrizovana trat z Tabo-
ra do Bechyné z roku 1903 jiZ davno nevyu-

Ziva stejnosmérny systém 2 x 700 V, ktery
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ji moznost pro rychlé statické (ve stanici)
nebo dynamické (pfi jizdé) nabijeni trake-
nich akumulétorovych baterii dvouzdro-
jovych vozidel, v kterych je budoucnost
Zelezni¢ni dopravy na tratich bez trak¢c-
niho vedeni. Zasadnim tématem je i ne-
konfliktni navaznost Zeleznic¢nich trati
konvencéniho Zelezni¢niho systému (CR)

a zelezni¢nich trati vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému (HS), které budou
jiZ v nejblizsich letech v Ceské republice
intenzivné budovany. V ptipadé vysoko-
rychlostnich trati se po¢ita s napajecim
systémem 25 KV 50 Hz (respektive 2 x 25 kV
50 Hz) a pro jejich navaznost na konvenc-
ni Zelezni¢ni systém v Usti nad Labem,

v Praze, v Pferové i Ostravé bude konverze
elektrického napajeni konvencnich Zelez-
nic na stfidavy napajeci systém pro ply-
nuly provoz velmi dllezita.

Pro lepsi vykonnost a Gspory
Sjednoceni napajeciho systému zeleznic
v CRna 25 kV 50 Hz je primarné motivo-
vano zvySenim vykonnosti a hospodar-
nosti provozu na dopravné nejvice zati-
zenych hlavnich tratich, na kterych jiz
stejnosmeérny systém 3 kV, kdysi navr-
hovany pro lokomotivy tfetinového vy-
konu, nez jaké jsou v soucasnosti pou-
Zivané v celé Evropé, omezuje kapacitu
drahy a je provazen velkymi ztratami
energie. Pfechod Ceské Zeleznice na jed-
notny napajeci systém 25 kV 50 Hz pfi-

Ilustracni foto s ukdzkou stykového mista, kde pFechdzi stfidavd trakce na stejnosmérnou.

nasiifadu dalsich pozitivnich efektd,
zejména v oblasti dalsiho rozvoje elekt-
rizace Zelezni¢ni sité konvencéniho sys-
tému, v aplikaci dvouzdrojovych vozidel
trolej/akumulator na neelektrizova-
nych tratich i v oblasti vzajemné pro-
pojitelnosti zeleznic konvencéniho a vy-
sokorychlostniho systému. Je logickym
araciondlnim krokem na cesté Ceské Ze-
leznice do budoucich let.

Ztraty v trakénim vedeni plati doprav-
ce. Pokud ukazuje voltmetr lokomoti-
vy napéti na sbéraci hodnotu 2 400V,
ale k napéti na sbéraci si dopravce ku-
puje jesté i ibytek napéti1 o000 V (napé-
ti trakéni napéjeci stanice naprazdno ci-
nicca 3 400V). AvSak nejde jen o ztraty
energie, jde i o vjkonnost trakénich vo-
zidel, ktera je nizkym napétim vyraz-
né sniZena. Kriticky je zejména rozjezd
vlaki se star§imi lokomotivami s odpo-
rovou regulaci ze stanic lezicich daleko
od trakénich napajecich stanic. V téch-
to mistech je napéti na sbéraci vozidel
vydatné sniZeno o velké ibytky napéti
na vedeni, jako ptiklad 1ze uvést ,stejno-
smérné“ stanice Olomouc a Pardubice.
Je proto logické, Ze z trakénich i energe-
tickych dtivodd 1ze jako kvalitni napéje-
ni definovat kritériem poklesu napéti ne
vice nez o 10 procent. To Zelezni¢ni traté
elektrizované stejnosmérnym systémem
3 kV pfi existujici vzdalenosti trakénich
napajecich stanic kolem 20 aZz 25 kilome-

Jak vSe zacalo

Jizvroce 1869 americky elektrotech-
nicky inZenyr Elihu Thomson (1853
az1937) anglického plvodu odvodil,
Ze prenosova schopnost elektrické-
ho vedeni (pomér prenaseného vy-
konu ke ztratam ve vedeni) roste
s druhou mocninou napéti. Je to lo-
gické, pfi dvojnasobném napétistaci
polovi¢ni proud a Joulovy ztraty,
Umérné druhé mocniné proudu,
klesnou na €tvrtinu. Tento princip je
hojné vyuzivan v energetice. Pokud
by napriklad pFenosové vedeni
z elektraren pod Krusnymi horami
do Prahy nevyuzivalo napéti 220 kV,
alejen 230V, byly by ztraty ve vedeni
milionkrat vyssi. Proto je na zacatku
prenosového vedeni napéti transfor-
matory zvysovano a na konci vedeni
snizovano. Stejnosmeérné napéti
600V se ukazalo postacujicim pro
tramvaje, ale pro vzdalenosti a vyko-
ny Zelezni¢ni dopravy bylo prilis niz-
ké. Na své pokusné Zeleznicni trati
v Berliné pouzil némecky vynalezce
a priimysinik Werner Siemens (1816
az 1892) trakénivedeni napajené
stfidavym napétim 10 kV 50 Hz,
snizované ve vozidle transforma-
torem, jizvroce 1885. O par let
pozdéji, vroce 1903, jiz
na zkuSebni trati Marien-
felde —Zossen jezdila
elektricka vozidla s tfi-
fazovymiasynchron-
nimi motory rych-
losti 210 km/h.



Elektrizace v tuzemsku

Po prvni svétové valce Mezinarodni Zelezni¢ni unie navrhovala, aby byl v Evropé
zaveden jednotny systém elektrizace Zeleznic 15 kV 16 2/3 Hz. Pro vitézné moc-
nosti vsak bylo politicky netinosné, aby byl v Evropé zavadén systém sice plvo-
dem Svycarsky, ale v mezicase zavedeny v Némecku a Rakousku, tedy ve valce
porazenych zemich. Evropa tak zlstala bez standardu elektrizace Zeleznic. Niko-
livtechnicka, ale politicka hlediska pdsobila pfivolbé napéjeciho systému v teh-
dejsim Ceskoslovensku. Pro elektrizaci Ceskoslovenskych Zeleznic byl zvolen

po vzoru Francie stejnosmérny systém 1,5 kV. Tato volba byla zdlivodnéna argu-
mentaci, aby nepratelské lokomotivy nemohly pronikat na nase tzemi. Omyl
svolbou systému byl v Praze zjistén velmi zahy a od zamyslené elektrizace trati
Praha - Plzefi bylo po provedeni zakladnich propoctd upusténo. V poloving 50. let
se zaCalo elektrizovat postupné systémem 3 kV. Ceskoslovensko bylo posledni
zemina svété, ktera jej zavedla.

Technicky pokrok Ize zdrzet, nikoliv vSak zastavit, a tak stFidavy systém 25 kV
50 Hz pronikl v 60. letech i do Ceskoslovenska. Elektrizace Ceskoslovenskych Ze-
leznic paralelné dvéma rdiznymi systémy — stejnosmérnym i stfidavym — nebyla
v té dobé vnimana jako provozni komplikace. Koncem 60. let bylo pFijato strate-
gické rozhodnuti elektrizovat hlavni tah, respektive ,Trat Druzby” Most — Nym-
burk — Pferov — Ostrava / Plchov - Zilina — Ko3ice — Cierna nad Tisou a tratémi
od ninasever systémem 3 kV a Zeleznice na jih od této traté naopak systémem
25kV 50 Hz. Jih CR byl skutecné systémem 25 kV 50 Hz v pribéhu desetileti
elektrizovan, ale k elektrizaci severu Ceska prakticky nedoslo, a to kvali vyso-
kym investicim v pfipadé systému 3 kV (mala vzdalenost napajecich stanic a dra-
hé tézké trakenivedeni).

Aktudlni rozvrZeni
napdjecich soustav
v Ceské republice

Cf Ustin. Lab.

Hradec Kral.

K.Vary

3 kv DC
C. Budgjovice ()
25 kV/50 Hz AC
1,5 kv DC

stykova stanice/misto

*+%0 90
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tri splnuji jen v jejich blizkosti. Kritéria
kvality napdjeni by byla u systému 3 kV
mozna jen zdvojnasobenim poctu traké-
nich napajecich stanic, aby byla jejich
vzdalenost polovi¢ni. To by byla draha
investice s nepfilis velkym efektem.

Nezanedbatelné pfinosy

Konverze napajeni drah je investi¢ni ak-
civelkého rozsahu, kterd pochopitelné
musi byt ekonomicky rentabilni. Pro-

to je dileZité znat a nalezité vyuzit vy-
hody, které systém 25 kV 50 Hz viici sys-
tému 3 kV pfinasi. To je nejen sniZeni
ztrat v trakénim vedeni pfi toku energie
od trakéni napajeci stanice k vlaku, ale
iod vlaku k trakéni napajeci stanici pfi
rekuperac¢nim brzdéni. Nezanedbatelnd
je vyssivyuzitelnost rekuperac¢niho brz-
déni dana jak vyssi pfenosovou schop-
nosti trakéniho vedeni (vzajemné preda-
vani rekuperované brzdové energie mezi
vlaky na velkou vzdalenost), tak i schop-
nosti trakéni napajeci stanice 25 kV 50 Hz
predéavat prebytky rekuperované brzdové
energie do distribu¢ni soustavy. Velkym
pozitivem je vysoka vykonova zatizitel-
nost, tedy moznost jizdy vlakl v tésném
sledu s cilem plného vyuziti kapacity
drahy a vysoka kvalita napajeni s odstra-
nénim hlubokych poklesti napéti na sbé-
racivozidla. Nezanedbatelna je lep-

§i provozuschopnost systému 25 KV i pii
namraze a ledovce a odstranéni stejno-
smérnych bludnych proudd, které po-
$kozuji kovové konstrukce v zemi.

Ostrava



Konverze elektrickych jednotek RegioPanter

Pozadu s pFipravou na chystanou zménu napajeni v tuzemsku nezlstavaji ani Ceské drahy. Prvni na fadu pfisly elektrické jednotky
RegioPanter. Uz loni CD zacaly s péti prvnimi vlaky, konkrétné vozidly 640.101, 640.108, 640.102, 640.111 a 640.107. Pfistaveny
byly postupné mezilednem a listopadem 2021 a posledni z nich technici dokoncili letos na konci inora. DalSich sedm jednotek se
upraviv pribéhu letosniho roku. Jde o vlaky 640.103, 640.104, 640.105, 640.106, 640.109, 640.110a 640.112. Prvni z nich
(640.109) byla ke konverzi pFistavena letos v lednu a hotova v bieznu. S dal3i jednotkou (640.105) se zacalo pocatkem bfezna a ho-
tovo by mélo byt v téchto dnech. V dubnu pak byla pristavena jednotka 640.110 a predpoklad ukon¢eni praci na konverzi v jejim pri-
padé je 15. Cervna. Ostatni maji konverzi podle pland podstoupit v pribéhu letodniho roku. Naklady ¢ini nékolik milion& korun.

Pro nové elektrizované traté je velmi
dtlezité sniZzeni nakladd na elektrizaci
diky leh¢imu trakénimu vedeni s vodici
menSich prifezli a napinanymi niz§imi
silami, ale také maly pocet trakénich
napajecich stanic. Zasadnim benefitem
zmény napajeciho systému drah ze 3 kv
na 25 kV 5o Hz na hlavnich Zelezni¢nich
tratich je usnadnéni elektrizace dalsich
Zelezni¢nich trati v jejich okoli. Primar-
né je to dano jiz zminénou vyssi pfeno-
sovou schopnosti trakéniho vedeni 25
kV ve srovnani se systémem 3 KV - napé-
ti 25 kV 50 Hz je 8,3krat vyssi nez napéti
3 kV, tedy ztraty v1km trakéniho vedeni
25 kV jsou pfi stejnych odporech vedeni
69krat mensi nez ztraty v 1km trakéni-
ho vedeni 3 kv.

Vzhledem k tomu, Ze na stiidavé sou-
stavé se pouzivaji mensi prifezy vodict
pravé z uspornych dtivodi, a zasadni ro-
li hraje induktivni slozka odporu smy¢-
ky trolejové-zpétné vedeni, jsou rozdily
ve ztratach a ibytcich napéti mensi a in-
duktivni vykon na AC soustavé je navic
nutno kompenzovat v napdjeci stanici,
coz prinasi dalsi ztraty. Typické trolejové
vedeni DC 3 kV ma prifez 390 mm?Cu
(odpor 0,046 Q/km), vedeni AC 25 kV pak
150 mm? Cu/Bz (odpor 0,12 Q/km) a k to-
mu induktivni slozku priblizné o,3 Q/
km. Tedy ubytky napéti na 1km trati jsou
pfipfenosu 6 MW na DC soustavé cca 9o
V ana AC soustavé cca 75 V. OvSem vzhle-
dem k normou dovolenym tbytkim napé-
ti umoznuje AC soustava skutecné v praxi

dvoj- az trojnasobné vzdalenosti mezi na-
pajecimi stanicemi oproti DC soustave.
Pfi elektrizaci dalsich trati je moz-
no u systému 25 KV aplikovat metodu ,,ry-
bi kosti“, tedy z patefni hlavni trati lze
na obé strany napajet pomérné dlouhé
dalsi odbocné traté s finan¢nimi naro-
ky pouze na trakéni vedeni. To je vyraz-
né levnéjsi nez u systému 3 kv, tedy me-
tody ,,koralkti na niti“, kdy je podél trati
na pravidelnou vzdalenost (naptiklad
25km) budovana nova trakéni napéjeci
stanice. S pfihlédnutim k faktu, Ze trakc-
ni vedeni 25 kV 50 Hz je z divodu nizkych
proudi leh¢i a levnéjsi nez trakéni vede-
ni 3 kV, ¢ini toto provedeni elektrizace vel-
milevnym, a tedy rentabilnim i pro traté
s nepftili§ intenzivnim provozem. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Zkusebni laborator VUZ
rozsiruje portfolio zkousek

Martin Ko3tél | Foto: VUZ

acatkem tohoto roku se ve Zkusebni

laboratofi VUZ uskutecnila dozorova
navstéva, chcete-li audit, Ceského insti-
tutu pro akreditaci (CIA). Sou&asti po-
suzovani bylo kromé auditu stavajicich
zkousek i za¢lenéni zkousek novych z ob-
lasti méfeni dvefnich systémi, teplot
aumeélého osvétleni do systému akredi-
tace. Odborni auditofi a posuzovatelé se
zaméfovali nejen na pouzivanou méfici
techniku, jeji vlastnosti a metrologickou
navaznost, ale i na odborné znalosti
vSech pracovniki, ktefi provadéji a vy-
hodnocuji jednotlivé zkousky. S hrdosti
mizZeme Fici, Ze Zku$ebni laboratof Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho tispésné
absolvovala, ostatné jako vzdy, tento
nékolikadenni audit a ziskala Osvédceni
o akreditaci na dalsi obdobi.

Zkousky dvefnich systému

Prvni z nové nabizenych zkousek, které
provadi specialista Martin Kostal, jsou
zkou$ky dvefnich systému. Ty si kladou
za cil ochranu cestujicich, jak pfi béZném
provozu, tak pfi mimoradnych udalos-
tech, a to na vSech typech draznich vozi-
del. Ovétuji se jednotlivé parametry, jako
jsou napfiklad detekce pfekazek ve dve-
fich, sila, s jakou se dvete doviraji, funk-
ce ochran, stanoveni sily, kterou je nut-
né vyvinout na stisknuti tla¢itka. Dale

se testuje schopnost dveti odolat naporo-
vym sildm vyvolanym cestujicimi nebo
také stanoveni akustickych parametri
vystrah ptizavirani, otevirani ¢i odblo-
kovani dvefi. VSechny tyto parametry se
nasledné vyhodnoti a porovnaji s predpi-
sy anormami, napfiklad s CSN EN 14 752
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»Zelezni¢ni aplikace - Bo¢ni vstupni sys-

témy kolejovych vozidel“, Natizeni evrop-

ské komise €. 1302/2014 ,,0 technické spe-
cifikaci pro interoperabilitu subsystému
kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova
vozidla pro pfepravu osob* (TSI LOC
&PASS), Nafizeni evropské komise

¢. 1300/2014 ,,0 technickych specifika-

cich pro interoperabilitu tykajicich se pfi-

stupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro
osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace“ (TSIPRM) a dal§imi. ZkuSebni la-
boratof je pro tyto zkousky vybavena mo-
dernim zafizenim némeckého vyrobce
Herbert Gehrisch Elektrotechnik GmbH,
které je schopné vyhodnotit naméfené
hodnoty bezprostfedné po méfeni a hned
informovat, zda vyhovuji pozadavkim
ve vy$e uvedenych predpisech.

Teplotechnické zkousky (HVAC)
Dalsi z nové nabizenych zkousek jsou
teplotechnické testy, provadéné specia-
listou Davidem Literakem. Soucasti to-
hoto souboru zkousek je méfeni vyta-
péni, chlazeni (klimatizace), proudéni
vzduchu, méfeni mnozstvi vzduchu

a stanoveni soucinitele prostupu tepla.
Tato oblast zkous$ek si klade za cil ové-

P )
Zkouska ndporové sily vyvolané
cestujicimi

Mereni rychlosti proudéni vzduchu -

Vliz pfipraveny na zkou3ku klimatizace

fit vlastnosti klimatizacnich ¢i topnych
jednotek, schopnost vychladit, respek-
tive vytopit interiér vozu i béhem naroc¢-
nych vnéjsich klimatickych podminek
a tim zajistit tepelnou pohodu jak pro
cestujici, tak pro vlakovy personal.
Béhem zkouSeni se pfedmétné vozi-
dlo nebo viiz vybavi prislusenstvim, které
ma za ikol simulovat zaplnéni cestujici-
mi, poptipadé vzit v ivahu meteorolo-
gické podminky, jako napiiklad vnéjsi
teplotu, ekvivalentni slunecni zatiZeni,
a jejich schopnost ovlivnit vykon systé-
mu chlazeni nebo vytapéni. Piislusenstvi
zahrnuje naptiklad vyhtivané podlozky,
které predstavuji vinimané teplo vydava-
né lidskym télem, dale vyvijece pary, kte-
ré vnaseji do interiéru vlhkost vydecho-
vanou cestujicimi (tzv. latentni teplo), ale
také topné prvky, které maji za kol rov-
nomeérné vyhtivat interiér jako simulace
slune¢niho svitu, a mnohé dalsi.
Pfi méfeni vyuzivime modularni mé-




fici systém od renomované firmy Ho-
ttinger Baldwin Messtechnik GmbH,
ktery umoznuje pripojit desitky teplo-
meérd a ¢idel relativni prostorové vlh-
kosti, ¢imz jsme schopni pokryt Siroké
spektrum zkousenych vozidel, vozi ne-
bo jednotek. Hodnoty jsou zpracovavany
méfici tstfednou a nasledné preneseny
do pocitace, ve kterém dochazi k pre-
hlednému zobrazeni namérenych dat
vredlném Case, a to jak ve formé ¢isel-
né, takive formé grafu. BEhem zkous-
ky jsou méfena data prubézné sledovina
nasimi odborniky, diky cemuz mutiZe-
me jiz béhem zkous$ky odhalit pfipadné
nestandardni chovani zkouseného sys-
tému. Vysledna data jsou porovnava-
na s pozadavky norem CSN EN 14 750-1
»Zelezniéni aplikace - Klimatizace pro
meéstska a primeéstska kolejova vozidla
- Cast1: Parametry pohodli“ a CSN EN
14 813-1 ,Zelezni¢ni aplikace - Klimati-
zace stanovisté strojvedouciho/tfidice -
Cast1: Parametry pohodli“.

Nedilnou soucésti této velmi obsah-
1é skupiny zkousek je i méfeni rychlos-
ti proudéni vzduchu a jeho mnozstvi. To
ma za cil ovéfit, Ze na sedadlech pro cestu-
jici nebude prekrocena rychlost proudéni
vzduchu stanovena v CSN EN 13 129 ,,Zelez-
nicni aplikace - Klimatizace pro kolejova
vozidla hlavnich trati - Parametry pohod-

1i a typové zkousky*, a tim padem zda bu-
de dodrzen komfort pro cestujici. Na tuto
cast zkousek jsme vybaveni pfesnymi ane-
mometry, a to jak vrtulkovymi, tak vSe-
smeérovymi, od firmy Testo SE & Co. KGaA,
ktera je pfednim vyrobcem méfici techni-
ky v oblasti neelektrickych velicin.

Vnéjsi osvétleni
V neposledni fadé nesmime opomenout
zminit méreni vnéjsiho umeélého osvét-
leni, a to hlavné v dnesni dobé, kdy je
kladen stdle vétsi dliraz na jeho kvali-
tu. Ve ZkuSebni laboratofi provadi tuto
zkousku opét specialista Martin Kostal.
Pfi méfeni se zkousi nejenom svitivost
vriznych thlech od optické osy svitidla,
ale naptiklad i teplota chromati¢nosti vy-
zafovaného svétla. Ke stanovovani téchto
veli¢in pouzivame kvalitni méfici zatize-
ni od renomovaného némeckého vyrob-
ce v oblasti fotometrie GOSSEN Foto-und
Lichtmesstechnik GmbH. Vysledné hod-
noty se nicméné musi jeSté zpiesnit po-
moci koeficienttl (naptiklad koeficientu
na typ zdroje svétla). Nasledné se konec-
né hodnoty porovnavaji s pozadavky jiz
vySe uvedeného Natizeni evropské komi-
se €. 1302/2014 (TSI LOC&PASS), respek-
tive v piipadé Zelezni¢nich vozidel CSN
EN 15 153-1 ,,Zelezni¢ni aplikace - Vnéj-
§i vystrazna svételna a zvukova zafizeni -

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

Cést1: Celni svétlomety, poziéni a konco-
va svétla pro Zelezni¢ni vozidla“ nebo pro
méstské drahy CSN EN 15 153-3 ,,Zelezni¢ni
aplikace - Vnéjsi vystrazna svételna a zvu-
kova zafizeni - Cast 3: Vnéjsi vystrazna
svételna zatizeni pro méstské drahy*,

PromitnutivnéjSich svitidel na méFici rovinu

ZkuSebni laboratof si zaklada na pro-
zakaznickém pfistupu, a proto je mozné
postupy zkousek prizpisobit zakazniko-
vi na miru. Zkousky lze provadét nejen
jako schvalovaci, ale i jako zkou$ky vy-
vojové. ZkusSebni laboratof umoznuje ta-
ké vytvotit individudlni harmonogram
zkousek i nad ramec rozsahu akreditace.

,V dneSnim konkurenc¢nim prostie-

di je dlilezité posouvat se dile a reago-
vat nejen na nové pozadavky zakazniki,
ale i na vyvoj v oblasti drazni techni-

Ky, pfedpist ¢i norem. Proto jiZ pfipra-
vujeme dalsi rozsifeni rozsahu akredita-
ce a prfidani dalsich zkousek do naseho
portfolia,“ prohlasil Petr Chlum, feditel
ZkuSebni laboratote VUZ. O

Priklad méFeného spektra vyzarovaného svételnym zdrojem

m%/ m*inm

i ] 1] LEA 3 [-F1F] i r30 THO
Daminant wavelength SE2 nm
Peak wavelength A03 nm
Coamelated color emperature (CCT) 034K
¥ CIET931 ¥ CIE1960 Vv CIE1976
0.8 6 o
b
[N - b
[ A o i a u'
(] 3 04 O 08 o 0.7 0,4 oh (] 02 0.4 0.8
CIE1ST CIET®60 CIE1974
A = 04308 u = 0,493 w o= 02453
¥ o= 03980 v o= 03454 W= 0518

21



PROVOZ A TECHNIKA

Po tratich v Cesku se prohanél
prvni vodikovy vlak iLint

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

rojizdky pfichystala spole¢nost

Alstom spolec¢né s partnery, mezi
nimiz nechybély Ceské drahy ¢i jejich
dcefinka VUZ. Slo o viibec prvni moz-
nost, kdy se vefejnost v tuzemsku mohla
svézt vlakem na vodik. Alstom jej pro-
stfednictvim prezentacnich jizd pfed-
stavil zejména dopravciim a tfadim
jako alternativu pro Zelezni¢ni provoz
v budoucnu. Od roku 2018 jezdi vozidla
této firmy v nékolika evropskych zemich
a podle firmy tvorfi alternativu pro 46
procent hlavnich trati v EU, jezZ nejsou
elektrifikovany.
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Jedna se o prvni vlak na svété pohané-
ny vodikovym palivovym ¢lankem, kte-
1y vyrabi elektrickou energii pro trakci.
Jedinymi emisemi, které podle Alstomu
vytvari, jsou para a kondenzovana vo-
da. Jezdit miiZe po neelektrifikovanych
tratich. Vodik pro dopravu Coradia iLint
doda spolec¢nost Air Products, ktera pro
vlak vycleni mobilni vodikovou ¢erpa-
ci stanici.

Putovani po méstech v CR

Dlouho oc¢ekavana premiéra odstartova-
la v metropoli. Coradia iLint vyrazila rano
17. kvétna z depa v prazské Michli na hlav-
ninadrazi. Poté v ramci pfedvadéci jizdy
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zamitila do Vraného nad Vltavou a zpét.
V dal$ich dnech v ramci Coradia iLint
Railshow, pofddané vyrobcem Alstom
a CD, pokracovala i do fady dal$ich mist
v Cesku. Zastavila napiiklad v Ceské Tfe-
bové, Olomouci, Ostravé, Hradci Kralové,
Liberci nebo Ceské Lipé&. Jizdu po tratich
v CR vlak zakon¢il v Usti nad Labem.
Jednim z dalsich dtlezitych milnika
se stala i zastavka ve ZkuSebnim centru
VUZ Velim 23. kvétna, kde byl vlak - vet-
né plnéni - pfedstaven zastupctim stat-
ni spravy a expertiim. ,,Jednotka Coradia
iLint od Alstomu byla jiZ v roce 2017 tes-
tovana na ZkusSebnim centru ve Velimi.
Tehdy jsme méli mozZnost poprvé se se-
zndmit s vodikovou technologii. Za téch
5 let se vodik jako alternativni palivo po-
sunul z roviny testovani do redlného pro-
vozniho médu a jsme presvédceni, Ze
za dalsich priblizné pét aZ sedm let by
mohlo byt redlné vodikova vozidla potkat
inanas$inebo slovenské infrastruktufe,
prohlasil pfedseda predstavenstva a ge-
nerdlni feditel VUZ Martin BéI¢ik.
Nasazeni vodikovych vozidel planu-
jiiCeské drahy. Pocita s tim akéni plan
¢isté mobility, schvaleny pfed dvéma le-
ty vladou. Podle Bél¢ika budou kli¢ové pro
jejich §irsi vyuziti zejména zmény legis-
lativy a rozvoj tuzemské infrastruktury.
,Naklady na né by se pfitom prilis nelisi-
ly od soucasnych vlaki,“ uvedl Bél¢ik spo-
le¢né s feditelem Alstomu v CR a na Slo-
vensku Danielem Kuruczem. Experti



soudi, Ze vlaky na vodikovy pohon jsou
jednou z ekologickych variant budouciho
provozu zejména na regionalni zZeleznici.

Bézny provoz vodikovych vlakd podle
Bé&1¢ika zavisi na vyvoji legislativy v Cesku
a pfedevsim v EU. ,,Pokud v ramci Evrop-
ské unie udélame kolem vyroby a distribu-
ce vodiku obrovskou byrokracii, tak tohle
alternativni palivo zabijeme. KdyZ k to-
mu ale pristoupime stfizlivé a budeme se
na néj divat jako na bezemisni pohon, tak
ma opravdu budoucnost,“ prohlasil.

Nutna zména legislativy

Na nezbytnost zmén v legislativé upozor-
nil i mistopfedseda pfedstavenstva Ces-
kych drah Michal Kraus. Pfipadné bu-

Vodik v Cesku

douci vyuZziti vodikovych vlakl bude
zaviset rovnéz na jednani dopravcii s afa-
dy. Generdlni feditel a pfedseda pfedsta-
venstva CD Michal Krapinec pfipomnél,
Ze v tuzemsku nejsou elektrifikovany bez-
mala dveé tfetiny Zelezni¢nich trati. Pravé
na nich by bylo mozné vodikové vlaky vy-
uzivat. ,,Pokud chceme spole¢né s objed-
nateli vefejné dopravy zajistit v budouc-
nosti bezemisni dopravni obsluznost, pak
musime hledat alternativu ke stavajicim
dieselovym vlak@im. Vodikovy pohon je
velkou nadéji, proto jsme radi, Ze sinas
Alstom vybral za partnera pfi této prezen-
taci, a my se miZeme s timto feSenim de-
tailné seznamit. Zaroven ndm to umoz-
nilo oslovit objednatele vefejné dopravy

v CR je nyni elektrifikovana pouze cca 1/3 trati, zbylé 2/3 nejsou
na neelektrifikovanych tratich se odehrava zhruba polovina vykon( ve viakovych kilometrech (51 % elektricka, 49% motorova)

STRATEGIE

iLint Alstom

e vychazizosvédcené platformy
Lint Alstom (v nabidce od roku
1999, vice nez 1 000 vyrobenych
kusd v mnoha variantach)

e ZzAari 2018 - prvnidva predsériové
vlaky v komerénim provozu v Dol-
nim Sasku v Némecku

o rok 2022 — 14 sériovych vlakd pro
spole¢nost LNVG (Dolni Sasko,
Némecko), 27 sériovych viakd pro
spole¢nost RMV (Dopravni svaz
Ryn-Mohan, okoli Frankfurtu nad
Mohanem, Némecko)

o energii dodavaji vodikové palivo-
vé ¢lanky — vyroba elektfiny, me-
zi€lankem jsou elektrické baterie,
kde je ukladana nadbytecna elek-
tFina napf. pri stanivozidla, resp.
vyrovnava zvysenou spotrebu
elektFiny v dobé rozjezdu, pohon
zajistuji trakéni elektromotory

o rychlostaz 140 km/h, srovnatel-
ny vykon s klasickou dieselovou
jednotkou, akcelerace a brzdny
Gcinek srovnatelny s klasickym
vlakem Coradia Lint

e podle Némecké asociace vodiko-
vych a palivovych ¢lankd jsou vy-
sokotlaké vodikové zasobniky
srovnatelné bezpecné, nebo
i bezpecnéjsi nez palivové nadrze

a ukazat jim konkrétni priklad bezemisni
Zelezni¢ni dopravy,“ dodal.

Néklady na vyrobu vlakl na vodikovy
pohon by se podle Kurucze mohly pohybo-
vat v podobnych relacich jako u elektric-
kych souprav. Cena bude zaleZet na mnoz-
stvi objednanych vlaki. Ceny samotného
vodiku jsou podle néj nyni uz témét srov-
natelné s naftou, pii vét$im vyuziti vodi-
ku by v budoucnu mohly dal klesat. O

na neelektrifikovanych tratich nachazeji uplatnéni hlavné lehké motorové vozy a jednotky

vodikové jednotky mohou najit uplatnéni tam, kde jsou rozsahlé oblasti bez elektrifikace

vhodné traté aktualné provéfuje odborna technicka studie, €D se Giéastni prostfednictvim dcefiné firmy VUZ
cena je nyniasi 040 az 50% vyssi nez u klasického dieselového viaku, Ize ocekavat, Ze s rozvojem technologie

a rostoucimi objednavkami bude klesat

vyhlaseni soutéze na vodikové vliaky o¢ekavame do konce roku s dodavkami od roku 2027

nékolik regiond naznaéuje zajem o vodikové viaky, nap¥. Moravskoslezsky &i Ustecky
skuteéné nasazeni vodikovych vlak{ zavisi na zajmu objednavatel( vefejné dopravy

pro vodikové vlaky je tfeba vybudovat potfebnou infrastrukturu, hlavné éerpaci stanice
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Petr Stahlavsky | Foto: Michal Malek, archiv CD

minulosti to byly nase nejvykonnéj-

§ia nejrychlejsi lokomotivy a patfily
mezi nejhez¢i elektrické masiny u nas
iv Evropé. Nyni v Cesku obsluhuji uz jen
nékolik malo poslednich spoji. ,,0d po-
loviny y0. let aZ do prosince 2014 zajisto-
valy tyto stroje dopravu prakticky vSech
vnitrostatnich a mezistatnich rychlika
a expresl z Prahy ptfes Brno do Bratislavy
a Stdrova na Ceskoslovensko-madarskych
hranicich. S vlaky EuroCity jezdily az
do Budapesti a béhem své témért pade-
satileté kariéry zamifily v Cele expresti
také z Prahy do Décina, z Bfeclavi do Bo-
humina nebo po koridorech z Prahy pfes
Valassko nebo Ostravsko na Slovensko,“
Tika Tomas Mohr, feditel odboru provozu
osobni dopravy Ceskych drah.

Aktualné vsak jejich sluzba pomalu
ale jisté kondi. ,,Z desitek vykond denné
jich dnes na tizemi Ceska zbyva posled-
nich Sest dennich a dva nocni expresy
a béhem nékolika let zmizi z naSich trati
Uiplné,“ upozorniuje Mohr.

Jedineény silak
Lokomotivy ptivodni fady ES 499.0,
dnes oznacené jako fada 350 a prezdi-
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Spoje v cele s fadou 350

EC 284 Metropolitan Slovenska strela
Bratislava — Breclav (6:07) — Brno
hl.n. (6:38) — Praha hl.n. (9:42)

EC 285 Metropolitan Slovenska strela
Praha hl.n. (19:12) - Brno hl.n.
(22:20) — Breclav (22:52) — Bratislava

EC 220 Valassky expres
Zilina — Val. Mezifici (9:11) - Olo-
mouc (10:03) — Praha hl.n. (12:52)

EC 221 Valassky expres
Praha hl.n. (15:02) — Olomouc

EC 130 Bathory

Budapest — Bfeclav (12:10) — Pferov
(13:13) — Ostrava hl.n. (14:07) - War-
szawa — Terespol

EC 131 Bathory

Terespol — Warszawa — Ostrava hl.n.
(13:52) — Prerov (14:45) — Breclav
(15:45) — Budapest

vané pro svou silu Gorila nebo pro je-
den z prototypovych natéri v $edé barvé
Krysa, nyni obsluhuji po jednom paru
vlakd na trase Bratislava - Praha, Buda-
pest - Bohumin a Zilina - Praha. V no¢-

ni dobé navic dopravuji par vlaki Slo-
vakia mezi Bohuminem a Slovenskem.
V téchto poslednich spojich si lze uzit
cestu s legendarni Gorilou a obdivovat
jivjejich Cele, naptiklad pti vyletu vla-
kem do nékterych z mist na jejich trase,
tfeba do Olomouce nebo Prahy.

Plivodni fada ES 499.0 pro Ceskoslo-
venské statni drdhy vznikla v plzeniské
lokomotivce Skoda kviili zavedeni dvou
rtiznych napajecich systémil v Ceskoslo-
vensku. Jednalo se o nasi prvni dvousys-
témovou lokomotivu pro napajeni 3z kv
DC, kterym byly vybaveny traté na se-
veru republiky, a 25 KV 50 Hz AC, kte-
ré bylo pouZivano na jihu Ceskosloven-
ska. V dobé vyroby v letech 1973 aZ 1975
byla diky vykonu 4 ooo KW povazova-
cesystémovou lokomotivu Evropy. Je-
ji konstrukéni rychlost byla 160 km/h.
Tu vSak mohla vyuzivat az od roku 2000
po modernizaci Zelezni¢nich korido-

1l a doplnéni vlakového zabezpecovace,
ktery je pro provoz rychlosti 160 km/h
nezbytny. Dodnes je povaZovana za je-
den z nasich nejhez¢ich strojt.

Gorily s nastupem modernich elektric-
kych lokomotiv fady 380 CD a Siemens
Vectron postupné mizi z cela mezistat-
nich expresti v Cesku. Rychle tak ubyva
ptilezitosti, kdy si 1ze uzit cestu vlakem
tazenym timto legendarnim strojem.
MfZe to byt ale zajimavy tip na vylet vla-
kem s legendarni lokomotivou. O




PROVOZ A TECHNIKA

CD prevzaly lokomotivu
Zpétneé vybavenou ETCS

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

o provozu zamifila prvni lokomotiva

€D fady 362 zpétné dovybavena ETCS
ve verzi 3.6.0 (Level 2). Instalaci palubni
Casti systému provedlo sdruzeni firem
CD - Telematika a AZD Praha. Zastupci
obou firem stroj dopravci pfedali v kvétnu
na Masarykové nddrazi v Praze. Za CD jej
prevzal pfedseda pfedstavenstva a gene-
ralni feditel spole¢nosti Michal Krapinec.

,»Zpétné vybaveni stavajicich vozidel

zabezpecovacem ETCS, takzvany retro-
fit, je nejCastéjsi cestou, jak tuzemsti do-
pravci fe$i nutnost zavadét celoevropsky
zabezpecovaci systém. S blizicim se da-

tem zavedeni vyhradniho provozu pod
ETCS na vybranych koridorovych tratich
1. 1. 2025 roste poptavka po implementa-
ci tohoto systému do provozovanych vo-
zidel. Nesmirné nas tési, Ze v segmentu
retrofitl jsme v poslednich nékolika tyd-
nech vyhrali dal$i dvé vyznamné zakazky
pro Ceské dréhy, a sice zpétné vybaveni
Pendolin a CityElefant{ systémem ETCS,*
fekl clen predstavenstva a feditel iiseku
telekomunikacnich a infrastrukturnich
sluzeb €D - Telematiky Tom4s Businsky.

Pripravy vrcholi
Michal Krapinec upozornil, Ze termin
vyhradniho provozu pod dohledem ev-

ropského zabezpecovaciho systému ETCS
se blizi a Ceské drahy se na néj pfipravu-
ji. ,Dlkazem je pfevzeti prvnilokomotivy
zpétné vybavené palubni jednotkou ETCS,
kterd je schvalena a pfipravena pro rutin-
ni provoz. V soucasné dobé mame smluv-
neé zajisténo dodani ETCS na vice nez 400
soucasnych vozidel, tedy retrofit, a dile
jsme uzavieli kontrakty a zavazné objed-
nali 246 zcela novych vozil, které budou
dodény jiz z vyroby s ETCS,“ upfesnil. ,Za-
hajili jsme také Skoleni stovek strojvedou-
cich a ve druhé poloviné leto§niho roku
spustime provoz prvnich vlakl pod dohle-
dem ETCS. Délame vSe pro to, abychom

1. ledna 2025 mohli na vybranych korido-
rech plynule pfejit na vyhradni provoz pod
dohledem ETCS,“ zd{iraznil Krapinec.

Optimismus neskryval ani generalni
feditel spole¢nosti AZD Praha Zdenék
Chrdle. ,Véfim, Ze k rozhodnému datu
1. ledna 2025 bude systémem ETCS vyba-
ven dostatecny pocet vozidel tak, aby mohl
byt zah4jen vyhradni provoz podle imple-
mentacniho planu, ktery schvalilo Minis-
terstvo dopravy CR,“ prohlasil Chrdle.

Podle feditele provozné-technické sekce
DraZzniho ifadu Radka Safranka se pocita
s tim, Ze jen letos schvalovacim procesem
projde vice nez 400 vozidel dovybavenych
ETCS. ,Hlavnim cilem, ktery sledujeme
spolu s Evropskou Zelezni¢ni agenturou,
je zvySovani bezpecnosti na Zeleznici. Pro-
to usilujeme i o zavedeni povinného $kole-
ni pro strojvedouci na simulatorech, které
bude zapracovano i do Narodniho imple-
mentacniho planu ERTMS,* upozornil.
Jednodussi schvalovani
Konkrétni prototypové vozidlo 362 165-3
jiZ v poloviné roku 2021 proslo v Cesku
Uspésné testy kompatibility tratové a pa-
lubni ¢asti ETCS a poté obdrZelo potfeb-
né certifikaty posouzeni shody a bezpec-
nosti. Dalsi sériové lokomotivy fady 362
WTB jiZ je mozné schvalovat pro komerc-
ni provoz pod ETCS bez nutnosti doloZe-
ni celého souboru dokumentace ¢itajici-
ho vice nez sto dokumentf.

Sdruzeni dodavatelt €D - Telemati-
ka a AZD Praha na zakladé vysledku ve-
fejné zakazky podepsalo v roce 2019 s CD
ramcovou smlouvu na vybaveni az 131
elektrickych vozidel systémem ETCS.

V intencich ramcové smlouvy byla po-
depsana zavazna smlouva na vybaveni
102 hnacich vozidel dopravce fad 162, 162
WTB, 362 a 362 WTB zabezpecovacem
ETCS v hodnoté téméf 1,4 miliardy K¢. O

L
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ZAHRANICI

Alstom doda SFBW
130 jednotek Coradia

Petr Slonek | Foto: Alstom

mlouva kromé toho pocita s moz-
nosti objednani az 100 dalsich vla-
ki. S hodnotou téméft 2,5 miliardy eur
za prvnich 130 vlaki a jejich idrzbu
po dobu vice nez 30 let se jedna o dosud

nejvétsi zakazku pro Alstom v Némecku.

,Uzavieny kontrakt pfedstavuje mil-
nik ve spolupraci mezi spole¢nos-
ti Alstom a spolkovou zemi Badensko-
-Wiirttembersko. Nejmodernéjsi vliaky,
jako je pravé Coradia Stream High Ca-
pacity, jsou nejlepsi odpovédi na otazku
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na to, jak uspokojit rostouci potfebu udr-
zitelnych a perspektivnich feseni mo-
bility v Némecku,“ fekl prezident Alsto-
mu pro region DACH Mislim Yakisan.
,Jsem nesmirné potéSen, Ze nas kon-
cept oslovil SFBW a byli jsme vybrani ja-
ko partner pro budoucnost mobility v Ba-
densku-Wiirttembersku.“

Vysoké standardy

Ministr dopravy spolkové zemé Baden-
sko-Wiirttembersko Winfried Hermann
pfipomnél, Ze pfi zadavani zakazky za-
stupci nastavili vysoké standardy pro

vykon a technologii vozidel. ,,Z hledis-
ka komfortu cestujicich volime v regio-
nalni zelezniéni dopravé nové normy,
kterych se v Némecku dosud nepodafi-
lo dosahnout. Chceme témito moderni-
mi vlaky prilakat dalsi cestujici,” uve-
dl Hermann. Podle néj se hledélo také
na to, aby vybrana vozidla navzdory své
maximalnirychlosti, jezZ dosahuje az
200 km/h, byla energeticky isporna. Al-
stom ma rovnéz zodpovidat za spotfebu
energie po dobu trvani smlouvy.

»Pokud jde o design a interiér, véno-
vali jsme zvlastni pozornost pohodli ces-
tujicich. Chybét nebudou sklapéci se-
dadla, dobfe navrzena mista k sezenti,
prostory pro osoby se sniZzenou pohyb-
livosti, stejné jako inovativni koncept
osvétleni a kvalitni wi-fi,“ dodava volker
M. Heepen, vykonny feditel SFBW.

Kapacita 380 mist k sezeni
Ctyfvozové jednotky se skladaji ze dvou
patrovych fidicich vozi a dvou jednopod-
laznich stfedovych voz s celkovou kapa-
citou 380 misty k sezeni. Méfi 106 metrt
a mohou jezdit pod riznymi napajeci-
mi soustavami. Vyrobeny jsou podle po-
Zadavkti SFBW a pomahaji k moderni do-
pravé v regionu. K pfijemnému cestovani
prispiva klimatizace, bezplatné pripojeni
wi-fi, moznost nabijeni mobilnich telefo-
nd a notebookd i lampicky na ¢teni. Ma-
ximalni rychlost vozidel je 200 km/h.
Jednotlivé oddily, vCetné téch, kte-
ré jsou urceny pro rodiny s détmi, nabi-
zeji vysoky prepravni komfort, nechy-
bi vSak ani dostatecny prostor pro velka
zavazadla, ko€arky a jizdn{ kola. Siroké
jednokiidlé dvefe a optimalizované doby
otevirani a zavirani umoznuji rychly na-
stup a vystup a tim i krat$i pobyt ve sta-
nicich. Nezapomnélo se pochopitelné
ani na cestujici se snizenou pohyblivos-
ti, jimzZ jsou vozidla pfizptisobena.
Vlaky jsou vybaveny moderni signa-
liza¢ni a automatizacni technologii
vramci prvniho némeckého digitalizo-
vaného Zelezni¢niho uzlu ve Stuttgartu.
Jezdit by mély zacit v roce 2025 soucas-
né s otevienim jeho prvnich dvou tse-
ki. V prabéhu roku 2027 se pak objevi
na vSech tfech ¢astech tohoto uzlu.
Alstom jiz pfed ¢asem ziskal smlou-
vu na dovybaveni stavajiciho vozo-
vého parku SFBW vlaky Talent 3
a Flirt 3. Nové vysokokapacit-
nivlaky Coradia Stream budou
vybaveny Evropskym vlako-
vym fidicim systémem (ETCS)
urovné 2 a 3 a zatfizenimi vo-
zidel pro automaticky provoz
vlaki (ATO) na stupni automa-
tizace (GoA)2. O



DB a Siemens ukazaly
novou vodikovou jednotku

Petr Slonek | Foto: Siemens Mobility, DB

edna se o projekt H2goesRail, ktery je
J financovan spolkovym ministerstvem
pro digitalizaci a dopravu (BMDV) jako
soucast Narodniho inovacniho progra-
mu pro technologii vodikovych a pali-
vovych ¢lankd celkovou ¢astkou 13,74
milionu eur. Smérnici o financovani
koordinuje NOW GmbH a implementuje
agentura projektového fizeni Jiilich.

,Vl1ada se zavazala elektrifikovat 75 pro-
cent Zeleznic¢ni sité do roku 2030, fekl
statni tajemnik némeckého ministerstva
pro digitalizaci a dopravu Michael Theu-
rer. ,Alternativni pohony mohou pomoci
snizit emise z dieselového provozu na Ze-
leznici. Diky tomu lze jezdit téméf kli-
maticky neutrdlné i na trasach, kde plna
elektrifikace neni moznd. S HagoesRail
je realizovan projekt, ktery nejen otestu-
je vyuziti vodiku pro Zeleznici, ale také jej
podstatné posune vpied.“

Podle generalniho feditele Siemens
Mobility Michaela Petera mtize kazdy
dodany vlak béhem tficeti let svého pro-
vozu usetfit az 45 tisic tun CO, ve srov-
nanisjizdami autem. ,Pouze s kvalitni
Zeleznic¢ni dopravou a alternativnimi ty-
py pohonu budeme schopni vyznamné
prispét k boji proti zméné klimatu. Mi-
reo Plus H umoznuje pfepravu cestuji-
cich Setrnou k prostiedi a zcela bez emi-
si,“ upozornil Peter. Napifiklad na trase
Tiibingen-Pforzheim ve spolkové zemi
Badensko-Wiirttembersko vypusti vo-

dikovy vlak ro¢né zhruba o 330 tun CO,
méné ve srovnani s vlakem na dieselo-
vy pohon. Obecné plati, Ze v zavislosti
na profilu trasy mize Mireo Plus H uSet-
fitaZ 520 tun emisi ro¢né.

Dojezd stovky kilometrd
Dvouvozova jednotka Mireo Plus H pro
projekt H2goesRail ma dojezd az 8oo ki-
lometr, je stejné vykonna jako elektric-
ké jednotky a disponuje vysokym trakc-
nim vykonem 1,7 MW se zrychlenim az
1,1 m/s* a maximalni provozni rychlosti
az 160 km/h. Tfivozova verze vozidla ma
dojezd 1 ooo kilometrd.

Klicovym prvkem pro to, aby vodiko-
va technologie byla konkurenceschopna

L Provoz vozidla je planovan
v Gseku Tuibingen —Horb
—Pforzheimajeho Gdrz-
ba se bude odehravat v dil-
névulmu.

Dilny budou vybave-

ny infrastrukturou ne-
zbytnou pro Gdrzbuvo-
dikovych jednotek.

Motorovou jednotku lze
rychle natankovat ,zele-
nym*“vodikem a zajistit
jejipohon.

Motorova jednotka bude
za pomoci nové technolo-

gie natankovana z mobilni-
ho navésu stejné rychle jako |
jednotka dieselova

dieselovym paliviim béZné pouzivanym
v kazdodennim provozu, je rychly pro-
ces tankovani. DB proto vyvinuly novou
metodu, pomoci niz 1ze poprvé natanko-
vat vodikovy vlak stejné rychle jako die-
selovy agregat. Vodik vyrabi v Tiibinge-
nu spole¢nost DB Energie pomoci zelené
elektfiny, ktera pochazi pfimo z nadzem-
niho vedeni. Aby bylo mozné vlak snadno
obsluhovat, bude zavod Deutsche Bahn

v Ulmu vybaven odpovidajici technikou.

Mireo Plus H zahaji zkuSebni provoz
v Badensku-Wiirttembersku v roce 2023.
Od roku 2024 by jednotka méla v ramci
projektu H2goesRail jezdit v pravidelné
osobni dopravé mezi Tiibingenem, Hor-
bem a Pforzheimem a nahradit stavaji-
ci dieselovy viiz, jenz zde jezdi nyni. Mo-
bilni plnici stanice ma umoznit testovani
vodikovych vlakl i na dal$ich dosud ne-
elektrifikovanych trasach.

Siemens Mobility a DB pfedstavi projekt
H2goesRail véetné vozu Mireo Plus H také
na nejvétsim svétovém veletrhu Zeleznic-
ni techniky InnoTrans 2022 v Berliné.

,Pro DB jsou vodikové vlaky dilezitym
pilifem na cesté ke klimatické neutrali-
té,“ zdliraznila ¢lenka predstavenstva pro
technologie v DB Daniela Gerd tom Mar-
kotten. ,Nasim vyvojem mobilni vodikové
Cerpaci stanice a souvisejici infrastruktu-
ry dokazujeme, Ze jsme v DB schopni vyvo-
je novych technologii. A to je pfesné to, co
je potfeba pro dopravu Setrnou ke klima-
tu. Spolecné se spole¢nosti Siemens a nové
vyvinutym vodikovym vlakem vytvarime
systém, ktery nas posune o dalsi krok k po-
stupnému vyfazovani naftového pohonu

Mireo Plus H neni v Evropé prvni
svého druhu. UZ v letech 2018 az 2020
uspésné otestovala sviij stroj na vodi-
kovy pohon francouzska firma Alstom.

V soucasné dobé tyto vlaky jezdi v Ra-
kousku a Dolnim Sasku. O

die Tukunft
ik M Iprechie)

[ SIEMENS

Zeleny vodik bude vyrabén elektroly-
Zou za pouZziti 100% ekologické elek-
trické energie, stlacen a skladovan

v mobilnim navésu. V tankovacim
navésu pak bude zpracovan a chla-
zen. Diky této mobilni koncepcije

k dispozici Cerpaci zafizenii pro bu-
doucivyzkumné projekty.
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Knizni novinky

Pavel Novy

u 4 e L4 " Ve "
Export Ringhoffer, Vyvozni zakazky kolejovych vozidel
Nakladatelstvi Nadatur, ve spolupraci se spole¢nosti VUKV Praha, obo- —==
hatilo leto$ni knizni trh poutavou fotografickou publikaci, ktera se vé- s m:‘:‘."“w

nuje exportnim zakazkam kolejovych vozidel od prazské slavné firmy
Ringhoffer. Kniha navazuje nejen na publikaci o salonnich vozech
Ringhoffer, ale soucasné také na tfidilné dilo o vyvoji vozového parku
Ceskych a slovenskych Zeleznic. Soucasna kniha formatu A4 nalezato
se vénuje exportu slavné tovarny do celého svéta. Tento renomovany
vyrobce, jehoZ tovarna postupné byla pfejmenovana na Ringhoffer-Ta-
tra, potazmo Tatra, narodni podnik, se vénoval vyrobé nejen Zeleznic-
nich osobnich a nakladnich vozii, ale také tramvaji. Ty se exportovaly
jak po Evropé, tak i dalsich destinacich. Zelezniéni vozidla se dostala
tfeba az do Afriky ¢i Asie. Autorsky kolektiv, skladajici se z renomova-
nych historikd a znalcti - Ludvika Losose, Ivo Mahela, Jana Lutryna

a Zderika Malkovského, provedl peclivy vybér z archivu sklenénych ne-
gativ{l, které firma Ringhoffer pofizovala od roku 1875 do padesatych
let minulého stoleti, a doplnil je popisky a doprovodnym textem, véet-
né dvaadvaceti tabulkovych pfehledd. Cela fada preciznich technic-
kych nakresd navic pochazi z dilny Ivo Mahela. Kniha o 364 stranach
s 344 fotografiemi a nakresy je k dispozici v fadé smluvnich knihku-
pectvi, popfipadé sijije mozné zamluvit pfimo u nakladatele.

S rrCrE

i

Kolejova vozidla Il

V zavéru minulého roku vydala Zapadoceska univerzita v Plzni tfeti a zavérecny dil z trilo-
gie odbornych knih o kolejovych vozidlech s jednoduchym nazvem Kolejova vozidla III.
Kniha je vénovana pfevazneé kolejovym vozidlim méstské hromadné dopravy, to zname-
na jak tramvajim, tak soupravam metra a jejich stavebnim strukturam. K nim patfi pod-
vozky nebo vozové skiiné tramvaji ¢i vozidel metra. Renomovany autor Petr Heller v ob-

jemné knize o0 502 stranach rozebira v celé fadé kapitol dalsi diilezité prvky jako interiéry
e =

Kolejowa voxidia I

vozidel, vCetné sedadel a pfechodovych méchi, dveii a oken, brzd tramvajovych vozl, kli-
matizaci a mnohé dalsi detaily. Odborné problematice kolejovych vozidel v méstské do-

I praveé byla dosud vénovana mens$i pozornost, a tak tato kniha didaktickym zptisobem pfi-
e pravuje i nastupujici generaci, ktera se bude muset vénovat vyvoji vozidel s novymi

s — technologickymi postupy. Proto se autor obcas vraci i do historie stavby vozi, a to jak
tramvajovych, tak podzemnich drah. Kniha je bohaté ilustrovana desitkami barevnych
fotografii, nezbytnymi tabulkami s technickymi tdaji a nakresy. Je urena nejen pro stu-
denty strojnich a dopravnich §kol, ale pochopitelné i pro zajemce o kolejovou dopravu,

4 ktefi si publikaci mohou opatfit ve vybranych knihkupectvich ¢i pfes internet.

T
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Ruda Staska, Dzieje
transportu szynowegu Tom 1

Polské vydavatelstvi Eurosprinter vydalo na pfelomu
loriského a leto$niho roku prvni dil vypravné publikace
o historii kolejové dopravy v mésté Ruda Staska a jeho
blizkém okoli. Mésto je soucasti slezské méstské priamy-
slové aglomerace v Cele s hlavnim méstem Katovice.
Ruda méla v minulosti vyznamné postaveni jak v oblas-
ti téZkého pramyslu, tak Zelezni¢ni, potaZzmo tramvajo-
vé dopravy. Bohaté ilustrovana kniha formatu A4 na 384
stranich prezentuje na celkem 950 fotografiich a dobo-
vych zdbérech zajimavou historii jak ,velké drahy*, tak
itzkorozchodnych Zeleznic a tramvaji. Na zacatku je
vzpominka na 15. listopad roku 1845, kde se Zeleznice,
. spojujici Wroctaw a Mystowice, dostala do Rudy
S I ove n S k a St re I a a Chebzie, dne$nich méstskych ¢asti mésta Ruda
Staska. Diky Zeleznici nastal obrovsky rozmach pramys-
lu, vystavba sidelnich celkil a v neposledni fadé i samot-
né drahy. Otevfeni trati z Chebzie do mésta Tarnowskie
Gory, stejné jako do Bytomi nebo Wirku ucinilo
z Chebzie jednu z nejvétsich uzlovych stanic v Hornim
Slezsku v 19. stoleti. Stejné rychle se rozvijela i rozsdhla
sit izkokolejnych drah o rozchodu 785 mm, ktera je dnes
minulosti. Publikaci o hmotnosti takika dva kilogramy
je mozné ziskat naptiklad v obchodé s dopravni literatu-
rou Pragomodel v Praze v Klimentské ulici.

Neuvéfitelnych 643 stran textl a fotografiif obsahuje objemna
kniha s lakonickym nazvem Slovenska strela, kterou vydalo
nakladatelstvi RCH jako svoji 31. publikaci na konci loriského
roku. Kniha autorského tymu Bortlova - Losos - Ol§ansky -
Ostruszka - Palas - Stfecha a Stépanek se vénuje, jak jiZ nazev
napovida, primarné legendarni motorové jednotce Slovenska
strela. Pozornost je ale také upfena i na kratsi historii koptiv-
nické automobilky Tatra, kde vlak vznikal. Soucasti knihy je
inékolik rozhovori a velka ¢ast je vénovana i restaurovani
historického vozu do funkéniho stavu. Motorovy viiz fady
M290.0, ktery dostal ndzev Slovenska strela, pochazel z dilny
slavného tatrovackého $éfkonstruktéra Hanse Ledwinky. Tvar
vozové skiiné vzeSel ze spoluprace tovarny s designérem Pau-
lem Jarayem a model dokonce podstoupil zkousky ve vzducho-
vém kandle v leteckém ustavu v Praze Letfianech. Nedilnou
soucasti tvlir¢iho tymu se stal i vsetinsky elektrotechnicky
podnikatel Josef Sousedik, ktery byl otcem inovativniho pte-
nosu vykonu z motoru na hnaci soukoli. Postupné byly vyrobe-
ny pouhé dva vozy, oznacené jako M 290.001 a 002, které byly,
po&inaje rokem 1936, fazeny na expresni vlakové spoje CSD
mezi Prahou a Bratislavou. Do dne$ni doby se zachoval viiz
¢islo 002, ktery od roku 2018 prochazel celkovou restauraci

do vyrobniho stavu. Na koleje se vratil opét v kvétnu 2021 a je-
ho stdlou deponii se stalo Muzeum Tatra Kopfivnice.

Schmalspurbahnen in der Schweiz

V Zadné jiné zemi v Evropé neni vice izkorozchodnych Zeleznic s vlaky osobni dopravy nez

ve Svycarsku. V mnoha kantonech tvoii vlaky na tzkém rozchodu dokonce patef vefejné do-
pravy. Némecké nakladatelstvi Transpress (wWww.transpress.de) se na konci roku 2021

na kniznim trhu prezentovalo publikaci o0 228 stranich formatu 265 x 230mm, Ktera se vénuje
pravé tomuto druhu Zeleznic. Svycarsky zelezni¢ni expert Cyrill Seifert v publikaci popisuje
rizné typy jak lokomotiv, jednotek ¢i tramvaji, tak i pracovnich vozidel. Kniha nabizi sice
kompletni prehled, ale ma také mensi nedostatky. U kazdé kapitoly je sice vyobrazena mapa
Svycarska, ale uz v ni neni detailné zakreslena dotéend Zeleznice. RovnéZ popis tzkorozchod-
nych Zeleznic je pomérné struény, podobné technicky zaloZeni zdjemci budou postradat tech-
nicka data téchto vozidel. To vSe je ale vynahrazeno bohatym obrazovym doprovodem asi
Ctyft stovek zabérli a popisem jednotlivych fad Gizkorozchodnych vozidel. Knihu si 1ze opatfit
v CR napiiklad pfes riizné internetové servery jako Megaknihy &i Nejlevnéj$i knihy.

SCHMALSPURBAHNEN
IN DER SCHWEIZ
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Gotthardsti silaci maji tfi kulata vyroci

Petr Stéhlavsky | Foto: autor, archiv SBB Historie

'Poéétky elektrického provozu

na Gotthardbahn dnes spojujeme
predevsim s legendarnimi §vycarskymi
Krokodyly fady Ce 6/8 s protahlymi kapo-
tami na oto¢nych podvozcich. V kazdém
znich zajistila pohon dvojice motort. Je-
jich vykon byl pfendsen na nipravy tehdy
obvyklym zpisobem pfes jalovy hiidel

a spojnice. Dne$ni perspektivou se nam
zda, Ze Krokodyli pfevalcovali dalsi fady
lokomotiv z Gotthardu vcetné typu Be
4/7. Pfed sto lety to vypadalo jinak. Be 4/7
patfila mezi paradni stroje SBB a dopra-
vovala pfes Gotthard dalkové expresy.

Jde to i bez spojnic

KdyZ v roce 1918 objednavala SBB své prv-
ni elektrické lokomotivy, odhodlala se
vyzkouset i zatim nepftilis rozsifeny pri-
my pfenos vykonu motor{l na napra-

vy bez obvyklych spojnic. U spole¢nosti
SLM (mechanicka cast) a SAAS (elektric-

30

Srovndni viak a rychlost
na stoupdni 26 %o

Be 4/7

300 tun

Ae 6/6 %
75 km/h

650 tun

Re 6/6

80 km/h
800 tun

26 %o

ka ¢ast) zadala vyrobu Sesti lokomotiv
s licen¢nim pfevodem vykonu typu Wes-
tinghaus a oznacila je Be 4/7. Podle firmy
SAAS (Sécheron) si vyslouzily pfezdivku
,Velky Sécheron*.

Prototyp byl otestovan v fijnu 1921
a do provozu uveden tésné pfed koncem
roku. Ostatni stroje nasledovaly v roce
1922, Lokomotivni skiir bez kapot sedéla
na dvojici podvozki s neobvyklym uspo-
fadanim (1"Bo1")(Bo1’). Ctvefice hnanych
naprav méla individualni pohon dvou-
motory s celkovym trvalym vykonem
1530 kW. Maximalni rychlost 75 km/h
byla v roce 1930 zvySena na 8o km/h.

Lokomotivy byly nasazeny do rych-
likové a osobni dopravy v depu Erstfeld
a pozdéji Bellinzona. Mezi strojvedou-
cimi byly oblibené diky klidnému cho-
du a vykonnosti. Pfi zkouskach dokaza-
ly dosahnout na stoupani 26 %, s vlakem
o hmotnosti 300 tun rychlost 50 km/h
za 2 minuty. Diky tomu bylo béZné tur-
nusovano vsech Sest stroji. Koncem



20. let dosahovaly ro¢niho vy-
konu aZ 132 ooo Kilometri, coz
bylo zhruba dvojnasobek pro-
tijinym fadam pouzivanym
na Gotthardbahn.

Typ Be 4/7 byl jedineény
svym pfimym pfenosem na na-
pravy a byly z néj odvozeny dal-
§i dva typy lokomotiv pro mé-
né narocné traté centralniho
Svycarska. Slo o fady Ae 3/5
a Ae 3/6 111 prezdivané jako ma-
1y a stfedni Sécheron. Kdyz by-
ly Be 4/7 na Gotthardbahn v roce 1930
nahrazeny silnéj$imi a rychlej$imi loko-
motivami, nasly své uplatnéni na dalsich
tratich alpské zemé.

V roce 1976 velké Sécherony dojezdily,
ale jedna lokomotiva, ¢islo 12504, zlistala
jako provozni muzejni stroj. Odvozené ty-
py stfedni a maly Sécheron dojezdily skoro
po 60 letech provozu v letech 1980 2 1982.

Lokomotiva s helvétskym kfizem
KdyzZ po 2. svétové valce zacal rist alpsky
tranzit, bylo vedeni SBB jasné, Ze potiebu-
je nahradit staré lokomotivy vykonné&;jsi-
mi stroji. Zdmérem bylo zvySit hmotnost
vlaki, jejich rychlost a zavést rovnobézny
grafikon, ktery omezi vzijemné predjiz-
dénirychlych a pomalych vlaki. Diky to-
mu méla vzriist kapacita Gotthardbahn.
SBB objednala na zakladé dobrych zku-
Senosti s novym typem podvozkovych lo-
komotiv bez béhount u konsorcia SLM/
BBC dvojici prototypt se dvéma tfinapra-
vovymi podvozky. V zafi 1952 vyjel prvni
kus nové Ae 6/6. Nasledovala fada zkou-
Sek a tiprav. Koncem roku 1953 opustil to-

b g B L
Stroj Re 6/6 11 624 prekondvd v roce 1981 most pfes Aare u Oltenu.

varnu i druhy prototyp a od roku 1955
nasledovala sériova vyroba 118 lokomo-
tiv. Byly zdobené chromovanymi liStami
a prvnich 25 z nich erby kantonti. Diky to-
mu obdrZely pfezdivku ,kantondalnilo-
komotivy“, Dalsi stroje zdobily erby fady
§vycarskych obci. VSechny nesly na svych
prsou znak Svycarské konfederace.

Stroje o trvalém vykonu 4 300 kKW a roz-
jezdové tazné sile 392 KN dokazaly na nej-
strméj$ich rampach Gotthardbahn do-
pravovat vlaky o hmotnosti az 650 tun
rychlosti 75 km/h. Ve srovnani s Kroko-

dylem utahla jedina lokomotiva
vlak o 200 tun tézsi dvojnasob-
nou rychlosti. U tézkych mezi-
statnich rychlikl odpadla potte-
ba ptipfezni lokomotivy a diky
podstatné vyssi rychlosti se po-
daftilo vyznamné zKkratit cestov-
ni doby napfi¢ Alpami.
Lokomotivy s modernim de-
signem a §vycarskym znakem
se staly chloubou a symbolem
modernich SBB. Objevily se
v mnoha reklamach spolkovych
drah. Na své vykony byly vystavovany
z depa v Erstfeldu a Bellinzoné a dopra-
vu na Gotthardbahn ovladly az do vy-
roby nové generace ¢tyfnapravovych lo-
komotiv Re 4/4 a Sestindpravovych Re
6/6. Dvojice Re 4/4 dokaZe na nejstrmeéj-
Sich tasecich Gotthardbahn dopravit vlak
o hmotnosti1160 tun. S postrkovym
strojem je$té o nékolik stovek tun navic.
Lokomotivy se pak objevily i na dal-
$ich tratich. Nejprve na horské draze
pfes Simplon do Itdlie a s dodavkami dal-
$ich strojii Re také na ostatnich mistech

Srovnani tfi generaci gotthardskych lokomotiv

Rada Be4/7

Rok vyroby 1921/1922
Usporadani naprav (1'Bol’) (Bol’)
Hmotnost (t) 111

Rychlost (km/h) 80

Trvaly vykon (kW) 1530

el

Ae6/6 11 411 ,Zug" ve svych nejlepSich letech v Cele rychliku Milano - Paris u Vispu

Ae 6/6 Re 6/6
1952-1966 1972-1980
Co' Co' Bo'Bo'Bo'
120 120

125 140

4300 7237
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Svycarska. I tam se velmi dobfe uplatni-
ly. Na tratich centrdlniho Svycarska se
sklony do 10 %, mohly dopravit naklad-
nivlaky o hmotnosti1 450 tun. Z provo-
zu zacaly mizet s novym stoletim a v ro-
ce 2013 definitivné dojezdily. Je$té pfed
svym vyfazenim z provozu se na stani-

cich staly terem zlodéjl erbti, proto byly

vSechny znaky demontovany a bezpecné
uloZeny u nadace SBB Historic.

Sest naprav, tfi podvozky

Rostouci hmotnost vlaki a ne zrov-

na idedlni interakce obloukd traté

na Gotthardu s tfindpravovymi podvoz-
ky Ae 6/6 vedly v 70. letech k vyvoji dalsi
gotthardské Sestinapravové lokomotivy.
Konstruktéfi tentokrat zvolili zcela od-
lisny koncept s trojici dvounapravovych

podvozkii. Ten uz pouzili u izkorozchod-

né lokomotivy Ge 6/6 II a byl roz§ifeny
v Italii. Problém s dopravou tézkych vla-
ki se dal fe$it i dvojici novych ¢tyfna-
pravovych lokomotiv Re 4/4 11 a 111, ale
u tézkych exprest a nakladnich vlakd
s hmotnosti 800 tun to bylo neefektivni.
V roce 1972 byly vyrobeny ¢tyfi proto-
typy. Dva z nich s délenou skiini na dva
¢lanky podobné jako u Ge 6/6 I1a u né-
kterych italskych lokomotiv a dva s pev-
nym ramem s posuvnym stfednim pod-
vozkem. Pfi zkouskach se osvédcilo
pravé toto feSeni, a tak bylo zvoleno pro
celou 8s5kusovou sérii novych lokomo-
tiv oznacenych Re 6/6. Design a mnoz-
stvi konstrukénich celkil byly pievzaty
ze ¢tyIndpravovych lokomotiv Re 4/4 I1
aIll, se kterymi mohly jezdit vtandemu
diky viceclennému fizeni. Pro takovou
dvojici se vZilo oznaleni Re 10/10. Sesti-
napravové lokomotivy maji oproti Re 4/4

32

Rada Re 6/6 zachycend v roce 2013 v Cele ndkladniho viaku na viaduktu u Eglisau.

Ae 6/6 mifi s rychlikem k vrcholovému tunelu Gotthard. Na pfipreZi stroj Be 4/6

kvili lep$imu chlazeni zvétSené vétraci

mtizky, a proto také vyssi stfechu, a dél-
ku 19 metra, to je skoro o ¢tyfi metry vic
nez u ¢tyfnapravovych stroji.

Samotna Re 6/6 dokaZe na nejstrméj-
§ich tisecich Gotthardbahn dopravit vlak
o hmotnosti 800 tun rychlosti 8o km/h.
V tandemu s ¢tyfnapravovou lokomo-
tivou jako fiktivni Re 10/10 1ze zvysit
hmotnost vlakli na 1 400 tun a s postrko-
vou lokomotivou 1ze po rampach o sklo-

nu 26 % dopravit rychlosti 8o km/h vlak
o hmotnostiaz17oo tun.

Zpocatku zelené lakované, pozdé-
ji cervené a nyni cerveno-modré stroje
SBB Cargo se znakem Svycarska na Cele
anaboku se znaky devétaosmdesati ob-
ci byly nejprve deponované v tradi¢nich
depech Gotthardbahn v Erstfeldu a v Be-
llinzoné. S nasazenim modernich loko-
motiv po roce 2002, napriklad z rodiny
Traxx, nasly Re 6/6 uplatnéni i na sklono-
vé méné naro¢nych tratich po celém Svy-
carsku. Cast z nich proto dostala novy do-
mov v Lausanne na biehu Zenevského
jezera. Ve vnitrozemi na sklonové ptizni-
véjsich tratich miiZe jedna Re 6/6 dopra-
vit vlak o hmotnostiaZ1 600 tun.

Lokomotivy prochazeji i potfebny-
mi modernizacemi. Naptiklad kdyz se
chystalo v souvislosti se stavbou nového
Gotthardského tpatniho tunelu zahéje-
ni provozu ETCS na zdejsich tratich, bylo
60 strojii vybaveno vlakovou ¢asti ETCS
L2. V té dobé slouzily uz jen v nakladni
dopravé. Ptfivzniku divizniho usporada-
ni SBB byla ¢ast stroji pfidélena osobni
dopravé, ale k1. lednu 2003 je vymeénili
s SBB Cargo za rychlou fadu Re 460 zna-
mou jako Lok 2000, ktera nasla uplatné-
nina Svycarskych vysokorychlostnich
tratich v ¢ele vlak InterCity.

Rada Re 6/6 prochazi stile revizemi stup-
né R3, a tak 1ze oCekavat, Ze fada z nich zi-
stane v provozu je§té mnoho let.



CESTOPIS

Nejvyssi pohoii Moravy nabizi kromé krasné prirody a drsného
horského klimatu i nejednu technickou libiistku, véetné téch
Zeleznicnich. Suverénné nejznamejsi je Slezsky: Semmering, ale
za zminku ¢i rovnou projeti stoji i dalSi zdejSi traté. Na jednu
témér zapomenutou lokalku si vas ted dovolim pozvat.



CESTOPIS

Michal Mélek | Foto: autor

Do lazeniského mésta Jesenik, které
pted 200 lety proslavil zdej$i némecky
1ékar Vincenz Priessnitz, 1ze vlakem dojet
ze dvou smérti. Od Prahy, Brna ¢i Olo-
mouce voli cestujici spoje pfes Ramzovské
sedlo, obyvatelé Ostravska pak vyrazi
spés$nymi vlaky z Krnova pres peazni trat
se zastavkou v polskych Glucholazech.
Hned za hranicemi nasleduje nadrazi
Mikulovice. Je zarovern vychozi stanici
trati €. 297 do Zlatych Hor a tim paddem
imistem, kde za¢ina toto putovani. A to
doslova - zdej$i motorak mam v planu vy-
uzit az pro zpatecni cestu. Po vystoupeni
zvlaku se jen kratce zastavim a nasavam
atmosféru nadrazi, kterou tolik miluji fa-
nousci Zeleznice a bez niz se bez problému
obejdou bézni cestujici, totiz dokonale
zakonzervovany stav o néjakych tficet let
zpatky. Jen rekonstruovana osmsetdesit-
ka vaktualnim modrém natéru a s logem
Olomouckého kraje dava tusit, jaky leto-
pocet se vlastné pise.

U nadrazi za¢ina Cervené znacena tu-
risticka stezka, kterou se v§ak rozhoduji
ignorovat. BEhem mé cesty mam totiz
v planu bliZe prozkoumat byvaly munic-
ni sklad znamy pod oznacenim Muna,

a ten znacend trasa mfiji. Tedy on zas tak
moc znamy neni a byly i doby, kdy coby
vysostneé strategicky areal nebyl zakres-
leny ani v nékterych vojenskych ma-
pach. A co Ze to mé, celoZivotniho paci-
fistu a odptlirce povinné vojenské sluzby
tdhne do byvalého hijemstvi zelenych
muzikd? Soucdsti muni¢niho aredlu by-
lo i celkem rozsihlé kolejisté, napojené
vleCkou na trat Mikulovice - Zlaté Hory.
Dnes uz je vlecka kompletneé snesena,
ale pfi pohledu na mapu a vyznacené
schéma piivodniho koleji§té nemohu
tento areal jen tak minout. Zvédavost,
zda se néjaké Zelezni¢ni artefakty prece
jen nedochovaly, je prosté silna.

Lesni labyrint
Pfed mikulovickym kostelem, ktery ma
navzdory svému historizujicimu vzezfe-
ni jen néco malo pres sto let, uhybam
vlevo a ulici Na Bukovci stoupam smérem
k oficidlnimu vstupu do aredlu. Po nece-
1ém kilometru pfichdzim k pfizemnimu
domku a byvalé nasténce umisténé v ka-
menné sténé, jejichZ architektonicky ru-
kopis dava jasné tusit, Ze tady byla svého
Casu panem nase lidov4 armada.
Vojenska historie tohoto mista v§ak
spadd az do obdobi Mnichovské dohody,
kdy po obsazeni pohranic¢i némecka spra-
va rozhodla o vybudovani muniéniho
skladu a zbrojni tovarny. K ni zahy pfibyl
izajatecky tabor, nejprve pro britské
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Neékteré objekty nasly nové vyuZziti,
jiné zatim chdtraji.

vojaky, pozdéji sovétské, které po roce
1945 vystfidalo pivodni némecké obyva-
telstvo béhem povale¢ného odsunu. V té
dobé tak vlecka slouzila nejen k dopravé
vojenského materidlu. Poté se vlecka
ipfes 200 hektart velky areal staly sou-
casti nasi armady, kterd zde skladovala
zbrané a munici az do roku 2005, kdy byl

zast. Ondrejovice

Situacni schéma vlecky a dne3ni sité stezek

sklad zruSen. Jako zajimavost z historie
Muny stoji za zminku zdejsi $koleni fec-
kych agentti pro boj pro zpravodajskou
a sabotazni ¢innost v fecké obcanské val-
ce ¢ilikvidace nosi¢d jadernych zbrani
v 80. letech minulého stoleti.

Zahy po ukonceni ¢innosti armady by-
la zruSena i vlecka a upfimné, moc toho
z ni nezbylo. Cast kolejisté byla zasypana
stavebnim odpadem, ¢ast pohltil les ¢i sit
asfaltovych cest, kterd ma celkovou délku
pres 3okm. Pro mistni kluky na kolech
zde musi byt dokonalé vyziti. Pokud se
sem rozhodnete vydat, uréité nezapo-
merite chytry telefon s mapou a GPS -
ztratit se ve zdejsi spleti cesticek nemusi



byt zas tak téZké. Dochované budovy bud
pomalu chatraji, nebo jsou primyslové
vyuzité coby kompostarna ¢i pneuservis.
Narazit zde miZete i na infopanely
neznacené naucné stezky a umeélecké
artefakty z obdobi, kdy zde Hnuti Bron-
tosaurus budovalo neformalni sdruzeni
Meéstecko neziskovych organizaci a pofa-
dalo nékolik kulturnich festivala.

Rekni, kde ty vle¢ky jsou
V Muneé by se dalo bloumat cely den, ale
ja mam v planu jesté jedno zajimavé
misto, a tak nezbyva, nez pokracovat
dal. Mé dalsi kroky sméfuji tou nejméné
pohodlnou trasou po byvalém naspu
smeérem ke stanici Ondfejovice, ktera se
diky zruSeni vlecky vlastné stala zastav-
kou. Po prodrani se zdatné bujici vegeta-
ciazk Zelezni¢ni trati bezpecné pozna-
vam misto ptivodniho napojeni, které
kromé nékolika pohozenych kolejnic
a torza betonového namezniku nazna-
¢uje pfedev§im kamennd podezdivka.
Pokracuji dal podél koleji ke stani¢ni bu-
dové, ktera ma kvili zanedbanému sta-
vu k idylickému venkovskému nadrazi
hodné daleko. Zachranit by ale jisté §la
a jako rekreacni objekt si ji dovedu velmi
dobfe pfedstavit. Tak snad nékdy...

Dal pokracuji podél silnice, coZ neni
uplné komfortni, ale zato po chvili na-

razim na dalSiho Zelezni¢niho svédka

Misto, kde miiZe ryZovdni zkusit kaZdy navstévnik...

Repliky zlatorudnych mlyn( jsou pIné funkéni.

minulosti. Ocelovy most pfes hrani¢ni
ficku Ole$nici je na prvni pohled pozis-
tatkem dalsi drahy, resp. vlecky. Ta ved-
la v celkové délce 267 metrii k parni pile
v Schonwalde (dnes Podlesie). Vagony se
na ni sunuly lidskou silou a zruSena byla
po druhé svétové valce. Most ale neo-
chvéjné stoji dal.

Nejstarsi vyhybka v CR

Stanice Mikulovice se mGze pochlu-
bit jednim tuzemskym Zelezni¢nim
NEJ. V jejim obvodu se nachazi prav-
dépodobné nejstarsivyhybka v Ces-
ku. Vyhybka s ¢islem 9 ve tvaru JXI6°
byla vyrobenavroce 1887 arok poz-
déji ulozena na své soucasné misto.
Jeji dlouha Zivotnost je pFi¢itana niz-
kému provoznimu zatizenii skutec-
nosti, Ze ve stanici Mikulovice dopo-
sud neprobéhla zadna velka
rekonstrukce kolejového svrsku.

Dochovany ocelovy most pres OleSnici

IR o b

Ndstupisté zastdvky Zlaté Hory-Na mlynech

Trat do Zlatych Hor byla, co se rtiz-
nych vlecek tyce, velmi §tédra. Kromé té
na Munu a zminiovanou pilu existovalo
zeleznicni spojeni jesté k dnesni Ond-
Tejovické strojirné ¢i na konecné stanici
coby pokracovani trati do podniku Rud-
né doly ve Zlatych Horach.

Jesenicky Klondike

Stary zelezni¢ni most potésil, pfedsta-
va, ze se Skrabu oklikou po sice krasné,
le¢ strmé a vyrazné delSi turistické trase
pfes Javornou a Nové Udoli, uzZ méné.
Tak se i naddle drzim asfaltky, kterd mé
po necelych tfech kilometrech pfivadi

k neoficidln{ zastavce Zlaté Hory-Na
mlynech. Neoficidlni proto, Ze ke svému
ucelu slouzila pouze kratce v priibéhu
mistrovstvi svéta v ryZovani zlata, kte-
ré se na dohled od trati konalo v srpnu
2010. V loniském roce se uskutecnila
jednani mistniho okraslovaciho spolku
se Spravou Zeleznic ohledné oficidlniho
zprovoznéni zastavky. Snad tedy bude
jiz brzy mozné piimo ke zlatorudnym
mlynim pohodlné dojet vlakem, kdyz
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uz zde stoji stale funkcéni nastupisté i se
smérovou ceduli.

A co Ze jsou to ty zlatorudné mlyny?
Hornicka osada a skanzen odkazujici
na slavnou éru, kdy se na Jesenicku do-
byval drahocenny kov. V krasném tdoli
ficky Ole$nice romanticky nazvaném
Udoli ztracenych $tol se nachdazi volné
pristupna expozice, kde se navstévnik
seznami s technikou dobyvani zlata
v dobach stfedovéku. Jako prvni mé
vita replika strazni vézZe, prirodni am-
fitedtr a soutézni klajmy, u kterych
béhem soutéznich klani pométuji své
dovednosti ostfileni zlatokopové i iplni
zacatecnici. Ted je tu ale pfijemny klid,
a tak si s nékolika dalsimi navstévniky




chladim lehce znavené nohy v ledové
studené vodé Olesnice.

Radéni lykoZrouta
To jesté netusim, Ze po 300 metrech mé
ceka pomyslna ledova sprcha. Od mé po-
sledni navstévy tohoto mista uplynuly né-
jaké ¢tytiroky a za tu dobu se pri¢inénim
kiirovce zménilo okoli repliky zlatorud-
nych mlynd k nepoznani. Husty smrkovy
les s nddechem tajemstvi nahradila pro-
slunénd planina s elektrickym vedenim
na obzoru. Vodni nahon kdysi ukryty
ve stinu stromi nyni protéka mezi uschly-
mi patfezy. Tohle musim chvili stravit.
Aby milj popis nevyznél prilis apoka-
lypticky, misto ztratilo néco ze svého

kouzla a trochu ted pfipomina okoli pra-
menu Vitavy na Sumavé, ale i tak urcité
stojiza navstévu. Zvlasté, kdyz vyuzijete
moznosti komentované prohlidky, bé-
hem které vas privodce detailné seznami
s dimyslnou stfedovékou technologii.
Kromé hlavniho tahaku v podobé dvojice
plné funkénich mlynd zde stoji i tavici
pec, kam se od mlynt pfevazela podrcend
ruda, aby se tepelnou ipravou a pomoci
chemickych procesti oddélily anorganic-
kélatky od zlata.

Na koho by béhem vykladu ptisla zlatd
horecka, muzZe zkusit své $tésti a doved-
nost s pomoci ryZovaci panve u vyhraze-
nych nadob s vodou. S trochou §ikovnosti
vam par zlatych Supinek na dné ziistane.

Ny, acn
draznipiano ve Zlatych Ho'®

« Ocelovy most v Mikulovicich pres feku Bélou

Probouzejici se stanice

Od nahonu, ktery misty vytvarizajima-
vy opticky klam v podobé vody tekouci
do kopce, se poté muiZete vydat po zelené
stezce k nadrazi Zlaté Hory. Koncova
stanice, kterd se diky mistnimu spolku
pomalu zacina probouzet z dlouholetého
spanku, musi zakonité potésit kazdého
Zelezni¢niho fandu. Pfi pfichodu na na-
drazi mé prekvapivé vitd hra na klavir.
Ze by Kobzovo pouli¢ni piano dorazilo
ido Zlatych Hor? At uz je jeho puvod ja-
kykoliv, hbité prsty mistni divky, ktera
sina kole pfijela na nadrazi obstojné
zahrat, jednoznacné potésily. Kdysi
zapomenuté nddrazi o¢ividné zac¢ind
ozivat, a to nejen hudbou. V fijnu lon-
ského roku zde u prilezitosti 125. vyroci
zdejsi trati slavnostné instalovali plné
funkéni historicky vodni jefdb. Zvlast-
nosti je, Ze se v této stanici jedna o prvni
takovéto zafizeni. Postupné se renovuje
fasdda nadraznibudovy a naopak zmi-
zelo mnozstvi naletové vegetace. Nové

je zde odstavena dvojice vyslouzilych
sluZebnich vozii, do kterych je planovana
instalace expozice o zdejsi draze i moz-
nost pfespani. Vizi do budoucna je pak
pravidelny nostalgicky spoj vedeny moto-
rovym vozem fady M 131.1.

Je vzdycky radost vidét, Ze i v té nej-
zapadlejsi visce se dokaze najit parta
lidi, ktefi se umi nadchnout pro dobrou
véc a vlastnimi silami pfetvati své okoli
klep$imu. I lehka zddumcivost z fadéni
kiirovce je potom v mziku ta tam. Nej-
1épe presvédcit se o tom muiZete osobné,
Jen pozor, osobni vlaky zde aktualné jez-
di pouze o vikendu!
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Hybridy na lokalky zatim nemiFi,
CD ale mluvi o nadgji od vyrobcl

Malé hybridnivozidlo, které by kombi-
novalo pohon z troleji a baterii a poslou-
Zilo by jako nahrada fady 810, na trhu
zatim neni. Takovy je vysledek trznich
konzultaci, které pofadaly Ceské drahy.
Dopravce nicméné sdélil, Ze se vyrobci

0 vyvoj takového vozu zajimaji. Ke kon-
zultacim sejich prihlasilo 11. Mélo by
jitovlz pro50az 70 cestujicich. ,Ne-
obdrZeli jsme Zadné konkrétni nabid-

ky poptavanych vlakd, aktualné je nema
Zadny vyrobce ve své nabidce. Konzul-
tace pro nas vsak byly pfinosné, protoze
hned nékolik vyrobcl nas informovalo,
Ze se zabyvaji moznostmi vyvoje a vyro-
by podobného vozidla,” uvedl ¢len pred-
stavenstva CD zodpovédny za osob-

ni dopravu JifiJeSeta. Diky této nadéji
od vyrobci upustily CD od napadu, Ze by
se na vyvoji takového vozu finan¢né po-
dilely. ,Pockame, co vyrobci nabidnou,”
doplnil JeSeta. zdopravy.cz 17. 5. 2022

CD zrusily soutéz na pronajem nahrad za RegioNovy

Ceské drahy budou muset dal fesit nedostatek nékterych motorovych jednotek a vozd vlast-
nimi silami. V Gnoru vyhlasenou soutéz na dodavku tii motorovych voz{ ¢i jednotek DMU 70
na necelé dva roky za 22 milion korun musel dopravce zrusit. Vyplyva to zinformaci na pro-
filu zadavatele. Do soutéze pfisla jedina nabidka, ktera byla podle CD pfilis draha. Ceské dra-
hy poptavaly vozidla s nejméné 65 misty k sezeni. Podle informaci deniku Zdopravy.cz pFisla
do soutéze nabidka na vozidla fady 813, tedy slovenské obdoby RegioNov. ,Chybi nam ¢im dal
vice RegioNov kvili posSkozeni pfi stfetech na prejezdech i proto, Ze je nasazujeme jako nahra-
du zajinavozidla,” fekl Jifi Je3eta, ¢len pFedstavenstva CD odpovédny za osobni dopravu. CD
se tak dostavaji do zacarovaného kruhu, kdy chybéjici vozidla modernéjsich fad musi nahra-
zovat starsimi. RegioNovy napfiklad nasazuje jako nahrady za RegioSharky a za RegioNovy
pak zaskakuji motorové vozy fady 810. Opravy se kvili nedostatku dilCi a personalu protahuji.
zdopravy.cz 10. 5. 2022

CD Cargo odvezlo do Némecka
prvnivlak s obilim z Ukrajiny

CD vypiSou soutéz na nastupce
Elefantd, chtéjiaz 90 jednotek

Praha bude mit druhé nocni vlakové
spojeni do Curychu, pfes Drazdany
Od platnosti nového jizdniho fadu bude
mit Praha druhé primé noc¢ni spojeni se

Nakladni dopravce CD Cargo se zapo-
jildo nového zplsobu pomoci Ukraji-

Ceské drahy hodlaji jesté letos vypsat
soutéz, ze které by méla vzejit v poradi

tretiikona prazské méstské a pfimést-
ské Zelezni¢nidopravy. Poptavat budou
az 90 patrovych elektrickych jednotek,
které maji postupné nahrazovat do-
sluhujici CityElefanty fady 471. ,Pljde

o dvousystémové jednotky s rychlosti
do 160 kilometrd za hodinu,” fekl ¢len
predstavenstva CD odpovédny za 0sob-
nidopravu Jifi JeSeta. Dopravce projekt
pracovné nazyva EMU 400, nebot nové
velkokapacitnijednotky maji pojmout
nejméné 380 cestujicich. ,Jejich délka
mUZe byt pres sto metr(l, coz odpovida
Ctyfem voztm. UrCeny budou pro hlav-
ni linky ve velkych aglomeracich, prede-
vSim v Praze a ve Stfedoceském kraji,”
doplnil JeSeta. Vedle kapacity prazské
dopravy maji rovnéz resit konverzi na-
pajeniv Praze a okolize 3kVDCna 25
kV 50 Hz AC. zdopravy.cz 14. 5. 2022

né. Po dodavkach humanitarni pomoci
a vojenského materidlu na Ukrajinu do-
pravce, ve spolupraci s dalsimi partne-
ry, odvezl prvnivlak z Ukrajiny s obilim
az do némeckého pristavu Brake. Odtud
putuje prvni zasilka lodi do Egypta. ,Be-
reme to jako pomoc a zaroven obchod-
ni prilezitost,” Fika predseda predsta-
venstva CD Cargo Tomas Téth. Ukrajina
totiz kvlli ruské invazi nem@ze vyva-
Zet obili tradi¢ni cestou pres cernomor-
ské pristavy. Nova sklizen se pfitom blizi
a sila na Ukrajiné jsou stale plna. Pro-
toje nutnéresit, jak dostat alespon ¢ast
zasob po Zeleznici pres Evropu. Prvni
vlak vezl 1 800 tun kukufice, ktera byla
do vozl normalniho rozchodu naloZena
v prekladistiv Dobré pfi Ciernej nad Ti-
sou. Pfevoz po Zeleznici nicméné narazi
naradu problém. zdopravy.cz 24. 5. 2022

Svycarskym Curychem. Ke stavajicimu
vlaku pres Linec pribude jesté staronova
trasa pres Drazdany, Lipsko a Basilej.

O obnové spojeni se mluvi nékolik let,
nyni ho poprvé potvrdily SBB ve zpravé
o chystanych zménach. Ceské drahy
potvrdily, Ze s vlakem pocitaji. ,Jde 0 ob-
noveniv minulosti provozovaného viaku
némeckeé sité NachtZug, resp. CityNi-
ghtLine na trase Praha — Drazdany —
Lipsko-Basel - Zirich,” uvedl mluvci CD
Petr Stahlavsky. Vlak poskytne pfimé
spojeni Prahy, severnich Cech a Saska
sjiznim Némeckem a Svycarskem. PFi-
my [GZkovy vz pres Linec bude jezdit
inadale. Nové spojeni navic nabidne
alternativu k termin&im, kdy probihaji
na jednokolejné trati Ceské Bud&jovi-

ce - Linzvyluky s dopadem na spojeni
do Svycarska. zdopravy.cz 18.5.2022
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INZERCE

Vazeni klienti, ‘w!) Travel
S

Clen Skupiny €D

od poloviny kvétna rozesilame LASTMINUTE nabidky zajezd(.
Snazime se pro vas vybirat ty nejzajimavé;jsi pobyty. Napriklad:

Palm Bay hotel s polopenzi, na Krété,
krasné méstecko, rodinny hotel za 10 000 K&

Nour Palace hotel s all inclusive v Tunisu za 7 300 K¢
Floria Beach hotel s all inclusive v Turecku za 13 800 K¢
Chorvatsko Drvenik s polopenzi, autobusem od 5 500 K¢

Nabidky Lastminute posilame obvykle kazdou stfedu.

Pokud je chcete dostavat i na soukromy e-mail,
napiste na jisova@cdtravel.cz.

Pfijemné letni dny pfeje

CD travel — vase cestovni kancelaf

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vyrazte viakem
s Letni skupinovou
jizdenkou

a usetrite

Pojed'te s nami. @ = . .
www.cd.cz/leto C!l)) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Oslavte s nami 25 let muzejnictvi v Luzné u Rakovnika

Nékdejsivytopna pro parnilokomotivy v Luzné u Rakovnika pIni od roku 1997 nové poslani. Zacala slouZit vystavni ¢innosti o historii Zelez-

nice. V soucasnostiv ni najdete nejvétsi zelezni¢ni muzeum v Ceské republice. Druhy cervnovy vikend si v CD Muzeu v Luzné u Rakovnika
pfipomenou 25 let trvani muzejnictvi. Pro priznivce svéta na kolejich je pfipraven atraktivni program. Tésit se mdZete predevsim na pre-
hlidku parnich lokomotiv a nostalgické jizdy v okoli muzea. K vidéni bude pét zatopenych strojd, které jsou v majetku Ceskych drah a Klubu
historické kolejové dopravy Praha (KHKD), a to parnilokomotiva 354.195 V3Sudybylka, 354.7152 VVSudybylka/Sedma, 414.096 Heligén,
423.094 Velky bejcek a 534.0323 Kremak. Defilé se odehraje na to¢né depav 11:30 a ve 14:30. O vikendu 11.a 12. €ervna rovnéz vyrazi vlaky
z Luzné do Rakovnika, Krupé nebo Nového Straseci. A jak se dostanete k muzeu? Od nadrazi v Luzné u Rakovnika je to k CD Muzeu jen par

krok(. Pfed nadrazim se dejte vlevo ulici 9. kvétna a pak uz vas k muzeu nasméruji ukazatelé.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: LuZna u Rakovnika

17.aZ19. cervna 2022

Do Ceského Krumlova
na Slavnosti pétilisté rize

Zajedtesil7.az19. Cervna do Ceského Krum-
lova na velkou oslavu renesance. Po dvouleté
prestavce se ve mésté opét konaji Slavnosti
pétilisté riZe. Malebné jihoCeské mésto se
tak na tfi dny vrati do obdobi renesance, své
nejslavngjsi éry, kdy tu vladl rod pétilisté rize.
K hlavnim atrakcim slavnosti patfi denniinoc-
ni historické prdvody, v nichZ G¢inkuje pfes
700 kostymovanych postav - lechticli, més-
tand, hudebnik, rytifd na konich & femesl-
nik{. Letos se uskutec¢ni také rytifsky turnaj
pfipominajici legendu Déleni rdzi. Zavér patfi
uz tradi¢nimu ohfostroji nad méstem.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Cesky Krumlov

15.aZ18. cervna 2022

Na festival Rock for People
prijed'te pohodiné viakem

Jeden z nejvétsich hudebnich festival( v Cesku
Rock for People je stabilni soucastiletnich
tour svétovych hvézd. Letos se od 15. do

18. ¢ervna uskutecnijeho uz dvakrat odlozeny
26.rocnik, a to v Parku 360 v arealu byvalého
kralovéhradeckého letisté. Na programu je
nespocet koncert(, ale také workshopy, filmo-
vé projekce ¢i divadelni pfedstaveni. Hvézdami
hudebniho programu budou Green Day, Biffy
Clyro, Royal Blood nebo Fall Out Boy. Na festi-
val pfijedte vlakem a vyuZijte slevu 15 % na jiz-
denky CD. Od nadraZi bude do arealu festivalu
jezdit autobusova kyvadlova doprava.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Hradec Kralové hl. n.

i e e

26. cervna 2022

Chuchle nabidne vrchol
letosni dostihové sezony

Na zavodisti Chuchle Arena Praha se usku-
sezony — Ceského Derby. V ném se predstavi
vykvét tfiletych koni a také do ostatnich do-
stih( odpoledne nastoupifada hvézd, v sedle
s nejlepSimi Zokeji. Prijed'te se podivat, kdo
letos vyhraje a nesmazatelné se zapise do his-
torie dostihového svéta. Areal se otevira

ve 12 hodin, prvni dostih by mél startovat

ve 14 hodin, posledni z celkovych osmi pak

v 18:30 hodin. Na dostihy pfijedte vlakem. Za-
stavka Praha-Velka Chuchle se nachazijen par
krok& od bran dostihového zavodisté.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Velka Chuchle

Foto: archiv CD, Rock for People, Chuchle Arena Praha, Lubor Mrazek/Cesky Krumlov



