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S ustupujici pandemii pomalu oziva i dalkovy provoz
na tuzemské Zeleznici. Na snimku rychlikova souprava
v Cele s lokomotivou Fady 380 na koridorové trati
Praha - Kolin.

Foto: kalendar Ceskych drah 2020 - Lucie VyslouZilova

Dej nam panbuh
vcéasny nastup

Komandujici

Kdyz nékomu mimo drahu feknete, Ze existuje profese s nazvem koman-
dujici, zarucené zaznamenate minimalné potutelny smév. Ano, koman-
dujici komanduje. Na komandé. Ale rozhodné to neni tak, Ze by néko-

ho zblihdarma tkoloval. Naplfi jeho prace je mnohem zodpovédnéjsi. Ko-
mandujici zodpovida za to, Ze na vSechny vlaky a do pokladen nastoupi
vcas veskery personal. Ne u viech je komandujici oblibeny, protoZe kdyz
vam vola, zaru€ené po vas bude chtit praci. Sestavuje totiz plan smén

pro vlakové Cety, pokladniky, informatory a celu fadu dalSich profesi. Ten-
to plan, tedy sménar, je pro komandujiciho doslova bibli, ve které najde
odpovéd na témér jakoukoli otazku. A pokud ne, pak si tuto svatou kni-
hu prosté Spatné napsal. A véFte nebo ne, obcas je to na modleni, protoze
uhlidat stovky lidi neni prace pro svétce. Snimek protkany atmosférou viry
v ajznbonackou zodpovédnost, est a spravné natazeného budika jsme
poridili v prostorach skute€ného komanda stanice Praha hlavni nadrazi.



DAVID SYROVATKA
komandujici
ZAP RP Ceské Budéjovice

U CD pracuji od roku 2016. Mé rozhodnuti podnitily ¢asté vylety viakem i dé-
deckovo plisobeni u CSD Drahstav. Zacinal jsem jako prdvodci osobnich via-
k@, pozdéji jako vlakvedouci. Po urcité dobé diky vstficnému pfistupu mych
nadfizenych a kolegt jsem presel na pozici komandujiciho. Jako velké poziti-
vum hodnotim predevsim oblast prace s mymi kolegy z viakového doprovo-
du a zaméstnancl stanice. Velmi rad vzdy vyslechnu a snazim se najit co nej-
schldnéjsi feSeni pro obé strany. Jsem spokojeny se svou cestou a pevneé vé-
fim, Ze bude pokracovat po spravné koleji.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus
’ Naméstek
L generalniho feditele
pro provoz

Vazeni Ctenafi,

Ceské drahy planuji v nejbliZsi dobé pomérné sirokou
obménu vozidlového parku. Diivodi je nékolik. Jednak
jsou to pozadavky objednateldl a cestujicich, viile CD
zvySovat standard poskytovanych sluzeb, ale i stafiné-
kterych fad vozidel. Primeérny vék nasich vozidel dosa-
huje 27 let, tedy pfizapocteni modernizaci. Pfestoze
jsou fadné udrzovana a prochazeji pravidelnymi kont-
rolami, jejich vék je znat. Investice do novych vozii
amodernizaci je tudiZ nezbytna.

Ceské drahy maji vypracovan stfednédoby strategicky
plan, jimz se obnova vozby bude fidit. Z celkovych zdmé-
1 mZeme zminit napiiklad jednotky push-pull. Prvni
z péti objednanych souprav pro trat Ostrava - Fren§tat
pod Radhostém by méla byt nasazena pristi rok na jare.
Hnaci ¢ast soupravy zabezpec¢i modernizované dieselové
lokomotivy fady 750.7. Samoziejmosti bude klimatiza-
ce, wi-fi sit, zasuvky 230 V a bezbariérovy piistup.

Realizovana je i zakdzka na 50 vozii pro linku Ex6
Cheb - Plzeni - Praha, na které se podili konsorcium spo-
le¢nosti Siemens Mobility a Skoda Transportation.

V kazdé soupravé bude zatazen viiz prvni tfidy fady
Ampz s 55 misty k sezeni, druhou tfidu pfedstavuji dva
velkoprostorové vozy fady Bmpz s 8o misty k sezeni,
multifunkéni fady Bbmpz s 50 misty a fady Bdmpz pro
68 cestujicich a prostorem pro piepravu jizdnich kol.
Prvni pétivozovou soupravu by mély CD pfevzit v polovi-
né roku 2021. Po dokoncéeni se vSechny vlaky objevi

na vnitrostatnich linkich z Prahy na sever a zapad Cech.

Kromé toho jsou ve stadiu vybéru dodavatele zakaz-
ky na doddni novych elektrickych nizkopodlaznich
velkokapacitnich jednotek v po¢tu vice neZ 100 kusti,
které budou vyuZzivany pro pfimeéstskou a regiondlni
dopravu osob v Plzni, Ceskych Budé&jovicich, Olomou-
ci, Havlickové Brodu, Bohuminé i jinde. Dieselové jed-
notky DMU 120 v potu aZ 60 stroji by pak mély pokry-
vat vykony na trase Praha - Kladno, v regionu Havlic-
kova Brodu a Tabora.

Dilezitym aspektem obnovy vozby je i koupé novych
lokomotiv. €D disponuji dvéma nedavno pofizenymi
zanovnimi lokomotivami Siemens ES64U4, fada 1216,
které nasazuji k vozbé vlak mezi Bohuminem a Bfec-
lavi. Dale byla zakoupena lokomotiva typu Vectron,
ktera je vybavena palubni ¢asti ETCS s nejnovéjsi spe-
cifikaci Baseline 3. Jeji vyuziti je jak pro bézny provoz
v dalkové pfepravé, tak i pro testovani riznych typi
kolejovych vozidel na zkusebnim okruhu VUZ ve Veli-
mi. Finalizujeme podklady k vefejné zakazce na nakup
az 9o interoperabilnich vicesystémovych elektrickych
lokomotiv o rychlosti 200 km/h. Soucdsti uz bude i sys-
tém ETCS a vybava pro méfeni spotieby elektrické
trakéni energie. V oblasti hnacich vozidel o rychlosti
230 km/h zvaZujeme vypsani vefejné zakdzky na na-
jem. Tim bychom se chtéli pfipravit na okamzik, kdy
infrastruktura umozni piepravu cestujicich v téchto
rychlostech. Cestu najmu zvazujeme zejména s ohle-
dem na skute¢nost, Ze nyni nejsou hnaci vozidla uve-
dené rychlosti sériové vyrabéna. Prvni zkuSenosti s ni-
mi bychom tak chtéli u¢init praveé prostfednictvim
provozu v rezimu najemni smlouvy.

Soucasti strategie obmény vozidlového parku je
icast zaméfena na modernizaci vozidel. Ta je spojend
s dosazenim wi-fi do vozidel, implementaci informac-
nich paneli a integraci zdsuvek 230 V do oddilu pro ces-
tujici. Stranou neziistavaji ani regionalni motorové vo-
zy, resp. jednotky fady 810 a 814.

Po dohodé s Moravskoslezskym krajem je dcefiné
spole¢nosti DPOV zadana zakazka na celkovou moder-
nizaci motorového vozu fady 810. Ve Veseli nad Mora-
vou se stavi prototyp modernizovaného vozu fady 811.
Soucasti je dosazeni klimatizace na stanovisté strojve-
douciho i do oddilu pro cestujici. Prototyp motorového
vozu fady 811 bude jiZ brzy pfedstaven zastupciim Mo-
ravskoslezského kraje a $ir§i odborné vefejnosti. Po ab-
solvovani homologac¢nich zkou$ek zamifi do provozu
a jevplanu pokracovani stavby dalsich vozidel.



KALEIDOSKOP

LetosSni sezona nostalgie
konecné odstartovala

Dal3i ro¢nik draZni nostalgie Gspésné odstartoval, byt se zpozdénim kv(li pandemii
koronaviru. Své brany v poloviné kvétna otevielo CD Muzeum v Luzné u Rakovnika.
A navstévnici se jen hrnuli. Jen za prvni vikend sem zavitalo 1 547 lidi. Muzeum na-
vic ,zatopilo” parnilokomotivu 354.195, ktera v soupravé s upravenymivozy fady
Davozila navstévniky mezi aredlem a nadrazim. Netradicnijizdy si nenechaly ujit
stovky lidi. O tyden pozdéji byl do Cela vlaku zaFazen dal3i stroj, tentokrat

414.096 s novym kominem, ktery zasadné zménil vzhled této provozni parniloko-
motivy. Dalsijizdy historickym parnim vlakem jsou naplanovany v okoli Luzné —

do Krupé, pfipadné do Revnicova, ve dnech 6. a 7. Cervna a z Luzné do Berouna na so-
botu 13. €ervna.V prvnim pfipadé bude nasazena lokomotiva 414.096 s oblibenymi vo-
zy Dakara Ci, vdruhém pfipadé je pFipravena souprava s Cerstvé opravenou lokomoti-
vou 534.0323 avozy fady Bai.

Za vérnostni body si pijéite sdilené auto

Vérnostni program Ceskych drah €D Body nové nabizi moznost sdilené mobility. Cestujici
tak mohou diky spolupraci CD s firmou Autonapdl.cz vyuZzit sluzbu v deviti méstech " : i
po celé republice (v Praze, Brnég, Ostravé, Olomouci, Plzni, Liberci, Pardubicich, Hradci i
Kralové a Ceskych Budg&jovicich). Zakaznik registrovany v programu ziska za 25 bodf
voucher se slevou 250KE. Slevu pak mGze vyuzit k zap@jceni sdileného automobilu.
Reditel Odboru dalkové dopravy CD Petr Vondracek uvedl, Ze Zeleznice je ekologic-
kou formou mobility, stejné tak je Setrnéjsi k zivotnimu prostredi sdileni jednoho
automobilu vice lidmi. Vlakem se totiz lidé nedostanou vZdy do cile své cesty
anevzdy je mozné nebo vhodné vyuzit navazujici vefejnou dopravu. Vérnostni
program CD Body je uréeny vsem, ktefi Casto cestuji vliaky CD. Za kazdy nakup

v e-shopu ziskava zakaznik body, za néz si pak mlze vybrat odménu z Siroké na-
bidky bonus.

Jednotka Stadler se
zkusebné vydala do hor

Jednotky Stadler Fady 646 urcené pro Olomoucky kraj jsou
momentalné provozovany na trati Olomouc — Drahano-
vice, kde sevednech 11.az 18. kvétna uskutecnila ce-
lotydenni vyluka. Toho CD vyuzily k otestovanijedno-
ho ztéchto vozidel na horské trati ze Sumperka
do Jeseniku, kde byly pochopitelné s vylou¢enim
cestujicich vyzkouSeny trakénivlastnostijednot-
ky. V ostrém provozu s cestujicimi byl vlak otes-
tovaninatrase mezi Olomouci a Moravskym
Berounem. Konkrétné 13.a 18. kvétna byla
jednotka 646.026 nasazena na pravidelnych
spojich od €tvrté ranni az do odpoledne. Pro-
vozni personal OCP Vychod se sidlem v Olomou-
cibéhem obou dnl Zadné problémy na tratich se
znacnym prevy3enim nezaznamenal. Navic se
21. kvétna vydal do pravidelného provozu jiz tfeti
Stadler s oznacenim 646.020, jenZ byl nasazen na spo-
je mezi Olomouci, Senicemi na Hané a Drahanovicemi.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autoi, archiv €D, Autonapill.cz,Jaroslav Knop, ZSSK, tyll.cz



Predstavenstvo Ceskych doznalo ve druhé poloving kvétna zmén. Dozor¢i
rada CD zvolila mistopfedsedou pfedstavenstva spole¢nosti Michala Krau-
se, dosavadniho ¢lena predstavenstva a naméstka generalniho feditele
pro provoz. Clenem piedstavenstva je od zafi lofiského roku. Novym
¢lenem predstavenstva odpovédnym za Usek obchodu je dosavadni
feditel odboru regionalni dopravy CD Jifi JeSeta. ,Jde o absolventa
dopravnifakulty pardubické univerzity a zkuseného manaZzera,

ktery pro firmu pracuje jiz od roku 1994. Usp&3sné plsobil v ma-
nazerskych pozicich vsegmentech regionalnii dalkové dopra-

vy," vysvétlil volbu pfedseda dozor¢irady Pavel Kysilka. ,V obou

volbach byli vSichni ¢lenové dozorcirady ve shodé, volba tedy
bylajednomysina.” Vedenim odboru regionalni dopravy CD, kte-

ry JeSeta doposud ved|, byl povéren jeho zastupce Roman Tesar.

' .

Chystaji se opravy
nadrazi na trati 310

Nékolik nadraznich budov na ddlezité Zelezni¢ni spojnici mezi
Olomoucia Krnovem, po které jezdi regionalni a dalkové vlaky
CD, projde v nejblizsich dvou letech kompletni obnovou. Upl-

né novou vypravni budovu, véetné navazujici dopravniin-
frastruktury, planuje manazer dopravniinfrastruktury
v Détfichové nad Bystfici. PGvodnivypravni budova se
zboura a postavena bude UpIné nova, kde najdou mo-
dernizazemijak drazni zaméstnanci, tak pochopitel-
néicestujici. Ve ValSové, jenZ je soucasné zelezni¢ni
kFizovatkou, se planuje odbouranidruhého patra
vypravnibudovy a ve zbyvajici modernizované ¢as-
ti bude kromé zazemi pro cestujici umisténa tech-
nologie zabezpecovaciho zafizeni. Schvalenim zamé-
ru projektu proslainadraznibudova v Moravském Be-
rouné, kde Sprava Zeleznic planuje prostorovou redukci
celého objektu a jeho naslednou kompletni rekonstrukci.
Nové se pro zakazniky Ceskych drah planuje moznost par-
kovani a odstavenijizdnich kol u budovy.

Na Slovensku uz viaky jezdi
podle grafikonu

Rozhodnutim slovenské vlady se od nedéle 10. kvét-
na vratila po takfka dvou mésicich na své pravidelné
trasy vétsina vnitrostatnich osobnich viakd, rychlikd
aexpres(. Jednou z vyjimek jsou vlaky kategorie InterCi-
ty spojujici Bratislavu s Kosicemi a Zilinou, které jsou
do odvolani pozastaveny. Od zminéného data vypravuje
spole€nost ZSSK vlaky podle standardniho grafikonu véetné
viech spojt vypravovanych ve vefejném zajmu. Uplné zruena
prozatim z{istala mezinarodni doprava mezi Slovenskem, CR,
Rakouskem, Madarskem, Polskem a Ukrajinou. Mezistatni osobni
vlaky a regionalni expresy (REx) jsou dosud viechny mimo provoz,
dalkové mezistatnispoje jezdi omezené jen po slovenském Gzemi.

Trebicské nadraZi se prestavuje

Vypravni budova na nadraziv Trebici prochazi od 17. tinora kompletni rekonstrukci. Po dokonéeni praci budou moci cestujici vyuZivat rozsifené
moderni zazemivypravni haly. Modernizace se dockaji také toalety a zazemi pro zaméstnance. Délnici v prvni fazi zbourali pravou polovinu vy-
pravni budovy a poté zacali se stavbou nové budovy, ktera bude pfedstavovat vsechno jiné neZ plivodni om3elou a zastaralou budovu. Lidé jsou
sice nyni ponékud omezeni ¢astecné zabranym prvnim peronem pro stavebni materidl, ale nastésti funguje plvodni hala s osobnimi pokladnami
CD vCetné automat( s obCerstvenim. Toalety jsou prozatim mimoradn& umisténé v mobilnich bufikach. Vnéjsi vzhled budovy se pfilis nezméni,
interiér se ale zmodernizuje a bude bezbariérovy. Hotovo by mélo byt vlednu 2021.



Na Negrelliho viadukt se vratily viaky

Sprava Zeleznic dokoncila rekonstrukci historického Negrelliho viaduktu. Prvnivlaky se
na néjvratily v pondéli 1. Cervna. Prace zacaly vdubnu 2017 a trvaly tfi roky. Zrekonstruo-
valo se 100 cihlovych, piskovcovych ¢i zulovych kleneb, z nichZ osm prekracuje VItavu.
Celkem 19 kleneb muselo byt kompletné rozebrano a znovu sestaveno. Sedm z nich
bylo v horsim stavu, neZ se pfedpokladalo. Rekonstrukce stavby z 19. stoleti se proto
oproti plantim zhruba o pll roku zpozdila. Zaroven také stouply ndklady na renovaci,
které dosahly ¢astky 1,96 miliardy korun. Modernizaci proSel Zelezni¢ni spodek i svr-
Sek, coz znamena zvyseni tratové rychlosti ze 40 na 60 km/h. Paméatkové chranény
most slouZi dopravé od roku 1850 a az dosud neprosel vétsi opravou.

Prvni obnoveny mezinarodni spoj jel do Berlina

Ceské drahy v kooperaci se svym némeckym partnerem Deutsche Bahn AG a ve spolupraci se statnimi organy
v pondéli 25. kvétna obnovily prvni mezinarodni linku. Na cestu po koronavirové pandemii se vydaly expresy
Berliner zPrahy do Berlina. V prvnifazi slo o tfi pary spojd mezi obéma hlavnimi mésty. Dal3i spoje Berliner
ajejich prodlouZeni do Hamburku a Kielu stejné jako obnoveni provozu dalSich mezistatnich linek, napf. Vin-
dobona z Prahy do Vidné a Styrského Hradce, se uskutecniv priibéhu Cervna. Vlaky zatim jezdi bez restaurac-
nich vozd. S jejich zafazenim zpét se pocita hned, jak to umoZni epi-
demiologicka opatfeni. Ostatni sluzby, jako je wi-fi sit, oddil pro ces-
tujici s détmi, mista pro cestovani osob na voziku nebo pro pre-
pravu jizdnich kol, jsou jiz standardné k dispozici. V tuzemské
dalkové dopravé jsou od 15. kvétna znovu v provozu spoje
SC Pendolino mezi Prahou a Ostravou, na traté se vratily

i Jizni expresy mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi.

Tvlrce legendarniho Mikada
ma novy pomnik

Po mnoha letech byl v kvétnu na némeckém evan-
gelickém hrbitové v prazskych Strasnicich znovu
obnoven nahrobek znamého Zelezni¢niho kon-
struktéra Oscara Dolcha. Tento némecky in-
Zenyr, badensky rodak, se coby pfednosta
konstrukéni kancelafe Skodovych zavodd

stal tvlircem legendarni prvorepublikové
rychlikové parni lokomotivy Fady 387.0, kte-

rou vefejnost zna také jako Mikado. O obnove-

ni pomniku se zaslouzil velky fanousek Zeleznice
Tomas Tyll. Na svych webovych strankach mimo ji-
né napsal, Ze je kulturné nedinosné, kdyz se nahro-
bek této vyznacné osobnosti nedochoval. ProtoZe ne-
byla znama plvodni podobna nahrobku, vysel pfijeho
rekonstrukci ze zvyklosti doby Dolchova Umrtia z prove-
deni blizkého nahrobku Gustava Klapsii. Napis zvolil cesko-némecky dle
Saintgermainské smlouvy. ,Pan Oscar Dolch si to urcité zaslouzi. A nejen
proto, Ze stal u zrodu této legendarnilokomotivy. TéSi mé, Ze jsou mezi na-
mifandové Zeleznice, ktefi mysliina to, aby kdysi slavna jména naseho obo-
ru nebyla zapomenuta,” Fekl Feditel CD Vaclav Nebesky.

Simulator si vyzkouseli herci
Chmela s Pracharem

Jaké to je byt strojvedoucim, si na jednom ze simulator( Centra

technického vzdélavani Dopravniho vzdélavaciho institutu (DVI)

v Ceské Trebové vyzkouseli herci Divadla Verze Igor Chmela, David Prachaf a rezisér Thomas Zielinski. Vyzkou-
Set simohli fizeni lokomotivy v€etné FeSeni mimoradnych udalosti, napFiklad stfet s vozidlem na pFejezdu Ci se
zvéfi. David Prachaf zavzpominal na cestovanivlaky v €ele s parnimi lokomotivami, Igor Chmela naopak na voj-
nu. Slouzil, mimo jiné, jako doprovod Zelezni¢niho transportu raket. O vtipné pfibéhy pry nebyla pFi cestach
nouze. Ceské drahy vlastni od lofiska dva moderni simulatory. Jeden je instalovan v prazskych Vrsovicich, dru-
hy v Tfebové. Hi-tech systém stal vice nez 30 miliond korun a jde o viibec prvni zafizeni svého druhu u nas. Vy-
cvikem si prochazi nejen uchazecio praci strojvedouciho, ale i stavajici kandidati na tuto profesi. Na trenazéru
je mozné nasimulovat prakticky vSechny situace, které mohou v provozu nastat.



Obdobi pandemie jsme vyuzili
k preventivnim prohlidkam

Martin Harak | Foto: autor

Vzhledem k pandemii koronaviru a na-
sledné redukci celé vefejné dopravy

v €R vyuzil narodni dopravce béhem
bfezna az kvétna diky mensi €etnosti
spoji k mimofadnym preventivnim pro-
hlidkam svych vlaki. Na co pfedeviim
se zaméFila tato udrzba?

Mimotadné preventivni prohlidky jsme
zaméfili na odstranéni dlouhodobéjsich
drobnych zavad. Jedna se naptiklad

o opravy mechanickych poskozeni interi-
éru, kontroly a opravy osvétleni, funkc-
nost interiérovych a celnich dvefi, pfede-
v§im pak dveii s elektrickym nebo elek-
tropneumatickym pohonem nebo odstra-
nénizavad vodniho a socidlniho hospo-
dafstvivozidla. Stranou nezdstaly ani
kompletni prohlidky a odstranéni zdvad
u jednotlivych konstrukénich celkd vozi-
del a vybaveni. Tyto opravy a idrzbu sice
provadime i za bézného provozu, ale pii
plném vyuziti souprav v provozu mame

jen omezeny ¢as a miiZzeme k idrzbé od-
stavit jen malou ¢ast voz{ najednou. Vice
neZ dva mésice nouzového stavu v Ceské
republice naim umoznilo provést nadstan-
dardni adrzbu efektivné na mnoha vo-
zech najednou. Preventivni prohlidky
jsme navic vyuzili i ke kazdoro¢ni pfipra-
vé na nastavajici letni sezonu. Diky men-
§imu provozu jsme méli na tyto prace vice
prostoru nez v minulosti. Soustfedili
jsme se na kontrolu chladicich systéma

a jejich regulace, ¢isténi prachovych fil-



tri, kontrole stavu tlaku chladiva a tésnost celého
systému klimatizace. Soucasti bylo i doplnéni
chladicitho média. Mezi novy preventivni vykon
jsme zartadili ¢isténi interiér vozti osobni dopra-
vy ozénovym generatorem. Kazdé vozidlo bylo

po vétsi idrzbé takto osetfeno. Je to moderni zpa-
sob zbavovani pachti, bakterii, virti a i¢innost
aplikace je mnohondasobné vyssi nez pfi pouziti
dezinfek¢nich prostfedki.

Vénovali jste se specialné napfiklad viajkové
lodi Ceskych drah - jednotkam railjet, které
staly vice neZ mésic nevyuZité v Praze kvili
zru$eni veskerych mezinarodnich spoji?
Vlaky railjet byly odstaveny v Oblastnim centru
udrzby Stfed v Praze. Po tu dobu byla

témto jednotkam vénovana pozor-
nost ze strany idrzby, obdobné
jako tomu bylo i u ostatnich
vozidel. Kromé pravidelné

adrzby bylo u railjetd nutné
zajistit deponovani na bez-
pecném misté s napaje-

nim elektrické energie,

anavic jsme je nechali
permanentneé stfezit, aby

nedoslo k jejich poniceni
naptiklad graffiti.

Kdyz jsme u rychlovlakii,

vyuzili jste nouzového sta-
vu i k prohlidkam jednotek
Pendolino? Vénovali jste se

délkd po modernizaci interiéru

v poslednich letech?

Ze sedmi jednotek Pendolino mame jednu sou-
pravu v periodické vyvazovaci opravé v jiz zminé-
ném prazském Oblastnim centru tdrzby. Cast
jednotek byla odstavena na néjakou dobu

ive Stfedisku idrzby v Bohuminé, kde se po do-
konceni udrzby sesterskych jednotek provedla je-
jich prosta vymeéna tak, Ze jsme vyuzili tyto vlaky
na pravidelnych spojich mezi Prahou a Ostravou.
Doby odstaveni byly vyuZzity nejenom k pravidel-
né adrzbé, ale navic se odstraniovaly také interié-
rové hiichy, které zlistaly nedotazené po nedavno
provedené modernizaci. Pfikladem miiZe byt na-
priklad ne zcela funkéni stav otevirani vik odpad-
kovych kosi a dalsi detaily.

Zastavila doba ,kovidova“ nékteré investice,
které byly na leto$ek naplanované?

K Zadnému zastaveni realizovanych investic-
nich akci nedoslo. Napfiklad stavba nové opra-
varenské haly v brnénskych Malométicich pro-
biha podle harmonogramu a do plného provozu
bude uvedena v prvni poloviné pristiho roku.
Prace se nezastavily ani u pfipravovanych plano-
vanych investi¢nich akci v na$ich jednotlivych
Oblastnich centrech idrzby. Poc¢itame s tim, Ze
leto$ni celkovy plan investic ve stavebni a tech-
nologické vybavenosti ve vy$i 680 milionu korun
beze zbytku vycCerpame.

KZadnému
zastaveni realizovanych
investicnich akci nedoslo.
Napriklad stavba nové
opravarenské haly v brnénskych
MaloméFicich probiha podle
harmonogramu a do plného
provozu bude uvedena
v prvni poloviné
pristiho roku.

také napravé nékterych nedo- L

Dafi se vam vylepsit napajeni trolejového vede-
ni v Praze na odstavném nadraZi Praha jih? By-
vaji tam problémy s vypadky proudu p¥i vel-
kych odbérech. Souéasné se pry uvazuje o pfi-
mém kolejovém propojeni depa Vriovice se
zminénym odstavnym nadrazim...
Situaci fesime ve spolupraci se Spravou zZeleznic.
Lednové vypadky napajeni silné paralyzovaly ob-
sluznost v celém prazském uzlu. Ukdzalo se tak,
jak malo staci k zastaveni dopravy. Stavajici na-
pajeci stanice je pfed dokoncenim rekonstrukece,
a kromé toho na strané Ceskych drah zacaly kro-
ky k vybudovani vlastni nezavislé napdjeci sta-
nice pro cely aredl odstavného nadrazi Stfediska
adrzby Praha jih. I kdyz vSe je ve stadiu pfiprav-
nych praci, je dlileZité, Ze je realizace
schvalena a pocitame s brzkym
zacatkem stavebnich praci.

Jak je to se zastavbou
technologie wi-fi do
nasmlouvanych vlakd
a jednotek? Pokracujete
podle planu?
Obecné funkénost wi-fi
ve vlacich je v posledni
dobé velmi diskutované
téma. Spolecné s kolegy,
ktefi maji na starosti in-
formacni technologie,
nastavujeme teritorium
vzajemné soucinnosti. Musi-
me nastavit cely systém pfeno-
su informace o poruchovych sta-
vech zafizeni, urcit postupy pro od-
stranéni poruchy ze strany zameéstnance
udrzby a v kone¢ném disledku aktivovat i help
desk pro feSeni slozitych poruch. Samotnou ka-
pitolou jsou bohuzel i pfipady kradezi SIM karet
z wi-fi, coz fe$§ime ve spolupréci s Policii Ceské
republiky. Pfesto instalace novych wi-fi techno-
logii do vozidel pokracuje. Nyni mame podepsa-
ny kontrakt s dcefinou spole¢nosti CD-Infor-
macni systémy na dodavku Sesti set wi-fi jedno-
tek do riznych druht nasich vozidel.

V planu je idajné také vyména odpadniho
potrubi u vilakovych souprav jezdicich na lince
Praha - Berlin - Hamburk. Jak jste daleko?

Z celkového poctu Sedesati jedna vozill je vice nez
polovina poctu vozidel hotova. Prace probihaji
dodavatelsky v Praze jih. Odpadni potrubi byla
za dlouha léta pouziviani dost devastovana a pti-
vodni plastové rozvody se zacaly doslova prohy-
bat. Plast proto nahrazujeme kovovymi soucast-
kami, které by mély vydrzet déle nez ty pavodni
z plastu.

Jak pokracuje synergie opravarenskych kapacit
v mateiské firmé a dcefinkach, popfipadé
externich spoleénostech?

Téma synergii iseku oprav a adrzby kolejovych
vozidel napfi¢ celou skupinou Ceské drahy bylo

v minulosti nékolikrat diskutovano, ale nikdy se




nikam neposunulo. Je toitim, Ze pod-
minKky a potfeba fungovani opravarenské
zakladny pro vozidla pouzivana v osobni
dopravé jsou jiné, nez je tomu tfeba u na-
kladni dopravy. Urcité ale existuji sty¢né
body, které budeme s dcefinymi spolec-
nosti CD Cargo a DPOV fesit. Pfikladem
miiZe byt i oblast Entity in Charge of Ma-
intenance, ktera pfimo pro vykon udrzby
pozaduje splnéni kritérii pro oblast od-
borné pripravenosti zaméstnanct adrz-
by, urcuje technologickou a normotvor-
nou stranku oprav vozidel.

MizZete bliZze vysvétlit, co znamena
Entity in Charge of Maintenance?
Strucné feceno jde o systém udélovani
osvédceni pro subjekty odpovédné

za udrzbu vozidel. Celé téma Entity in
Charge of Maintenance je ale pomérné
Siroké. Doposud povinnost certifikace
ECM plati u nakladnich vozid. Podle Pro-
vadéciho nafizeni Komise Evropské unie
¢islo 2019/779 dojde od 16. Cervna 2022

k roz$ifeniina hnaci vozidla a osobni
vozy vCetné vlakovych jednotek. Pfiprav-
né kroky na audit ECM, ktery by mél pro-
béhnout na podzim pfistiho roku, jiz

u Ceskych drah probihaji. Do té doby
bude nutné spoustu dokumentti v podo-
bé predpisii, norem, technologickych
postuptl zrevidovat, musi se ,nadefino-
vat“ procesni vztahy nejenom uvnitf Ob-
lastnich center idrzby, ale i ve vztahu

k Oblastnim centrfim provozu Ceskych
drah, jelikoZ problematika ECM se tyka
jak vlastniki vozidel, tak i spole¢nosti,
které opravuji vozidla. O

ZDENEK STEPANEK

Po absolutoriu prazské Stfedni pri-
myslové Skoly dopravniv roce 1986 na-
stoupil do dnes jiz byvalého Vozového
depa Praha stfed CSD. Od roku 1991
plsobil vramci Oblastniho feditelstvi
CSD a posléze Generalniho feditelstvi
CD nafidicich pozicich v fadé Gsek,
jako napfiklad finanéniho a materialo-
vého fizeni, provozu a Gdrzby a oprav
kolejovych vozidel. V roce 1995 zakon-
Cil vysokoskolské studium na Univerzi-
té Pardubice, Dopravni fakulté Jana
Pernera. Roku 2007 presel do nové
vzniklé dcefiné spolecnosti CD Cargo
jako feditel Odboru tGidrzby a oprav ko-
lejovych vozidel, kde setrval do roku
2019.0d 1. ledna 2020 plisobi na pozi-
ci Feditele Odboru kolejovych vozidel
Ceskych drah.



ZPRAVODAJSTVI

Novy Vectron
se objevi i na okruhu

Josef Holek | Foto: Siemens Mobility

N a Ceskou Zelezni¢ni sit vtrhne novy plnokrevnik ze
staje Ceskych drah. Dopravce totiZ zakoupil lo-
komotivu Siemens Vectron z roku 2010 s na-

jetymi 100 tisici kilometry. Ctyfsys-
témovy stroj 193.902 byl doposud
pouzivan jen pro testovani a je
jiZ z vyroby vybaveny nejnovéj-

a ndméstek generalniho feditele CD pro
provoz. Kupnismlouvu se spole¢nosti
Siemens Mobility CR dopravce podepsal
na konci dubna.

Vectron kompatibilni

Kromeé bézného provozu bude jezdit

ina cerhenickém okruhu pod hlavickou
dcefiné spole¢nosti CD Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho. , Piijde pfiblizné
020% kapacity. Zbyvajicich 80 % ale pti-
padne na vykony realizované v ¢ele na-
§ich vlakd po celé republice i v zahranici,
kde v soucasnosti jezdi pronajaté Vectro-
ny nebo lokomotivy fad 380 a 1216, vy-
svétlil Michal Kraus. ,Je Ctyfsystémova,
takze ji mZeme vyuZzivat i pfi testovani
vozidel na napajeniisoo V pouzivané

v Nizozemi nebo ve Francii. Jde nejspis

o jedinou lokomotivu, kterd je schopna
jezdit na ¢tyfi hlavni napajeci systémy,
jez se vyskytuji v Evropé. Pro rychlé testy
na okruhu ma zvySenou maximalni
rychlost na 210 km/h a je vybavena nej-
vy$sitirovni zabezpecovace ETCS podle
specifikace Baseline 3, coz vyhovuje pfi
testovani systému ERTMS/ETCS,“ doplnil
Martin BéI¢ik, generalni reditel VUZ. Lo-
komotiva Vectron uspésné absolvovala
testy kompatibility na obou narodnich
tranzitnich Zelezni¢nich koridorech vy-
bavenych tratovou ¢asti ETCS.

Stroj pro CD byl vyroben v Mnichové-Al-
lachu a Siemens ho doposud vyuzival pfi
testovani. Ceskym drahdm ho firma pfe-
da do konce leto$niho roku. Kromé jednot-
ného evropského vlakového zabezpecovace
ETCS bude vybaven GSM-R a dalkovou dia-
gnostikou. Vzhledem ke své modularni
koncepci ho Ceské drahy ziskaji s vybave-
nim pro provoz v Ceské republice, Némec-
ku, Rakousku, Polsku, na Slovensku
a v Madarsku a miZe byt dovybaven pake-
ty pro provoz i v dal$ich zemich.

Celoevropsky hrac
Siemens prodal jiz pfes 1 ooo lokomotiv
Vectron, které ujely vice nez 300 milionti
kilometrd a jsou v soucasné chvili schva-
lené pro provoz v Rakousku, Bulhar-
sku, Chorvatsku, Ceské republice,
Finsku, Némecku, Madarsku, Italii,
Nizozemi, Norsku, Polsku, Ru-
munsku, Srbsku, Slovensku, Svéd-

§i palubni ¢asti ETCS zakladni
specifikace Baseline 3.
Do Ceské republiky Vectron
dorazi na konci roku.

,Vyuzili jsme jedinecnou
ptilezitost pofidit lokomo-
tivu Vectron od spolecnosti Sie-
mens Mobility, ktera posili nas park
modernich interoperabilnich stroji na 33 ku-
sl1,“ upfesnil Michal Kraus, ¢len pfedstavenstva
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sku, Svycarsku, Turecku a nové
ivBelgii. CD ned4vno zakoupily
i dalsi dvé lokomotivy fady 1216
z roku 2007 od Siemensu, zna-
mé pod obchodnim nazvem
Taurus. V barvach narodniho
dopravce se objevuji pfedevsim
v Cele mezindrodnich rychlikd
na rameni z Bohumina
do Bfeclavi. O



ailjetum se rodi sourozenci

Josef Holek, Gabriela Novotnd
Foto: Konsorcium Siemens Mobility-Skoda Transportation

adesat osobnich vozl klasické stavby,

které jesté vice zkvalitni Zelezni¢ni
spojeni mezi Prahou a Chebem, ziskava
konkrétni podobu. Nové soupravy CD na-
bidnou moderné feSeny interiér s pohodl-
nymi sedackami, wi-fi pfipojeni k inter-
netu, elektrické zasuvky a porty USB pro
dobijeni pfenosné elektroniky a nejmoder-
néjsi, audiovizualni, informacni systém.
Novinkami budou i bezdratové nabijeni
mobilnich telefoni pro cestujici v 1. tfideé,
lepsi propustnost oken pro signal mobil-
nich telefond ¢i vy$si nosnost ploSiny pro
nastup/vystup osob na voziku.

»Koncepce ucelené soupravy zajisti vys-
$i bezpecnost, nizsi hlu¢nost uvnitf i po-
hodlnéjsi priichod vlakem. V soupravé bu-
dou zafazené vozy 1. a 2. tfidy, viiz vybave-
ny pro komfortni cestovani osob na voziku
s nastupni plosinou a bezbariérovym WC,
pro cestujici s détmi zde bude misto pro
kocarky a détské kino, a pocita se také
s prostorem pro uloZeni jizdnich kol,“ vy-
jmenoval Vaclav Nebesky, generalni fedi-
tel a pfedseda predstavenstva CD.

Prace na dvou mistech

Desitka pétivozovych souprav typu Viaggio
Comfort se fadi mezi nejmodernéjsi osobni
vozy v Evropé. V CR jezdi jako railjety. ,,Vy-
roba komponenti a ¢asti hrubych staveb
byla zahdjena na za¢atku roku 2019. Prvo-

Soutéz Zeleznic¢are

w

~

vyroba komponentti hrubé stavby se ode-
hrava ve vyrobnich zavodech Siemens Mo-
bility a Skoda Transportation, nasledné
svatovani spodnich ¢asti vozii a celé hrubé
stavby vcetné lakovani a prvotni montaze
pak ve videriském zavodé Siemens Mobility.
Ke konecné montazi jsou vozy prepravova-
ny do ostravského zavodu Skoda Transpor-
tation. Kazdy mésic takto vyrobime 4 azZ
5vozl,“ sdélil Roman Koksal, feditel Sie-
mens Mobility Ceska republika.

Siemens Mobility zodpovid4 za kon-
strukci, na které pracuji kolegové z oddé-
leni ¢eského Engineeringu, dale za hru-
bou stavbu, lakovani, prvotni montaz,
uvadéni do provozu celych souprav
a schvalovan{ pro provoz v Cesku, Sloven-
sku, Rakousku, Némecku, Madarsku
a Polsku. Skoda Transportation vyrabi
podsestavy hrubé stavby, provadi konec-
nou montaz, statické zkousky a uvadi
do provozu jednotlivé vozy.

Pojedou na zapad

Po opusténi vyrobniho zavodu projdou
soupravy sérii zkousek a schvalovanim
zejména ve Zkusebnim centru VUZ ve Ve-
limi. Testovat se bude naptiklad elektro-
magnetickd kompatibilita a probihat bu-
dou i brzdové zkousky. Prvnivlaky by
meély byt testovany ve druhé poloviné le-
to$niho roku. Zku$ebni provoz s cestujici-
mi se uskutecni béhem pristiho roku

a od prosince 2021 je jiZ planované pravi-
delné nasazeni na spojich Zapadni expres
a Krusnohor, tedy z Prahy do Chebu pfes
Plzerii Usti nad Labem. O

> &

AR

KaZzdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cerven zni:

Jaka je maximalni rychlost elektrické lokomotivy fady 140 (E 499.0)?

Své odpovédi nam zasilejte do 29. €ervna na adresu
soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte

lokomotivy E 499.0 ve velikosti TT.

Sprdvnd odpovéd 'z ¢. 5: Akciovd spolecnost Ringhofferovy
zdvody vznikla v roce 1911. Knihu Osobni vozy CSD
1918-1939 ziskdvd Kvétoslava Svacinovd, Chomutov.
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ZPRAVODAJSTVI

Na Pardubicku planuji

vylepseni infrastruktury

Martin Hjek | Foto: archiv €D, Jaroslav Mal{ jun.

oucasti studie proveditelnosti uzlu

Pardubice zvefejnéné pred péti lety je
také feSeni nového propojeni Pardubic
a Chrudimi. Plan na odstranéni ivrati
Pfi cesté z Pardubic do Chrudimi je stary
mnoho desitek let, béhem nichz bylo
zpracovano mnoho variant. Jako nejredl-
néjsi se vzdy jevilo spojeni vychodnim
smérem pod pardubickou nemocnici pfes
Pardubicky a NemoSice a dale v riznych
trasach, které vystizné popisuji nazvy
téchto variant, tedy jako Jesencanska,
Medlesicka ¢i OstfeSanska prelozka s na-
pojenim na stavajici trat bud u Starych

Jesencan, MedleSic, nebo az u Chrudimi
zastavky. Posuzovaly se i riizné dalsi sta-
vajici trasy zapadnim smérem, ale ty na-
razeji pfedevsim na tizemni prekazky.

OstreSanska spojka neefektivni

V ramci zminéné studie proveditelnosti
vzesla jako nejvyhodnéjsi neelektrizova-
na OstfeSanska spojka. Jeji podstatou je
vedeni nové trati z pardubického hlavni-
ho nadrazi severni stranou kolejisté az

DraZni afad informuje

Novy nazev stavajici zastavky
Na trati ¢islo 061 Nymburk — Ji¢in se nachazi mezi stanici Kopidlno a stanici Ji¢in Zelezni¢ni zastavka, ktera je v sou-
Casnosti pojmenovana Bartousov. Konkrétné tato zastavka leziv km 31,552 — 31,412 v katastralnim tGzemi obce Ji-
¢inéves. Vlastnik drahy podal Zadost o zmé&nu nazvu této Zelezniéni zastavky. Zadost jsme pfijali a po provedeném

fizeni 0 zméné& nazvu rozhodli. Novy nazev bude Zitétin. Pfejmenovani zastavky je platné od data fadné rocni zmé-
ny jizdniho Fadu 2020/2021, to jest od 13. prosince 2020.

Poukazy cestujicim za zrusené jizdy
Evropska komise doporucila Zelezni¢nim dopravciim feSeni v podobé nahrad cestujicim za jizdy, které byly zruseny

v souvislosti s pandemii Covid-19. Kromé klasické moznosti vraceni jizdného budou moci dopravci cestujicim nabizet
i tzv. poukazy. Planost takového poukazu by méla ¢init minimalné 12 mésicl. Dopravci by také méli zajistit, Ze pou-
kazy umoZni cestujicim cestovat na stejné trase za stejnych provoznich podminek, jaké jsou uvedené v ptivodni re-

na zastavku Pardubice-Pardubicky, za niz
ma podejit koridorovou trat a stocit se
na jih do stavajici vlecky a pokracovat pti-
mo pfes NemosSice a OstfeSany a na stava-
jici trat se napojit u Chrudimi zastavky.
Béhem nékolika poslednich let se viak
tuto variantu nepodafilo prosadit a ani
projednat, mimo jiné pro velky odpor obce
Ostfesany. Soucasné se ukazalo, Ze trat
bude drazs$i, nezZ se piivodné pocitalo, tak-
Ze jeji ekonomicka efektivita klesala.

)
||||

zervaci. O této skute€nosti budou v nejblizsich dnech cesti Zelezni¢ni dopravci nasim Gradem informovani.
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Sprava Zeleznic tak tuto ¢ast od-
délila od prestavby vlastniho
uzlu Pardubice, jejiz pfiprava
jenyni v plném proudu, a v ro-
ce 2019 zadala provést aktuali-
zaci studie proveditelnosti
s dlirazem na fe$eni spojeni
Pardubic a Chrudimi. Ta se
nyni dokoncuje a z pribéz-
nych vysledku vyplyva, Ze vy-
budovani Ostresanské ¢i jakéko-
liv jiné prelozky je bud ekonomic-
ky neefektivni, nebo izemné ne-
mozné. Jako priklad mizZe slouzit
vyvedeni trati z hlavniho nadrazi
pfimo na zastavku Pardubice zavo-
disté. K vjznamnému zlepSeni do-
pravy mezi Pardubicemi a Chrudimi
nicméné prispéje novy dvoukolejny
most pfes Labe, diky kterému od-
padnou delsi pobyty vlak{ v Pardu-
bicich-Rosicich nad Labem.
V ramci prestavby uzlu Pardubice
vyroste novy most nad trati Pardubi-
ce - Praha u podniku Paramo. To
znamena, Ze trat se fakticky obnovi z Ro-
sic az pred zastavku Pardubice zavodisté.
Na zbyvajicim tseku do Chrudimi by pak
bylo vhodné provést celkovou obnovu se za-
meéfenim na zvySeni rychlosti na 100 km/h a vyssi,
nebo zlepsit propustnost naptiklad zfize-
nim dvoukolejného tiseku mezi Stary-

nova zastavka
Stéblova obec

zdvojkolejnéni trati
Pardubice - Stéblovd (2021-2023)

notkami RegioPanter, pfipadné
RegioNovami ¢i RegioSharky ve smé-
ru od Chrudimi, ¢imZ by se cestujici
dostali bliZe k centru mésta.

Zdvoukolejnéni na Stéblovou
Dalsi dileZitou stavbou je zdvojKkolej-
néni trati Pardubice - Stéblova. Jeji vy-
znamnou soucasti je vystavba nového
dvoukolejného mostu pfes Labe mezi
hlavnim a rosickym nadrazim. Tim
se odstrani izké hrdlo, které vyznam-
né prodluzuje cestovani zejména
z Pardubic smérem na Chrudim
a opacné kvili nutnym pobytim vla-
k@ v Rosicich. Po zprovoznéni tohoto
mostu je v Rosicich nad Labem plano-
van pouze dvouminutovy pobyt
na prechod strojvedouciho z jednoho
stanovisté na druhé a spojeni po trati
Pardubice - Hlinsko - Havlicktv Brod
se zrychliibez pfipadného vybudova-
ni Ostfesanské spojky. Vlastni stavba
mostu by se méla uskutec¢nit v roce
2022, béhem niz bude doprava vedena
po ,odsunutém* stavajicim mosté. V Rosicich vzniknou
nova nastupisté véetné jednoho ostrovniho, spojena
podchodem, ktery bude navazovat na jiz vybudova-
ny podchod pod silnici1/36.
V prostoru mezi stavajici vypravni
budovou a skladistém se navic planu-
je vybudovani to¢ny pro autobusy

miJesencanamia Chrudimi zastav- Ry méstské dopravy. Tuto investici pfi-
kou pro letmé kfiZovani vlaki. Za- Pardubice-Semtin () & pravuje mésto ve spolupraci s pardubic-
. ey . & & . « . P .
stavku Pardubice zavodisté by rovnéz Q.o"’\ <° 604\\ kym meéstskym dopravnim podnikem.
bylo vhodné posunout vice L \é§* R4 Nové chystana autobusova linka by
najih az k vlastnimu za- ) (@‘& 46\0 @40 ‘,}o‘(\ meéla zajistit lepsi dostupnost severni
vodisti a se sidlistém . . & N & & Casti mésta, tedy Polabin a Stavatova,
.. Pardubice-Rosice nad Labem Q ~ &% & o % -
Dukla propojit podcho- X_Q RS & kde se nachazifada firem
dem pod silnici1/37. —X \{.oo‘;:';\‘,\& Q@‘b a stfednich §kol véetné
2 v P A %7 S 6 X . 2 . .
Ke zvaZzeni je take zf1 NG & zast. Pardubice-Pardubicky Pardubické univerzity.

zeni nové zastavky
Blato, kterd by zpti-
stupnila Zelezni¢ni
dopravu obyvatelim
této mistni casti a Miku-
lovic.

zast. Pardubice zavodisté Q

Nové zastavka

Pardubice centrum

Soucasti uzlu Pardubice je také vystavba
zakladl zastavky Pardubice centrum. Tato
zastavka se ma nachazet mezi podjez-
dem v ulici 17. listopadu a podcho-

dem pro pési v Rokycanové ulici

podél Hlavacovy ulice. V souvislos-

ti se zruSenim zadméru vybudovat
OstfeSanskou prelozku vyvstala

otazka, co s touto planovanou zastav-

kou. Zajem o jeji dokonceni v§ak v soucasnosti pro-
jevuje jak mésto Pardubice, tak i Pardubicky kraj.
Jeho predstavitelé se uz pred ¢asem nechali slySet,
Ze by vbudoucnu do této zastavky chtéli objedna-
vat vlaky prijizdéjici od Hradce Kralové vedené jed-

Staré Jesencany

Medlesice Q

Tyto navazujici autobusy
pomohou azZ o patnact
minut zkratit cestovani
zejména studenttim, nebot ne-
budou muset jezdit aZ na hlav-
ninadrazi a pak pokracovat
autobusy ¢i trolejbusy pres celé
meésto zpét do zminovanych
méstskych ¢asti. Nova zastav-
ka vznikne také ve Stéblové,

a to pfimo u pfejezdu na okraji
obce, ¢imz se vyrazné zkrati do-
chazkova vzdalenost pro obyvatele obce.

Modernizace iiseku Pardubice-Rosice nad

Labem - Stéblova pfinese zvySeni rychlosti
azna16o km/h. Na rozdil od iiseku

Stéblova - Opatovice nad Labem

vSak jediné s podminkou, Ze vozi-

pldnovand stopa
OstreSanskeé spojky

L\
@s‘“\‘\k dlo bude vybaveno mobilni ¢asti
zabezpecovaciho zatizeni ETCS, ji-
nak budou moci po této nové
dvoukolejné trati jet rychlosti
#st. Chrudim nejvyse 100 km/h. O
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ZPRAVODAJSTVI

Moderni soustruh
nezastavila ani pandemie

Josef Holek, Petr Stéhlavsky | Foto: archiv (D

echnici se zatizenim pracuji kazdy

den, pficemz za mésic zvladnou obrou-
bit aZ 540 naprav, tedy vice nez tisic kol.
SluZbu si u €D objednavaji i soukromi do-
pravci. ,,Z poc¢atecniho zkusebniho provo-
zu jsme presli do bézného provozu bez ja-
kychkoliv problémi. Soustruzime na kaz-
dé denni sméné, a vzdy ob jednu sménu
nocni,“ potvrdil Vladimir Drobny, vedouci
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odboru priifezovych ¢innosti OCU Stfed
CD. Zku3ebni stav trval piil roku. ,,To jsme
soustruzili pouze na denni smény a jen
pro potfeby CD. Snazili jsme se osoustru-
Zit co nejvice fad kolejovych vozidel tak,
abychom ovéfili, zda soustruh splriuje
vSechny nasSe pozadavky,“ doplnil. Diky
stroji byly zasadné zkraceny cekaci doby
na soustruzeni u vech vozidel OCU Stfed
a zaroven se vyznamné snizily naklady

na pfepravu vozidel na soustruh, ktery CD

Cenny pomocnik

Soustruh nezastavila ani pandemie
Covid-19. Od 12. bfezna, kdy byl vyhla-
Sen nouzovy stav v CR a dal3i bezpec-
nostni hygienicka opatfeni, do konce
dubna na ném bylo soustruzeno vice
nez 150 vozidel. ,Po celou dobu nouzo-
vého stavu jsme pokracovali v praci

a plnili pozadavky na soustruzeni kol
rGiznych typt vozidel CD i dalSich do-
pravcd. Kvali nizsimu rozsahu dopravy
a hygienickym opatfenim jsme v dub-
nu pouze omezili rozsah prace na den-
ni smény," fekl Vladimir Drobny, ve-
douci préifezovych cinnosti OCU Stfed.
Prijata byla standardni bezpecnostni
pravidla. Zaméstnanci vyuZzivali rous-
ky, respiratory, a k dispozici méli dezin-
fekci rukou.

dfive vyuzivaly pfedevsim v DPOV v Pfero-
vé ¢i Nymburku.

Pies 2 000 upravenych kol

Nyni dopravce vyuziva zhruba 75 % kapaci-
ty stroje. Je to ddno pfedev$im poctem vo-
zidel, ktera aktualné na reprofilaci mifi.
Teoretickd mésicni kapacita se odviji

od poc¢tu kalendatnich dni a poctu né-
prav, které je stroj schopen osoustruzit

za danou sménu. ,,Nyni zvladneme 540
naprav za meésic,“ upfesnil Drobny.

Od spusténi ve druhé polovineé roku 2018
do zacatku kvétna 2020 technici eviduji
2168 objednavek na tipravu kol riiznych
ZKV, zhruba tedy 15 ooo kol. Praci na dalsi
mésice ma OCU dostatek. Propad potfeb
soustruzeni kviili omezeni dopravy se jiz
zatina vracet k pvodnim pozadavkim.

Cokoliv, kdykoliv, pro kohokoliv
Poduroviiovy soustruh U2000-400D spo-
le¢nosti Hegenscheidt MED miiZe obrabét
Zelezni¢ni dvojkoli pfimo na vozidlech, te-
dy aniz by se musely tyto komponenty
zvozidel odmontovat. Navic 1ze k soustru-
Zeni pristavit ucelené jednotky bez nut-
nosti rozpojeni, coz zrychluje a zjednodu-
Suje idrzbu jednotek typu CityElefant, Re-
gioPanter, Pendolino nebo railjet. Zatizeni
spliiuje podminky pro soustruzeni vozidel
s rychlosti do 200 km/h. Ddle umi reprofi-
lovat napravy na podvozcich, které jsou
spojené kardanem, samostatné podvozky,
vyvazané napravy, brzdové kotouce umis-
téné na napravach ity v kolech. ,Napti-
Kklad jednotku Pendolino umime osoustru-
Zit za necelych 24 hodin, pfestoze ma

28 naprav,“ vyzdvihl Drobny. O



TEMA
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Jizdenky

Od lepenky

ke QR kodu.

Snad kazdy, kdo cestuje viakem, linkovym autobusem
nebo méstskou hromadnou dopravou, zaznamenal zpravy
o blizicim se zaniku papirovych jizdenek. Mnozi dopravci

uz delSi dobu vyuzivaji pro své zakazniky moznosti prodeje
jizdnich dokladu elektronickou cestou. Stale rozsirenéjsi jsou
QR kody, kterymi se cestujici prokazuji provoznimu personélu
ze svych mobilu. A navic se nékteré dopravnj podniky nejen
u nas, ale i v zahranici chystaji na uplné zruseni jizdnich
dokladu v papirové podobé a jejich prevedeni na predplacené
ci rovnou platebni karty. Pojdme si pripomenout vznik
jizdenek a jejich postupny rozvoj az do soucasnosti.

00001



Ota Hrbaéek, Martin Harak
Foto: sbirka autorii a Ludka Cady, archiv CD a JHMD

oprava je stara jako lidstvo samo. Po-
kud odhlédneme od pocatki civiliza-
ce do doby, kdy se jiz ¢lovék nemusel po-

Nejstarsi jizdni doklady

Kdy a kde byla vydana prvni jizdenka,
dnes nikdo s jistotou uz nevi. Bylo to
snad pred vice nez ¢tyfmi tisici lety

na lodich po fece Tigris z A§§tiru do Ni-
nive, kdyZ se nasla jilova deska, kde byl

Papirové psané jizdenky

Pokud si cestujici kupoval jizdenku

v osobni pokladné, byl odbaven lepen-
kovou jizdenkou a v dnesni dobé elek-
tronicky vydanou jizdenkou. Jina situa-
ce nastala, pokud nastoupil do doprav-
niho prostiedku bez listku. Z tohoto ddi-
vodu mél provozni personal k dispozici
rtizné druhy papirovych jizde-
nek, které jiz byly predtis-
téné, nebo je podle po-

tfeby vypisoval. Dale
sem patfirdzné
druhy utrzkovych
jizdenek, bloko-
vych jizdenek,
kupont a Kilo-
metrické banky.

fungujici ¢inska posta

pouzivala v dostavnicich
papirové jizdenky?
Dnes to uz nerozlustime, nicmé-

né je jasné, Ze vétsi rozsiteni jizdnich do-

a  kladl pred zacatkem 19. stoleti se vSak je-

hybovat vyhradné vlastnimi silaminebo klinovym pismem zminka o pfeprav- vijako malo pravdépodobné. Cestujicich nE
prostfednictvim zvifat, bylo jeho hlavni ném? Nebo se tak stalo az o nékolik sto- bylo malo, a tak nejspiSe byli povazovani Y
starosti, aby se kola nerozpadla na projiz- leti pozdéji, kdy byla na hieroglyfickém za ,zbozi“ nakladni pfepravy, a byl pro né \

dénych hrbolatych cestach a pozdéji ne-
vybuchl parni kotel. V té dobé se nikdo
nezabyval vybiranim jizdného, tedy ales-
pon v té podobé, jak to zname nyni.

papyru uvedena cesta po Nilu z Asudnu
do Memphisu? Ci snad budeme véfit
zpravam cestovatele Marca Pola z jeho
cesty do Ciny, kde usoudil, Ze jiZ tehdy

tudiz pouzit stejny privodni doklad. Jak
se rozvijela posta a jeji pfeprava osob, obje-
vuje se kolem roku 1815 naznak skutecné-
ho systému jizdenek - jde o jednodus§si

Lepenkové jizdenky

Jizdenka ma rozmér1 3/16 na 2 % pal-

ce (tedy 30 x 57 mm) a vazi priblizné

1 gram. Uvedeno na ni je datum vyda-

ni, platnost, typ jizdenky, odjezdova

a cilova stanice, vozova tfida, cena a sé-
riové ¢islo. Edmondsondv vynalez po-

mobhl zajistit skladovani jizdenek ve sta-
nici, prodavané jizdenky opatrovat da-

tem vydani a také umoznit spolehlivé

a casove Usporné dennivyuctovani. Vozo-
va tfida a typ jizdenky vétSinou vyplyvaji

z barevného schématu. Pro 1. tFidu byla
Zluta barva, pro 2. tfidu zelend, pro 3. tfidu
hnéda a pro 4. tfidu Seda. Podle typu Ize le-
penkové jizdenky délit na listky na konkrétni
vozovou tfidu, priplatky, jizdenky rezijni, jiz-
denky pFredplatné a ostatni.
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« Rychlotiskac némeckeé firmy AEG z 80. let, pfezdivany
Regina Ci rddio, tiskl kartonové jizdenky pFimo ve stanici.



Tisk lepenkovych jizdenek

Spolecnost Jindfichohradecké mistni drahy je
v Cesku v soucasné dobé jedinym vyrobcem kla-
sickych Edmondsonovych lepenkovych jizdenek.
Ve své vyrobné v Kamenici nad Lipou je tisknou
klasickou technologii s absenci pocitacové si-
mulace. Lepenkové ¢islované jizdenky vznika-
jijak pro prilezitostné Ci nostalgické jizdy,
takivpodobé vstupenek nebo vizitek.

listky formatu As, které ale obsahuji kro-
mé zakladnich informaci, jako misto ur-
Ceni, ¢islo sedadla, datum a cena, také
mnoho osobnich tdaji, jez byly z dnes$ni-
ho pohledu zbytecné. O nékolik let pozdéji
nasledovaly neosobni, ¢astecné predtisté-
né pohlednice, kde se vyplnilo pouze né-
kolik idaji.

Otcové jizdenek z Anglie a Ameriky
Vznikem Zeleznice v Anglii po roce 1830

se spustil do té doby zcela nebyvaly na-
rlist cestujicich a jakykoliv do té doby
znamy systém identifikace jizdnich do-
kladi se ukazal jako neefektivni. Pro za-
jimavost mliZeme uvést systém plaket

z kiiZe, cinu, nebo dokonce ze stfibra,
které byly shromazdovany na misté ur-
¢eni a posilany zpét k opétovnému pou-
ziti, Dlilezité je pfipomenout jména
dvou prikopniki, ktefi vymysleli, jak
nejefektivnéji odbavovat cestujici. Byl to
Angli¢an Thomas Edmondson, jenz obje-
vil a nasledné zdokonalil sviij systém jiz-
denek, a American Walter R. Bacon. Ten
vynalezl aparat Bell Punch, jejZ ocenily
hlavné méstské dopravni podniky, své
vyuziti ale naSel i na Zeleznici. U Tho-
mase Edmondsona se na chvili zastav-
me. Tento vyuceny tesaf byl jmenovan
pfednostou jedné malé stanice na trati
Newcastle - Carliste. V té dobé cestujici
jako jizdenky pouzivali malé kousky pa-
piru. Ale ukazovalo se, Ze tento systém
je vnékterych ohledech nedostateény.
Po dvou letech intenzivniho experimen-
tovaninasel roku 1838 skute¢né optimal-
nifeSeni, kterym se stal jednoduchy

a prakticky systém lepenkovych jizde-
nek. O jeho genialité hovoti skute¢nost,
Ze byl pouzivan na celém svété bez vét-
§ich zmén takfka 160 let (!) a tua tam
jeSté preziva na zeleznicich tfetiho své-
ta. Kmasivnimu ukoncovani vydeje le-
penkovych jizdenek a orientaci na jiné
druhy dochazelo v Evropé po roce 1990.

Nastup tenkého papiru a elektroniky
Kromé nespornych vyhod maji lepenko-
vé jizdenky i nékolik nedostatki, které

Tzv. kompostér slouzici k oznaceni
jizdenky datem platnosti
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Jizdenky z poéitaét, POP a prodejnich automatu

Prednosti téchto dokladd je to, Ze obsahuji vétsinou nékolik ochrannych
prvkd, které je chrani pfed padélanim. V minulosti se tisk provadél na jeh-
lickovych tiskarnach, v sou€asnostije to vétsinou tisk na termotiskarnach.
Plati to, coivobchodech — pokud doklad neni spravné archivovan, potisk
casem zmizi. Prodejni automaty jizdenek mohou byt mobilni (v doprav-
nich prostredcich) a stacionarni (na zastavkach nebo na nadrazich). Podle
typu automatu je mozné platit mincemi, bankovkami, In Kartou, bankovni
kartou ¢i Cipovou kartou.

Jizdenka jako sbératelsky artikl

Setkdni svétovych sbératel(i jizdenek sdruZeni CTC v roce 2019

Spole&nym cilem vSech sbératelt jizdnich doklad( je potfeba chranit je co nejvice pfed
znic¢enim a jejich zachovani pro historické ticely. Ve srovnani se sbérateli postovnich
znamek, pohlednic a jiného materialu jsou sbératelé jizdenek pouhou mensinou. Pocet
organizovanych sbérateld v Evropé €ini necelych 500 €lend, jak je patrné ze seznamu
dvou sdruzeni - anglického TTS (Transport Ticket Society) a némeckého CTC (Club of
Ticket Collectors e. V.). CTC organizuje kazdy rok vyroéni jednani ¢lendi v jiném evrop-
ském staté - v lofiském roce navstivili Elenové poprvé ve své historii CR. Jizdenky se
objevily i na postovnich znamkach. Jako pfiklad Ize uvést Izrael (1984) a Guyanu
(1988). U jihoamerického statu je zajimavosti to, Ze nema Zadnou osobni Zelezni¢ni
dopravu, a tak pouZil zobrazeni anglickych jizdenek.

o closiriamald abiied . — Eashostavabine b Rinatatshsss,

;;I.-. L] l"ll m’zi:t:aﬁ

Jizdenky
vCera a dnes

18

se zacaly projevovat v pfedchazejicich
dekadach. Vlivem rychlého vyvoje spo-
le¢nosti se ¢asto zavadély nové slevy

a zaroven se rusily ty pivodni. Ménily se
také jejich ceny, a objevily se dokonce
ptipady padélani. A lepenkové jizdenky
na to jiz nedokazaly reagovat, a tak se
zacaly vydavat jizdenky elektronicky

s tiskem na tenky papir kancelarského
typu. S pfichodem pocitacové techniky
to ani nemohlo byt jinak. Vétsina Zelez-
ni¢nich spole¢nosti pouziva sviij vlastni
systém. Ceské drahy tak v soudasnosti
provozuji na osobnich pokladnach sys-
tém UNIPOK (univerzalni pokladna),
ktery vyda cestujicimu jakykoliv jizdni
doklad jak vnitrostatni, tak i mezina-
rodni. A soucasné ma provozni persondl
k dispozici pfenosné osobni pokladny
(POP), umoznujici vydavat vétsinu jizd-
nich dokladd pfimo ve vlaku.

V fadé méstskych ¢i ptiméstskych do-
pravnich prostfedkl v metru, méstské
rychlodraze nebo tramvajich ¢i autobu-
sech - tfeba v patizské nebo newyorské
meéstské aglomeraci, pouzivaji jizdenky
s magnetickymi kédy. Tyto typy jizdenek
ze silnéjsiho papiru maji zabudovany
magneticky prouzek, ktery slouzi k elek-
tronické kontrole pfimo v oznacovaci.

V poslednich letech vyrazné pomahaji
cestujicim pfi pofizovanijizdnich dokla-
dt nové technologie. UZ neni nutné stat
ve fronté u prodejniho okénka, ale v kli-
du domova je mozné si vybrata zakoupit
nou trasuy, a tojak navlak, takina auto-
bus. To vSe diky internetu, za pouziti po-
¢itace nebo mobilniho telefonu. Jizdenku
je mozné nasledné vytisknout na bézny
papir. Rada lidi se ale nezdrZuje s tis-
kem, protoze je jim nahran do mobilniho
telefonu QR kdd, jimz se da prokazat pri
nastupu nebo kontrole v dopravnim pro-
stfedku. Tim uplné odpada jakykoli fy-
zicky doklad ¢ili jizdenka v papirové po-
dobé. Je to rychlé, efektivni, G¢inné... Ale
mozna jen do prvniho velkého blackou-
tu. To uz je v§ak jiny pfibéh. O



AKTUALNE

RegioNovy dostanou wi-fi i zasuvky

jinym staci jen ,wifina“ A napfiklad
Pardubicky kraj poZaduje i natér v pii-
slu§nych barvach regionu. Ostatni
RegioNovy piivyvazovacich opravach
odlozi typicky zZluto-zeleny hav a odivaji
se do tradi¢ni korporatni modro-bilé.

Ceské drahy pokracuji

v modernizaci svého vozidlového
parku. Po omlazeni osobnich vozii
pro dalkovou i regionalni dopravu
prisSly na fadu Gpravy motorovych
jednotek fady 814. Potreba vychazi
nejen z poZadavkii cestujicich

na moderni Zeleznicni dopravu, ale
i Znedavno uzavienych smluv

s jednotlivymi kraji, tedy
objednateli regionalni dopravy.

Josef Holek, Petr Stahlavsky | Foto: archiv CD

I\/I otorové jednotky fady 814, které
jsou nasazovany na regionalnilin-
ky, se brzy doc¢kaji dalsich vylepSeni.
Ceské drahy do nich postupné instaluji
moderni prvky vybavy vcetné technolo-
gie wi-fi pro bezplatny pfistup k interne-
tu ¢i elektrické zasuvky pro nabyti drob-
né elektroniky. Prvni RegioNovy s novou

vybavou jsou jiZ v provozu v Olomouc-
kém a Stfedoceském Kkraji.

Uz z vyroby jsou RegioNovy vybavené
nizkopodlaznim oddilem s dostate¢né
§irokymi dvefmi, bezbariérovou toaletou
azidkladnim informaénim systémem.
Kromeé téchto pfednosti se dalsimi novy-
mi prvky staly informacni LCD monitory
na prepazkach ¢i prickach u strojvedou-
ctho a vnéjéi informacni systémy, feSené
pomoci LED tabuli. Novinkou je i ¢elni
LED info panel. RegioNovy navic dosta-
nou GPS modul pro zjisténi polohy. Za-
suvky jsou pak pod kazdym stolkem
v motorové Casti. ,Elektricka sit ve viaku
tyto prvky pokryje svym soucasnym vy-
konem,“ upfesnil Zdenék Stépanek, Te-
ditel odboru kolejovych vozidel CD.

Do vétsiny kraju
Instalaci se dopravce snazi provadét hlav-
né ptivyvazovacich opravach. Do procesu
vzdy vstupuji odbornici z firem Pars Nova
¢i dcefinych spole¢nosti Ceskych drah
DPOV a €D - Informaéni systémy.
Pozadavky kraji, které jsou objednate-
lem regionalni Zelezni¢ni dopravy, jsou
nicméné na prvky vybavy rozdilné. Né-
které chtéji vSe, co je mozZné instalovat,

Docka se i fada 810

VSechny upravy se podle smluv uskutec-
ni postupné v pristich letech na pribliz-
né stovce dvouvozovych a devitce tfivozo-
vych RegioNov. Jejich findlni dislokace
bude v krajich Olomouckém, Stfedoces-
kém, Kralovéhradeckém, Moravskoslez-
ském, Pardubickém, JihoCeském a na Vy-
so€iné. V soucasné dobé jsou tfi vozidla
jiz dodana do Stfediska idrzby v Rakov-
niku, odkud obsluhuji tamni vykony, re-
spektive ve sméru Praha, Kralupy nad
Vltavou, Beroun.

Pripravuji se i dalsi apravy, napiiklad
motorovych vozl fady 810, elektrickych
jednotek fady 471 a dal$ich vozidel pro
provoz na regionalnich linkach. Co se
tyce motorovych jednotek, u nékterych
se pocita s doplnénim obdobné vybavy
jako v pripadé RegioNov, navic jen
s akustickym a optickym varovanim
pripohybu dveii. O
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Vyzkumny

VUZ) vs=v

Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny CD

"

Josef Holek | Foto: archivVUZ a D

e NASIM pOSIANTM je

elektromobilita a autonomni vozidla. Co

je aktualné trendem na zeleznici? -
Ve vSech druzich dopravy dlouhodobé pla-

ti snahy o neustdlé zvySovani bezpec¢nosti a u to rI Z ovat b u d o u C n 0 St
na vsech drovnich. Na Zeleznici je nyni

trendem vys$$i automatizace vedeni vozi-

del vetné plné autonomnich vlakd, a ta-

ké otdzka alternativnich pohonti. Mezi

trendy stdle patfiizvySovani kvality

arozsahu sluZeb pro cestujici, byt to na-

Stésti stale vice povaZujeme za normalni.

V oblasti zelezni¢ni infrastruktury jsou

tématem rovnéz vysokorychlostn{ traté.

Kdy se v €esku podle vas poprvé svezeme
plné autonomnim vliakem?

Plné autonomnich vlakd se podle mé do-
¢kame, jakmile se podaftilegislativné

a eticky vyftesit otazku odpovédnosti

za provoz takovych vozidel. Ta zasadni
zni, co se bude dit, pokud stroj pfisvé

X

,autonomité“ zabije ¢lovéka.

Jak je na nastup vyse uvedenych novych Do &eho planuje VUZ v nejbliZzsich mésicich
trendt na Zeleznici pFipraveny VUZ? a letech investovat?

Nasim posldnim je autorizovat budouc- Cekd nds modernizace Malého Zelezni¢niho
nost, a to na zakladé stanovenych tech- okruhu v ZC Velim. I s ohledem na to, Ze
nickych specifikaci a norem jednotlivych na stole nyni lezi otdzka, kam bude smé-
narodnich autorit. Musime byt striktné fovat regionalni doprava, vedeme s odbor-
nezavisli, nepodjati a nestranni. Na dru- nymi védeckymi tymy diskuzi o tom, jak
hou stranu je nasi ambici zapojovat se tento okruh modernizovat pro nasleduji-

do diskuzi ohledné budoucnosti na hristi, cich 30 let. V dalkové Zelezni¢ni dopravé
které je nam vlastni. Radi bychom v ob- jsou trendy urcené nadnarodnimi priorita-
lasti Zeleznice otevreli néktera nova téma-  mi. Logicky je sem proto soustfedéna vétsi-
ta, kterd jsou dnes popelkou. Jde napfi- na zabezpecovacich technologii a jsou defi-
klad o definovani standardd kvality. novany standardy TSI (technické specifikace
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pro interoperabilitu, pozn. red.). Vram-
ci pripravy pracujeme s otevienym mo-
delem a Zddnému relevantnimu navrhu
se nebranime.

A dalsi oblasti, do nichZ budou sméfovat
vase investice?

Klic¢ové z hlediska technologii je postupné
zvySovani ETCS (evropsky vlakovy zabez-
pecovaci systém, pozn. red.) na aktualné
nejvyssi droven. U ZkuSebni laboratote
pak planujeme postupnou obménu a mo-
dernizaci pfistrojového a vozového vyba-
veni. Zasadni je potizeni ¢tyfsystémové
lokomotivy Vectron, ktera bude moci v ZC
Velim jezdit rychlosti 210 km/h a bude vy-
bavena ETCS Base line 3. Investovat bude-
me rovnéz v oblasti aplikovaného vyzku-
mu, stavime nové odstavné koleje a rozsi-
fujeme mista pro pfipravu zkouSek. Insta-
lujeme novy indikator plochych kol, a to

v technologické tirovni, ktera je v byvalém
vychodnim bloku pouZzita poprvé. Mimo
to rozvijime ICT, kdy umoznime zakazni-
k@m on-line propojeni s jejich matefskou
firmou v kazdém okamziku jejich ¢innosti
na ZC Velim. V ramci vlastnich procest

a ¢innosti je nasim cilem digitalizovat
vSe, co digitalizovat lze.

Neohrozi pandemie Covid-19 vase hos-
podaiské vysledky a investiéni plany?
Uz dnes vidime pfiznaky krize napfic ce-
lou svétovou ekonomikou, a nas se uz sa-
mozfejmé dotkla také. Zhruba 75 % na-
Sich trzeb tvofi zahrani¢ni zdkaznici,

ktefi k nam kvili uzavreni hranic ne-

mohli pfijet. Pokud bychom nebyli fi-
nancné stabilizovani, mohlo pro nas byt
uzavfeni hranic likvida¢ni. Propad trzeb

uz nyni dosahuje niz$ich desitek miliont
korun. Diky silné finané¢ni pozici se ndm

vSak zatim dafi udrZet zaméstnance, rea-
lizovat planované investice, a byt tak pfi-
praveni k okamzitému nidbéhu plného
provozu. Bezesporu nas viak ¢ekd revize
priorit na roky 2020-21.

Co znamena silna finanéni pozice?

Loni jsme dosahli rekordnich hospodat-
skych vysledkli. Hruby zisk pfekonal plan
o vice nez dvé pétiny a ¢inil 243 milioni
korun. Vysledky jsou primarné kryty fi-
nancnimi prostfedky, nejedna se o icetni
kouzla. I diky tomu jsme si nemuseli loni
pujéit na vyplatu dividendy a jsme schop-
ni za pouziti vlastni hotovosti ustat stava-
jici pandemii a realizovat investice. Je to
vysledek prace vSech zaméstnanct neje-
nom vici na§im zakaznikim, aleivram-
ci zasadnich vnitfnich zmén. Jsem na na-
Se zameéstnance skute¢né hrdy. Tato vy-
chozi pozice nam dava navic moznost vyu-
zit krizi k dalsimu rtstu.

Martin Bél¢ik

Fakultu obrany ekonomiky statu

na Vysoké vojenskeé skole ve VVyskové
absolvoval vroce 1994. Po studiu pra-
coval vekonomickém Gseku Armady
Ceské republiky a Ministerstva obrany
CR.Vletech 1997 az 2001 absolvoval
postgradudlni studium na Vysoké sko-
le ekonomické v Praze a Vojenskeé aka-
demii v Brné se zamérenim na mana-
gement, marketing a strategické rize-
ni.Vletech 2003 az 2006 byl nAmést-
kem ministra obrany. Vénoval se pora-
denstviv oblasti strategického Fizeni,
fizeni procest a fizeni velkych zméno-
vych projekt( v oblasti dopravy, véet-
né téch pro Ceské drahy a CD Cargo.
Od roku 2013 psobi pfimo ve skupiné
CD. Vroce 2016 se stal ¢lenem pred-
stavenstva CD. Do ¢ela VUZ nastoupil
v zaFi 2018. Martin Bél¢ik pochazi
zHornacka, je zenaty a ma tri syny.
Mezi jeho zaliby patfi historie, archi-
tektura a gastronomie. Je nositelem
Zasluzného kFize ministra obrany Ill.
stupné. Je spoluautorem knihy Spole-
Censka odpovédnost organizace.

Jak z pohledu VUZ vidite nové technolo-
gie, jako je napfiklad internet véci?
Kazdé vozidlo, a to nejen lokomotiva, mi-
Ze byt vybaveno druzicovym lokatorem,

a lze tak sledovat jeho skutecny najezd.

V redlném case je diky tomu mozné pohli-
dat, kdy maji vozidla projit pravidelnou
udrzbou. Pres lokator 1ze také zjistit, kde
vozidlo na kontrole bylo a jak dlouho se
tam zdrzelo. Pfiddnim jednoho drobného
komponentu lze vyrazneé zvysit bezpec-
nost a vytvorit auditni stopu pro cely sys-
tém tdrzby. Ackoli jde o velmi nizkou in-
vestici, tak touto funkcionalitou vétSina
Zelezni¢nich vozidel vybavena neni, pfi-
tom je GPS lokator ve sluzebnim auté uz
nyni zcela béZna véc. Podobnych moznosti
je mnoho, napriklad on-line identifikace
strojvedoucich ohledné povinného odpo-
¢inku, identifikace poskozeni koleji na za-
kladé sonickych zmén a podobné.

Co jejich vyuZiti brani?

V oblasti Zeleznicni dopravy panuje stale
velky konzervativismus. Zavedeni ¢ehoko-
liv nového do bézného provozu trva takika
vzdy minimalné jednotky let a neni vy-
jimkou, Ze se to protahne na vice nez 10
let. Soucasné panuje trvaly souboj mezi
infrastrukturou, kterd je dnes primarnim
nositelem bezpecnosti, a dopravnimi pro-
stfedky, jez jsou principialné povazZovany
za slepé a nedokonalé. Rikat, Ze to do bu-
doucna miZe byt tieba ptil na pil, je jako
oteviit Pandofinu skifinku.

To je zajimavé, z éeho vychazite?
Odhaduje se, Ze za poslednich 30 let bylo
vynalozeno do infrastruktury téméf 1 bili-
on korun, na vozidla zhruba 200 azZ 300
miliard. Technologicky vyvoj vozidel pfi-
tom roste kvadraticky, infrastruktura li-
nearné. Mame vozidla na 160 km/h nebo
vice nez 200 km/h, ale v drtivé vétsiné pti-
padl musi jezdit nizsi rychlosti. Fakticky
jedina vysokorychlostni draha v CR pro
rychlost 230 km/h je u nas v ZC Velim.

Trh prace byl pfed pfichodem pandemie
Covid-19 velmi napjaty, jak se vam da¥i
najit a udrzet potiebné odborniky?

V minulosti jsme pfichizeli o zamést-
nance, ktefi byli demotivovani pfistu-
pem svych nadfizenych nebo vnitfnim
klientelismem. Pro nové zameéstnance
jsme naopak nebyli zajimavi. HR v nasi
spolec¢nosti nyni prochazi komplexni
zmeénou. Pokud chceme kvalitni zamést-
nance, musime vytvorit odpovidajici pra-
covni prostfedi. Zvolili jsme velmi otevie-
nou vnitfni komunikaci a postupné se
snazime z liniové §tabniho systému dele-
govat pravomoci na vedouci zaméstnance
jednotlivych odbornych tymt. O
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PROVOZ A TECHNIKA

CD Cargo a vylukové prepravy

Michal Roh | Foto: autor, Jakub Dvorik, Tomas Sagner

~D Cargo nabizi skutec¢né Siroké port-
folio sluzeb spojenych s vylukovymi

pracemi, poc¢inaje zajisténim pfeprav
stérku, prazcl nebo kolejnic a konce za-
jisténim vykladky stérku nebo poskyt-
nutim pracovnikd pro fizeni sledu vla-
kit. CD Cargo proto aktivné komunikuje
s vétSinou stavebnich firem provadéji-
cich stavebni prace na Zeleznici.

Prepravujeme i stavebni stroje

€D Cargo je rovnéz spolehlivym partnerem
pro zajisténi piepravy riznych specidlnich
stavebnich mechanismi. Jedna se o jefa-
by, podbijecky, brousici vlaky a dalsi speci-
alni stroje. Ve vét$iné piipadd se jedna

o mimoradné zasilky, jejichz jizda musi
byt pfedem projednana se Spravou Zelez-
nic. Ta stanovi podminky, za kterych se
muZe pfeprava uskute¢nit. Jedna se o riz-
na omezeni rychlosti v nékterych tsecich,
omezeni v souvislosti s nedodrzenim pri-
jezdného profilu nebo hmotnostni limity.
Pro kazdou takovou zasilku je vydan pfi-
kaz k dopravé, kterym se musi nasledné ti-

1. I =, ::' (e
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Zku3ebni vyklddka Stérku z ndstaveb RockTainer INFRA, které by v blizké
budoucnosti mohly nahradit &dst starsich vysypnych vozi fady Faccs.

dit v§ichni provozni zameéstnanci. Pfesu-
ny stavebnich stroji mezi jednotlivymi
stavbamiu nasivzahranicijsou peclivé
planované s terminovanym dojezdem,
proto jejich pfepravy probihaji ad-hoc vla-
ky na zakladé vydané instradace.
Tradi¢nim klientem, ktery pro dopra-
vu stavebnich strojfi vyuziva €D Cargo, je
firma Swietelsky. Tu zaloZil v roce 1936
rakousky inZenyr Hellmuth Swietelsky
a v soucasné dobé ma tato spolecnost po-
bocky v 19 zemich svéta a zaméstnava
pres 1o tisic zaméstnancti. Od roku 1992
je firma aktivni také na ¢eském trhu.
V tomto roce byla totiz zaloZena pobocka
v Ceskych Budé&jovicich. Dnes firma
Swietelsky Rail CZ patfi k nejvyznamnéj-
§im stavebnim firmam na nasem trhu.
Se stroji a zaméstnanci této firmy se ma-
Zeme setkat na celé fadé dalezZitych in-
frastrukturnich staveb. Z téch aktuilné
probihajicich namétkou jmenujme pie-
stavbu Zelezni¢ni trati mezi VrSovice-
mi a Hostivafi v Praze, moderni-
zaci tzv. Dluhonické spojky
nebo rekonstrukci Zelez-
ni¢niho uzlu Plzen.

~Spokojenost

zakaznikd je pfedevsim

zasluhou odpovédné prace
provoznich zaméstnancd, ktefi se
na pripravé i realizaci vylukovych preprav
podileji. Mnohdy je nutné velice operativné
reagovat na pozadavky stavbaf, cozZ neni vidy
jednoduché, a je to pak hodné o vzajemné
komunikaci,” F
manazerka komodity stavebniny. ,Jednoducha nejsou
ani obchodni jednani, pfi kterych musime klienty
presvéddit o tom, Ze patfime k nejlepSim, a Ze by
navoz §térku a dalsi éinnosti méli realizovat s CD
Cargo.” Jana Lemberkova, obchodni manazerka,
k tomu dodava: ,Flexibilni musime byt i pfi
prepravé stavebnich mechanisma. -
Konkurence je znaéna a obstoji jen ti, £258
ktefi dokaZou realizovat prepravy
doslova na kli¢ a v nejvyssi

2

ika Jolana Liskova, obchodni

vs wn

kvalité.”



E.J Cargo

Swietelsky Rail CZ — vyznamny
partner
Nedavna epidemiologicka situace bohu-
zel ovlivnila i ¢innost firmy Swietelsky
Rail CZ a v8ech spolupracujicich subjek-
th €D Cargo nevyjimaje. Specialni sta-
vebni stroje vyzaduji i specialné vyskole-
nou obsluhu a pravé zde se objevil pro-
blém - potfebny personal ptijizdi vzdy
z Rakouska. Nastésti se s ministerstvem
vnitra podafilo projednat vyjimku pro
Sest desitek strojnikd. Pokracovat tak
mohla medidlné sledovana pokladka
unikatnich vyhybek pro rychlost az
160 km/hod ve stanici Prosenice nebo
uprava geometrické polohy koleje v Pra-
ze-Vr$ovicich. Nejen za témito dvéma
akcemi je nutné vidét i CD Cargo, které
zajistilo prepravu potfebné mechaniza-
ce. Naptiklad podbije¢ky Unimat 09-
32/4S Dynamic nebo pluhu BDS 2000-4
na prazskou stavbu nebo kolejovy jefab
Gottwald GS 100.06T do Prosenic.
Swietelsky Rail CZ je pro nas vyznam-
nym obchodnim partnerem. MozZna to
bude lepsi prezentovat feci ¢isel. Za lon-
sky rok jsme pro tohoto zdkaznika pie-
pravili cca 7 tisic tun $térku, 300 vozl.
s kolejnicemi, vyhybkami a prazci a ze-
jména prevezli téméf 600 strojli, me-
chanismi a doprovodnych vozii. V néko-
lika pripadech jsme ve spolupraci s CD
Cargo Germany zaji$tovali i zahrani¢ni
fezy. VSechny tyto pfepravy vyzaduji
slozitou pripravu a také realizace neni
vétS§inou jednoducha. O
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NdleZitostmi CD Cargo byla mezi jednotlivymi stavbami v severozdpadnich Cechdch pFepravena i kolejovd bruska SPENO RR16 - M10. Fotograf Jakub Dvo-
fdk zachytil 19. dubna 2020 brzy rdno Elektronika 743.001 s timto zaFizenim v mezistanicnim tseku Ceskd Lipa - StruZnice.
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Martin Hardk | Foto: autor, Peter von Felbert

'R ozhovor pro ¢asopis Zelezni¢aft vznikl
telefonicky na pfelomu dubna a kvét-
na, protoZe osobni setkani v té dobé bylo
prakticky vyloucené. Ceska republika
méla uzaviené hranice a dostat se z ni ¢i
naopak do ni by pfedstavovalo znacné
komplikace véetné nucené dvoutydenni
karantény. Pandemie Koronaviru tak
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Pandemie me paradoxné uklidnila

na nékolik tydndl paralyzovala nejen Ces-
ko, ale potazmo cely svét. To se pochopi-
v Berliné Jaroslava RudiSe. Na otazku, jak
mu pandemie zkomplikovala Zivot, spiso-
vatel odpovidd, Ze pomérné vyznamneé.
»Jsem zvykly hodné cestovat a neuplyne
tyden, abych nékde nesedél ve vlaku a ne-
jel na setkani se ¢tendfi po celém Némec-
ku. To s pfichodem viru skoncilo praktic-

ky ze dne na den. Ani ve snu by mé nena-
padlo, Ze moje cesta 5. bfezna z Hambur-
ku do Berlina bude vlastné na dlouhou
dobu posledni. Symbolicky jsem jel vla-
kem EuroCity Ceskych drah do Prahy

a vjidelnim voze si dal své oblibené tra-
di¢ni ceské menu - svickovou s plzeni-
skym, coz byla takova pomyslna rozlucka
a pak mé cekaly uz jen dlouhé tydny kli-
du,“ fika jednim dechem Jaroslav.



S odstupem casu vSak pfiznava, Ze né-
kolikatydenni pauza mu pomohla si fy-
zicky i duSevné ,orazit“. Néjakou pte-
stavku uz potfeboval, protoze predtim
byl neustale v pohybu a prozival fadu
stresovych situaci. ,,Najednou jsem se
vnitfné uklidnil a za¢al u nas v Berliné
chodit na dlouhé vychéazky, tfeba

na stary vojensky hibitov nedaleko le-
tiSté Tempelhof, kde jsem si sedl na la-
vicku a Cetl si oblibené knihy. To bych
za bézného pracovniho rezimu asi ne-
dokazal. Jen se nedovedu vyrovnat

s tim, Ze se na dlouhou dobu uzavtely
hranice. To neni dobré pro psychiku.
Navic mam v Cechich rodice a kamara-
dy a jsem zvykly tam casto jezdit. Pro
sebe jsem si tento stav nazval podle by-
valé Zelezné opony jako koronavirova
opona.”

Jaroslav Rudis pfipomina, Ze patrné
jeSté nikdy v historii, kterou se ostatné
podrobné zabyva, nebyla pferusena
mezistatni Zelezni¢ni doprava mezi
Némeckem a Ceskem. Tato skuteénost
ho velice pfekvapila, zvlasté kdyz mezi-
statni vlaky, byt s omezenim, jezdily
v dobé karantény napiiklad z Némecka
do celého Beneluxu nebo Rakouska.

Ostatné i v Némecku zlstaly podle
RudiSe zachovany mnohé expresni dil-
kové vlaky. Jeden takovy - konkrétné
kategorie ICE vyuzil na konci dubna pri
pracovni jizdé z Berlina do Halle an der
Saale v Sasku a zpét. ,,V Halle jsem na-
tacel pfednasku a ¢teni z knihy - le¢
bez publika, a zazitek z této cesty
ve mné asi dlouho z@istane. V celé sou-
praveé cestovalo odhadem dvacet
cestujicich a ve voze prvni
tfidy, kterym jsem jel,
jsme byli pouze dva!

P1i cesté z Berlina se
privodci jen kolem

mé mihl a pfi zpa-

te¢ni cesté uz vii-

bec nepftisel, jen

vlak vypravoval.

Prosté to byl vlak

duchti! Tfeba to né-

kdy umeélecky ziiro-

¢im, musim ten zazZi-

tek nechat v sobé uzrat,*
popisuje své dojmy Jaroslav
Rudi§. Momentalné pracuje na kni-

ze zZelezni¢nich reportazi ze stiedni Ev-
ropy, coz budou literarni beletristické
realistické reportdZe. Dopsani knihy
chvili potrva, protoze prace musel kvii-
li omezenému cestovani prerusit. ,Jes-
té vlednu a inoru jsem byl, jak se fika,
sbirat data a dojmy v italském Terstu,

ve Slovinsku ¢i v Belgii a v Pafizi. Tak
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Vyrostlv Lomnici nad Popelkou.
Po dokonceni studia liberecké Tech-
nické univerzity pracoval jako ucitel,
manazer punkové skupiny, hotelovy
portyr a také jako novinar. Od roku
2006 je spisovatelem na volné noze.
Od roku 2014 vystupuje v hudebnim
projektu Kafka Band, ktery zhu-
debnuje texty Franze Kafky.
RudiSova literarni prvotina
Nebe pod Berlinem
zroku 2002 ziskala
Cenu Jifiho Ortena
a byla také ocenéna
jako Nejkrasnéjsi kni-
ha roku. Vydal trilogii
komiks0 Alois Nebel
(pozdéji zfilmovanou)
o Cesko-némeckém vy-
pravcim vlaka, slouZicim
na malé staniciv Sudetech.
Vroce 2018 v Lipsku ziskal
Cenu literarnich domd za rozvoj Ces-
ko-némeckého dialogu, kterou spo-
le¢né udéluji literarnidomy Némec-
ka, Rakouska a Svycarska. Za knihu
Winterbergs letzte Reise z roku 2019
byl nominovan na cenu knizniho vele-
trhuv Lipsku v kategorii beletrie. Pise
divadelni hry pro jedno zdrazdan-
skych divadel.

to mam nyni na delsi dobu vystarano
a musim pockat na lepsi dobu,“ hoice se
usmiva Rudis.

Zeleznici je vénovany nejen Alois Nebel,
aleizatim posledni roman Jaroslava Ru-
diSe nazvany Winterbergerova posledni
cesta. Ten vySel prozatim jen v némciné.
NémecKky ho pry napsal proto, Ze v sou-
sednim Némecku dlouhodobé nejenom
Zije, zaroveri se tu také po fadu let pohy-
buje ve dvojjazycném prostfedi. Impul-
sem k napsani byl jeho kamarad z Né-
mecka, ktery svého casu cestoval vlakem
po stfedni Evropé v ruce se starym kniz-
nim privodcem od vydavatele Karla Bae-
dekera z roku 1913. Do vlaku jedouciho
dlouhou trasou z Berlina do Sarajeva na-
Ppric stfedni Evropou posadil nesourodou
dvojici. Tu tvoii takika stolety uzvanény
stary pAn Wenzel Winterberg, pivodem
z Liberce, kde sam Jaroslav delsi dobu po-
byval, a jeho mladsi prvodce Jan Kraus,
jenZz ma smrtelné nemocného klienta
»Dfevézt na druhy bfeh*. Velky znalec dé-
jin Winterberg v§ak musi pfed svym od-
chodem z tohoto Zivota vykonat posledni
cestu: chce najit hroby svych predki pad-
lych v bitvé u Hradce Kralové a patra také
po stopach davno zmizelé 1asky, jiz kdysi
zradil. Jeho Cesky privodce Kraus se tak
proti vlastni viili vraci do rodné zemé, ze
které uprchl, a do své vlastni temné mi-
nulosti. Kniha patrné vyjde na konci le-
tosniho roku i v ceském prekladu.
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Tunelem Cenert
projela souprava |CE-S
rychlosti 275 km/h

Josef Holek | Foto: AlpTransit San Gottardo
~
Sv{/caﬁ dokoncuji prace na dpatnim
tunelu Ceneri, dal$i Zelezni¢ni stav-

bé pod masivem Alp. Ceneri se tak posta-
vi po bok jiZ zprovoznénych tunelti Gott-
hardského a Lotschberského a stane se
tak soucasti spojeni Neue Eisenbahn-Al-
pentransversale (NEAT). Na stavbé pra-
cuje spolecnost AlpTransit Gotthard
(ATG), kterou pro vystavbu tuneld zaloZi-
ly Svycarské spolkové drahy (SBB).

Zdejsi Federalni dopravni iifad vydal
v unoru povoleni k zahajeni zkusebniho
provozu prizapnuté trakéni soustavé
a aktivaci bezpe¢nostnich systémi vcet-
né zabezpecovace ETCS Level 2. Po ukon-
Ceni pfipravnych praci zahajil provozo-
vatel zkuSebni provoz. Bohuzel, stejné
jako vSude po celém svété, zabrzdila ves-
keré ¢innosti pandemie koronaviru CO-
VID-19. ,,Dohoda o obnoveni zkousek by-
la dosazena 20. dubna poté, co dodavatel
tunell AlpTransit Gotthard AG uzaviel
jednani se zdravotnickymi specialisty
a s Federdlnim afadem pro vefejné zdra-
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Luzern

vi,“ informoval server Railway Gazzete

s tim, Ze pfi veskerych ¢innostech musi
byt dotCeni pracovnici chrdnéni pfed na-
kazou virem uniklym z Ciny.

Soucast projektu stoleti

Cenersky Gpatni tunel (Der Ceneri-
Basistunnel) je budovan v navaznosti
na Svycarsky ,projekt stoleti” — zelez-
nicni spojeni pres Alpy a slouzit bude
jako pFivadéc z jihu pro Gotthardsky
Gpatni tunel, ktery byl dokoncen
vroce 2016. Oficidlni prace na stavbé
zacaly uz vroce 2006. Zapadni tubus
byl prorazen 21. ledna 2016, vychod-
ni pak o pouhych pét dni pozdéji. Na-
sledné byly oba tubusy vybetonovany
aod podzimu 2016 technici instalo-
vali nezbytnou infrastrukturu. Zku-
Sebni provoz zacal letos v breznu, ko-
mercni osobniinakladnivlaky by tu-
nelem mély jezdit od zafi 2020. Zcela
zprovoznén by mél byt v prosinci.

Gotthardsky
hrebenovy tunel

Gotthardsky
Upatni tunel

Lugano

Chiasso

Testuje se i nadale
Zkousky tedy probihaji za pfisnych bez-
pecnostnich podminek s nepfetrzitym
sledovanim. ATG navic pro kazdou smé-
nu urcilo zdravotniho manazera, jenz
zajistuje dodrzovani pokynu v oblasti ve-
fejného zdravi. ZkuSenosti ukazaly, ze
stanovené hygienické a zdravotni predpi-
sy je mozné v pribéhu prace dodrzovat.
Soucasti testovani, které bylo spusté-
no 1. bfezna, byl na sklonku dubna i pra-
jezd soupravy rychlovlaku ICE-S zaptijce-
né Deutsche Bahn. Ten v Ceneri tunelu
dosahl rychlosti 275 km/h. Prvni zkuseb-
ni jizdy se uskutecnily se spusténym za-
bezpecovacem ETCS Level 2. K testovani
digitalniho, rddiového spojeni GSM-R
poslouzil zkuSebni specidl od SBB.

Po prazdninach naplno

Testovani zhruba 15km dlouhého tunelu
mezi Camorinem a Vezii bude pokracovat
az do zacatku zati, kdy bude stavba preda-
na SBB - ta zahaji zkuSebni provoz. BéZné
zprovoznéni je naplanovano na prosinec
leto$niho roku. Pocita se s tim, Ze jim

za hodinu projedou ¢tyfi ndkladni a Sest
osobnich vlaki jednim smérem.

Prace na Gpatnim tunelu byly zahijeny
vroce 2006 a jde o posledni etapu rozsahlé
modernizace Zeleznice mezi §vycarskym
Curychem a severoitalskym Mildnem.
Cesta mezi obéma mésty by tak neméla tr-
vat déle neZ tfi hodiny i diky tratové rych-
losti 250 km/h, kterou mohou vlaky v tu-
nelu vyuzit. Do souboru staveb je zahrnu-
ty i Gotthardsky tunel. O

Cenersky Gpatni tunel



Zajimavosti o stavbé

Projekt tunelu Semmering patfi mezi
Na Ctyrech stavenistich jsou vytvareny
Cetné pristupové body a Sachtové sys-
témy, které umoznuji bezpecnou pre-
pravu osob, stroj a materialu pod
zemi. To Setfi cas a pomaha dobyt ska-
luznékolika stran. VVystavba podporu-
je podnikaniv regionu a stimuluje trh
prace.V provoznifazi bude zaméstna-
vat priblizné 11 000 lidi. Profitovat
bude i domaciekonomika: kazdé euro
investované do tunelu pfinasi rlist

o pét eur. Cesta z Vidné do Styrského
Hradce bude diky tunelu trvat necelé
dvé hodiny. Zaroven se tim ulevi histo-
rické semmeringské Zeleznici, po niz
dnes projede zhruba 180 vlak{ denné.

Prace na tunelu Semmering jsou v poloviné

Spravce rakouské infrastruktury
OBB-Infrastruktur ohlasil, Ze
razba dpatniho tunelu u prismyku
Semmering je ve své poloviné

a stavenisté jsou po Ustupu
pandemie koronaviru znovu
oteviena. Budovani sedmadvacet
kilometrii dlouhého tunelu zacalo
uz pred osmi lety.

Josef Holek | Foto: OBB-Holding AG

Ai na rok 2027 je naplanovano ukonce-
ni stavby rakouského tpatniho tune-
lu Semmering. Letos se stavbafi i pres
komplikace spojené s pandemii koronavi-
ru dostali do poloviny. Tunel jako takovy
se zacal pod vychodnimi Alpami razit
v roce 2014, o dva roky dfive byly zahdjeny
pripravné prace - vystavba obchvatli
a slozist materidlu ¢i inZenyrskych siti.
,Po osmi letech vystavby jsme dosidhli
poloviny stavebnich praci. Tento milnik
predstavuje dalsi kapitolu iispéchu nové-
hojizniho tiseku,“ prohlasil Andreas
Matthi, generalni feditel OBB-Holding
AG. Pokud se setou vSechny vstupy,
Sachty a spojovaci tunely, bylo kviili
27km dlouhé stavbé vytvoreno 62 men-
$ich tubusil, na vétsinu stavenist muse-

Sveételné efekty béhem razby tunelu

ly byt pfistupové tunely a Sachty vysta-
vény pfedem. Teprve pak bylo mozné za-
¢it kopat tunel jako takovy.

Hygiena predevsim
Tunel spoji mésta Gloggnitz v Dolnim Ra-
kousku a Miirzzuschlag ve Styrsku.
Na stavenis$ti Froschnitzgraben, tedy
uprostfed tunelu, uz radu let pra-
cuji dva razici stroje Carl

a Ghega (obdoby nasi Vikto-
rie). Pod vrcholy Mitterotte-
ru a Grasbergu uz prorazily
ve sméru na Gloggnitz
zhruba tfi kilometry. Stej-
nou délku hlasiidalsiusek,
tentokrat ve sméru

na Miirzzuschlag. Kilometr
a pilje vyraZeny ize sméru
od Grautschenhofu u Miirz-
zuschlagu.

Usek v Dolnim Rakousku dosdhl ob-
zv1asté narocné oblasti z hlediska vy-
stavby tuneld: v Gloggnitzu stavebni fir-
my stabilizuji tunelové roury, do nichz
na jafe 2019 prosaklo mnozstvi vody. Da-
le tu délnici pripravuji instalaci budou-
ciho vnitfniho oplasténi formuji budou-
ci portaly anebo ptipravuji rekonstrukce
stanice Miirzzuschlag. Ta by méla byt
dokoncena pristi rok. V dobé, kdy v Evro-
pé fadil koronavirus, byly stavebni prace
omezeny. DodrZzovana byla a nadale jsou

prisna hygienicka pravidla.

Ve tmé rychlosti 230 km/h
Uvodni ceremonidl projektu Semmering
Base Tunnel New se odehral pfed osmi
lety. Tunel se zacal stavét z péti mist
soucasné a tvoti jej dvé roury. Propojky
jsou budovany vzdy po péti stech met-
rech. Vbudoucnu bude mozné
v tunelu jezdit rychlosti
230 km/h. Projekt nahradi
starou, ale slavnou
dvaactyfticet kilome-
tri dlouhou hor-
skou drahu Sem-
mering, po které
jezdiirailjety CD
zado Styrského
Hradce. Loni spole¢-
nost oznamila, Ze vy-
stavba bude mit rok
zpozdéni, hotovo tedy
bude v roce 2027. O
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Knizni novinky

Osobni vozy CSD II
(1939-1992)

Koncem loniského roku bylo na trh uvedeno druhé pokracovani iispéSné
edi¢ni fady o osobnich vozech CSD. Pfimo navazuje na prvni dil, ktery
se vénuje obdobi prvni ceskoslovenské republiky v letech 1918 aZ 1939.
Nakladatelstvi Nadatur tak diky kolektivu renomovanych autori - Ivo
Mahela, Ludvika Losose, Jana Lutryna a Zderika Malkovského pfipra-
vilo v kratké dobé dalsi objemny svazek formatu A4, ktery mapuje

park osobnich vozli od po¢atki druhé svétové valky az do zaniku spo-
le¢ného stitu a potazmo CSD. Koncepce publikace o 357 stranach nava-
zuje na prvni dil a zna¢na Cast je vénovana jak Cernobilym, tak barevnym zabériim,
vykresim vozidel a také popisim a zakladnim Gdajim o osobnich a sluZebnich Ze-
lezni¢nich vozech. Kniha s fadou precizné vytvorenych vykresti Ivo Mahelem muize
navic slouzit i jako inspirace pfi renovaci historickych vozidel ¢i stavbé nebo tpra-
vach vozidel na modelovych Zeleznicich. A pro ty, ktefi maji radi exaktni tidaje, jsou
pripraveny tabulky s vybranymi technickymi parametry vSech vzpominanych vozi-
del. Autofiinakladatelstvi jiz planuji tfeti dil, ktery by se mél vénovat povalecnym
vozidlim specidlnich staveb, jako jsou lizkové, jidelni, méfici, salonni ¢i poStovni
vozy. Zvlastni kapitola bude vénovana i izkorozchodnym voziim.

Motoroveé lokomotivy fady T 478.3

sacCnAd V edici Ceskoslovenska Zelezni¢ni vozidla dopravniho vydavatelstvi Kroko-
LETRCIRACHIY BALTY

dyl vychazi nova publikace z pera Martina Zabky, ktera se vénuje lokomoti-
vam fady T 478.3. V Cesku se jim pfezdiva Brejlovec, na Slovensku pak Oku-
liarnik. Jen méloktera lokomotiva si u nds vyslouzila takovy obdiv, respekt
a zajem jako pravé tento designové nadcasovy stroj. V letech 1968 az 1977
jich bylo vyrobeno pies Ctyti stovky. Desitky let jezdi po téméf celém tzemi
byvalého Ceskoslovenska a v riiznych podobach. Po méné &i vice rozsahlych
modernizacich jich nejen v Cesku &i na Slovensku, ale také v Italii dodnes
jezdi jesté asi tfetina z piivodniho poctu. Zmapovat celou a sloZitou historii
této fady byl témérf nadlidsky tkol. Cilem autora této publikace v§ak bylo,
oproti pfedchozim knihdm na stejné téma, poodhalit dalsi nova fakta,

o nichz se doposud nepsalo, a doplnit je autentickymi dokumenty a z na-
prosté vétSiny také prozatim nepublikovanymi fotografiemi. Dilo 0 496
stranach obsahuje asi 600 vyobrazeni.
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Elektrické lokomotivy
rad E 479.1

Dal3i publikaci fady Ceskoslovenska Zelezni¢ni vozidla
dopravniho vydavatelstvi Krokodyl je vypravna kniha
o dvoudilnych elektrickych lokomotivach pivodni fa-
dy E 479.1, dnes oznacené jako fada 131. Ctyficet let
historie padesati dvoudilnych lokomotiv je obsahem
publikace, kterd na 416 stranach a zhruba 480 vyobra-
zenich diikladné pribliZuje vznik, dodavky, provoz, re-
konstrukce, ale také technicky popis a mnohé dalsi za-
jimavosti této unikatni lokomotivni rady. Stroje, které
vlastni Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko Cargo, jsou
oproti ostatnim hnacim vozidlim specifické a po ¢ty-
fech desetiletich narocného provozu si pevné drzi prv-
ni misto vnakladni dopravé na vsech tratich Sloven-
ska elektrizovanych stejnosmérnou trakéni sousta-

Se m m e I"i n g ba h n 1 9 5 3 — 1 9 5 9 vou. V knize, kterou napsal kolektiv autord pod vede-

nim Martina Zabky, se étenafi dozvédi naptiklad ne-

Videriské vydavatelstvi Bahnmedien pfislo letos na jafe je,n sppl}stu ?ajiman)Sti ovvlastni historii, .ale 1neco z€
se dvéma novymi tituly. Prvnim z nich je fotograficka publi- zalfuhsl vz'nlk,u & pr%pl:av‘e ,,retfo“ }olc<omotlvy. I\feshybl
kace formatu 240 x 205 mm, kterd nese zcela vypovidajici na- = aute}}Uc}(&l vyPraYen1 P"i‘metmkfl a pracovrtlku de;
zev Semmeringbahn 1953-1959. Autor Alfred Luft pozval pfe- paye Sp1ssk<? Nov¢.e V,Sl’ kde jsou stroje deponova{w. UiE
devs$im milovniky parni Zeleznice na fotografickou cestu ca- e it @ Realoaeh 2 il le pye Al o

sem po Semmeringské drdze z Gloggnitzu do Miirzzuschlagu. kodyl a jejich prodeji lze ziskat na mailové adrese na-
kladatelstvi-krokodyl@email.cz.

Na celkem 144 stranéch jsou postupné predstavena vSechna
nadrazi a zastavky, ale také mosty a dal$i inZenyrské stavby
na této pozoruhodné Zeleznici, kterou dozajista znd fada na-
§ich ¢tenaid ze svych toulek po Rakousku. Fotografické obdo-
bi je omezeno na poslednich sedm let pfed elektrizaci celé tra-
ti pfes Semmering. Z velké ¢asti jsou v knize uvetejnéné ne-
publikované fotografie pochazeji od tak renomovanych foto-
grafii, jako jsou Gerhard Luft ¢i Harald Navé, a to véetné sa-
motného autora Alfreda Lufta. Popisy fotografii s pfesnou da-
taci tak pomyslné ozivuji dobu, kdy ve stoupani na Semme-
ring dominovaly parni lokomotivy, kterym sekundovaly prvni
jednotky s dieselovym pohonem.

Die Reisezugwagen der k.k. osterreichischen
Staatsbahnen, Fernverkehrswagen der Gruppe Ib

Druhou jarni novinkou vydavatelstvi Bahnmedien je dalsi dil vénujici se Zelezni¢nim osobnim vo-
zim rakouskych statnich drah, tentokrat skupiné Ib pro dalkovou dopravu. Kniha s rozsahem 400
stran ve formatu 280 x 215 mm obsahuje rozsahlé statistické materidly a pfiblizné tfi stovky foto-
grafii, typovych nacrtli a dalsich ilustraci. Tym uznavanych rakouskych Zelezni¢nich autord -
Hermann Heless jako odbornik na vozy, Johann Blieberger, ktery se zabyva vozidlovou statistikou,
a grafik Erwin Hauke, se ujal nelehkého tikolu zdokumentovat vozovy park c. a k. rakouskych stat-
nich drah tak, aby kniha zaplnila dosud neprobddani mista. Tento knizni dil se vénuje skupiné
dvounapravovych vozi véetné vozli oznacovanych v ¢eskych zemich jako Rybak. Nedilnou soucasti
obsahlé knihy jsou také tfi a ctyfnapravové zavazadlové a poStovni vozy. ProtoZe se kniha zabyva
vice nezZ tfemi tisici jednotlivych vozidel, je ke koupi i doprovodné DVD, kde jsou ve formatu pdf
uvedeny ¢iselné seznamy jednotlivych voz{i a také detailni vykresy. Vice informaci o obou knihach
ziskate na webovych strankach Bahnmedien.at, nebo v prodejné Corona v Hybernské ulici v Praze.
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Pul stoleti od zacatku
seriove vyroby

Martin Zabka, Martin Harék
Foto: autofi, Martin Novy, Pavel Venzara, Richard Plunar

S vyvojem elektrické jednotky pro na-
pajeni stfidavym napétim 25 kV/s0
Hz se zacalo jiZ v roce 1962, tedy v dobé,
kdy teprve kratce probihal zkusebni pro-
voz nasich prvnich elektrickych lokomo-
tivfad E 479.0 a1 na prvnim aseku elek-
trizovaném stfidavou soustavou mezi
Plzni a Blovicemi. Pro tiplnost jesté uved-
me, Ze rozhodnuti o zavedeni stfidavého
napéjeciho systému bylo ,,odklepnuto
vladnim usnesenim v dubnu 1959. Vyvoj
prfiméstského vlaku na stfidavé napéti,
ktery se uskutecnil v kooperaci Vyzkum-
ného tstavu kolejovych vozidel v Praze,
Vagénky Tatra ve Studénce a MEZ Vsetin,
zavr$il navrh elektrické jednotky ptivod-
né oznacené SM 487.0, z niz byl posléze
odvozen také podobny elektricky vlak pro
stejnosmérnou soustavu fady EM 488.0.
Do jeho vzniku vSak jesté bylo daleko.

Po pomérné rychlém vyvoji projektu
nového vlaku nasledovala o poznani delsi
vyroba, nebot zadani dvou prototypovych
tfivozovych jednotek u vyrobce bylo pro-
vedeno v roce 1963, z brany vyrobniho za-
vodu v§ak vyjely az v roce 1966. Od pozdéji
vyrabéného sériového provedeni se prvni
dvé jednotky v mnohém li$ily, nejpatrnéj-
$im rozdilem v$ak byla jejich sestava, kdy
jednu jednotku tvotily tfi vozy ve slozeni
hnaci, vloZeny a fidici. Sériové jednotky
pak vyjizdély z vyroby jako pétivozové se
dvéma Celnimi vozy hnacimi a tfemi vlo-
Zenymi. Za velkou $kodu lze povaZovat
do zemé zaSlapany projekt jednotky dvou-
systémové, ktera skoncila pouze ve fazi
plant a nikdy se bohuZel nerealizovala.
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Vyrobeno jen 16 sériovych jednotek
Na zakladé zkuSenosti z ovéfovaciho pro-
vozu dvou jednotek fady SM 487.0 bylo

v roce 1968 objednano a nasledné v le-
tech 1970 a 1971 vyrobeno celkem Sest-
nact sériovych jednotek, které byly pti-
déleny do dep Brno-Horni Her$pice (teh-
dy podsluzebna Lokomotivniho depa Br-
no-dolni) a Bratislava-vychod. Za zmin-
ku stoji novinka v technickém provedeni
hnacich voz jednotky. Oproti stejno-
smérnym , pantakim®* starsi konstrukce
fad EM 475.0, 1a 2, které mély na kaz-

rady 560

Jednotka plivodniho znaceni SM488.0003+ SM 488.0004 v poloviné osmdesdtych let na TiSnovsku

dém ze ¢tyT dvojkoli hnaciho vozu zavé-
Seny a tlapové uloZeny ulozen trakéni
elektromotor, mély nové jednotky

SM 488.0, respektive jejich hnaci vozy
meély v kazdém hnacim voze pouze dva
motory, upevnéné pod hlavnim rdmem,
které pomoci kardan@ pohanély vzdy ce-
1y pfilehly podvozek. Kardany se v§ak
ukazaly jako slabina celého pohonu a pti
vyrobé odvozené stejnosmérné rady

EM 488.0 jiz bylo znovu pfistoupeno
kindividudlnimu pohonu kazdé népra-
Vy samostatnym motorem.



Sestivozovd jednotka fady 560 nedaleko Blanska na jizni Morave

Vétsi ¢ast jednotek putovala z vyroby
do brnénského depa. To svych devét séri-
ovych vlakd doplnilo pozdéji jesté desa-
tou jednotkou vzniklou spojenim proto-
typovych vozti SM 488.0001 a 0002
do jedné pétivozové soupravy. A to po vy-
fazeni fidicich vozi, z nichz jeden vyho-
fel a druhy byl pfestavén na vloZeny viz.
Sedmi jednotkami pak disponovalo nové
vybudované depo Bratislava-vychod 2,
které na rozdil od nevyhovujicich pod-
minek v Brné mohlo nabidnout plny
komfort. Her§picka sluZebna v Brné ne-
meéla pro idrZbu a opravy pies 120 metrii
dlouhé jednotky dostate¢né dlouhé pro-

Torndda si béhem své sluZby prosla nespotem
barevnych variant.

hliZecijak lavky a kanaly, tak ani halu,
takze se pfiprovoznim oSetfeni muselo
s jednotkou popojizdét. Pfi vétsi opravé
v hale, kam se jednotka nevesla cela,
musela byt rozpojena, v opa¢ném piipa-
dé pfec¢nivala ¢astecné mimo halu, coz
zv1as§té v zimnim obdobi nebylo prilis
praktické.

Jezdily aZ po Bratislavu

Brnénské jednotky nasly provozni uplat-
néni nejen na dlouhém vozebnim rame-
ni z jihomoravské metropole az do Hav-
lickova Brodu, kde jezdily i zdvojené,
¢imZ mohly kapacitné nabidnout pies

830 mist k sezeni, ale také na trati z Br-
na pres Bfeclav do Bratislavy. Bratislav-
ské pantografy pak zajiStovaly pfimeést-
skou dopravu zejména z Bratislavy

do Novych Zamkii, Stiirova a Komarna.
Po elektrizaci dal§ich trati, zejména Po-
vazské magistrdly a takzvané Hrbaté

z Trnavy do Kutd, se jejich vyuziti vyraz-
né rozsitilo. To vSak jiz vyjizdély ze své-
ho nového plisobisté v Trnavé, kam byly
prevedeny v roce 1985.

Kromeé vyvoje barevného provedeni,
které zejména v piipadé LD Brno uvedlo
mnohé své jednotky do pestrobarevnych
natérd, se na vnéj$im vzhledu promitly
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také dvé viny unifikace a v roce 1987 do-
$lo k pfeznaceni této fady z SM 488.0

na 560. V roce 2015 byla navic brnénska
jednotka 560.023/024 uvedena do takzva-
ného retro natéru v cerveno-krémové
kombinaci, tedy do stavu, jaky byl béZny
po vyrobeni. Jde sice o planovany muzej-
ni exponat, ktery je ale stale v aktivnim
provozu. Provozni tidrzba vlakd fady 560
byla vykonavana v domovskych depech,
o0 opravy vys$ich stupnid se pak po celou
dobu fungovani CSD staraly dilny v Koli-
né, kde také byly sjednoceny vozy proto-
typové s vozy sériovymi, pozdéji se Ceské
jednotky udrzovaly v dilnach Sumperk,
slovenské pak ve Vritkach.

Sestivozova varianta

V prvnich letech nového tisicileti se v Br-
né, podobné jako v Praze v pfipadé fady
451, nékolik jednotek fady 560 posililo
pfidanim dalsiho vloZeného vozu do Ses-
tivozovych souprav, které disponovaly
vyrazné vys$si kapacitou. Nevyhodou to-
hoto feSeni bylo ale v pfipadé fady 560
véts§i namahani kardant v pfevodovkach
na kopcovitych tratich, zejména mezi Br-
nem a Zdarem nad Sazavou. Provoz fady
560 v Cesku nadale pokracuje v okoli Br-
na, kde jesté néjakou dobu budou muset
dnes jiz padesatileté jednotky vydrzet

Pivodni koZenkovy interiér Casem vystfidalo prodySné polstrovdni sedadel.

Elektrické jednotky Fady 560

Jeden z pravidelnych spojii vedeny jednotkou fady 560 prdvé dorazil do zastdvky Blansko mésto.

na svém jiz zazitém vozebnim rameni
mezi Kfenovicemi a Letovicemi. Sloven-
ské jednotky, které jesté na sklonku své-
ho Zivota stihly zménit své plisobisté pre-
sunem z tehdy uzavieného depa Trnava
do Novych Zamki, vSak svou dopravni
éru ukoncily v roce 2015. Dosti zuboZené

vozy byly poté postupné Srotovany, pouze
dvojice hnacich vozli 560.015 a 560.019
odkoupenych Ceskymi drahami od ZSSK
s cilem posileni stavu dodnes v depu Br-
no-Maloméftice pfipomind cerveno-kré-
movou éru téchto nepostradatelnych po-
mocnikd v piiméstské doprave.O

Své misto zde maji i koCdrky a jizdni kola.

Elektrické jednotky na st¥idavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz vznikly nejprve v roce 1966 v podobé dvou prototyp(, sériova vyroba
serealizovala az v letech 1970 az 1971. Tehdy bylo tehdejsim Ceskoslovenskym statnim draham dodano celkem Sestnact jednotek,
tedy adekvatné 32 celnich hnacich voz(, které jsou oznacené vzdy samostatné. K hnacim voztim byly dodavany vzdy tfivlozené
vozy, takze standardné byly z vyroby dodany pétivozové jednotky. Hnaci elektrické vozy maji fidici stanovisté strojvedouciho na jed-
né strang, na druhé je umistén pfechodovy mastek s navalky pro spojeni s viozenym vozem. Kazdy hnaciviiz je vybaveny ¢tyFmi
elektropneumaticky ovladanymi dvefmi. Jednotky jsou vybavené elektromotory MEZ s trvalym vykonem 840 kW a vlak mdZe do-
sahnout max. rychlosti 110 km/h. Vlaky Fady 560 skonCily v provozu na Slovensku v roce 2015, v Cesku se postupné rusi od roku
2014, lec jejich pravidelny provoz stale pokracuje.
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Martin Cerny | Foto: autor

marockych horach, poustich ¢i na po-
beeii Ziji Berbefi a nomadi, tamni
stfedovéké mediny jsou protkané uzky-
mi ulickami ¢i obchody plnymi zbozi.
Maroko je zhruba Sestkrat vét§i nez na-
Se republika a Zije v ném vice nez 33 mili-
ontli obyvatel. Od Evropy ho déli v zasadé
maly kousek - v nejuz$im misté je to jen
14,5 kilometru $iroky Gibraltarsky priliv.
1 téchto par kilometrl se vSak miiZe pro
mnohé stit nepfekrocitelnou hranici vy-
mezujici dva naprosto rozdilné svéty.

Po pristani v Marrakesi se rychle uby-
tujeme a hned vyrazime do podvecernich
uli¢ek mediny neboli starého mésta, je-
hoZ centrem je bezpochyby namésti Dza-
mi al-Fana, které ma dvé zcela rozdilné
tvafte. Ta denni je jakoby poklidna, byt
zde mlZete narazit na vypravéce predna-
Sejici letité pribéhy, prodavace lektvara,
divadelniky, bfiSni tanecnice ¢i zaklina-
e lenivych kober. Se zipadem slunce vSak
nastava naprosta proména namésti, po-
stavi se snad stovky stankd a za¢ina ten
pravy rej. Tisice mistnich i turistd vyra-
zina vonavou vecefi. Je snad libo pecené
skopové ¢i mozecek, dribezi patatky, va-
fené $neky, tazin, §pizy ¢irybu na grilu?
K tomu placku mistniho chleba, zeleni-
novy salat a na zavér §alek matového ca-
je? Neodolate, stejné tak jako my. Upfim-
né, jen to pivko podle naseho zvyku tomu
chybélo. Alkohol obecné je k dostani jen
ve vybranych obchodech ¢i vyclenéné ¢as-
tiv supermarketu a neni zrovna levny.

A pokud ho seZenete, vZdy produkt u po-
kladny zabali do neprithledného sacku.

0Od uzkorozchodnych drah po TGV
Prakticky véechna marocka mésta sever-
né od pohoii Atlas maji obdobnou struk-
turu, jejiz zaklad tvoii vidy medina nebo-
li staré mésto. Z mnoha mést v§ak vy¢ni-
vaji ¢tyfikralovska. Jsou jimi Marrakes,
Rabat, Meknés a Fés. V kazdém z nich sto-
ji kralovsky palac a kazdé z nich bylo v ur-
¢itém obdobi hlavnim méstem zemé, ale
také centrem vzdélanosti a kultury. Nasi
prvni zastavkou se stal Fés, kam cestuje-
me prakticky cely nasledujici den. A jak ji-
nak nez vlakem. V Maroku dominuje dal-
kova osobni a také pomérné ¢ild naklad-
ni doprava. Mezi Marrakesi a Fésem jez-
di po cely den rychliky kazdé dvé hodiny,
z Casablancy je interval sniZzeny na hodi-
nu. Klasicka pfiméstska doprava je pro-
vozovana jen na pouhych ¢tyfech tratich
okolo Casablancy ze stanice Port a je po-
mérné intenzivni. VyuZivany jsou dokon-
ce i patrové jednotky. Zcela nova kapitola
marockych Zeleznic odstartovala 15. listo-
padu 2018, kdy byl slavnostné spustén pro-
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Moderni nizkopodlaZni tramvaje dotvdreji kulisu casablanskych ulic.

KONSTITUCNI MONARCHIE

Maroko se nachazi v severozapadni Africe. Jeho sousedy jsou na vychodé AlZirsko,

na jihu Zapadni Sahara a na severu dvé malé $panélské exklavy Ceuta a Melilla. Jedna se
o konstituéni monarchii v ¢ele s kralem Muhammadem V1., ktery je hlavou statu, vrch-
nim velitelem ozbrojenych sil a zaroveri i duchovni hlavou muslimského obyvatelstva.
Hlavnim méstem je Rabat, Gfedni feci arabstina i berberstina. V obchodnim styku se
hojné pouziva francouzstina, na severu zemé i Spanélstina. Ménou je marocky dirham.
Podnebi ovliviiuje poust Sahara, kde jsou velice horka léta s maximem 40 °C. Poho¥i At-
las znaci predél mezi klimatickym rozhranim a pocasi je zde v zimé destivé s teplotami
kolem 16 °C. Na HDP se vyznamné podili zemé&délstvi, stavebnictvi a primysl. TéméF
85% turistu, ktefi Maroko navstivi, jsou Evropané, ¢asto sem jezdi Ameri¢ané.
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Ponékud kuriézni ,autobusovd
doprava pres pohofi Atlas »

ox.

Zpracovdni kiZi pfipomind
spise stfedovek.

voz francouzskych elektrickych jednotek
TGV na spoji Casablanca - Tanger.
Rozlehld medina ve Fésu nepochybné
zosobriuje iZzasnou historii. Jednd se o nej-
vétsi stfedovéké mésto se stdlou muslim-
skou populaci na svété. Labyrint uli¢ek
kroutici se po tibocich, staleté domy s po-
vét§inou uSmudlanou omitkou, kramky se
v§im moznym, at jsou to sladké kolacky,
kopce mandarinek ¢i cibule. Uli¢ky jsou
tak uzké, Ze se do nich nevejde Zadné au-

Barvit k(i
ve Fésu

Staré centrum Rabatu je pIné barevnych domkdi.

to. A tak naprostou vétSinu piepravy zbo-
Zi a surovin po mésté obstaravaji osli a mu-
ly, stejné jako pfed stovkami let. Typic-
kym produktem Fésu jsou bezpochyby k-
Ze, které se ve vnitroblocich starého més-
ta zpracovavaji snad od nepameéti. Je tfe-
ba najit néktery ze vstupi, za jehoZ zdmi
jsou kramky s koZenym zbozim vSeho dru-
hu. Po zaplaceni drobného vstupného jste
vpusténi na nékterou z teras, které umoz-
ninahlédnout do ¢innosti, ktera se dé-

~ ONCF

Predchlidcem dne3nich trati stan-
dardniho rozchodu 1 435mm byly
traté tzkého rozchodu 600 mm, okra-
jovéi500mm, stavéné od roku 1908
prevazné francouzskou armadou.
Uzkorozchodky dosahly obdivuhodné
délky vice nez 1 700 kilometr( a po-
sledniz nich byly zruSena v roce 1935.
Prvni trat standardniho rozchodu
zacala slouzit provozu az v roce 1927.
Marocké Zeleznice ONCF dnes patFi
mezi nejvyspélejsiv Africe a celkova
délka trati mérivice nez 2 100 kilome-
trd. TéEmér 1 600 kilometrd je elektri-
zovano, vétsina trati je dvoukolejna
avelka cast vozidel pochazi z Francie
vcetné vysokorychlostnich jednotek
TGV. Vlaky TGV spojuji Casablancu
aTanger, pficemZ na nové vybudova-
ném Gseku o délce 200 kilometr(
mezi Tangerem a Kénitrou dosahuji
vlaky pro nas neuvéritelné rychlosti
320 km/h. Na ostatnich Usecich se
jezdirychlostiaz 220 km/h.

14 vyhradné ru¢né. Svérazné prostiedi ko-
ZeluZen a jedine¢né vykony zaméstnanci
pohybujicich se ¢asto po tizkych ,,hrazich*
van, to je néco, co se vidét prosté musi.
Fascinujici pobreZi Atlantiku

Nase dalsi cesta sméruje tentokrat

ke chladivym vodam Atlantiku, protoZe
chceme nasat prostfedi i taméjsiho Maro-
ka. Rabat se stal hlavnim méstem aZ v ro-
ce 1912, Jeho symbolem je Hassanova véz
ze 12. stoleti, kterd se nachazi pfimo pred
niadhernym mauzoleem Mohameda V.
Nevelké staré mésto pfipomind venkov-
ské Portugalsko s jeho bilo-modrymi sta-
venimi. A nelze vynechat bfehy feky Bi
Regreg plné rybard a kfic¢icich rack, kte-
ra oddéluje Rabat od sousedniho Salé. Obé
mésta dokonce spojuje od roku 2011 tram-
vajova trat stavéna tradi¢né podle vzoru
francouzskych mést. Casablanca neni sice
tak exoticka jako ostatni marocka mésta,
ale je to ekonomické centrum zemeé a sym-
bol jeji promény. Upfimné feceno, més-

to pfipomina nejen svoji architekturou,
ale i obyvatelstvem spiSe jihofrancouzska
meésta nez cokoliv ,,ryze“ afrického. Ale

iv Casablance najdeme staré mésto neda-
leko ptistavu, vétSinou narazite na Siro-
ké bulvary plné zelené, pisecné plaze, ale
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Vyména generaci na marockych
kolejich na nddraZi v Casablance. Nahore vidime tradi¢ni
francouzskou elektrickou lokomotivu a na spodnim snim-

ku naopak zdnovni vlak TGV od firmy Alstom.

naopak i ¢tvrté plné chatréi. Od roku 2012 jezdi v Casablance dvé linky moderni tramva-
je, ktera predstavuje novou dobu. Jednim z nejznaméjsich symbol mésta je Velkd mesi-
ta Hasana II., ktera se rozklada pfimo na biehu Atlantského oceanu. Je nejvétsi mesitou

v Africe, jeZ pojme az dvacet tisic véficich. Jeji minaret je vysoky 210 metrii a je nejvyssi
na svété. Je to jedind mesita v Maroku, kam mtZe vstoupit ¢lovék nemuslimské viry.

Automobilem pfres Vysoky Atlas
Posledni ¢asti naSeho planu bylo pfekonani hradby hor Vysokého Atlasu, coz se podafti-
lo diky vyplijcenému automobilu béhem pouhych dvou dnfl. Diky pfechodu destivé fron-
ty par dnt pfed nasim priijezdem na nejvyssi vrcholky nasnézilo (!), coZ spolu se sytou
modii oblohy vytvofilo neskute¢nou podivanou a dokonalou kulisu k potizeni fotografii.
Cesta pfes nékolik prismyki ve vysi vice nez dva tisice metrii byla opravdovym pohlaze-
nim po cestovatelské dusi. V hlubokych tdolich ziji mistni Berbefi, kteii si odedavna bu-
dovali pro sva obydli opevnéné hlinéné vesnice, takzvané ksary. Ty jsou tvofené nékoli-
kapatrovymi stavbami s rohovymi véZemi, vzdalené pfipominajici nase hrady. Tato sid-
la se pak nazyvaji kasby a zivot v nich se naprosto diametralné lisi od toho, co jsme vidé-
li na pobfezi ocednu ¢i jen nékolik desitek kilometra vzdalené Marrake$i. Asi nejznaméj-
§i ksar se jmenuje Ait Ben Haddou a jeho kofeny sahaji az do 11. stoleti. M4 unikatni po-
lohu na skalnatém pahorku nad vétSinou vyschlym korytem feky a bylo v ném natoceno
inékolik filmi. Z vrcholu skalnatého kopce jsou skvélé vyhlidky do okolni pousté, kterou
paprsky zapadajiciho slunce dokaZou zbarvit do fantastickych odstinti oranzové barvy.
Maroko vSak nabizi mnohem vic, nez kolik nam bylo umoznéno navstivit a poznat. Pfi-
stavni mésta, toulky prazdnymi horami ¢i vylet do pousté. Neni zemi, kterd by finan¢né
zruinovala bézného cestovatele. Je vSak tfeba pocitat s tim, Ze je to jednoduse Afrika, kte-
ranenivzdy dokonald. Velmi se ndm osvédcil tfeba lehky spacak, nebot v noci bylo jiz ci-
telné chladno a v béZnych hotelech topeni zcela chybi. Ale takova drobnost je urcité k pre-
konani a nemiiZe ovlivnit fascinujici zaZitky z této exotické zemé plné rozpord.

« Vecerni hodovdni u stdnki na namésti GZami al-Fand v Marrdkesi
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Jednotny tarif bude mit slevovou
variantu, ktera bude obdobou IN25

Ministerstvo dopravy chce zatraktivnit
cestovanis jednotnym tarifem o novy
vérnostni systém, ktery za ro¢ni po-
platek 530 korun umozni nakup jizden-
ky o Ctvrtinu levngji. Kvali zapracovani
do smluv o nékolik tydnd posune plano-
vany pilotni provoz celého Systému jed-
notného tarifu, ktery mél zacit 1. 6. Vér-
nostni systém zatim s pracovnim na-
zvem SJT 25 ministerstvo dopravy navr-
huje ve dvou verzich: za 220 korun na 90
dniaza 530 korun narok. Mél by fungo-
vat stejnéjako IN25 u CD, jizdenku auto-
maticky zlevni o Ctvrtinu. Soucasti tari-
fubudoui sitové jizdenky v rlizné délce
platnostiod tydne az po rok nebo trato-
vé jizdenky. Podle ndméstka ministra do-
pravy L. Némce mifiSJT 25 na cestujici,
ktefinejezdi kazdy den, ale ani malo. MD
tak reaguje na pfipominky, Ze statni tarif
neni cenové tak atraktivnijako nabidky

MD navrhuje koncesni model pro trat Praha - Ostrava

Ministerstvo dopravy pfipravuje novou Koncepci vefejné dopravy, ktera ma byt predloZzena

k projednanivladé do z&fi. Jednim z bodd k diskuzi ma byt i model fungovani Zelezni¢nidopra-
vy mezi Prahou a Ostravou. V Gvahach ministerstva pfitom figuruje predevsim koncesni model.
,Pravé varianta sjednani koncesi, respektive smluv o vefejnych sluzbach bez poskytované kom-
penzace, bude oteviena v ramci Koncepce verejné dopravy,” sdélil mluvci ministerstva Frantisek
Jemelka. Koncesni systém bézné funguje v zahranici. Nové se pro néj rozhodla napfiklad Spanél-
skavlada, ktera v ramciliberalizace vysoutéZila koncese na vysokorychlostni traté. Dopravce
musi spliovat urcité podminky provozu, za to ma na trati zajisténou exkluzivni kapacitu. Ceské
ministerstvo nicméné ujistuje, Ze cilem nenfi uzavfit trh. Nepfedpoklada, Ze by na urcité draze,

samotnych dopravcd. zdopravy.cz30.5.2020

Zajem o vlaky roste kazdym
tydnem, dopravci dal posiluji spoje

Pocet cestujicich ve vlacich postupné
roste. Nyni je poptavka na pfiblizné
30az40% plvodniho stavu pred ko-
ronavirovou krizi. Spolu s tim doprav-
ci planuji obnovovani dalsich spoju,
do plného rozsahu by se provoz mél
vratit béhem €ervna. V obdobi vrcho-
lu pandemie koronaviru v CR se pocet
cestujicich ve vlacich propadl na zhru-
ba desetinu ptivodniho stavu, zrusena
proto byla vétsina spojd. Zajem o ces-
tovanivlaky je patrny zejména na dal-
kovych tratich, v regionech pak ve vel-
kych aglomeracich a o vikendech také
v turisticky vyhledavanych mistech.
Obsazené byvaji hlavné spoje pred

a povikendech, které tradi¢né pat-
ik nejvytizengjsim. Tyto terminy do-
pravci také nejvice posiluji. Ceské dra-
hy proto obnovuji dopravu postupné,
zejména podle rozhodnuti objednate-
10, tedy krajd. €TK 20. 5. 2020

ew 2o

kde je dnes konkurence, jezdil jen jeden dopravce.

Nouzovy stav usetFil za levnéjsi
cestovani student(l a seniord

Objem kompenzacivyplacenych do-
pravclim za uznavani statem narize-
nych slev pro vybrané skupiny cestuji-
cich v bfeznu vyrazné klesl. Souvisi to

s omezenim cestovani a uzavrenim skol.
Podle ministerstva dopravy stat za bre-
zen vyplatil dopravciim 201 milion0 ko-
run. V inoru to bylo 453 milion{ K¢,
loniv breznu 454 miliond korun. Ob-
jemvyplacenych kompenzaci tak kle-

sl naméné nez polovinu. Za prvni ¢tvrt-
leti stat vyplatil na kompenzacich 1,149
miliardy korun. VIada uz snizila pfedpo-
kladany rozpocet na slevy o dvé miliar-
dy. Zajimavé bude sledovat vyvoj v dub-
nu, kdy sice byly jesté uzaviené skoly,
lidé ale zacali vice cestovat. Stat posky-
tuje pro zaky a studenty do 26 let a seni-
ory nad 65 let slevu na jizdném ve verej-
né dopravé 75%. Ministerstvo dopravy
od ledna nastavilo maximalni strop, kte-
ry dopravcm plati.  zdopravy.cz14.5.2020

zdopravy.cz 20. 5. 2020

Geodeti mapuji Gzemi pro
rychlodrahu z Prahy do Drazdan

dalsi pfipravu trasy vysokorychlostni
drahy mezi Prahou a Drazdany. Geode-
ticka data sbiraji v iseku z Prahy do Li-
tomeéric. Vysledek méreni chce Spra-
va Zeleznic vyuZit pro dalsi pripravy tra-
ti. Stavba trati by mohla zacit asi za de-
set let, pfijit by méla zhruba na 130 mi-
liard korun. Geodeti by méli zpracovat
podrobné zaméreni terénu, kterym by
trasa mohla pfiblizné vést. Nejde viak
o vytycovanivlastni stavby. Vysledky
méreni budou soucasti studie prove-
ditelnosti, na niZ se pracuje. Méfeni by
mélo byt jednim ze zaklad( pro navrhy
trasy a jejiho zaclenéni do okoli. Spra-
va zeleznic ho chce vyuZzit také pro dal-
Sivyhodnocovani, naslednou pfipravu
nebo projednavani s verejnosti. Geode-
tické prace budou pokracovat v terénu
ive druhé poloviné letosniho roku.

€TK 21.5. 2020
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Vazeni klienti,

tuzemské pobyty sejiz rozebé&hly a prvni klienti si uZivaji dovolené. Ve spolupraci leteckou spolecnosti se snazime
sestavit realny plan na cestovaniido zahranici. VéFime, Ze letecké zajezdy probéhnou bez omezenijiz od poloviny
Cervence, do nékterych zemi i dFive, do nékterych pozdéji. Zahrani€ni pobyty s vlastni dopravou se uskuteéni tak,
jak dovolisituace v okolnich statech. Nezapomefite prosim, Ze termin pro pfipadné vyzadani Lex Voucher je
nejpozdéji 30 dni pfed za¢atkem pobytu. Pak byste jiz hradili zvySené stornopoplatky dle smlouvy.

Vyhodné nabidky - poznejte Cesko bez turistt

Karlovy Vary

6 000KE/7 noci
s plnou penzi

Parkhotel Richmond 4*

Hotel Pyramida Orea, 4¢
Praha

4 600KE/6 noci
s polopenzi

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz,
web: www.cdtravel.cz| provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame posilu
pro nas tym:

Co budete délat

Vasi ¢innosti bude pfipravovani na-
bidek pro kraje ve véci zajisténi do-
pravni obsluznosti vefejnou osobni
Zeleznicni dopravou, vedeni agen-
dy smluv a smluvnich povinnos-

ti, pfiprava prezentaci, agenda vy-
fizovani smluvnich sankci. Budete
se osobné Gcastnit jednani s kraji

a zajistovat podporu pfi spolupraci
s obchodnimi partnery, zajistovat
analyzy smluv, pfipominkovat na-
vrhy smluv od kraj( a pfipravovat
vlastninavrhy.

Povedete oddéleni a budete pfi-
délovat praci oborovym a systémo-
vym specialistdim. Vasim tkolem
bude organizace pracovnikd pfi
zpracovani, evidenci a vyhodnoce-
ni poZadovanych podklad( smé-
Fujicich k sestavovani obchodnich
nabidek a k jejich analyzam.

Ocekava se spoluprace s ostat-
nimi odbory GR CD pfi zajistova-
ni podkladd pro zpracovani ob-
chodnich nabidek na regionalni
dopravu a spoluprace s pfedsta-
viteli jednotlivych ROC pfi pInéni
smluvnich zavazkd a poZadavkd
objednatel(.

Vedouci oddéleni smluvniho zajisténi,
nabidek a rozvoje na odboru regionalni dopravy

Co nabizime

Praci u narodniho dopravce,
stabilitu zaméstnani
s dlouhodobou perspektivou

Dobré platové podminky

UmoZnime vam na sobé stale
pracovat — dalsi vzdélavani
a odborné seminare

Siroky bali¢ek nadstandardnich
zaméstnaneckych benefit(l
(jizdni vyhody i pro rodinné
prislusniky, prispévek

na stravovani, na penzijni
pojisténi, pfispévek na rekreaci,
jazykové vzdélavani apod.)

6 tydnl dovolené

Od uchazece pozadujeme
Minimalné stfednivzdélani
ukon¢ené maturitou

Praxi v oblasti vefejné dopravy
minimalné 3 roky
(zelezni¢ni doprava vyhodou)

Dobrou orientaci v legislativé
tykajici se verejné dopravy
‘a Zku3enosti nabidkovymi
fizenimi a pfipravou
smluv vyhodou

Dobrou znalost

| Zeleznicnich kolejovych

vozidel a systému osobni
Zelezni¢ni dopravy

UzZivatelskou znalost
prace na PC povazujeme

za samoziejmost Termin pro podani nabidek:

Nadstandardni peclivost d? 15.6. 2_020 oL
P P Predpokladany nastup:
Obchodni a analytické mysleni 1.7.2020

Ridi¢sky prikaz skupiny B Nabidky zasilejte na e-mail:

Jezkova@qgr.cd.cz

Kladny pristup k praci
a komunikativnost

Ochotu se stale rozvijet
avzdélavat

(a”) Ceské drahy

Narodni dopravce

=
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13.a 1-4.-Eervna, 30. srpn-a al8.fijna 2020

S parou po nejkrasnéjsich tratich v metropoli

Projedte se s nami parnim vlakem po unikatnich tratich v Praze a jejim okoli. Kdy? O vikendu 13. a 14. ¢ervna nebo o nedélich 30. srpna
a18.fijna, kdy se konaji vZdy dvé nostalgické jizdy. Historicky vlak vas sveze po okruzni trase Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Hostivi-
ce — Praha-Zli¢in — Praha-Smichov. Z prazského smichovského nadrazi zamifi parni vlak do Prokopského tdoli, jehoZ kafion dosahuje mis-

ty hloubky 70 metrd. AZ do Rudné u Prahy jede vlak po trati, které se pfezdiva Hrbata. Z Hostivic do stanice Praha-Smichov projiZdi po trase
tzv. Bustéhradské drahy, na niZ prekonava 150 vyskovych metr(. Zavérecny Usek cesty umoZiiuje piimo z vlaku obdivovat bajnou vysehrad-
skou skalu a ze Zelezni¢niho mostu pres VItavu také panorama historické Prahy. Svacinu si s sebou brat nemusite. Ve vlaku je po celou dobu

jizdy zajisténo obcerstveniv historickém bufetovém voze. Okruzni jizda (ze Smichova na Smichov) stoji 290 K¢, za déti ve véku 6 az 18 let za-
platite 190 K&, mladsi cestuji do minulosti zdarma. V nabidce je i Gsekové jizdné. Jizdenky koupite ve viech pokladnach €D, predprodej zaéina

30 dni pred jizdou. Vice na www.cd.cz/vlakemnavylet.

vy

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov/Rudnd u Prahy/Hostivice/Praha-Zlicin

13. ¢ervna a 4. cervence

Parnim vlakem z muzea
k Berounce

Hledate tip na vylet s pfijemnou davkou Ze-
lezni¢ni nostalgie? Prijed'te 13. Cervna nebo
4. Cervence do Luzné u Rakovnika. Prohlidku
zdejsiho Zelezni¢niho muzea mlzete spojit

s projizdkou parnim vlakemv Cele s lokomo-
tivou Kremak k hradu KFfivoklat a do povodi
Berounky. Jizdenky do parniho vlaku koupite
v predprodeji ve viech pokladnach CD. Zapla-
tite jizdné podle bézného tarifu CD a k tomu
povinnou mistenku Nostalgie za 70K¢. Zbylé
jizdenky se budou doprodavat v parnim vla-
ku. BlizSi informace v€etné jizdniho fadu na-
jdete nawww.cd.cz/vlakemnavylet.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
LuZnd u Rakovnika/KFivoklat/zbecno/Beroun ad.

20. cervna 202

Do Litomysle
na Starodavny jarmark

Bezmala sto Femeslnik{ bude v sobotu

20. Cervna od 8 do 17 hodin nabizet na tra-
di¢nim Starodavném jarmarku v Litomys-
livlastnoruéné zhotovené vyrobky a t&sit se
mdZete i na pestry vybér potravin. Na stan-
cich objevite predméty z cinu, dratu, dreva,
kamene, keramiky, kdZe, skla, prouti, texti-
lu, medu, rakytniku a vosku. Kromé kando-
vaného ovoce, ofiskd, perniku nebo cukrové
vaty se najarmarku budou prodavat také sy-
ry, trdelnik, uzeniny, valasské frgale nebo tre-
ba Stramberské usi. Zizef zazenete domaci li-
moné&dou ¢i $tavou z Cerstvého ovoce.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Litomys|

Svezte se s Bobinkou
po Bechyice

Lokalka mezi Taborem a Bechyni patFi k ji-
hoceskym unikatém. Stala se prvni Zeleznici
unas, na které jezdily vlaky pohanéné elek-
tfinou. Prlikopnickou drahu navic zdobi je-
den stavitelsky klenot — most Bechyriska du-
ha. Od 13. €ervna do 13. zafi se na této tra-
ti kona akce Léto na Bechynce. Kazdy vikend
a o svatcich se tak miZete svézt na vybra-
nych pravidelnych spojich historickym vla-
kem vedenym lokomotivou Fady E 422 pre-
zdivanou Bobinka. Aktualniinformace na-
jdete nawww.cd.cz (CD v regionech - Jiho-
Cesky kraj — Nostalgické a zvlastni viaky).
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Tabor/Bechyné ad.

Foto: Martin Svancar, archiv Smetanova domu Litomysl, archiv €D



