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Priroda se teprve probouzi ze zimniho spanku, ale

provoz na nejvytizengjsi trati v CR mezi Prahou
a Kolinem je v pIném proudu po cely rok.

VOZOVY PARK €D

Aeel? g Aeel??

Petr Slonek | foto: archiv (D

Osobniviz 1. tfidy fady Aee'*?, respektive
Aee'*2, vznikl dalsi modernizacivagont Aee'¥,
jez poté zanikly. Jedna se o oddilovy vagon
urceny pro dalkovou vnitrostatnia mezistatni
dopravu. Ve voze fady Aee'*° je navic vizualni
informacni a rezervaéni systém. Maximalni
provoznirychlost obou Fad je 160 km/h.
Plvodnivliz vyrobila v letech 1965-1974
Vagonka a strojirna Raba Gyor v Madarsku.
V letech 1996-1997 prosly prvni modernizaci.
PrinivSak neobdrzely klimatizaci ani toalety
bylo v té dobé u vozl jinych zeleznic bézné.
V letech 2008-2009 byla v MOVO Plzen
do Sestivoz( Aee* doplnéna klimatizace
avakuova WC, ¢imz vznikla Fada Aee'*?. Sou-
Casné se precalounily stavajici sedacky. V roce
2011 se v podniku ZOS Trnava upravilo zby-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

vajicich devét voz( fady Aee'*” na fadu Aee'.
Vagony kromé klimatizace a vakuovych WC
dostaly rovnéz elektronicky informacni sys-
téma zasuvky 230 V. | vtomto pfipadé prosly
sedacky precalounénim.

Podhlavniky maji vymeénitelny latkovy
potah, podrucky se nachazeji po obou stra-
nach sedadel a vyjma téch u okna a u stény
jsou sklopné. Sedadla jsou posuvna, nad nimi
v kupé byly umistény poloprlihledné zavaza-
dlové police. Pod nimi Ize vyuzit také mensich
policek k uloZeni drobnych véci, ve kterych
nechybi ctenarské lampicky.

Vstupni dveFe do vozu jsou predsuvné,
ovladané tlacitkem. Mezi nastupnim prosto-
rem a chodbickou stoji kyvné dvefe. Vstupni
dvere do oddild jsou posuvné, ru¢né ovladané.
Ve voze je v deviti oddilech celkem 54 mist
k sezeni. V Jizdnim Fadu 2018/2019 jsou vagony
nasazovany nalinky Ex7 aR18. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenari,

statistika Drazni inspekce ukazuje, Ze mimoradnych udalosti na Ze-
leznici vyrazné piibyva. To je fakt, ktery nemiZeme ignorovat. Ze-
jména pak v okamziku, kdy je v sdzce zdravi lidi. VSechny udalosti
poslednich tydnt jsou v Setfeni, podle nasi analyzy ale nemaji zad-
ného spolecného jmenovatele. Otazka tedy je, co stoji za mnozicimi
se chybami. Unava ¢i nezku§enost lidi to nebudou. Pochybeni se do-
pustili mladi, ale i zkuS$eni strojvedouci. Pravidla porusili po fadném
odpocinku, ba dokonce i po delsi dovolené. Nikdo z nich to neudélal
schvalné a vSichni jsou z vlastniho selhani zaskoceni a otfeseni.

Cim si tedy vysvétlit, Ze strojvedouci ukizkové komunikuje s vy-
pravéim a pak projede odjezdové navéstidlo v poloze stiij? Vefejnost
od nas ocekava, Ze identifikujeme problém a pfijmeme opatfeni,
ktera riziko selhani lidského faktoru minimalizuje. A logicky se po-
zornost soustfedi na nas, nejvétsiho dopravce v zemi, i kdyZ u mno-
hych mimofadnych udalosti viibec nefigurujeme. V poslednich
dnech jsem mluvil s desitkami odborniki z fad nasich vedoucich za-
meéstnanctl, s lidmi z DraZzniho ifadu, z Drazni inspekce a pozval
jsem i samotné strojvedouci, abych slySel jejich nazor na véc. Osob-
né mi z toho vychazi, Ze na viné vétsi chybovosti je komplex fakto-
ri. Pocinaje ¢astymi vylukami, které vyzaduji od strojvedoucich ope-
rativni zmény, pies rostouci pocet spojii, enormni tlak na dodrzova-
ni jizdnich dob, naro¢né smény, az po potiebu lidi, a to véetné na-
$ich zaméstnancii, neustidle komunikovat na socidlnich sitich. V ne-
posledni fadé je to i nedostatek strojvedoucich, aktudlné nam jich
schazi zhruba 120, a z toho plynouci nutnost slouZit pfescasy, byt
striktné v mezich zadkona.

Z toho vyplyvaji i opatfeni, k nimzZ postupné pfistupujeme. Ne-
jsem pfiznivcem ukvapenych zavérl, ani exemplarnich trestdi. Za-
vedeni mimofadnych kontrol vykonu sluzby strojvedoucich, kterych
jsme za prvni tyden provedli pfes 300, vnimam jako prevenci. Je-
jich cilem neni bazirovat na nesmyslech a trestat, ale mluvit se za-
méstnanci, vysvétlovat jim vyznam nékterych postupti, upozornit je
na mozné chyby a $patné navyky vzniklé kazdodenni rutinou. Tfe-
ba v piipadech, kdy jezdi dlouhodobé na stejném vykonu a na od-
chylku od obvyklého stavu pak nedokazou rychle a vhodné reagovat.
Zaroven se vice zaméfime na praci se strojvedoucimi v oblasti vy-
cviku a $koleni. Spustén{ prvnich Zelezni¢nich trenazérti v republi-
ce se blizi a véfim, Ze tato investice pfesahujici 30 miliont korun se
nam vrati v podobé kvalitnéjsi piipravy. Diky simulaci riznych mi-
motadnych stavil, se kterymi se miZe strojvedouci v béZném provo-
zu setkat jen vyjimecné, se nam urcité podati mnohem lépe pfipra-
vit nase kolegy na feSeni mimoradnych udalosti.

Zvazujeme také prodlouzeni praktického zacviku. Nejsme to my,
kdo vyuziva nejnizsi 12tydenni hranici danou vyhlaskou. U nés se
praktické jizdy pohybuji od 16 do 24 tydnti. Pfesto uvazujeme o jejich
prodlouzeni. Mozna nepopularni, ale logické je prosazovani obdob-
ného systému jako naptiklad u kamionovych dopravci, ktery umoz-
nuje v pfipadé opakovanych zavaznych selhani odebrat nebo poza-
stavit strojvedoucim licenci. Stejné tak podpofime uzakonéni moni-
toringu licence strojvedouciho, aby bylo mozné sledovat dodrzovani
povinného odpocinku, jak je to béZzné pravé u silni¢nich dopravcii.
Podobné jako v autobusové ¢i letecké dopravé, také u nas hraje lidsky
faktor stale vyznamnou roli a jeSté dlouho bude. Budeme proto ma-
ximalné podporovat zavadéni novych zabezpeCovacich systémi, kte-
ré mohou piipadnou chybu ¢lovéka véas eliminovat. Jsme pfiprave-
ni zahdjit testovani nového zabezpecovaciho systému ETCS u expre-
st do rychlosti 160 km/h a v soucasnosti vybirime dodavatele, kte-
1y instaluje mobilni ¢ast ETCS na vice nezZ 400 vozidel, ktera jezdi
na koridorech. Zaméfime se také na to, aby lidé s takovou zodpovéd-
nosti méli co nejlepsi pracovni podminky. Odbourat délené smény se
nam vzhledem k podstaté nasi ¢innosti nejspis nepodafi. MiiZeme se
je ale snazit minimalizovat a budeme usilovat o zkvalitnéni zazemi,
kde na$i lidé na sménu Cekaji. A co je zdsadni, jeSté vice se zaméfi-
me na nabor novych strojvedoucich, abychom jejich stavy navysili
a sniZovali postupné objem piescasi.

Je tedy nutné minimalizovat stres strojvedoucich, aktivné s nimi
pracovat, aby nepodléhali provozni slepoté a maximalné se soustie-
dili na vykon své prace, a snazit se doplnit jejich stavy.

Miroslav Kupec

pfedseda predstavenstva
a generalniFeditel €D
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Za Masarykem vyjel Stribrny Sip

Vyrocinarozeni prvniho Ceskoslovenského prezidenta T. G. Masaryka oslavily Ceské
drahy v sobotu 9. bfezna vypravenim motorového vozu M 260.001 z prazského hlav-

niho nadrazido stfedoCeského Stochova. Kromé specialnijizdy exkluzivniho Stfi- » =
brného Sipu byly na programu i prohlidky bézné nepfistupného vliadniho salonku = E

na hlavnim nadrazi anebo salonku ve Stochové. Hlavni program byl pFipra-

ven v lanském Muzeu TGM. Jizda zaroven pfipomnéla 14. bfezen 1939, kdy se
uskutecnila prvni prezentacnijizda tohoto vozidla. Viz tehdy ujel sto kilometrd
dlouhy Gsek z Prahy do Pardubic za 68 minut. O den pozdéji, po této jizdé pro novi-
nare, vznikl Protektorat Cechy a Morava a dal3i realizace vozidel této Fady byla zru-
Sena. Unikatni Stfibrny 3ip byl vyroben jako rychlikovy motorovy viz pro Ceskoslo-
venské statni drahy. Kvili druhé svétové valce byla vyroba pozastavena a jediny exem-
plaFslouzil do roku 1953. Nova éra se zacala psat az po jeho nakladné rekonstrukci
vroce 2016 v rezii spole¢nosti VUZ, dcefiné spolecnosti CD. (hol)

CD-IS doda rezervaéni systém pro OBB

Dcefina spolecnost CD - Informacni systémy vyhrala oteviené vy-
bérové fizeni na dodavku Rezervacniho systému pro odbaveni
cestujicich v osobni prepravé pro Rakouské spolkové drahy
(OBB). S blizicim se koncem existence stavajiciho mezinarod-
niho feSeni, které Fadé evropskych Zeleznicnich dopravc( po-
skytuji nyni Némecké drahy, zvolily Rakouské spolkové dra-

hy (OBB) v roce 2018 vlastni cestu a vypsaly oteviené vy-
bérové fizeni na dodavatele rezervacéniho systému. Ten

slouZi k rezervaci mist/IGZek/lehatek/aut ve vlacich ne-

jen OBB, aleivsech ostatnich Zelezni¢nich dopravc(i na-
pojenych na OBB. Podle pfedsedy predstavenstva CD-IS
Miloslava Kopeckého jde o nesporny Gspéch a vyznamnou
referencni zakazku. Prestizni projekt je planovany zhruba

na 18 mésicliajednase o prvniIT projekt v podobném rozsa-
hu pro zakaznika mimo CR. Firma CD-IS ho ziskala spolu se
spolecnosti CHAPS. A nemusi zUstat jen u n&j. Kromé& OBB se to-

tiz na CD-IS obraceji i dal3i zajemci o spolupraci v oblasti odbavo- \;t'
vacich systému pro cestujici v osobni pfepravé. (red)

et e

Ceské drahy prevzaly posledni —
EffiShunter frady 794

Spolecnost CZ LOKO predala dvanactou a zaroven po-
sledni objednanou motorovou lokomotivu Fady 794,
urcenou pro posunovaci sluzbu u Ceskych drah. Vo-
zidla, ktera nesou obchodni nazev EffiShunter 300,
dodaval tuzemsky vyrobce motorovych lokomo-
tiv z Ceské Tfebové priibézné od roku 2017. No-
vé stroje s Ciselnym oznacenim 794.002 az
794.013 vyuziva narodni dopravce k fazeni
vlakovych souprav a posun vozidel pFi Gdrz-

bé. Tyto malé a Sikovné stroje jsou v pro-
vozu v Zelezni¢nich uzlech v Brné, Hrad-

ci Kralové, Olomouci, Plzni, Praze a Us-
tinad Labem. Typ EffiShunter 300 byl
vyvinut Ceskotfebovskou spolecnos-

ti CZ LOKO jako nejmensi zastupce
produktového portfolia. Dvounapra-

vové lokomotivy, vyrabéné ve vyrobnim
zavodé CZ LOKOV Jihlavé, jsou vybavené
vznétovymi motory typu CAT C13 o vyko-
nu 328 kW a mohou dosahnout maximalni
rychlosti 60 km/h. Diky svym rozmérdim mu-
Ze byt EffiShunter 300 vyuzivan také v met-
rech a dalich specialnich drahach. (mah)

Foto: archiv (D



Vypravni budova v Brné
se docka rekonstrukce

Vypravni budova stanice Brno hlavni nadraZzi se docka po vice nez tficeti letech
zaslouzené rekonstrukce. Budova Ceskych drah, kterou ma v dlouhodobém
najmu spole¢nost Brno new station development, nutné opravy jiz nezbytné
potfebuje. Prace by mély zacit v priibéhu bfezna a pokracovat maji kontinu-
alné v kooperaci se Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty. Ta na brnénském nadrazi
jizzacCala s postupnou rekonstrukci ¢asti kolejisté a zabezpecovaciho zafizeni.
Opravy zacnou nejprve v odjezdové hale, kterou by chtél mit najemce hotovou
do konce letoSniho roku. Na brnénském hlavnim
nadrazije po cely letosnirok vyrazné omezen
provoz z dlivodu zminénych rekonstrukci
nainfrastruktufe, a proto se moderni-
zace vypravni budovy miZe uskutecnit
bez vétsich omezeni. Samotna budova
je pamatkové chranéna a skyta velky
obchodni potencial, atoiv pripadég,
Ze by nékdy v budoucnu vzniklo
nové hlavninadraziv takzvané
odsunuté poloze. (mah)

BRNO
hlavni nadrazi

Nové usporadani spojti na Vyso¢iné
Zelezni¢ni spojeni Havlickdv Brod — Pardubice, kde dopravu zajistuje na-
rodni dopravce, ale tfeba i nova autobusova linka Jihlava —Brno jiz re-
spektuji nové usporadani regionalnich spojd v ramci nového systému Ve-

fejné dopravy Vysociny (VDV). Systém VDV nabidne vice novych spojt a jed-
notné odbavovania je podle informaci Kraje Vysocina papirové a logisticky
témér pripraveny. Region bude systém Verejné dopravy Vysociny zavadét

na zakladé zkusenosti ze sousednich krajd postupné, po etapach. Prvni z nich
ma byt zaclenéni kompletni Zelezni¢ni regionalni dopravy Ceskych drah do sys-
tému VDV, které se uskutecniv prosinci letosniho roku. Tato faze se prolne se za-
¢lenénim vétsiny regionalni autobusové dopravy a zavedenim nového odbavova-
ciho systému. Cestujici budou moci pouzivat jednu jizdenku pro prestupy, platit
platebnikartou nebo nakupovat jizdenky po internetu. Na zavér se do systému
VDV zapojiilinky méstské dopravy v méstech Kraje Vysocina. (mah)

Lanovku na Jestéd ceka letos delSi odstavka

Kvli pravidelné revizi a rekonstrukci elektrického zafizeni spojeného s vyménou
pohonu a zabezpecovaciho zafizeni bude od 1. dubna az do 20. ervna tohoto ro-
ku prerusen provoz lanové drahy na Jestéd. Pravidelnajarni odstavka jediné la-
nové drahy v majetku Ceskych drah bude letos vyrazné delsi nez v minulych le-
tech. Obvykle trva jeden az dva tydny, tentokrat pauza Cini dvanact tydnd. Jedna
se o investi¢ni akci CD, pfi niz technici kompletn& vyméni elektrickou instalaci sou-
visejici pfimo s provozem samotné lanovky. Cilem pravidelné Gidrzby je obnova spo-
lehlivosti zafizeni, které uz je v provozu vice nez tfiactyFicet let a v poslednidobé se
objevilo nékolik poruch souvisejicich pfimo s jeho stafim. Provoz bude znovu obnoven
21. Cervna podle platného jizdniho Fadu. Lanova draha, ktera spojuje liberecké predmésti
Horni Hanychov s horskym hotelem naJe$tédu (1 012mn. m.), se loni také dockala dil¢i
modernizace. Obnovena byla predevsim dolni stanice v Hanychové. (red)

Letohradské nadrazi
projde velkou obnovou

Zelezni€ni staniciv Letohradé v Pardubickém kraji
Ceka letos celkova modernizace. Po letech pfFiprav
zahajil spravce Zeleznicni infrastruktury jeji kom-
pletni rekonstrukci. Ta zahrnuje kromé vystavby
podchodu pro cestujici ve sméru na mistni ¢ast Kun-
Cice, kde se planuje také parkovisté pro osobniauto-
mobily, rovnéz celkovou prestavbu kolejisté a na-
stupist. Mimo jiné vznikne nové ostrovni nastupisté
s podchodem pro cestujici pod celym letohradskym
nadrazim. Nastupisté ma byt bezbariérové, imobil-
ni cestujici a matky s kocarky se k viaku dostanou
nové postavenym vytahem. Na nadrazi bude zaro-
ven umistén novy kamerovy a informacni systém.
Od Cervna sev Letohradé planuje postupna vyluka
jednotlivych stani¢nich koleji, postupné od vypravni
budovy smérem ke kuncické strané, coz ponékud
omezi provoz vlakd narodniho dopravce. S rozsah-
lejSimi vylukami, a tim i nahradni autobusovou do-
pravou se v3ak v letosnim roce jeSté nepocita. (mah)
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Vynos z prodeje pozemku
Investujeme do vozidel

Josef Holek | Foto: Michal Malek

S jakou vizi jste pFichazel k Ceskym draham?

€D je nutné vnimat jako komplexniho narodniho do-
pravce, nyni jiz i formalné potvrzeného i s velkym ,,N“...
Jde o spole¢nost s nejrozsahlejsim technickym, provoz-
nim a persondlnim zajisténim v oblasti Zelezni¢ni do-
pravy v CR. Do fungovani CD pfind$im tfi zdkladni prv-
ky. Prvnim je pohled zvenku, pohled manaZera, ktery

v oblasti Zeleznice nestravil desitky let. Pracoval jsem
vice nez 20 let v sektoru sluzeb - telekomunikaci a ban-
kovnictvi - a poslednich vice neZ pét let v oblasti pri-
myslu, to vie v regionu stfedni a vychodni Evropy. Pfe-
chod manazerti mezi jednotlivymi sektory ekonomiky
je zcela bézny a prichazejici manazefi pfinesou oboha-
ceni z jiného oboru, ve kterém plisobili. Druhym prv-
kem je vice nez dvacetileta zkuSenost ve vrcholovych
funkcich narodnich i nadnarodnich firem a z toho vy-
plyvajici dovednosti a manazersky piehled. Tim tfetim
prvkem je tah na branku, tedy drive. Kazda firma ma
svoji dynamiku a ta m@Zze byt vzdy rychlejsi, razantnéj-
$i a 1épe reagujici na potfeby trhu, zaméstnanci, zikaz-
nikl nebo tfeba rozvoj technologii. Jsem zvykly procesni
zmeény urychlovat. Vzdy je ale tfeba pouzit klasicky sel-
sky rozum a reflektovat realitu - vim, Ze urcité véci se
nedaji zménit za den, tyden ¢i mésic. Nékteré zmeény jiz
probihaji a ja do nich pfiddm prvni dva vyse jmenované
atributy. Té$im se na préci s lidmi, ktefi maji rozsdhlé
technické a provozni know-how, své zkusenosti, svoji
integritu a rad bych jejich systém prace obohatil. CD se
dlouhodobé musi ménit a mij cil je v téchto zménaich
pokracovat s vét$i diislednosti.

Na co by ale mély €D v nejblizsi dobé reagovat?
Pfedev$im na ménici se trh, dale také na vyvoj techno-
logii, legislativy a regulacniho prostfedi nebo komuni-
kace. Ukolem vrcholového managementu je neustile
hledat optimalni priise¢ik mezi zajmy akcionare, trhu
a zaméstnancl. Tim v§im jsem v Eurotelu nebo Komerc-
ni bance prosel, vzdy s velmi pozitivnimi vysledky.

Jak dalece jste se seznamil s developerskymi projekty?
Developerskych projektt je nékolik, zejména na Masa-
rykové, hlavnim, ziZkovském a smichovském nadrazi

v Praze, dale v Brné a Ceskych Budé&jovicich. Absolvoval
jsem uzfadu schiizek jak internich, tak i se zastupci de-
veloperti. Detailné jsme probirali strategii projektu Smi-
chov Station Development i konkrétni plany véetné vi-
zualizace celého prostoru, ktery tam ma vzniknout.
Projekt je na stole jiz deset let a véfim, Ze jej v rozsahu
pristich dvou az tfi let vyrazné posuneme dopiedu
ipfesto, Ze jde o velmi komplexni zdleZitost. Byl jsem se
seznamit se situaci ptimo na misté v MaleSicich, lokali-

té, ktera v celé véci hraje zasadni roli. Jde o misto, kam
mize pfesidlit soukromy dopravce. Nyni vedeme nékoli-
krat tydné fadu jednani. Myslim si, Ze i pfesto, Ze v tom-
to pfipadé je ve hfe mnoho riznych zajmi, nakonec se
dohoda podafi. Dosazeni uspéSného feSeni v§ak nezale-
zi pouze nanas, ale i na nasich dalsich partnerech. Kli-
Zovou roli hraje SZDC, ktera bude brzy rekonstruovat
Smichovské nadrazi a v navaznosti na to bude muset fe-
§it situaci soukromého dopravce a jeho pfesun do Male-
§ic. Od nékterych partneri jiz mam konkrétni pfisliby
soucinnosti, ale i ty maji své limity. Dalsi komplexitou
v celé transakci jsou pfipravované vylukové ¢innosti
mezi MaleSicemi a Vr$ovicemi.

Jinak feéeno, musite dostat soukromnika do Malesic,
abyste mohli pokracovat.

Zjednodusené feCeno je to tak. Na jedné strané vici sou-
kromému dopravci nemame zadné povinnosti plnéni,
ale nasim zajmem je pouze maximalné - z hlediska
hodnoty a ¢asu - vytézit pozemky na Smichové a v ramci
uzavieného memoranda mezi dotéenymi stranami po-
skytujeme maximalni souc¢innost. Nyni se také soustfe-
dime na to, aby se zacala realizovat prvni etapa projek-

tu, tedy prodej pozemki a vystavba v bliz-

kosti oblasti Na KniZeci.

Jak daleko uZ v sou¢asné dobé je pie-
vod budov OCP a OCU na odbor Spravy
a prodeje majetku €D?

Jde o aktivity v ramci loni odsouhlase-
ném projektu Centralizace nemovitého
majetku. V poslednim ctvrtleti loriské-
ho roku aktivity v ramci tohoto projek-
tu trochu usnuly, takZe jsem zazvonil
na pomyslny budi¢ek a v pribéhu bfez-
na projekt znovu ozZivime tak, abychom
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Mame |
rozsahlé zkusenostni \ |

know-how nasich
technikl. Oni jsou experty '
schopnymi nejlépe |
odhadnout, které nahradni |
splnili terminy realizace do konce letos- d “y budeme pOtFEbovat,

niho roku. Jinymi slovy stavajici nejvyssi Vv J akém mnozstvi =
management projekt podporuje a od pana w18

generalniho feditele jsem dostal zelené a kd\/ r / {i
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Jaky je aktualni stav prodeje pozemk Spravé
Zelezniéni dopravni cesty?

Pfedné je tfeba fici, Ze parametry této transakce

jsou obrovské. Jde o zhruba 13 tisic pozemKki o celkové vy-
méfe 44 milionu metri ¢tverecnich v 1 037 Zelezni¢nich
stanicich i mimo né. Cela transakce je postavend

na tfech pilitich. Prvnim jsou prace na geometrickych
planech, rozhraniceni pozemk, shoda a intenzivni ko-
munikace se SZDC nebo zapisy do katastrii nemovitosti.
Nastavil jsem interni systém reportingu, ktery na mésic-
ni bazi sleduje progres. Procesy v tomto pilifi postupuji




MICHAL HERMAN

Vystudoval prazské gymnazium v Pfipotocni ulici. Poté nastoupil na Obchodni fa-
kultu VSE, kde po promocich zdstal na pozici odborného asistenta. Po nékolika le-
tech odesel do Kanady, kde pracoval v telekomunikaéni firmé. V té dobé vznikl

i EuroTel, ktery hledal nové zaméstnance. Michal HeFman se stal zaméstnancem

s poradovym cislem osm, po pétiletech finanénim Feditelem a jednatelem. Po 10 le-
tech odeSel na pozici Vice-Prezidenta pro Finance do Komeréni banky, ktera byla
privatizovana skupinou Societe Generale. V roce 2003 pracoval v moskevské Alfa
Bank a poté prisel zpét, do Ceského Telekomu, na pozici €lena pfedstavenstva a ge-
neralniho Feditele jeho dcefiné spolecnosti Eurotel. Po (spésné privatizaci do rukou
Telefénica Group nékolik let podnikal. Nez byl v lednu 2019 jmenovan ¢lenem pred-
stavenstva CD, plsobil jako generalni Feditel a pfedseda pfedstavenstva cernouhel-
né dlIni spolecnosti PG Silesia v Polsku. Volny ¢as nejradéji travi s rodinou, rad si vy-
jede na horském kole a na lyZe nebo si zahraje tenis a golf. Miluje i cestovani.

velmi rychle, rozhranic¢eni by mélo byt hotové do konce tohoto roku. To je ale pouze
jedna z podminek pro dokonceni celé transakce. Ve druhém piliti feSime metodiku
ocenéni pozemkil, kde historicky existuji dvé rozli¢né metodiky - nase a SZDC. Hlav-
nim tkolem druhého pilife je shoda se SZDC na jednotné metodice, na jejimz zakladé
bude vypofadana cela transakce. Pfedpokladam, Ze do poloviny letosniho roku dojde
ke shodé véech stran. A tfetim - neméné diilezitym pilifem - na ktery ale mame jen
minimalni vliv, je zajisténi finan¢nich prostfedki, které po linii Ministerstvo dopra-
vy CR - Statni fond dopravni infrastruktury - SZDC - Ceské dradhy za pozemky dostane-

me. S prvni ¢asti tohoto finan¢niho toku pocitame jesté letos.

Na co by mély byt penize vyuzity?
Ziskané finan¢ni prostfedky zvysi piijmovou stranku naseho hospodateni a primarné
je vyuzijeme na nakup novych ¢i modernizaci stavajicich kolejovych vozidel.

Mate na stole i problematiku nutného sjednoceni nahradnich dil?

Samozfejmé. Pfed nékolika tydny jsem se byl podivat v nasem Zasobovacim centru

v Ceské Tiebové a pozadal jsem zdejsi vedeni, aby mi zaslalo nékolik svych priorit, kte-
1é je dlouhodobé trapi, a kterym procestim je potfeba se intenzivné vénovat. Ttiz nich
byly na zminéné téma. Je dlilezité nyni fici, Ze za timto problémem stoji historicka
roztiisténost fad, a tedy i roztfisténost nahradnich dili. UZ nyni se ale snazime zlep-
§it trend postupné unifikace vozidlového parku. Budeme i centralizovat, katalogizovat
a digitalizovat procesy v oblasti strategickych i béznych nahradnich dild. Klicem

k ispéchu je ale zejména vyrazné zlepSeni komunikace mezi jednotlivymi organizac-
nimi slozkami firmy nebo tfeba zlepSeni v oblasti planovani oprav. Bez zlepsSené ko-
munikace a planovani ndm nepomftze sebelepsi systém sledovani nahradnich dil...

Souvisi s tim i projekt Centralizace materialné-technického zasobovani?

Ano. Ja vném vidim obrovské moznosti, které se daji realizovat i pfi stavajici roztristé-
nostifad. Mam na mysli zejména zlepSenou komunikaci a narovnani procest tak, aby
byl logicky stanoven pfislusny vlastnik, ktery za danou oblast odpovida. Dily musi byt
tam, kde se vozidla opravuji, musi existovat signalni zasoba nebo tfeba konsignacni
sklady vyrobcil. S celou problematikou ale souvisi i pohled Ceskych drah na celou pro-
blematiku - uz ptfi nakupu techniky by mély byt smluvné zajistény nahradni dily, a to
na velmi dlouhou dobu provozu danych vozidel. Cenu, objemy i terminy dodani musi-
me zakomponovat do prvotni smlouvy. Zde hraji roli rozsahlé zkusenosti nasich tech-
nikd, jejich know-how, to oni jsou experty schopnymi fici, které nahradni dily bude-
me pravdépodobné potfebovat. Projekt centralizace ma sviij harmonogram, projekto-
vy tym a termin spusténi konec leto§niho roku. Cilem je opét zlepSeni komunikace

a zvySeni flexibility i zkraceni doby oprav ¢i sniZeni obratkovosti zasob.

Jezdivate na sluZebni cesty spise vlakem, nebo autem?

Pouzivam oboji. Za poslednich Sest let jsem absolvoval zhruba tfi sta jizd vlaky
Ceskych drah, zejména Pendolinem na trase Praha - Ostrava. Jizda po dalnici D1
mezi Prahou a Brnem neni v této dobé zrovna vyhrou. Vyzkousel jsem i ostatni sou-
kromé dopravce, ale jizda vlaky Ceskych drah mi nastavila urdity standard a jizda
se soukromymi dopravci mé nepfesvédcila. A to jsem opravdu netusil, Ze budu pra-
covat pro Ceské drahy.
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JLV slavi Sedesatku

abizi speciality mladych kucharu

1 oy — . - : /

Jednou z novinek je i teleci krk Bourguignon s opecenymi Skubdnky coby specialita kuchare Voojty Petrzely.

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

etos$ni Ctvefici sezonnich nabidek v jidel-

nich a bistrovozech Ceskych drah se sluz-
bou JLV otevie vZdy jeden pokrm, ktery pfipra-
vili ispésni ¢lenové Juniorského narodniho
tymu Asociace kuchafii a cukraft CR (AKC
CR). Viechny novinky spole¢nost JLV pfedsta-
vila na konci inora ve vladnim salonku praz-
ského hlavniho nadrazi. Konceptem chtéji CD
aJLV reagovat i na zvySujici se po¢ty mladych
kuchatd i cestujicich. Pfehlidku chuti a vini
otevtel Vojta Petrzela, trojnasobny vitéz Gast-
10 Junior 2017-2019 a Cerstvy vitéz semifinale e —
Global Young Chefs Challenge 2019. Jeho teleci ')_9
krk Bourguignon s opecenymi §kubanky se -

slaninou, stfibrnou cibulkou se zeleninou

a zampiony je v nabidce jiz nyni. e
,V soucasnosti mame v provozu sedmatficet R

restauracnich vozil a dvacet bistrovozii, S —

v nichz JLV zajistuje gastronomicky servis.

S témito vagony se zakaznici setkavaji na Sesti @

riznych dalkovych linkich, napfiklad do Ber-

lina a Hamburku, do Budapesti, Vidné nebo T —

Ostravy. Menu i profesiondlni obsluha pfitom
snesou srovnani s dobrymi kamennymi re- Ochutndvky jidel se ziicast-
stauracemi. Pravé v tom vidim jednu z nasich nil i $éf CD Miroslav Kupec.

konkurencnich vyhod,“ uvedl predseda pfed-
stavenstva a generalni feditel Ceskych drah
Miroslav Kupec. ,,V dal§ich bezmala sto pade-
sati spojich pak nabizime cestujicim drobné
obcerstveni a napoje z pojizdného CD miniba-
ru nebo z automati, které jsme umistili

do jednotek InterPanter, doplnil s tim, Ze se
sluzbami JLV jsou CD naprosto spokojené a va-
Zisijich. ,,Nabizi opravdu kvalitni cateringové
sluzby,“ fekl.

V polévce chilli a kokos

Na palubé vlakd ndrodniho dopravce uz si ces-
tujici zvykli na ochutnavani zajimavych suro-
vin a poznavani netradi¢nich chutovych kom-
binaci. Nejinak tomu bude i v podani junior-
ského narodniho tymu. VSe spliiuje uz nova
sezonni polévka - karotkovy krém se zazvo-
rem, chilli a kokosem. Kombinace chuti polév-
ky je malym holdem asijské kuchyni. Vlajko-
vou lodi aktualni sezonni nabidky je zminény
teleci krk Bourguignon. Milovniky tradi¢ni
Ceské kuchyné jisté potési uzena vepfova krko-
vice s kfenovou omackou a Zemlovymi knedli-
ky. Pro pfiznivce bezmasych pokrmi jsou pfi-
praveny $penatové lasagne s ricottou a slunec-
nicovymi seminky. A dezert ke kavé ¢i ¢aji? Po-
vidlové tasticky s ofisky, maslem a §lehanou
smetanou.

»Spole¢nost JLV letos slavi jiZ 60. vyroci.
Svou pozici na trhu si drzime pfedevsim diky
inovacim. Nositeli modernich pfistupt v ob-
lasti gastronomie jsou zejména zastupci mla-
dé kuchatské generace. Proto jsme oslovili Ju-
nior team AKC CR, jehoZ ¢lenové se Gspé&sné
umistuji na mezinarodnich soutéZzich,“ uvedl
Bohumir Barta, generdlni feditel JLV.

Menu rozdéleno
Jidelni menu se sklada ze dvou ¢asti, stalic,
které nejlépe reprezentuji fizek s bramborem
a svi¢kova na smetané s houskovym knedli-
kem. Ta je vlibec nejprodavanéj$im pokrmem.
Druhou ¢ast zastupuji sezonni nabidky. ,,Jde
o koncept, jenz drZzime nékolik let. Stalou na-
bidku tedy dopliiujeme o pét polozZek véetné po-
1évky, bezmasého jidla, hlavniho jidla, specia-
lity, ktera je zaroven bezlepkovou, a dezertu.
Kazda sezona je tematicky ladéna. Loni jsme
meéli oslavu stého vyroci zaloZeni republiky,
a tedy receptury a pokrmy oblibené pre-
zidentem T. G. Masarykem,“ upfes-
nil feditel pro obchod a marke-
ting JLV Jan Vales.
Dalsi sezonni gastropo-
choutky pro cestujici pfi-
pravi kromé PetrZely Tere-
za Braunerova, Jiti Eichler
aTomas Bousa. O

« Na prezentaci nového menu
JLV nechybél ani populdrni food-
bloger Lukds Hejlik.



Jizni

Josef Holek | Foto: autor, archiv (D
~
Ceské drahy maji za sebou dalsi kolo jednani
s partnerskym dopravcem Osterreichische
Bundesbahnen (OBB) o spolupraci na hrani¢nim
prechodu Horni DvofiSté - Summerau. Obé stra-
ny budou na jihu Cech spolupracovat dalsich de-
set let. Kromé toho Rakus$ané potvrdili nasazeni
novych jednotek Talent3. Setkani se uskutec¢ni-
lo na konci inora v ptihranié¢nim Ulrichsbergu.
»,Odsouhlasili jsme si jizdni fad, ktery se
prakticky ménit nebude. Dale jsme fe§ili stfi-
dani strojvedoucich v Summerau s moznosti,
Ze by néktefi nasi strojvedouci jezdili az
do Lince. Problematiku si ale musi vyte§it pre-
dev$im na rakouské strané. Konkrétni vysled-
ky zatim nezname,“ upfesnil Jiti Kafka, fedi-
tel regionalniho obchodniho centra CD v Ces-
kych Budéjovicich.

expresy Cekaji pristi rok zmeny

Na fadu pfi jednéni se dostalo i fazeni ex-
presnich vlakd. ,Za lokomotivu fady 380 bu-
deme fadit bistro viiz fady ARmpee s prvni tii-
dou, multifunkéni fady Bbdgmee s haky pro
kola a rampou, oddilovy viiz fady Bmz a dva
vozy fady Bdpee. Diku tomuto konceptu bude-
me moci nasim cestujicim nabidnout jesté
lepsi cateringové sluzby, nebot na Jiznich ex-
presech zatim funguje sluzba CD Minibar. Na-
opak sportovcim bude k dispozici az dvaadva-
cet mist pro kola na hacich,“ sdélil Jifi Kafka.
Podle néj je k cestovani s bicykly do Rakouska
dobré vyuzit jizdenku Vltava-Dunaj Tiket, se
kterou si mohou cestujici ,,pfibalit“ kolo zdar-
ma. Ceské drahy na Jizni expresy zatim nasa-
zujivozy fad Aee, Bee a Bdpee.

Sfazenim do urcité miry souvisi i posilova-
ni, které je nutné kvuli neustdle nartstajici-
mu poctu cestujicich. V soucasnosti je vsak

mozné jen z Prahy do Ceskych Budé&jovic. Dile
do Rakouska budou moci jezdit stale pouze pé-
tivozové soupravy. V Linci je totiz kratké na-
stupis§té. Tamni spravce infrastruktury pouka-
zuje i na vy$$i hmotnost Sesti a vicevozovych
souprav. ,,Problém to je zejména ve §pi¢kach

a v hlavni turistické sezoné. Celoro¢né mize-
me o jeden viiz posilit jen expresy Ex 330 v so-
botu a Ex 337 v patek. Pétivozové soupravy mu-
sibyt zachovany iv pfipadé, Ze vezou ptimy
lazkovy vz do §vycarského Curychu,“ ptiblizil
komplikace Jifi Kafka.

Spolupraci s €D si pochvaluji

Vozbu osobnich vlakd budou nadéle zajistovat
OBB netrakénimi elektrickymi jednotky City-
Shuttle s vozy fad Bmpz, Bmpz-s a lokomoti-
vou fady 1116. Rakus$ané potvrdili, Ze od pro-
since 2022 by mély byt CityShuttly nahrazeny
modernéjsimi jednotkami Bombardier Ta-
lent3. ,,Spoluprace s Ceskymi drahami je vy-
tecnd. Od otevieni hranic spolupracujeme na
fadé projektli. Tak mohl byt podstatné zlepSen
jizdnifad, kvalita vozidel a rovnéz tarifni na-
bidka. Rovnéz jsme naptiklad spolecné vytvo-
fili atraktivni jizdenku Vitava-Dunaj Tiket
proto, aby ce§ti turisté mohli za pfiznivych fi-
nanénich podminek navstivit Rakousko a na-
opak,“ uzaviel Paul Sonnleitner, regionalni
manazer OBB pro regiondlni dopravu v Hor-
nim Rakousku. O

Pardubicky Zelezniéni uzel projde rekonstrukci

'Pardubice hlavni nadrazi - jeden z nejvyznam-

néjsich a soucasné nejzatizenéjsich Zeleznic-

nich uzl@ na prvnim Zelezni¢nim tranzitnim kori-

doru projde kompletni prestavbou. Se stavebnimi
pracemi se zacne uZ letos a pokracovat budou az

do poloviny roku 2022.

Rekonstrukci projde nejen nadrazni budova,
ale podstatna ¢ast kolejisté a také oba podchody.
Ty budou prodlouZeny na nové, v pofadijiz paté
ostrovni nastupisté umisténé na strané méstské
¢asti Dukla. Upravy Cekaji i vdechna stavajici na-
stupisté, kterd budou zvy3ena na Groven podlah
Zelezni¢nich voz(, aby se cestujicim Iépe a poho-
dIn&ji nastupovalo a vystupovalo z vlakl. Vylep-
Sena nastupisté ziskaji novy informacni a orien-
tacni systém, rozhlas a zvukové majacky pro ne-
vidomé. Na viechna nastupisté se cestujici snad-
no dostanou pomoci eskalatord, bezbariérovy
pristup zajisti vytahy v odjezdovém podchodu.

Prestavbou projde nejen Zeleznicni stanice, ale

i jeji nejblizsi okoli. Jiz loni v 1été pardubicti radni

rozhodli o zahdjeni pfipravy zadavacich podminek
pro vybér zpracovatele projektové dokumentace
na termindl B pro autobusovou regionalni dopravu.
Ten se bude kvli maximalnimu komfortu cestuji-
cich nachazet v bezprostfedni blizkosti hlavniho
nadrazi, konkrétné za bytovym domem na namésti
Jana Pernera. Stavajici autobusové nadraziv Pardu-
bicich, které je vzdalené od Zelezni¢ni stanice néko-
lik stovek metrd a cestujici se k néEmu dostavaji
komplikovanym zplsobem pFes frekventovanou

Vizualizace: Mésto Pardubice

silnici, zlstane v provozu patrné jesté do konce le-
tosniho roku. Soukromy majitel pak chce na po-
zemcich autobusového nadrazirealizovat novy de-
velopersky projekt. Poté bude zhruba rok a pal na-
draZina provizornim misté, nezZ Mésto Pardubice
dokoncinovy terminal, ktery by mél byt vzdaleny
jen par metr(i od nejblizsiho Zelezni¢niho nastupis-
té. Podobné byl predloni vybudovan terminal A,
umistény strategicky pfimo pfed nadrazni budo-
vou, kam zajizdéji méstské autobusy a trolejbusy.
Soucasti celkové prestavby pardubického uzlu
jeinaplanovana spojovacilavka pro pé&si pres ze-
lezniéni koridor, kterd povede k terminalu C—JIH
s parkovacim domem. Ten vyroste pobliz Doprav-
niho podniku na Dukle. Pardubice navic oekavaji
v nejblizsich letech modernizaci a zdvoukolejnéni
silné vytiZzené trati do sousedniho Hradce Kralové
ve zbyvajicim Useku Pardubice hlavni nadrazi -
Stéblova. Jizdni doba mezi obéma vychodocesky-
mi metropolemi Pardubicemia Hradcem Kralové
by se méla zkratit na pouhych 12 minut. Vystav-
ba za¢ne v bfeznu 2022 a dokoncena by méla byt
nejpozdéji do listopadu 2024. (mah)
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Trat do Kadaneé ceka elektrizace,

vyrazi sem RegioPanteri

Josef Holek | Foto: archiv (D

'Pi‘imo do centra severoceské Kadané budou
zajizdét elektrické jednotky fady 440 Ces-
kych drah, zndmé pod obchodnim oznacenim
RegioPanter. Umozni to elektrizace ¢asti trati
132 mezi stanicemi Kadan-Prunéfov a Kadarn.
Prace zacaly pfedanim staveni$té v zavéru mi-
nulého roku.

,Mame predstavu o dozbrojeni jednotek fady
440 o stfidavou trakéni ¢ast, fekl Vladimir Sto-
chl, feditel isteckého Regionalniho obchodni-
ho centra Ceskych drah. Jednotky fady 440 do-
posud jezdi ve stejnosmeérné trakci, nebudou te-
dy do Kadané zajizdét okamzité. , Pfedpoklada-
me, Ze RegioPantery do Kadané zamifi v polovi-
né roku 2021,“ upfesnil. Do té doby bude narod-
ni dopravce nasazovat motorové jednotky fady
814 s tim, Ze lidé budou nadale pfestupovat
vKadani-Prunéfové. SZDC viak pfedpoklada
dokonceni stavebnich praci az na za¢atku roku
2021, RegioNovy tedy budou na elektrifikované
Casti pisobit zhruba ptl roku.

Vznikne nova zastavka

Elektrizace pétikilometrového tseku souvisi
s koncepci pfechodu na jednotnou, v tomto
pripadé stfidavou napajeci soustavu. Jeji do-

10

konceni umozni zavedeni pfimych vlakl az
do Décina, respektive bude mozné obslouzit
rozsahlé tizemi Usteckého kraje.

Soucasti praci budou kolejové upravy primo
ve stanici. ,,Zde vzniknou tfi jednostranna
nastupisté v normové vysce 550 milimetra
s bezbariérovym pristupem, stejné parametry

MODERNIZACE | U BILINY

Na konci lofiského roku SZDC schvalila
vypsani dalSich Sesti soutézi na stavby,
jejichz celkové investicni naklady presah-
nou 13 miliard korun. Na Ustecko se do-
stane zhruba 1,8 miliardy korun. Za né
chce sprava zvysit tratovou rychlost

v Useku OldFichov u Duchcova - Bilina.
Stavebni prace budou zahrnovat Gpravy
geometrické polohy koleji, které umozni
odstranit lokalni omezeni rychlosti, za-
jisti dostatecnou kapacitu traté a nahra-
di nevyhovujici konstrukce a zafizeni.
Dale dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho
svrsku a spodku véetné umélych staveb.
Soucasti projektu je rovnéz vystavba za-
bezpecovaciho zafizeni 3. kategorie.

7st. Kadaf-Prunéfov

Kadan-Bystfice
(pldnovana zastavka)

bude mit i nova zastavka Ka-
dan-Bystfice, kterad vznikne

v kilometru 29,0 v tésné bliz-
kosti mostu pfes Chomutov-
skou ulici. Ta zajisti obsluhu
mistni casti Bystfice, podle
které bude také pojmenova-
na,“ informovala Radka Pisto-

riusova, mluvéi SZDC.

Zst. Kadan

Elektrizace i na Moravé
ZvySeni bezpecnosti provozu zajisti nové
sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni 3. katego-
rie. Tratova rychlost zistane 75 km/h s vy-
hledem na jeji budouci mirné navyseni. Pro-
voz bude fidit dispecer v Kadani-Prunéfové.
Prvni velka vyluka v souvislosti s rekonstruk-
cikoleji je planovana v obdobi od ¢ervence
do zatiletoSniho roku. Prace zacaly preda-
nim stavenisté v zavéru loniska. Celkové na-
klady dosahuji ¢astky 440 miliont korun.
Elektrizace se do¢kd i trat 29o mezi Olo-
mouci a Sumperkem. SZDC nyn{ vybira zho-
tovitele stavby, ktera pfinese rychlejsi a cas-
téjsi vlakové spojeni mezi krajskou metropoli
a Unicovem. Zatimco mezi Kadani-Prunéfo-
vem a Kadani bude fungovat stfidava napaje-
cisoustava, na Moravé spravce infrastruktu-
Iy vyuZzije stejnosmeérnou. Ta vSak bude pfi-
pravena na budouci konverzi. Investi¢ni akce
by méla byt dokonéena v poloviné roku 2021.
Dalsim vysledkem se podle plandi stane zvy-
Seni tratové rychlosti aZz na 160 km/h, na vét-
§iné trasy pojedou vlaky minimalné stovkou.
Jizdni doba osobnich vlakd mezi Olomouci
a Unicovem se zkratina 26, respektive 28 mi-
nut. Ve §pi¢kach pracovnich dntl je doplni
spésné vlaky, které zvladnou cestu mezi obé-
ma stanicemi dokonce za 17 minut. O



Obnova

vozidel CD:
45 m|I|ard

drah atech investovaly do svého vozidlového
parku p Jlezne-pe ',Ztv*rlc»el"ml ard kort. Penize smerovaly do nakupu noveé technlky
[ mode’rmza,cf ley vydatne ﬁndng D CI mohou cestujici CD pfi cestach vyuZivat
me’dermtechnoiogle a komfﬁrt arodni ¢ opravce v investicich vSak nepolevi.
. Pripravili j Jsme prehled noveéi modernl )vané techniky vcetné vyhledu na dalsi roky.

. Doceho setedy nalul daISI rmllandy korun? A odkud budou smérovat?
> 5 1,1 AR ,.



Josef Holek | Foto: archiv (D

la a vyrazné k tomu pfispély nemalé in-

vestice Ceskych drah do ndkupu nové
techniky i modernizaci. Za nové ,,Zelezo* i rizné
modernizace osobnich vozii zaplatil dopravce
pétactyticet miliard korun. Mezi nejvétsi akce
se fadi nakupy netrakénich jednotek railjet,
elektrickych jednotek Regio a InterPanter, moto-
rovych vozl a jednotek RegioSpider a Regio-
Shark, patrovych pfiméstskych jednotek CityE-
lefant, lokomotiv fady 380 anebo vozi fad Amz,
WRmz, ABmza Bmzz Rakouska. Naopak mo-
dernizace nejlépe reprezentuje pfestavba interié-

~
Cské Zeleznice se v uplynulé dekadé zméni-

ru jednotky fady 680 Pendolino pro dalkovou do-
pravu. Vyrazné se investovalo i do vozii regiondl-
ni dopravy. Obi{ investice tim vSak ani zdaleka
nekonci. Miroslav Kupec, generalni feditel

a pfedseda pfedstavenstva CD uvedl, Ze v nésle-
dujicich péti letech hodla narodni dopravce

do vozidlového parku investovat dal§ich ¢tyfticet
miliard korun.

Nejen diky ndkuptm a investicim do moder-
ni vybavy si mohou cestujici ve vlacich narod-
niho dopravce uzivat vice komfortnich prvka
vybavy a pohodli. Spole¢nost za¢ind byt mimo
jiné i diky témto krokim vnimana vefejnosti
jako aktivni a moderni. Kromé jiného tento ar-
gument pfijimaji i objednatelé dopravy, tedy

kraje a ministerstvo dopravy, a uzaviraji s Ces-
kymi drahami smlouvy na provoz osobni do-
pravy na dalsi roky, coZ ve svém diisledku opét
pfinese na tuzemskou Zeleznici nova ¢i moder-
nizovana kolejova vozidla. Jinak feceno: aby
Ceské drahy mohly byt na trhu tspésné, budou
nyni s vyrobci postupné uzavirat ramcové
smlouvy. Diky nim dopravce miZe nové vlaky
zavazné objednat azZ ve chvili, kdy bude mit jis-
tou smlouvu na dopravni obsluhu.

Nejviditelnéjsi zatim Plzen

Zarnym piikladem tohoto systému je situace
na zapadé Cech, kam brzy poputuje patnact no-
vych elektrickych jednotek z padesatikusové

PRIKLADY NOVE A MODERNIZOVANE TECHNIKY
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Hnaci vozidla

Rada vozidla 193

Rok pofizeni 2017

Nasazeni Praha - Hamburg/Kiel

Dislokace OCU stfed

Inventarni stav 10ks

Rada vozidla

Rok pofizeni 2008-2011

Nasazeni Praha - Budapest, Praha - Linec, Bohumin - Videf
Dislokace OCU stFed

Inventarni stav 20ks



zakazky CD na nizkopodlazni vlaky.

,Vitézem soutéze na dodavku jednotek

pro regionalni dopravu je v tomto ptipadé Sko-
da Transportation se svymi RegioPantery,“ po-
tvrdil nedavno Miroslav Kupec. Jedenact jich
bude jezdit na regionalni lince P2 mezi Berou-
nem, Plzni a Klatovy, dal$i ¢tyfi najdou uplat-
néni coby spésné vlaky na mezikrajské lince
spojujici Plzen s Karlovymi Vary pfes Cheb.

,S vyrobcem uz brzy uzavieme ramcovou
smlouvu a vozidla pak budeme odebirat podle
aktualni potifeby,“ pfipomnél generdlni redi-
tel. ,Nalinku P2 chceme Pantery nasadit v ro-
ce 2021. Budou to jednotky se v§emi paramet-

ry, které ma splriovat moderni souprava. Sou-
téZ je uzaviena, musi se jen formalné potvrdit
na drovni €D, kontrakt bude podepsan je3té

v bfeznu,“ potvrdil. Pijde o dodavku vozidel

s kapacitou 140 az 160 mist s maximalni rych-
losti 160 kilometrli za hodinu, pfi¢emz bude
mozné spojit az tfi jednotky s kapacitou 420 az
480 mist. Jedna se o zakazku na ndkup az pa-
desati jednotek EMU 160, pfi¢emz jedenatficet
(v€etné zminénych 15) jednotek uz zna své bu-
douci ptisobisté: kromé Plzeriského a Karlovar-
ského kraje bude dalsi desitka piisobit v jiznich

Rada vozidla Amz!3
Rok vyroby 1991-1993
Rok pofizeni 2017

Rozsah a dlivod modernizace
Nasazeni

Dislokace

Zhotovitel modernizace

Rok modernizace

Inventarni stav

Rada vozidla

interiér, info systém, CZE
celositové — dalkova doprava
ocU zapad

DPOV

2019

4 ks

'BmZZBS

Rok vyroby

Rok pofizeni

Rozsah a dlivod modernizace
Nasazeni

Dislokace

Zhotovitel modernizace

Rok modernizace

Inventarni stav

1977

2014

interiér, info systém, CZE
celositové — dalkova doprava
OcCU zapad

DPOV

2018-2019

20ks

Cechach na relacich z Ceskych Budé-
jovic do Jindfichova Hradce, Ceskych

Velenic, Tabora, Strakonic a Pisku mésta,
Borovan, Zlivu a Div¢ic a ddle na Vysoc¢iné
v secich Kolin - Havli¢ktv Brod - Zd4r nad S&-
zavou a Havli¢kiav Brod - Jihlava mésto.

Uz v listopadu loniského roku nasadil narod-
ni dopravce v Plzeriském kraji nové elektrické
jednotky fady 650 RegioPanter. Komfort pro
cestujici se vyrazné zvyS$il na trati 19o v iseku
Plzen - Horazdovice pfedmésti a ¢astecné
ina trati 170 v iseku Plzen - Priovany, tedy
na tzv. Plzeriské lince. Tady CD nové nasazuji
devét jednotek. ,,V souvislosti se zvySenim
komfortu rovnéz dochdzi k navyseni objed-

Osobni vozy
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TEMA

navky Plzeniského kraje na tomto tiseku
- o jedenadvacet miliont korun,“ nechal se
prislavnostnim uvedeni slyset Josef Ber-
nard, tamni hejtman.

Zanovni vlaky zlepSujici komfort cestova-
ni si budou moci napfiklad uzit i lidé z Olo-
moucka. CD pofidily z Némecka celkem dva-
nact klimatizovanych jednotek fady 646 pro
regiondlni dopravu. VSechny projdou opra-
vou a modernizaci. Novy bude informacni
systém, wi-fi, elektrické zasuvky i ¢alounéni
sedadel.

Cilem je unifikace
Néakupy podle Miroslava Kupce zapadaji
do dlouhodobé investi¢ni strategie CD,

yox

v ramci které by chtély v priStich péti le-

EGERZ AL FY Bdmpz?¥ tech nakoupit nebo modernizovat vozidla
Rok vyroby 1977 pro dalkovou i regionalni dopravu za zhru-
o ba 40 miliard korun. Jit by mélo o nové lo-
AR Pzl UL komotivy, osobni vozy i elektrické ¢i moto-
Rozsah a divod modernizace Fyzicka a mordlni zastaralost, Gpravy pro provoz na siti DB rové jednotky. Kupec pfipomnél, Ze cilem
Nasazeni Praha — Hamburg investic je zaroven vysoutéZeni ramcovych
) P smluv tak, aby se ve vozidlovém parku v bu-
e oaY sefed doucnu sjednotily fady vozi. ,,Mate-1i uni-
Zhotovitel modernizace Parsnova, a. s., Sumperk fikovanou fadu vozidel, je pro vas levné&jsi
Rok modernizace 2016 udrzba, nez kdyZ mate hodné vlakt raz-
P nych provedeni,“ vysvétlil.
Inventarni stav 9ks

A co je kromé Panter( je$té v planu? Na-
priklad v loriském roce podepsany kontrakt
na nakup padesati osobnich voz{i umozriu-

EGERYALFY Bfhpvee?> /| ABfhpvee3** EGERLYAL|E railjet jicich jizdu dvousetkilometrovou rychlosti
Rok pofizent 1986-1987 Rok pofizent 2014 g’ggc?jgos‘;‘e";zcr’lpsra‘;l{;)dD;’ii:i‘is‘ﬂg;? al';i(ﬁn‘
Rozsah a dlivod Provoz vratnych souprav Nasazeni Praha - Graz AKtuAlng mAme rovnés skoro fzavfenou'
modernizace . ) . < ‘s ..
- Zhotovitel Siemens soutéz na dodavku péti netrak¢énich push-
Nasazeni celositové Dislokace OCU Stfed pull souprav pro Moravskoslezsky kraj. Pod-
Dislokace OcCU Vychod, Zapad, S —— ks pis tohoto kontraktu pfedpokladame v dub-
Stred nu leto$niho roku. Res§ime i budouci nakup
Zhotovitel Parsnova, a. s., Sumperk az pétaSedesati vicesystémovych, elektric-
modernizace — kych lokomotiv. V tuto chvili pfipravujeme
) - trzni konzultace s jednotlivymi vyrobci,“
Rok modernizace 2011-2013 C! ’ A = . AP ’
w Ces ke d ra hy informovala Hana DluhoSova, feditelka
Inventarni stav 34 ks

Narodni dopravce odboru investic €D. ,V nivaznosti na zvy-
Seni rychlosti na dal$ich tratich v Némec-
ku azZna 230 km/h aktuilné feSime, zda by
Cast stroji neméla umét jezdit pravé zmi-
nénou rychlosti.“ Pronajaté stroje fady 193
Siemens Vectron, které CD nasazuji na vla-
ky kategorie EuroCity do Drazdan, Berlina
a Hamburku, umi pouze dvoustovku.

Stovky kusti techniky

,Dale aktudlné probiha nékolik vefejnych
zakazek - jsou ve stadiu hodnoceni kvalifi-
kace, a to na dodavky elektrickych jednotek
EMU 240 a motorovych jednotek DMU120
pro regionalni dopravu, opét formou ram-
covych smluv. CD by v obou pfipadech
mohly nakoupit vzdy az Sedesat jednotek.
Ve stejném stadiu je i zakdzka na ndkup
dal$ich novych Zelezni¢nich vozl pro dal-
kovou dopravu, kterych miZe byt az deva-
desat,“ upfesnila DluhoSova. V béhu je

- . = . i pofizeni deseti kusii motorovych jednotek
Rada vozidla 650 Rada vozidla 840/ 841 pro Stiedocesky kraj, respektive pro trat

Rok pofizeni 2012-2018 Rok pofizeni 2011-2013 z Prahy do Kladna.
Nasazeni Jiho€esky kraj, Plzefisky Nasazenf Liberecky kraj, Pardubicky D 1v<f{nancové.vni irtvesticvjlecue V1%§tniCh
kraj, Jihomoravsky kraj kraj, Kraj Vysocina finan¢nich prostfedki vyuzivaji dalsi formy
Dislokace OcCU zapad 13ks Dislokace OCU Stfed ﬁnancove}r}l,vnaprlklacvi emise dluhOplS}l,)
ocU Vychod 4ks ocU Vychod bankovni avéry a dotacni tituly (Operacni
_ . program Doprava) a budou hledat dalsi
Inventarnistav. ~ 17ks Inventarnistav ~ 33ks Mo¥nosti.
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ZAHRANICI

Nejmensi verejna draha jezdi v Angli

Miroslav Petr | Foto: autor a Wikipedie

vojice dospélych a pozdéji velmi bohatych
muzi, jinak Zelezni¢nich nadsenct, se

ve dvacatych letech minulého stoleti marné po-
kousela ziskat nékterou uz fungujici zelezni¢ni
drazku, nakonec si ale vysnénou drahu postavili
vlastnimi silami. Jeden z ptivodnich zakladatel
- hrabé Louis Zborowski - se v§ak dokonceni ne-
dozil, zemfel v roce 1924 pfi autonehodé na zavo-
dech v Monze. Druhy podnikajici milionat, John
Howey, poté ziskal spole¢nika Henryho Greenly-
ho, genidlniho konstruktéra, jenz pro zamysle-
nou trat pfipravil navrhy vlastnich parnich loko-
motiv. Vyroby lokomotiv se ujala firma Dawey,
Paxman & Co. z Colchesteru, ktera v letech 1925
az1927 dodala pét strojii s usporadanim dvojkoli
2‘ C1‘adva Ctyfkolaky 2‘ D 1°. Tiispfezky jsou
zmens$eninami existujicich slavnych britskych
lokomotiv. Stroje se ctyfmi hnacimi nidpravami
piimy vzor nemély. Hmotnost obou zdkladnich
typl lokomotiv zmens$enych na zhruba tfetino-
vou velikost oproti ,originalu“ pfekracuje osm
tun, pficemz jsou peclivé zpracovany do vSech
technickych podrobnosti. Denné musi spolehli-
vé dopravit asi deset vlakovych spojii, kazdy s ka-
pacitou az dvé sté cestujicich, a béhem letni se-
zony svezou kazdoro¢né az sto tisic pasazérii.

Stavba trati zacala v inoru 1926. Vystavba
nebyla viibec slozita, a tak jiZ 5. srpna 1926 vy-
jel na trat prvni vlak. Nejel ale na hlavnim
tseku z Hythe do New Romney, ale jen na ¢as-
ti trati z New Romney do Dungeness. Nejslav-
néj$im pasazérem zahajovaciho vlaku byl vé-
voda z Yorku, pozdéjsi kral Jifi VI., otec sou-
casné britské panovnice Alzbéty II. Tu na kole-
jich drazky svezli ve specidlnim kralovském
salonnim vozu v roce 1957. Kompletni trat ote-
vieli se zpozdénim 16. Cervence 1927. Dosahla
konecné délky 13,5 mile, tedy asi 22 kilometra.
Tratovou rychlost dovolili aZ 40 km/h. V sou-
ladu se zdmérem zakladateld se mala Zelezni-
ce brzy stala vyhledavanou turistickou atrak-
ci, ale nejen tou. Do 1éta 2015 drdha dopravo-
vala také zbozi a §kolaky.

Nejmensi obrnény vlak pFi operacnim nasazeni v Fijnu 1940 a Skolni vlak z Hythe o 69 let pozdgji

Vojensky strategicka trat

Mnoho udalosti pfinesla druhd svétova valka,
kdy se roku 1940 na blizkych plazich ocekavalo
vylodéni némecké armady. Proto se trat stala
vojensky diileZitou, kde operoval i historicky
nejmensi obrnény vlak na svété, jehoz pohon
obstaravala lokomotiva Hercules. Na rok 2019 je
planovana stavba repliky vlaku, aby pfipomné-
la blizici se vyroci bitvy o Britdnii. Kdyz byla
roku 1944 zahjena operace ,,Pluto“, zorganizo-
vana k zasobovani vylodujicich se Spojencit

v Normandii pohonnymi hmotami, izké koleje
znovu slouzily valce. ProtozZe trat ¢asto bom-
bardovali, provoz se podafilo obnovit aZ v roce
1946. Nasledovala dvé desetileti mirového pro-
vozu, pak se zacaly projevovat nepiijemné hos-
podatské tlaky. Diky povale¢né konjunktufte si
Britové zvykli cestovat do podstatné teplej§ich
krajin, nez jim skyta jejich vlast. Proudy turis-

Lokomotiva Hercules, starsi z jedinych strojii s uspofdddnim dvojkoli 2 D 1'v Britdnii v konecné stanici Dungeness

tl na kolejich v Kentu proto slably a s nimi
ibankovni konta soukromé drazky. V roce 1972
musel Zeleznici ekonomicky zachranit novy
sponzor, nadSenec Sir William McAlpine,

ana draze navic zacali zdarma pracovat dobro-
volnici, ktef{ Setfili mzdové ndklady na provoz.
Trat zacala znovu vzkvétat, pribyly dalsi parni
stroje, motorové lokomotivy pro §kolni vlaky

a dreziny. Provoz nyni po¢ita i se specidlnimi
komer¢nimi spoji napiiklad pro svatby ¢i rizné
firemni akce.

Centrem New Romney

Stfediskem provozu je stanice New Romney, kde
je hlavni depo, zdzemi a také siti s modelovym
kolejistém v budové nadrazi. Zapadnim smérem
z Romney vede jednokolejka do Dungeness. Tam
vlaky sviij smér obraceji na smycce, podobné ja-
ko je tomu u méstskych tramvaji. Volnou do-
pravni cestu zabezpecuje prastara praxe, kterou
je tratové Zezlo. To si predavaji strojvedouci z ru-
ky do ruky! Kviili castym kolizim s auty - nékdy
ise smrtelnymi nasledky - ma trat navic moder-
neé zabezpecené prejezdy. Do konecné v Hythe
vede z New Romney dvoukolejka s klasickym za-
bezpecenim jako u standardnich drah v meziva-
le¢né dobé. V Hythe odjiZdéji lokomotivy konci-
cich vlaki do depa na to¢nu, kde jsou i skromné
hlavni dilny pro opravy vozidel. Z nadrazi, kde
srdce uchvati prodejna Zelezni¢nich knih, je to
nejbliZe ke kolejim velkych vefejnych britskych
Zeleznic. Kazdopadné je navstéva trpaslici dra-
hy Hythe - New Romney - Dungeness skvélym
zazitkem pro vSechny ptfiznivce Zeleznic. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

yuz

Rozvoj Zeleznicni dopravy se vidy
odehraval v tésném spojeni se
Zeleznicnim vyzkumem. Modernizace
dopravnich prostredkii a draznich
zarizeni pro Zeleznicni provoz se musi
podfizovat neustale se zvySujicim
pozadavkdm na rychlost jizdy,
bezpecnost, spolehlivost, Zivotnost,
ale i pohodli cestujicich a prepravni
vykonnost. Zelezni¢ni vyzkum

a zkusebnictvi jsou orientovany

na praktické ovérovani viastnosti
vozidel a jejich casti.

VUZ: lidr nejen v oblasti zkousek

Ondrej Machélek | Foto: archivvuz a (D

'Po druhé svétové valce vznikaji zarodky vy-
zkumnych instituci, zprvu zkusebni labo-
ratofe, technické skupiny na oblastnich fedi-
telstvich drah véetné ZkusSebni zakladny Redi-
telstvi CSD, které vytvorily zaklad pro zfizeni
Vyzkumného a zkuSebniho tstavu CSD, ktery
opatfenim Ustfedniho feditele stitnich drah
vznikl dne 14. 4. 1950.

V roce 1951 byl tistav pfejmenovan na Vy-
zkumny dstav Zelezni¢ni dopravy. Ten se dlou-
ha 1éta ispésné podilel na technologickych
a technickych tikolech rozvoje Zelezni¢niho
systému, pfedevsim diky experimentalnim
zkuSebnim tratim velkého a malého zkuSeb-
niho okruhu, jejichZ provoz byl zahajen v le-
tech 1963, resp. 1971.

Nova éra nastupuje se vznikem akciové spo-
le¢nosti Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, a to
1. 7. 2005. S novou zkratkou VUZ se stava spo-
le¢nosti specializovanou na odborné sluzby
a komplexni feSeni v oblasti posuzovani, zku-
Sebnictvi a poradenstvi pro Zelezni¢ni systé-
my a drdzni dopravu. Klienty se stavaji zejmé-
na vyrobci kolejovych vozidel, systémi, kom-
ponentt a zatizeni pro Zelezni¢ni dopravu,
vlastnici Zelezni¢ni infrastruktury, provozo-
vatelé drahy a drazni dopravy jak v tuzemsku,
tak v zahranici.

Diky uspé$nému dovrSeni snahy o ziskani
statutu autorizované a notifikované osoby v ro-
ce 2006 mize dnes VUZ nabidnout zakazni-
ktim portfolio komplexnich odbornych sluzeb.
Pojdme si jednotlivé obory ¢innosti piedstavit.
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Zelezniéni zkusebni okruhy

Kromé moznosti prondjmu zkus$ebnich okruhi
k provadéni vlastnich vyvojovych nebo typo-
vych zkouSek draZnich vozidel umoziuje zku-
Sebni centrum téz vyuziti ostatnich special-
nich zatizeni, jako jsou haly pro pfipravy zkou-
Sek s ve§kerym potfebnym vybavenim, odstav-
ného kolejisté pro provadéni stacionarnich
zkousek, posunovaci sluzby, sluzby lozeni vozi-
del, strojvedoucich a mnoha jinych technic-
kych a provoznich sluzeb.

Aktualni vyzvou, pfed niz stoji vyrobci ko-
lejové techniky, je implementace jednotného
evropského zabezpecovace do svych produkti,
znamého pod zkratkou ETCS. Na tuto vyzvu je
okruhova infrastruktura i nasi odbornici pfi-
praveni a oblast téchto zkouSek by se méla
stat v blizké budoucnosti jednim z pilit ¢in-
nosti VUZ.

Akreditovana zkusebni laboratof

Jeji hlavni ¢innosti je zejména provadéni ty-
povych zkous$ek Zeleznicnich vozidel ¢i jejich
casti, vmen$i mife ale provadi také zkousky
vybranych souédsti infrastruktury. ZkuSebni
laboratof VUZ 1ze nalézt v seznamu akredito-
vanych laboratofi u CIA pod ¢islem 1462.

V rdmci nastaveného systému kvality labora-
tof neustale vyviji, zdokonaluje a aktualizuje
zkuSebni postupy tak, aby odpovidaly naro-
kim kladenym na né jak narodnimi, tak ev-
ropskymi normami a smérnicemi.

Mezi dillezité aktivity zkuSebni laboratofe na-
lezi zejména provadéni brzdovych zkousek,
elektrotechnické zkous$ky, zkousky jizdnich
vlastnosti a oblast zkou$ek hygienickych,

a méfeni hlukovych emisi. Kromé testi Zelez-
nicnich vozidel zkuSebni laboratof zakaznikim
v ramci statutu povérené pravnické osoby nabizi
také podporu pti schvalovani vozidel. V ramci
uzké spoluprace s Autorizovanou/Notifikovanou
osobou laboratof nabizi komplexni servis pfi ho-
mologaci Zelezni¢nich vozidel.

Dynamicky zkuSebni stav

Jedna se o specializované pracovisté v ramci
Zkusebniho centra Velim, které se zameéfuje
predevsim na zkou$ky jednotlivych prvki, které
jsou soucasti drazni techniky. Mezi nejdtlezi-
téj$imi miZeme jmenovat pevnostni zkousky
ramu podvozki Ci jejich soucasti, pevnostni
zkousky taznych a nardZzecich tstroji, inavové
zkousky néprav a kol, vykonnostni zkousky loZi-
sek, pevnostni zkousky sedadel, zkousky pru-



Zin, méfeni odporu podvozku proti natoceni ¢i
termomechanické zkousky kol.

Z dalsi oblasti jisté stoji za zminku provadéni
zkous$ek na ¢astech infrastruktury, jako jsou
Unavové zkousky betonovych prazcli, zkousky
upevnéni kolejnic ¢i pevnostni zkousky svarit
kolejnic.

KancelarF autorizované osoby
VUZ je od roku 2006 Autorizovanou osobou (AO)
¢. 258 a Notifikovanou osobou (NO) €. 1714. Zaro-
venl je i Akreditovanym certifika¢nim orgdnem
pro vyrobky ¢. 3149, Akreditovanym inspekénim
organem €. 4056, Posuzovatelem bezpecnosti
dle nafizeni CSM v souladu s natizenim EK
&. 352/2009. Cinnosti spojené s uvedenymi tituly
zajistuje Kancelaf autorizované osoby (KAO).
Jednou z hlavnich ¢innosti VUZ jako NO je
posuzovani shody u subsystém evropského Ze-
lezni¢niho systému vcetné posuzovani shody
u vyjmenovanych soucasti subsystémd, tzv.
prvki interoperability na zakladé Zadosti o cer-
tifikaci subsystému nebo prvku interoperabili-
ty podané osobou, kterd ma pravni zajem
na pouzivani prvku interoperability.
VUZ je autorizovan k ¢innostem posuzovani
shody pro vyrobky, které tvori transevropsky Ze-

lezni¢ni systém. Stanoveny rozsah téchto vyrob-
k@ zahrnuje subsystémy tohoto Zelezni¢niho
systému, jimiz jsou infrastruktura - zkracené
INS (pouziva se i zkratka INF), energie (energeti-
ka) - ENE, kolejova vozidla - RST, fizeni a zabez-
peceni - CCS (tratové a palubni).

ZkuSebni centrum Velim poskytuje svym za-
kaznik@im jedine¢né zazemi pro komplexni
zkousKky a optimalizaci nové vyvinutych a vyro-
benych vozidel nebo jejich ¢asti a jejich doko-
nalou pripravu pro nasledny kazdodenni pro-
voz. A protoZe konkurence nikdy nespi, tak
ive zkuSebnim centru se jde cestou trvalého
zlepSovani sluzeb zakaznikim. Z jiz uskutec-
nénych investi¢nich akci je to pfedevsim kom-
pletni modernizace svr§ku i spodku velkého
a Castetna modernizace malého zkusebniho
okruhu, modernizace trakéniho vedeni véetné
napajeci stanice umoznujici vyuzivat véech na-
pajecich systémi, které se nachazeji v ramci
EU, a vystavba technologiemi nabité haly pro
ptipravu zkousek se zdzemim pro zkuSebni ty-
my zdkaznikd. Z aktudlné feSenych investic
miZeme jmenovat vystavbu novych napajecich
stanovis$t pro staciondrni zkousky, elektrifikaci
pomocného kolejisté a nové IT technologie v po-
dobé pokryti podstatné ¢asti zkusebniho centra
kvalitnim wi-fi signalem. Zku8ebni laboratot
v soucasnosti pracuje na akreditaci novych
zkousek ve spojitosti s ETCS, Dynamicky zku-
Sebni stav v fijnu 2018 spustil ostry provoz nej-
modernéjsiho stavu pro zkousky loZisek.

Spojenim ¢innosti Zkusebniho centra Velim
a hodnotitelstvi v rdmci jedné spolecnosti pak
dava VUZ unikatni prilezitost a konkurencni vy-
hodu v moZnosti nabidnout své komplexni sluz-
by a provést svého zdkaznika celym homologac-

nim procesem od predani vyrobkl ke zkouskam,
pres vystaveni nutnych certifika¢nich dokumen-
tl aZ po uvedeni vyrobku do provozu. Cilovym
stavem je maximalizace po¢tu zdkazniki, ktefi
si celé praktické ovéreni vlastnosti jejich vyrob-
ki i schvaleni objednaji u VUZ ,na klic“.

Obchodni strategii a politikou je tedy jit ces-
tou nabizeni pfidané hodnoty v podobé kom-
plexniho portfolia sluZeb VUZ pro vSechny diile-
Zité hrace na trhu vyvoje a vyroby Zelezni¢ni
techniky.

K nejvyznamnéjsim zdkaznikdm VUZ patfi
Skoda Transportation, DAKO CZ, Legios, CZ LO-
KO, AZD, Tatravagonka, Metrostav, Skanska,
OHLZS, Sudop, Siemens, Alstom, Bombardier
Transportation, Hitachi Rail, CAF a Stadler.

Role zaméstnanct

V tvorbé jména a reputace spolec¢nosti hraji
nezastupitelnou roli jeji zaméstnanci, at uz se
jedna o specialisty v oblasti zkouSek a posuzo-
vani, lidé na technicko-spravnich, adminis-
trativnich ¢i vedoucich pozicich.

O udrzovani a prohlubovani jejich kvalifikace
se spolecnost zasluhuje §kolenimi a vzdélavaci-
mi programy zaméfenymi na aktualni Zeleznic-
ni trendy. VUZ se aktivné tcastni fady mezina-
rodnich akci, veletrhii, konferenci ¢i seminait
a technické prispévky a workshopy, které jsou
na téchto akcich vedeny vybranymi zameéstnan-
ci spole¢nosti, jsou vzdy vysoce ocetiovany.

Mimo to jsou mnozi zaméstnanci soucasti
mezinarodnich pracovnich skupin na celoev-
ropské urovni, které vznikly za ii¢elem podpo-
ry a doplnéni ¢innosti v oblasti interoperabili-
ty zelezni¢niho systému EU (NB-RAIL Coordi-
nation, NB-RAIL Association), z dal§ich mizZe-
me jmenovat EURNEX, UIC, CER. Pravidelna
aktivni icast zaméstnancti v ramci téchto
uskupeni je pychou VUZ a sama o sobé podava
dtikaz o vysokém odborném kreditu téchto
osob, a tim celé spolecnosti.

Nejvyssim ocenénim jsou v§ak bezesporu re-
ference zakazniku, ktefi se pravidelné vraceji
a vyuzivaji nejen sluzeb zkusebnich, ale téz
v oblasti konzulta¢ni, lektorské a odborné pora-
denské v ramci platné legislativy. O

ONDRE) MACHALEK

Vystudoval stfedni préimyslovou
Skolu se zamérenim na manage-
ment obchodu a sluzeb. Vysokoskol-
ské vzdélaniv oboru hospodarska
politika a sprava ukoncil ziskanim
akademického titulu v roce
2006. Prvni pracovni zkuse-
nosti po ukonceni studia
ziskaval v oblasti retailu,
B2Ca pfimého marketin-
gu. Pro Vyzkumny Ustav
Zeleznicni pracuje od roku
2012, kdy nastoupil na po-
zici obchodniho referenta,
od roku 2017 plsobi ve funkci ve-
douciho obchodniho oddéleni. Je
otcem dvou malych dcer a ve vol-
ném case se vénuje nejradéji roding,
pratelim a golfu.
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CESTOPIS

Putovani pohadkovym
| tajemnym Uzbekistanem (1.

Cestovani v Uzbekistanu je podobné
pestré jako jeho historie. Prvni Zeleznici
vznikajici v uzbeckém teritoriu byla
Zakaspicka Zeleznice, ktera zacinala
v dneSnim Turkmenbasi na pobrezi
Kaspického mofe. Pfes izemi
Turkmenistanu dorazila v roce 1888
do Buchary a Samarkandu a v roce 1899
i do Taskentu. Timto v podstaté zacina
bohata historie dnesnich Uzbeckych
Zeleznic, od pocatku budovanych se
Sirokym rozchodem 1 520 mm.

Martin Cerny | Foto: autor

'B éhem existence carské fise a pozdéji Sovét-
ského svazu (SSSR) byla na Zeleznici napo-
jena postupné vSechna diileZita sidla a napro-
sta vétsina dllezitych hospodaiskych podni-
ki ¢i stfedisek téZebniho primyslu. Trati te-
dy vznikaly v dobé, kdy nebyly hranice budto
zadné, nebo pozdéji vnitrosovétské. Za-
sadni problém se vyskytl aZ po rozpa-
du SSSR a nasledném vzniku samostat-
nych statl, kdy Zeleznicni sité aktudl-
né neodpovidaly jiZz samostatnym re-
publikam. Konkrétné Uzbekistan zdé-
dil Zeleznice roztfisténé do nékolika ne-
souvislych celkil, pfi¢emz nékteré traté
inékolikrat pfekracovaly hranice sou-
sednich zemi. Dochazelo k takovym pa-
radoxlim, Ze naptiklad pii vnitrostat-
ni cesté z Taskentu do Ferganské kotli-
ny, kde Zije osm miliont obyvatel, by-
lo vyzadovano tadzické tranzitni vi-
zum kvuli par desitkdm kilometrt jiz-
dy mimo Uzbekistan. Celni a pasové od-
baveni pfi vstupu do Uzbekistanu je do-
dnes velmi diikladné a zahrnuje napfi-
klad i vyfotografovani vSech cestujicich ve vla-
ku a zaneseni jejich dat do centralni databaze.
Nutno Fict, Ze nelehky cil sjednoceni uzbeckych
Zeleznic byl dokoncen aZ v roce 2018 napojenim
pravé Ferganské kotliny, kdy byla zprovoznéna
takika sto dvacet kilometrti dlouhd trat z Angre-
nu do Papu, piekonavajici horsky hfeben pomo-
ci fady tuneld. Celkova délka trati v roce 2010 Ci-
nila 4 230 kilometr{i, dnes byl tento tidaj jesté
navysen.

Prekvapeni jménem VRT

Uzbecké Zeleznice se vyznamné podileji v na-
kladnich pfepravach, ve vnitru je udavan je-

ji podil na prepravnim trhu 66 procent, a v me-
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Uchvatné ndmésti Registan v Samarkandu

zinarodnim dokonce o ¢trnact procent vice.
Déalkova osobni doprava je ¢aste¢né provozova-
na mezinarodnimi spoji ve stylu byvalého So-
vétského svazu, predevsim linkami do rtiz-
nych ruskych mést. Vnitrostatni dalkova do-
prava vSak prochazi pomérné zajimavym roz-
vojem nejen diky vystavbé novych ¢i spojova-
cich trati. Byly nakoupeny nové ¢inské elektric-
ké lokomotivy s nazvem Ozbekiston a také nové
klimatizované osobni vozy. Pokrok vSak pfed-
stavuje nakup dvou novych vysokorychlostnich
jednotek Talgo 250 Afrosiob, ktery se uskutec-
nil v roce 2011. Vlaky jsou uréeny pro napétovou

Chlouba Uzbeckych Zeleznic - vysokorychlostni viak
Talgo 250 Afrosiob po prijezdu do Samarkandu

soustavu 25 KV 50 Hz, dosahuji rychlosti 250
km/h a sestaveny jsou ze dvou Celnich hnacich
a deviti vloZenych nehnacich vozl. Tyto jed-
notky jsou vypravovany na expresni spoje me-
zi mésty TaSkent, Samarkand a Buchara néko-
likrat denné. Byl jsem ponékud skepticky k pfe-
dem zjisténym informacim a tésil se na skutec-
nou realitu provozu téchto vlakil. Popravdé fe-
¢eno, vysledkem bylo milé pfekvapeni. Po od-
jezdu z Taskentu vlak nejprve zrychli na kon-
vencni trati na rychlost 160 km/h, posléze na-
jede na nové vybudovanou trat a zvysi rych-
lost na 230 km/h, coZ je bézna cestovni rychlost
téchto souprav. Nezbyva nez konstatovat, ze
provoz vysokorychlostnich vlakd v Uzbekistanu
je realitou, coZ je néco, o éem se nam v Ceské
republice bude jesté dlouho pouze zdat.
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Taskent

Samarkand

Buchara

Dalsi ¢asti Zeleznice je doprava pfimeéstska.
Je provozovana v podstaté jen v okoli Tasken-
tu na tfech tratich obstaroznimi elektricky-
mi jednotkami ze sovétské éry a jizdni fad neni
ptilis§ rozsahly. Cilovymi stanicemi jsou Cha-
vast, Angren a Chodzikent, pficemz intenzi-
ta spojli se pohybuje od jednoho do péti za den.
Vrcholnym kouskem je vSak to, Ze osobni vla-
ky nezastavuji na hlavnim nadrazi Taskent-
ko kdyby osobni vlak z Kolina zastavil v Pra-
ze-Libni, hlavnim nadrazim plynule projel da-
le a zastavil az na Smichové. Co k tomu doprav-
ni experty vede, netus$im. Jeden poznatek o na-
drazich jako takovych - vétSinou se jedné o ho-
nosné budovy, mnohdy zcela nové, vzdy Cisté
avzorné udrzované. Jsou vsak brany jako stra-
tegické objekty, byt mné a koleg@im fotografo-

vani proslo, diikladné hlidany, oploceny a pii-
stup na né neni jednoduchy a bez jizdenky sko-
ro nemozny. JiZ pfi prvnim vstupu je vyzado-
van pas a jizdenka a vSe se nékolikrat opakuje
véetné rentgenu zavazadel. Vrcholem snazeni
je najit stolek se zaméstnankyni, ktera jizden-
ku orazitkuje. Bez této anabaze nelze do vlaku
nastoupit, coz korunuje dalsi kon-
trolou dokladd sam prévodci. Pri
prestupu je nutné opét najit v bu-
dové onen dulezity stolecek a ob-
drzet na jizdenku kyZené kouzel-
né razitko...

Nechténé trolejbusy

i tramvaje

Co se tyce elektrické trakce v pro-
vozu MHD, tak situace je poné-
nastupnickych statech po zani-
ku SSSR zdédil Uzbekistan jed-
notlivé provozy tramvaji a trolej-
bust v pomérné zbédovaném sta-
vu. V zasadé existovaly dvé moz-

Jednaz par- nosti - bud do vozidel a systému

nich krasavic : JO N
jako takového investovat a postupné

v muzeu

v TaSkentu

Priméstsky viak do ChodZikentu ve stanici Taskent - Salar

jej uvést alesporl do bézného stavu, nebo nechat
systém dozit bez investic a pak ho prosté zru-
$it. NemizZe totiz konkurovat modernim auto-
bustim ¢i marsrutkdm, vSudypiitomnym ma-
lym autobusk@m jezdicim po opravenych silni-
cich. V Uzbekistanu zvitézila druha moznost,
¢imz se zemé téméf vyrovnala predevsim kav-
kazskym republikam, kde bylo ve méstech zru-
Seno prakticky vSe, co zrusit §lo. V roce 2016 tak
zmizel tramvajovy systém z Taskentu, kde jes-
té na prelomu tisicileti existovalo fadové 130 ki-
lometra trati a v provozu bylo témér 400 vozi-
del. V novém tisicileti bylo zruseno postupné
celkem devét trolejbusovych systémd, pricemz
ten taskentsky disponoval tfistasedmdesati vo-
zy, cozneni malo. O spravnosti rozhodnuti pa-
trné rozhodne az budoucnost, ale minimalné
v hlavnim mésté to bylo rozhodnuti velmi Spat-
né. V soucasnosti tedy najdeme elektrické sys-
témy MHD ve tfech méstech - metro v Tasken-
tu, tramvaje v Samarkandu a trolejbusy v Ur-
genci. Posledni dva systémy jsou pro nas zaji-
mavé iz toho hlediska, Ze zde jsou provozovana
vozidla postavena v Ceské republice.
Nahlédnéme v kratkosti do kazdého ze za-
chovanych ,elektrickych“ provozii. Taskentské

metro bylo budovano v klasickém, honosném
sovétském stylu a prvni isek mezi stanicemi
Olmazor a Amir Temur Khiyoboni byl otevien
v listopadu 1977. Momentalné jsou v provozu tfi
linky o souhrnné délce 39 kilometrii, na kte-
rych je celkem 29 stanic, z toho jsou tfi pfestup-
ni. Samotné pfestupy z linky na linku pfipo-
minaji spiSe ,,podzemni turistiku® nez poho-
dlny pfesun na dalsi trat. U vstup jsou turni-
kety, do nichZ se vhazuje Zeton v hodnoté asi
3K¢. Tti nebo ctyfvozové soupravy byly vyrobe-
ny v Mytis¢inském zavodé u Moskvy a na néko-
lik zptisobi jsou rekonstruované. Metro je di-
sledné hlidano policii u kazdého vchodu, pfed
vstupem je nutna prohlidka rentgenem a dalsi
policista a vypravéi jsou na kazdém nastupisti.
V metru je dusledné zakazano fotografovat, coz
hlidaji bdélé oc¢i dozorujiciho personalu.
Tramvaje v Samarkandu jezdily uz v letech
1947 aZ1973. Soucasny systém je zcela novy
a prvnilinka byla spusténa v dubnu 2017, dru-
ha vbfeznu 2018, pficemz obé maji spolecnou
konecénou u Zelezni¢niho nadraZzi. Vozovy park
se sklada momentalné z dvaceti vozl typu Va-
rio LE.S, dodanych Ceskou firmou Pragoimex pli-
vodné do TaSkentu. Po zrueni tamniho systé-
mu byly odprodany do Samarkandu, kde snad
vydrzi v provozu déle. Soucasné vedeni mésta
je tramvajim naklonéno a v planu je jejich dalsi
rozvoj. Jedinym prezivs§im trolejbusovym systé-
mem v zemi zlistala meziméstska trat o délce 32
kilometri spojujici Urgenc s historickym més-
tem Chiva. Systém byl otevien v fijnu 1997 jako
posledniv zemi a kupodivu funguje dodnes. Pi-
vodnich devét vozii Skoda 14 Tt bylo v roce 2013
nahrazeno stejnym poctem nizkopodlaznich
vozidel Skoda 24 Tr, opét Ceské provenience. Tro-
lejbusy se kazdy den vydavaji na ptiblizné hodi-
novou cestu spojujici centra obou mést. Cela trat
vede zcela rovnou, vyrazné zemédélskou kraji-
nou, doplnénou obcasnymi vesnicemi s novou
vystavbou. Jizdné vychazi zhruba na pouhé 3K¢
(1) a trolejbus ma v Chivé kone¢nou pfimo u mo-
hutnych hradeb historického mésta.

Taskentské metro z vyhlidky na televizni véZi

Uzbekistan nemtze zadného alespoii tro-
chu vnimavého cestovatele zklamat. Je to ze-
mé, kterd nabizi vysoké hory, stepi, pousté
a mnoho tZasnych historickych pamatek a na-
vic neskutecné ziva trzisté s mistnimi produk-
ty s chutové neotfelym Saslikem. Pfipadnou
navstévu muZe ztiZit jen problematické ziska-
niviza. Nicméné nasednéme opét na kouzel-
ny létajici koberec a nechme se pfenést do na-
§i porad jesté poklidné stfedni Evropy, kde nam
zlistane v mysli spousta zazitkli a vzpominek
na zemi lemujici ¢ast Hedvabné stezky...
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Vlaky jezdi v Praze

v systému PID uz 25 let

Martin Hark | Foto: autor, archiv €D

H ned nasledujici den - 1. fijna 1992 - mohli
cestujici zacit jezdit osobnimi vlaky s pred-
platnymi ¢asovymi jizdenkami MHD mezi cel-
kem tfiadvaceti stanicemi a zastavkami v siti
CSD. Ty tvofily useky tarifniho pAsma do vzda-
lenosti deset kilometrl od centra Prahy.

Nahrada autobusii vlakem
Jednoznaénym milnikem se stal1. ¢ervenec
1994, kdy se integrovany dopravni systém rozsi-
fil na vSechny Zelezni¢ni zastavky a stanice

na izemi metropole. Soucasné se uznavani
predplatnych jizdenek MHD rozsifilo na celou
Prahu ve druhé vozové tfidé vSech osobnich

a spésnych vlakl s povolenou kombinaci pfed-
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Do Kralup nad Vltavou vozily patrové soupravy
idnes uZ legenddrni Bobiny fady 141.

platnych ¢asovych jizdenek MHD a Ceskych drah
pro mimoprazské oblasti. Na konci téhoZ roku
organizace ROPID poprvé vydala cestujicimi ob-
libené kartickové tratové viakové jizdni rady,
které, byt v trochu jiné podobé, vychizi dodnes.
Zacatkem kvétna 1995 byl zahajen provoz patr-
vané ROPIDem. Kviili kompletni uzavirce silnice
mezi Komofany a Modfany, kudy jezdifada au-
tobusovych linek, vznikla ndhradni vlakova lin-
ka 900. Jezdila mezi modfanskou zastavkou
po primyslové spojce az na zacatek méstské
¢tvrté Komotany. Kyvadlové vlaky Ceskych drah,
sloZené z jednoho nebo dvou motorovych voz
fady 810, jezdily v intervalu 20 minut, a nahra-
zovaly tak aZ do 14. srpna méstské autobusy. Na-
prostou novinkou téhoz roku bylo zavedeni pra-



videlného taktového provozu na trati
z Prahy do Kralup nad Vltavou.

Poprvé zkouska S-provozu

Do systému Prazské integrované do-
pravy (PID) byly zacatkem roku 1996
zahrnuty vSechny Zelezni¢ni stanice

a zastavky v okruhu dvaceti kilomet-

1l od hranic Prahy. Proto vznikla ¢ty-
fivnéjsi tarifni pAsma v podobé me-
zikruzi, pro néz byly vydany prislusné
doplrikové predplatni kupony. Poté ve vét-
§i mife zacala dopravni optimalizace, pri
niz se rusily soubézné autobusové linky se Ze-
leznici. Ztizovany byly také navazné autobuso-
vé linky na pateini Zelezni¢ni trati. V dubnu té-
hoZ roku poprvé vyrazily bez vlakovych Cet v sa-
moobsluzném provozu motorové vlaky na tra-
tich z Lysé nad Labem do Milovic a z Kralup nad
Vltavou do Velvar. O dva mésice pozdéji se cestu-
jici dockali zavedeni taktového provozu rovnéz
na silné vytizenych tratich z Prahy do Berouna
a také BeneSova a samoobsluzny provoz byl

po uspésném rozjezdu rozsifen na dalsi tratové
useky v oblasti Celakovicka a Neratovicka.

Nastup jednotek CityElefant

Koncem zati 1997 vstoupila v platnost druha
zména jizdniho fadu, ktera pfinesla vyznam-
nou redukci po¢tu spoji nejen po celé republi-
ce, aleinasilné vytiZzenych hlavnich pfimeést-
skych tratich v okoli Prahy. Stat direktivné na-
tidil sniZeni poctu vlakovych kilometr bez
ohledu na cenu vykonu. VSe se pomalu zacalo
obracet k lep§imu 15. listopadu 1998, kdy byl
opét obnoven provoz nékterych dfive zruSenych
vlakd. Dalsi se vratily na své vykony v lednu
1999 a soucasné byla zrusena planovana priva-
tizace vybranych vedlej$ich drah. Posledni rok
milénia znamenal jesté zfizeni takzvaného
»pilnocniho rozjezdu“ regionalnich spoji ze
stanice Praha hlavninadrazi. Na konci roku
2000 Ceské drahy prevzaly prvni elektrické jed-
notky fady 471 CityElefant, které se v nasleduji-
cich letech staly nosnou fadou priméstské do-
pravy ,,pod troleji“ v prazské aglomeraci. Proto
dopravce také zacal postupné stahovat popular-
ni Pantografy fad 451 a 452.

Pomoc pfi stoleté vodé

Velkou ¢ast zemé vCetné ¢asti tzemi Pra-
hy a stfednich Cech postihly v roce 2002
rozsahlé povodné. Zaplavy dorazily
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do hlavniho mésta 13. srpna a ve vecernich ho-
dinach zcela ochromily provoz metra, které se
po vniknuti vody do tuneld na dlouhou dobu
ocitlo ¢aste¢né mimo provoz. Nasledujici den,
kdy kulminovala povodiiova vlna, byl zaveden
provoz kyvadlovych vlakdi mezi prazskym
hlavnim a smichovskym nadrazim, které po-
mahaly nahradit pfedev§im ochromené metro
linky B. O den pozdéji zacaly jezdit dalsi po-
vodniové vlakové linky z hlavniho nddrazi

na Zli¢in, ale také z Masarykova nadrazi do Bé-
chovic a z Libné do Hornich Pocernic. Provoz
povodriovych Zelezni¢nich linek skoncil az

22, bfezna 2003 v souvislosti se zahajenim pro-
vozu na opét kompletni lince metra B. Zelez-
nic¢ni doprava v povodniové situaci obstala se
cti a ukazala potencial tohoto zptisobu dopravy
na tzemi mésta, a to i pfi zanedbané kolejové
infrastruktufe v centralni ¢asti prazského uz-
lu a pfi nedostatku zaloznich vozidel. Povod-
niové udalosti mély dileZity vliv pro dals$i navy-

Sovani vyznamu zelezni¢ni dopravy
pro obsluhu Prahy a okoli.

Konec Krakenti a Bobin v PID
V zati 2009 bylo prostfednictvim
druhé prototypové jednotky fady
470, jiz se ptezdivalo Kraken, ukon-
ceno nasazovani téchto dvou vlakd
v prazské primeéstské dopravé, pri-
¢emz prvni prototyp dojezdil jiZ v ino-
ru roku 2003. Kromeé toho se s turnusem
rozloucily i Bobiny fady 141 na vykonech
Prazské integrované dopravy. Poslednim
pravidelnym nasazenim v pracovni dny se
staly vykony na trati Praha - Kralupy nad Vlta-
vou, kde vozily vybrané vlaky s patrovymi vo-
zy. Stejny rok byl ve znameni elektrizace trati
z Lysé nad Labem a Milovic, které se diky tomu
napfimo propojily s hlavnim méstem.

V roce 2010 vlaky opét pomahaly MHD, kdyz
ptidlouhodobé vyluce tramvajové trati Andél
- Sidli3té Repy byla zfizena pomocna Zeleznic-
nilinka S65, jezdici mezi smichovskym termi-
nalem Na KniZeci a Zli¢cinem. A navic vznikla
prijezdna linka pfes centrum Prahy, kdy ¢ast
vlakill ze sméru Beroun ve §pi¢kach pracovni-
ho dne zajizdéla aZ do Uval. Prosinec 2011 se
také nesl ve znameni zfizeni pohotovostni
soupravy prazského uzlu. Tou se stala jednot-
ka fady 451, respektive 452, kterd byla v pra-
covni dny pfipravena operativné na nasazeni.
Jeji pfipadné nasazeni do provozu zajistoval
regionalni dispe¢ink Ceskych drah.

Pribyly dalsi zastavky

Nové zastavky Praha-Podbaba a Praha-Kacerov,
umisténé pobliZ termindli MHD, vznikly v ro-
ce 2014. Rijen 2015 pfedstavoval dfileZité datum
v historii PID. Do integrace byl totiz zafazen
usek Lib&chov - Stéti a stanice Stéti v Usteckém
kraji se stala prvni Zelezni¢ni stanici PID nele-

Zicinatizemi hl. m. Prahy nebo Stfedoceského
kraje. O rok pozdéji se také rozjely prvni sou-
pravy patrovych vozli fady Bdmteeo*¢ s fidicim
vozem, lidové pfezdivanym jako Sysel. Tyto
vlaky CD postupné nasadily v pracovni dny

na vlaky linky Sy na berounské trati, o viken-
dech modernizovana , patra“ vylepsuji kulturu
cestovani v Posdzavi. K vyznamnym zménam
doslo i v ¢islovani linek systému Esko, ktery se
roz§itil na cely StfedoCesky kraj. A na zavér lze
dodat, Ze od 1. fijna 2018 se do PID zapojilo dal-
$ich 96 Zelezni¢nich stanic a zastavek, a tak
jsou nyni celd prazska aglomerace a Stfedoces-
ky kraj jiz plné Zelezni¢né zaintegrovany.

Velky podil pfeprav v rdmci PID od pocdtku pFislusi
elektrickym jednotkdm - at uZ to byly legenddrni Panto-
grafy, Cijejich moderni ndstupci v podobé CityElefant(.
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Tvaruzky

Bretislav Buchta

omas Hlavenka byl labuznik. A ne ledaja-

ky. Zatimco jeho kolegové na dilné v loko-
motivnim depu méli bézny jidelnicek, Tomas
se vyzival v riiznych specialitich. Nékteré na-
chazel v knize exotickych receptii, jiné vytvo-
fil ve své hlavé. Tak vznikaly pochutiny, nad
kterymi jeho kolegové kroutili hlavou.

Jednou z jeho specialit byly nakladané tva-
rzky. Chlaptim chutnaly a vZdy Cekali, aZ To-
mas zase zalozi novou varku syrecki. Naskla-
dalje do litrové zavafovaci lahve, zalil pivem
az takika po okraj a pridal 1zZicku $tiplavé pap-
riky nebo jednu feferonku; nacez vhodil par
zrnek kari kofeni, aby tvartizky byly pikant-
néjsi. Potom sklenici uzavtel zavafovacim vic-
kem a stréil do své skiirniky na nafadi v dilné.

Za nékolik dni se ozvalo ,,puk* - to pod tla-
kem zrani povolilo vi¢ko - a tvarizky byly tak
akorat vyzralé ke konzumaci. Celd dilna sez té
dobroty oblizovala a po tvartizkach se jen za-
prasilo. Tomas si vzal, kolik chtél, a na ostat-
ni zlistalo povétsinou jen tak na ochutnani.

Jednou se zase mlsné ohliZeli po prazdné
sklenici, kdyZ zamecnik Jarda prohlésil: , To-
me, co kdybychom obcas udélali poradnou
davku, at si téch syreckl vsichni pofadné uzi-
jeme.“,Neni zadny problém,“ prohodil Tom4as.
»Sklenic mam doma dost, koupim vSe potieb-
né a potom se sloZime. No a pristi tyden si
udélame tvartizkové orgie.“

Jak se domluvili, tak ucinili. VSichni se tésili
na tvartzkové hody, které je za nékolik dni mé-
ly ¢ekat. AvSak misto gurmanského zazitku
ptisla komplikace. Tomas maloval vipnem sté-
nu na své chaté a pri tom mu vlétla masa bilé
hmoty do levého oka. Skonc¢il v nemocnici.

Vsichni netrpélivé ¢ekali na Tomase, az jej
pusti, ale vSe se zkomplikovalo. Tomasav Zalu-

PRECETLI JSME ZA VAS

Ceské drahy dostanou smlouvy
v Olomouckém kraji. Cena je tajna

Zastupitelstvo Olomouckého kraje odsou-
hlasilo zamér zadat regionalni zelezni¢ni
obsluznost na pfistiléta Ceskym draham.
Stane se tak bez soutéze, cena za vlakovy
kilometr je tajna. ,Nicméné koresponduje

i stémidopravci, ktefi se pripadné uchytili
vjinych krajich,” uvedl naméstek hejtmana
Jan Zahradnicek. Kraj podle né&j ved| konzul-
tace se tfemi dopravci. Vedle Ceskych drah
jeSté s Arrivou. Smlouvy se budou finalizo-
vat v dubnu, zastupitelstvo zatim schvali-
lo vyvésenizaméru na Gfedni desku. Kraj
zadda obsluznost tfech soubord. V moto-
rové trakci jde o soubory ,Hana"a ,Sever”,

v oznameni kraje se hovofi o zadani do kon-
ce platnosti jizdniho Fadu 2028/2029.

V elektrické trakci se soubor nazyva, Elek-
tricka sit — stfed a Elektricka sit — nova in-
frastruktura”. Novou infrastrukturou se ro-
zumi chystana elektrizace trati Olomouc

— Uni¢ov — Sumperk, ktera by méla byt ho-
tova do konce roku 2022. zdopravy.cz 27.2. 2019
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dek byl zfejmé stavény na ostfejsi pokrmy a ste-
rilni nemocni¢ni strava mu nesedla. V noci
misto spAnku provadél bleskové iprky na toale-
tu a ke vSemu se pridaly vysoké teploty. Tomas
musel zstat na lizku a chlapi se jej nedockali.

Digishock

Dalsi nemilé pfekvapeni pfislo béhem dne,
kdy se slunicko z venku opfelo do dvitfek Toma-
Sovy skiinky a z té se zacal linout mezerou ko-
lem dvifek ne zrovna piijemny odér. Chlapi se
domluvili, Ze pockaji do pondéli, kdy se mél
Tomas vratit do prace.

Ani v pondéli se chlapi Tomase nedockali,
naopak prisly dalsi komplikace. Jakmile pfed
Sestou otevteli dvefe od dilny, hned ucitili uz
celkem pékny puch a zpod dvifek zacala vyté-
kat pachnouci tekutina.

,Javam, chlapi, fikal, Ze mame v patek
sklenice vyhodit,* sy¢koval Radek. ,,Vis co,
mladej? Radéji sezen néjakou lepici pasku,“
zprazil jej Jarda. Pasku sehnali a peclivé oble-
pili dvifka. Vyvétrali dilnu a vérili, Ze nyni uz
bude do kolegova navratu z nemocnice klid.

Prepinani zeleznice se blizi. Prvni
Usek prejde na stfidavy proud do 3 let

SZDC vypsala dlouho oekavanou soutéz
na proménu prvniho Gseku se stejnosmeér-
nym napétim na stfidavou napajeci sou-
stavu. Jde o 44 kilometrt dlouhy Gsek mezi
Nedakonicemi a Rikovicemi na trati Bfec-
lav — Prerov. Zakazka s odhadovanou ce-
nou 1,5 miliardy korun pocita se zhotove-
nim projektové dokumentace pro stavebni
povoleniisamotnou stavbou. Hotovo bude
do konce srpna 2022. Namisto stavajici stej-
nosmérné soustavy 3kV DC se pak bude jez-
dit na stfidavou 25 kV AC, 50 Hz. O precho-
du na stfidavou napajeci soustavu uz dFi-

ve rozhodla centralni komise ministerstva
dopravy na zakladé studie proveditelnosti.
Stiidavy proud ma zamezit vypadkdm na-
pajeni a také vyrazneé snizit ztraty pri preno-
su. Podle mluvéiho SZDC Marka llliase dojde
béhem stavby k ¢aste€nému omezeni pro-
vozu koridorové trati, zejména z déivodu re-
konstrukce zabezpecovaciho zafizeni, které
stavba vyvolala. zdopravy.cz5. 3. 2019

Dalsi den ukazal, jak se mylili. Velka cast
lepici pasky ve spodni ¢asti skfiniky se odchlip-
la a nevabna tekutina opét vytékala ven. , Fuj,
vétsi puch jsem jesté nezazil,“ byl Radkav ko-
mentar, sotva vstoupil do dvefi. S Petrem, dal-
§im zamecénikem z dilny, potom dvitka ocisti-
li a utésnili plastickym tmelem. Cela je na-
sledné oblepili §irokou lepici paskou.

Tomds se ukdzal azZ za tyden. KdyZ konec¢né
dorazil do dilny, védél, jak tvarizky dopadly.
,Chlapi, mame smilu, ty syrecky uz budou
akorat na vyhozeni,“ pronesl. , No nic, kouk-
nu, co tam z nich zbylo...“

Rozhodl se, Ze se s tim moc nebude parat.
OdemkKkl skfifiku a plilkulatym zavérem klad-
ky zatdhl za o¢ko na dvifkach. Zaznéla nadav-
ka a Tomas letél smérem Kk toaletam. Jak poz-
déji pfiznal, kdyz vidél tu spoust a vyvalil se
na néj ze skfinky hrozny puch, jeho Zaludek to
nevydrzel a musel si jit nucené popovidat se
zachodovou misou. ,,Chlapi, to nedam,* pro-
nesl pobledly, kdyz se vratil. ,To se da vycistit
jediné s plynovou maskou.“

Situaci uz pochopili i jeho kolegové, kdyz
vzhledem k nedychatelnému vzduchu v dilné
ji museli opustit. Sehnat plynovou masku ne-
bylo zrovna jednoduché; nakonec potidili
u podnikovych hasi¢ii. Uklidu se nakonec
zhostilJarda. KdyZ se vratil, bylo na ném po-
znat, ze i na néj to byl zapeklity tkol.

,Reknu vam - uZ jsem vidél koné koufit ci-
garetu a psa Zrat seno. Ale takovy puch jsem
fakt jeSté nezaZil. Sel citit i pfes tu masku.
Ted musime jeSté chvili pockat, az vSechen
smrad vyvétrd. A Tomas§ ndm za ty utrapy
udéla pofadnou tvartizkovou hostinu.“ ,Ne-
bojte, udéldm novou davku a budete se olizo-
vat,“ slibil Tomas.

V patek si skute¢né vsichni pochutnavali
na skvélych nakladanych syreckach. O

Za jizdenku platnou ve vech vlacich
si cestujici na hlavnich tratich pfiplati

Cestujici si budou moci nejpozdéji od pro-
since pristiho roku koupit univerzalni jiz-
denku, ktera bude platit u vsech zeleznic-
nich dopravc(. Pfipravuje ji statni podnik
Cendis. Informace o narodnim tarifu zverej-
nilo ministerstvo dopravy ve smlouvé s fir-
mou Arriva na provoz rychlik(. Takzvany
narodni tarif ma umoznit, aby lidé nemuse-
li kupovat na svou cestu nékolik rdznych jiz-
denek a pfi kazdém nastupu do vlaku zkou-
mat, zda na jejich spoj plati. Jen s jizdenkou
Ceskych drah uz dnes cestujici celou repub-
liku neprojedou. Cilem liberalizace Zelezni-
ceje, aby kraje a ministerstvo dopravy vy-
psaly soutéz na vSechny traté do roku 2033.
Abezjednotného jizdného by se stal sys-
tém pro cestujici neprehlednym. Cenik jiz-
denek narodniho tarifu vychazi ze soucas-
ného kilometrického tarifu CD. Na regional-
nich tratich, kde dopravci zadné akéni jizd-
né nenabizeji, tak cestujici zaplati zhruba
stejné jako doposud. HN 5.3.2019



INZERCE

NABIDKA NA LETO

Recko, Kréta

Hotely: Marilisa, Palm Bay, Mari APT, Anatoli,
Central Hersonissos a dal3i

Letecky z Prahy a Brna

Pobyty na 10 a 11 noci, 2-41Gzkové pokoje

Cena od 8 500K¢ dospély, dité 2-12 let 4 900KE (ceny jsou
dotované pro zaméstnance skupiny CD, Cargo a SZDC).
Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (dle vybéru — bez stravy,
polopenze, all inclusive), pobytovou taxu, sluzby delegata
a komplexni cestovni pojisténi.

www.cdtravel.cz nebo natel: 972 243 055, J. Handrejchova

@ Travel

Clen Skupiny €D

Turecko
Akéni nabidka na vybrané terminy a hotely

Letecky z Prahy a Brna
Cena po dotaci od 8 500 K¢ na osobu.

Ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny CD, Carga
a SZDC. Cena zahrnuje: ubytovani, stravu all inclusive,
dopravu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 055, ). Handrejchova

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

DN/

Clen Skupiny €D

DOPRAVNI VZDELAVACI INSTITUT AKTUALNE NABIZI TYTO VOLNE PRACOVNI POZICE:

Pracovnik oddéleni obchodu a marketingu

Do naseho tymu hledame pracovnika
do oddéleni obchodu a marketingu.

PRACOVNI POMER: plny Gvazek, na dobu ur&itou
LOKALITA PRACE: Praha
NASTUP: dle dohody

PRACOVNI NAPLN: obchodni administrativa, péce o stavajici zakazniky,

ziskavani novych zakaznikd, zpracovani jednotlivych obchodnich pfipadd,

samostatné rfeseni dilCich tkond, odpovédnost za PR spolec¢nosti, tvorba
marketingové strategie, prezentace sluzeb, sprava facebooku, propagace
znacky, pfiprava a planovani konferenci a teambuildingu.

PRACOVNIDOBA: pruzna v pracovni dny

POZADUJEME: minimalné stfedoskolské vzdélani, spolehlivost, aktivitu, €asovou flexibilitu, komunikativnost,
samostatnost, pfijemné a profesiondlni vystupovani, fidi¢sky priikaz skupiny B, znalost prace na PC, anglicky

nebo némecky jazyk vyhodou, nabizime benefity dle PKS.

V pripadé zajmu zaslete strukturovany Zivotopis na sek@dvi.cz.
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Na koleje znovu vyr

azi Cyklohracek

Po zimni pauze a v novém havy opét vyjede Cyklohracek. i

kendech a statnich svatci
Ivohr_ééek zastavovat na zastavce Praha-Ji
Cek jezdiz Prahy do Slaného a od 30. b
skanzen Mayrau ve VinaFicich, ktery n

Za jarni zabavou do Nelahozevsi

Prijedte do Nelahozevsi odemknout zamec-

kou expozici! V sobotu 23. bfezna tu zahaji le-
tosni navstévnickou sezonu a pri této prilezitos-
ti chystaji bohaty kulturni program, ktery bu-
de pojaty jako symbolické vyhanéni zimy a vita-
ni jara. Kromé femeslnych stank, l1akavé nabid-
ky ob&erstvenia pestrobarevnych kvétin se md-
Zete t&3it na rlizné hry a soutéze, Svatovo divi-
dlo, Stépancino divadélko nebo tfeba workshop
natéma jarni tvorby. Nevynechejte ani prohlid-
ku zamku, ktera trva asi 50 minut. Dozvite se
fadu zajimavosti o Zivoté Slechty v 19. stoleti.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Nelahozeves zamek

Zeleznic¢ar

ch. Cela souprava je Fadna pfi

1zen Mayr: abidne cestujicim Cyklohr
ﬁ\?gjem sesté sezony Cyklohrlééku. Kromé kolotoct a sté\|{1k0 sobcerstvi

ymvozem M131.1 do Zlonic nebo najizdu historickym autobusem
NejbliZ3i Zelezniéni stanice: Praha hi. n./Hostivice/StFedokluky/SlanV/Zlonice

enim‘se m&iete té&Sit na vyhlidk
k Hornickému skanzenu Mayrau.

ad.

2.a%6. dubna 2019

V Brné se predstavi budouci hvézdy

Z pfihlasenych pétactyficeti divadelnich kol
vybrala vybérova komise dvanact, které se le-
tos se svymiinscenacemi zG¢astni 29. rocniku
mezinarodniho festivalu SETKANT/ENCOUN-
TER. Pfedstaveni se uskuteéniv Divadle na Or-
Ii, ve Studiu Marta a v prostorach Centra expe-
rimentalniho divadla - v Divadle Husa na pro-
vazku, HaDivadle a na Sklepni scéné. Soucas-
ti akce bude bohaty off-program na Open Air
Stage na brnénském Moravském nameésti, kde
kromé studentli JAMU vystoupi i slovenska
zpévacka Katarzia. Program a dal3iinformace
o festivalu najdete na www.encounter.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

‘tvu azdo Zlonic, kde je moZné navitivit
ackuslevu na vstupné. V soboty 30. bFe

elezni¢ni muzeum. Novym partnerem bude Hornicky
Zna sena nadraZzive Slaném usku

ovéjigd\(historicl<ym autobusem,
Aktudlniinformace na www.cyklohracek.cz.

tecniakce oslavujici
specialni jizdy moto-
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Do Ostravy na tradicni
vystavu modelu

Fascinuji vas vlacky a miniaturni svét na ko-
lejich? Pak si nenechte ujit tradi¢ni vystavu
Zelezni¢nich modeld a kolejist, ktera se kona
ovikendu 23. a 24. bfezna v prostorech by-
valé zS zalom v méstské ¢asti Ostrava-Pisko-
vé doly. Stejné jako loni bude vystava rozdé-
lena do vice sekci. T&Sit se mliZete na rozsah-
|16 modulové kolejisté ve velikosti TT i mensi
panelova kolejisté vEetné tfi, kterd ztvariu-
jiizkorozchodné drahy v méFitku HOe, nebo
tfeba modely americkych Zeleznic ve velikos-

www.kzmostrava.net.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov

Foto: archiv CD, Lobkowicz Events Management, KZM Ostrava , Festival SETKANI/ENCOUNTER
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