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ve spolupraci Ceskych drah a OBB. Nejen o vlacich

vyssi kvality jsme hovofilis manazerem linek
dalkové dopravy OBB Wolfgangem Pfaffem.
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Zajem o povolani strojvedouciho neklesa. Jejich
pocty pomalu rostou, pfesto stale chybéji. Navic
v této profesi pfevazuje pomérné vysoky vék.
Vyplyva to ze statistiky Drazniho Gradu.
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Loni odvezly viaky CD bezmala 175 miliond
cestujicich. Jaka byla jejich motivace vyuZit sluzeb
zeleznice? Byli spokojeni, a pokud ne, tak co
pokulhava? Odpovédi na tyto i dalSi otazky pfinesl
pravidelny priizkum spokojenosti cestujicich.
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Je nejsevernéjsim pohofim Némecka. | kdyz

Harz nenf nijak zvlast vysoky —jedna se vlastné

o stfedohofia nejvyssivrchol Brocken mérijen
1141 metr( - je mistniklima drsné. Pojdme se sem

vypravit na exkurzi.
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Tuzemska Zeleznice se tésné pred okupaci
nacistickymivojsky v bfeznu 1939 stala nedilnou
soucastivsech vyznamnych udalosti. My se

na nékteré z nich podivame blize.

Studuj provoz a ekonomiku
zelezni¢éni dopravy
na vysoké skole!

Katedra zelezni¢ni dopravy,
Zilinska univerzita v Ziling nabizi:

e denni a externi bakalarské
a magisterskeé studium

jediny odbor Zelezniéni doprava v CR a SR

65leta tradice vzdélavani v doprave a logistice

unikatni dopravni laboratof

100% uplatnéni v praxi
e moderni kampus a internaty
e bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeleznicnejDopravy
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Po celou dobu jizdy vlaku lemovaly trat zdstupy lidi, ktefi se prisli se svym prezidentem naposled rozloucit.

Na pohreb TGM dorazily
davy lidi i s legionari

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke, Wikipedia

Pohfeb prvniho prezidenta samostatné Ces-
koslovenské republiky Tomase Garriguea
Masaryka se stal manifestaci demokracie

a byl zaroven predzvésti bliziciho se nastupu
nacismu a vale¢nych hriiz. Prezident Osvo-
boditel, jak se také Masarykovi prezdivalo,
zemrel 14. zafi 1937 v 87 letech, necelé dva
roky po odchodu z funkce. V cele samostat-
ného statu pusobil celkem sedmndct let, abdi-
koval ze zdravotnich d@vod( v prosinci 1935.

Posledni rozlouceni s uctivanym statni-
kem, filozofem a pedagogem se uskutec-
nilo na Prazském hradé 21. zari 1937. Zahgjilo
jejvyzvanéni zvond katedraly svatého Vita.
Nechybél samozrejmé projev, ktery mél Masa-
ryklv nastupce v prezidentském kresle Edvard
Benes. Poté uz se mohl vydat smuteéni pri-
vod z prvniho hradniho nadvofido zaplnénych
ulic Prahy. Na posledni cesté Tomase G. Masa-
ryka provéazely davy lidi. Podle odhad( dobo-
vého tisku pFislo uctit pamatku TGM pCl mili-
onu, mozna ale také az 700 tisic lidi.

Rakev s ostatky byla zahalena statnivlaj-
kou a pfevazena na délostrelecké lafeté
tazené Sestisprezim. To vSe za doprovodu Ses-
tice prostych vojin(, pricemz kazdy z nich
zastupoval jednu z narodnosti Zijicich v Ces-
koslovensku. V cele velkolepého smutec-
niho préivodu jel na koni gene-

ralJan Syrovy, generalniinspektor ¢s. branné
moci. Za nim pochodovali vojaci s vojenskymi
prapory, oddil legionard a sokold. Za rakvi
kraceli prezident(v syn Jan Masaryk a vnuci,
Edvard Benes, ¢lenové vlady, zastupci z pfi-
blizné ctyficitky evropskych zemi, prazsky
diplomaticky sbor, poslanci, senatori, dele-
gace zahrani¢nich mést a cirkevni hodnostari.

Prlvod zamifil z Prazského hradu Chot-
kovou ulici na Klarov a Manestv most pres
Pafizskou tfidu na Staroméstské namesti,
kde se symbolicky zastavil u hrobu nezna-
mého vojina. Pak pokracoval pfes Marianské
nameésti, kolem Karlova mostu a Narodniho
divadla na Vaclavské naméstia odtud k Wilso-
novu nadrazi, kde jiz cekal zvlastnivlak. Hned
za lokomotivou byl zafazen sluZebniv(iz a tfi
plosinové vagony. Na prvnim a tfetim byly
poloZeny vénce, rakev byla umisténa na kata-
falk na prostfednim voze soupravy.

Na konci vlaku se nachazel salonniv(iz pre-
zidenta republiky, kde sedél syn Jan Masa-
ryk, vnuci a prezident Benes se svym dopro-
vodem. Smutecni souprava se poté vydala
do Lan, kde byl prezident za zpévu
pisné Ach synku, synku
pochovan.




Milniky drazni historie C(S)D

Vznik CSD | 1918

Prvni tuzemské lokomotivy | 1921
Mikado | 1926

Vézaky | 1930

Motorové rychliky | 1936
Masarykiv pohi‘eb | 1937
Obsazeni Sudet | 1938

0Odboj na kolejich | 1940
Koftistni lokomotivy | 1945
Zahajeni elektrifikace | 1949
Vrchol parni trakce | 1950
TU47 | 1954

Nehoda ve Stéblové | 1960
Vznik VUZ | 1963

Nastup stfidavé trakce | 1963
Dodavky vozi z NDR | 1964
T478.1 1964

ES499.0 | 1974

Chuligani ve vlaku | 1985
Prijezd vlakt EC/IC | 1990
Autovlak | 1997

Vznik SZDC | 2003
Pendolino | 2003

CD railjet | 2014

Vize | 2019+

Priijezd smutecniho vlaku v praZskych Nuslich pFes Sekaninovu ulici a potok Boti¢

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

jiz ponékolikaté si Ceské drahy nechaly od agentury pro
vyzkum trhu a vefejného minéni zpracovat prizkum
spokojenosti cestujicich s poskytovanymi sluzbami.
Vysledky posledniho prizkumu ze zavéru roku 2017
potvrzuji, Ze se nase spolecnost stale té§i mezi zakazniky
pomeérneé vysoké oblibé.

V ramci priizkumu je pravidelné hodnocena cela
fada ukazateld, jednotlivi cestujici vyjadfuji sviij nazor
na kvalitu sluZeb poskytovanych Ceskymi drahami a déli
se s nami o jejich podnéty a navrhy na zvySeni Grovné
téchto sluzeb.

V lotiském roce bylo dotazovano vice nez 3 200 cestu-
jicich na vSech rozhodujicich linkach dalkové dopravy
a jejich doporuceni a naméty na zlepSeni sméfovaly
predevsim do oblasti technického vybaveni vozl a kvality
vozového parku obecné. Zdsadnim prvkem se pro nase
zakazniky jevi vybavenost vozi a vlakll zdsuvkami
awi-fi, pfipadné palubnim portilem a z toho vyplyvajici
moznost vyuzit ¢as straveny na cesté aktivnim zptisobem
dle vlastnich pfedstav. Na svych cestach pak vitaji vlaky
sestavené z novych, modernich nebo alespori rekonstru-
ovanych vozl a pozitivné vnimaji pokracujici nasazo-
vani téchto vozli, respektive souprav. Mezi nejvice ocerlo-
vané parametry sluzeb fadi nasi cestujici pohodli pii
cestovani, tichost jizdy, rychlou a spolehlivou dopravu
a Cistotu a poradek ve vlaku.

Neméné dllezita je ovSem i oblast sluZeb poskyto-
vanych na palubich nasich vlak@. Dotazovani cestu-
jici ocenuji nabidku tiskovin, napojt a dalsiho obcerst-
veni a velmi citlivé vnimaji napfiklad tepelnou pohodu
ve vlaku a vyssi komfort cestovani obecné.

Stranou samozfejmé nezistal ani vlakovy doprovod
a zameéstnanci na pokladnach, kde si zakupuje jizdni
doklady stale vétsina cestujicich narodniho dopravce.
Pro zakaznika jsou klicovymi predstaviteli a garanty
kvality sluZeb Ceskych drah jako celku. Kladné bylo
u téchto zaméstnancti hodnoceno prijemné a profesio-
nalni vystupovani, vstficnost, informovanost a rychlost
pii vytizovani poZzadavkid zakaznik{. Na pomérné vysoké
misto v hodnoceni spokojenosti s poskytovanymi doplri-
kovymi sluzbami se kratce po svém zavedeni dostaly i CD
Sménarny.

Potésujici je, Ze CD jsou zcela jednozna¢né vnimany
jako narodni dopravce s vysokym standardem poskyto-
vanych sluZeb. Vysledky prizkumu jsou tedy pro nas pro
vSechny nejen uznanim, ale i povzbuzenim v dalsi snaze
o zachovani postaveni Ceskych drah na otevirajicim se
trhu Zeleznic¢ni osobni dopravy.

Dékuji proto vSem nasim zaméstnanc@im, ktefi se
na pozitivnich vysledcich tohoto priizkumu podili svou
kazdodenni dobie odvadénou praci a ktefi svym aktiv-
nim pfistupem a nasazenim ziskavaji pro Ceské drahy
spokojené zakazniky.

Jitka Kubikova

Reditelka O) Zakaznicky personal




KALEIDOSKOP

V HoleSové vznikne
moderni pfestupni bod

V ramci celkové rekonstrukce stavajiciho autobusového nadrazi, které se nachazi

v tésném sousedstvi Zelezni¢ni stanice, vznikne v HoleSové ve Zlinském kraji moderni
dopravni a prestupni terminal, ktery propoji autobusové a vlakové nadrazi. Zaha-
jeni prestavby stavajicich nevyhovujicich prostor naplanovalo mésto HoleSov

na polovinu bfezna, hotovo by mélo byt do konce letoSnich prazdnin. Prvni
adruhé nastupisté dopravniho terminalu bude zastreseno, zakryté bude i pro-
pojeni do Zeleznicni stanice, coz znamena naprosto zasadni zménu oproti sou-
¢asnému stavu. Podle mistostarosty mésta Jaroslava Chmelafre naplanovalo : [ =
meésto vystavbu termindlu v koordinaci s planovanou Upravou kolejisté a jeho pero- o) | AT WEP‘:

el

nizaci, kterou by mél manazer Zelezni¢niinfrastruktury realizovat béhem pFistiho
roku. Cestujici z viakd Ceskych drah i autobusovych linek budou navic informovani
o spojich z novych sdruzenych informacnich paneld umisténych jak v prostoru autobu-
sového nadrazi, tak Zelezni¢ni stanice. V ramci terminalu se pocita i s rozsifenim poctu
parkovacich mist pro osobniautomobily a stani pro cyklisty. (mah)

e

Pavel Krtek vystoupil
na panelové diskusi v ramci summitu

Pfedseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Pa-
vel Krtek se 22. inora zGc&astnil panelové diskuse v ramci
Mezinarodniho Zelezni¢niho summitu (IRS) v Praze. Sum-

mit se uskutecnil pod zastitou Mezinarodni zelezni¢ni

unie (UIC) a zGcEastnil se ho i generalni Feditel UIC).

P. Loubinoux. Mezi hlavnimi tématy kulatého stolu

nechybéla konkurence na zeleznici a jeji efekty pro za-
kaznika. Pavel Krtek se soustFedil hlavné na korektni s
implementaci 4. Zelezni¢niho balicku a rovné podminky /
na trhu. Z pohledu Spolecenstvi evropskych Zelezni¢nich
spolec¢nosti (CER) hovofil vykonny Feditel Libor Lochman.

V ramci summitu jednal pfedseda predstavenstva CDi s ge-
neralnim feditelem loty3Sskych Zeleznic Edvinsem Berzinsem
(na snimku). Diskutovali mimo jiné o moZnostech spoluprace
jak dvoustranné, tak v ramci mezinarodnich organizaci. (red)

Na Slovensko mifi ceské RegioPantery

Zeleznicni spole¢nost Slovensko (ZSSK) si objednala vice
nez dvacitku nizkopodlaZnich jednotek RegioPanter, kte-
réjsou v rutinnim provozu jiz nékolik let v Ceské republi-
ce. Vlaky doda cesko-slovenské konsorcium firem Sko-
da Transportation a ZOS Trnava. Moderni vlaky jsou
urceny primarné pro dopravu v zilinské aglomeraci.
Ve Skodovce se vyrobi, odzkousi a zhomologuji
prvnidvé jednotky v€etné viech nejnovéjsich
zmén podle prani ZSSK. Pro dalsi objednana vo-
zidla poté vyrobi Ceska Skodovka hrubé stav-
by skfini, podvozky a trakéni sety, které se
nasledné dovezou na Slovensko, kde pro-
béhne konecna montaz v ZOS Trnava.

Nové dvousystémové elektrické jednot-

ky RegioPanter budou dodavany pro
regiondlni provoz na viech elektrizo-
vanych slovenskych tratich s trakénim
napétim 3 kVa 25 kV, 50Hz. ZSSK si ob-
jednalo dvé varianty provedeni. Prvniva-
rianta bude dosahovat délky 80 metr( s ka-
pacitou 247 sedadel, a naopak druha, delsi
varianta dosahne 106 metr( s kapacitou 343
sedadel. Kazdy viz jednotky bude mit klasické
usporadani dvou podvozk(l a kazda elektricka
jednotka bude mit vzdy tfi hnaci podvozky. (mah)

Foto: €D, vizualizace: Mésto HoleSov, Skoda Transportation



CityElefanty
dostanou nové potahy

Ceské drahy postupné zacaly s pfecalounénim sedacek v elektrickych jednotkach
fady 471, kdy ty nejstarsiv okoli Prahy jezdi uZ témér dvacet let. Prvnich pét jed-
notek bylo dodano Ceskym draham uz na pfelomu let 2000/2001. Do soucasné
doby si omlazovaci kdrou proslo prvnich devét z tfiaosmdesati jednotek City-
Elefant, o zbytek se spole¢nost DPOV postard v nasledujicich 10 letech. Vét-

Sina sedacek v prvni tfidé nové ,oblékne" tmavé Sedy potah s Cervenymi prvky,

ve druhé tfidé budou opét modré sedacky. Celkové narodni dopravce precalouni

U Pizné nepojedou ctvrt roku viaky

Mezi Plzni a Vejprnicemi nejezdi od zacatku bfezna vlaky. Kvdli pokra-
Cujici modernizaci Zelezni¢niho uzlu Plzef tam minuly ¢tvrtek zacala
Ctvrt roku trvajici vyluka. To v praxi znamena, Ze za vsechny zrusené ex-
presy a osobnivlaky Ceskych drah pojede nahradni autobusova doprava
podle vylukovych jizdnich Fad(. Obchodni Feditel plzefiského Regionalniho
obchodniho centra CD Vladimir Kostelny upFesnil, Ze misto mezinarodnich
expres( jezdiautobusy v Gseku Rokycany / Plzefi hl. n. — NyFany a opacné. Na-
hradnidoprava je v Gseku Plzef — NyFany a zpét organizovana v odlisnych ¢a-
sovych polohach a trasach a autobusy jedou vyhradné podle vylukového jizd-
niho fadu. Expresy béhem vyluky mimoradné zastavuji v Rokycanech a Nyra-
nech pro prestup za na autobusy nahradni dopravy. Pro regionalni vlaky je vy-
dan samostatny vylukovy jizdni Fad. Omezeni skon¢i 30. kvétna. Blizsi infor-
renfo mace cestujici naleznou na webu narodniho dopravce. (hol)

Pavel Krtek jednal se $éfy evropskych Zeleznic

Predseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Pavel Krtek 7. az
8. bfezna zUcastnil zasedani tzv. High Level Passenger Meeting v Madridu.
Slo o setkani $éfl evropskych Zelezni¢nich podnik v oblasti osobni dopravy.
Jednani se uskutecnilo na pozvani Spanélskych Zeleznic (RENFE), organizato-
ry byly obé hlavni evropské Zeleznicni organizace — Spolecenstvi evropskych
Zeleznic (CER) a UIC. Séfové prednich evropskych dopravcd jednali o otevirani tr-
hu EU a liberalizaci Zelezni¢ni dopravy a vSechny delegace si vymeénily zkuSenosti
z této oblasti. Platformu vyuzila delegace CD rovnéz k individualnim jednanim s do-
pravci ze Slovenska (ZSSK), Rakouska (OBB) a Svycarska (SBB) a také s fediteli UIC
(J. P. Loubinoux) a CER (Libor Lochman). Séfové evropskych dopravc( se soustiedili
inadllezité vyzvy v oblasti poskytovani kvalitnich sluZeb cestujicim. (red)

25730 sedadel. Novou latku

tvoFiz 85 procent vina.
Zména vychaziz aktual-
niho design manualu,

1 feSiciho i kompletni

vzhled interiérd

osobnich voz( Ces-

kych drah. (hol)

Reditel SZDC Sury skonéil,
organizaci vede Jifi Svoboda

Generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) Pavel Sury skon¢il k 28. tinoru na funkci,

ve které plsobil od Eervna 2014. K rozhodnuti
opustit pozici v ele managementu ho vedly osobni
dlivody. Do doby jmenovani nového $éfa SZDC Fidi
statutarni zastupce generalniho feditele, nAmés-
tek pro provozuschopnost drahy Jifi Svoboda

(na snimku). Ten v letech 1998 aZ 2000 pracoval ja-
ko technicko-ekonomicky naméstek ve stanici Ces-
ka Trebova. Od roku 2000 byl ekonomickym na-
méstkem, nejprve na byvalém OPR Pardubice, po-
té na pardubické Spravé dopravni cesty. Od roku
2006 do roku 2011 zastaval funkci Feditele kance-
|aFe ekonomického naméstka generalniho feditele
CD. Vroce 2011 se stal feditelem Odboru nakupu
avefejnych zakazek na GR SZDC a od Cervence
2016 postoupil na post naméstka generalniho Fe-
ditele pro provozuschopnost drahy na GR SZDC,
ktery zastava doposud. (red)
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Railjety zustanou
vlajkovou lodi OBB

Martin Hardk | Foto: autor

Nedavno jsem se doslechl, Ze tidrzba lokomotiv
Taurus, které jsou na railjetech pouzivany, se
nyni provadi vyhradné v Grazu v divizi OBB
Produktion...

Udrzba lokomotiv byla pfevedena do Grazu

z toho divodu, Ze s pfichodem nového jizdniho
fadu modré railjety nejsou deponovany pres
noc ve Vidni. Technici a tdrzbafti z nasi §tyrské
divize v Grazu byli ohledné iidrzby lokomotiv
Taurus fady 1216 proskoleni jiz v pribéhu lomi-
ského roku, takze vSe bézi podle planu.

Existuje néjaké vysvétleni pro to, proc¢ nékteré
cervené, ale i modré lokomotivy Taurus, které
jsou jinak nasazovany ve vlacich railjet, ob¢as
vozi tfeba nakladni vlaky s uhlim ve sméru

do Ostravy?

VSechny stroje fady 1216 jsou soustiedény ve vi-
deniském depu Matzleinsdorf. Pokud tedy
vznikne néjaky vypadek, pouzije se praveé jaky-
koli stroj, ktery je momentalné k dispozici,
anezalezi pfi tom na jeho barvé. I u na$ich rail-
jetll se v soucasné dobé obecné pouziva i mnoho
¢ervenych lokomotiv dcefiné spole¢nosti OBB
Rail Cargo Austria. Vzhledem k soucasnému
pfiznivému vyvoji nakladni dopravy se zvysuje
potifeba lokomotiv, a tudiZ neni vidy mozné

na soupravu zatadit stroj se stejnou barvou,
ktera ,ladi“ se zbytkem soupravy. Ale diky pre-
misténi tdrzby nékterych lokomotiv do Grazu
se tento stav urcité zase zlepsi.

Planuje spoleénost OBB pfipadné néjaké vylep-
$eni railjetd podobné jako to éini némecka spo-
le€nost DB u svych vlak ICE nebo Ceské drahy
u Pendolin?

Railjety i nadale ztistanou vlajkovou lodi ra-
kouské vnitrostatni, ale i mezinarodni dalkové
dopravy. Diikladné&;jsi revize souprav je ale

na programu az za nékolik let, kdy budeme
uvazovat i o vylepSeni vnitfniho vybaveni.

PFipravujete letos néjaké zlep$eni sluZeb po-
skytovanych spoleéné klientele éerveno-mod-
rych vlakdi railjet, zejména pak v oblasti gast-
ronomie?

Od prosince roku 2017 je zakazniktim v ekono-
mické tfidé railjeti OBB mezi Vidni a Prahou
z pojizdnych minibard poskytovana padesati-

procentni sleva na v§echno zbozi s vyjimkou
lihovin. Od 1. dubna leto§niho roku se pak ces-
rakouského provozovatele cateringovych sluzeb
,DON*“ a jeho regionalni pokrmy z cerstvych su-
rovin, ale i na inovativni koncept, jenz do bu-
doucna pocitd také s digitalnim systémem ob-
jednavek.

Mate pFedstavu, co by bylo moZno udélat s né-
kterymi pfeplnénymi spoji railjetd, zejména
na trase z Prahy do Vidné a zpét? Planuji se pfi-
padné néjaké dodateéné nebo ,,vypomocné”
vlaky s klasickymi dalkovymi vozy?

Z provozniho hlediska je nasazovani dodatec-
nych vozl dosti ndro¢né a také velmi drahé.
Na izemi Rakouska, kde mivame

také problémy s velkou frekvenci

cestujicich, uplatniujeme koncept ’ ’
posilovych vozl ke klasickym

soupravam, abychom tak cilené
posilili pouze pfetizené tiseky
anemuseli nechavat dodate¢né
vozy projizdét celou trasu. Jed-
na se naptiklad o tseky z Vid-
né do Lince nebo do Wiener
Neustadtu. Na zahrani¢ni spo-
je smérem na Prahu bohuzel
tento koncept nemtizeme
uplatnit.

Railjety
i nadale zlistanou
vlajkovou lodi rakouské
vnitrostatni, ale i mezinarodni
dalkové dopravy. Dikladnéjsi
revize souprav je viak
na programu az za nékolik let,
kdy budeme uvazovat
i 0 vylepSeni vnitiniho

Ceské drahy jsou jako jedina za- .
vybaveni.

hraniéni Zelezniéni spoleénost

v nejvyssi mozné mife propojeny s in-
formaénimi systémy OBB. Jedna se

pfitom o informace o aktualnich polo-

hach vlakt a jizdnich dokladech, jeZ

jsou pFenaseny do informaénich systé-

m railjetd. Jak tento koncept viastné funguje?
Rakousky provozovatel infrastruktury OBB-In-
fra posila data v realném case do naseho systé-
mu jizdnich radd, ktery predstavuje server Ha-
fas. Tyto tidaje se pfes takzvany LINK prenaseji
prostfednictvim vlastniho serveru do infor-
macnich systémf pro cestujici. Pro dopravu
provozovanou s Ceskou republikou jsme vytvo-
fili dodate¢né rozhrani k vaSemu systému jizd-
nich fada IDOS, abychom tak dostavali idaje

v realném Case, které se tykaji ceskych vlakd.
Na zdkladé toho umoznujeme sdileni dat v redl-
ném ¢ase na vaSem tzemi.




WOLFGANG PFAFF

Absolvent narodohospodarského oboru na Ekonomic-
ké univerzité ve Vidni, pficemz letni semestr 1996
stravil na vyménném studijnim pobytu na VSE v Praze.
V letech 2002 az 2006 pracoval jako projektovy mana-
Zer réiznych mezinarodnich dopravnich projektd pro
rakouské dopravni ministerstvo a mésto Viden.

Od roku 2006 pasobi u OBB, nejdfive jako key account
manager pro sektor pfiméstské dopravy, od roku
2009 v oblasti firemniho a strategického rozvoje

a odroku 2012 je manazerem linek dalkové dopravy
(OBB Fernverkehr).

Co Fikate vysledkiim dosaZenym u dalkovych viaki
zPrahy do Lince po prvnim roce provozu?

Tyto vlaky zaznamenaly mimofadny ispéch. Podafilo
se nam dosahnout témér dvojnasobného zvyseni poctu
cestujicich. Pri¢itame to zejména modernimu vozové-
mu parku Ceskych drah a sou¢asné zkraceni jizdni doby
v iiseku Ceské Budéjovice - Praha a zpét. Spole¢né s Ces-
kymidrahami jsme kromé toho pfipravili atraktivni
cenové nabidky, mezi néz se fadi naptiklad First Minute
Evropa i jizdenky OBB Sparschiene.

Jak byste v kratkosti vyhodnotil situaci ohledné pfes-
nosti dalkovych viaka OBB?

1 pfes problémy zpiisobené Cetnymi stavebnimi pracemi
na trase némeckého Zelezni¢niho koridoru pfes Rosen-
heim, kudy jezdi celd fada nasich vlakd, a které trvaly
od dubna do listopadu 2017, vykazujeme velmi dobrou
hodnotu presnosti vlakové dopravy. A to navzdory nepfii-
znivému pocasi véetné lofiskych prudkych boufi. Napfi-
klad na trase vlaki nasi spole¢né aliance jelo 85,6 pro-
centa vlakli nacas ve sméru do Grazu, a naopak dokonce
celych 95 procent ve sméru na Prahu. V OBB pouzivime
takzvany systém fizeni pfesnosti. Prostfednictvim to-
hoto systému lze proaktivné fidit komplexni proces ty-
kajici se konkrétniho vlaku. Pfi planovanych vylukach
mimo jiné pomoci takovych opatfeni, jakymi jsou na-
priklad jizdni fady obsahujici jiz stanovené odchylky.

Na zavér dovolte osobni otazku - jaky je vas vztah

k Ceské republice?

Stejné jako je tomu u vétSiny Videnand, tak i nékteri
moji pfedkové pochazeji z riznych koutl nékdejsi mo-
narchie. Velka ¢ast z nich pochazi z Pardubicka a ¢ast
mych pribuznych Zije v soucasné dobé v Praze a Liberci.
Pro moji babicku, jejiz divéi jméno bylo Kralova, byla Ces-
tina druhym matefskym jazykem. Proto jsem si v pribeé-
hu studia ekonomie na vysoké §kole vybral jako volitelny
predmeét pravé cestinu, a dokonce jsem absolvoval jeden
semestr na VSE v Praze. Mam Cesko moc rad, a to jak
jeho obyvatele, tak i vase nepfekonatelné pivo.
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Profese strojvedouciho laka nové adepty

Josef Holek | Foto: archiv (D

Strojvedoucich je stale malo, byt se jejich
pocty pozvolna navysuji. Ze statistik Draz-
niho ifadu, jenZ licence vydava, vyplynulo,
Ze bylo loni v Cesku celkem 9 199 strojvedou-
cich s opravnénim k jizdam na celostatnich
aregiondlnich drahach. A dalsich vice nez
550 jich pfibylo. To nicméné nestaci rostou-
cim pozadavkim Zeleznice. Podle ifadu hro-
zi, Ze vlaky nebude mit kdo odvézt. Rada stroj-
vldct je navic v dichodovém véku. Na perso-
nalni situaci uz dlouhodobé reaguji i Ceské
drahy. Strojvedouci si spolec¢nost sama skoli

a kazdy rok pro zaky 9. ro¢niku zdkladnich
§kol a pro studenty partnerskych stfednich
$kol vyhlasuje stipendijni program CéDés.
Ten ma k profesi pfilakat dalsi strojviidce.

Vékové sloZeni osob za vSechny dopravce
s licenci strojvedouciho k 31.12. 2017

Vékové rozmezi Pofetmuzl Poletzen Celkem

20-25 459 3 462
26-30 612 15 627
31-35 624 10 634
36-40 694 5 699
41-45 973 4 977
46 - 50 1096 2 1098
51-55 1477 1 1478
56— 60 1515 1 1516
61-65 1380 0 1380
66—70 288 0 288
71-75 38 0 38
76-77 2 0 2
Celkem 9158 a1 9199

»Evidujeme zdjem o profesi, ale zajem ne-
pokryva rist Zelezni¢ni dopravy. Tfeba jizdni
fady v okoli aglomeraci jsou pfecpané,“ potvr-
dil Jifi Kolat, feditel Drazniho ufadu. Zminil,
Ze v Cesku jezdi 104 dopravctil, zatimco napfi-
klad v daleko véts$i Francii je jich jen 70. Pocty
strojvedoucich pomalu rostou, ale ti stavajici
starnou. Na vice nez devét tisic strojvedou-
cich, ktefi jezdi u tuzemskych dopravcti, pfi-
pada vice neZ sedmnéct stovek v dichodovém
nebo tésné pfeddiichodovém véku. Dalsi bez-
mala tfi tisice, tedy zhruba tfetina vSech, do-
sahla véku vyssiho nez 51 let a béhem nasle-
dujicich deseti let mohou zadat o diichod.

Dvé sté& novacka je u €D standard

U narodniho dopravce pracuje na pozici stroj-
vedouci 3 577 osob, jejich praGmérny vék je

47 let. Dalsich 175 jich je v pfipravé, pficemz
v tomto pripadé ¢ini primeér 31 let. Zhruba

dvoustovka kandidatdl v pfipravé je u €D béz-
nym standardem. Primérny vék vSech Ces-
kych strojvedoucich je 48,5 roku.

Drazni afad béhem loriského roku evidoval
866 zadosti k ziskani licence, razitko ,,prospél“
rozdal v 557 pfipadech. Pocet Zadatell se zasta-
vil na ciffe 633. Znamena to, Ze nemalo osob
muselo byt i opakované pfezkouseno. Licenci
se loni mohlo nakonec nové pochlubit 546 mu-
Z0 a11Zen. V roce 2016 se hlasilo rekordnich
1013 osob, tispésnych byla zhruba polovina.

Reditel DU Kolaf tvrdi, Ze i kdyZ profese zis-
kava na atraktivité, stadle miZe za par let na-
stat obdobna situace, kterou dnes zname
z provozu MHD, dilkové autobusové nebo ka-
mionové dopravy, kde chybéji Soféfi. ,Ta ¢isla
jsou skute¢né alarmujici,“ varoval. Jak z toho
ven? Osvétou, vlastni ¢innosti dopravcti a obo-
rovym vzdélavanim.

Recept CD: Stipendium pro mladé
Skupina Ceské drahy uz v tomto smyslu déla
maximum. Nové strojvedouci $koli v Do-
pravnim vzdélavacim institutu, dcefiné
spole¢nosti CD, ktery ma akreditaci pro vy-
cvik. Nové si CD pofizuji i simulatory pro
zdokonaleni vyuky. Kromeé toho kazdy rok
pro zaky 9. ro¢niku zdkladnich §kol a pro
studenty partnerskych stfednich §kol vyhla-
uji stipendijni program CéDés. Ten ma
k profesi prilakat dalsi strojviidce. ,,Do pro-
gramu prijimame zaky, ktefi maji zajem pra-
covat na technické a provozni pracovni pozici,
jako naptiklad strojvedouci, elektromecha-
nik, mechanik, vlakvedouci, respektive pri-
vodci,“ sdélila Véra Nadéjova z oddéleni vzdéla-
vani €D. Po ispésném ukonceni studia
na stfedni $kole nastoupi zak do pracovniho
pomeéru u CD na dobu minimalné s let. Spatné
na tom nejsou strojvedouci ani finan¢né. Pri-
mérny plat je podle idajii DU 37 742 korun.
Uchazece ¢ekd moderni technika a dlouhodoba
perspektiva zaméstnani se spoustou benefiti.
Na stanovisté mohou usednout aspés-
niuchazeci, kterym je 20 a vice let,
maji minimalné stfedoskolské
vzdélani ukoncené vyucnim lis-
tem strojniho, elektrotechnic-
kého, stavebniho nebo doprav-
niho zaméreni, jsou spolehlivi
(nemaji soudem ulozeny zakaz
fizeni), fyzicky i dusevné zdra-
vi, absolvovali kurz a ispésné
slozili tistni a pisemnou zkousku
na DU. U dopravce se pak musi za-
cvicit na konkrétni typy vozidel. O

Zadosti o licenci strojvedouciho

Pocet Pocet Pocet Usp&snost
Rok  uchazecli  UspéSnych nelspésnych uchazect

celkem pokust pokusl v procentech
2013 416 195 221 47 %
2014 577 296 281 51%
2015 773 406 367 53%
2016 1013 526 487 52%
2017 866 557 309 64%

Zdroj: Drdzni Gfad



Linku R10 pokryly oblibené CD Minibary

Josef Holek | Foto: archiv (D

luZzba €D Minibar je od za¢atku bfezna do-

stupna na vSech rychlicich linky R1o je-
doucich z Prahy do Hradce Kralové. CD tak
reagovaly na stdle se zvySujici zajem cestuji-
cich o nakup pochutin a napojt. Cilem je, aby
nabidka ¢D Minibaru byla maximalné vyuzi-
vana a dostupna pro vSechny cestujici. Zave-
deni sluzby na spojich linky Rio znamena na-
riist na 31 spojii, o vikendech pak €D poéitaji
s nasazenim na 27 vlaki.

»Podle nasich prizkum maji cestujici

ve vlacich nejvétsi zajem o sluzby wi-fi pfipo-
jenik internetu a o nabidku drobného obcerst-

veni. Proto obé sluzby postupné rozsifujeme
do dalsich spojli. D Minibar nabizi napfiklad
kavu, ¢aj ale i maly snack, ktery cestujici oce-
ni pfidelsich i krat$ich cestach,” fekl Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny

za osobni dopravu.

Popularni je pecivo

Ze je o sluzbu zajem, potvrzuji i prodejni vy-
sledky. ,,Na lince R1o za uplynulé tfi mésice
prodali stevardi vice nez devét tisic kav a kapu-

ZMENA NABIDKY

Narodni dopravce pfipravuje od 1. dub-
na 2018 v menu CD Minibaru nékolik
zmeén. Sortiment suSeného masa se roz-
Sifi o nové prichuté (pepr, Svestka), no-
vinkami budou slané nebo syrové tycin-
ky Havlik za 20 K¢, energeticka tycinka
Amix (40g) za 32 K¢, dzusy Relax (0,3I)
anebo ledova kava od Nescafé za 28 KE.
Ucelenou nabidku najdete od zacatku
dubnainainternetovych strankach
www.cd.cz v zalozce CD Minibary.

¢in. Popularni je i rozpékané nebo balené peci-
vo. Zakoupilo si ho ptes Ctyfi tisice cestujicich
a tfeti nejzadanéjsi polozkou je alko i nealko pi-
vo. Toho se béhem uplynulého ¢tvrt roku pro-
dalo pfes tfi tisice kust,“ upfesnil Stépan.
Drobné obcerstveni si mohou cestujici od ste-
vard@ zakoupit - kromé vlakl linky R1o -
inalinkich R 8 (Brno - Pferov - Ostrava), R18
(Praha - Olomouc - Luhacovice), Ex 1 (Praha -
Ostrava - Slovensko), Ex 6 (Domazlice/Cheb - P1-
zenl - Praha) a Ex 7 (Praha - Ceské Budé&jovice).
Narodni dopravce nabizi plnohodnotné cate-
ringové sluzby s teplymi pokrmy v restaurac-
nich a bistro vozech na témér stovce spoji.
0d roku 2016 zacaly €D vybavovat jednotky In-
terPanter sva¢inovymi automaty (CD Snack),
které jsou k dispozici na lince R19 (Praha - Par-
dubice - Ceska Tiebova - Brno) a na lince R13
(Brno - Bfeclav - Olomouc). Ze sortimentu €D
Minibaru Ize vybirat ve 141 vlacich s logem CD.
€D Minibar pfedstavuje maly vozik uprave-
ny pro servirovani drobného obcerstveni
ve vlaku pfimo na mistech cestujicich. O

CD vypsaly soutéz na nové

AZ 160 kilometr( v hodiné s deseti misty v prv-
ni tFidé a 310 ve druhé, elektrické zasuvky,
nizkopodlazni nastup s misty pro osoby na voziku
v€etné pristupného WC - tak budou vypadat no-
vé vlaky pro Moravskoslezsky kraj. Jednotky
push-pull by mély zacit jezdit na lince mezi Ostra-
vou, Frydkem-Mistkem a FrenStatem pod Rad-
ho§tém mésto (trat €. 323) na konci roku 2020.
P&t vlakl pfijde téméf na miliardu korun.
,Jednotky typu push-pull jsme se rozhodli
na trasu mezi Ostravou a FrenStatem pod Rad-
ho3tém objednat diky jejich univerzalnosti. Jde
o netrakéni soupravy, to znamena, Ze je Ize
na trati nasazovat jesté pred planovanou elektri-
fikaci. V provozu mohou byt spojeny jak s elek-
trickou, tak s dieselovou lokomotivou. Cestujici si
na této trase uziji vy3siho komfortu dfive, nez na-
sazeni modernich souprav umozni modernizace
trati €islo 323," vysvétlil Miroslav Kupec, ¢len
pfedstavenstva Ceskych drah odpovédny za tech-
niku, servis a majetek. Soupravy typu push-pull
jsou jiz nasazovany tfeba na Slovensku.

vlaky pro Moravskoslezsky kraj

TECHNICKE PARAMETRY

o netrakénijednotka, zakladni sestava:
fidici vz + dva vozy vloZzené

o nizkopodlazninastup
o moderni calounéné sedacky

e mistal.i2.tFidy (poCet mistcca 10
v 1. tFidé a cca 310 ve 2. tFidé)

e mista pro jizdni kola (cca 30 mist)
a kocarky, prostor pro objemna zavazadla
e mista pro osoby na voziku véetné
pristupného WC, zasuvky pro nabijeni
elektrickych vozik(i a mechanické
plosiny podle norem TSI
e informacniaudiovizualni systém; wi-fi;
o elektrické zasuvky 230V a USB vystupy
pro napajeni elektroniky
o schopnost provozu rychlosti
alespon 160 km/h

JTrasa mezi Ostravou, Frydkem-Mistkem
a Frenstatem pod Radhostém je Ctvrtou nejvice
vytiZzenou pfiméstskou trativ kraji. Denné tu na-
Sevlaky vyuziji tisice lidi. Na to jsme mysleli spo-
le€né s krajem pfi planovani dopravni obsluznosti
na pristi rok. Tyto moderni soupravy poskytnou
komfort podobny vliakim Pendolino nebo InterCi-
ty, pfitom v3ak reflektuji, Ze jsou urceny pro cesty
na kratsi vzdalenosti. Samozfejmostibude vel-
koprostorovy interiér, G¢inny systém vétrani, vy-
tapénia klimatizace, bezbariérové vakuové WC,
informacni tabule s moznosti akustického hlaseni
€i zasuvky pro notebooky. To vie by mélo zasadné
zvysit pohodli a komfort cestujicich,” jmenuje vy-
hody novych souprav Ludvik Urban, ¢len pfedsta-
venstva CD zodpovédny za regionalni dopravu.

Nové soupravy by chtély Ceské drahy spole¢né
s Moravskoslezskym krajem pofidit pomoci fi-
nancnich prostfedkd z evropského programu
OPD2. Dopravni model nasazeni téchto vozidel
uz byl projednan s krajem i s krajskym koordina-
torem KODIS. (red)
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\V Nymburce funguje kovarna pro ucné

Ucitel odborného vycviku Jan Lokajicek

Martin Hardk | Foto: autor

lavnostniho otevieni prostor se kon-
cem Uinora v nymburském DPOV zii-
Castnila fada hostli, mezi nimiz ne-
chybél pfedseda pfedstavenstva
DPOV Roman Kott, ¢len predstaven-
stva Ceskych drah odpovédny za ser-
vis, techniku a majetek Miroslav
Kupec, starosta mésta Nymburk Pa-
vel Fojtik nebo feditel odborné sko-
ly Jiti Hubalek.

Ze skladu kovarna se zazemim
Budova, ktera dnes umoznuje vyuku
jako pracovisté kovarny a pozdéji se

zni stal sklad materialu. , Toto nevyu-
Zité pracovisté jsme se po dohodé s vede-
nim firmy rozhodli pfebudovat na uc-
niovské pracovisté kovarny s tim, Ze cely
objekt postupné adaptujeme pro potieby
centra praktického vzdélavani,“ fekl Cti-
rad Pinkas z nymburského DPOV, jenz je dusi
celého projektu. Kovarna véetné strojniho vy-
baven{ sice patfi dcefiné spole¢nosti Ceskych
drah DPOV, nicméné nejen toto pracovisté vy-
uzivaji pedagogové a u¢ni Stfedni odborné
§koly a Stfedniho odborného ucilisté Nym-
burk. Jsou to nastupnické organizace byvalé-

10

€D orov

Clen Skupiny €D

ho legendarniho Zelezni¢niho ucilisté ¢SD

v Nymburce, které bylo vyhldSené na celé by-
valé siti Ceskoslovenskych statnich drah.
,Nase pracovisté slouzi k tomu, aby se chlapci
z mistniho uéilisté naucili kvalitné ¢erné fe-
meslo. Praveé tady se uci zakladim kovatstvi
nejen v u¢ebnim oboru zamecnik, aleivradé

dalsich manualnich oborti. Samostatny uceb-
ni obor kovarstvi zatim ale neni otevfen,*
upresnil Pinkas.

Poptavka po chybéjicich profesich
Pracovi$té kovarny je prvni vlastovkou projek-
tu Centra praktického vzdélavani, ktery vzni-
ka v dcefiné spolec¢nosti Dilny pro opravu vozi-
del. Podle pfedsedy pfedstavenstva DPOV Ro-
mana Kotta spolupracuje firma s ucilistém

a stfedni §kolou pii vychové kvalifikovanych
pracovniki i v dalsich oborech, po nichz je
momentalné velka poptavka. ,Jde napfiklad

o elektromechaniky, svatece, lakyrniky, naté-
race nebo mechaniky kolejovych vozidel.
VSechny tyto profese jsou nedostatkové, a pro-
to jsme se rozhodli vychovat si vlastni dorost,“
vysvétlil Roman Kott. Na otazku, zda DPOV
planuje podobnou spolupraci napiiklad v sidle
spole¢nosti v Pferové ¢i v PSO (Provoznim stfe-
disku oprav) ve Veseli nad Moravou, odpoveé-
dél, ze plan vychovy mladych lidi se vztahuje
na vSechna pracovisté. ,Radi bychom nabidli
zaklm a studentim uplatnit své dovednosti
na specializovanych pracovistich, ktera se na-
chaziijinde nez v Nymburce, nebot pole nasi
opravarenské ¢innosti je opravdu velmi §iroké
a zahrnuje hnaci vozidla vSech trakci, osobni
vozy nevyjimaje.“

Uzka spoluprace DPOV a 3koly
Vedouci ucitelka odborného vycviku nymbur-
ské odborné §koly Gabriela Kuchafova doplni-
la, Ze otevieni kovarny v PSO Nymburk spo-
le¢nosti DPOV bylo pro jejich §kolské zatizeni
doslova vytrzenim trnu z paty. ,,Podobné
pracovisté jsme v posledni dobé neméli
k dispozici. Dfive byvala kovarna v aredlu
tehdej$ich Zelezniénich opravaren a stroji-
ren. Ta byla ale v tak nevyhovujicim
stavu a jeji rekonstrukce by pfisla
na velké penize. Jako ptispévkova or-
ganizace bychom na tuto investici
tézko sehnali potfebné finanéni
prostfedky,“ doplnila Kuchatova.
Skola musela nevyhovujici prostory
opustit a pronajmout si kovarnu
v nedaleké obci Hotfatev, kde je vSak
k dispozici maly prostor, kam se ve-
jdou maximalné ¢tyfi ucni. ,,My po-
tfebujeme naopak velkou kovarnu,
kde je ucitel odborného vycviku
s celou skupinou zaku. Asi pred
dvéma ¢i tfemi roky jsme do nym-
burského DPOV zacali posilat
na provozni pracovisté zaky nasi
§koly, a tak postupné vznikla spo-
le¢nd myslenka vybudovat jakési
centrum praktického vzdélavani,
kde se budou profilovat nasi Zaci
piimo pro potfeby drahy,“ dodala.
Amna zavér jedna mala zajima-
vost - ucitel odborného vycviku v ko-
varné Jan Lokajicek, ktery je pivodnim povo-
lanim umélecky kovat, se vénuje ve volném
Case vyrobé replik historickych pfedmétda,
kovanym $perktim a rzim nebo Cepelim
z damascénské oceli, kterd byla navic téma-
tem jeho bakalarské prace na Masarykové
univerzité v Brné. O
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TEMA

Redakce | Foto: archiv €D, Pixmac, Shutterstock

zpracovat rozsahly prizkum spokojenosti

s nabizenymi sluzbami, a to nejen proto,
Ze mu to uklada smlouva. Jen tak totiz CD zjis-
ti, zda je cesta zmén, vylepsSeni ¢i modernizaci
pfijata podle pfedpokladi. Vysledky posledniho
Setfeni davaji tusit, Ze ndro¢nost zakaznikl
roste, alei to, ze jejich potfeby a pfani se dari
uspokojovat ve vét§im méritku nez dfive.

Cestujici ndrodnimu dopravci vzkazali, Ze

jsou s nim i jeho sluzbami prevazné spokojeni.
Graf v pripadé celkové spokojenosti vykazal
cifru 7o % spokojenych, aktuadlni cestu hodno-

| <a2d§f podzim si narodni dopravce nechava

UCEL CESTY (podily z cesty)

Vlakem lidé nej¢astéji cestuji za rodinou a kamarady — takto cestuji spise star-
Silidé anebo ti, kdo nemaji automobil a za vlaky utrati nizsi ¢astky. Cestujici,
ktefijezdi na sluzebni cesty (17 %), jezdi na del3i vzdalenosti, utrati mésicné
za vlakovou dopravu nejvice penéz a vybiraji si rychlejsi viaky vyssi kvality.

za pribuznymi/znamymi 31
sluZebni cesty, seminafe 17
dojizdka do Skoly 16
dojizdka do prace 13

za zabavou, nakupy 10
turistika, poznavani 8

jing 5

tilo kladné 83 % dotdzanych. Nebude asi pfe-
kvapenim, Ze spokojenost ovliviiuje pfedevsim
véasnost jizdy, a ta potom timérné klesa s vysi
zpozdéni.

Nejvétsi ispéchy opét zaznamenaly pii-
méstské a dalkové vnitrostatni vlaky, pficemz
trend rlstu poctu cestujicich potvrdily i vy-
sledky prizkumu. Celd ¢tvrtina oslovenych
jezdila loni vlaky CD ¢astéji nez dfive, a to ze-
jména u vlaki vyssich kategorii - napriklad
expresy a railjety si shodné polepsily 0 33%.
Tésné za nimi skoncilo Pendolino s 31 procent-
nimibody. Rychliky si pfipsaly o 25 % lep$i vy-
sledky, vice byly vyuzivany i rychliky vyssi
kvality - tady priizkum hovofi 019 %.

nejpohodIné;jsi zplsob dopravy 52

Vlak cestujici vyuzivaji pfedevs§im kviili po-
hodli (52%) a rychlosti (44 %). Nasleduje moz-
nost aktivniho vyuziti ¢asu (28 %) a férova cena
(26 %). Rychlost uvadéji castéji ti, kteti vyuzi-
vaji vlaky vys$si kvality, pohodli naopak cestu-
jici, ktefi jezdi na delsi vzdalenosti.

Priizkum vznikal v listopadu a prosinci 2017
ve spojich dalkové dopravy. Tazatelé spolec-
nosti PPM Factum a Insiqua se vypravili
do vSech vlakil vyssi kategorie véetné rychlika
vy$§8i kvality na hlavnich tratich. Sbér dat se
uskutecnil metodou CAPI, tedy dotazovanim
ve vybranych vlacich a podle rozpisu respektu-
jiciho pocty osob podle jednotlivych trati. Vy-
bérovou metodou byl prosty nahodny vybér.
Setfeni se zti¢astnilo 3 269 respondentii.

preferujilidé spise vlak nez automobil. Ti, kdo jezdi rad&ji viakem, vnimaji CD vyrazné
pozitivnéji nez ti, ktefi sluzeb narodniho dopravce nevyuzivaji. Pro dvé tfetiny cestuji-
cichjevlakova doprava ,in". V tomto pfipadé respondenti vybirali vice odpovédi,
proto jejich soucet nedava 100%.

ZMENA ZPUSOBU CESTOVANI (%)

Cela ¢tvrtina (25 %) cestujicich jezdila v lofiském roce vlaky
Ceskych drah Castéji nez dfive.

0 vyrazné méné
nez dfive

20 spiSe Castéji
nez dfive

5vyrazné castéji

nez dfive
5 spiSe méné Castéji
nez dfive

70 stejné Casto
jako dFive

12

nejrychlejsi zplsob dopravy
¢as k jiné ¢innosti
nejlevnéjsi zplsob dopravy
vyhovuje mu jizdni fad

je tak zvykly

rad cestuje vliakem

nema jinou moznost dopravy
nechtél jet autem
nemohl jet autem

ekologie

jiny dlivod
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JIZDENKA A TYP JIZDENKY

Vyrazné roste podil cestujicich, ktefi si poFizuji jizdenky elektronicky.
Podobné se projevuje i moznost koupit si jizdni doklad dFive nez bezpro-
stfedné pred cestou.

Misto zakoupeni jizdenky (%)
u pokladni prapazky 67
internet (e-shop) 25

aplikace M@jvlak 6

uvlakového persondlu 1

VYZKUM ZNACKY

v jizdenkovém automatu 0,5 Vedle priizkumu spokojenosti zadal narodni dopravce také préizkum

znacky. Ten mél za kol zjistit, jak lidé €D vnimaji nebo jak by mély dale
komunikovat, aby u nich uspély a zachovaly si vérnost.

telefonicky 0,5

Co Setieni odhalilo?
CD jsou tradi¢ni znackou pro viechny a lidé je tak vnimaji — mysli si
to vice nez 80% dotazanych. Soucasné s tim respondenti potvrdili,
Zeryze Cesky dopravce je zodpovédny a férovy (77 % a 83 %).

Cas zakoupeni jizdenky (%)

Nejvyznamnéjsi,,subznackou" je Pendolino. Bez zajimavosti u néj
neni spontaneita odpovédi - lidé si s nim nejcastéji spoji vysokou
rychlost (52 %). JeSté asociuje slova pohoda, modernost, komfort,
kvalita a krasa. Ale také vliak obecné. Podobna hesla si zapsal i railjet.

cca lden pred odjezdem 20

do 3 dnd pred odjezdem 14

do 7 dn(i pfed odjezdem 3 Motorové osobnivozy lidé povazuji za tradi¢ni, romantické,
regionalni, nicméné pomalé.

Naopak dalsi vlaky (vy3si kvality) si veFejnost €asto schovava pod
pojem ,rychlik".

tésné pfed nastupem 59 [N
[
[
|
|

7+ dni pfed odjezdem 4

CELKOVA SPOKOJENOST (%)

Obecné panuje velmivysoka mira spokojenosti jak s aktualni cestou, tak s dopravcem CD, coZ potvrzuje i analyza dal3ich ota-
zek. Celkovou spokojenost s aktualnijizdou ovliviiuje zpozdéni — ¢im vice je vlak zpozdény, tim niz3i je deklarovana spokoje-
nost. Nicméné aniv pfipadé vyssiho zpozdéni neklesa spokojenost pfilis nizko. Respondenti hodnotili dle stupnice 0 — 10.

Celkova spokojenost s dnesni cestou Celkova spokojenost s €D

1 nespokojenost
2 neutralni

/ 1 spiSe nespokojenost

14 spise spokojenost

1 nespokojenost
2 spiSe nespokojenost
4 neutralni

23 spiSe spokojenost

82 spokojenost 70 spokojenost

JAK VYPADA DOKONALE SPOKOJENY ZAKAZNIK?

To je samoziejmé do znacné miry Fecnicka otazka, protoze preference cestujicich se lisi v souvislosti s vékem, pohlavim i so-
cialnim postavenim. Z vysledkl priizkumu ale mGzeme vydedukovat, Ze spokojeny zakaznik bude zena nebo muz ve véku
od 15 do 56 let jedoucive vlaku kategorie SC/EC/IC/Ex nebo railjet. Jizdni doklad si kupuje snadno a rychle pres e-shop nebo
bez zdrZeni na pokladné. Za dopravu hodla platit stale stejnou cenu a v penéZzence ma zaloZzenou In Kartu. Ocekava rychlost
avcasnost, klid, €istotu a klimatizaci, kvalitni personal, dostupnost nadrazi a moznost prepravy vétsich zavazadel.

Dokaze ocenit, kdyz jsou vozy nebo jednotky vybaveny elektrickymi zasuvkami, palubnim portalem

a pripojenim k internetu pomoci wi-fi.



TEMA

SNADNOST POHYBU (%)

Osoby se snizenou schopnosti pohybu hodnoti pohyb

ve viech fazich dopravy jako velmi nebo spiSe snadny (oslove-
no bylovtomto smyslu 516 respondentd). Pohyb ve vlaku je
snadny nebo spise snadny pro 78 % dotazanych, nastup

do vlaku pak kladné hodnoti 72 % z nich. Cestovani invalidnim
osobam rozhodné usnadnuje vlakovy personal (92 % kladnych
odpovédi). Zakaznici jsou s pomoci personalu v naprosté vét-
iné spokojeni. Cestujici se snizenou schopnosti pohybu oce-

MODERNI TECHNOLOGIE
A JIZDNi DOKLADY (%)

Pro témér polovinu cestujicich je atraktivnim nosicem dokladu

In Karta (41 %), nicméné nemala ¢ast cestujicich je spokojena s pa-
pirovymi jizdenkami. Jsou to ve vétsiné pfipad lidé, ktefi nemaji
kladny vztah k modernim technologiim. V tomto pFipadé respon-
dentivybirali vice odpovédi, proto jejich soucet nedava 100%.

fiuji, Ze se CD o takové jedince stara.
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velmi snadné
spise nesnadné

SPOKOJENOST
S ASPEKTY CESTY (%)

S jednotlivymi aspekty vlakové dopravy
jsou cestujici CD spokojeni. Nejvice se
snadnostinakupu, ¢asem pfijezdu a od-
jezdu a polohou stanic. Nejméné s palub-
nim portalem, nakupy na palubé, wi-fi

a zasuvkami. Je tedy vidét, Ze nejméné
dalezité atributy cesty vlakem jsou vni-
many nejhdfe — nicméné negativni hod-
noceni nemusi znamenat pouze nespoko-
jenost se sluzbou, ale také jeji absenci.

1 2 3 a4 5 6 7
77 I 57 I

2

I |

5
> 2 1 2 2

1 1 2
1 1 0 0

1-snadnosta prehlednost nakupu jizdenky, 2 - ¢as odjezdu a pfijezdu, 3 - poloha stanic,
4 -Cistota a poradek ve vlaku, 5 — dostatek mista, 6 — pfeprava objemné&jsich zavazadel,
7 - komfortvevlaku, 8 — cena jizdenky, 9 — kvalita vlakového servisu, 10 — dostupnost el.
zasuvky, 11 —moznost nakupu produktt ve viaku, 12 —wi-fi, 13 — palubni portéal

spokojenost | |

14

8 9 10 11 12

ZAJIMAVE POSTREHY

Nejlépe sivedly atributy nakup jizdenky
pres aplikaci Mdj vlak (94 %), vysoka bez-
pecnost (83 %), pohodli (80%) anebo Cis-
tota a poradek (80 %).

Absence a nestabilitu wi-fi kritizuji
(proti pfedpokladu) spise starsi cestujici.
Zhruba 60 % cestujicich stale mifina
pokladny. Zbytek nakupuje jizdenky elek-
tronicky.

Aplikaci Mdj vlak vyuziva nejmladsi
kategorie (15-21 let). Lidé ve véku od 21
do 45 let vyuzivaji nejcastéji e-shop CD.
Absolutni spokojenost s nakupem jizden-
ky vyjadrilo 86 % respondentd.
Nadpolovi¢ni vétsina (57 %) vnima
posunv kvalité vozidlového parku.
Nejvyznamnéji se to odrazina linkach

z Prahy do Ceskych Bud&jovic (Ex7
aR17),zBrnado Olomouce pfes Hodo-
nin (R13), z Usti nad Labem do Liberce
(R15)atam, na které CD nasazuji
jednotky Pendolino a railjet.
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papirové jizdenky 44

|
InKarta 41 e

I
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aplikace v mobilu 22

platebnikarta 12

DOSTUPNOST INFORMACI (%)

Nejpopularnéjsim zdrojem informaci o CD jsou weby
poskytujici informace o vlakovych spojenich, nej¢astéji
IDOS (83 %). Nasleduje ziskavani informaci od persona-
lu dopravce (privodci - 82 %; pokladni— 75 %). Obecné
jeinformacni servis CD nastaven dobfe, naprosta vétsi-
na cestujicich je s informacemi spokojena (93 %). Ceny
jizdenek a informace o zpozdéni hleda pfiblizné polovi-
na (57 % a 49 %) cestujicich.
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Inovativni projekty
na Dynamickeém zkuSebnim stavu
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Nameéreny signdl je zpracovdn pomoci ITRC (iteracni systém) a preveden na drdhovy signdl, aby bylo moZno Fidit
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hydraulické vdlce, které se staraji o simulaci vibraci. Frekvencni spektrum iterovaného signdlu je 3-28 Hz. Cilem je dosdhnout co nejvétsi shody nameérené odezvy viici aplikovanému signdlu.

Jiiii Soukup | Foto: VUZ

'Pomoci nameéfenych signald, respektive je-
jich reprezentativnich vzorkd, naptiklad
akcelerometry na jednotlivych osach zafizeni,
které snimaji zrychleni pfi provozu jsou pomo-
ciItera¢niho softwaru generovany vystupni
signaly pro fizeni hydraulickych valct.

Casova naro¢nost zkousek je variabilni. Zile-
Zina pozadavcich na zafizeni v provozu, ¢i poza-
davcich zdkaznika. Systémy Dynamického zku-
Sebniho stavu jsou ovSem schopny tuto simulaci
provadét a kontrolovat automaticky. Je to jakysi
uzavreny fetézec senzori, které se kontroluji na-
vzajem, a v redlném case jsou vyhodnocovany
odchylky, které by mohly ovlivnit vysledky
zkousky. Systém je kompletné automaticky.
Pouze vizudlni kontrola zkusebniho vzorku je
prozatim provadéna pracovnikem DZS.

Staticka a inavova zkouska

Dalsim pfipravovanym projektem je staticka
a inavova zkouska tfinapravového hnaciho
ramu podvozku dohromady s hlavnim pti¢ni-
kem. Zkou$ky budou provadény na zakladé
normy EN 13749 a na zakladé dalsich pozadav-
k. Pfi dynamické zkousce budou nahrazeny
primarni a sekundarni pruziny tuhymi klou-
bovyminahradami, aby bylo mozZné docilit
vy$§i zkusSebni frekvence. Vzhledem ke zkou-

Seniramu a priéniku najednou je nutné zajis-
tit, aby byly pfi¢né sily pfenaseny do ramu
podvozku ptes pricnik exaktné. Toto se nemu-
si fesit pfi pouziti origindlniho vypruzeni,
nicméné po vymeéné za kloubové ndhrady, kte-
ré jsou tuhé jak ve svislém, tak i v pficném
a podélném sméru, se tyto nahrady museji
umistit pohyblivé v pfi¢ném a podélném smé-
ru. K tomuto slouzi kuli¢kova draha, na kte-
rou budou nahrady umistény a ktera zajisti
maximalni tuhost ve svislém sméru, ale po-
hyblivost v pfi¢ném a podélném sméru.
JelikoZ je pficné zatiZeni nerovnomérneé roz-
lozeno mezi v§echny tfi ndpravy, bude nutné

/':ehlcle drive

direction

jednu pasivni reakci nahradit tzv. aktivni reak-
ci (jednoduse fizenym hydraulickym valcem),
kterd bude prostfedni napravé odlehcovat a tim
zbyvajicim dvéma nipravam pritéZovat. Pro
zjisténi mechanickych vlastnosti konstrukce
budou ram a hlavni pfi¢nik polepeny 150 ten-
zometrickymi snimaci pro méfeni povrchové-
ho mechanického napéti. Unavova zkou$ka bu-
de sloZena ze tfi hladin zatiZeni, kdy po kazdé
znich a v pribéhu se bude provadét NDT (Ne-
destruktivni zkouSeni) pro objeveni vyskytu
trhlin ¢i jinych necelistvosti. Pro splnéni poza-
davkd se nesméji po prvni a druhé hladiné ob-
jevit jakékoliv trhliny. O

Na snimku sestava vibracni zkousky
klimatizacni jednotky

VuzZ

\{yzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D
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RECENZE

Vrazda v Orient expresu
USA/Malta, 2017, 1177 min

Nejnovéjsi velmi oéekdvana hollywoodska adaptace. Rezie i hlav-
nirole se totiZ ujal Kenneth Branagh a k a¢inkovani ve snimku
presvédcil (nebo zaplatil) takové hvézdy jako Johnnyho Deppa, Mi-
chelle Pfeiffer, Penélope Cruz, Judi Dench nebo talentovanou Dai-
sy Ridley. Byly to dobfe investované penize? Branaghova verze je

ze vSech nejvypravnéjsi, nesettilo se na produkci ani pocitacovych
efektech. Orient expres narazi do valici se laviny, az to mohutnou
parni lokomotivu v Cele vlaku doslova vyhodi z koleji. Dialogtim byl
dodan novy, ¢asto komedidlni rozmér, presto si scénar drzi respekt
k pfedloze. Branaghovo ztvirnéni samotného Poirota nijak zvlast
nenadchne, ale ani neurazi. Vlastné ani celkové to neni Spatné,
mozna trochu zdlouhavé, nicméné k dokonalosti néco chybi.

70%

csfd.cz: 74%

Lasky, napéti a vrazdy
v Orient expresu

Pavel Frej | Foto: Cinemart a dal3i filmovi distributofi

en pribéh zna asi kazdy. Slavny belgicky

detektiv Hercule Poirot se vraci z vySetfova-
nivIstanbulu do Londyna a useda do Orient
expresu. Luxusni vlak je plny ctihodnych
a vzne$enych pasazeri, ktefi si cestu mo-
hou dovolit a nemaji zdanlivé nic spole¢ného.
Uprostied noci vlak prudce brzdi pfed sného-
vou bariérou a musi pockat na vyprosténi. Ra-
no je vSak nalezeno mrtvé télo jednoho z cestu-
jicich. NezZ dorazi pomoc a délnici z koleji od-
klidi snih, Hercule Poirot zna totoZnost vraha.

Aby dokazala Agatha Christie v detektiv-

ce obsahnout vSechny detaily, Orient expre-
sem sama cestovala. Ale nejvicji pry k napa-
du inspiroval skute¢ny piibéh, ktery se ode-
hral v roce 1929. Pravidelny spoj tenkrat zapa-
dl ve snéhovych zavéjich v horach asi 1sokm
od Istanbulu a trvalo nékolik dni, nez se poda-
filo cestujici zachranit. Zddna vrazda se ten-
krat nestala, to uz si ve své fantazii dotvorila
sama spisovatelka. Pojdme se podivat na né-
ktera filmova dila, ktera se slavnym Orient ex-
presem nechala inspirovat.

16

Srdecné pozdravy z Ruska

Velkd Britdnie, 1963, 115 min

Bondovka se Seanem Connerym v hlavni roli. Zhruba ptilhodina filmu se odehrava pra-

vé ve vlaku cestou z Istanbulu, odkud slavny agent prchi. Na detektivni zapletku bude-

te Cekat marné, zato krasnymi Zenami se to na vychodé jen hem?zi a vrazdami se nesetfi.
V Orient expresu napocitate rovné tfi mrtvé, stylové a bez emoci ponechané na misté ¢i-
nu. Soupravu vlaku nezastavi snéhova zavéj, ale najaty nakladak. James Bond opét unika.
Kdysi jsme tyhle filmy doslova Zrali...

csfd.cz: 80%




Vrazda v Orient expresu

Japonsko, 2015, 2x150 min

,Boze!“ fikal jsem si po zhlédnuti nékolika prv-
nich minut této bizarni japonské verze. Ne-
jsem rasista, ale je to podobné, jako kdyby
Mickeyho mouse nasilim importovali do Zemé
vychézejiciho slunce a stal se z néj samuraj. Po-
kud se s tim smifite, tak vézte, Ze mistni Her-
cule Poirot si fika Suguro Takero, jde o nejlepsi-
ho detektiva Japonska a jeho Orient expres mifti
do Tokia. Pfitom pronasi vtipné hlasky s odpo-
vidajici japonskou dikci a celé to trva tfi hodi-
ny. Agatha Christie se pravé otocila v hrobé.

csfd.cz:63%

Laska v Orient expresu
Velkd Britdnie, 1985, 96 min

Néco na odlehceni, pokud mate uz dost
vrazd a touzite po troSe té romantiky.
Dvé mladé kamaradky na prahu stfed-
nich let se vraci z dovolené v Benat-
kach do Parize a nastupuji do zazitko-
vého Orient expresu. Zatimco ta prv-
ni, zubatd, flirtuje s vlakovym perso-
nalem, druha, kfehka blondata, vzpo-
mina na svou studentskou lasku, kte-
rou poznala praveé ve vlaku. Vlakomil-
ce potési Zzeleznicni realie z 80. let, ne-
chybi legendarni italské, Svycarské ne-
bo francouzské stroje. Kviili nim se ale
na film nedivejte, pokud nejste zrov-
na romantické duse. Zpocatku ma film
slusné tempo a doprovazi ho kvalit-

ni dobova populdrni hudba, pak se vse
rozplizne do retrospektivniho vzpomi-
nania symfonicky orchestr se z vas bu-
de snazit vytfiskat nejednu slzicku.

csfd.cz:39%

Vrazda v Orient expresu
Velkd Britdnie, 2010, 90 min

K tomuto britskému komornimu zpracovani neni co dodat. Zlata klasika. Tézko fict, zda Da-
vid Suchet hraje Poirota nebo Poirot je ztélesnénym Davida Sucheta. Charizma, které vyzatu-
je z detektiva, vas vtahne do déje a nepotfebujete k tomu néjaké obezlicky nebo velka pozlat-
ka. Kvalitni filmové femeslo po¢inaje kamerou, skvéla atmosféra a ticta k ptivodni pfedloze
délaji nejen z této epizody, ale viibec z celé série iZasny zazitek. Téch pét procent zbyvajicich
do stovky je Sanci pro odvazné dobrodruhy, Ze jednou toto zpracovani prekonaji.

csfd.cz: 88%

VraZda v Orient expresu
Velkd Britdnie, 1974, 128 min

Prvni velké filmové zpracovani literar-
ni klasiky. Hvézdnému obsazeni vévodi
Sean Connery, Michael York nebo Ingrid
Bergman. Nezapomenutelny je pfede-
v$im podivinsky Anthony Perkins, jinak
potencial vétsiny hercli nebyl dostatecné
vyuzit. Ani Albert Finney v roli Poirota
neexceluje, chvilemi je dokonce otravny,
zvlast pfi srovnani s novéj$imi adaptace-
mi. Zatimco na hercich se nesetfilo, dal-
meslo. Podivné pisobi napifiklad ono ml-
havé rozostfeni nebo snéhovy poprasek
v lese, zatimco pred vlakem se vrsi sné-
hova kopa, jako kdyby spadla z vesmiru.
Jinak se film striktné drzi knizni pfedlo-
hy (coZ je dobie) a pro mnoho divakd zd-
stane navzdy klasikou.

csfd.cz: 81%

Poirot fidi Orient expres
Velkd Britdnie, 2010, 45 min

Nejznaméjsi pfedstavitel Poirota useda

v Londyné do zazitkového expresu a vyda-

va se na cestu do Prahy: , Jmenuji se Dejvid
Susej a pravé se chystam na izasnou pout®,
Personal ho radostné vita a cestujici ho po-
znavaji: ,Doufam, Ze se tu nestane Zzadna
vrazda...“ Béhem cesty se David Suchet ko-
cha krajinou, uziva komfortu a odhaluje pfi-
béhy, kterych byl slavny vlak svédkem. Pfi
jizdé pfes Brennersky prismyk dokonce use-
da za tidici pult rakouské lokomotivy fady
1144. Pokud vSak budete jako hrdi Cesi oceka-
vat monumentalni pfijezd do Prahy, dockate

sezklamani. Z vystavniho Londyna, roman-
tické PariZe, jedine¢nych Benatek, pfes mo-
hutné alpské priismyky dorazi Orient expres
na osuntélé nastupisté smichovského nadra-
zi, kde zrovna ¢eka par lidi na pantak do Be-
rouna. Tady konci cesta snil a zacina realita.
Jinak ale ptijemny vzpominkovy dokument
se spoustou krasnych zabérti na 4goom dlou-
hou soupravu kroutici se v obloucich.
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CESTOPIS

Do raje zeleznic

v drsném pohori Harzu

Petr Stahlavsky | Foto: autor

lavni dominantu pohofi pfi cesté od se-
veru vytvati mohutny Brocken. Po velkou

cast roku je zahalen v mlze, proto je opfeden
mnozstvim povésti. Nejcastéji se tykaji caro-
déjnic a jejich sabatli, které se mély na vrchol-
ku odehravat.

Harz zaujima plochu pfiblizné 2 200 km?
a v okolni zemédélské krajiné predstavuje hus-
té zalesnény ostrov. Priblizné do vysky 7oom
n. m. pfevazuji buciny, které dodavaji kraji-
né béhem roku riznobarevné vzezieni. Nad
nimi se nachazeji smrkové lesy a ve vrcho-
lovych partiich jsou ¢asté mokrady.

Pro svou kouzelnou krajinu je Harz vy-
hledavanym turistickym cilem po cely
rok. V zimé jsou zde k dispozici sjezdov-
ky a bézecké traté, v 1été desitky kilomet-
rQ turistickych tras véetné speciilni 18 ki-
lometrt dlouhé stezky pro naturisty. Ne-
chybéji desitky horskych cyklostezek,
moznost sjizdéni divoké feky nebo provo-
zovani paraglidingu. V horach i najejich
upatich se nachazi mnozstvi rozhleden,
hradnich zficenin, zamk a okolo pohofi
jako perly na ndhrdelniku lezi romanticka
meéstecka s hrazdénymi domy.

Desitky kilometrt v kopcich

Pro pfiznivce drazni dopravy je ovSem Harz za-
jimavy z Gplné jinych divodd. Je to doslova Ze-
lezni¢ni pohofi s mnoha Zelezni¢nimi zajima-
vostmi. Centrdlni ¢ast pohoti kfiZuje sit 140
kilometrd trati s rozchodem 1 ooomm a do-
dnes s parnim provozem, i kdyZ mnozstvi mé-
né frekventovanych vlakd je jiZ vedeno origi-
nalnimi motorovymi vozy.

Nejstar$i ¢ast pfedstavuje trat Selketalbahn,
kterd dnes vede z Quedlinburgu do Hasselfel-
de a navazuji na ni odbocky Alexisbad - Harzge-
rode a spojka na dalsi trat Stiege - Eisfelder Tal-
miihle. Prvni desetikilometrovy tisek Gernro-
de - Magdesprung byl otevien po 316 dnech vy-
stavby 7. srpna 188;.

Od roku 1984 byla mistni zajimavosti velko-
objemova doprava uhli z hnédouhelného do-
lu u Nordhausenu do nové elektrarny v Sil-
berhiitte. Pro isporny provoz zde byly zfizeny
samovratné vyhybky a pro zménu smeéru jiz-
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dy bez nutnosti pfepfahu by-
la ve Stiege postavena vrat-
na smycka.

O néco mladsi je trat
Harzquerbahn z Nordhause-
nu na jihu pohoti do Wernig-
erode na severni strané hor.
Prvni desetikilometrovy
usek do Ilfeldu byl otevien
12. Cervence 1897. V soucas-
nosti je jeho zajimavosti

rﬂ--” sl s sl lﬂ--r.-.-r'
: |

Tolik funkénich mechanickych ndvéstidel na ndvést-
nim mosté Ize spatfit uz jen v Bad Harzburgenu.

HRANICE NEKOLIKA
SPOLKOVYCH ZEMI

Harz je pohofi ve stfednim Némecku, je-
hoZ nejvyssihorou je Brocken (1 141 m

n. m.). Rozklada se na hranicich nékoli-
ka spolkovych zemi—Dolniho Saska, Sas-
ka-Anhaltska a Durynska. Drive jim pro-
chazela hranice mezi vychodnim a zapad-
nim Némeckem, takZe jesté nékolik let
po sjednoceni ¢ast pohofi byla nepfistup-
navzhledem k rozsahlému zaminovani.
Harz ma na délku celkem 95 km ve sméru
jihovychod-severovychod, na Sifku 35km
ajehorozloha €ini 2 000 km? Ve méstech
avesnicich tohoto pohofi zije pri-

blizné 600 tisic lidi.

soubézny provoz klasickych vlaki
a hybridnich obousmérnych tram-
vajovych vozli Combino Duo od Sie-
mense systému Train-Tram. Jezdi
na 14,6 kilometru dlouhé lince ¢islo 10
po méstské tramvajové siti a s dieselelek-
trickym pohonem pokracuji do Ilfeldu.

Tramvajova sit v Nordhausenu se 42 0oo
obyvateli ma dohromady tfilinky a vcetné Ze-
lezni¢niho tseku maji délku 22 kilometri.
Vedle modernich vozi Combino vlastni mést-
sky podnik také dva historické vozy. Starsi ¢is-
lo 23 pochézi z roku 1934 z vagonky ve Wisma-
ru a mladsi ¢islo 40 je klasicky vychodonémec-
ky typ Gotha ze 6o0. let.

Harzquerbahn prochazi napfi¢ pohofim
a méfi 6o kilometrti. Maximalni rychlost
na této trati je 40 km/h, stoupani 33 promi-
le a nejmensi oblouk s polomérem pouhych 6o
metrl se nachdzi u nadrazi Steinerne Renne
nedalo cilového Wernigerode. O tfi kilomet-
ry dallezi také jediny, 58 metri dlouhy tunel
pod vichem Thumkuhlenkopf.

V cilovém misté se nachazi hlavni depo harz-
skych tizkokolejek. Pro Sotouse z celého svéta
zde postavili ve vysi jednoho patra vyhlidkovou
plosinu, ze které mohou sledovat a fotografo-
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pohofiHarz -

Ve stanici Drei Annen Hohne se pravidelné sjiZzdéji az tFi vlakové spoje.

vat déni pfi péci o parni tizkoko- dy. Dnes mnohé od vyletu odradi vyse jizdné-
lejné stroje. Navic je ochoz dopl- ho. Z jakékoliv stanice HSB na Brocken stoji
nén tabulkami s popisem vSech jednosmérna jizdenka 27 eur, zpatec¢ni pak 41
parnich i motorovych lokomo- eur. V takovém pripadé se vyplati naplanovat
tiv a vozii, které spolecnost HSB, co nejdelsi trasu a projet v jeden den co nejdel-
Harzer Schmalspurbahn GmbH, §i isek harzskych zkokolejek. Dal§i mozZnos-
pouziva. ti je poridit si nékterou z vicedennich jizdenek
nebo specidlnich nabidek.
Atrakci trat Brockenbahn Speciilni nabidky ma HSB pfipraveny ne-
Kdyz mluvime o harzskych jenv tarifu. I nékolikrat do mésice organizu-
uzkokolejkach, pak nesmi- je jizdy nostalgické soupravy se star§imi vozy
me zapomenout na trat Broc- a lokomotivami, obvykle na Brocken, exkur-
kenbahn, kterd odbocuje ze do dilen ve Wernigerode, objednat lze jizdu
z Harzquerbahn ve stanici Drei na stanovisti parni lokomotivy nebo se zapsat
Annen Hohne na nejvyssi vr- do kurzu pro Cestné strojvedouci.

chol pohoti. Pfedstavuje hlav-

Od ozubnice k tendrovkam

Dalsi atraktivni harzskou Zeleznici je normal-
né rozchodna a v Némecku neobvykle 25 KV
50 Hz elektrifikovana Riibelandbahn z Blan-
kenburgu do nitra hor. Trat byla oteviena v ro-
ce 1886 a pivodné méla délku pfes 30 kilomet-
rii. Méla podpoftit hospodafsky rozvoj v horach
a zpfistupnit nerostné bohatstvi. Pivodné byla
kviili ndrocnému horskému terénuvybudova-
na jako ozubnicova se systémem Abt.

Po roce 1920 byla ozubnicova draha na hra-
nici své kapacity, proto bylo postaveno néko-
lik pfelozek a ozubnicovy provoz nahradil ad-
hezni s ohromnymi pétispfeznimi tendrov-
kami zvifeci tfidy. Dodnes se zachovala loko-
motiva ,Mamut®, kterou mtizou navstévni-
ci drahy obdivovat v remize nedaleko stani-
ce Riibeland. Pfed vytopnu je pravidelné vy-
stavena pfinostalgickych jizdach s ,Horskou
kralovnou*, podobné mohutnou pétisprezkou
95 027. Nostalgické jizdy pofadané v sezoné
inékolikrat do mésice jsou jedinou piilezitos-
ti, jak se po trati se sklony az 60 promile mezi
Blankenburgem a Riibelandem svézt. Osobni
doprava je zde v soufasnosti zastavena a trat

Déni'v tizkorozchodném depu Wernigerode vyuzivaji jen ndkladni vlaky do mistnich va-
Ize sledovat z vyhlidkové plosiny ve dne i v noci. pencovych lomi. Letos v kvétnu ale musi
,Horska kralovna“ na technickou prohlidku,
a tak ji po néjakou dobu nahradi diesel.

nilakadlo pro turisty a s trati od Wernigero- Na zavér navs§tévy Harzu bychom nemé-

de nejvytiZenéjsi tratovy tisek. Driha dlou- li zapomenout na malé hlavové nadrazi v Bad

ha 19 kilometr{ do nadmoiské vys$ky 1125 met- Harzburgu. Jedna se o koncovou stanici prv-

1l byla oteviena v roce 1898. Od stavby Berlin- ni statni Zeleznice v Némecku dokoncené v ro-

ské zdi a uzavieni zadpadni hranice az do kon- ce 1841. Soucasna vypravni budova pochézi ale

ce 80. let byl ovSem Brocken pro bézné cestuji- azzroku 1905. Milovniky vlakid vSak nejvice

ci nedostupny. Na vrcholu vysoko nad zapad- zaujme stale funkéni historicky ndvéstni most

nim Némeckem se nachdzel strategicky vojen- nad koleji§tém, na kterém se nachazi Sest me-
Na méné vytiZené spoje HSB nasazuji motorové vozy. sky prostor sovétské a vychodonémecké arma- chanickych odjezdovych navéstidel.
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HISTORIE

Josef Holek | Foto: Archiv VM v Ceské Lipé, archiv redakce

— 5 v ’
| dyz koncem zati 1938 podepsali predstavi- 2 e e 2 I I I C e I I e I I l I I l
telé Velké Britanie, Francie, Némecka

a Italie Mnichovskou dohodu o odstoupeni Su-
det Némecku, muselo Ceskoslovensko ozelet

v
tuzemi, kde kromé némecké mensiny Zilo
i pfes milion Cechti. Dne 5. fijna rezignoval Sve e m o u a c e
prezident Edvard Bene$, emigroval do Velké
Britanie a jeho post obsadil predseda nejvyssi-
ho spravniho soudu Emil Hacha.

V nésledujicim ptlroce, v obdobi tzv. druhé
republiky, se upevriovaly ceskoslovensko-né-
mecké vztahy v zahranicnépolitické i ekono-
mické roviné. O dalsim osudu CSR se mélo
rozhodnout v Berliné mezi 14. a 15. bfeznem
1939. Adolf Hitler nejprve pozval do Berlina
zastupce Slovaki v Cele s Jozefem Tisem, aby
vzapéti byl vyhlasen samostatny Slovensky
stat. Hacha s ministrem zahranici Chvalkov-
skym pfedpokladali, Ze i v pfipadé Cech a Mo-
ravy dojde k vytvofeni podobného satelitniho
statu. Chvalkovsky proto zajistil navs§tévu
Berlina.

Zlstalo jen torzo
Lidové noviny z 15. bfezna 1939 na titulni
strance o odjezdu informovaly takto: ,Presi-
dent republiky dr. Emil Hacha odcestoval
016. hodiné z Masarykova nadrazi v Praze
zvlastnim vlakem do Berlina k navstéveé ris-
ského kancléfe Adolfa Hitlera. Presidenta re-
publiky doprovazi na jeho cesté ministr za-
hrani¢nich véci dr. FrantiSek Chvalkovsky.
Na nadrazi prisli se s presidentem republiky
aministrem zahrani¢nich véci rozloucit
predseda vlady Rudolf Beran, ministr dopravy
general Elias, provazen vedoucimi ifedniky
ministerstva dopravy; z némeckého vyslanec-
tvi byli pritomni spravce vyslanectvi charge
daffaires Hencke, rada dr. Heinz Prokesch
a tiskovy ata$é dr. Gregory.“

Hacha se domnival, Ze s Hitlerem bude jed-

nat o situaci na Slovensku, nikoliv o okupaci. Kanclér touzil

Do Berlina podle Lidovych novin dorazil e 2 po triumfalnim
na Anhaltské nadrazi ve 22:40. Kromé Chval-

uvedeni do vznikajiciho
protektoratu as tim
spojené jizdé pres
obsazené uzemi
Sudet.

@ S

kovského ho na cesté vlakem skrz Portu Bohe-
micu doprovazela dcera, ifednik ministerstva
zahrani¢nich véci Moravek a tajemnik prezi-
dentské kancelafe Kliment. ,,Z rozkazu Vidco-
va pozdravil na Anhaltském nadrazi ceské
statniky §éf presidildlni kancelafe statni mi-
nistr dr. Meissner,“ napsaly Lidovky. Ceskou
delegaci privital i berlinsky vyslanec Mastny.
Mimochodem z Anhaltského nadrazi je dnes
jen torzo, dfive tu vSak koncily vlaky vSech vy-
znamnych navstév. , Pfed nadrazim stdla Cest-
na setnina s plukovnim praporem berlinského
strdzniho pluku. Za zvuki ¢estného pochodu
vykonal president Ceského statu prehlidku
Cestné roty.“ Poté se navstévnici pfesunuli

do vladniho hotelu Adlon, kde Hacha pockal
Od zdfi 1939 vyuZival Adolf Hitler ke svym inspekénim cestdm po Evropé zvldstni viak pojmenovany Amerika. na audienci.
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V Ceské Lipé Adolf Hitler béhem své cesty do Pra-
hy z vlaku vystoupil a ddl pokracoval po silnici.

Vlastni moderni viak
Viidce jej prijal kratce po pilnoci 15. bfezna
a Hacha okamzité presel k diskuzi o situaci
na Slovensku. Hitler v§ak otocil, pfipomnél
zlo¢iny Cechil na némecké mensiné a hlavné
fakt, Ze okupacni jednotky vstoupi na jeho
rozkaz na Ceské izemi jiz za par hodin. Hacha
se pry snazil o diskuzi a dalsi istupky, Hitle-
rovu a Goringovu natlaku vSak nakonec podle-
hls tim, Ze ,klade osud ¢eského niroda a ze-
mé do rukou viidce némecké Rise“. Okolo Sesté
hodiny ranni zac¢ala byt obsazovana zbyla ces-
ka tzemi vojsky Wehrmachtu.

Par hodin po osudové schiizce v nové budo-
vé Ridského kancléfstvi nastoupil Hitler
do specialné vypraveného vlaku, v némz byl
zafazen ijeho moderni salonni vliz 10.206
Schiirzenwagen (vliz fady Salon 4ii-37), tedy
viz se ,,zastérou* podvozkové Casti. Zvlastni
spoj vyjel jesté za tmy do Ceské Lipy. Stib vy-
razil na Drazdany a pfes Bischofswerdu zami-
fil do Ebersbachu, Rumburku a poté do Ceské

Lipy. Po cesté si Hitler ve svém
soukromém, salonnim voze
zdfiml. V Lipé vystoupil

na nékdej$im méstském na-
drazi. Pro¢ ale do Cech vyjel
tésné po schlizce s Emilem Ha-
chou?

Hitler v Cechach

Kancléf touzil po triumfal-
nim uvedeni do vznikajiciho
protektoratu a s tim spojené
jizdé pres Siroky pas obsaze-
nych Sudet. Hlavné v§ak chtél
v Praze privitat pokofeného
Hachu. Slo o symboliku - on,
jiz domaci, vita toho, kdo
ztratil moc. O rychlé navstéve
samoziejmé nepadlo v noci

v kancléfstvi ani slovo. Na na-
drazi v Ceské Lipé&, toho ¢asu
sudetském sidle, ptijel Hitle-
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OBLOUKEM
ZPET DO SUDET

Hitlerova autokolona vyrazila z Prahy
zpét do Ceské Lipy 16. biezna 1939. Od-
tud Hitler cilil na Viden. Ceskolipsti Su-
detaci se mezitim dozvédéli, &i je luxusni
amoderni souprava. Kdyz prijel kancléf
zpét z Prahy, v nadrazni hale mu vnutili

k podpisu pamétni knihu. Vlak se vratil
na staré Gzemia obloukem pres Slezsko
zamiFil do Olomouce a Brna. O jeho jizdé
informovaly i Lidové noviny. 17. bfezna
pfinesly informace CTK: ,Z Olomouce
smérovala kancléFova cesta Hanou a kra-
jem pod Drahanskou vysocinou, kde jiz
vCera byly radostné manifestace Némcu
krajd se smisenym obyvatelstvem. Ko-
lem 11. hodiny prijel Viidce do oblasti
velkého némeckého jazykového ostrova
brnénského. Pak vjel zvlastnivlak do br-
nénského nadrazi, slavnostné vyzdobe-
ného.” O uvitani se postarali Zupni ve-
douciBlirckel a Fissky mistodrzici Seyss-In-
quart. Vecer se Hitler usadil v hotelu Im-
perial. O den pozdéji, 18. bFezna, tu jme-
noval Konstantina vor Neuratha Fis-
skym protektorema K. H. Franka
statnim tajemnikem.

rlv special okolo tfeti hodiny odpoledni a dal
uz nepokracoval. Vyznamné do jeho dalsi
cesty vlakem promluvila i bezpe¢nost. Zelez-
nice je velmi vhodna pro sabotaz, coz si na-
cistiéti pohlavéﬁ uvédomovali Hradléfi sig-
du nacisti nespolehlivi. Stacilo pfestipnout
drat k navéstidlu, vlak by mél zpozdéni a Hit-
lerovi by velkolepy ptijezd nevysel.

Sudet3ti Némci v Ceské Lipé Hitlera boufli-
vé vitali. Poctivé tu ¢ekali i Konrad Henlein
a jeho zastupce Karl Hermann Frank. Po po-
radé s nimi se kancléf rozhodl pro rychlou
cestu do Prahy. V 16:45 nastoupila nacisticka
suita do automobilu. Kolona pfijela do metro-
polev19:15.

Prijezd s trpkou pfichuti
Na cesté z Berlina uz byl i special Emila Hachy.
Vyjel okolo devaté ranni, a zatimco tehdy cesta
trvala zhruba sedm hodin, ta Hachova byla
o dalsi tfi hodiny del$i. Jednoznacné §lo o pfi-
pravenou akci. Podle zpravy CTK je$té na An-
haltském nadrazi dostala Hachova dcera Hitle-
rem zaslanou kytici Zlutych rzi s vizitkou. Né-
mecky statni ministr Meissner pridal obrov-
skou bonboniéru. Pry na cestu. Souprava vlaku
byla zameérné zpozdovana. V1ak jel po objizd-
nych trasach, ¢asto stalv polich a zastaveni
v kazdé stanici bylo standardem. AZ si néktefi
zastupci Ceské delegace na palubé vlaku po-
steskli, zda viibec mifi do Prahy. Na Wilsonovo
nadrazi (dnes$ni hlavni) dorazili v 19:30, pou-
hou ¢tvrthodinu po Adolfu Hitlerovi.

Lidové noviny z 16. bfezna informovaly
o ptijezdu nasledovné: ,Pfed pfichodem vla-
ku stanula na prvnim nastupisti ¢estna set-
nina pésiho pluku 54. némecké fi§ské obrany
s hudbou a vnadraznim salonku na 1. nastu-
pisti se shromazdily etné osobnosti, které
pana presidenta pfisly doma uvitat. Mimo ji-
né byli pfitomni ¢lenové vlady ministr
gen. Elias, dr. Fischer a dr. Krej¢i, pfednosta
dr. Kfovak a dr. Mude, za ministerstvo zahra-
ni¢nich véci vyslanec dr. Krno, dale $éf diplo-
matického protokolu dr. Vilek. Pfitomni byli
dale némecky chargé daffaires Andor Hencke
se Cleny némeckého vyslanectvi, vyslanec
italsky Fransoni s vojenskym pridélencem
majorem Benfattim, zastupcové némecké ris-
ské obrany, mezi nimi velici general §l.
Schwedler, méstsky vojensky velitel prazsky
§l. Gablenz a generdl Hansen a mezi jinymi
zemsKky skupinovy vidce Zeissig.“

,Pan president podékoval némeckym osob-
nostem za uvitani a spolu s ministrem
dr. Chvalkovskym se pozdravil s osobnostmi
domacimi, nacez §palirem muzl a Zen orga-
nisace Deutsche Frauenschaft, ktefi méli v ru-
kou praporky s hakovym kfiZzem, prosel pred
nadraznibudovu a se svym pravodem odjel
na Hrad,“ piSe se dile ve zpravé. Pfed Fanto-
vou budou, i za neptiznivého pocasi, sledovalo
Hachdv odjezd na Hrad zna¢né mnozstvi lidi.

Na Hradé Hachu uvital opét Hitler, tento-
kratis K. H. Frankem, Konradem Henleinem,
Joachimem von Ribbentropem, Wilhelmem
Keitelem, Heinrichem Himmlerem, Kurtem
Dauegem, Reinhardem Heydrichem a Marti-
nem Bormannem. Hitler i Hicha na Hradé
stravili celou noc, kazdy vSak v jiné ¢asti kom-
plexu. Nazitfi Hitler vydal vynos o protektora-
tu Cechy a Morava.
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Darek

Bretislav Buchta

ilan Kol¢ak byl ¢lovék hodny, svédomity
Ma nadmiru pracovity. Jeho postava pfipo-
minala zapasnika v fecko-fimském stylu. Mo-
hutné télo a byci Sije - to vSem naznacovalo, Ze
takového protivnika neni radno moc drazdit.
Silu mél jako lev, jeho prava paZze mohla kon-
kurovat té od legendarni koulatky Heleny
Fibingerové.

Za sménu Milan v pohodé vyhazel vagon brz-
dovych $palki pro lokomotivy. Jen byl trosku -
jak to kulantné fici - ,,mentalné zaostaly“. Nej-
vyssiho vzdélani dosahl v zakladni $kole a mis-

to dalsich studii Sel ihned poté vydélavat peni-
ze. V lokomotivnim depu mohl pracovat jen di-
ky svému otci, ktery se za néj zarucil.

Jednou priSel Milan do dilny a nesméle
spustil: ,,Chlapi, nerad vas rusim v praci, ale
nasel jsem si kamarddku a ona ma v patek na-
rozeniny. Vy jste v§ichni Zenaci, urcité mi po-
radite, co ji mam koupit.“

VS$ichni v dilné v nastalém Soku ztichli a ob-
ratili svoji pozornost k pfichozimu. Pfedstava,
Ze si Milan nasel ptitelkyni, byla pro vSechny
stejnym Sokem, jako kdyby se Milo§ Zeman
stal prezidentem USA, nebo Banik Ostrava vy-
hral Ligu mistra ve fotbale.

PRECETLI JSME ZA VAS

Bitva o depa. Plan Ceskych drah
vadi odbordm i politiklim

Ceské drahy chystaji reorganizaci, ktera se
nezamlouva Ceské Tfebové ani kraji. Tam-
nidepo kolejovych vozidel ma jako organi-
zacnijednotka zaniknout. Co z n&j v Ceské
Trebové poté zlistane, nenijasné. Nespo-
kojen je starosta Ceské Trebové, protestu-
jiodbory, lobbuje i hejtman. Nicméné ze-
lezni¢ni depo, které pro CD zajistuje opra-
vy i provoz na tratich, v soucasné podobé
na zacatku letnich prazdnin patrné skon¢i.
Hejtman Martin Netolicky upozoriuje, ze
Ceské drahy chystaji prodej arealu do sou-
kromych rukou. CD oponuji, Ze rozhodnu-
ti o zménach jesté nepadlo. Od 1. Cervence
by mélo zaniknout pét dep kolejovych vo-
zidel v zemi a nové vzniknout tFi oblastni
centra provozu a tfi oblastni centra Gdrzby.
Ani jedno z nich vsak nema byt ve Trebo-
vé. CD zmény vysvétluji tim, Ze spolecnost
musi byt efektivnéjsi. Potfebuji [épe vyuzit
stavajici kapacity a zaroven reaguji na zme-
nu vozidlového parku. Odbory jsou ale pro-
ti, vadi jim rozdéleni dep na ¢ast provozni

a opravarenskou. MF Dnes 12. 3. 2018

Stanovisko CD: V posledni dobé se v médiich a v prohld-
Senich nékterych predstaviteld odborovych organiza-

ci objevily informace, které jsou nepravdivé a zavddéji-
ci. Vedeni tiseku techniky, servisu a majetku opakované
zd(razriuje, Ze definitivni podoba organizacniho uspord-
ddni provozu a (drzby kolejovych vozidel bude predmé-
tem jedndni pfedstavenstva spolecnosti v ndsledujicich
tydnech. Po jeho schvdleni probéhne standardni proces
projedndvdni s obchodnimi i socidlnimi partnery, aby
mohly byt organizacni a procesni zmény realizovdny.

Miroslav Kupec, ¢len pfedstavenstva

22

Studenti a seniofi dostanou na vlak
i autobus slevu 75 procent

Seniofinad 65 let, mladezdo 18 let a stu-
dentido 26 let budou mit od 10. €ervna na-
rok na slevu ve vysi 75 procent z jizdného
nejen ve vlacich, ale i vautobusech. Plvod-
ni navrh ministerstva dopravy zavést jizd-
né pro seniory a studenty zdarma se setkal
s kritikou z fad odbornikd. Seniorlim bude
ke slevé stacit prokazat se jen obcanskym
prikazem, nebudou potfebovat Zaddnou
dalSiregistraci. ,Sleva 75 procent bude po-
skytnuta z obycejného jizdného. Doprav-
clim ale umoZnime, aby nékteré spoje, kte-
ré jsou uz dnes hlavné ve Spickach pretize-
né, z této slevy vyloucili,” upfesnil premiér
Andrej Babis v komentafi pro Pravo. Dodal,
Ze statni kasu by opatfeni mélo vyjit na 5,8
miliardy korun. Vzhledem k tomu, ze jde
ovladnivyhlasku, neni k tomu tfeba mé-
nit zakon. Slevu bude mozné vyuzit u vsech
prepravcd. ,Prepravci slevu budou proka-
zovat prodanymi jizdenkami, stejné jako to
prokazuji u stavajicich studentskych slev,"
doplnil premiér. Podle Babise by toho sle-
va na Zeleznici mnoho nevyfesila, protoze
z6 258 0obcijen1l 663 ma vlakové spojenti,
zato autobusové skoro viechny. Na slevy
dosahne kazdy ob&an Evropské unie. Neni
jasné, odkdy zac¢ne novy model platit, nej-
Castéji se mluvi o lednu pfistiho roku. S do-
pravci se musi jeSté doladit systém kom-
penzaci. Ministerstvo dopravy se vzaméru
poskytnout seniordim a studentdim cesto-
vanizdarma inspirovalo prikladem Sloven-
ska. novinky 13. 3. 2018

»Milane,“ zacal po chvili rozvazné Leos,
nejstar$iznich. ,Urcité vis, cojizajima,

a z toho vychdazej. Pokud hodné ¢te, kup ji hez-
kou knihu, jestli ma rada hudbu, urcité ji po-
tési néjaké cédécko. A kdyz o ni moc nevis, po-
tom kvétina a bonboniéra nic nezkazi,“ snazil
se Leo§ radit.

»Tak to jste mi teda moc nepomohli,“ opacil
Milan. Vypadal tro§ku zmatené, nicméné po-
dékoval a odeSel.

Dalsi tyden, kdyz Milan prochazel halou,
chlapi z dilny jej hned zastavili a stahli k sobé
na pracovisté.

»~Tak povidej, jak dopadly narozeniny. Byla
tvoje kdmoska potésena z darku?*

Vs$ichni byli samoztejmeé zvédavi, jak kolega
nalozil s jejich radou.

Milan rozpacité rozhodil rukama. ,Oslava
byla v pohodé... no, ale darek se moc nevyve-
dl,” hlesl.

»Jak to... a cos ji vlastné koupil?“

,Zjistil jsem, Ze ma rada hudbu, a tak jsem
ji koupil foukaci harmoniku. A pfedstavte si,
ta baba na to neumi hrat...!“

Chlapi se snazili zachovat distojnou tvar,
ale prosté to neslo. Celou dilnou zaznél hurén-
sky smich a trvalo dlouhé minuty, nez byli
vSichni schopni zase pracovat. O

Na Kladensku by se mohly objevit
jednotky RegioShark

Zeleznicni trati mezi Prahou a Kladnem,
ktera dale navazuje na zeleznici do Luz-
né u Rakovnika €i Kralup nad VlItavou, by
uz za nékolik let mohli proplouvat zraloci.
Nedavno se zde totiz uskutecnily zkuseb-
ni jizdy vlakové jednotky ¢islo 844, zna-
mé jako RegioShark, castecné nizkopod-
lazni jednotky, ktera diky svému dynamic-
kému vzhledu skute¢né pfipomina obava-
ného morského predatora. ,Jednotky jsou
uvazované pro provoz na osobnich a spés-
nych vlacich pravé na trati z Prahy. Zku-
Sebni jizdy byly uskute¢nény primarné

z d@vodu ovéFeni jizdnich dob novych jed-
notek. V dopolednich hodinach se soupra-
va objevila na jednom paru spésnych vla-
k(i pro cestujici, zbylé dvé jizdy byly vedeny
jako zvlastni, tedy bez cestujicich,” infor-
muji stranky Prazské integrované dopravy
(PID) s tim, Ze nyni se ¢eka na vysledek vy-
bérového fizeni na nakup novych souprav.
,RegioSharky by byly pFijemnym zlepSe-
nim, a to zejména diky vestavéné klimati-
zaci. Pfinosem je téZ wi-fi pFipojeni. Lep-
Sijizdnivlastnosti by zajiStovaly vétsi po-
hodli cestujicim a lepsi akceleraci,” fekl
strojvedouciJifi z Kladna. Pokud by byly
ve vybérovém fizeni tyto jednotky skutec-
né vybrany, cestujici by se s nimi mohli se-
tkat na spojich PID uz v roce 2020. Kom-
pletni dodavka by pak méla byt dokoncena
vroce 2021. Spokojeni s modernimi vlaky
jsou i cestujici, ktefi ocenuji predevsim je-
jich pohodlny interiér.  Kladensky denik 3. 3. 2018
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Na tomto poznavacim zajezdu je zajisténo
ubytovani s polopenzi v méstecku Agios
Nikolaos, hotel Santa Marina**+ a béhem
tydenniho pobytu jsou zajistény 3 vylety.

VYLETY

1/ Knossos - pobliz Heraklionu, je nej-
vétsiarcheologickou lokalitou doby bron-
zové na ostrové Kréta. Pravdépodobné se
jednalo o spravni a politické centrum celé
minojské civilizace a jeji kultury.

2/ Elounda+ostrov Spinalonga, malé pfi-
stavni méstecko s krasnou promenadou
plnou kavaren a taveren a maly ostrov Spi-
nalonga, ktery v minulosti slouzil jako lep-
rosarium, které bylo zruseno jako posledni
oficialni v Evropé.

3/ Neznama Kréta — nahorni plosina Las-
sithi se nachazi ve stfedovychodé Kré-

ty a je jeji nejlrodnéjsi oblasti, v minulos-
ti slouzily k zavlaZovani poli tisice vétrnych
Cerpadel. Vjihozapadni €asti planiny se na-
chazi krapnikova Diova jeskyné.

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

~ Nabizime
u | < u e hlavni pracovni pomér
V e rte s I ra c I v ‘ D (naplfi prace: poskytovaniinformaci
a servisu verejnosti)

e stabilitu zaméstnani
s dlouhodobou perspektivou

odborny referent zakaznického servisu e zaskoleni, profesni riist

e dobré platové podminky,
zvysenou vymeéru dovolené

jizdnivyhody i pro rodinné pfislusniky
penzijni pFipojisténi, prispévek
na rekreaci, pfispévek na stravovani

PoZadujeme
e strfedoskolské vzdélani

® praxe na pozici doprovod vlaku,
osobni pokladnik nebo vlakovy

C/’ revizor vyhodou
e znalost jednoho ciziho jazyka
(anglicky, némecky nebo rusky jazyk)
= ® vyborné komunikaéni dovednosti,
) zodpovédny pristup a bezihonnost
ﬂ e ochotu daldiho vzdélavania rozvoje
e dobry zdravotni stav
[

@ Misto pracovisté: Praha Masarykovo n.
Zivotopis zasilejte na
e-mail PeskovakE@gr.cd.cz,
do pfedmétu uvedte nazev pozice.

(ﬂ!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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I letos se na hradé KFivok|

v11:22 h. Kromé velikon
soubord nebo tFeba kejk

Do Ostravy na vystavu
Zelezniénich modelt

Fascinujivas vlacky a miniaturni svét na kole-
jich? Pak si nenechte ujit tradi¢ni vystavu zelez-
ni¢nich model( a kolejidt v Ostravé, ktera se ko-
na o vikendu 24. a 25. bfezna v prostorech byva-
16 ZS Zalom. Hlavni atrakci bude velké segmen-
tové kolejisté ve velikosti HO dlouhé pfes 30 me-
tri. Na vystavé budou k vidéni i mensi pane-
lova kolejisté s motivem Uzkokolejnych Zelez-
nic v méfitku HOe, kolejisté velikosti TT, modely
americkych Zeleznic velikosti N a také zahradni
Zeleznice. Vice na www.kzmostrava.net.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov

Zeleznicar

Parnim vlakem na Knizeci Velikonoce na Kfivoklats
oS ¢ _ klat kona tradiéni vitanijara —
tazenym lokomotivou Slechti¢nou. Parnivlak o<J:lji2d|’
ocniho jarmarku bude na hrada pri
Cniho jz d pfipraven
] ‘lere. Déti zabavi loutkové divadio Eipp))isniék
mce ~deipointeriérech hradu. Po pfedlozeni
0jizdé parniho viaku véetna ceniku jizdenek a mozn

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov/Beroun/Kfivo

KniZeci Velikonoce. O vikenduy 31. bfezna a

také b_ohat\’/ kulturni program. T&

roqingé nebo zpatecnijizdenky par
osti predprodeje najdete na www.c

klat/Rakovnik/Luzng u Rakovnika

24.a 25. bfezna 2018

Navstivte velikono¢ni trhy
na zamku Sychrov

Ovikendu 24.a 25. bfezna se na Cestném dvore
zamku Sychrov konaji velikono&ni trhy. Na stan-
cich nakoupite tradi¢ni velikonocni sortiment,
jako pomlazky nebo velikono&ni ozdoby, ale do-
prat si mzete také vyborné kolace a spoustu
dalSich dobrot. Pfipraven je i bohaty doprovod-
ny program. Pouli¢ni pévci zazpivaji jarmarec-
ni pisné, pasmo velikono&nich pisni zazniv po-
dani sboru luventus, gaude!, déti se mohou té-
Sit na predstaveniloutkového divadla. A na kolik
prFijde vstupné? Pro dospélé S50KE, za dité zapla-
tite 30KE. Vice na www.zamek-sychrov.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Sychrov

S 1. dubna se na akci maz < o < .
oob P 2 co Cimuzete svézt K m m
Poobadny z prazského smichovského nadraziv 9:33 h. Po zastavce v Beroung ;\F/ijoe'eﬁaetég\:(ﬁ\fglfl;se

p Sit se m{iZet = F o .
y Gabiny a Katky. Navitévnici také mohou s e el vystoupenifolklornich

niho viaku ziskate 20%
d.cz/zazitky (Doporucujeme).

patfit kniZzeci rodinu Flrstenberk(, ktera za-
slevu navstupné do hradu. Dal informace

s Sea A '

24. biezna a 28. fijna 2018 et

Cyklohracek - zabavni vlak
pro maléivelké

| letos se mliZete svézt Cyklohrackem, a to

o vikendech a svatcich od 24. bfezna az

do 28. fijna. Tento specialnivlak nabizi nejen
rozsifenou prepravu jizdnich kol, ale najdete
v ném také hraci koutek pro déti, herni stol-
ky nebo tfeba balénkovisté. Kazdy nepracov-
niden odjizdi Cyklohracek z prazského hlav-
niho nadraziv 9:03 a12:58 h a pres Hosti-
vice, Stfedokluky a Podlesin dojede do Sla-
ného. Ze Slaného se vyda na zpatecni jizdu
v11:01 a 16:55 h. Ve vybrané dny jezdi Cyklo-
hracek az do Zlonic. Aktualni informace na-
jdete na www.cyklohracek.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Hostivice/Stfedokluky/Slany/Zlonice ad.

Foto: Martin Svancar, KZM Ostrava, archiv NPU, archiv (D
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