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S novym ¢lenem predstavenstva CD
Martinem Bélc¢ikem, zodpovédnym
za Usek ekonomiky a informatiky,
jsme hovorili o strategickych cilech
narodniho dopravce ¢i o tom, jak
uspét v ostrém konkurencnim boji.
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8-9 ZPRAVODAJSTVI

Vétsi komfort zakaznik&im poskytuje
v poradijiz druha modernizovana
&ekarna €D Lounge v Pardubicich,
kterd otevrela své brany 2. bfezna.

11-13 TEmMA

Zakon o drahach ceka zacatkem dubna novelizace.

Za touto Gpravou stoji smérnice Evropského parlamentu

a pfinasifadu novinek nejen narodnimu dopravci,

aleijeho konkurenci. Co se tedy +1)
v nasledujicich mésicich zméni? AL L

15 AKTUALNE

Generalni feditelstvi Ceskych drah po dvou
meésicich pristoupilo k dil¢i Gpravé své organizaéni
struktury. Ta navazuje na lednové zmény.

16-17 RECENZE

Rozhodlijsme se otestovat nadrazky v brnénském
Zelezniénim uzlu. K hodnocenindm nakonec zbyly

jen dvé — na hlavnim nadrazi a ve stanici Brno-Kralovo Pole.
Jaké tedy jsou?

18-19 CEsTOPIS

Masiv Rigi je oznacovan za kralovnu hor. | kdyZ s pouhymi
1798 metry nad mofem nedosahuje ani poloviéni vysky
mnoha alpskych stit(l, ma Gzasnou polohu. Ty¢i se nad
rozhranim plochého severniho Svycarska.

20-21 HISTORIE

Dnes to povaZujeme za samoziejmost, dfive to tak ale nebylo.
Zamluvit si kdysi misto ve vlaku byl témér nadlidsky Gkol.

CSD se snazily cestujicim takovou sluzbu nabidnout
avysledkem byl Automaticky rezervaéni systém (ARES).
Covsechno umél?
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Rychlik v Cele s lokomotivou Fady 362 na trati ¢. 170 zBerouna
do PIzné zachytil pocatkem ledna Jifi Kratochvil. Snimek vznikl
nedaleko zastavky Cerhovice.

Letosni kon¢ici zimu zvécnil na fotografii také Jaroslav Marek,
konkrétné starsi jednotku Fady 560 ve stanici Bilovice nad Svita-
vou na trati ¢. 260 Brno — Ceska Trebova.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

v poloviné tinora schvalila Dozor¢i rada €D. Podnikatelsky
plan pro rok 2017, jehoz ambici je dal§i mezirocni zlepSeni
hospodarského vysledku, a to o vice jak 250 mil. K¢ v me-
zirocnim srovnani. Pro¢ praveé tento cil a jak tento plan
ovlivni segment osobni dopravy?

Predev$im je nutné si uvédomit, Ze Zelezni¢ni trh osob-
ni dopravy se méni a s nim se musi ur¢itym zptisobem
zménit i nase uvazovani. Ne vSichni si to bohuZzel zatim
uvédomuji, proto jednim z nasich tikol bude vysvétlova-
ni faktického stavu véci. Ceské drahy jiz nebudou na poli
Zelezni¢ni osobni dopravy nikdy samy a musi si své misto
na trhu a svého cestujiciho pricinénim kazdého z nas za-
slouzit. Rok 2017 bude velmi diileZitym rokem ve vztahu
k dalsi budoucnosti nasi spole¢nosti po roce 2019. JiZ letos
1ze ocekavat vyhlaseni nabidkovych fizeni na vybrané lin-
ky dalkové dopravy, ale i na nékteré vykony regionalni do-
pravy ve vybranych krajich. Do téchto soutézi jsme pfipra-
veni vstoupit s nabidkou dopravneé ucelenych, zdkaznicky
zajimavych a ndkladové efektivnich konceptl, nicméné je
zfejmé, Ze se jedna o velkou vyzvu pro nas jako €D, jak pfe-
svédcit o svych kvalitach.

CD musi i nadéle pokracovat v nastavené strategii, kte-
rou je nejen udrzeni stavajicich, ale pfedevsim ziskava-
vych ukazateld. Na strané jedné tedy udélame maximum
pro to, aby i v nadchéazejicim obdobi byl splnén cil udrze-
ni trzeb od cestujicich. Na strané druhé budou €D i nadale
pokracovat v modernizaci vozového parku, at uz z hledis-
ka komfortu (napiiklad pfipravovany a projednavany rede-
sign souprav Pendolino), nebo rozsifovani dalsich sluzeb,
vcetné moznosti vyuzivat wi-fi.

Cilem narodniho dopravce je pfedevsim snaha o stan-
dardizovany a ofekavatelny produkt, tedy dodrZovani faze-
ni vlakdl a minimalizaci zdvad. Ceské drahy vnimaji tento
ukazatel kvalitativnich standardi za kliCovy faktor Gspé-
chu u zdkazniki, a proto mu bude vénovana maximal-
ni pozornost zlepSeni aktudlniho stavu. V oblasti caterin-
govych sluzeb budeme rozsifovat sluzbu €D Minibar, pfi-
padné roz§ifovat moznosti obCerstveni vyuzitim automati
na potraviny. V nasledujicich dvou letech dojde také k dal-
$imu rozsifeni poctu vozil se sluzbou bezdratového ptipo-
jeni k internetu. Chceme také, aby nasi zdkaznici o CD
a vSech zajimavych nabidkach védéli, proto je nasim dal-
$im cilem efektivné cileny marketing a schopnost ptildka-
ni dal$ich zdkaznikd do nasich vlakd.

Vsechny tyto cile maji vak jeden spolecny jmenovatel -
naklady. CD nicméné povazuji za nezbytné trvale investo-
vat do klicového faktoru tispéchu, tedy do zakaznika a jeho
pfizné, a proto musime udélat maximum k jeho udrze-
ni a trvalému presvédcovani o svych kvalitach. Je ale zaro-
ver zfejmé, Ze celkovy vysledek hospodafeni neni mozné
pouhym investovanim zhorsit, a proto bude nutné nékteré
procesy zefektivnit a nalézt zptisob, jak ve stavajicim roz-
poctu tyto Cisté prozakaznické polozky nadale navySovat.

Otazka zni, zda je tento cil za stavajicich okolnosti pro
nas dosazitelny. Pevné véfim, Ze odpovéd a presvédceni
kazdého z nds zni ,,samoziejmeé - je“ a Ze také se spravnou
mirou sebevédomi a sebereflexe kazdy prispéje k zefektiv-
néni své prace, a tim i hospodafeni CD. VSichni si pieje-
me, aby znacka Ceské drihy, narodni dopravce byla diivé-
ryhodnym symbolem pro naSe cestujici i objednatele.

Radek Dvorak

Reditel kancelaFe élena pFedstavenstva
pro osobnidopravu
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Legiovlak vyrazi na dalsi cestu

Uspésny projekt Ceskoslovenské obce legionarské
v podobé vérné repliky legionarského vlaku z ob-
dobilet 1918-1920, kdy se na Transsibifské magis-
trale v Rusku odehravaly vale¢né operace Cs. Legii,
opét vyrazi. Jeho prvniletosni zastavkou se sta-
ne Chlumec nad Cidlinou, kde se objeviod 15. az
19. 3., poté se souprava tfinacti rekonstruovanych
historickych vagon( pfesune do Ji¢ina (21.-26. 3.),
Nové Paky (28. 3.-2. 4.), Trutnova (4. 4.-9.4.), Na-
chodu (11.-16. 4.), Kostelce nad Orlici (18.-23.4.)
a Letohradu 25.-30. 4.). Postupné jeSté navstivi
dalsi Ceska mésta, béhem prvni poloviny roku to
bude Usti nad Orlici, Kolin, Kutna Hora, Pfelouc,
Pardubice, Chrudim, Moravska Tfebova a Vyso-
ké Myto. Vlak kfizuje republikou od kvétna 2015
ajeho pout skonciazvroce 2020. Pomaha verej-
nosti udrzovat povédomi o Cs. legiich a jejich za-
sluhach na vzniku samostatného ¢eskoslovenské-
ho statu. Vstup do expozice Legiovlaku je zdarma.
Vice info najdete na www legiovlak.cz. (red)
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{ Novela zakona o dra-
D hach. To bylo hlavni
» téma iniciacniho Skole-
§ ni, které v budoveé prazské-
N ho autoklubu poradala dce-
I\? fina spolecnost CD Dopravni vzdélavaciin-
N4 stitut. Novela prinasi fadu novinek, cilem akce
g tedy bylo sjednotit vyklad a pfedstavit vzdélava-
¢° ci potreby, které z nivyplyvaji. Pfedsedkyné pred-
N stavenstva DVI Blanka Havelkova do-
Q\ plnila, Ze kromé sjednoceni vykladu je
o\q' nutné poskytnout veskeré zkusenosti za-
az}' méstnanctm firem napfi¢ segmentem Ze-
Y lezniénidopravy. Mezi fe€niky byli specialis-

Pies dva miliony
spojti jelo naéas

Presnost vlakd Ceskych drah se loni
zvysila meziro€né o vice nez tfi pro-
centni body, kdyz dosahla bezmala
90%. Podle standardd Mezinarod-
ni Zelezni¢ni unie tak provozoval
narodni dopravce 2,2 milionu spo-
jlvcas. Presnost jizdy vlak( se zlep-
Sila ve vSech ukazatelich. V dalkové
dopraveé stoupla dokonce 0 5,7 % ze
72,1%vroce 2015na77,8%vroce
2016. Lepsivysledky si pripsalaire-
gionalnidoprava, kdyz se pres-
nost zvysilao 3,1% z 87,8% predlo-
ni na lonskych 90,9%. Ve dvou pro-
centech pripadd z vice nez 2,5 mi-
lionu sledovanych spojt vzniklo
zpozdéniv zahranici. Vyrazné tedy
klesl pocet zpozdénych vlakd, a to
na 325 tisic spojli za rok. Nejcastéj-
Simi pricinami zpozdéni byly kFizo-
vani spojl, ¢ekani na predjetivla-
kem vyssi kategorie, vyluky, cekani
na pripoj a paradoxné i vysoky po-
Cet cestujicich — prodlouzil se to-
tiz pobyt ve stanicich. Ceské dra-
hy mohly ovlivnit pfesnost viakl
pouze z 15 procent, na strané in-
frastruktury vzniklo 30% zdrze-
niavice nez 50% zpozdéni pripada
na dalsivlivy. (hol)

Prvni railjet CD ujel

Vlaky railjet patfi k nejvytizenéjsim soupravam
Ceskych drah. Denné ujede 3est modernich jed-
notek dohromady priblizné 8 600 kilometr{. Sou-
prava s cislem R) 001 jako prvnidosahla jedno-
ho milionu kilometr. Stalo se tak 8. brezna ve-
Cer, kdy prijel vlak s oznacenim R) 372 W. A. Mo-
zartve 23:13 z Grazu do Prahy. Je to stejna vzda-
lenost, jako kdyby objel 25krat zemékouli po rov-
niku. Do Depa kolejovych vozidel Praha dorazila
23.4.2014 jako prvni pravé souprava R) 001. Dal-

Soupravy jezdily v ramci zkusebniho provozu mezi
Prahou a Brnem, pozdéji do Bfeclavi a do Bohumi-

P bw té na zeleznicni pravo, hospodarskou soutéz
o aregulaci zelezni¢ni dopravy. Se svymi prispév-
\Q ky vystoupili napfiklad Petra Buzkova nebo Tomas
AN Tyll. DVI pak pFedstavil systém Skoleni zamérenych
Q na konkrétni cilové skupiny dotcené novelou i vzdéla-
vaci akce oteviené pro odbornou verejnost. (hol)




B Eeaich drihy
[

milion kilometru

na. Doplnily vozovy park CD o soupravy, které po-
sunuly kvalitu cestovaniv Cesku na zcela novou
Groven, srovnatelnou se zapadoevropskymi rych-
lovlaky typu ICE, TGV nebo nejmodernéjsi genera-
ci Pendolin. Cestujicim nabidly moderni klimatizo-
vany interiér, oddily business, 1. a 2. tfidy, restau-
racni oddil, détské kino a fadu dalSich sluzeb a vy-
hod, které nabizi CD ve spolupracis OBB. Soupra-
vy jsou nasazovany ve dvouhodinovém intervalu
na linku Praha — Brno — Viden — Graz. (bez)
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Web Ceskych drah
s modernim designem

Lo |
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Webové stranky www.cd.cz maji
od zacatku brfezna novy vzhled, po-
dobny oblibené mobilni aplikaci
MUj vliak. Moderni flat design grafi-
ka a nové funkce usnadni zakazni-
kim hledani spojenia nakup jizd-
nich dokladt. Novy web si mohli za-
kaznici vyzkouset uz v pribéhu Gno-
ra, kdy byl v provozu soubézné s pli-
vodnimi strankami. Autofi se pFi vy-
voji nového webu zaméfFili hlavné
na zjednoduseni odbaveni. Zatimco
dFive zakaznici museli zjistovat in-
formace o cesté vlakem na nékoli-
ka mistech na webu Ceskych drah,
nyni se vSechny informace zobrazuji
hned po vyhledani konkrétniho spo-
jeni. Dal3i novinkou je CD Kredit. Za-
kaznik si na néj uloZi zvoleny finan¢-
niobnos a z néj plati jizdenky pFi na-
kupu v e-shopu a od zacatku brez-
na také v mobilniaplikaci M{j vlak.
Pri stornovani jizdenky se penize
bez zbyte¢ného prodleni zakazniko-
vizase vrati. Vraceni jizdnich dokla-
dd se zatim Fidi standardnimi pravi-
dly jako doposud. Zjednoduseni se
pripravuje. UZ nyni je ale mozZné vyu-
Zit zrychleny nakup pomoci kredito-

Pavel Krtek jednal
s hejtmany o spolupraci

MoZné pokracovani spoluprace po roce 2019 bylo
hlavnim bodem jednani pfedsedy pfedstavenstva
Pavla Krtka s hejtmany Pardubického a Jihomorav-
ského kraje. Zdtiraznil, Ze CD kraj{im nabizi stabi-
litu, spolehlivost a rozvinutou sit modernich slu-
Zeb pro cestujici a profesionalni zaméstnance. V ji-
homoravské metropoli vyslovila sprava kraje oba-
vu nad vycerpanim kapacity dopravniinfrastruktu-
ry v zelezni¢nim uzlu Brno dalkovymi spoji, coZ zna-
mena omezeniregionalni dopravy. V Pardubicich
zase hejtman Martin Netolicky generalnimu fedite-
li CD pripomnaél, Ze k prioritam kraje patfi feseni ka-
pacitnich problém na koridoru a pochopitelné re-
alizace dlouho projednavanych akci, jako je zdvoj-
kolejnéni trati do Hradce Kralové nebo OstFeSanska
spojka. Podle Pavla Krtka se jednani zastupcl ve-

vého UcCtu. Je urcen lidem, ktefi na-

deni CD s predstaviteli krajd ukazuji jako uzitecna.
kupuji na posledni chvili. (red)

Bez znalosti aktualnich potfeb a pozadavkd part-
nerd se podle néj dalSi spoluprace neobejde. (bez)

o)

Pétadvacitku vozi urce- ?O

¢ z A,
nych pro dalkovou dopra- ,
vu zmodernizuji Ceské drahy A(\
v ramci Skupiny CD. O zakazku ®

za 400 miliond korun se totiz po- 7’

stara dcefina spolecnost DPOV. Chystanou akci %

jiz posvétila Dozorci rada CD. Narodni dopravce "z

vyuzije vlastnich technickych kapacit a zkuSenos- D

tia pusti se do modernizace jedenadvaceti voz{ fady ”}o
Bmz a Ctvefice Amz, tedy vagonu s kli- (03
matizaci a zpUsobilosti jet aZz dvousetki- SN
lometrovou rychlosti. DPOV na zakladé pFi- 9,
mého zadani zakazky renovuje sedadla, pod- ‘AQ
lahy, chodbicky, pfedstavky i toalety. Dosazen ‘/Q
bude rovnéz elektronicky informacni a rezervac- ‘%\‘
ni systém, wi-fi pro pFistup k internetu a nové za- @

suvky 230V s USB konektory. Soucasti zakazky se
stane i provedeni periodické vyvazovaci opravy. Vozy
se maji plnopocetné v provozu objevit od jizdniho Fadu
2018/2019 a budou nasazeny na expresni spoje. (hol)

FOTO: CD
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Musime se zlepSovat tak,
abychom ziistali respektovani

Na konci lofiského roku se stal novym ¢lenem predstavenstva Ceskych drah.

S Martinem Bélcikem, zodpovédnym za (sek ekonomiky a informatiky, jsme nyni
hovofili napriklad o strategickych cilech narodniho dopravce, dale o tom, jak uspét
v ostrém konkurencnim boji, kde hledat dspory nebo co v ramci fungovani firmy
zlepsit a jaka je pfi tom dloha samotnych zaméstnanci CD.

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

S jakymi cili jste do pozice élena
pfedstavenstva €D vstoupil?

Mam jenom jedinou osobni ambici, naplnit cile
Ceskych drah - m{ij dres ma napis Ceské drdhy.
Svou novou pozici soucasné chapu jako unikatni
moznost, ale také odpovédnost.

Mluvilo se o Strategii skupiny €D do roku 2020.
Jaké jsou jeji cile a jak to s ni vypada nyni?

Neni dilezité o ni jen mluvit, diileZité je ji reali-
zovat. Projednana strategie z roku 2016 je v sou-
Casné dobé realizovana celou §kdlou opatfeni,
projekti a iniciativ, které maji za cil dosdhnout
ziskového hospodateni. V souladu s ni byl zpra-
covan Podnikatelsky plan pro rok 2017, byl vytvo-
fen i Stfednédoby plan a postupné jsou modifiko-
vany nékteré procesy a posilovano strategické ti-
zeni. Strategickym cilem CD je udrZet podil na tr-
hu a dosdhnout ziskového hospodateni. Od téch-
to cili se odviji ty dil¢i, at jiZ z hlediska produk-
tl1, vztahu se zdkazniky, provozu, personalu

atd. Strategie je zaloZena na skute¢nosti, ze Ces-
ké drahy jsou dynamickym a konkurenceschop-
nym dopravcem s vysoce odbornym zazemim per-
sonalnim, technickym a technologickym. €D jiz
davno nejsou dinosaurem! Cilem strategie je, aby
byl dopravce vniman jako vysoce spolehlivy a sta-
bilni partner pro vSechny kli¢ové partnery, tedy
pro majitele, objednatele, cestujici, véfitele, do-
davatele i zaméstnance. Pravé stabilita poskyto-
vanych sluzeb je nasi konkurencni vyhodou, kte-
rou ocenuji cestujici i objednatelé. U nas se ne-
stane, Ze kviili modernizaci vozidel, nebo jinému
vypadku, vlak pro cestujici dnes ani zitra nepoje-
de, protoZe ho zrovna opravujeme.

Co dalsiho by mély €D zménit &i zlepsit?

Prostor pro zlepSeni 1ze zcela urcité najit v oblas-
ti planovani, provazanosti ekonomickych pra-
videl a denniho vykonu s procesem planovani.
Pokud se ndm podafti lépe provazat trojihelnik

s vrcholy pravomoc, odpovédnost a zdroje, méli
bychom 1épe identifikovat prostor pro zlepSova-
ni. Kazdy vedouci by mél byt ,,motorem* zlepS$o-
vani, byt tim, kdo prvni ma zajem véci posouvat
k vysledktim. Jako spole¢nost jsme za poslednich
deset let urazili obrovsky kus cesty ke zlepSeni.
Nezac¢iname od nuly. Ale o to hiife je to provedi-
telné, vyzaduje to pokoru a nepfepalené ambi-
ce. Stojime pred zménou v obchodnim modelu.
V roce 2019 konéi vétS§ina smluvnich vztahi s ob-
jednateli. Ta situace je pomérné neobvykld a pro
jejich opétovné ziskani musime udrZet stavajici
kvalitu sluzeb a jesté ji o kus zlepsit.

Jak toho Ize dosahnout?

Klicova slova jsou efektivita a produktivita. Je
to nepopuldrni, ale bude to kombinace hledani
uspor a novych ptilezZitosti pro vynosy. V nepo-
sledni fadé v nastaveni takové atmosféry ve fir-
mé, kterd povede soucasné ke zvySeni konkuren-
ceschopnosti a také k udrzeni socialniho smi-
ru uvnitf firmy. Kazdy zakaznik musi jasné po-
znat, ze nartsta nejen kvalita sluZeb, ale také
klientsky pfistup na kazdé arovni spole¢nosti.
Postoj ,,to neni muj problém* je neptijatelny.

Jakou roli maji ve strategickych planech
zaméstnanci?

Nejsme organizace montizniho typu. Nas byz-
nys zavisi na komunikaci se zakazniky. Hovo-
fime-li o zlepSovani, a rdd bych ¢asem mluvil
iorfistu, pak to neni jen vysledek nasobkd s na-
zvy pocet cestujicich, cena jizdenky nebo pocet
vlakd. V ramci strategie jsme stanovili tfi sdi-
lené hodnoty napti¢ €D i Skupinou €D, kterymi
jsou orientace na zakaznika, vysoka kvalita slu-
Zeb a trvalé zlepSovani ve vSech oblastech podni-
kani. Klicové je prosadit tyto hodnoty do prace
kazdého zaméstnance.

Jak strategie vnima konkurenci?
Musime se naucit vnimat sami sebe jako silné-
ho hrace pro nasi konkurenci. Pozice narodniho
dopravce nas neopraviiuje k rezignaci na soutéz-
nim poli. Musime nadale zlepSovat iiro-

ver sluzeb tak, aby to byla nase kon-

kurence, ktera bude mit respekt ’ ,
k nasi praci. Neméli bychom si

ani na vtefinu pripoustét pocity Nejvétgi

kfivdy z toho, Ze proti nam sto- - o

ji moderni, dynamické a dravé konkurenci musime
spolecnosti se schopnosti hos- b?t sami sobé - tO, co

podafit efektivné, hospodar-

né a pritom zachovavat para-
metry sluzeb na solidnim stan-
dardu. Jejich snaha ziskat po-
dil na trhu je legitimni a konec-
konct pro nas pozitivni a mo-
tivaéni. My musime byt stej-

né dtsledni, urputni a ,,drzi“ ja-
ko oni. Musime snit a sny rea-
lizovat. Musime hledat chytra

konkurenci. A to neni
udrzitelnda feSeni a ta velmi rych-

, ,
nerealny sen.
le implementovat. Musime spo-

le¢nost fidit na vSech trovnich fizeni. Nejvétsi
konkurenci musime byt sami sobé - to, co staci-
lo pred nékolika lety, nemusi stacit dnes. Jediné
tak se staneme soupefem nasi konkurenci. A to
neni neredlny sen. Dobfe nastavené fizeni spo-
le¢nosti smérem k efektivité a k dobrému hospo-

stacilo pred nékolika lety,
nemusi stacit dnes. Jediné tak
se staneme souperem nasi



MARTIN BELCIK

Po studiich na Stfedni Skole lesnické v Pisku nastoupil na hradeckou Vojen-
skou |ékarskou akademii JEP. Nasledovala Vysoka vojenska Skola pozem-
niho vojska Vyskov, kde vystudoval obor ekonomika armady a ziskal titul
Ing. Od poloviny 90. let plisobil na vedoucich pozicich ministerstva obrany
a Armady CR. V letech 2003 az 2004 byl naméstkem ministra obrany (MO),
pozdéji zastaval post naméstka MO pro obrannou politiku. Nasledovaly po-
zice odbornych poradcti pro CD Cargo a CD. V roce 2014 se v CD stal Fedite-
lem odboru projektl a spravy majetkovych tcasti, o rok pozdéji feditelem
odboru projektd a strategie. Martin BéI¢ik pochazi z Kyjova, je Zenaty a ma
tFi syny. Mezi jeho zaliby patfi historie, architektura a gastronomie. Byl vy-

znamenam Zasluznym kfizem ministra obrany Ill. stupné.

dafeni ndm umoznuje se plné soustfedit na kvalitu. Nemame ani
o pid horsi produkty a sluzby nez ostatni hra¢i na trhu. Jsme sta-
bilni a silny dopravce. A to, Ze v maximalni mozné mife dodrzu-
jeme ,,drazni pfedpisy*“, neni nase slabost, ale naopak nase kon-
kurenc¢ni vyhoda pro budoucnost, kterou objednatelé oceni. Po-
tfeby a opravnéna ocekavaninasich zakaznikd bereme jako ohro-
mujici prilezitost, kterak udrzet a posilit nase postaveni na trhu
a byt vnimani tak, Ze nase sluzby budou povazovat za nejzadanéj-
§i. Jsem vSak pfesvédceny, Ze cestujici nas v prvni fadé voli proto,
Ze maji jistotu, Ze pojedeme zitra, za tyden i za rok.

To je ale pomérné velky zavazek.

Ano, je. Své zdvazky musime plnit viici vlastnikovi, véfitelam
izadkaznikiim. Jednim z kli¢ovych hesel blizké budoucnosti mu-
si byt maximdalni odpovédnost za kazdy krok, ktery ve své pozi-
ciudélame. Musime konat tak, abychom byli efektivni a nebali se
slova ,,ispora“. Cilem je kazdoro¢ni jednoprocentni tspora v na-
kladech pfizachovani ¢i zvySovani arovné sluzeb. To je velky tikol
pro obchod, ktery musi zvladnout komunikaci se vSemi objedna-
teli. V této situaci si skute¢né vazime konstruktivni komunikace
s ministerstvem dopravy, byt to tak ne vZidy vypada. Nadale oce-
kavame férové podminky na trhu tak, abychom své cile mohli re-
alizovat. V ramci pfedstavenstva na téchto zasadnich otazkach
panuje shoda. Mame idealni pfilezitost tohoto stavu vyuZzit k po-
stupnému zlepSeni naseho postaveni na trhu, abychom stale by-
li dominantnim poskytovatelem sluzeb. Chceme dokazat, ze titul
narodni dopravce nam naleZi pravem a Ze nasi zadkaznici od nas
mohou oc¢ekavat to, co jim konkurence nebude umét nabidnout

v obdobi po roce 2019.

Jsou z hlediska strategie stale nejvyznamnéjsi smlouvy s kraji?
Osobné jsem naprosto v souladu s nazorem, Ze kraje jsou nasimi
nact a kazdy je jiny. Vyhovét se snazime vSem podle jejich speci-
fickych pozadavkil. Komunikujeme s hejtmany a dal§imi predsta-
viteli krajii a budeme radi, kdyZz se nam podati pokracovat v dob-
rych obchodnich i osobnich vazbach. Soucasné si velmi dobte uvé-
domujeme, Ze nejvétsim zakaznikem je stat prostfednictvim mi-
nisterstva dopravy, kde se snazime v ramci konstruktivni diskuze
hledat vzijemné ptijatelna fesSeni. S ohledem na zavazky viici vé-
fitelim nelze spoléhat na to, Ze "to néjak dopadne". Proto se sou-
stfedime na dalsi zlepSeni celého procesu planovani, a to od lep-
§i identifikace potieb a obchodnich piilezitosti trhu aZ po detailni
kalkulaci v radmci cenotvorby. To vSe s ambici pfizptisobit nabid-
ku konkrétni poptavce za konkrétni a konkurenceschopnou cenu,
ktera je zaroverni férova a bude zahrnovat vSechny zavazky vicéi za-
kaznikovi, které ocekava. V neposledni radé také potfebujeme vy-
tvorit pfiméfeny zisk, abychom mohli nasim zavazktim dostat.

Vratme se k iisporam. Kde musi €D Setfit nejvice?

Usporna opatfeni jiZ probihaji ve vSech oblastech a na vSech arov-
nich firmy. Cilem spole¢nosti je dosdhnout kladného hospodai-
ského vysledku a to je mozné v podstaté jenom kombinaci moz-
nosti - novymi trhy, lepsi ziskovosti stavajicich produkt{ a nemi-
losrdnym se$krtanim ztratovych ¢innosti.
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Pardubicka CD Lounge je
zasvecena Janu Pernerovi

Vétsi komfort zakaznikiim poskytuje v poradi jiz druha modernizovana cekarna

CD Lounge v Pardubicich, ktera zacala slouZit 2. bfezna. Zatimco Brno, kde byly

loni opraveny prostory pro cestujici 1. tfidy a pasaZéry vlakii vyssi kvality, se

stalo symbolem pocty grafikovi a Zelezni¢nimu dokumentaristovi Jifimu Boudovi,
pardubicky salonek je zasvécen vyznamnému Zeleznicnimu staviteli Janu Pernerovi.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

N a jare se otevie stejna Cekarna v Praze
a vénovana bude Siru Nikolasi Wintono-
vi. Dal§i modernizované CD Lounge by mé-
ly nasledovat a cestujici si tak budou moci pro-
hlédnout ukazky z dila vyznamnych osobnos-
ti, dozvédét se néco o jejich Zivoté a pri cekani
si také uziji vétsiho komfortu. Jakym osobnos-
tem dopravce zasvéti dalsi VIP cekarny v Os-
travé a Olomouci, zatim jeSté neni jasné.
Ceské drahy otevfely prvnich Sest VIP Ceka-
ren CD Lounge uz pred dvanécti lety. Nejpr-
ve byly uréeny cestujicim vlakt SC Pendolino,
pozdéji narodni dopravce zareagoval na po-
ptavku a zpristupnil i pro cestujici v dalsich
vlaki vys$si kvality. Oddélend a moderni Ce-
karna nenabizi cestujicim jen klid a pohodu,

KDO MUZE VYUZIT
SLUZEB CEKAREN

M cestujici s platnou jizdenkou pro 1. tfidu

M cestujici s platnou jizdenkou pro
2. tfidu spolecné s mistenkou pro vlak
vyssikvality (railjet, SuperCity, EC, IC,
EN, Ex, Rx) nebo mistenkou SC Ci railjet
business nebo IGzkovym ¢i lehatkovym
priplatkem

M cestujici se zakaznickou aplikaci
IN' 100 nebo IN Business na In Karté

M cestujici sdétmi do 10 let

M téhotné Zeny

M cestujici s platnym
prikazem ZTP nebo ZTP/P

V PROVOZU JEZDI PRES 600 BEZBARIEROVYCH VOZU A SOUPRAV

Ceské drahy v soucasné dobé provozuji 631 bezbariérovych vozidel
umoziujicich cestovani osob na voziku. V lofiském roce doplnil narodni
dopravce svij park bezbariérovych vozidel o elektrické jednotky InterPan-
ternalince Brno — Svitavy — Pardubice — Praha a multifunkénivozy typu
Bhmpz uréené pro expresni dopravu mezi Prahou, Ustim nad Labem, D&ci-

nem a severnim Némeckem.

,Diky vice neZ 600 vozim a jednotkam upravenym pro cestovani osob
navoziku mizeme v aktualnim jizdnim radu nabizet osobam se ztiZzenou
moZnosti pohybu prepravu v rekordnim poctu 4 914 spojd,” Fekl Michal

Stépan, ¢len predstavenstva CD
odpovédny za osobnidopravu.

.V kazdodennim provozu to zname-
na, ze vice nez 70 procent denné
vypravovanych vlakd je zarfazeno

v objednavkovém systému pro
prepravu osob na voziku a umoznu-
je provést sido takového spoje
objednavku prepravy,” doplnil.

ale pridava i bezplatny pfistup k internetu po-
moci technologie Wi-Fi, détsky koutek, elek-
trické zasuvky a ve vétsiné i toaletu a piebalo-
vaci pult.

Zménil se design
Pardubicka €D Lounge je klimatizovana, sa-
moziejmosti jsou monitory s ¢asy odjezdl
arovnéz bezplatny piistup k internetu. ,,Chté-
li jsme, aby tento typ ¢ekaren nabizel zdkazni-
kiim kromé pohodli pfi ¢ekani na vlak i néco
navic. Srozsifujici se klientelou jsme se roz-
hodli zménit i design celého prostoru. Vybra-
li jsme proto osobnosti spjaté s Zeleznici, ne-
bo regionem. V Pardubicich byla volba jasna.
Stavitel Zeleznic Jan Perner se zaslouzil mimo
jiné o propojeni Prahy s Vidni Severni statni
drahou, ktera spojila obé metropole pravé pies
Pardubice,” fekl ¢len pfedstavenstva €D zod-
povédny za osobni dopravu Michal Stépan.
Slavnostni pfedani modernizované CD
Lounge se zi¢astnila fada vyznamnych hos-
tl, mezi nimiz nechybél hejtman Pardubické-
ho kraje Martin Netolicky nebo architekt Mi-
roslav Repa, syn muZe, jenz v padesatych le-
tech budovu pardubického hlavniho nadra-
Zinavrhnul. , Inovované prostfedi CD Loun-
ge pfedstavuje vyznamny kvalitativni posun.
Jsem ale pfesvédcen, Ze by si hala pardubic-
kého hlavniho nadrazi opravdu jiz zaslouzi-
la celkovou rekonstrukci, protoze tudy denné
projde az dvacet tisic cestujicich, ktefina lep-
§i prostfedi maji urcité narok,“ dodal hejtman
Martin Netolicky. Zaroven vyzdvihl nenahra-
ditelnou iilohu Ceskych drah coby regionalni-
ho i dalkového dopravce.

Velmi pozitivni podle n&j rovnéz je fakt, Ze skoro tfi ctvrtiny vSech pro
bezbariérovou prepravu pfistupnych vozidel pfedstavuji nizkopodlazni
elektrické a motorové jednotky. ,Do nich mohou snadno nastupovat nejen
lidé na voziku, ale také seniofi, maminky s koc¢arky, nebo lidé, ktefi maji
napfiklad po Urazech ztizenou moznost chlize do schod(,” pfipomnél jejich

vyhody Michal Stépan. Tento pocet voz( Ize doplnit jesté o modernizované

-

"

patrové vozy, které maji nastupni prostor také v Grovni bezbariérovych
nizkopodlaznich vozidel.
Nakup bezbariérovych voz( a jednotek bude pokracovat i v budoucnos-

ti. V soucasnosti je napfiklad procesovana
vefejna zakazka na dodavku novych vozli pro
linku Praha —Brno — Bratislava — Budapest, jejiz
soucasti bude komfortniviz pro bezbariérové
cestovani osob na voziku. Dozorcirada CD
nedavno vydala také predchozi souhlas k vy-
psanivybérového fizeni na nakup 10 moder-
nich bezbariérovych motorovych jednotek pro
paterni spojeniz Kladna do Prahy. (Pest)



CestupresBrno =
zkomplikuje vyluka = <.
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yluka, ktera navazuje na tu z roku 2013, se

opét dotkne priijjezdu brnénskym hlavnim
nadrazim. Stavbati budou pracovat na praz-
ském viaduktu pfes Kfenovou ulici pod prvni
a druhou tratovou koleji a také modernizovat
¢tvrté nastupisté s prilehlou Sestou koleji. Mu-
si procistit $térkové loZe pod obéma tratovymi
kolejemi, vymeénit prazce i kolejnice a obnovit
trakéni vedeni. U viaduktu délnici snesou svr-
Sek a polozi nové kolejové loZe. Pri té prileZitosti
se pripravi na rekonstrukci zabezpecovaciho za-
fizeni, ktera se planuje v letech 2018 az 2019. Ta-
ké Ctvrté nastupisté dozna aplné promény, ne-
bot se chysta vymeéna stfesniho krytu, ale i li-
tinovych sloupili véetné dlazby, kolejnic a osvét-
leni. Po opravé se bude podobat druhému a tfe-

PRESUN NADRAZI?
ZATIM NE

O poloze nového brnénského nadrazi
rozhodovali obyvatelé tohoto mésta

v referendu loni v Fijnu. Kvili nizké Géasti
jevsak neplatné. Dorazilo totiz pouze

24 procent voli¢a. Z lidi, ktefi hlasovali, se
80,94 procenta vyjadrilo pro modernizaci
Zelezniéniho uzlu pfi Nadrazni ulici v cent-
ruBrna a 67,89 procenta pro oteviené

navrhové soutéze. Vétsinové tedy podpo-
Fili stanoviska iniciator( referenda, ktefi
dlouhodobé nesouhlasi s odsunem nadra-
Zi dale od centra. Vysledek referenda je
pro mésto nezavazny. Pfi rozhodovani

o varianté ma zcela volné ruce.
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Kralovo Pole
T Lesna

@® Zidenice

hlavni nadrazi

timu peronu, které uz revitalizaci pro§ly. Podle
investora akce, SZDC, je stavba nutna jak z do-
pravniho, tak i technického hlediska, a to bez
ohledu na to, v jaké poloze bude v budoucnu
umisténo brnénské hlavni nadrazi. Bez téch-
to diilezitych oprav by dnesni nadrazi nemoh-
lo dale slouzit.

Obnovi se dolni nadrazi

Ajak se tato vyluka dotkne Zeleznice? Mezi-
narodni vlaky z Prahy a Bfeclavi budou pfi-
jiZzdét a odjizdét z dolniho nadrazi, kam se
zhlavniho nadrazi zavede ndhradni autobu-
sova doprava. Navic mezinarodni spoje Euro-
City a railjet Praha - Brno - Wien/Budapest
linky Ex3 budou ve sméru do Prahy zastavovat
ve stanici Brno-Zidenice a na dolnim. Vlaky

z Prahy zarovenl pojedou o 4 minuty diive.

ZPRAVODAJSTVI

Rychlikové spoje linky Rg z Prahy a Havlic-
kova Brodu ukonci jizdu v Brné-Kralové Po-
li a ndhradni dopravu zajisti posilena tramva-
jovalinka, v dobé soubé&hu s vylukou Rikonin
- Vlkov cestujici pouziji autobusy, které poje-
dou ze Zdaru nad Sazavou do Brna. Regional-
nilinka S3 Zdar nad Sdzavou - Ti¥nov - Brno
- Vranovice - Bfeclav by podle plant méla jez-
dit v pracovnich dnech pouze v piilhodinovém
taktu, spoje jedouci po 15 minutach budou
v tseku Brno - Tisnov béhem vyluky zcela zru-
Seny. Jizni vétev linky S3 za¢ne na brnénském
hlavnim nadrazi, severni vétev zamifri pres
Brno dolni nadrazi do stanice Modfice. V Br-
né dolnim nadraZzi, respektive Zidenicich na-
vic ukonéi jizdu vybrané spésné viaky od Ceské
Tiebové. Regiondlni spoje linky S2 ve sméru
z Bfezové nad Svitavou, Letovic a Blanska rov-
néZ skonéi v Brné-Zidenicich a jiZni isek z Br-
na do Sokolnice a Kfenovic obslouzi oddélené
spoje, které vyjedou z hlavniho nadrazi.

Provoz zkomplikuji dalsi vyluky

Aby toho nebylo malo, tak se na Brnénsku od

1. Cervence do 31. srpna uskutecni jesté dalsi
dvé velké vyluky. Na ,,brodské“ trati bude kvii-
li stavebnim pracim v iseku V1kov u TiSnova

- Ti$nov zavedena misto regionalnich spoji na-
hradni autobusova doprava. O vikendu autobu-
sy pojedou azZ do Brna-Kralova Pole, odkud dale
cestujici pouziji méstskou hromadnou dopravu.
Ve stejném terminu bude kvili rekonstrukci
stanice Kufim v iseku Brno-Krdlovo Pole - Ku-
fim - Tisnov jednokolejny provoz, takzZe vlaky
linky S3 budou v iseku Tis$nov - Brno dolni na-
drazi - Modfice jezdit podle vylukového jizdni-
ho fadu v odlisnych ¢asovych polohach.

Na srpen se rovnéz planuje nepfetrzita vy-
luka Brno hlavni nddraZzi - Sokolnice-Telnice -
Kfenovice. Béhem omezeni nepojede jizni vétev
regionalni linky S2, kterou nahradi jak autobu-
sové linky Integrovaného dopravniho systému
JMK, tak ndhradni autobusova doprava CD ze
Sokolnic a Chrlic do Brna hlavniho nadrazi.

Dopravni podnik mésta Brna hodld navic za-
jistovat po celou dobu vyluky dvé posilové tram-
vajové linky P2 a P6. Linky P2 propoji brnénské
hlavninadrazi se Starou Osadou, resp. zastav-
kou Kuldova v blizkosti stanice Brno-Zidenice.
Linka P6 pojede z Novych sadli kolem hlavniho
nadrazi az do dopravniho terminalu u kralovo-
polského nadrazi.
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CD Komunikator zrychlil pfenos zprav
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obilni chatovaci aplikace Ceskych drah

€D Komunikator sklizi uspéchy. Doka-
zuje to statistika, kterou narodni dopravce ne-
davno zvetejnil. Systém, jenz zrychlil komu-
nikaci mezi vlakovymi ¢etami a dispecery CD,
siza posledni dva mésice na sviij tcet pripsal
34 214 pfenosti zprav, v primeéru tedy 590 den-
né. Aplikace se navic miZe py$nit devétade-
vadesatiprocentni uspésnosti doruceni - ocit-
ne-li se vlak mimo mobilni datovy signal, do-
kazZe systém informaci zakédovat do SMS zpra-
vy a odeslat z ,,dostupnéjsi“ hlasové sité.

»,Denneé vypravujeme pies sedm tisic vla-

ki a kromé pil milionu cestujicich jsou ve vla-
cich stovky prvodéich a vlakvedoucich. Mo-
hou se stat rizné udalosti a vlakova Ceta po-
tfebuje rychle informovat dispecersky aparat
anaopak. Kazdy priivod¢i ma nyni chytry tele-
fon s nahranou aplikaci,“ uvedl Michal Stépan,
¢len pfedstavenstva CD odpovédny za osobni
dopravu. Aplikace uz se pfi mimotadnych uda-

lostech osvédcila a kromé provoznich zamést-
nanct dostali pfesné a pohotové poskytnuté in-
formace predev$im cestujici. , To je na celé véci
nejpodstatnéjsi,“ podotkl Stépan.

Jak cely unikatni projekt elektronizace pro-
vozni a krizové komunikace funguje? UZivatel
si vybere z pétice témat a jejich dalsich pod-
témat, zada napiiklad ¢islo vlaku a dalsi po-
tfebné identifikacni idaje, popiSe mimotrad-
nost a systém vSe automaticky odesle kompe-
tentnim osobdm. Oznameni je doprovazeno
silnym vyzvanécim ténem. ,, Apka“ navic zasle
zpravu o precteni.

Zvladne fotky i video

Specialisté CD zac¢ali chatovaci systém testo-
vat minuly rok o prazdnindach. ,Vyhodnocova-
li jsme rychlost zpravy a automatické odezvy,
kvalitu pokryti a prostupnost serveru. Snazili
jsme testovat systém zatézové, tedy v co moz-
na nejvétsim poctu lidi, a soustfedili jsme se
zejména na useky, kde neni kvalitni pokryti
datovym i hlasovym signalem mobilnich ope-

SEDMY NARODNI DEN ZELEZNICE PRIVITA BOHUMIN
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ratord,“ vysvétlil tehdy Ondiej Malek, super-
vizor z Regionalniho pracovi§té Zakaznického
personalu CD v Brné. Sam se zapojil do zkou-
ek, stejné jako nékolik desitek jeho kolegu

z celé republiky.

Nyni jsou do projektu zapojeni vSichni pri-
vodé&i, dispecefi osobni dopravy €D, pracovis-
té centralniho zdkaznické ho servisu a krizo-
vy tym. ,PoCitime, Ze dale pripojime poklad-
ny, e-shop a portal In Karet. €D Komunikator
jenapojen na informacni systém pro podpo-
ru operativniho fizeni DISOD. Respektuje tedy
trasu vlaku a konkrétni persondl na spoji,* fe-
kl Roman Menc, web manager spole¢nosti D
ajeden z tvlirct systému.

Ceské drahy pfipravuji ve spolu-
praci s Méstem Bohumin, SZDC
a dalsimi subjekty na 23. zafi dalsi
velkolepou pFehlidku modernich
i historickych Zeleznicnich vozidel
s doprovodnym programem, tento-
krat ve slezském Bohuminé. Orga-
nizacné narocna akce bude vyvr-
cholenim oslav 170 let Severni
drahy cisare Ferdinanda, ktera byla
vroce 1847 otevrena z Lipnika nad
Becvou az do Bohumina.

Oslavy se odehraji v bohumin-
ském depu, a to jak v prilehlé ¢asti
k nadrazi, taki protilehlé hale Tech-
nicko-hygienické adrzby (THU),
kam bude od nadrazi zajisténa
pravidelna kyvadlova autobusova
doprava. Poslouzi i obyvateltim
tamni méstské ¢asti, protoze
po dobu oslav patrné bude z bez-
pecnostnich déivodl uzavien nad-
chod pro pé&si. Na prvnim kontrol-
nim dnu, ktery se konal 3. bfezna
na Méstském Gradé v Bohuminé,

10

byl pfedstaven narodnim doprav-
cem sestaveny ramcovy scénar
tvofeny tfemi samostatnymi
celky. Prvnim je Svét zmény umis-
tény v hale THU, kde bude mimo
jiné kvidéni jednotka Pendolino
nebo railjet, dalsim Svét historie
na tocné, kde se objevi cela fada
Ceskych a zahrani¢nich historic-
kych strojl, a poslednim Svét
zabavy. Ten se bude nachazet jak
v depu, takina bohuminském
hlavnim namésti.

Vice nez dvé desitky tisic na-
vitévnikl z tuzemska, ale i soused-
nich zemi, ktefi jsou v Bohuminé
ocekavani, si budou mociv sobotni
dopoledne kolem desaté hodiny
vychutnat pfijezdy protokolarnich
vlakd z Prahy - retro soupravu
Ostravan a jednotku railjet,
ave Ctvrt najedenact se oteviou
vSechny expozice. V poledne se
planuje komentovana prohlidka
lokomotiv na tocné v depu a po cely

den budou jezdit zvlastnivlaky
mezi Bohuminem, Ostravou-Svino-
vem, Kuncicemia Ostravou stre-
dem, které budou prokladany spe-
cialnimi jizdami po vleckach spolec-
nosti AWT v ostravsko-karvinském
dlInim reviru. Planuje se stridani
parnich a dieselovych lokomotiv,
jez budou jezdit kvali astym Gvra-
tim ve dvojicich.

Celodenni program by mél ukon-
it zvlastninakladnivlak vedeny
nékterou z fady parnich lokomotiv
a dieselovym Sergejem. Oslavy
vyvrcholiv osm vecer, kdy zacne
noc¢ni svételna show. Jak informo-

val vedouci kontrolniho dne Michal
Stépan, ¢len predstavenstva CD
odpovédny za Gsek osobni dopravy,
narodni dopravce pfipravuje i pro
letoSek zvlastni darek pro navstév-
niky. O ném budeme v Zeleznicari
informovat. Kontrolni dny se usku-
tecni tradicné kazdych Sest tydn(
a budou pfi nich vyménovany po-
znatky vsech ¢lenti Stabu — od za-
stupcli mésta, pres zastupce z rad
Policie CR a Méstské policie, part-
nerd a spoluorganizatort akce az
po zapojené slozky Ceskych drah
(DKV, RSM, ZAP, ROC) a Spravy
Zelezni¢nidopravni cesty. (mah)




Mnohokrat zménény zakon o drahach ceka 1. dubna novelizace. Za nezbytnou tipravou stoji smérnice
Evropského parlamentu a pfinasi fadu novinek nejen narodnimu dopravci, ale i jeho konkurenci. Podle odbornikii
miiZe byt novela pfedmétem rozlicnych aplikacnich pristupt. PfinaSime prehled toho nejpodstatnéjsiho, co se

v nasledujicich mésicich zméni u CD i ve vztahu k cestujicim.

JOSEF HOLEK, DANIELA KOVALCIKOVA | FOTO: ARCHIV (D

uzemska Zeleznice se musi pripravit
Tna otevirani trhu. Nafizuje ji to tfiadva-

cata novelizace zakona o drdhach, ktera
vejde v aéinnost letos 1. dubna. Siroce pojata
liberalizace se projevila po vytvofeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU
z listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evrop-
ského Zelezni¢niho prostoru a dopada prede-
v$im na oblast osobni dopravy. Novela zakona
tedy vyrazné zasahne do dosud platného
aucinného zakona, v nékterych ptipadech
podle specialistii €D na evropské pravo a legis-
lativu dojde ke zcela nové pravni tipravé nebo
ke komplexnimu nahrazeni té stavajici. No-
vinky tedy pociti pfedevsim dopravci.

Nejasnosti v zakoné o drahach
,Liberalizace je fenoménem doby a trendem
ovladanym unijni legislativou. U nas kromé
medidlnich proklamaci nebyly obsah a meze
tohoto terminu nejen nijak objasnény, ale ani

prili§ naznaceny,“ tvrdi David Heppner, ve-
douci oddéleni €D, do jehoZ ptisobnosti tato
problematika spada. Podle néj se vjznamné
znepiehlednil zakon o drdhach coby pateini
pravni pfedpis pro cely drazni sektor. Jako pti-
klad lze uvést skute¢nost, Ze v ném neni za-
kotven subjekt regula¢niho tifadu, vyZadova-
ny pravé unijni smérnici. Ufad pro pfistup

k dopravni infrastruktufe byl totiz zfizen az
samostatnym zakonem €. 320/2016 Sb. OvSem
jeho pravomoc a piisobnost v oblasti Zeleznice
jsou ukotveny ve zminéné novele zakona
odrahach.

Zakon a jeho novelizace prezentuje kodexo-
vou Upravu drah a drdzni dopravy, coz se kro-
mé jiného projevuje v tom, Ze jim ve své dobé
byly zfizeny i spravni ifady vykonavajici pt-
sobnost podle zakona v celém sektoru, tedy
Drazni Gfad a Drazni inspekce. ,,Zelezni¢ni
doprava je vyznamné harmonizovana pravem
EU, kdy na rozdil od jinych odvétvi je pro své-
bytnou vnitrostatni tpravu ponechano pouze
minimum oblasti,“ vysvétluje Heppner.

Mala revoluce

Experti vedou diskusi o tom, zda by nebylo
vhodné cely zakon rekodifikovat, tedy vytvo-
fit novou, komplexni a ucelenou pravni tipra-
vu zohlednujici vSechny oblasti majici do za-
kona vstupy. ,,MiiZe se jednat napiiklad

o vstupy pro osobni i ndkladni dopravu, inte-
roperabilitu, technicka zafizeni, rozdéleni
plivodniho holdingu €D na dopravce a provo-
zovatele drazni infrastruktury nebo vstupy
vyplyvajici z ingerence prava hospodaiské
soutéze,” vyjmenovava Heppner s tim, Ze za-
kotvena by méla byt i vécna podstata prava
soukromého, od roku 2014 kodifikovana v no-
vém obcanském zakoniku.

Zakon byl nejen v souvislosti s pravni upra-
vou EU dvaadvacetkrat ménén. ,,Novela zakona
o drahach pfinesla fadu vyznamnych zmén,
které musi narodni dopravce vyhodnotit, zajis-
tit fadné plnéni novych ¢i modifikovanych po-
vinnosti, které je nezbytné pfenést do jeho ¢in-
nosti tak, aby se nedostal do stfetu se zako-
nem,* fika na zavér David Heppner.
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Zakon o Ceskych drahach

Novela zikona €. 77/2002 Sb. o €D je doprovodnou novelou k novele zikona o drdhach. Zrus$ila usta-
noveni o zdkazu tzv. kfiZového financovani pro duplicitu s jinymi pfedpisy a odstranila povinnost
ministerstva dopravy vybirat Ceskym drahdm auditora pro ro¢ni i€etni zavérky samostatnych
ucetnich okruhti. Nové vstupujici unijni smérnice poZaduje nezavislost staitem vlastnéného do-

pravce na statu i ve vécech kontroly ucetnictvi.

REGULACE DRAZNI DOPRAVY

Pridélovani kapacity drahy § 32, § 34, § 34a
ajizdnifad § 40

 Kapacita drahy se pfidéluje na draze celostatni, re-
gionalni a vefejné pristupné vlecce na dobu platnos-
tijizdniho Fadu. Ve vétsiné pripadd tak ¢ini SZDC.

« Zakon nové stanovuje, ze pokud provozovatel
drahy je soucasné dopravcem, musi pFidélovat ka-
pacitu drahy prostfednictvim osoby, ktera jej za-
stupuje a ktera garantuje nestrannost pridélovani.

DopadnaCD

» Pokud jsou CD vlastnikem vefejné pfistupné
vlecky nebo vlastnikem ¢asti drahy celostatni
nebo regionalni, musi ke dni G¢innosti zakona
(1.4.2017) zajistit pridélovani kapacity této drahy
prostfednictvim osoby, kterd garantuje nestran-
nost pridélovani. Lze se obratit na SZDC nebo ji-
nou osobu na zakladé obhajitelného obchodniho
rozhodnuti CD.

Nové sluzby § 34d

« Novou sluzbou se rozumi sluzba v mezinarodni
osobnidopravé, tj. zavedeni nového mezinarodniho
osobniho Zelezni¢niho spoje s otevienym pfistu-
pem a se zastavkami na tzemi CR, nebo vyznamna
zména ve stavajicim mezinarodnim spoji, ktera
pfedstavuje zvy3enou Cetnost nebo zvy3eny pocet
zastavek v ramci stavajiciho mezinarodniho spoje,
« Dale se novou sluzbou rozumi sluzba ve vnitros-
tatniosobnidopravé bez smlouvy o vefejnych
sluzbach.

¢ Otevfeni mezinarodni osobni Zelezni¢nidopra-
vy hospodarské soutézi nesmi byt vyuzito pro ote-
vFeni trhu vnitrostatni osobni Zelezniéni dopravy;
tj. nesmi umoznit kabotaz a nesmi mit dsledky
pro organizaci a financovani osobni Zelezni¢ni do-
pravy provozované na zakladé smlouvy o vefej-
nych sluzbach.

« Tomu slouzi test hlavniho Gcelu nového mezina-
rodniho spoje, v ramci kterého se posuzuje Gcel
navrhované nové sluzby a test hospodarské vyva-
Zenosti, vramci kterého se posuzuje, zda novou
sluzbou nedochazi k podstatné zméné v hodnoté
smlouvy o vefejnych sluzbach.

¢ Otestu hlavniho Gc¢elu rozhoduje regulator

na zadost objednatele nebo dopravce.

Dopad naCD

 Miravstupu konkurence bude zaleZet na rozhodo-
vaci praxiregulaéniho Gfadu, ktery by mél kromé ji-
ného zohlednovat dopady na verejné rozpocty.

Dopad na cestujiciho

» Novela zatim neotevira trh osobni dopravy v ev-
ropském pojeti, tj. neumoZiuje vstup neusidle-
nych dopravcd na vnitfni trh. Tento vstup zajistuje
az 4. zeleznic¢ni balicek pocinaje rokem 2019 se Ses-
tiletym pfechodnym obdobim. Statem neregulova-
na konkurence usidlenych dopravcl by mohla zp(i-
sobit rozpad sitovosti s konecnym dopadem

na cestujiciho.

 Zlep3Seni prav cestujicich v konkurencnim pro-
stfedivnitfniho trhu CR je pfimo zavislé od schop-
nosti statu zajistit spolecny informacni systém
dopravcd, integrovany systém prodeje jizdenek,
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povinnou Gcast vsech dopravcli na téchto systé-
mech a vznik clearingového centra véetné udéleni
odpovidajicich pravomoci clearingovému centru.
¢ Pokud stat nevytvofri tyto zakladni pfedpokla-
dy, mGze dochazet k vykyvim v dopravni obsluz-
nosti, k destrukci fungujici sitovosti, ke snizovani
hodnoty narodniho dopravce, k hospodarskym
ztratam a v konecném ddsledku k negativnim do-
paddm na cestujiciho.

Nova sluzba ve vnitrostatni osobni dopravé
bez smlouvy o verejnych sluzbach

* Nesmimit dGsledky pro organizacia financova-
ni osobni Zelezni¢ni dopravy provozované na za-
kladé smlouvy o vefejnych sluzbach; tomu slouzi
test hospodarské vyvazenosti, vramci kterého se
posuzuje, zda novou sluzbou nedochéazi k pod-
statné zméné v hodnoté smlouvy o vefejnych
sluzbach.

» O provedeni testu rozhoduje regulator postupem
podle vyse zminéného provadéciho nafizeni.

« Rozhodnutiregulatora je zavazné pro pridélce
kapacity. PFidélce kapacity bud nepfidéli kapaci-
tu, nebo ji omezi, pfipadné ji odejme.

Kompenzace nahradni autobusové dopravy
(NAD) § 36 odst. 2,3 a4

« Kompenzaci hradi provozovatel drahy, ktery
prostfedky na nizahrne do nakladd Gdrzby, opra-
vy nebo stavby drahy, které jsou dvodem preru-
Senivefejné drazni dopravy.

« Narok na kompenzaci za NAD vznikne: dopravci
pFi provozovaniverejné dopravy, tj. komeréniiza-
vazkové, pokud zajistuje NAD v souladu s planem
omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢astia po-
kud cena ndhradniautobusové dopravy presahla
Gspory dopravce souvisejici s pferusenim drazni
dopravy a dopravce nema na thradu narok na za-
kladé smlouvy o vefejnych sluzbach.

Dopad na €D

» CDvznika dnem Gcinnosti zakona (1. 4. 2017)
nova povinnost evidence NAD. Ta by méla pIné
v souladu s planem omezeni provozovani drahy.
Soucasné musi byt zajisténa evidence Uspor do-
pravce v souvislosti s pferusenou dopravou.

Dopad na cestujiciho

¢ Prakticky zadny. Vzdy, v pfipadé zavedeni NAD,
bude muset cestovat autobusem objednanym do-
pravcem.




e | TR

v
y

PROVOZOVANI
ZARIZENI SLUZEB

Provozovani zafizeni sluZzeb §f 23d aZ §f 23g
(nové vloZena samostatna ¢ast ¢tvrta)
 Zavadise novy pojem ,zafizeni sluZzeb”, kterym se
rozumi Zelezni¢ni stanice, odstavné koleje, Cerpaci
stanice a jina technicka zafizen, ktera slouZi k po-
skytovani sluzeb bezprostfedné souvisejicich s pro-
vozovanim drazni dopravy na draze celostatninebo
regionalni anebo na verejné pfistupné vlecce a sta-
novuji se podminky pfistupu dopravc( k zafizenim.
» Provozovatel zafizeni sluzeb je odpovédny za Fi-
zeni jednoho nebo vice zafizeni sluZzeb nebo za po-
skytovanijedné nebo vice sluzeb Zelezni¢nim pod-
nikam.

« Vlastnik zaFizeni sluzeb ma ze zakona povinnost
provozovat zafizeni sluzeb. Neprovozuje-li vlast-
nik zafizeni po dobu 2 let a kterykoli dopravce do-
loZi, Ze zaFizeni sluZeb potFebuje, musi zajistit je-
ho provozovani. Vlastnik se povinnosti provozo-
vani zprosti, pokud provadi Gpravy na zafizeni,
nebo prokaze, Ze nezajistil provozovatele.

» Spory o poskytnutisluZeb v zafizeni sluzeb Fesi
regulator.

« Poskytovanisluzeb je za tplatu.

» Dopravce mlZe byt soucasné vlastnikem i pro-
vozovatelem zafizeni sluZeb. Pokud vSsak ma do-
pravce dominantni postaveni na trhu osobni nebo
nakladni Zelezni¢ni dopravy, musi byt zajisténo,
aby provozovani vybranych zafizeni sluZzeb bylo
na dopravci nezavislé, pokud jde o organizaéni as-
pekty a otazku rozhodovani. Zakon proto uklada,
aby sluzby byly poskytovany prostfednictvim po-
bocky a bylo o nich vedeno oddélené tctovani.

» Dopliikové a pomocné sluzby poskytované pro-
stfednictvim zafizeni maji samostatny pravnire-
Zim; nevztahuje se na né povinnost provozovatele
umoznit jejich poskytovani dopravcdm.

Dopad na €D

« CDv postaveni provozovatele zafizeni sluzeb
musi zajistit ve Ihatach podle zékona zverfejnéni
ceny sluzeb a podminky pFistupu ke sluzbam

v Prohlaseniodraze,atood 1. 4. 2017.

 Pro CD nova pravni Gprava znamena nutnost
provozovat ode dne G¢innosti zakona, tj. od
1.4.2017 vybrana zafizeni sluzeb v ramci poboc-
ky a oddélené o ném Gctovat. Soucasné musi CD
zajistit stejny postup pro ovladané spolecnosti,
které provozuji zaFizeni sluzeb.

» CD musivyhodnotit vsechny pomocné
adoplnkové sluzby a rozhodnout, zda je bude
od1.4.2017 poskytovatijinym dopravciim.

Dopad na cestujiciho

» Dopad je minimalni. Narodni dopravce bude
muset za Uplatu vypQjcit mobilni plosinu proimo-
bilni osoby konkurenci. Toto viak na urcité bazi
funguje jiz dnes.

REGULACE PROVOZOVANI DRAHY

Plan obchodni ¢innosti §f 23

» Zakotvena je nova povinnost pro provozovatele
drahy celostatni, regionalni a vefejné pfistupné
vlecky, pfijmout plan obchodni ¢innosti, ktery
pfedem zpfistupni pro od@ivodnéné pripominky.

Smlouva o provozovani drazni dopravy § 23

» Zakon stanovuje povinné nalezitosti smlouvy

o provozovanidrazni dopravy, kterym je, kromé
ceny nebo vy3e sankci, i nestranny zplsob mimo-
soudniho Feseni spord mezi stranami smlouvy ty-
kajicich se sankénich plateb za naruseni provozo-
vanidraznidopravy. Lhlta, v niZ ma byt feeni
sporu pfijato, ¢ini 10 pracovnich dn(.

DopadnaCD

« CD musi pfipravit plan obchodni ¢innosti pro
verejné pristupné vlecky, které vlastni, a to nej-
pozdéjido1.4.2018.

» CDjako smluvnistrana musi dohodnout s pfidél-
cem kapacity dopravni cesty (SZDC) nové smlouvy
podle zakona, a to nejpozdéjido 1. 4. 2019.

» CD jako pridélce kapacity vefejné pfistupné
vlecky, kterou vlastni, musi pFipravit nové smlou-
vy podle zakona, a to nejpozdéjido 1. 4. 2019.

DRAHA JAKO DOPRAVNI CESTA

Draha mistni a zkuSebnidraha § 3

* Novela zakona zavadi dvé nové kategorie Zelez-
niéni drahy — drahu mistni a zkuSebni. Draha
mistnije Zeleznice mistniho vyznamu oddélena
od celostatni nebo regiondlni drahy. Do ni nemu-
Ze byt zausténa vlecka.

¢ ZkuSebnidraha slouzi ke zkusebnimu provozu
draznich vozidel nebo zkouSek pro schvaleni typu
nebo zmény typu draznich vozidel a infrastruktury.

Vlecka § 22a

» Nové se zavadi rozdélenivlecky na verejnou a neve-
fejnou. Zakon pfimo stanovuje, kdy je vlecka verejné
pFistupna a vychazi z pravni konstrukce, Ze vSechny
vlecky jsou verejné, a to az do doby, kdy provozovatel
vlecky sdéli regulatorovi, Ze je vlecka verejné nepri-
stupna a regulator z moci Gfedni neuloZi, aby byla
vlecka provozovana jako verejné pFistupna, protoZe
nenapliiuje podminky vefejné nepfistupnosti.

Stavba drahy § 5

* Novela zakona stavi najisto, Ze stavby drahy ne-
jsou anestanou se soucasti pozemku. Nedojde te-
dy ke splynutistavby drahy s pozemkem a stavbu
drahy bude mozné vybudovat i na pozemku cizim
atato se nestane jeho soucasti. Nadale viak bude
nutné mit opravnéni &i pravni titul zfidit stavbu

na cizim pozemku (napf. najem, vécné bfemeno,
pravo stavby), aby se vlastnik pozemku nemohl do-
mahat jejiho odstranéni. Nova pravni Gprava zna-
mena ztratu zakonného predkupniho prava vlast-
nika stavby a pozemku v(i¢i sobé navzajem.
 Stavba drahy celostatni, regionalni, trolejbuso-
vé nebo drahy specialni je vefejné prospésna.

Dopady na €D

« CD musivyhodnotit status vlecek, které vlastni,
a pfinaplnéni zakonem danych podminek vefejné
nepristupnosti pozadat ve Ih{ité do 10 dn(i od Gcin-
nosti zakona regulatora o status neverejné vliecky.
+ CD by mély zpracovat prehled pozemkd, které
maji ve vlastnictvi, a pokud je na nich umisténa
stavba drahy, zajistit pravni titul pro umisténi
stavby drahy (vécné bfemeno, najemnismlouva
nebo prodej pozemku, je-li to v obhajitelném ob-
chodnim zajmu spole€nosti).
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Prestupni termin pro zménu zdravotni pojistovny
plati od 1. ledna do 31. brezna, mezi nasimi spokojenymi
poijisténci vas privitdme od 1. Cervence stavajiciho roku.

Nabizime spolehlivou pojistku pro vase zdravi. Spolupracujeme

s vice nez 26 000 lékafi a zdravotnickymi zaFizenimi po celé CR. Jsme
otevreni pro vSechny, kdo stoji zejména o kvalitni zdravotni pojisténi.
Hradime i tu nejmodernéjsi a nejdrazsi zdravotni péc€i. Nabizime spoustu
zajimavych a vyhodnych bonusi pro celou vasi rodinu.

Prihlasit se muzete z pohodli domova na www.211.cz

a ZDRAVOTNi POJISTOVNA 211
MINISTERSTVA VNITRA €R




Generalni
reditel

Bezpecnostni

feditel CD

Usek predstavenstva (UP)

AKTUALNE

Vysvétlivky: OSTATNI

Usek predsedy predstavenstva (UPP)

CINNOSTI

PRIMA RIDICI
PUSOBNOST

\ v

v v

v

. OSOBNI
USEKY DOPRAVA
Odbor Odbor KancelaF Odbor Odbor
personaini interniho predsedy projektd pravni
auditu predstavenstva 2 mezinarodnich SPRAVA OBCHODNI
(010) a kontroly KPP vztahll (025) MAJETKU CENTRA )
(©o17) (KPP) (05) KOLEJOVA
VOZIDLA
) : JIERN R Yy, R~
Cugyiy yioe® Wich a1 360 Yartin geit™ “rosiay \u®
Usek spolupréce s regiony Usek osobni dopravy Usek ekonomiky a informatiky Usek techniky, servisu a majetku
(UR) (Uob) (UEI) (UTSM)
" Kancelit Odbor Odoor el odbor Kancels? Odbor
KanceldF . bchod _ Gena - Odbor a kolejovjch
mistopredsedy fedstaﬂ:?l:tva o prm:;‘z)zur :sobm ?‘ o FU y predstavenstva financovénf siri pfedsctlgcgnsm veaidel
predstavenstva posobn‘; dopravﬂ LIesy " informatiku ©2) acontrollingu pro techniku, servis
(KoD) 1) (016) (KEI) amajetek (012) odbor
() Odbor G Odbor Odbor @il ©6) Odbor Odbor spravy
regiondinch spravni cenotorby ekonomiky investic informatiky centrélniho a prodeje majetku
obchodnich center o aproduktové nakupu a logistiky
(04) komunikace (01) ©03) (022) (032)
(015) (014) (08)

Strukturana GRCD se u

Generalni feditelstvi Ceskych drah pristoupilo k Gpravé organizacni struktury.

Ta navazuje na lednové zmény. Dopravce
ktera zacne platit 1. dubna. Pocita se i se

také reaguje na novelu zakona o drahach,
vznikem nové organizacni slozky Zarizeni

sluZeb. Na pocty zaméstnanci nebudou mit dpravy Zadny vliv.

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV (D

S e zacCatkem bfezna zacala na Generalnim
feditelstvi Ceskych drah platit nova orga-
nizacni struktura. Doplnila tu, kterd naby-

la t¢innosti na zacatku ledna, kdy pfedstaven-
stvo spolecnosti rozhodlo o vzniku tisekl pred-
sedy pfedstavenstva a iseku ekonomiky a in-
formatiky. S pocatkem roku se dil¢i zmény ode-
hraly iv tseku osobni dopravy, kde se oddélily
nékteré ¢innosti od stavajiciho odboru obcho-
du osobni dopravy. Nyni se zmény dotkly tise-
ku pfedsedy predstavenstva, iseku spolupra-
ce sregiony a investic a iseku ekonomiky a in-
formatiky.

,Dlivody lednovych zmén, na néz tyto nava-
zuji, byly pfedevsim zmény ve vedeni spolec-
nosti, kde se promitla odbornost pfislusnych
Clent pfedstavenstva do kompetenci k fizeni
odbornych ttvard,“ vysvétlil pfedseda predsta-
venstva CD Pavel Krtek s tim, Ze pocet zamést-
nanctl se nenavysuje. To bylijeden ze zaklad-
nich pfedpokladii organiza¢nizmény. ,, Aktual-
nizmény organiza¢niho uspotadani maji zjed-
nodusit fidici vazby na feditelstvi v souvislosti
s nabytim Géinnosti novely zakona o drdhéch,
doplnil Michal Stépéan, ¢len pfedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu.

Piesuny napf¥i¢ odbory

Zmény v organizaé¢nim uspotfadani maji po-
vahu pfesunt odbort nebo oddéleni, zdklad-

ni poslani a pisobnost dotcenych utvarti se te-
dy upravuje s ohledem na rozsah pfevadénych
¢innosti. Do odboru pravniho (O25) se zacleni-
lo oddéleni legislativni a compliance. Usek spo-
luprace s regiony a investic nové nese zkraceny
nazev spolupréce s regiony (UR). Kancelaf mis-

upravuje

topfedsedy predstavenstva (KMP) se jiZ vniti-
né necleni a stavajici oddéleni dotaci se zapoju-
je do UEI stejné jako odbor investic (03). Odbor
financovani (O2) je nyni soucasti iseku ekono-
miky a informatiky.

Za dubnovymizménami stoji mimo jiné ucin-
nost novely zdkona o drahach. Stavajici domi-
nantni dopravci, ktefi jiZ maji fungujici Zelez-
niéni infrastrukturu, musi umoznit pristup
konkurenci k vybranym zatizenim nezbytnym
pro provozovani drazni dopravy. ,,V tiseku tech-
niky, servisu a majetku (UTSM) se proto obje-
vinova organizac¢ni slozka Zatizeni sluzeb (ZS),“
uvedl pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah
Pavel Krtek.

Zményiv ZAPu
S pfichodem leto$niho dubna také bude z odbo-
ru provozu osobni dopravy (O11) vyjmuto oddé-
leni centrdlniho zdkaznického servisu a presu-
e se nové pod stejnym nazvem do organizac-
ni jednotky Zakaznicky persondl (ZAP). ,Zde

je cilem vytvoreni prostoru pro dalsi mozZnou
synergii ¢innosti v jednotce ZAP,“ nastinil Mi-
chal Stépan budouci plany. Mél tim na mys-

li migraci naptiklad dozor¢ich provozu, vedou-
cich smény nebo odbornych referentti dopravy
a prepravy, ktefi odbornymi pfedpoklady a pl-
nénim pracovnich povinnosti spiSe odpovida-
jizarazeni do ZAPu, nikoli do struktury gene-
ralniho feditelstvi. ,,Organiza¢nimi zména-
mi se samoziejmé nenarusi nastavena spolu-
prace stavajicich oddéleni spadajicich pod od-
bor provozu osobni dopravy s pracovistém Cen-
tralniho zakaznického servisu a naopak,“ po-
dotkl Stépan.
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RECENZE

Nadrazky v brnénském zeleznicnim uzlu

K hodnoceni nam nakonec zbyly jen dvé. Dalo by se fict, Ze na druhé nejvétsi ceské mésto
s frekventovanym a vyuzivanym Zelezni¢nim uzlem to rozhodné neni mnoho. Na druhou

stranu ale miZeme byt radi za vSechny podniky tohoto typu, které se do dnesnich dni udrzZely.

Hlavni nadrazi vs. Kralovo pole
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Kralovo pole potési

olik 1idi jako v minulosti, kdy naplno

fungoval komplex Kralovopolskych stro-
jiren, tudy sice jiZ davno neprochazi, ale na-
drazi umisténé na konec¢né tramvajovych li-
nek by si vét$i pohyb a ruch urcité zaslouzi-
lo! Budova postavend v duchu redlného so-
cialismu pry nebyla nikdy fadné dokonce-
na a klade vysoké naroky na provoz a udrz-
bu, o cemz svéd¢i pfedimenzovana a poné-
kud prazdné vzhliZejici hala. Z tisku se do-
zvidam, Ze Kralovo pole ma svij sen o zcela
novém nadrazi ve tvaru vazky. Autorem fu-
turistického navrhu je architekt Petr Paro-
lek, ktery také navrhl novou podobu hlavni-
ho néddrazi. Kromé nékolika obchtidki a po-
loprazdnych nastének tu najdete i zavedenou
nadrazku, respektive Hospidku na Roli. Jen
par stold, takze si musim pfisednout k za-
rostlému chliapkovi, ktery celou pilhodinu,
po nizZ mu trva vypit pllitr piva, zird do mo-
bilu. V lokalu je lehce zakoufeno, v televizi
davaji cyklistiku, kluci §lapou, zvuk vypnut.
U kazdého stolu sedi jeden ¢lovék, popiji pivo
a vétSina pokuftuje a pritom zird na televizi,
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po hospodé nebo
do haly. Ale tam
krom bezdomovce
obklopeného igelitka-
mi toho pfili§ k vidéni neni. Ani za okny, kde
1ze za zZlutymi zaclonami spatfit jen ustupu-
jici svah. Pohodové atmosféfe naopak poma-
ha pusténé retro radio a taky mila plnostihla
mlada vycepni s teplymi podkolenkami ohr-
nutymi ke kotnikim. Vyzdobu na zdi tvori
retro reklamy na Starobrno, coz se da pocho-
pit. Byla by pfeci zrada délat reklamu na ji-
né nez mistni pivo. Ja ovSem zrazuji. Na Ce-
pu je totiz Starobrno jedenactka za 25, Bfez-
nak ¢trnactka za 31 korun a také original-
ni kofola, jak se do¢tu na tabuli. Bfeznak ne-
chutnd viibec $patné. Pfekvapuje rozsahla
nabidka jidel, vedle tradi¢nich chutovek k pi-
vu spousta hutnych polévek a hotovky - tfeba
kufe na paprice, vepfova na zampionech ne-
bo svickova. Pfesto si tu za celou hodinu, co
tu sedim, nikdo neda nic k jidlu a pocet hos-
tl rovna se po¢tu nékolika malo stold. Ob-
cas nékdo vyjde ze salonku a zamifi na WC.

Mozna pres poledne nebo vecer tu je rusnéji,
itak povazujiza maly zazrak, Ze tu nadraz-

ka takové velikosti a s takovou nabidkou vii-
bec preziva.

S
70%

m Nabidka piv a jidel
m Atmosféra a obsluha
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edno se musi nechat. Clovék tu v prosto-
rech rozlehlé budovy v zdsadé najde vse,
co pro cestu nebo pti cekani na vlak potfebu-
je. To, v jakém stavu objekt je nebo jak budo-
vavypada, je véc druha. Nadrazi funguje ja-
ko zivelny celek a kvalitu Zivota v jihomo-
ravské metropoli potvrzuje fakt, Ze tu potka-
te moderni manazery stejné jako hezky oble-
cené damy a slecny. Brno se také za¢ina pro-
sazovat v oblasti gastronomie pfedevs§im na-
bidkou mnoha lehce bizarnich i origindlnich
kavarenskych podniki, které si vyslouzily
pozornost celostatniho tisku. Fajn-
Smekry tak jisté potési tfeba sta-
nek Trdlokafe na prvnim na-
stupisti. OvSem na misté,
kde kdysi fungovala klasic-
ka vétsi nddrazni restaura-
ce, nachazim jen podnik
Blue Garden. Z dalky vy-
pada jako prodejna biopo-
travin, zvenku jako net-
tulna kavarna s nabidkou
vin, a kdyZ nejisté vstou-
pite dovnitf a mlada obslu-
ha vas slusné pozdravi a necha
vydechnout, objevite v pravé ¢as-
tiiklasickou ztmavlou pivnici. Sedam si
tam ke stolu u jediného okna, které prosvét-
luje mistnost, abych mohl pozorovat ruch
na kolejisti a diky teploté a jakési netditulnos-
ti, byt dfevéné lavice vypadaji nové a Cisté,
si nesundavam ani bundu. Vedle mé vr¢i kli-
matizace a za mymi zady projizdi na praz-
ském zhlavi jedna souprava za druhou. Vyce-
pak mi donese inzerované tankové Starobrno
za 28 K¢. Chutna jako Starobrno. Ve ztmavlé
hospodé panuje ospald anonymni atmosféra.
Hleddm néjaké rozfeSeni zahady, proc zrov-
na Modra zahrada, ale ani z letaku na sto-
le se mi tuhle hadanku nedaii rozfe$it. Moz-
na znacka kavy. Pfremyslim o druhém pal-
litru a nakonec mifim na zachod. Na baru
se ptam na cestu a potkavam zde i milou pa-

ni ,Zachodovou®, ktera si sem prisla pro ka-
vic¢ku. Platim toaletné tedy pfimo u baru
amam cely suterénni WC areal jen pro sebe.
Pfemyslim, jak bych to zuzitkoval, ale krom
fotky pisoaru v samostatnych ,,lu-
xusnich* kéjich, coz vidim popr-
vé, mé nic nenapada. Na cestu
do vlaku si nechavam nato-
¢it jemné perlivé vino od mi-
1é usmévavé pani z vinotéky
vedle Blue Garden. Cestou
na nastupisté potkavam
spoustu krasnych mla-
dych lidi a mnohem lidsté-
ji se tvaticich nez v hlavnim
meésté. J6 Morava, Brnécko,
jen ne prosim to Staro...

40 %
P

m Vyhled na kolejisté

m Cistota

Stesky
stareho nadrazaka

Ach to brnénské hlavni nadrazi! Kauza stara
témérF sto let. Odsunout nebo neodsunout?
Jednojejisté, dispozice jedné z nejstarsich
nadraznich budov v CR nevyhovuje moder-
nim potfebam, stejné tak souc¢asna poloha
v centru mésta nenabizi vétSi moznost roz-
voje. Na druhou stranu ona polohav ml'sté

nosti na méstskou dopravu ma své vyhody.
Kazdopadné tendence ke zméné polohy na-
razely ve viech obdobich na odpor politic-
ky, odborny i vefejnosti. A zatim na tomhle
faktu nic nezménila ani usporadana refe-
renda mezi ob&any. A ani stary nadrazak
nema zcelajasno...
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CESTOPIS

Na kralovnu hor pésky i viakem

Masiv Rigi je oznacovan za kralovnu hor. I kdyZ se svymi pouhymi 1 798 metry nad moiem nedosahuje ani polovicni vysky
mnoha alpskych stitd, ma GiZasnou polohu. Ty¢i se nad rozhranim plochého severniho Svycarska a jeho jizni hornaté ¢asti, nad
jezery Zugersee a Vierwaldstdtersee a je z néj ichvatny kruhovy vyhled. Tvori také kulisu jednomu z nejkrasnéjsich Svycarskych
mést - Luzernu s jeho slavnym kaplickovym mostem.

o Zurich
PETR STAHLAVSKY | FOTO: AUTOR [
. o . Bern
Na Rigi se muZete vydat po vodé, vlakem, . A
vzduchem i pésky a témér vZdy musite oo
kombinovat alespoil dva z téchto dopravnich ngl

~prostiedkd“. Vyjimkou je pouze vlak. Tim se
dostanete z Luzernu nebo Curychu do stanice
Art-Goldau, ze které na vrchol Rigi Kulm mi-
fiuZ od roku 1875 normalné rozchodna ozub-
nicova Zeleznice. Méfi pouhych 8,5 kilometru
a od roku 1907 jeji vozy pohani elektfina. V té |
dobé byla prvni elektrifikovanou normalné !
rozchodnou zubaékou na svété. PfestoZe Svy-
cafi vyuzivaji na bézné Zeleznic¢ni siti stfida-
vou trakci 15 kV 16,7 Hz, jsou mistni zubacky
napdajeny stejnosmérnym napétim 1 500 vol-
td. Sklon az 201 promile umoziuje pfekonat
Riggenbachova ozubnice. Maximalni rych-
lost vlakil je 21 km/h pfi jizdé do vrchu

a 17 km/h pfi cesté do tidoli, na sklonech vi-

ce nez 144 promile je to viak z bezpecnostnich
dtivodi jen 14 km/h. Vlaktim, které jezdi v ho-
dinovych intervalech, tak trva cesta na vrchol
Rigi Kulm 37 minut a opa¢né pak 44 minut.

Po vodé parnikem
Lodi a vlakem je mozZné cestovat na Rigi

z Luzernu. Jezero Vierwaldstdtersee kfizu-

je mnozstvi pravidelnych lodnich linek. Do-
dnes je obsluhuji také kouzelné nalesténé bi-
1é parniky s velkou §vycarskou vlajkou na za-
di. Nejstar$i Uri ma v rodném listé datum vy-
roby 1901 a nejmladsi Stadt Luzern rok 1928.
Po hodinové plavbé pristavaji v obci Vitznau
pod vysokou skalou. Odtud vyrazi k vrcholu
Rigi druha, dfive konkurencni, Ze-
leznice, jejiZ prvni tsek byl ote-
vien v roce 1871 a od roku 1873
mifiaz k vrcholku hor. Je sice
krat$i, jen sedmikilometrova,

ale ma vétsi stoupani, a to az

250 promile. I ona vyuziva Rig-
genbachovu ozubnici a vlaky

na ni mohou jezdit podle typu
vozu nejvyse 23 km/h do kop-

ce a14 km/h po spadu. Elektfi-

na zacala pohanét mistni vla-

ky az v roce 1937. Pro parni lo-
komotivu je pak obéma sméry
povolena nejvys$si rychlost jen

9 km/h a parni stroje je moz-
névidét vakci az do dneska.

Cesta z Vitznau az na vrchol Ri-

gi Kulm trva pravidelnym spo-
jem pal hodiny, opa¢né ptiblizné

010 minut vic. linky, na Vierwaldstdtersee do stanice Ri-

Na Rigi 1ze obrazné feceno vyrazit i vzdu- gi Kaltbad. Dvé kabiny kyvadlové jezdi vyso-
chem. Z tpati horského masivu po jeho tbo- ko nad lesy na stranich hory a nabizeji fasci-
¢ich vede sedmero lanovek. Ta nejznamé;jsi nujici vyhled na jezero, Luzern, Pilatus a dal-
kabinova vede z Weggis, jedné ze stanic lodni §1 alpské Stity.
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Turistiv raj plny stezek
Horsky masiv Rigi vSak pfedstavuje pfede-
v$§im GiZasny turisticky raj se 120 kilomet-
ry znacenych cest v pfekrasné horské kraji-
né. Vedou po tibocich hor k jednotlivym vr-
cholGm, po hfebenu i po vrstevnicich na stra-
nich masivu skrze smrkové lesy a zelené past-
viny. Na téch se pasou typické §vycarské kravy
s velkymi zvonci. Jejich zvuk se ozyva ze vSech
stran a nékteré z cest vas zavedou napric ohra-
dami tfeba i pfimo mezi né. Nastésti je mistni
dobytek vcelku klidny, a tak vadm nejspi§ hrozi
jen oliznuti poradné velkym jazykem.
Prakticky na vSech cestach nachéazejicich
se na horském masivu Rigi je mnozstvi vy-
hlidkovych mist a plo$in. Nékteré nabize-
jivyhled jen v urc¢itém sméru, tfeba na jezero

Vierwaldstitersee a na Luzern, jiné umisténé
na jednotlivych vrcholcich hfebenu pak §iro-
ky kruhovy rozhled zahrnujici také alpské ve-
likany pokryté celoro¢né snéhem.

Riizné naro¢nou a dlouhou cestu si na-
jde v pohoti Rigi snad kazdy. Tfeba vystup
od nadrazi SBB v Arth-Goldau na vrchol Ri-
gi Kulm po jedné z moznych cest ma 8 kilo-
metrd, pfevySeni je 1288 metrl a cesta trva

NE —Rigibahn - Sleva 50 % pfi pouziti
sitové jizdenky SP.

ANO - Lodni doprava na Vierwaldsta-
tersee avlaky SBB do stanic Art-Goldau
aBrunnen

Rlzné typy ozubnicovych elektrickych
vozl a jednotky Rigibahn;

Pravidelny provoz parnich vlakd
Vitznau — Rigi Kulm, od €ervna do zafi
dvakrat v mésici o nedélich a v dal3ich
vybranych terminech;

Skupiny si mohou objednat prohlidku
depa Rigibahn ve Vitznau.

Dalsiinformace na webu:
www.rigi.ch, www.rigi-wanderungen.ch

asi 4 hodiny. Tento vystup je oznacovany ja-
ko narocny. Jako stfedné téZKky je pak stano-
ven vystup z Vitznau okolo Zeleznice na mis-
to zvané Kaltbad. Na priblizné 6,5 kilometru
dlouhy vyslap s pfevySenim pfes tisic metrt
se zde pocitd 3,5 hodiny. Odtud je mozné po-
kracovat po jedné z mnoha cest k vrcholu ne-
bo okolo néj po iboci hory. Délky téchto okru-
hti jsou kolem 9 az 12 kilometrd a cesta trva
od 3 do 4 hodin. K vrcholu je ovSem nejkrat-
§i a nejpfiméjsi trasa kolem Zeleznice na Staf-
felhohe a Staffel ve vySce 1 603 metrd nad mo-
fem. Na nejvys$si misto Rigi Kulm tam zbyva
necelych 200 vy$kovych metri.

Na taru se da ovSem vyrazit i po hfebenu
v nadmoiské vysce kolem 1 500 az 1600 me-
trii. V iseku z Kaltbad na dalsi vrchol poho-
ti Scheidegg s 1656 m n. m. vede cesta ¢istec-
neé také po télese zruSené tizkorozchodné Ze-
leznice s metrovym rozchodem. Ta byla v pro-
vozu v letech 1874 aZ 1931. V dobé vzniku se
jednalo o nejvySe polozenou trat s adheznim
provozem. Nejvétsi sklon dosahoval pouhych
50 promile. Dnes ji pfipomind jen nékolik
umeélych staveb, které slouzi turistim.
Cesta z Kaltbad pfes Scheidegg k horni
stanici lanovky Brunnen - Urmiberg/Timpel
meéti pfiblizné 12,5 kilometru a trva necelé
4,5 hodiny. V obci Brunnen je pak mozné vy-
razit na lod, autobus nebo vlak §vycarskych
Zeleznic SBB.
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HISTORIE

Rezervacni systém ARES oslav

Dnes to jiZ povaZujeme za samoziejmost, dfive to tak ale nebylo. Zamluvit si v davné minulosti misto ve vlaku byl témér
nadlidsky tikol. Pfesto se nékdejsi CSD snaZily cestujicim takovou sluzbu nabidnout a vysledkem byl Automaticky rezervacni
systém (ARES). Vydaval prostednictvim vypocetni techniky jizdni doklady a dokazal zajistit i poZadované rezervace. Od jeho
spusteéni uplynulo 1. brezna prresné 30 let. Byt byl jiz davno piekonan, stal se priikopnikem v oboru.

PETR SLONEK | FOTO A ZDROJE: ZELEZNICNi TECHNIKA, VLAKY.NET

esta k prvnimu opravdu pouzitelnému
Ca funkénimu rezerva¢nimu systému vsak
byla dlouhd a trnitd. Na zac¢atku vSeho byla
snaha vyuzit na 100 procent kapacitu vsech
mist po celé trase vlaku a odstranit problémy
s vyddnim mistenek na jedno misto. O moz-
nosti zavést rezervaci v mistenkovych vlacich
se mluvilo od pocatku 8o. let. Stavajici sys-
tém jiz nevyhovoval narokim pfepravy a byl
znacné neprakticky a pfedevs§im znacéné ne-
spolehlivy. Proto se zacalo uvazovat o novém,
modernéj$im. V roce 1982 bylo vyvojem au-
tomatického rezervaéniho systému povéreno
ministerstvo dopravy a spoji spole¢né s kolegy
ze Statni komise pro védecko-technicky a in-
vesti¢ni rozvoj a zastupci elektrotechnické-
ho primyslu. Na predlozeni vysledki dostala
pracovni skupina ¢as do konce roku 1985.

Dodavatelem vychodni Némci

V roce 1983 odbornici definovali zakladni
koncepci systému a navrhli také dodavate-
le systému. Celkem logicky se byvalé Fede-
ralni ministerstvo dopravy rozhodlo zadat
objednavku zahrani¢nimu dodavateli, pfes-
néji vychodonémecké firmé Robotron. Ta uz
meéla s podobnymi zalezitostmi dobré zkuSe-
nosti - jeji rezervaéni systém EPLA v té dobé
s ispéchem pouzivaly Deutsche Reichsbahn
od roku 1981. Zvladl vydat na 150 tisic miste-
nek mésicné.

Spoluprace se tak pfimo nabizela. Zastupci

Robotronu neotaleli a brzy predlozili vedeni
CSD nabidku na dodani kompletniho systé-
mu, tedy jak potfebného softwaru, taki,ze-
leza“ neboli hardwaru. Nasledovalo uzavieni
smlouvy s tuzemskym Podnikem zahranic-
niho obchodu a v roce 1984 do Ceskoslovenska
sméfovala prvni ¢ist objednavky v podobé po-
¢itace EC 1055 M se zdkladnim vybavenim.
O rok pozdéji v ramci druhé ¢asti dorazil stej-
ny pristroj véetné koncovych terminald a pfe-
dev$im program pro rezervaci mist ve vlacich
a ihned se zacalo se zkouSkami.
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ZAKLADNI FUNKCE

rezervovani mist k sezeni

prodej mistenek

prodej rezervovanych mist

anulace prodanych i rezervovanych mist
castecna anulace

prodej jizdenek k témto vybranym mistenkam

Koncem roku 1985 tak na ¢SD mohli s vel-
kou slavou pristoupit k jednomu ze zdklad-
nich opatfeni v oblasti zvySovani kultury ces-
tovani a zkvalitnovani odbavovani cestuji-
cich: zacalo testovani automatizovaného sys-
tému rezervovani mist a prodeje jizdenek
na Zeleznici zvaného ARES. Ovérovaci provoz

K]

zacal 2. prosince 1985 bez cestujicich na tra-
ti z Prahy do Novych Zamku. Experti ziskava-
li provozni i technologické zkusenosti ze sys-
tému, provérila se rovnéz spolehlivost insta-
lované vypocetni techniky - obou centralnich
pocitaci a jehlickovych tiskaren, a také se
za8kolili zaméstnanci CSD. Pak byly do systé-
mu postupneé zapojovany dalsi Zeleznic¢ni sta-
nice i poboc¢ky cestovnich kancelari (napii-
klad CEDOK).

OdloZeny ostry start

Nejprve ARES umoznoval rezervovani mist

k sezeni, prodej mistenek, anulovani jednot-
livych rezervaci a prodej jizdenek k vydanym



Il tricetiny

zervaci a prodej lizkovych a lehatkovych list-
ki a mistenek v mezistatnich prepravach.
Spojeni umoznovaly pfimé telefonni linky

s pfenosovou rychlosti 1 200 bit/s.

Podle optimistickych pland mél na tra-
ti Praha - Brno - Bratislava - Nové Zamky no-
vy systém zacit vefejnosti slouzit od zac¢atku
cervna 1986, ve stejném roce se pocitaloi s je-
ho rozsifenim az od KoSic. O rok pozdéji mé-
la byt hotova kompletné celd sit. To vSe samo-
zfejmeé za pfedpokladu dodani dalsi techniky.
Skutecnost byla ale takova, Ze po cely rok 1986
se testovalo, doladovalo a vychytavaly se nej-
rznéjsi chyby. Zvlast kdyz program musel
splriovat pomérné prisna kritéria (viz box).

A tak se ,ostry“ start neustale odsouval, a to
az do brezna nasledujiciho roku.

Pak nadeSel 1. bfezen 1987, kdy zacali vy-
mozenosti systému vyuZzivat prvni cestujici,
byt se tak stalo v ramci druhé etapy zkuseb-
niho provozu. Sit tehdy zahrnovala celkem
45 terminall, z toho Sestatfticet slouzilo za-
kaznikdm a devét bylo urceno pro sluzebni
ucely. Zakoupit mistenku a rezervovat si mis-
to ve vlaku mohli zakaznici v prvni fazi v cel-
kem 18 stanicich: Praha hl. n., Praha stfed,
Praha-Smichov, Havli¢ktav Brod, Brno hl. n.,
Breclav, Bratislava hl. st., Nové ZamkKky, Be-
roun, Plzeri, Marianské Lazné, Cheb, Fran-
tiskovy Lazné, Sokolov, Karlovy Vary, Doma-
zlice, Klatovy a Pfibram. Jednalo se o dvacet
spojti jezdicich predevsim z Prahy do Novych
Zamka a z metropole do Chebu. Systém fun-
goval v dobé od tfeti hodiny ranni do 23:00
a za den dokazal vyres$it poZadavek na pribliz-
né 4 300 mist.

POZADOVANE PARAMETRY SYSTEMU

m Doba obsazovani musi ¢init 33 dni pifed odjezdem vlaku z vychozi stanice,
pfi€éemz na prvni tf¥i dny obdobi jsou uréeny pfednostni rezervace

m termin automatické anulace (zruseni rezervovanych mist bez vydané mistenky)
je 7 dni pred odjezdem vlaku z vychozi stanice

m predpokladany denni provoz systému od 3.00 do 23.00 hodin

m trasa kazdého vlaku v systému mizZe byt rozdélena maximalné na Sest rezervaénich
usekd, pro které Ize zabezpedit samostatné rezervovani mist

m systém je koncipovan pro maximalni poéet 230 vlakd, z nichZ kazdy ma maximalni

pocet 15 mistenkovych vozi

ma il

Mistenka aZ 33 dni pfedem

Co ARES nabizel? Napitiklad pofizeni misten-
ky nejdtive 33 dni pred odjezdem vlaku, z to-
ho prvni tfi dny slouzily pfednostnim rezer-
vacim, a nejpozdéji 15 minut pfed odjezdem
daného spoje. Pokud si zdkaznik chtél misto
pouze rezervovat, ne rovnou zakoupit, staci-
lo tak ucinit 30 azZ 8 dni pred odjezdem. Jako
potvrzeni v takovém piipadé obdrzel doklad,
po jehoz predlozeni si pak mohl toto zamlu-
vené misto koupit. Pokud tak neucinil nej-
pozdéji sedm dni pred odjezdem vlaku, misto
propadlo a vyuzit jej mohl jiny cestujici.

Ve stanicich vybavenych termindlem ARES
se zadny priplatek za vydani mistenky nevy-
biral. Nezilezelo pfitom ani na zptisobu celé
transakce. Cena mistenky ziistala i po zave-
deni nového systému stejna, tedy 4 K¢s. Tam,
kde ale nebyl, se na vlaky v systému vybiral
dodatecny priplatek 5 korun, celkové tak vy-
Slana 9 Kcs.

Samotné pfidélovani mist bylo plné zavis-
1é na softwaru, coz znamenalo, Ze cestuji-
ci nemél moznost zazadat o konkrétni seda-
dlo. Mohl si pouze fici, zda chce byt s nekufa-
ky ¢i kuraky, u okna, ve stfedu ¢i vedle ulic-
ky. Systém rozliSoval jednotlivou objednavku
s maximalnim poctem Sest mist a hromad-
nou s dvaasedmdesati.

ARES kazdopadné splnil o¢ekavani a di-
ky tomu se usilovné pracovalo na jeho dal-
$im vyvoji. A tak v jizdnim fadu pro obdobi

,fﬂp,

1988/89 zahrnoval uz 170 termindld v celkem
119 vydejnich mistech. Umoznil prodej a re-
zervaci mistenek do vSech vnitrostatnich vla-
ki, pozdéji rovnéz do mezistatnich, lizko-
vych a lehatkovych.

V Ceskoslovensku vznikl JIPES
Zapomenout vS§ak nesmime ani na snahy ces-
koslovenskych vyvojari, ktefi v roce 1985 za-
¢ali vyvijet vlastni program nazvany JIPES
- Jizdenkovy pfepazkovy elektronicky sys-
tém. Vznikal ve firmé AZD a obsahoval vy-
hradné komponenty dostupné v byvalé CSSR
anarozdil od ARESu slouzil pouze k rezerva-
cim a vydavani mistenek. Objevil se v nékoli-
ka stanicich (Praha Masarykovo nadrazi, Pl-
zen hl. n., Brno hl. n., Frantiskovy Lazné,
Trnava) a vydrZel az do roku 1992, ARES jes-
té o rok déle.

V soucasnosti maji Ceské drahy moder-
ni systém ARES-3. Jedna se o funk¢né roz-
sahly on-line informacni systém pro rezerva-
cia predrezervaci mist k sezeni, lehatek, 1i-
Zek, mist pro kola, auta a motocykly v osob-
nidopravé. Umoznuje tuzemskym cestuji-
cim rezervovat mista ve vlacich v celé Evropé
anaopak cestujicim v ciziné rezervovat mis-
ta ve vlacich spravovanych rezervacnim sys-
témem CD. Pocet uskutecnénych transakci je
300 - 400 000 za mésic. Samozfejmosti je ne-
pretrzity provoz 24 hodin denné, 7 dniv tyd-
nu se 100% provozuschopnosti.
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Clanek o Vindoboné& mé moc poté&sil,
je dobré pfipominat legendy
Pti pro¢itani jednoho z inorovych ¢isel Ze-
leznicafe mé zaujal rozsahly materidl o dnes
jizlegendarnim vlaku, ktery nesl jméno Vin-
dobona. Jsem starsi rocnik a pamatuji si vel-
mi dobfe, kdyz se pfed Sedesiti roky v led-
nu prvné vydal na cestu. Politické klima bylo
v té dobé znacné dusné a nejisté, a bylo, mys-
lim, pro vSechny velkym piekvapenim, kdyz
tento vlak propojil Berlin, Prahu a Vider.
Slo zkréatka o velkou udalost. Vzdyt aZ do ro-
ku 1989 Vindobona patfila mezi nékolik malo
pravidelnych spojii, které prekonavaly Zelez-
nou oponu smérem do zapadni Evropy. Diky
za skvély clanek, u néhoz nechybélo ani velké
mnozstvi zajimavych dobovych fotografii. Po-
vedla se i titulni stranka ¢asopisu, kde se vy-
jimal ¢ernobily a malo zndmy snimek z praz-
ské Podbaby. Piispévek skvéle pfipomnél tu-
to legendu. Budu rad, kdyz se podobné ladé-
né materialy budou na strankach vaseho ca-
sopisu objevovat pravidelné. V Zelezni¢afi ur-
Cité maji své misto a jsou piijemnym zpest-
fenim kazdého vydani. Nepochybné si je pie-
Cte vice lidi.

MIROSLAV DOSTAL

Reportér testoval, jak se
postiZzenym cestuje vlakem

Zaméstnanec €D mi zachranil
mobil. Jeho chovani bylo skvélé

RAad bych se s vami podélil o nésledujici skvé-
lou zkusenost se zaméstnanci Ceskych drah.
V patek 10. inora letoSniho roku jsem cestoval
osobnim vlakem 7522 z Plzné do Chlumcan.
Kratce poté, co jsem z néj vystoupil, jsem bo-
huZel pfiSel na to, Ze mi ve vlaku vypadl mo-
bilni telefon. KdyZ jsem pfisSel domt, zjistil
jsem, Ze mlady vlakvedouci jiZ zprostfedkoval
diky kontaktm v mobilu jeho pfedaniv Ze-
lezni¢n{ stanici Klatovy. Doufal jsem, Ze pana
vlakvedouciho v nasledujicich dnech opét po-
tkam, abych mu osobné za jeho ochotu podé-
koval, bohuzel jsem na néj dosud nemél stés-
ti. Proto prosim touto cestou o velkou pochva-
lu a podékovani vasemu zaméstnanci. Ten
svym profesiondlnim a predevsim cestnym
jednanim ukazal dnes tolik vzacné lidské
vlastnosti a myslim, Ze tak déla dobré jméno
ivasi spole¢nosti.

KAREL SIMANA

Odpovéd redakce: Vlakvedoucimu Lukdsi Mlynariko-

vizSVC Klatovy (RP ZAP Ceské Budgjovice) dékujeme
i my za skvélé reprezentovdni Ceskych drah. Vedeni Zd-
kaznického persondlu mu rovnéz navrhne odmeénu.
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Zavadeéni evropského systému fizeni Zeleznic v CR podle NKU vazne
Zavadéni evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy na Ceské traté
vazne. Zabezpeceni ETCS ma jen 22 kilometrd trati, pfitom loni to pod-
le plivodnich plant ministerstva dopravy mélo byt vic nez 1 300km.
Oznamil to Nejvyssi kontrolni Gfad (NKU). Poukazal také na to, Ze u ko-
munikacniho systému GSM-R vznikl monopol jednoho dodavatele.
technologie, uvedlo ministerstvo dopravy. NKU provéfoval budovani
Zeleznicnich systém0 v letech 2009 az 2016, zkontroloval Sest projek-
tl dohromady za vic nez 2,1 miliardy korun. Systémy GSM-R a ETCS ma
Cesko podle EU zavést na vice nez 2 600 km trati, v pfipadé komunikac-
niho systému GSM-R bylo v dobé kontroly hotovo na témér 1 750 kilo-
metrech. ,Na zpozdéni se podepsaloi to, Ze ministerstvo dopravy nevy-
tvorilo zadvazny harmonogram pro zavadéni téchto systémd. Aby mély
systémy efekt, musivzniknout oba,” uvedl NKU. Podle SZDC zp(isobu-
jizaostavani technologie ETCS za systémem GSM-R technologické d-
vody. Zatimco GSM-R je autonomnim systémem, ktery je nezavisly

na okolnich systémech a je mozné jim vybavit i traté se starsim zabez-
pecovacim systémem, u ETCS tomu tak neni. €TK27.2.2017

SZDC chybi dreziny. Nesly opravit, vymlouva se firma

Blamazi skoncila zakazka Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) na mo-
dernizacidrezin u Tratové strojni spolecnosti (TSS). Firma, kterou méli
podle plvodnich pland koupit ¢instiinvestofri, vozidla statni organiza-
civiibec nedodala. Nyniji hrozi penale v fadu desitek miliond korun. Ctr-
nact drezin Fady MUV69, které pouzivaji Zeleznicari pri opravach trati,
mélo uz byt modernizovano za 83 miliont korun. TSS méla podle smlou-
vy dodat hotova vozidla do 20 mésict od podpisu smlouvy. Nedodala zad-
né.,SZDC nepfevzala ani jeden viz,” potvrdila mluvéi SZDC Katefina Subo-
va. ,Po vycerpanivsech moznych prostredkd a feSeni jsme se rozhodli pro
odstoupeni od smlouvy, budeme uplatiiovat penale,” dodala Subova. Vysi
penale nechtéla uvést. Podle smlouvy zvefejnéné na strankach SZDC ma
jit 00,05 procenta z ceny dila za kazdy zapocaty den prodleni. Reditelka
obchodniho odboru firmy TSS Ivana Dlabajova tvrdi, Ze s ohledem na stav
drezin bylo provedeni modernizace vylouceno, v Gvahu pFichazela pou-
ze novovyroba. Firma povazuje smlouvu za ukonéenou, protoze uzavieny
kontrakt vyprsel. Penale platit nehodla. MfD 28. 2.2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Novy drazni regulator zacne pIné fungovat do konce letosniho roku
Novy regulacni Gfad v dopravé by mohl byt personalné obsazeny

do konce letoSniho roku, kdy by mél pIné zvladat vSechny své funkce.
Rekl to novy predseda Ufadu pro pfistup k dopravni infrastruktufe Pa-
vel Kodym. V nejblizsi dobé planuje vypsat vybérova Fizeni na prvnich
pét Grednikd z celkovych 25, nechat schvalit rozpocet a vytvorit inter-
netové stranky tradu, kde odborniky i vefejnost seznami s fungovanim
takzvaného drazniho regulatora. Vypsani vybérovych Fizeni na vSech
21 mist spadajicich do sluzebniho poméru podle Kodyma neni pfi-

lis praktické. V takovém pripadé by mohla zvitézit kvantita nad kvali-
tou kandidatd. Ufad bude mit za Gkol hlidat rovny pFistup pfi pridélova-
ni kapacity dopravcm na preplnénych Zeleznicnich tratich ¢i posuzo-
vat pripadnou ochranu spojd objednanych a financovanych z verejnych
penéz proti komerénim linkam. Na starosti bude mit i nediskriminaéni
pristup k letecké infrastrukture. Bude se také vyjadiovat k pripadnym
sporlm prizavadéni jednotného elektronického myta, umoznujiciho
projet po dalnicich celou Evropou s jedinou palubnijednotkou schop-
nou komunikovat se vdemi narodnimi mytnymi systémy. €TK2.3.2017

Rychlotrat z Prahy do Drazdan vyresi Francouzi

Zeleznicari ucinili prvni krok k vysokorychlostni Zeleznici v tuzemsku.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty se po nékolikamési¢nim rozvazovani
rozhodla zadat zpracovani studie proveditelnosti k vysokorychlostni trati
zPrahy do Drazdan konsorciu CEDOP a Egis Rail. Toto ¢esko-francouzské
uskupeni predlozilo nejnizsi nabidku ve vysi 6,75 milionu korun. Dlouho
vsak nebylo jasné, zda zakazku skutecné ziska. Pratahy vznikly napfiklad
kvli stiznostem konkurence k Ufadu pro ochranu hospodarské soutéze.
Ten nakonec stiznost zamitl. ,JiZ bylo vydano rozhodnutia oznameni za-
davatele o vybéru nejvhodnéjsi nabidky,” potvrdila vybér mluvci SZDC Ka-
tefina Subova. Podle ni nejnizsi nabidka spliuje veskeré podminky sou-
téZe. Smlouva by se méla podepisovat v pFistich dnech. Kromé toho, Ze je
to prvni studie tohoto druhu v tuzemsku, Ize hovofit také o dalSim prdilo-
mu. Po boku ¢eského CEDOP (Centrum pro efektivni dopravu) totiz na tu-
zemsky trh Zelezni¢nich projektd poprvé vyraznéji pronika zahranicni
konkurence. SoutéZze o studii trati do Drazdan se tGc¢astnilo osm subjektd,
na druhém misté skoncil Sudop Praha s cenou o vice nez milion vyssi. Pra-
vé Sudop Praha se obratil na antimonopolni Grad. E151.3.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

Vlakovy poznavaci zajezd

Termin: 30. 05. - 04. 06. 2017

Procestujte s ndmi izemi byvalého Ceskoslovenska. Piimym vlakovym spojem a v pohodli
liiZkového vozu se s ndmi vydejte nddhernou zakarpatskou krajinou aZ do Lvova. Navstivime
historické pamétihodnosti metropole zdpadni Ukrajiny, v Mukacevu odhalime krdsy hradu
Palanok av Uzhorodu mistniho skanzenu lidové architektury s nedalekym hradem. Po cesté

se sezndmime s ukrajinskou pohostinnostiv podobé chutné kuchyné a vyjborné ukrajinské
vodky. Budeme se pohybovat po zdpadni bezpecné Cdsti Ukrajiny a diky soucasné ekonomické
situaci a vyvoji kurzu ceské koruny a ukrajinské hrivny se stane zdZitek velmi cenové dostupny.

Cena 3.950 K¢ zahrnuje: 2x 1iZkovy priplatek ve viaku, 3x ubytovdni v hotelu se snidan,
sluzby vedouciho zdjezdu

Vicenatel. 972 243 053 nebo www.cdtravel.czv odkazu - pozndvaci zdjezdy

LR
SLOVENSKO - BRATISLAVA, DEVIN A TRNAVA

Vlakovy poznavaci zajezd

Termin: 27.5. - 28.5. 2017
Uz jste nékdy trdvili noc v botelu - tedy hotelu na zakotvené lodi? Ze ne?
Tak sevydejte s ndmi navstivit hlavni mésto nasich sousedii, po Dunaji se svézt vyletni
lodi k hradu Dévin a na vodéiprenocovat.

Cena1.190Kc zahrnuje: 1x nocleh se snidani, 2x mistenku a sluzby vedouciho zdjezdu
Vicenatel. 972 243 053 nebo www.cdtravel.czv odkazu - pozndvaci zdjezdy

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

- Slovdcky E x P R E S

Praha - Luhacovice od 249 K¢ ..

www.cd.cz (w!) Ceské dra hy

Narodni dopravce
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Nemdte jesté pldny na

prvni dubnovou sobotu? Svézt se miset
v ’ ’ ’ 3 e
prezdivany Hurvinek (M 31.1) jezdipo tzv. skldfské lokdlce mezi
Zlvana uzjen jako turistickd linka J

prezdivany 131.1) jezd{
casné dobé je trat vyu ;

zeu priivodciho ve viaku, Ji

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ceska Kamenice

oDl

Na PraZské jaro s jizdenkou VLAK+

Od12. kvétna do 2. Cervna se uskutecni uz 72. roc-
nik mezindrodniho hudebniho festivalu Prazské ja-
ro. Klenot mezi stredoevropskymi festivaly, jehoZ
pribéh se zacal odvijet v roce 1946, téZi zjedinecné-
ho spojeni promyslené a pestré dramaturgie a genia
loci skvostnych prostor, v nichzZ se jednotlivd pred-
staveni odehrdvaji. Letos je na programu 45 kon-
certii, které nadchnou jak milovniky velkého or-
chestrdlniho zvuku, tak i obdivovatele hudby ko-
morni a priznivce hudby soucasné (vice na www.
festival.cz). Do metropole se za hudebnim zdZit-
kem miiZete svézt vlaky CD na vyhodnou jizden-
ku Vlak+ Prazské jaro. Tuto zpdtecni jizdenku se
slevou 50 % z obycejného jizdného ziskdte na poZd-
ddniv pokladndch Ceskych drah nebo u priivodci-
ho vevlaku. Aby jizdenka platila i pro cestu zpét, je
nutné seve vlaku pfi zpdtecnijizdé prokdzat pri-
vodcimu vstupenkou na Prazské jaro 2017.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha Masarykovo nadr., Praha hl. n. a dalsi
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Nostalgicky vylet po tzv. skiaFské lokalce

\lustraéni foto: © Vladislav Gajic | Dreamstime.com

KRamenickym motordckem, ktery privs il leto&
5 b rdvei. 4. { g1 .
Ceskou Kamenici a Kamenicky yp 4. zahdjileto$ni sezony. Historicky motorovy vigk
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Cyklohracek vjizdi do ctvrté sezony

Iletos se miiZete svézt Cyklohrdckem - od
25.3.d029.10. o vikendech a svdtcich. Vlakovd
souprava md ctyfivozy a tfi z nich slouZijako velké
pojizdné hfiste. Oblibeny je zejména viiz s détskym
koutkem a spoustou hracek nebo viiz plny balonki
se skluzavkou a specidlnimi dfevénymi hrami. Dé-
tem je v Cyklohrdcku k dispozici hrajvedouci, od né-
hoZ si mohou piijcit karty, puzzle, Rubikovu kost-
ku nebo treba néco na lusténi a na rozloucenou do-
stanou maly ddrek. Soucdstiviaku, ktery odjiZd(
zpraZzského hlavniho nddraziv 9:07haveiz:o7 h,
jetaké cykloviiz pro vice nezZ dvacet jizdnich kol.
S Cyklohrdckem se miiZete svézt do Slaného
avevybrané soboty dokonce aZ do Zlonic, kde se
nachdzikrdsné Zeleznicni muzeum. Nejvice cestu-
jicich ale zpravidla vystupuje Noutonicich, odkud
jetonedaleko ke zficeniné hradu Okor, proslavené-
ho zndmou trampskou pisni.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Hostivice/Noutonice/Slany a dalsi

Foto: Jan Chaloupka

- OD 1. DUBNADO 31. RIJNA 2017

m Senovem/, na niZbyl provoz zahdjen 10. tinora 1886. V sou-

ovozem o vikendech a stdtnich svdtcich Jizdenku koupite pou-
it g Z ovrchu trvd ctvrt hodiny. V Kamenickém Senové miiZete naviti-
znamezy Y Pysna princezna, nebo se v sedle bicyklu vypravit po cyklost,
strankdch www.kzc.cz. poeyiSiEzce Vahany a2

Projdéte si komnaty zamku Lemberk!

Po zimni pFestdvce se v dubnu opét otevird vétsina
hradil a zamkii. Patfik nim i zdmek Lemberk, kde
budou prvni dubnovou sobotu zpristupnény dva
prohlidkové okruhy a stiedovékd véZ. Zdjemci si
mohou s pritvodcem projit reprezentacni a soukro-
mé prostory poslednich majitelii zdimku Clam-Gal-
las(i. Zaujme predevsim bajkovy sdl s renesanc-
nim kazetovym stropem z roku 1610 nebo rytirsky
sdl s barokni Stukovou vyzdobou. Z vykladu se do-
zvite zajimavosti o historii tohoto Slechtického sid-
la. Na zdmku je také k vidéni expozice historickych
stylii, kdy si ndvstévnici mohou projit jedendct in-
teriéril stylizovanych do obdobi Klasicismu, empi-
ru, biedermeieru, historizujicich slohi, secese a ku-
bismu. Ve vystavni sini silze prohlédnout i vystavu
vénovanou Zivotu a skutkim Zdislavy z Lemberka,
od jejihoZ blahoreceniletos uplyne 110 let. Vicein-
formaci na www.zamek-lemberk.cz.

vo v

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Lvova

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Archiv NPU, UPS na Sychrové



