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Pro nostalgickou sezonu 2015 jsme pripravili radu novinek

Odkaz drazni historie znovu oziva

S probouzenim prirody se otevrou také dvere zeleznicnich
muzei a expozic, oZiji historické stroje, které vyrazi na trat

v Cele zvlastnich vlakd. Nadchazejici nostalgicka sezona
Ceskych drah nabidne nejen tradi¢ni akce, ale také fadu
novinek. Patfi mezi né nostalgické jizdy v Pardubickém kraji,
navrat pary na Sumavu nebo zprovoznéni nékolika
historickych strojd. Podrobny prehled kdy a kam se vypravit
prinasime na tematické dvoustrané jiz vtomto Cisle!

véts$iné fanouskl vybavi Muzeum

CD v Luzné u Rakovnika. Nadcha-
zejici sezona bude jiZ jeho sedmnacta,
a protoze se narodni dopravce snazikaz-
dorocné prinést navstévnikim néco no-
vého, nebude ani letoSek vyjimkou.
V aredlu finisuji ipravy terénu a piistu-
povych cest k jednotlivym expozicim
tak, aby byly komfortnéjsi. Tym muzej-
nikd ma pro letoSek pfipraveno nékolik
novinek, na prvnim parnim vikendu se
naptiklad vefejnosti pfedstavi brnénsky
Skali¢ak 433.001 po opravé kotle. Podle
§éfa muzea, vrchniho pfednosty Depa
historickych vozidel Jindficha Rachoty,
je pro letoSek pripraveno jesté jedno vel-
ké pfekvapeni, které ale nechtél prozra-
dit. VSichni milovnici Zelezni¢ni histo-
rie se pry ale maji na co tésit.

'P od pojmem Zelezni¢ni nostalgie se

Parou na Kfivoklat,
Hurvinkem do Lednice
AvSak nejen v Luzné miiZete nasit atmo-
sféru drazni historie. V letni turistické
sezoné vyjedou nostalgické vlaky v dal-
§ich lokalitach. Napfiklad z Prahy do
Kfivoklatu nebo na zndmém Posizav-
ském pacifiku. Tradi¢né vyjede také pa-
ra na muzejni , Kolesovce“, nebo Hurvi-
nek z Bfeclavi do Lednice. Na své si opét
pfijdou fanouéci ve zvlé.étnich vlacich
Radhostém ¢iv pribéhu Bezdruzického
parniho 1éta na Plzerisku.

Novinkou leto$ni sezony budou jizdy
zvlastnich vlakti mezi Letohradem a Ha-
nusovicemi v Pardubickém Kkraji, v je-

Drazni nostalgie
jako na dlani
Nemd0zZete se dockat, aZ vyrazi

prvni historické vlaky? Pak jisté
ocenite prehled sezony 2015.
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jichz Cele se bude pravidelné stfidat par-
nilokomotiva s historickym motorovym
vozem. Po letech se para vrati i na Su-
mavu, kde vyjedou zvlastni parni vlaky
v ramci Sumavského léta s parou 2015
mezi Cernou v Posumavi a Novym Udo-
1im. TovS§ak nenizdaleka vSe. Nostalgic-
ké spoje vyjedou ve vSech krajich repub-
liky a vétSinu téchto akci doprovaziibo-
haty kulturni program.

Narozeniny oslavi nékolik
vyznamnych trati
Nejen viiné pary je odkazem na véhlas
nasi Zeleznic¢ni historie. V Cele zvlast-
nich vlaki Ceskych drah budou k vidé-
niihistorické dieselové a elektrické lo-
komotivy ¢i motorové vozy. Pfedstavi se
i opétovné zprovoznéna olomoucka Ros-
nicka 464.202 ¢ijizzminovana 433.001,
kterd prosla generdlniopravou vdilnach
v Luzné u Rakovnika. Kouzlo davnych
Casti pfipomenou také oslavy kulatych
vyroci vyznamnych tuzemskych Zelez-
nic¢nich trati. Napldnovany jsou napii-
klad k190 letim konéspiezné Zeleznice
Ceské Budé&jovice - Linz, 170 letiim Olo-
moucko-prazské drahy, 150. vyroci Tur-
novsko-kralupské drahy nebo k jubileu
legendarni Bustéhradské drihy.

Sezona vypukne jiz za par tydnti a bu-
de opravdu bohata. Nechte se proto zla-
kat k vyletu proti proudu ¢asu. Kromé
zazitkl vonicich ¢asy davno milnulymi
muzete dojitik zajimavému poznani - Ze
cesta k lep$imu pochopeni soucasnosti
vede pfes nasi minulost.

PETR PROKES, VACLAV RUBES
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O technické dédictvi
budeme nadale pecovat

Média v poslednich mésicich hojné
sklofuji vyrazy zadluZenost, vozid-
lovy park a Ceské drahy. Jakkoli toto
zdanlivé nesouvisi s tak bohulibou
¢innosti, jakou je nostalgie a péce

o historické dédictvi nasich predkd,
opak je pravdou. Narodni dopravce
jenajednu stranu kritizovan, ze in-
vestice do novych ¢i modernizova-
nych vozidel, ktera jsou nasim prvo-
Fadym vyrobnim prostfedkem, pre-
sahuji jeho moznosti.

Rostislav
Novak
feditel Odboru
kolejovych
vozidel

Zdruhé strany slychavam hlasy,
Ze bychom se o technické skvosty
mohli starat jeSté |épe. Jisté sami ci-
tite, jak schizofrenni a protichtidna
v kontextu s ekonomickou strankou
tato tvrzenijsou. Troufam si tvrdit,
Ze ani jedna strana nema absolutni
pravdu. Kazdoro€ni provoz historic-
kych vlakd pod hlavickou narodniho
dopravce a v ramci moznosti po-
stupné zprovoznovani dalsich his-
torickych skvostd nas stavi do Cela
spolecnosti, které si plné uvédomuji
svou bohatou tradici. V této souvis-
losti mne napada znamé uslovi, Ze
pouze firma, ktera svédomité pecu-
je osvou historii, ma pred sebou
budoucnost.

Mam velkou radost, Ze se nam
dafioboje —zlepSovat troven sou-
dobého vozidlového parku a zvy3o-
vat prestiZ Zeleznice i nezapominat
nato, kde jsou nase kofeny, a pre-
Zivsi zastupce tuzemské konstrukée-
ni Skoly neposilat pod hofaky auto-
gent proto, Ze ,musime investovat
hlavné do budoucnosti”. Zaroven je
mi velkou cti, Ze mohu spolupraco-
vat s kolegy, ktefi se o draznf histo-
rii této zemé se svédomité staraji,
uméji pfilozit ruku k dilu a zachovat
tento odkaz spolecenské odpovéd-
nosti nasi firmy pro budouci genera-
ce. Jendiky témto lidem mdZeme
prohlasit, Ze o technické dédictvi
predk( budeme pecovatinadale.
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Dva novi Pantefi jiz letos
obslouzi mosnovské letisté

estovani vlakem na severu Mora-
‘ vyzakaznikiim Ceskych drah brzy

zpiijemnidalsizcela nové soupra-
vy. Prvni dva kusy z inorového ramco-
vého kontraktu na dodavku az jedenac-
ti elektrickych dvouvozovych jednotek
budou slouzit v Moravskoslezském kra-
ji. Narodni dopravce nasadi oba Regio-
Pantery na spoje mezi Ostravou a mos-
novskym letistém. Ceské dridhy hodlaji
na nakup dvou jednotek Cerpat financ-
ni podporu z Regionalniho opera¢niho
programu Moravskoslezsko. Provoz na
nové lince za¢in4 13. dubna, leto$ni JR
zde budou spoje zajistovat jednotky fady
471 CityElefant v ramci prodlouzené lin-
Ky S2. Oba nové RegioPantery doda Sko-
da Vagonka do poloviny prosince 2015
tak, aby mohly byt do provozu nasazeny
od nového jizdniho fadu 2016.

Cast investice pokryji
evropské prostiedky
Za dvé jednotky v celkové hodnoté 223,9
mil. K¢zaplati Ceské drahy pfibliZné 134
miliond korun, tedy 6o procent hodnoty
souprav, zbyvajicich 40 procent zamys-
leji ziskat z Regionalniho opera¢niho
programu Moravskoslezsko, coz pfedsta-
vuje necelych 9o miliont korun. Regi-
oPantery uz nejsou na nasich kolejich
aplnymi novacky. Narodni dopravce
v minulych letech objednal 26 jednotek
zrodiny RegioPanter v riiznych konfigu-
racich, pricemz naprosta vétsina z nich
jevprovozu v nékolika krajich. Slavnost-
ni roll-out novinky probéhl na podzim
roku 2011, od roku nasledujiciho zacaly
dodavky. V soucasné dobé dokoncuje vy-
robce posledni dvé soupravy, které jsou
uréeny pro Jihomoravsky kraj.
Pripomernime, Ze RegioPantery nabi-
zeji cestujicim komfortni a klimatizo-
vany interiér. K dispozici jsou elektric-
ké zasuvky, wi-fi pfipojeni k internetu.
NizkopodlaznifeSeni umozriuje snadny
nastup a vystup osobam se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace. Soupra-
va je vybavena WC s uzavienym systé-
mem piistupnym i pro imobilni cestuji-
ci, prostory pro prepravu jizdnich kol,
kocarkt a dalsich objemnych zavazadel.
Cestujici informuje opticko-akusticky

systém s LCD displeji. Kapacita je 147 mist
k sezeni, z toho devét mist v1. tfidé.

Soupravy maji tspéch, budou
nasazeny i do dalkové dopravy
,Jednotky uzse na Ceskych tratich osvéd-
Cily a doufam, Ze dal$i z nich velmi brzy
prispéjijesté k vétsiatraktivité osobnize-
lezni¢ni dopravy,” fekl $éf Skody Trans-
portation Tomas Ignacak. Regiondlni,
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nizkopodlazni a klimatizované Regi-
oPantery nasazuji Ceské drahy v Ustec-
kém, JihoCeském, Jihomoravském, Olo-
mouckém, Pardubickém a Kralovéhra-
deckém Kkraji. Jsou vhodné pro provoz
navSech elektrifikovanych tratich Ces-
ké republiky.

Spokojenost s nimi dokazujeifakt, ze
Ceské drahy loni podepsaly kontrakt na
14 souprav pro rychlikovou dopravu, kte-
ré budou konstrukéné vychazet pravé
z jednopodlaznich regionalnich Regio-
Panterd. Prvnich Sest tfidilnych a péti-
dilnych souprav bude doddno letos. Cel-
kové jde o kontrakt za 2,6 miliardy ko-
run, pficemz zbytek dodavky probéhne
v roce 2016. Montovat se budou ve Skodé
Vagonce ve Studénce, plzensky zavod
Skoda Transportation vyrobi kompletni
podvozky a trakci.

CD spolu s vyrobcem vyhldsily anketu
na pojmenovavani téchto dalkovych vla-
k. Do zacatku biezna se uz sesly vice
nez dve tisicovky navrhii. PETR SLONEK
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Zvyhodnéné jizdenky
do Sachového viaku

Mate radi Sachy a radi cestujete?
Pokud ano a jste zaméstnanci Sku-
piny Ceské drahy, miZete od 9. do
13. fijna 2015 cestovat Sachovym
vlakem po trase Praha — Drazdany —
Wroctaw — Bratislava — Viden — Pra-
ha za pouhych 1 000 korun. K dis-
pozici mame pouze 20 zvyhodné-
nych mist, proto nevahejte s pfihla-
Senim. Své prihlasky posilejte na
e-mailovou adresu cakl@gr.cd.cz
nejpozdéjido 15. dubna 2015. Na-
bidka se tyka vSech zaméstnancl
akciové spolecnosti Ceské drahy
afirem, ve kterych Ceské drahy drzi
vétsinovy majetkovy podil. V Sacho-
vém vlaku, ktery porada Prazska 3a-
chova spolecnost ve spolupraci

s Ceskymi drahami coby generalnim
partnerem, simlzete béhem jizdy
mezi jednotlivymi mésty zahrat tur-
najvrapid Sachu a osobné poznat

i nékolik Sachovych velmistr(. Uby-
tovaniv jednotlivych méstech si
mUZete zafidit bud sami, nebo vy-
uZit hotel rezervovanych organiza-
torem. Ceny hotel( a dalsiinforma-
ce o Sachovém vlaku najdete na
webu www.praguechess.cz.  (rub)

PRO ZAMESTNANCE

HLEDAME

Specialista Help-Desk
Spole¢nost CD - Informacni Systé-
my, a.s., hleda zaméstnance na po-
zici Specialista Help-Desk. Jde

o pracina plny Gvazek a dobu neur-
Citou v Praze.

Pozadavky:
» dokoncené SS vzdélani

* pokrocila znalost prace na PC

« pasivni znalost anglického jazyka

« Casova flexibilita, samostatnost,
spolehlivost, dlislednost
a peclivost

* schopnost odolavat stresu

+ ochota prohlubovat své znalosti

* prace v nepretrzitém provozu

« znalost problematiky osobni pre-
pravy a praxe v ramci Skupiny CD
vyhodou.

Pracovni naplii:

« technologicka a uzivatelska pod-
pora provozovanych aplikaci

« testovaninovych verziaplikaci

« dalkovy dohled zafizeni, na nichz
jsou provozovany aplikace

« evidence problém v odpovidaji-
cim nastroji

* FeSeni, evidence a fizeni inciden-
td a pozadavk( v ramci
Service-Desku

* spoluprace sadministratory.

Nabizime:

» moznost profesniho rozvoje

* benefitni a stabilizacni program

* platové ohodnoceni odpovidajici

praxi, znalostem a pracovnimu
vykonu.
Termin nastupu je dohodou. Struk-
turovany zivotopis a motivacni do-
pis zasilejte na bilincova@gr.cd.cz
do 31. bfezna 2015.

(@l> Informacni Systémy
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Chytré telefony

ulehcuji posadkam praci

V lonském roce Ceské drahy vybavily velkou ¢ast zaméstnancli vliakového
doprovodu zcela novym komunikacnim nastrojem, ktery zlepsil jejich
informovanost a zjednodusil pfedavani ddlezitych zprav cestujicim. Nové
chytré telefony, vybavené specialné navrzenymi aplikacemi, dostaly v prvni
viné posadky doprovazejici vlaky vyssich kategorii. V soucasnosti se
,smartphony” pracujijiz vSichni vlakvedouci a priivodci. Jaké jsou jejich
zkuSenosti a co dalSiho jeSté moderni telefony mohou umét?

lakové Cety mély sluZzebnimobilni
Vtelefony samoziejmé dlouho pred

pfichodem nové techniky. Jejich
technicka troven a konektivita k inter-
netu vsakjizznacné pokulhavalaza sou-
Casnymi béZnymi trendy. Nezfidka se
tak stavalo, Ze nez vlakova Ceta oslove-
na cestujicim slozité ,vytelefonovala“
pozadovanou informaci, tazatel si ji
sam nasel diky svému telefonu a mobil-
nimu internetu. To je vSak jiz historie.
Dnes maji posadky nejen obdobné tech-
nické moznostijako cestujici, aleitrumf
v podobé specialnich aplikaci, diky kte-
rym se k informacim dostanou je§té
rychleji nez nejzasvécenéjsi cestujici.

Software slouZi vyborné,
horsi je to se signalem

Jako jedni z prvnich, ktefi dostali nové
,chytré“ telefony, byli zaméstnanci bfec-
lavského Stfediska vlakovych cet, ktefi
doprovazeji vlaky EuroCity a railjety.
Zku$eny vlakvedouci SVC Bfeclav Radek
Svoboda, ktery doprovazi tytovlakyama
navic i zkuSenosti z vlakii SC Pendolino,
tika, Ze nejvétsim prinosem této moder-
ni techniky je perfektni okamzita infor-
movanost zaméstnanct diky pfipojeni
on-line. ,Pokud mame pfipadné néja-
ké zpozdéni, mohu nasim zakaznikim
presné zjistit, na které nastupisté v kon-
krétni stanici dojedeme a naopak z kte-
rého peronu jim odjizdi jejich navazny
spoj. Velmiuzite¢nd aplikace ,,Mij vlak“

Roztrzitych cestujicich

entralni evidence ztrat a nilezli
‘ fungujici od roku 2012 pfi Kontakt-

nim centru Ceskych drah v Praze
na Masarykové nadrazi eviduje nejen ku-
riézni ndlezy, aleiztraty. Vyjimkou ne-
niani,zapomenuty“ ¢len rodiny. Vétsi-
na hledanych ¢i ztracenych pfedméti je
ale samoziejmeé naprosto obvyklych a je-
jich pocet rok od roku roste.

Cestujici Ceskich drah stale zapomi-
naji a ztraceji nejriiznéjsi véci ve vlacich
avnadraznich prostorach. Proto se v ro-
ce2012r0zhodlo o zavedeni centralni evi-
dence ztrat a nalezi.

Hlavni myslenkou bylo pfedevsim vy-
razné zjednodusit dohledani pfedméta
nebo jejich majitelti a zajistit co nejrych-
lejs$i pfedani a prevzeti. Kontaktni cent-
rum CD se pfimo nabizelo jako misto,
které bude zajiStovat centralni evidenci
a komunikaci mezi klientem a mistem
ztraty nebo nalezu.

O roztrzitosti nasich cestujicich, kte-
ra ma narustajici tendenci, zcela jasné
hovofti vyvoj poc¢tu nalezenych predmeé-
tll. Vroce 2012 centrum registrovalo cel-
kem 2 748 poloZek, v roce 2013 uz 8 177
a v roce 2014 dokonce 14 509 véci, cozZ je
témér 40 kust denné.

Uspésnost dohleddni ztracené vécine-
bo dohledani majitele nalezené véci 1ze
nejlépe dolozit za posledni ¢tyfi mésice.
V listopadu 2014 centrum zaznamenalo
celkem 1298 ztrat a nalezl, zpét vydalo
518 polozek. V prosinci téhoz roku to by-
lo celkem 1119 véci, 93 z nich bylo preda-
noXklientim okamzité a dalsich 398 pred-
méth naslo svého majitele nasledné.

Anizacatek roku 2015 nezaznamenal
pokles ztracenych a nalezenych véci.
V lednu 2015 jsme zaregistrovali 1 104
polozek, z toho jich bylo dohledano 468.
1 kdyZ tnor ma pouze 28 dni, je pronas
nevysvétlitelné, pro¢ Kontaktni cent-

KOMUNIKACE. Cety ocefuji na chytrych telefonech hlavné specialni aplikace.

zobrazuje pravé navazné spoje. Vsechno
je perfektni, pokud mame signal. Poti-
Ze nastavaji pfi vypadcich signald, coz
je bohuzel na Ceskych tratich bézny jev.
To ale neni vina Ceskych drah, ale mo-
bilnich operatorii. Tady maji operatori
opravdu je$té velké rezervy. A ob¢as nas
nové mobily pozlobi, kdyZ lidové feceno
zamrznou, coz se stane, kdyz ¢lovék pra-

cuje najednou s véts§im mnozstvi aplika-
ci. To je podobny problém jako u pocita-
Ce, kde pomiiZe jen restart pfistroje, vy-
svétluje vyhody vlakvedouci.

Podle Radka Svobody je vnovych chyt-
rych pfistrojich vitana i zcela nova apli-
kace s nazvem CD adresaf kontaktd.
Podle néj jde o idealni pracovni pomftc-
ku, kde si kazdy ¢len vlakového dopro-
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vodu mize zjistit telefonni ¢isla dopro-
vazejici posddky napfiklad protijedouci-
ho vlaku véetné strojvedouciho. ,V apli-
kaci nejsou konkrétni jména. Podstat-
najsouale telefonni ¢isla, na ktera se da
v pfipadé potfeby zavolat. Je to velmi
dobré naptiklad pfi mimoradnostech ne-
bo kdyZ nékdo néco zapomene ve vlaku.
Nemusime tak zatéZovat zbyteénymi te-
lefonaty dispecersky aparat, ktery ma
svych starosti vice nez dost, nebo ko-
manda vlakovych Cet. Prace s touto apli-
kaci je velmi jednoducha, nebot staci
zmacknout kolonku ,strojvedouci’, pri-
vodci‘ nebo ,vlakvedouci‘ prislusného
vlaku a ¢islo sezacne ihned vytacet,“ do-
dava Svoboda.

Integrovany fotoaparat
zjednodusuje dokumentaci
Ajakhodnotirozdil mezi pivodnimimo-
bilnimi telefony a smartphonem vlakve-
douci Zuzana IgriSova ze SVC D&cin, kte-
ra doprovazi zpravidla vlaky EuroCity
smétujici do Némecka? Podle jejich slov
jde o jednoznacny kvalitativni posun
von-line komunikaci s pfipojenim na in-
ternet a oceriuje okamzity pristup kriz-
nym informacim bez zbytecnych telefo-
natl. ,Navic ma novy smartphone po-
mérné kvalitni fotoaparat, kterym lze
v pripadé potieby dokumentovat napti-
klad posprejovani ¢i jakékoli poskozeni
vozuneboinehoda. Tento snimek se da
hned poslat pres sdileny internet slu-
Zebnim e-mailem nasim nadfizenym
nebo supervizortim bez zbyte¢nych pri-
tahd. KdyZ mame smartphone zapnu-
ty, tak jsme soucasné dobfe dohledatel-
nipodle GPS, coz se mozna nékomu ne-
musi 1ibit, ale jde o velmi praktickou véc
v pfipadé jakékoli nenadalé piihody ve
vlaku - pfepadenim pocinaje a nutnos-
ti akutni 1ékatské pomoci konce,“ fika
Zuzana IngriSova z Dééina.

Tvirci neusinaji na vaviinech

a planuji dalsi sikovné aplikace
Potenciald chytrych telefont v kontex-
tu s potfebami vlakovych Cet jsou si vé-
domi i tviirci softwarové vybavy. Kromé
jiZz zmitiovanych aplikaci Mij vlak (ta je
ostatné zdarma dostupna i pro chytré
pristroje cestujicich) a kontaktniho ad-
resafte jsou ve vyvoji dalsi programy.
,Pracujeme naptiklad naaplikacinazva-
né pracovné Sménar, kterd jizza par tyd-
nliumozni ¢etdm nahlasit se komandu-
jicimu do sluzby jen obsluhou piistroje.
Nebudou se jiZ muset ohlasovat telefo-
nicky, coz vyrazné zrychli komunikaci
auleh¢ipraci komandujicim. Softwaro-
vé moznosti jsou skutecné velké a hod-
lame jich vyuzit, jsme ale zaroveri ote-
vieni i navrh@im na dalsi programovou
vybavu - mohou se nanas obracet pfimo
kolegové z provozu. Podnétné a uskutec-
nitelné napady vitame,“ fika Roman
Menc z Odboru obchodu osobni dopravy
Ceskych drah.

Vyvojati jsou si téz védomi objemu
pfenasenych dat nutnych k bezproblé-
movému fungovaniaktualizaci systému
a aplikaci, coZ miiZe zpisobovat problé-
my zejména pfizminovanych vypadcich
signdlu. Rozjednano je proto nékolik va-
riant feSeni, které by mély situaci zlep-
§it. Mezi né patii i navy$eni stavajicich
datovych tarifi.

MARTIN HARAK, VACLAV RUBES

pribyva, nasla se i andélska kridla

rum CD zaznamenalo rekordnich 1 508
zapomenutych véci, znichz bylo dohle-
dano 445 kust.

Nejvice se zapominaji mobily,
penéZenky, tasky a destniky
Ajaké véci cestujici zapominaji nejvice?
Vcelku logicky jsou to mobilni telefony,
penézenky s doklady, destniky, tasky
s ndkupem, Cepice nebo §ily. Centrum
ale zaznamenalo kuriozity. Napfiklad
loni 30. listopadu byla nalezena andél-
ska kfidla, o ktera se Zadny andél nepfi-
hlasil. Podle vyjadfeni operatorti zfejmé
patfila padlému andélu. Dalsi podobny
nalez, tykajici se nadprirozené bytosti,
byl evidovan jen o nékolik dni pozdéji -
4. prosince. Jednalo se o tasku s prevle-
kem Certa, kterou si vSak majitel tento-
krat vyzvedl.

Letos vlednu se nejvice ztracela elek-
tronika, mimo jiné i 27 notebookl a 101

PenézZenky a mobily lidé zapominaji pFi

cestach vlakem nejcasté;ji. FOTO 2M

mobilnich telefond. Vinoru centrum fe-
§iloiztratu batohu s plavkami, ktery od-
cestoval vlakem z Chebu do némeckého
Plavna a diky spolupraci vlakového dopro-
vodu i kolegti od Vogtlandbahn GmbH se
batoh dohledal a nasledujici den byl do-
praven zpét do Chebu.

ale ptipad ,ztraty“ osoby. Je to asi rok
a ptl, co se centru ozvala nestastna ro-
dinaze Zdic, Ze k nim méla prijet babic-
ka s dédeCkem. Ve vlaku se ale oba ne-
pohodli, dédecek odesel do jiného vozu
a vystoupil, babicka vSak pokracovala
dal. Vydésenou rodinu proto pracovnici
centra uklidnili, vlakovy doprovod babic-
kunasel, v nasledujici stanici vystoupi-
la a vratila se zpét.

Podékovani za nalezené véci patfi ze-
jména ¢lentim vlakového doprovodu a za-
méstnancim stanic, diky nimz se vse
vrati majitelam. PETR GREGOR
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V otazce prodeje budov
cekame na verdikt Evropy

Od lofiského listopadu je Roman Stérba ¢lenem
predstavenstva Ceskych drah, kde je odpovédny
za Usek projekt(l a mezinarodnich vztahd.

Na starosti ma napriklad chystany prodej
vypravnich budov spravci infrastruktury (SZDC).
Do jeho gesce patfi rovnéz vypocetni technika

a informatika. S redakci Zeleznicare vsak hovofil

i 0 dalSich tématech.

Hodné se nyni mluvi o projektu pievo-
du éasti zavodu, jak se vzletné ozna-
€uje chystany prodej vypravnich bu-
dov SZDC. Nastal néjaky posun?
Projekt je ze strany Ceskych drah i Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty pfipraven.
Aktualné se ceka na stanovisko Evropské
komise (EK), konkrétné Generalniho fe-
ditelstvi pro konkurenci, které by mélo
Tict, zda cena, vzesla ze znaleckého po-
sudku, neni podle evropského prava ne-
dovolenou podporou. Vlada projednala
material v prosinci a dalsi kroky budou
nasledovat po stanovisku EK k cené. Od-
povéd z Bruselu jsme zatim nedostali.

Institucionalni oddélovani dopravcii

a infrastruktury je v souladu s evrop-
skou legislativou?

To je piipad tfeba Slovenska. Bohuzel ti,
ktefibyli, pionyry“liberalizace, se dnes
dostavaji do technologickych probléma
v provozu. U nejvykonnéjsich Zeleznic
Evropy - Svycarska, Némecka ¢i Rakous-
ka - jsou tyto segmenty soucasti holdin-
gového usporadani, maji pouze tcetné
oddélené hospodafeniosobni, nakladni
dopravy a infrastruktury. Nejvykonnéj-
§i zeleznice Evropy nejsou zkratka in-
stitucionalné rozdélené.

NemiiZe pod vlivem takto vzniklych
nesnazi Evropska komise pohled na
liberalizaci pfehodnotit?

To nelze vzdy predjimat s urcitosti. Bru-
sel 0 zméné neuvazuje. Proti dalsi dere-
gulaci se vSak jednoznacné postavily
pramyslové nejrozvinutéjsi staty Evrop-
ské unie jako Némecko, Italie, Rakous-
ko a také Francie, jejiZ organizacniuspo-
fadani jsme vlastné kopirovali. Pravé
Francie se od 1. ledna 2015 vratila k Ze-
lezni¢nimu holdingu, tedy reintegrova-
la Zeleznici do jednoho celku.

To neodporovalo evropskému pojeti
liberalizované Zeleznice?

Ne, protoze evropské pravo tika, Ze je tfe-
ba ¢innosti oddélit minimdalné tcetné.
Coby maly stat EU jdeme proti tomu, co
délajinejvétsia nejrozvinutéjsi staty EU.
Navic si uvédomme, jak se vyviji libera-
lizace. Novi dopravci jsou postupné sku-
povaniaintegrovanido téch velkych, ja-
ko jsou Italské drahy, DB ¢i francouzsky
narodni dopravce SNCF.

Co to udéla s konkurenceschopnosti
nasi Zeleznice jako takové?

U nés je osobni doprava bezprostifedné
spojena s objednavkou verfejné sluzby.
V soucasnosti se potyka s absenci regu-
latora. Pokud neni subjekt, ktery by re-
guloval pridél kapacity, bude sedit to, co
dnes, tedy Ze na trase Praha - Ostrava se
jezdi po 10 minutach a tfi dopravci jsou

vramci EU unikatem. A hlavni je nega-
tivni disledek: nakladni dopravci vcet-
né CD Cargo nemaji potiebné trasy. Pfi-
tom Zeleznice vznikla historicky primar-
nék pfepravé nakladd, a totoje vysledek.
Unaés 8o procent pfepravy ndkladd jere-
alizovano na 20 procentech sité. Mame
sice nejhustsi sit v Evropé, hlavni tahy
jsou ale nasyceny.

Jaké jsou aktualni koncepéni pohledy

na informaéni technologie a systémy,

které mate také takfikajic pod palcem?
Napliiujeme obecny trend: standardizo-
vat informacni technologie a systémy
tak, aby vSechny casti, i kdyz se rozvijeji
nezavisle, byly soucasti jednoho strate-
gického celku, systému. Prioritné feSim
strategické zalezitosti, jak budou nasta-
veny role Odboru informatiky GR, coby
zastupce matefské spolecnosti, a jaké
pravomoci a kompetence bude mit nase
dcefind spolenost CD IS coby exkluzivni
dodavatel IT sluZeb v ramci Skupiny CD.

PRECETLI JSME ZA VAS

POVEST PRAZSKEHO HLAVNIHO
NADRAZI SE VYRAZNE ZLEPSILA
Zatimco je$té pomérné nedavno bylo
prazské hlavni nadrazi pfedevsim tto-
¢istém narkomant a bezdomovci, pore-
konstrukcich se situace zménila. Podle
inorového prizkumu SC&C se dokonce
12% Prazand citi v prostorach hlavniho
nadrazilépe neznavelkych stanicich za-
padnich metropoli. DalSich 39% ho vidi
nastejné trovni. Pozitivni vnimanilidi
ovlivnila nova odbavovaci hala, kterou
si pochvaluje devét z deseti Prazand.
Sedm procent v§ak viibec nezaznamena-
lo, Ze ,,hlavak“ je po rekonstrukci. Podle
88 procent ale jeho nova podoba zlepsu-
jeimage celé metropole. ,Nadrazije po-
dobné jako letisté vstupni branou do
mésta. Novy vzhled odbavovaci haly
kladné hodnoti 95% Prazant a 88 % ces-
tujicich,” fik4 Jana Hamanova, feditel-
ka SC&C. Respondenti mohli hodnotit
jednotlivé oblasti, jez se dotykaji ,,na-
drazniho Zivota“ znamkou od jednicky
do desitky, kdy ¢islo 1o je nejlepsi. Cisto-
tananadrazi pfed jeho rekonstrukci do-
stala znamku 3,9, po rekonstrukci 7,5.
Podobné dopadla bezpecnost (4,2 : 7,5)
nebo toalety (3,8 : 7,7). Negativneé se lidé
stavéli k Vrchlického sadiim, parku pred
nadrazim. Zmény Praze 1 jako majiteli
doporucilo 81% Prazand a témér dveé tie-
tiny cestujicich. PRAVO 3. 3.2015

SZDC ZRUSILA TENDR NA
STUDIE RYCHLOTRATI V CESKU

Spréavce Zelezni¢ni dopravni cesty zasta-
vilsoutéznazpracovanistudie, kterd mé-
la zhodnotit mozZnosti vedeni rychlotra-
tiajejich pfinos. Diivodem je skutecnost,
Ze po vyfazeni jednoho z i¢astnika zby-
la v tendru pouze jedind nabidka. Cesi
se tak zfejmeé jesté dlouho nedozvédi,
kudy a zda viibec povedou v tuzemsku
rychlotraté. O zakazku na zpracovani
studie mélo ptivodné zijem sdruzeni fi-
rem AFCityplan a Metroprojekt, dru-
hym uchazecem byl SUDOP Praha se
spolecnosti Mott MacDonald CZ. Pravé
prvné jmenované sdruzeni doporucila
hodnotici komise vyfadit. Ministr do-
pravy Dan Tok, ktery se v posledni dobé
projevuje jako pfiznivec vystavby vyso-
korychlostnich trati, navic pfed nedav-
nem fekl, Ze by se mu libila mnohem
otevienéjsi soutéz s mezinarodni icas-
ti. AuZzvnoru naznacil, Ze ji zfejmé
zrusi. , Nevylucuji zménu na mezina-
rodni tendr,“ fekl tehdy Tok. Vybérové
fizeni od zacatku kritizovalo i nevladni
Centrum pro efektivni dopravu (CEDOP),
podle kterého bylo vypsan na miru fir-
meé SUDOP a neumoznovalo iéast za-
hrani¢ni konkurence. Centrum soutéz
napadlou antimonopolniho ifadu, kte-
vy ale stiZnost zamitl a postup SZDC po-
tvrdil jako spravny. E154.3.2015

ZAUJALO NAS

»Je vhasem zajmu,
aby se zacalo soutézit.
Ve vSech pfipadech
ocekavame od
dopravcu nabidky,
které pomohou zvysit
komfort pro cestujici
a zaroven udrzi platby
statu na prijatelné
arovni.” Ministr
dopravy CR Dan Tok

o liberalizaci trhu
osobni Zeleznicni
dopravy u nas.

MF DNES 10. 3. 2015

ROMAN STERBA

Clen predstavenstva (od 10. 11.
2014) odpovédny za Usek projekt(
amezinarodnich vztah(. Absolvent
Fakulty dopravni CVUT v Praze

a postgradualnich studiina TU
Dresden a College of Europe Bru-
ges. Vyuceny silnoproudy elektro-
mechanik pro CSD Severozapadni
drahu, Lokomotivni depo Praha-
-stfed (1986-90). V ramci studia

na Fakulté PEDAS Vysoké Skoly do-
pravy a spoji v Ziling autorizoval
jako vypravciu CD OR Praha. Vedl
kancelar Feditele organizace ROPID
Praha. PGsobil v Gseku ekonomické-
ho naméstka GR CD. Zastupuje CD
v organizacich CER Brusel, OSZD
Var3ava a UIC Pafiz, pozdéji EURO-
FIMA Basilej. Byl vedoucim projek-
tu Interni finanénifizeni CD.

Hodné se hovofi o ohroZeni poéitaéo-
vé bezpeénosti - jak jsou na tom €D?
Nyni probiha projekt kyberneticka bez-
pecnostu statni spravy. Odbor informati-
ky GR v soucinnosti s bezpe¢nostnim fe-
ditelem CD fesi, na kolik jsou infosysté-
my CD diileZité pro stat. Tvrdim, Ze jsou,
protoZe Zelezni¢ni infrastruktura je sou-
¢asti krizové infrastruktury a z toho titu-
lu i informacni systémy narodniho do-
pravce jsou kritickou infrastrukturou, jiz
by se méla vénovat zvySend pozornost.

A jak je to u systémi elektronického
odbaveni?

Systémy elektronickych jizdenek jsou
nynizaloZeny na kédech, které jsou bra-
ny dnes za neprolomitelné. S aplikaci
mezinarodnich standardd UIC se neci-
time ohroZeni.

Zabyvate se také spravou majetko-
vych téasti. Co se v této oblasti déje?
Nastaly zmény ve sloZeni dozorcich rad.
Pripravujeme postupné strategické do-
kumenty k tomu, aby Skupina €D maxi-
malizovala synergické efekty.

Jste aktivnim élenem a zastupcem €D
v rGiznych mezinarodnich a narodnich
organizacich. V nékterych matei vy-
znamné funkce, nap¥iklad jste misto-
pfedsedou dozoréi rady Nadace Okfid-
lené kolo. Najdete na né viibec éas?
Casu je malo. FISAIC, to byly hodné vi-
kendové akce. OvSem lonivzafi, dva mé-
sice pfed jmenovanim do predstaven-
stva, jsem byl jmenovan koordinatorem
technickych komisi FISAIC, takze to za-
¢alo byt i naroc¢né - jezdit na zasedani,
komunikovat s prezidenty technickych
komisi, co se tyce planu jednani, vysled-
ki a koordinacereglementd technickych
komisi. U Nadace Okfidlené kolo nastal
v poslednich dvou letech posun, nova
strategie pomaha ziskavat vyznamné
prostfedky na opravy historickych vozi-
del a zachranu zelezni¢niho dédictvi.
Skupina €D se k tomu stavi pozitivné.
Doufame, Ze zachranéna vozidla oceni
i8irokd vefejnost. = MARTIN NAVRATIL

LOKALKY NA SUMAVE BUDE
PROVOZOVAT GW TRAIN REGIO

Tuzemska akciova spolecnost GW Train
Regio vyhrala tendr na provozovaniosob-
ni pfepravy na tfech zelezni¢nich tra-
tich na Sumavé. Pfedmétem zakazky Ji-
hoceského kraje bylo uzavieni nové pat-
ndctileté smlouvy pro draznidopravuna
téchto tratich v celkovém objemu zhru-
ba 1,337 milionu vlakovych kilometr
rocné a pfedpokladanych nakladech 2,25
miliardy korun. Pokud se nikdo proti
rozhodnutiJihoceského kraje neodvola,
muZe uzavtit s vitézem tendru smlouvu.
Novy provozovatel by mél na tratich za-
¢itjezditv prosinci2016. Hejtman pied-
poklada za 15 let trvani smlouvy Gspo-
ru statu a kraje nékolik set miliond ko-
run. V otevieném nabidkovém fizeni se
o traté Ceské Budéjovice - Cerny Ktiz, Ci-
Cenice - Nové Udoli a Strakonice - Volary
uchdazely tfi firmy. Na druhém misté za
GW Train Regio byla podle hejtmana vy-
hodnocena nabidka spole¢nosti Arriva
Morava a na tfetim Ceskych drah. Hlav-
nim kritériem byla ekonomicka vyhod-
nost nabidek. ,Je vidét, Ze konkurence
tla¢i cenu dold a Ze soutéZemi mohou
kraje hodné uSetfit. My jsme nabidli ce-
nu 89,90 koruny za kilometr a skon¢ili
jsmedruzi. Vitéz tak musel byt jesté lev-
néjsi,“ glosoval $éf Arrivy Daniel Adam-
ka vysledky tendru. €TK 4.3.2015

KRATCE

Prizkum: medialni
obraz CD je vyvazeny
Asociace Media Tenor, zabyvajici se
obsahovou analyzou medialniho
sdélent, zverejnila vysledky pri-
zkumu, ktery mapuje medialni ob-
raz nejzmifnovanégjsich firemv CR.
Analyza bezmaéla sedmi tisic textd,
uverejnénych v roce 2014, odhalila,
jak si stoji na medialnim poli mimo
jiné také Ceské drahy. Narodni do-
pravce je druhou nejzmifiovanéjsi
firmou po CEZu. Analytici napo¢i-
tali 1 504 zpravodajskych prispév-
ko Ceskych drahach, které tak
predbé&hly spolecnosti Skoda Auto
a Ceska posta. Vysledek potvrzuje

i vyvazenost medialniho obrazu,
nebot z celkového poctu je 244 pri-
spévkl pozitivnich oproti 287 ne-
gativnim. Zbyvajici zminky maji ne-
utralni ton medializace. (rub)

Railjetem znéla hudba
Bedficha Smetany

MuZsky pévecky sbor Laska oprav-
diva sik cesté zBrna na prazsky
koncert Smetanovy hudby vybral
vnedéli 1. bfezna spoj railjet Cislo

72 BedFich Smetana. To dalo vznik-
nout akci, pfi niz zaznéla ¢ast mis-
trova dila béhem jizdy vlakem. A po-
kracovala v prostorech hlavniho na-
draZiavcentru mésta. Svatek jed-
noho z velikand vazné hudby a 191.
vyroci jeho narozeni si pFiznivci pFi-
pomnéli fadou koncertd. Jednim

z nich bylo pFedstaveni Smetanova
sborového dila, a to pravé v podani
brnénského souboru. Vznikla tak
akce, pfiniz byl mistriiv odkaz pred-
nesen na nastupistii ve Fantové ka-
varné. Video z akce najdete na webu
zeleznicar.cd.cz. (hoch)

ROPID zhodnotil
kvalitu sluZzeb Zeleznice

Prazsky organizator integrované
dopravy, spolecnost ROPID, zverej-
nil vysledky hodnoceni standardu
kvality jednotlivych segmentd PID
zarok 2014. Vysledek definuje tro-
ven sluZzeb dopravc(. V pripadé ze-
leznice zprava konstatuje, Ze pfetr-
vavaji problémy u kapacit vlakd, a to
predevsim vlivem zavad jednotek
fad 471 a 814.2. Pozitivné hodnoti
dodrzovanijizdniho fadu, kde vice
nez 94 % vlak( PID na tizemi Prahy
jelov&as nebo se zpozdénim do péti
minut. To je sice o dvé procenta hor-
SineZvroce 2013, ovsem vysledky
ovlivnily rozsahlé vyluky. Mensi spo-
kojenost panuje u informovani ces-
tujicich na personalné neobsaze-
nych zastavkach SZDC. (rub)

UZKOKOLEJKY CHTEJI oD KRAJU
VICE PENEZ NA ZTRATY VLAKU

Jindfichohradecké mistnidrahy (JHMD)
chtéji od Vysociny i od Jihoceského kraje
vice penéz za kraji objednané osobni vla-
ky. Regiony proto pfipravuji nahradni
autobusovou dopravu, kterd by piipadné
nahradila vlaky na dopravcem provozo-
vanych tizkorozchodnych tratich. Ty ve-
dou zjihoceského Jindfichova Hradce do
Nové Bystfice a Obratané na Vysoc¢iné.
Dopravce ale tvrdi, Ze s omezovanim vla-
ki nepocita. S pfipravou nahradni auto-
busové dopravy misto vlakil na iizkoko-
lejce uz ma pritom kraj zkusenosti z ne-
davné doby, kdy dopravce Celil insolvenc-
nimu fizeni. ,Nemame zajem na tom,
aby JHMD zastavily provoz. Finan¢ni po-
zadavky spolecnosti vsak jsou vyrazné
nad rdmcem dosavadnich smluvnich
vztahliifinan¢nich moZnosti,“ feklIvan
Studlar z kancelafe jiholeského hejtma-
na. Dopravce pozaduje dodate¢né 15 mi-
liont korun za roky 2010 aZ 2014 a navy-
Senitihrady naztraty vlakd objednanych
pro letoSek proti nynéjSim 61 K¢ za ujety
kilometr az na 140 K¢. JHMD by mély od
Kraje Vysocina dostat za rok na ztratové
vlaky deset milionti korun. V letoSnim
krajském rozpoctu je nathradu ztratre-
gionalnich vlaki vyc¢lenéno do 300 mili-
ontl K. Vedeni obou kraji navyseni pfi-
spévku odmita. €TK 11.3.2015
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Kdyby ti tak pambu
prdel roztrh’

Timto bizarnim titulem, ktery Gdaj-
né zachycuje autenticky napis z jis-
té Ceské nadrazniobcerstvovny,
uvadime Gtly cestopis po €eskych,
evropskych a svétovych nadraznich
restauracich, putykach a hospo-
dach. Ackoliv se nazev prace mize
zdat lascivni, obsah rozhodné laci-
ny anivulgarni neni a urcité se do-
Ctete néco, o Cem jste v oblasti ze-
lezni¢ni gastronomie ani nevédéli.

Ceska stavba parnich
lokomotiv 3.

Kdo vlastni pfedchozi prvni dva dily
objemné knihy Karla Zeithammera
mapujici bohatou historii vyroby
parnich lokomotiv u nas véetné ex-
portu, jisté automaticky doplni ce-
lou Fadu o dlouho ocekavany treti
svazek. Kniha formatu A4 predvadi
vse parni, co na koleje zdomacich
dilen a podnik{ vyjelo v letech 1945
az2014. Nosnymijsou zde uz tra-
di¢né precizné reprodukované foto-
grafiea mnozstvinakres( a plankd.
Graficky se dila zhostil opét Bohu-
mir Golda a vydalo ji nakladatelstvi
RUéZolici chrochtik coby uz své Sest-
nactédilo.

Atlas polskych Zeleznic

Aktualizované vydani z roku 2014
nese nazev Atlas linii kolejowych
Polski. Bude se vam hodit pFi Zelez-
ni¢nich putovanich po rozsahlé

a zajimavé Zeleznicni siti Polska, po-
pfipadé pri toulkach prstem po
mapé. V méfitku 1 : 300 000 najde-
tedrahy vyuzivané, zaniklé, viecky,
vojenské i parkové. Vie doprovazeji
Ctyfi stovky zajimavych fotografii
stanic a tratfvéetné tuneld a mos-
tl. Nechybéji profily horskych drah
ailustrované zaklady polské navést-
ni techniky. Atlas dale obsahuje 117
historickych tabulek a 13 map z mi-
nulosti. Vydal katovicky Eurosprin-
terve spolupraci s ceskym Railvolu-
tionem a dalSimi subjekty. Kniha je
v prodeji u specializovanych prodej-
cl Zeleznicniliteratury za necelych
1000 korun. (mn)
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Trat mezi Labem a Vysocinou
bude v zajeti stavbaru

ZRYCHLUJEME. Stovka se na trati 238 jiz v minulosti objevila, modernizace zrychli dalsi Gseky.

FOTO AUTOR (2x)

Modernizace a s tim spojena omezeni se letos nevyhnou ani trati 238

z Pardubic do Zdirce nad Doubravou. Pravdépodobné v kvétnu zde SZDC
zacne s revitalizaci, coz bude mimo jiné znamenat ¢astecné usekové
pferuSeni provozu vlakd na zhruba osm mésicu. Cestujici se viak diky
tomu dockaji vétsiho komfortu a bezpecnosti, a to i na zeleznic¢nich
prejezdech. Mirné se také zkrati jizdni doby v opraveném useku.

yraznou promeénou projdou i stani-
Vce Hlinsko v Cechéch, Slatifiany
a Chrudim a tratové tiseky Chrast
u Chrudimi - Slatifiany a Slatiiany -
Chrudim. ,\Ve vSech mistech provedeme
rekonstrukcizelezni¢niho svr§ku a spod-
ku, umélych staveb, Zelezni¢nich pte-
jezdl azabezpecovacihozafizeni. Ve sta-
nicich vzniknou nova troviiova nastu-
pisté, pristfesky pro cestujici, rekonstru-
ovany budou propustky, mosty a opérné
zdi. Po opravach zde budou polozZeny
betonové prazce a bezstykova kolej, coz
vyrazné zvysi komfort cestovani,” trika
Marek Illias, tiskovy mluvei SZDC.
Zajimavosti je, Ze spravce infrastruk-
tury obnovi vyhybnu Cejfov, kterd rozdé-
1i 14 km dlouhy mezistani¢ni tsek Zd4-
rec - Chrast. Postavena byla ve 30. letech
minulého stoleti, pozdéji tu ale fungova-
lajen hlaskaavlecka. Samostatnou stav-
bou, kterd nicméné po dokoncenirovnéz
vyznamneé prispéje ke zkvalitnéni kultu-
ry cestovani, je rekonstrukce 2. a 3. na-
stupisté ve stanici Havlickav Brod.

Opravovat se bude

za provozu a po etapach
Pracovatnajednotlivych stanicich a ise-
cich maji stavbafi po etapach, pficemz
v nékterych z nich se provoz zcela za-
staviavlakynahradiautobusy. Vuzlové
Chrudimi to budou ¢tyfi faze - ve tfeti

SLATINANY. Stanici i tratové poméry v jejim okoli ekaji letos vyznamné zmé-
ny. Jednotky RegioShark budou pak i tady moci vyuZit své rychlosti a vykonu.

budejezditnahradniautobusova dopra-
va (NAD) mezi Pardubicemia Chrudimi,
kde uz bude fungovat nové nastupiste,
a ve Ctvrté mezi Chrudimi a Slatifiany.
Zpocatku budou autobusy suplovat pro-
voz i mezi stanicemi Chrudim mésto

aMoravany. Ve Ctvrté etapé bude také na
urcitou dobu uzavfen pfejezd na jiznim
zhlavi a pfejezd v ulici Obce LeZakii, kte-
ry docasné nahradi panelova komunika-
ce. Nezbytna je terminova provazanost
hlavné s pracemi ve Slatifianech a okoli.
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Préce ve Slatinanech planované na Se-
desat dnibudou rozdéleny do dvou fazi.
Pfi prvni pojede ndhradni autobusova
doprava (NAD) viseku Chrast u Chrudi-
mi - Chrudim, ve druhé sem budou uz
zajizdétvlaky od Chrudimi, a tojiZk no-
vému nastupisti mezi kolejemi ¢islo 5a
a ¢islo 1 (druha a tfeti od vypravni bu-
dovy). Dal bude prestup na NAD smér
Chrast u Chrudimi.

V Hlinsku vyrostou

nova nastupisté

Stanice Hlinsko v Cechach bude v zajeti
stavebnich firem tfi mésice. Prace jsou
turozdéleny do Ctyf ¢asti. V té prvni bu-
dou vlaky od Havlickova Brodu dojizdét
ke stavajicimu nastupisti 1 (tfeti od bu-
dovy) a zfizen bude provizorni peron
ukoleje 3. Druha faze se pfedpokladd bez
nahradni autobusové dopravy. Pfi tieti
se stanice uzavfe pro vlaky ve sméru od
Havlickova Brodu, spoje od Pardubic se
obratiunovych nastupistuvypravnibu-
dovy a na docasném nastupisti u koleje
3. Ctvrta etapa uz bude ve znameni prii-
jezdu vlakl obéma sméry s tim, Ze pro
cestujicibudou slouzit nova nastupisté u
vypravni budovy, ale stale i provizorni
nastupisté u koleje ¢islo 3.

Maximalni rychlost ve vS§ech moder-
nizovanych tsecich se bude pohybovat
do 80, resp. 90 km/h, pficemz v tiseku
Chrast u Chrudimi - Pardubice-Rosice
n. L. je uz dnes povoleno az 100 km/h.
Jednim z hlavnich cild stavby je odstra-
néni trvalych omezeni rychlosti. Loni
vprosincibyla vyhlaSena soutéz na zho-
tovitele stavby s pfedpokladanou cenou
967 miliont korun. SZDC pfedpoklada
jejizahdjenivkvétnu roku 2015. Celd ak-
ce pfinese kromé zvySeni bezpecnosti
také diléi zkraceni jizdnich dob.

Medlesicka (OstFesanska)
spojka zatim nevznikne
V souvislosti s trati 238 se casto zminu-
jidvahy o takzvané MedleSické spojce,
noveé oznacované jako Ostiesanska, kte-
14 by odstranila tvratové napojeni tra-
té v Pardubicich-Rosicich n. L. Ta je si-
ce dlouhodobé v hledac¢ku odbornika
a pfeji si ji i mnozi obyvatelé regionu,
posledni zavéry studie proveditelnosti
vSak ve prospéch této stavby nehovori.
MARTIN NAVRATIL

V prazskych Bubnech vztycili pomyslny Jakobuv Zebrik

ako pomyslny zakladni kamen bu-
douciho Pamatniku ticha slouzi roz-
meérnd plastika nazvana Brana nena-
vratna, kterd byla v pondéli 9. bfezna
slavnostné odhalena na prazském na-
draziBubny. Diloznamého sochate Ale-
Se Veselého ma podobu koleje smétuji-
ci k nebi. Pomnik na misté Zidovskych
transport{ by se mél stit nejen mistem
pfipomindni tragické historie, ale také
centrem diskuzi o holocaustu a jeho od-
kazusoucasnym ibudoucim generacim.
Odhaleni artefaktu je prvnim krokem
prestavby nadrazina centrum pro histo-
rii. Toby mélo vyrtastv déjisti zidovskych
transportil do koncentra¢nich tabori,
které od roku 1941 odjizdély praveé z na-
drazi Praha-Bubny. Jeho realizatorem je
obecné prospésna spolec¢nost Pamatnik
Soa Praha a hlavnim partnerem projek-
tu je Centrum soucasného uméni DOX.
Devaty bfezen byl pro odhaleni monu-
mentu zvolen zameérné. Pfipomina noc

z 8. na 9. bfezna 1944, kdy bylo zavraz-
déno témér Ctyfi tisice muzi, Zen a déti
ztakzvaného terezinského rodinného ta-
bora v plynovych komorach v Osvétimi.

Dorazili i ti, ktefi pFeZili hrizy
ve vyhlazovacich taborech
Slavnostniho pfedani Brany nendvratna
sezlcastnilafada vyznamnych osobnos-
ti véetné piedsedy piedstavenstva Ces-
kych drah Pavla Krtka. Velkou ¢ast hos-
tl tvorili Zidovsti muZi a Zeny, ktefi pre-
zili holocaust ve vyhlazovacich tdborech
v celé Evropé. Dojemné piisobilo vypra-
véninékolika pamétnikd o hriznych za-
zitcich z druhé svétové valky, kdy zahy-
nulaifada pribuznych sochate Alese Ve-
selého. ,,To, co se stalo v nedavné minu-
losti, byl jen jeden z mnoha obrovskych
kolapsti. Takova vychyleni obcas lidské
spoleenstvi postihnou. VSe se obratilo
vzhiiru nohama a zachytné body zmize-
ly - zbylo jenom nasili a zmar, ztratili

jsme soudnost, distojnost a tictu.
Spole¢nost byla vydana napospas
niceni. Otevrely se brany nenavrat-
na. Tehdy k nim vedly koleje a vla-
ky. Koleje vedou do nebe Branou
nenavratna jako pomyslny Jakobav
zebrik,“ vysvétluje sochar.

BRANA NENAVRATNA. Plastika uctiva obéti holocaustu.

Koncepce promény nadrazi
je hotova, ¢eka se na finance
Podle filmového dokumentaristy,
feditele spole¢nosti Pamatnik Soa
Praha a vedouciho projektového
tymu Pavla Stingla, odhaleni
monumentu AleSe Veselého ne-
nijenuvedenim nové sochy ve

FOTO JAN CHALOUPKA

vefejném prostoru Prahy, ale pfedevs§im
sdélenim vefejnosti i politikim, Ze kon-
cepce promény nadrazi na Pamatnik ti-
chajepfipravenakrealizaci. ,Nynibude
jen otazkou financovani, kdy se podari
pamatnik otevfit,” tvrdi. Na scénafi sta-
1é expozice Pamatniku ticha pracuje tym
historikd, vytvarnikd a architektd scé-
nografii a jeho koncepce pfipomina pti-
béhy téméf 5o tisic deportovanych Zidd,
ale také roli mlcici vétSiny.

Centrum soucasného uméni DOX je
partnerem realizace artefaktu Brana
nenavratna a spolupracuje na projektu
Pamatnik ticha. €D a SZDC jsou strate-
gickymi partnery kulturniho zaméru
revitalizace nadrazi Bubny a jeho okoli.
Plastiku finan¢né podpotil Metrostav
a Libor Winkler ze spole¢nosti RSJ.

MARTIN HARAK

VideoreportdZ najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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CD Cargo opét zacalo
vozit letecké palivo

Spole&nosti €D Cargo se podafilo
znovu prevzit prepravy leteckého
paliva ze skladu CEPRO v Mst&ti-
cich uPrahy na prazské Letisté
Vaclava Havla. Vlaky jsou prista-
vovany na vlecku letisté nékoli-
krat mésicné. Prvni souprava pfri-
jela 20. ledna letos$niho roku. Sta-
lo se tak téméf¥ tfi roky poté, co
sem €D Cargo privezlo ze Mstétic
posledni vlak. Palivo je prepravo-
vano v cisternovych vozech SSHR,
které jsou charakteristické svym
bilym natérem a vytvareji tak po-
mérné neprehlédnutelné soupra-
vy. Dalsi zajimavosti téchto pre-
prav je jejich jizda Prazskym Sem-
meringem, tedy trati znamou tim,
Ze vede mimo jiné po viaduktech
a cestujicim nabizi jedine¢né pa-
noramatické vyhledy na Prahu.
Tato trasa byla vybudovana v ro-
ce 1872 spolecnosti Bustéhradska
draha pro spojeni uhelnych dold

v severnich Cechach s primyslo-
vym predméstim Prahy Smicho-
vem. V dnesni dobé jiz ale svij vy-
znam pro nakladni dopravu té-
mér ztratila a naopak stoupa jeji
vyuziti pfiméstskymi i vikendo-
vymi osobnimi spoji. Spatfit zde
nakladni viak je tak dnes pomér-
névzacnosti. (MARTIN BOHAC)

Podnikatelsky plan na
rok 2015 byl schvalen

Pfedstavenstvo Ceskych drah
v pusobnosti valné hromady spo-
leénosti €D Cargo v pondéli 16.
unora schvalilo Podnikatelsky
plan 2015. Jeho finalni verze pIné
respektuje vysledky kolektivniho
vyjednavani. Z pohledu celkového
objemu preprav predpoklada udr-
Zeni vykont na Grovni roku 2014 -
tedy pf¥ibliZné 69 miliont tun zbo-
Zi. Vzhledem k rostouci konkuren-
ci na tuzemském trhu vsak bude
nutné posilit pozici €D Cargo v za-
hraniéii v ramci tranzitnich pre-
prav, a to také ve spolupraci s dce-
Finymi spole¢nostmi. K tomu je
zapotfebi zajistit dostatek provo-
zuschopného vozidlového parku,
na coz je zaméren investicni plan,
ktery primarné pocita s moderni-
zaci a komponentnimi opravami
dieselovych i elektrickych lokomo-
tiv a nosnych fad nakladnich vozd.
Vzhledem k tomu, ze €D Cargo jiz
nemusi soutézZit dle zakona o ve-
fejnych zakazkach, bude u inves-
tiénich akci, které €D Cargo neni
prozatim schopno realizovat
vlastni ¢innosti v SOKV, vybér do-
davatele proti predchozim lettim
snazsi a efektivnéjsi. Vybér podle
internich pravidel nam umozni
pruznéji reagovat na pozadavky
trhu a mit stejné prileZitosti jako
konkurence. Hlavnim cilem spo-
lecnosti ve stfedné/dlouhodobém
horizontu je dosahnout vyrovna-
ného hospodareni segmentu jed-
notlivych zasilek a udrzet zisko-
vost segmentu ucelenych vlakd
a ostatniho podnikani. Béhem po-
slednich dvou let jsme se vyznam-
nym zptisobem k naplnéni tohoto
cile pribliZili. Pokud se nam podafri
pokracovat spravnym smérem,
udrzet krok s konkurenci a efek-
tivné vyuZivat kapacity, kterymi
€D Cargo disponuje, pak je realné
tento cil naplnit.

PETRA CERMAKOVA

PALIVO. Specialni souprava veze surovinu pro jadernou elektrarnu Temelin. Kdysi sem jezdily také ostFe sledované vlaky z Polska.

FOTO JAN STOFANAK

Netradicni prepravy
Od uranu a boruvek azZ po mrtvoly

ci oznacujeme obvykle zasilky, jeZ

nékterému ze zainteresovanych
dopravci pripadné Zelezni¢ni infrastruk-
tufe ptisobizvlastnipotiZe sohledem na
zatizeninebo vozy. A to piedevsim kvii-
li mimofadnym rozmérim, hmotnosti
¢i specifickym vlastnostem. Jak se tyto
mimorfadné pfepravy realizovaly vminu-
losti? A jaké zajimavé komodity v uply-
nulych desetiletich putovaly po tuzem-
ské Zeleznic¢ni siti?

Z amimoradné na tuzemské zZelezni-

Téplusky s tunami rudy

mifily do byvalého SSSR

Neni to tak davno, co se do jaderné elekt-
rarny Temelin navazelo zvlastnimi ostfe
stfezenymi vlaky z Polska palivo v kon-
tejnerech Castor. Naopak bude to Sedesat
let, co se v béznych uhlacich doprovaze-
nych osobnim vozem se strazi - téplus-
kou - vyvazely z ostrovské vlecky do by-
valého SSSR vlaky s uranovou rudou.

KdyZ uz jsme u jaderné energetiky,
tak pravé pro ni se na specialnim hlubi-
novém voze s manipulaci odsunu a zdvi-
hu firmy Skoda po kolejich piepravova-
ly celé parogeneratory VVER 440 a VVER
1000. Samoziejmeé po trasdch umoznu-
jicich prevoz zasilek s prekrocenou loz-
nou mirou (PLM) a vyzadujicich mani-
pulace typu demontaZe riiznych zibra-
dli a slouptli a zasahti do trakce.

Tézké transforméatory a dalsi nadroz-
meérna zatizeninejen pro energetiku pu-
tovaly (a dodnes putuji) pravé v hlubino-
vych vozech. Napiiklad desetinapravo-
vy Uaai1o umoziuje pfepravu az120 tun
vaziciho ndkladu. Ostatné pro plzen-
skou spole¢nost Skoda byl u smichovské-
ho Ringhoffera navrZen a roku 1911 vy-
roben 16napravovy specialnivagon rady
Jaak 283802 kkStB s nosnosti 100 tun ur-
¢eny pro pfepravu §kodovackych obfich
lodnich dél do Terstu a Puly. A diky pa-
rametrim i rozméram byl tehdy rekord-
manem v ramci celych c. k. rakouskych
statnich drah.

Od slaneékt aZ po slony

Zvlastni pfepravni komodity ale ne-
museji byt ani rozmérné ¢i tézké. ved-
le tradi¢niho pfemistovani vétsich zvi-
fat v uzavienych vozech byl obligatni
transport driibeZe a jiné drobotiny, coz si
dokonce vyzadalo porfizeni specidlni
konstrukce na vozy fady V, u nas M. To
na prevoz slond byla vyvinuta zvlastni
Unosna fada s ¢elnimi dvefmi. Vyjim-
kou nebyla pfeprava ryb. Bizarni poloz-
ka ,slanecci“ figurovala v davnych pre-
pravnich pfehledech podobné jako tfeba
kategorie ,koné, mezci, osli“, ale tfeba
i,odpadky“a,mrtvoly“. Afungovalo to:
lokalka BeneSov - Dolni Kralovice podle
statistiky za rok 1919 pfevezla pét zemfe-
lych 1idi, liberecko-jablonecko-tanvald-
ska hned osm.

Coby kusové zbozi, pfipadné spésni-
ny, se tehdy posilaly zasilky knih a tisko-
vin, vejce, usné, kiira a tfislo, korek a kor-
kové zbozi, ale tfebaivino, surovy tabak,
jizniovoce nebo dokonce kava. A je s po-
divem, kolik bylo v atrakénim obvodu

Potencialni zakazniky se CD Cargo snazi ziskat
mimo jiné sloganem ,cokoliv kamkoliv”. Je to
hlavné proto, Ze klientim dokaZe nabidnout
skutecné Siroké portfolio sluzeb — dnes bézné
prevazii ne pravé obvyklé komodity. V minulosti
vsak bylo spektrum transportovaného nakladu

a zbozi jesté daleko Sirsi.

jablonecké lokalky konzumenti kavy!
Z nékterych stanic v lesich zavazadlovy-
mi vozy putovaly v sezéné tuny bortvek,
ostruzin a hub. Pfeprava exotického ovo-
cevSak neni doménou historie. JeSté v ne-
davné minulosti mifily do stanice Pra-
ha-Bubny ucelené vlaky s banany loZeny-
mi ve specidlnich chladirenskych vozech.

Vino se vozilo v obfich sudech

Na vino existovaly specidlni vozy se dvé-
ma obfimi sudy pouzivané na némec-
kych drahach hlavné ve vinatském Ba-
densku, Lotrinsku a Alsasku, ,,pohledné“
vicenddrzkové vozy se jesté nékdy v 60.
letech vyuzivaly k pfepravé louhi a ky-
selin i u nds. Mimochodem, kdyzZ jsme
u ,vonavych* pfeprav, v Némecku kdysi
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jezdila cela flotila fekalnich vozl urce-
nych k vyvazeni nddraznich septiki.
mobili a silni¢nich vozidel. To vroce 1919
se na ,Vlasimce*“ prepravilo jen 28 ,,po-
vozliakoCart“, auto zadné, pokud ovSem
nebylo ukryto v jediné zésilce pod hla-
vickou ,,vojenska zavazadla a stfelivo*,

Vojenské prepravy, zejména roztodiv-
nychvoz, to je pfibéh zcela samostatny.
Do které prepravni kategorie tak mohly
patfit tehdy pomérné casté a z pohledu
divaka atraktivni pfepravy cirkus@? Jejich
vagonovani byl maly obfad, jemuZ skoro
vzdy ptihliZeli zvédavci. Disponenti mé-
li praci sdirigovanim vétsiho poctu vago-
nd, nékdy $lo i o PLM, casto pak cirkusy
putovaly separatnimi vlaky.

Znamou kapitolou pfeprav z let socia-
lismu byly pravidelné expedice motoro-
vych lokomotiv z liberiské CKD a elek-
trickych z plzetiské Skody pro SSSR. Lo-
komotivy, fazené na Cele pravidelného
nakladniho vlaku, jely do prekladisté
Cierna n. Tisou na normalné rozchod-
nych transportnich podvozcich a teprve
na hranici se ,,pfezouvaly“ na1524 mm.

Pozdrav PraZzskému hradu

v podobé zlomeného monolitu
Pomyslnym, aleifaktickym pomnikem
PLM a podobnych specidlnich pfeprav
byly roku 1923, respektive 1925, presuny
Zulového monolitu z Mrakotina u Telce
do Prahy s uréenim na 3. prazské hrad-

DO OPRAVY. Pfeprava lizkorozchodné lokomotivy do Zelezniénich opraven

a strojiren. Snimek byl pofizen ve VySkoveé v roce 1984.
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COKOLIV KAMKOLIV

,Na Zeleznici se za mimoradné po-
vazuji ty zasilky, jez nékterému na
prepravé z(castnénému dopravci
nebo Zelezni¢niinfrastrukture pd-
sobi zvlastni potiZze s ohledem na
Zeleznicni zafizeni nebo vozy; a to
vzhledem ke svym mimoradnym
rozmérlim, hmotnosti nebo speci-
fickym vlastnostem. Proto mohou
byt pfijaty k pfepravé jen za zvlast-
nich technickych nebo provoznich
podminek, které musi byt predem
projednany mezivsemi na pfepravé
z(castnénymi dopravci,” vysvétluje
dopravce CD Cargo vyznam termi-
nu mimoradné zasilky. Klasikou
jsou zejména ,PLM", tedy zasilky
prekracujici loznou miru a stanove-
nou tratovou tfidu, zasilky mimo-
radné délky, Zelezni¢nivozidla na
vlastnich kolech, ktera sméji byt
dopravovana jen za zvlastnich pro-
voznich podminek, anebo naklad,
jehoz zajisténi neodpovida nakla-
dacim smérnicim UIC. Zajisténi
téchto preprav ma dnesv CD Car-
go na starostijednak PREMIZA (po
provoznistrance) a také skupina
mimoradnych zasilek Odboru ob-
chodu. Projednani u spravce infra-
struktury ma na starosti URMIZA
(Ustfedni registr mimofadnych za-
silek) sidlici v prazském Karlinég.

ni nadvofi. O nich se toho koneckonct
uznapsalomnoho azpravasnimki z té-
to akce, kterou by §lo dnesni terminolo-
gii oznacit jako komplexni zajisténi lo-
gistickych sluZeb, je plny internet. Po-
prvé se pfevozzlomunanadrazi odehral
na uzkokolejce, podruhé valenim na
rourach podkladanych fodnami. Skoda
Ze pfevoz pokazilo postupné dvoji zlo-
meni (prvni pfi silni¢ni prepravé, dru-
hé jesté vlomu). Nicméné Zeleznice od-
vezla 12otunovy pylond bez zavad.

Ne pravé jednoduché byly pfevozy riiz-
nych stavebnich dil{, prefabrikati, stro-
jl, ¢astivyrobnich linek a podobné. Zna-
kladacich mist typu Unicov, Nové Mésto
nad Metuji, Milevsko, Praha-Masaryko-
vonadrazi (ano, pod tuto dnes vyhradné
osobni stanici patfila vle¢ka CKD Duk-
la), podobné i labskych prekladist v Mél-
niku nebo Loubi a mnoha dalsich mist
putovaly naklady budicizaslouZenou po-
zornost. V 50. letech se po kolejich pre-
pravovaly ¢asti tzv. finskych domk, sa-
mozfejmeé Ze azz Finska, nékde se pro je-
jich vykladku dokonce stavély zvlastni
vykladaci koleje.

Vycet neobvyklych pfeprav a je§té ne-
obvyklej$ich nakladl je mnohem S§irsi,
nez Ctete v téchto fadcich. Pokud nds na
nékteré z nich upozornite, radi se je po-
kusime zmapovat. MARTIN NAVRATIL

T Cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Nostalgické a historické jizdy Ceskych drah v sezoneé 2015
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PLYNULE. Kdyby nebyla odbo&ka zbudovana, kvili devitikilometrovému tseku by zpoZdéni €ekajiciho railjetu mohlo dosahnout i vice neZ 10 minut.

frastruktury uvedl do provozu od-
bocku neboli vyhybnu Pohansko,
ktera ma slouzit az do listopadu letos-
niho roku. Mezi Bfeclavi a odbo¢kou Po-
hansko se jezdijen po jedné koleji, nebot
jevylou¢end prvni tratova kolej smérem
na Viden. Od Pohanska smérem na dol-
norakousky Bernhardsthal se jezdi opét
dvoukolejné. Toto omezeniby mélo trvat
do konce Cervna, kdy se zacne rekonstru-
ovatdruhy mostanaopak se uzavie dru-
ha tratova kolej smérem na Bfeclav. Od-
bocka Pohansko tak bude slouZzit po ce-
Iy rok az dozmény jizdniho fadu, kdy by
oba mosty mély byt opravené.
,,Odbocku jsme museli aktivovat z pros-
tého diivodu. Railjety jedouciz Prahy do
Grazu a zpét se podle jizdniho fadu pra-
videlné mijeji pravé v oblasti Pohanska.
Pokud by se jezdilo jednokolejné z Bern-
hardsthalu az do Bfeclavi, coz je devét
kilometrt dlouhy mezistaniéni asek,
zpozdéniby mohla dosahovatdesetiivi-
ce minut. To by naru$ilo intervaly a pfi-
poje v obou zemich,“ vysvétluje ndmés-
tek pfednosty Provozniho obvodu SZDC
Bfeclav Miroslav Novotny.

Z hrubav poloviné ledna spravce in-

Mijeji se zde i nakladni viaky
aregionalni spoje

Odbocka Pohansko, obsluhovana z brec-
lavského uistfedniho stavédla, vSak slou-
Zinejen pro Casové bezkolizni mijenirail-
jetll, aleidal$im spojiim kategorii Euro-
City a EuroNight ¢i béZnym regionalnim
vlak@m videnské priméstské rychlodra-
hy S-Bahn, které pravidelné zajizdéjiaz
do Bfeclavi. Navic je u rozvétveni na Po-
hansku vybudované specidlni provizor-
ni jednotné obsluzné pracovisté (JOP),

Erailjetr
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Odbocka Pohansko:

misto, kde se krizuji nejen railjety

/ zalozni pracovisté
&®

6/2015

Na Pohansku je umisténo i zaloZni pra-
covisté pro vypravci.

Dva jednokolejné mosty pres feku Dyji na Cesko-rakouské hranici v samém cipu jizni Moravy letos
prochazeji ozdravnou karou. Aby nebyla radikalné snizena propustnost traté, vznikla nedaleko
starobylého velkomoravského hradisté Pohansko provizorni dopravna stejného jména, ktera usnadni
provoz béhem stavby na této ¢asti 1. tranzitniho koridoru. Po rekonstrukci se zvysi tratova rychlost,
COZ uvitaji zejména cestujici railjetl na trati Praha — Viden — Graz.

nich Zelezni¢nich dopravct ¢i kombina-
ci vlakd EuroCity s pfestupem v Bfecla-
vi. V pfipravené smlouveé se piSe také to,
Ze se Ceska a rakouska strana dohodly na
projednani projektl vedoucich k naplné-
ni dohody. Soucasné maji usilovat o ¢a-
sové koordinovanou modernizaci. Raku-
Sané se v pripravené dohodé naptiklad
zavazujirevitalizovat tratovy isek z Vid-
né az ke spolecné cesko-rakouské hrani-
ci. Nejvice Gsili ale bude muset vyvinout
Ceska strana. Cilem zrychleni by méla byt
cestovni doba z Bfeclavi do Prahy maxi-
malné za tfi hodiny.

V Cesku se zatim naraZi na nékolik
nedokoncenych mist na prvnim tran-
zitnim Zelezni¢nim koridoru, jako jsou
uzly Pardubice, Ceska Tfebova, tusek

které ma na starosti dispozi¢ni vypravéi
z Bfeclavi, a na misté samotném je po-
stavena provizorni burika se zaloZnim
pracovistém mistni obsluhy pro pfipad
jakékoli mimoradnosti.

,Délnici pracuji nyni pouze v prvni
vyloucené koleji a ve druhé je sniZzena
rychlost v blizkosti stavby na 50 km/h.
Nicménév ptipadé potfeby se nas stycny
spolupracovnik mtize domluvit jak s na-
§imi vypravéimi, tak i stavbafti, aby pti-
padny pfesun materidlu nebo stavebnich

BUDOVANI. Prvni most je jiZ rozebran, na druhy se stavbafi vrhnou v lété.

stroji u odbocky Pohansko byl zcela bez-
kolizni. Na prvnim misté je samozfejmé
bezpecnost, soucasné v§ak musime vzit
vuvahu, Ze jde o dilleZitou Zelezni¢ni tra-
su, kde neni prakticky Zadna objizdna al-
ternativa v elektrické trakci. Navic kaz-

dé dvé hodiny jede na trase railjet z Pra-
hy do Grazu a zpét a zapomenout nesmi-
me ani na nékteré spoje EuroCity v ose
Vidern - Ostrava - VarSava. A k tomu ne-
pocitanéregionalnich a ndkladnich vla-
k,“ doplruje Miroslav Novotny.

V budoucnu se z Prahy do Vidné
pojede za méné nez 4 hodiny

Vlaky railjet by se ¢asem z Prahy do Vid-
né mohly dostat uz za tfi hodiny a ¢tyfti-
cet pétminut. Tuto dohodu jel v poloviné
anora do Vidné podepsat Cesky ministr
dopravy Dan Tok s rakouskym kolegou
Aloisem Stogerem. Railjety by vy$§irych-
losti mohly cestujici vozit mozna od ro-
ku 2024. Vsoucasné dobé se da trasa Pra-
ha - viden podle jizdniho fadu urazit
za Ctyfi hodiny a deset minut, a to mod-
rymi ¢i ervenymi railjety obou narod-

Chocerti - Usti nad Orlici nebo prijezd
Brnem. Na lepsi asy se naopak blyska
v okoli Prahy, kde se v soucasné dobé do-
koncuje tratovy usek Uvaly - Praha-Bé-
chovice, coz pomize vyznamné urychlit
dopravu v prazské aglomeraci a zkratit
dojezdové Casyna prazské hlavninadra-
zi. Apokud plijde vSe hladce, tak by se te-
oreticky mohla i na nékterych mistech
v seku Brno - Bieclav zvysit maximal-
nirychlost aZna 200 km/h.

MARTIN HARAK

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

PRAHA-BECHOVICE - UVALY: INSTALACE
PROVIZORNICH STANIENIKU

Aktualné probihajiintenzivni prace pfirekonstruk-
citseku1. tranzitniho koridoru mezistanicemiPra-
ha-Béchovice a Uvaly. ObdrZeli jsme upozornéni
strojvedoucich pana Kozaka z DKV Brno, Provozni-
ho pracovisté Breclav, a pana Sehnala z DKV Praha
na chybéjici stani¢niky, tedy navéstidla, ktera zob-
razuji kilometrickou polohu mista na trati. Dle vy-
hlasky ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou
se fidi stavebni a technicky fad drah, se stani¢ni-
ky slichym ¢iselnym tidajem o kilometraZzi osazu-
jiv télese drahy vlevo ve sméru od pocatku ke kon-
citraté, stani¢niky se sudym ¢iselnym tidajem se
osazuji vpravo. Na vicekolejnych elektrizovanych
tratich se mohou osazovat oboustranné. Spravce
infrastruktury zajistil osazeni provizornich sta-
ni¢nikd (na papife ve félii) na stozary trakéniho
vedeni. Investor stavby (Stavebni sprava zapad) na-
sledné dohodl s dodavatelem osazeni definitivnich
tabuli kilometrickych poloh na stozary trakéniho
vedeni. Umisténi je nezbytné z divodu orientace
strojvedoucich na trati. Ten musimit vzdy k dispo-
zici informace o kilometrické poloze z diivodu za-
jisténi bezpecnosti provozu.

NEDOSTATKY VE ZPRAVOVANI
ROZKAZEM PRI JizDE ODKLONEM

Strojvedouci DKV Olomouc pan Vymétalik upozor-
nil na nepfesny VSeobecny rozkaz, ktery obdrzel
pri jizdé s vlakem R 892 ve stanici Ceska Tfebova.
Z divodu vyluky zabezpecovaciho zafizeni pfire-
konstrukci tiseku mezi stanicemi Praha-Béchovi-
ce a Uvaly byl vlak R 892 ze stanice Kolin veden od-
klonem pfes stanice Nymburk, Lysd nad Labem
a Praha-Vysocany. Ve vSeobecném rozkaze nebyla
uvedena informace, Ze zastaveni ve stanicich Po-
débrady, Nymburk hl. n., Lysa nad Labem je z do-
pravnich dtivodd. Strojvedouci spravné postupoval
dle ¢1. 72 Dopravniho a navéstniho pfedpisu SZDC
D1 a v uvedenych stanicich zastavil, protoze se fi-
dil tabelarnim jizdnim fadem vlaku 1. nasled 932.
Vlak plivodniho ¢isla vuvedenych stanicich zasta-
vuje pro vystup a nastup cestujicich. O tomto pro-
blému jsme informovali kolegy z fizeni provozu
SZDC CDP Praha, které obratem zajistilo spravné
znéni ve VSeobecnych rozkazech a o problemati-
ce informovalo i dalsi dotcené stanice. K podob-
nym nedopatfenim by tak jiZ nemélo dochézet,
coz uvitame zejména pti dalsi vylukové ¢innosti
spojené s odklonovou vozbou.

CHYSTA SE ODSTRANENI RYCHLOSTNICH
PROPADU VE STREDNICH CECHACH

Ve druhém ¢isle letodniho Zelezni¢afe jsme vasin-
formovali o velmi citelném sniZeni tratové rych-
losti na tratich Kolin - Lysd nad Labem - Usti nad
Labem a Nymburk - Mlada Boleslav spojeném s ne-
gativnimi dopady na v¢asnost jizd vlakd a spoleh-
livost pfestupnich vazeb. Ceské drahy apelovaly na
spravce infrastruktury, aby zavedl ptvodni trato-
vérychlosti. Ten témto rychlostnim omezenim vé-
nuje velkou pozornost a ¢ini kroky vedouci k zave-
deni pvodnich tratovych rychlosti. Termin, kdy
bychom se mohli do¢kat zavedeni ptivodnich rych-
losti, je nyni odhadovan naleto$ni cervenec azlis-
topad. MeziLysounad Labem a Mélnikem bude za-
vedena puvodni tratova rychlost 120 km/h (nyni
50-70 km/h). Mezi Velkym Osekem a Nymburkem
by vlaky mohly jezdit rychlosti aZ 120 km/h opét
mezi srpnem a pilkou fijna (nyniyo km/h). Na tra-
ti z Nymburka do Mladé Boleslavi se pfedpoklada
zavedeni ptivodnirychlostiioo km/h (nyni7okm/h)
vzafileto$nihoroku. Terminy se mohou ménitvza-
vislosti na pribéhu pfipravnych praci, vybérovych
fizeni, moZnostech dodavek materidalu nebo kapa-
citnich moZnostech zhotoviteld.

@

TRATOVE RYCHLOSTI V OKOLI MLADE
BOLESLAVI SE ZVYSI JESTE LETOS

V listopadu roku 2011 doslo mezi stanicemi Mlada
Boleslav hl. n. a Mlada Boleslav-Debt k zavedeni po-
maléjizdy so km/h (tratova rychlost 9o km/h) z dti-
vodu sedanizemniho télesa. Pomald jizda byla na
pocatku srpna 2012 pfevedena na trvalé omezeni
tratové rychlosti, coz ma negativni vliv na dvé lin-
ky dalkové dopravy (R Kolin - Rumburk a Tanvald
- Turnov - Praha) i vlaky regiondlni dopravy vcet-
né zvyseni spotfeby nafty. V tomto roce je planova-
naakce nazajisténi stability naspu, po které by meé-
lo byt odstranéno omezeni a zavedena pivodni
rychlost 9o km/h. V 1été 2014 musel byt zastaven
provoz mezi vySe uvedenymi stanicemi, kdy po pti-
valovych destich doslo k naruseni Zelezni¢niho
spodku. Pomald jizda1o km/h anasledné 30 km/h
mohla byt zavedena az po vloZzeni mostniho provi-
zoria. Plvodni tratova rychlost by méla byt zavede-
na na podzim tohoto roku. Mezi dalsi rychlostni
omezeni, které by mohlo byt tento rok odstranéno,
patfi propad na Stranovském viaduktu u zastavky
Krnsko, na kterém byla v uplynulych letech z diivo-
du nevyhovujiciho technického stavu sniZena rych-
lostz9o km/h na 6o km/h. PAVEL ROVENSKY
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Smeélé svycarské plany
maji byt realizovany jiz za 10 let

Zajimavé postrehy k rozvoji zeleznice
nabizi nedavno schvaleny plan na

,Financovani a dalSi rozvoj zeleznicni
infrastruktury” (FABI) ve Svycarsku.
Jeho realizaci byl povéren Spolkovy
arad pro dopravu (BAV). Na konci
roku 2014 predlozil prvni detailni
koncepci s vyhledem az do roku
2025. Co tedy Ceka zakazniky SBB

v nasledujicich deseti letech?

Strategicky rozvojovy program

(STEP) azezakona o budoucim
vyvoji zelezni¢ni infrastruktu-
1y (ZEB). Nejednd se o zavazné
dogma, ale pouze o podklady
k planovani. Pfed konecnou
realizaci se uskutecni jesté
fadajednaninatrovnivsech
partnert - BAV, jednotlivych
Svycarskych kantond, na-
kladnich dopravci, od-
bornikd z oblasti logisti-
ky a provozovatell infra-
struktury.

Pfinasime nékteré pfipravované zmé-
ny ¢i opatfeni ve stavajici infrastruktu-
fe SBB, které jsou nezbytné k uskutecneé-
ni pland na §vycarské Zelezni¢ni siti.

'P lan vychazi ze zavérd dokumentu

TRAT 210

(Zeneva -) Lausanne - Biel (Basilej/Curych)
Spoje ICN budou posunuty o 30 minut. Vlaky
pod pohorim Jura zBasileje a pres St. Gallen po-
jedou pfes Lausanne na letisté do Zenevy, cimZ
vznikne3ominutovy takt Biel - Lausanne - Ze-
nevaletisté. Vlaky RE Biel - Neuchdtel a Neu-
chdtel - Gorgier-St. Aubin budou jezdit ve 3omi-
nutovém misto hodinovém taktu.

TRAT 250

Lausanne - Fribourg (- Bern)

U ddlkovych vlakii Bern - Lausanne se pfedpo-
klddd zkrdceni cestovni doby z 66 na 61 minut
pfizastavenive Fribourgu. Mély by toumoznit
novévlaky od Bombardieru (Wako), které viak
dosud nebyly vyzkouSeny v praktickém provo-
zu. Na to upozorfiuje i BAV. Zrusit by se mélo
pfimé spojeni RE do Lausanne.

Genéve

Neuchdtel

Payerne

Zweisimmen

O
Lausanne

TRAT 305

Neuchatel/Payerne - Kerzens - Bern

Mezi Bernem a Neuchdtelem pojedou propojené
dvé linky RE Burgdorf - Le Locle a Brig - Neu-
chdtel, které tak tvofi3ominutovy takt. Ve stej-
némintervaluby mély jezditivliaky S-Bahn Bern
-Kerzens-Ins.

TRAT 310 320

Bern - Spiez - Interlaken Ost *

Spiez - Zweisimmen

Rozdélit by se méla linka RE Golden-Pass Zwei-
simmen - Spiez - Interlaken Ost na Zweisimmen
- Spiez a Spiez - Interlaken Ost bez provdzdni.
Existencelinky je nicméné nejasnd proto, Ze za-
tim neni jisté, zda se podafi uskutecnit projekt
Trans Golden Pass.

Meiringen

O
Interlaken

Y
)
'
'
'
'
'
.

)
)

TRAT 450

Bern - Olten (dalkova doprava)

Ve $picce je pocitdno se Ctyfmi viaky IC za hodi-
nu mezi Bernem a Curychem, které budou jezdit
po nové vysokorychlostnitrati. Dva ze ctyfvlakii
by mély stavét v Aarau.

TRAT 470 - 480

Luzern - Briinig - Interlaken Ost *

Luzern - Engelberg

Tratétakzvané Zentralbahn jsoujiz dnes znac-
né vytizené, takzZe v ndsledujicich 10 letech se
sveétsimi zménami nepocitd. Zdvoukolejnén by
mél byt dojezd do Lucernu.

TRAT 500

Basilej - Olten

Mezistanicemi Liestal a Basilejby mély jezdit cty-
fi S-Bahn vlaky za hodinu, pokud bude prodlou-
Zena linka S1ze sméru Laufenburg/Frick. Pred-
pokladem je vSak modernizace tratiinddraZi.

Gotthard-Basistunnel

St. Gallen

Lugano

Chiasso

K] SBB CFF FFS

TRAT 510

Luzern - Olten (- Bern/Basilej)

Vlaky IR Luzern - Bern - Zeneva budou do Bernu
zhustény do3ominutového taktu. V Luzernu do-
jdek navdzdni pfipoje smer Curych a jednou za
hodinu smér Konstanz.

TRAT 600
Luzern/Curych - kanton Ticino
V ddlkové dopraveé zdkladnimi tunely Gotthard
a Cenerise mezi Curychem a Mildnem predpokld-
ddhodinovytakt, mezi Curychem a Luganem piil-
hodinovy. Prorelaci Lucern - Mildnjsou pldnovd-
nyjenjednotlivé pfimévlaky.ICviaky Basilej - Lu-
zern-Lugano, které jedou v dvouhodinovém tak-
tu, nové zastavi ve stanici Altdorf, ¢imzZ kanton
Uri ziskd pfimé rychlé spojeni s kantonem Tessin.
Stdvajicihorskd Gotthardskd drdhavychdzizpld-
n(i SBB, kdy IR vlaky ze severu budou koncit
vErstfelduajenvturistické sezoné pojedou
vybrané spoje aZ do stanice Gischenen.

TRAT 631
Airolo - Bellinzona - Chiasso
Najiznistrané Gotthardubude tvorit zd-
kladni nabidkulinka RE Erstfeld - Airo-
lo - Bellinzona - Lugano. V Luganu bu-
dou vlaky spojovdny s linkou S10 a poje-
doujako S-Bahn aZ do stanice Mendrisio.

TRAT 660

Curych - Zug - Lucern

Trat je na svych kapacitnich moZnostech, takZe
v priibéhu 10 let musi stacit 3ominutovy takt.
Spojeni Zugu s curysSskym letiStem bude posile-
no na 3ominutovy interval.

TRAT 750 - 800

Curych - Winterthur ¢ S-Bahn Curych
Chystd se reorganizace linek pfiméstskeé rych-
lodrdhy S-Bahn v curysské aglomeraci.

TRAT 760

Schaffhausen - Curych

Predpoklddd se hodinovy takt IC vlakii Stutt-
gart-Curych. Vliaky S-Bahnulinky Sg prijedou
v piilhodinovém taktu a smér Schaffhausen od-
jizdéji v hodinovém taktu. S22 mezi stanicemi
Stadelhofen - Curych hl. n. - Oberglatt se dopln{
S9 a Si5nasminutovy interval.

TRAT 850
Curych - Winterthur - St. Gallen
Pdterniosa Curych-Winterthur-St. Gallen pro-
fituje z rekonstrukce a zkapacitnéni, takZe bu-
dou nabizeny 4 ddlkovévlaky za hodinu. ECvla-
Ky z Mnichova budou integrovdny do JR mezi
Curychem a St. Gallenem. Nékteré IC vlaky bu-
douvedeny ddle smeér Bern - Lausanne - Geneve
Aéroport. Infrastruktura v soucasnosti prochd-
zi rozsdhlou modernizaci. STANISLAV HAJEK
Zdroj: SER, 12/2014

Pad mostu na Siidbahn zastavil spoje mezi Vidni a Grazem

sekund a malé rakouské méstecko

Frohnleiten mohlo byt citovano mé-
dii stejné jako pted lety severomoravska
Studénka. Tolik nebo spiSe tak malo ¢asu
uplynulo od chvile, kdy v sobotu 21. iino-
ra projizdél pod pravé rekonstruovanym
mostem na dalnici S35 posledni vlak, na-
CeZ se cela konstrukce sesula a zasypala
800 tunami Zeleza, oceli a suti hlavni
dvoukolejnou trat mezi dvéma nejvétsimi
rakouskymi mésty - Grazem a Vidni.

V souvislosti s roky tahnoucim se vy-
Setfovanim a soudnim procesem v piipa-
dé moravské tragédie bude zajimavé sle-
dovat, jak si s vySetfovanim poradi ra-
kouska strana. Ale vratme se k faktim.
Pad mostni konstrukce samoztejmé za-
stavil osobniindakladni provoz na hlavni
trati, coz se dotklo i nového spojeni Pra-
hy a Grazu vedeného soupravami railjet.
Ty koncily svou jizdu v Zelezni¢nim uzlu

S tacilo idajné jen nékolik desitek

Bruck an der Mur, kde bylo nutné presed-
noutna pfimé autobusy do Grazu. Podob-
na opatfeni platila i v opa¢ném sméru,
u osobnich vlakil a u vlaki IC (Rex) smér
Bischofshofen (Linz), kde sendhradni pfe-
stupni stanici stal St. Michael. Celkem se
omezeni dotklo az 4 pard spoji kazdou
hodinu. Pivodni odhady hovofily o pie-
ruseni provozu v délce 14 dni, nakonec se
podatfilo sut odklidit a po§kozenou trat
zprovoznit o nékolik dni diive.

Dalkové spoje do¢asné
nahradily luxusni autobusy

Jak na nahradni autobusovou dopravu
nezvykle v takovém rozsahu zareagova-
la rakouska vefejnost? V zdsadé nastalo
castecné vylidnéni - kazdy dalkovy spoj
(railjet, IC) stacilo nahradit primeérné
dvéma az tfemiautobusy. Jednalo se vét-
$inou o luxusnivozidla soukromych do-
pravci s koZzenymi seda¢kamia LCD ob-

PO SILNICI. Nahradni pfeprava byla zajistovana ,ctyrhvézdickovymi“ autobusy

soukromych dopravci, v regionalni dopravé ,vlastnimi“ PostBusy.

FOTO AUTOR
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razovkami. Pracovnici vlakovych Ccet,
stejné jako fidi¢i autobusii, méli pfesné
instrukce a dokazali cestujicim podat
informace o pfestupu a pripojich z pa-
lubniho rozhlasu ve vlaku i béhem ces-
ty ndhradni dopravou.

CoodliSovalo priibéh vyluky od nasich
poméri a co nejde popsat Cisly, byl pre-
devsim zptisob, jakym cestujiciizamést-
nancikndhradni dopravé pfistupovali.
Pracovnici se nad ramec svych povin-
nostiradéji dvakrat u kazdého cestujici-

Kazdy spoj railjet bylo nutné nahradit
primérné dvéma az tfemi autobusy.

Koralmbahn

V Unoru zacala vystavba dalSiho naroc-
ného Useku Koralmbahn v Rakousku,
ktera spoji Graz a Klagenfurt. Za 140
miliont eur vznikne do roku 2019 Usek
oznacovany jako Tunnelkette St. Kan-
zian, jehoZ soucastije také 230 metrd
dlouhy most Griinbrlicke a dva velké tu-
nely o délce 620 a 655 metrd. Trat Ko-
ralmbahn byla planovana od roku 1995
ado provozu ma byt uvedenavroce
2023. M&fi130kilometra umozni
rychlost 250 km/h. Cestu zVidné do
Klagenfurtu zkrati z témér 4 hodin na
priblizné 3 hodiny 10 minut.

ho ujistili, Ze si je védom, kde a kdy ma
prestupovat. Sorientacia podavanimin-
formaci pomahali i studenti v oranZzo-
vych vestach, rozdavali vylukové jizdni
fady a susenky. Cestujicizase nutnd opat-
hodné nemize dopravce ani spravce in-
frastruktury (v pfipadé rakouskych drah
,Vjedné osobé“), adokazalisisezavaza-
dly vypomocinavzdjem. To platiloiofi-
dic¢ich autobusu. Jde ale spi$ o rozdil
vmentalité a ve ,vyspélosti“ naroda nez
o papiry popisujici zdkladni povinnosti
vSech zacastnénych.

Varovani do budoucna
Rakusané piesto nejsou s irovni Zelez-
niéni sité zcela spokojeni. Pro nasince
mozna trochu piekvapivé, kdyz na prv-
ni pohled se hlavni traté, stanice a za-
stavky nachazeji ve velmi dobrém stavu.
V pripadé Westbahn (Vider - Linz - Sal-
cburk/Innsbruck) trat jiz prosla vyraz-
nou modernizaci a v loriském roce bylo
také zprovoznéno zcela nové prijezdné
videniské hlavninadrazi. I proto se chys-
ta vystavba novych tisekl na Siidbahn,
které nahradi ty nevyhovujici. Mélo by
jit o pomérné naro¢né projekty Semme-
ring-Basistunnel (Gloggnitz - Miirzzu-
schlag) ajiznispojeni Koralmbahn (Graz
-Klagenfurt/Villach) s planovanym do-
koncenim obou kolem roku 2025.
Dilvodem nespokojenosti cestujicich
muzZe byt fakt, Ze cesta nidhradni dopra-
vou diky husté a smérovanim idedlni si-
ti dalnic znamenala v nékterych ptipa-
dech (Bischofshofen/Linz - Graz) dokon-
ce zkraceni cestovni doby oproti vlakiim
kategorie IC v€etné nutnosti vjezdu do
center mést a zapocitani nutného ¢asu
na prestup vlak-autobus. Cesta autem
mezi Vidni a Grazem po dalnici dnes tr-
vapriblizné 2 hodiny, vlakem o 40 minut
déle, do Klagenfurtu je tfeba pocitat pfi
cesté vlakem s hodinou navic. A to neni
moc dobrd vizitka moderni Zeleznice.
ZDENEK STON
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NABIDKA €D TRAVEL

Apartmdny mono, biloi trilo v centru méstecka Silvi. 80 m od more.
Socidlni zafizent, balkon, vybaveny kuchyfisky kout, viastni pldz s plazovym
servisemv cené.

Moznost dokoupeni polopenze a organizovanych vylet(i u delegatky nebo
moznost vyuziti nedaleké Zst. k vyletim viakem (FIP FS).

Doprava vlastni, viakem (odvoz od Zst. Silvi zdarma) nebo autobusem

za 1200 K. Dotovand cena jiz od 1 150 K&/osoba/tyden.

11/12denni pobyty s odletem z Prahy a Brna v terminech od 29. 5. do 2. 10.

Luxusni hotel s allinclusive za pfiznivé ceny,
plaZ pres mistni komunikaci cca 70 m.

Dotované ceny od 17 000 K¢ za osobu ve 2I(izkovém pokoji, moznost pristylky.

Po lofiském roce nasimi klienty nové ovérena destinace Kypr, ve které nabi-
zime hotel Mimosa*** v romantickém, klidném prostredi pobliz stfediska
Protaras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dni's polopenzi, hotel Chrystala***
na okraji rusnéjsiho strediska Protaras za cenu od 14 600 K&na 11/12 dni

s polopenzi a také nové hotel Cavo Maris*** pfimo u pldZe za cenu od

21 200 K& na 11/12 dni's polopenzi a moznosti dokoupenti all inclusive. Po-
byty v obdobi od 28. 5. 2015 do 12. 10. 2015. V3echny ceny jsou po dotaci
od zaméstnavatele.

Poznavaci zdjezd vlakem - Z Bratislavy lodi do Vidn&

Cenové pristupny zajezd i klientdim bez ndroku na volnou jizdenku je vypravo-
van pouze z Brna (€i Bfeclavi) prvnim rannim spojem. Po piijezdu do Bratislavy
nésleduje plavba po Dunaji do Vidné. Zde probéhne prohlidka Stephansdomu,
prochazka po ulici Graben, v Hofburgu ndvstéva muzea cisafovny Sissia mno-
ho dalsich zajimavych mist. Den bude zakoncen krétkou zastavkou v zabavnim
parku Prater. V odpolednich hodindch opét nalodéni na cestu zpét do Bratisla-
vy, presun na vlakové nadrazi a ve vecernich hodinach piijezd do Brna.

Termin zajezdu je 30. 5. 2015. Cena vetné 2 mistenek, lodnf dopravy a sluzeb
vedouciho zdjezdu je 1 190 K& pro dospélé, 690 K¢ pro dité 6-15 leta 1 090 K&
pro seniory nad 60 let.

11/12denni pobyty s ndstupem od 14. 6. do 6. 9. 2015, letecky z Prahy a Brna.

Hotel all inclusive s bazénem, v centru méstecka, 200 m od pléZe s dlouhou
promenddou, od 11 600 K (po dotaci od zaméstnavatele) za osobu ve 210z
kovém pokoji. MoZnost 1-2 pristylek formou rozklddaciho gauce.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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ROK 1932. U hradla Pianotondo na jizni rampé Gotthardské drahy zastavil fotovlak vedeny novou lokomotivou Ae 8/14 11851.  FOTO MF OERLIKON

Obri symboly Gotthardu

v v e

prezily vlastni smrt

Byly jen tfi a pfesto se zapsaly zlatym pismem do evropské Zeleznic¢ni kroniky. Neni divu —

s délkou pres 30 metrd, ¢trnacti napravami a zejména vykonem bezmala 8 000 kW 3lo

0 nejmonstrdznéjsi obry, ktefi byli do té doby pro elektrickou trakci vyrobeni. Rec je o trojici
prototyp(l fady Ae 8/14, strojich postavenych ve tFicatych letech 20. stoleti pro Gotthardskou
drahu. Pfestoze se fada dale nerozvijela a stroje zlstaly osamoceny, diky své vyjimecnosti

a Svycarskému smyslu pro historii se do dnesnich dni dochovali dva Velikani.

Nejstarsi stroj zrodu Ae 8/14 se osvédcil nej-
lIépe. Dodnes je provozuschopny.

bjem Zeleznicni dopravy v poloviné 20.
O let minulého stoleti vyrazné stoupal

a Svycarsky lokomotivni park se brzy
ukazal jako nedostatecné vykonny. Krokody-
li, vzpomenuti v letoSnim prvnim &isle Zelez-
nicare, pomalu ztraceli dech. V osobni dopra-
vé je nahrazovaly nové vyrabéné stroje fady
Ae 4/7sindividualnim pohonem hnacich dvou-
koli. Ptizkouskach se ukazalo, Ze uvedené fe-
Seni znamena technicky pokrok ve stavbé lo-
komotiv. Existujici konstrukéni prvky, které
technologie ve 20. letech nabizely, pfesto na-
razily na hranici svych moznosti. K dopravé
téZkych vlaki je vtakovém pripadé nejjedno-
dussim feSenim pouziti dvojice lokomotiv. Na
Gotthardské draze ale ani takové feSeni ne-
stacilo. Muselo se pouzivat trojic nebo ¢tvefic
vlakovych lokomotiv star§ich typli. Takové fe-
Sen{ je viak nerentabilni, a proto Svycarské
statnidrahy (SBB)zadaly vroce 1929 konstruk-
ci vykonnéjsiho typu lokomotiv.

Océekavani zhatily technické
problémy i hospodarska krize
ReSenim se zdala vyroba zdvojené lokomotivy,
odvozené z fady Ae 4/7. Osm hnacich dvouko-
1i, které pohanél shodny pocet trakénich moto-
1, poskytlo trvaly vykon az 8 x 590 kW. Umoz-
nilo to na stoupani 27 promile dopravovat
rychliky o hmotnosti 600 t rychlosti 62 km/h
nebo nakladni vlaky o hmotnosti 750 t rych-
lostiso km/h. Pro dopravu rychlikd na rovin-
nych Gisecich se pocitalo s nejvyssi dovolenou
rychlosti 100 km/h.

ZkuSebni dvoudilnou lokomotivu oznace-
nou Ae 8/14 11801 s osmi hnacimi napravami
a Sesti béhouny vyrobila lokomotivka SLM ve
Winterthuru. PouZzila elektrickou ¢ast a pa-

Vyrazné odlisny, aerodynamicky tfeti proto-

typ byl vyroben v roce 1939. FOTO AUTOR

tentovany individualni pohon naprav od fir-
my BBC. Prototyp vyjel poprvé v prosinciig3i.
Soucasné se vyrabéla druha podobna lokomo-
tiva s technickymiodliSnostmi. Variantnilo-
komotiva, oznacena Ae 8/14 11851, méla elek-
trickou ¢ast od firmy Oerlikon z Curychu. Po-
uzivala trakéni dvoumotory a takzvané univer-
zalni pfevodovky na hnaci napravy typu SLM.
Trakénimotory mély trvaly vykon 16 x 380 KW.
Ocekavani od tohoto jesté vykonnéjsiho reSe-
ni se ukdzala jako prili§ optimisticka. Loko-
motiva se v béZném provozu ale osvédcovala
spi§ negativné - nespolehlivosti trakénich pre-
vodli. Ovéfovaci provoz také ovlivnila hospo-
darska krize - vykony drah stagnovaly, nastal
prebytek lokomotiv. Oba stroje sice slouzily,
k sériové vyrobé ale nedoslo.

Na scénu vstupuje
aerodynamicky Velikan
SBB to ale nevzdaly a v roce 1939 spatfil svétlo
svéta tfeti prototyp, oznaceny Ae 8/14 11852.
Mélobdobna technicka fesenijako druha loko-
motiva, ale na prvni pohled se 1isil aerodyna-
mickym tvarem lokomotivni skiiné. Trvaly vy-
kon motort dosahl dokonce 16 x 495 kW, cozZ
strojivté dobé vyneslo titul nejvykonnéjsi elek-
trické lokomotivy svéta. Nejdfive lokomotivu
dlouhodobé vystavili na zemské vystavé v Cu-
rychu, do provozu zasahla az v roce 1940.
Dvoudilné lokomotivy mély délku 34 m, cel-
kova hmotnost prototypt klesala z 244 na 237
tun. VSechny tfinasly domov v depu Erstfeld.
Popisované stroje, v Zelezni¢atské hantyrce
oznacované Grossen (Velikani, Obfi), dopravo-
valy vlaky vSech druhi jesté po mnoho deseti-
leti. Jejich fady se vSak nerozsitily i pfesto, ze
za valky objem pfeprav na Gotthardské draze
opét stoupal. Doslo sice na vyrobu mensi série
novych lokomotiv fady Ae 4/6 v jednodilném
provedeni, odvozenych z dvoudilnych prototy-
pt inventarnich ¢isel 11851 a 11852. Jednalo se

ale opét o stroje s pfevodovkami SLM, jez se
neosvédcovaly. Valka navic znaéné omezila
surovinové zdroje a Svycarsko se proto vnésle-
dujicich letech vydalo jinou cestou zvyseni do-
pravnihovykonu. Toubyla vyména trakénich
motord u starych lokomotiv za motory vykon-
néjsi. Tfi majestatni mohykani slouzili dal
a jejich osudy byly pestré.

Rutinni sluzbu pfeZily dvé

U nejmladsiho stroje Ae 8/14 11852 doslo v roce
1971ve stanici Airolo k poZaru kabeldZe. Opra-
va pfes 30 let staré lokomotivy byla vyhodno-
cena jako nerentabilni. Vzapéti se proto stala
neprovoznim exponatem Dopravniho muzea
v Lucernu i presto, Ze jeji instalovany vykon
v té dobé jesté Zadna jina lokomotiva nepieko-

nala. U ,prostfedni“ lokomotivy Ae 8/14 11851
doslo vroce 1961 k rekonstrukci kabin pro stroj-
vedouci, cozji pfineslo modernivzhled. Kdyz
se ale nestandardni napravové prevodovky
staly kvilli opotfebeni neopravitelnymi, SBB
lokomotivu v ¢ervnu 1977 vyfadily z provozu
a vzapéti seSrotovaly.

Nejstarsi lokomotiva se osvédcovala nejlé-
pe. V kvétnu 1984 se stala oficidlnim histo-
rickym vozidlem Svycarské Zelezni¢ni spravy
SBB. Na pfelomu 80. a 90. let méla specialni
provoznivyuziti, kdyZvzdy v patek vozila leh-
kéndkladnivlakyz Arth-Goldau do Erstfeldu.
Jako provozuschopny exponat se ucastnila
nejedné slavy, tfeba pfehlidek ke 150. vyroci
vzniku $vycarskych drah vroce 1997. A v této
roli zcela jisté nefekla posledni slovo. Po pla-
novaném prevedeni Gotthardské Zeleznice
do nového zakladnového tunelu se ptvodni
trat z roku 1882 stane pravdépodobné nejvét-
§1 muzejni Zeleznici na svété. Zivy exponat,
dnes provozovany nadaci SBB Historic, tam

MIROSLAV PETR



zeleznicar.cd.cz

LIDE A PRIBEHY @

v v *
Z fanouska zeleznice se stal
uspeésny fotici literat
Stal se jednim z piSicich zeleznicar( a ukazky jeho
praci byly uverejnény v nedavno vydané antologii
Literati na trati. Kromeé toho vedouci posunu
Pavel Stejskal rad a pravidelné fotografuje déni

na draze a jeho snimky znaji mnozi pfedevsim
z fady odbornych periodik nebo z internetu.

lo Pavla Stejskala z dcefiné spolec-

nosti CD Cargo vydani almanachu
ke stému vyroc¢i mistni drahy Rudoltice
- Lan§kroun v roce 1985. O historii traté
se pry tehdy nikdo nezajimal. Pfi pfipra-
vach oslav se seznamil s lidmi, ktefi ho
inspirovali, a o rok pozdéji se s Radosla-
vem Kolomym podilel na vydanidalsiho
almanachu k vyro¢i mistni drahy Svita-
vy - Poli¢ka - Zd4rec u Skutce.

| <psani odbornych publikaci pfived-

Vice neZ tficet let badani a psani
Spoluprace na pripravé obou publikaci
pfivedla Pavla Stejskala k badaniv Ze-
lezni¢ni historii. ,Kalmanachtm mist-
nich drah Rudoltice - Lanskroun a Svi-
tavy - Poli¢ka - Zdarec u Skutce jsem se
opakované vracel hlavné kviili oslavam
vyroci téchto drah. Podilel jsem se i na
vydavani Technickych zprav StEG. Nej-
prve jsme tak s kolegou Kolomym ¢inili
svépomoci, pozdéji pod hlavi¢kou par-
dubické Dopravni fakulty Jana Pernera.
Dnes tato encyklopedie lokomotiv spo-
le¢nosti StEG volné vychazi v ¢asopise
Svét malé a velké Zeleznice. Navic se ko-
lektivu StEG, jehoZ jsem byl ¢lenem, po-
daftilo vydat knihu o parnich lokomoti-
vach Liberation, které jezdily u CSDjako
fada 459.0,“ fika Pavel Stejskal.

Za vice nez tficet let psani a badani
v historii Zeleznice se podilel na celé fa-
dé praci o Zeleznici. Kromé nedavno vy-
dané knihy Literati na trati ma i mensi
stat ve vypravné knize, jez byla vydana
k desatému vyroci slovenského webu
Vlaky.net. Pavel Stejskal bojuje vétsi-
nou s nedostatkem casu. Nerad piSe né-
cojentak,doSupliku“, a tak mu piipra-
vaalmanachd se §ibeni¢nim terminem
dala poradné zabrat. V roce 2007, kdy
zacaly prace na rocence k oslavam dra-
hy Svitavy - Polic¢ka - Zdarec u Skutce,
dilo dokonce dodélaval v nemocnici!
Pravé pro nedostatek ¢asu vzdal v roce
2012 psani sborniku k mistni trati Cho-
cenl - Litomysl.

Fotografovani jako velka vasei
Mnozi Zelezni¢ni nadSenci jisté znaji
»Klub foti¢ti“ z Ceské Tfebové. A jednim
zjeho zakladateld je pravé Pavel Stejskal.
,FotografovaniZzeleznice mé také prived-
lok psaniahistorii. Nékteré své snimky
jsem posilal do predchiidce soucasného
Zeleznicate, vydavaného pod stejnym
nazvem Spravou Severozdpadni drahy.
K fotografiim v§ak bylo nutno napsat né-
jaky popisek, a tak jsem Casem zacal psat
krat$iclanky. Ty jsem vZdy doplnil néja-
kym snimkem,“ vzpomina.

Dikyjehozidjmu o Zeleznicia hlavné fo-
tografovaniavyuziti modernich techno-
logii v¢etné internetu vznikly stranky
www.klubfoticu.estranky.cz. ,,Opravdo-
vou dusi a spravcem naseho webu je ale
ve skute¢nosti student Jifi Stembirek.
Dnes jsme to prakticky samidva, kdo pra-
videlné na nas web tvori, a doufam, Ze
nam to vydrziivdalsich letech.“

Ajak vlastné Pavel Stejskal zacal s fo-
tografovanim? Jeho prvni zkuSenost se
datuje do roku 1978, intenzivnéji zacal
fotit o dva roky pozdéji. Rukama mu pro-
$la celd fada klasickych fotoaparatii, do-
dnes nostalgicky vzpomina naptiklad
na fotoaparat Pentagon Six na film for-
matu 6 x 6. ,,V té dobé se hlavné fotogra-
fovalo Cernobile a také na barevny in-

verzni film, takzvané diapozitivy. Cer-
nobilé filmy jsem vyvolaval sdm a také
fotografie jsem délal doma v koupelné.
Diapozitivy jsem ale nechaval vyvolat
odbornik@m. S pfichodem fotolabi se
zlevnilo potfizovani barevnych fotogra-
fii, a tak jsem pfeSel na barevné filmy.
Digitalni foceni je podstatné jednodus-
$i a nemusi se pocitat se zdsobou filma

KRIZOVKA

PAVEL STE)JSKAL

Vroce 1978 po absolvovani Odbor-
ného ucilisté Zelezni¢niho v Liberci
nastoupil do funkce privodc¢iho osob-
nich vlakd v Zelezni¢ni stanici Ceska
Trebova. Vroce 1981 po sloZeni od-
bornych zkousek presel do funkce
vlakvedouciho nakladnich viaka.
Doprovazel rychlé nakladniviaky
pro prepravu spésnin i manipulacni
vlaky v okoli domovské stanice. Ve
stejné funkci pokracovalipo vzniku
firmy CD Cargo na vykonech P Ces-
ka Trebova. V ramci omezeni pre-
pravjednotlivych zasilek byl v roce
2012 prefazen do funkce vedouci
posunua pracujev této funkci na se-
fadovacim nadrazi Ceska Trebova.

jako dfive, Jen trochu vede k primeérnos-
ti, vSe je dnes fizeno procesorem, auto-
fokus zaostii, rizné programy digital-
nich fotoaparati usnadnuji expozici,“
vysvétluje rozdily.

Odpada vyvolavani filmt a dnesni fo-
tografové jsou podle néj ochuzeni o na-
péti, zda se snimek povedl ¢i ne. ,,To by-
lo patrné ve chvili, kdy byl film vyvolan,
ustilen adikladné vypran adostalsena
denni svétlo, kde schnul nad vanou kou-
pelny. V té chvili nastal okamzik vrcho-
lu fotografovani, dalsi napéti pak bylo
v temné komote. Dnes je mozné si sni-
mek prohlédnout na displeji fotaku. Ale
brat a ani s vysledky z digitalniho fota-
ku nejsem vzdy spokojen,* hovoti o své
druhé vasni Pavel Stejskal.

Jako kluk si hral s modely viaékt
Nepochazi z Zeleznicatské rodiny, ani
nenirodily Tfebovak. K Zeleznici ho pti-
vedlo modelafstvi. Jako kluk vlastnil
elektricky vlacek ve velikosti HO a sbiral
také poStovni znamkKy se Zelezniéni te-
matikou. Zeleznice mu ucarovala a pro-
vazi ho prakticky cely zZivot.

»Studium na Zelezni¢nim ucilisti
v Kofenove, které bylo jakousi pobockou
libereckého ucnaku, zdejsi prosttedi zu-
backyalidé, které jsem v téch dobach po-
tkal, mé ovlivnily v hlub§im poznani Zi-
vota okolo koleji. Prostfedi a provoz vel-
ké stanice, jakou je Ceska Tiebova, byly
také jednim z divodt mého zdjmu o Ze-
leznici. Historie tohoto nadrazi je zaji-
mava, plnd zvratlia pohnutych lidskych
osudd. Pfed dvéma roky zde byla otevie-
na v Méstském muzeu Zelezni¢ni expo-
zice, najejimz vzniku jsem se sim podi-
lel. Moje zaujeti pro lokomotivy, drahu
iZelezni¢ni modelafstvi se navic promi-
ta do Zivota celé nasi rodiny. ManZelka
nyni pracuje u Ceskych drah a mladsi
synjezdijako strojvedouciu dcefiné spo-
le¢nosti CD Cargo,“ vysvétluje na zavér
Pavel Stejskal. MARTIN HARAK

Frantisek KFizik: VADOU NASICH LOKALNICH DRAH JEST, ZE NEMAJICE DOSTI DOPRAVY ANI ZBOZi, ANl OSOB, A JSOU TUDIZ NUCENY SETRIT NA
NAKLADECH PROVOZOVACICH, ZRIDKA VLAKY VYPRAVOVATI MOHOU. JEDOU-LI PAK NA TAKOVE JEDEN NEBO DVA VLAKY V KAZDEM SMERU BEHEM
DNE, MA TO ZA NASLEDEK OKOLNOST NEPRIZNIVOU, A SICE ZE PRIPOJENI NA HLAVNI DRAHY JEST OBTIZNO A OBECENSTVO JEST NUCENO CEKATI CELE
HODINY NA STANICICH, TAKZE ... (dokonéeni v tajence).

OCKA: " " MENO u ZDROJNICE
POMUCKA: | ovistany | ’ ) - - 2P0S0B | OBYVATELKA : ’
FILMOVA W1 pRiMLOU- o PATRICI SPISOVA- LITERARNT | LEPENIM ELKA| Slovenske | otazka | AsyskY
o wvizoa [ OBV | Tyarse [ DOKONCENT JANE TR TELE [EOER || @i UTVAR | UZAVRTI Z[’lféfh’fé SLELKEHO | ™ Rexy | (zastar) | JELEN
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SLOVENSKA e ]
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KAVCO
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TAJENKA
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(BAS) BB VEC VEZDI
JMENO . ZKRATKA
HERECKY CISTERNA Aty PRO
CHVLKOVE KILOKALORII
DRUH LETRANSKY SVVCARSKA
KAPRADINY PODNIK SKUIEK REKA
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Napiste o bratrech,
kteFi miluji Zeleznici!
Radi cteme vas €asopis, a proto
chceme podékovat za hezké ¢lanky.
Zaroven pro vas mame zajimavy
nameét. Zname dva bratry —Josefa
a Ladislava Chocovi, ktefi svij Zivot
zasvétili praci na Zeleznici, jeden
jako vypravci SZDC a druhy jako
strojvedouci CD. To by samozfejmé
nebylo nic neobvyklého, kdyby oba
nepatfili mezi velmi nadané mode-
|aFe, vytvarejici prekrasny minia-
turni svét Zeleznice ve velikosti HO.
Patfi také mezi propagatory Zelez-
nice, o které dokaZzou poutaveé vy-
pravét a vysvétlovat fascinujici za-
kulisi a provozni zajimavosti Zelez-
né drahy. Kdyby takhle propagovali
Zeleznici vsichni, urcité by byl jeji
obraz pozitivnéjsi. Lidé jako oni do-
kazuji, ze Zeleznice — byt legislativ-
né rozdélena - je stale celistva.
JANA A PAVEL BENE3OVI

Odpovéd redakce: Dékujeme za zajima-
vy a podnétny ndmét, kterym se bude-
me rddi zabyvat. Zdroveri vyzyvdme

i dalSi ctendre: pokud mdte ve svém
okoli zajimavé osobnosti s neobvyklym
drdznim konickem, ozvéte se. Zeleznicaf
pribéhy lidi kolem koleji s potéSenim
zprostedkuje dalSim CtendFim.

€D Lyzak v Krkonosich
se opét vyvedl|

Jiz nékolikaty ro¢nik lyZarské akce
(tzv. CD LyZzak) pFipravil i letos Od-
bor personalni Generalniho fedi-
telstvi CD pro déti zaméstnancd.
Vterminu 14. az 21. Gnorajsme na
sjezdovkach v Pasekach nad Jize-
rou v KrkonoSich doprovazeli sku-
pinu 36 détive véku 5az 15 let. Bé-
hem na3eho pobytu panovaly vel-
mi dobré snéhové podminky, poca-
sinam také pralo. Odménou byla
také vdécnost malych lyZard, ktefi
na lyzich stali poprvé v Zivoté a za
par dni se naucili velmi dobfe lyzo-
vat. V&fim, Ze se v podobné hoj-
ném poctu a za stejné skvélé atmo-
sféry sejdeme i napresrok.

BLANKA HAVELKOVA

organizatorka akce

Diky vylukam si
pfipomenu historii

Jako fanousek Zeleznice jsem vam
chtél jen sdélit, Ze ne vSichni prozi-
vaji nutna vylukova opatfeniv Pra-
ze a okoli tak negativné. Bézni ces-
tujici se divi, co to stoji na peronu
aradéji se preptaji prlivodciho, jest-
li tenhle vlak opravdu jede do Uval,
a nevéricné krouti hlavou, kdyz si
sami musi na zastavce otevrit dve-
fe. Pravda, nékdy to vypada na Ma-
sarykové nadrazi jako v depu histo-
rickych vozidel, ale ten pocit, Ze se
zase mUzu projet legendarnim sta-
rym pantografem, do Cakovic mo-
torakem 831 anebo Ze na osobaku
jede z Pofican klasicka souprava

v Cele s rychlikovou 150.2. To se
hned z obycejné cesty stane svatec-
nijizda! Je tedy fakt, Ze ,honecke-
rovské" vozy byvalé fady Bymeee
jsou strasnéipo 25 letech od doda-
niazadna nostalgie mé nejima. Ale
i diky tomu si uvédomuji a o to vice
obdivuji um nasich predka, kon-
struktérd, pro jejich nadCasova fe-
Seni. Za par let za svezeni témito
vozidly budeme platit tvrdé peni-
ze, abychom se v ramci historic-
kych jizd poté&sili, ale to uz nebude
ono. Zkuste se na svét divat pozitiv-
né, obdivujte praci nasich predkd
a, mili Cesi, hlavné pofad na viech-
no nenadavejme a zkusme se pres
to prenést s nadhledem. Vzdyt po
skonéenivyluk budeme mit novou
trat nebo nastupisté. Ato jisté neni
k zahozeni. PETR ZUVAL



@ ZA POZNANIM

6/2015

Dostupné pouze v tisténé podobé
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