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Se zacatkem sezony prichazeji inovace v obchodni nabidce

Na kolejich vane jarni vitr

V jarnich mésicich pfichazi narodni zeleznicni dopravce

s prijemnymi zménami v obchodnich nabidkach. V ramci
oblibené sluzby CD Bike se oteviraji nejen stavajici pjcovny,
ale pfi prepravé vlastniho kola mohou nyni zakaznici nové
vyuzit pfi nakupu v eShopu rezervaci zdarma. Inovace se
projevi i v gastronomii: CD Restaurant serviruje jarni menu.
Dal3i novinkou je rozsifeni prémiovych sluzeb v prvni tfidé

do vlakd vyssi kvality.

kdyzklima leto$nizimy casto pfipomi-

nalo spise predjati, opravdové astrono-

mické jaro je kone¢né tady! A s nim
izvySena potfeba vyrazit na cesty, vyle-
ty nebo do procitajici ptirody. Do nové
podoby se ,,oblékaji“ také sezonni na-
bidky Ceskych drah a navic se objevuji
zcela nové sluzby. A nejde jen o podporu
cestovani pro turisty nebo cyklisty. Na
své by si méli prijit i milovnici dobrych
pokrmi nebo zakaznici, ktefi ocekava-
ji nadstandardni péci.

S bicyklem po Cesku i v ciziné
Typickou skupinou cestujicich, kterou
ptijemné jarni dny ve velké mite 1lakaji
na cesty, jsou cykloturisté. Kazdym ro-
kem dochazi k ristu tohoto trendu a sluz-
ba CD Bike Ceskych drah se na tento fe-
nomén doby snazi reagovat poskytnu-
tim vice mist pro jizdni kola, ale v pti-
padé, Ze se nastupisté zaplni nékolika
desitkami cyklistd na jeden spoj, je
technicky nemozné vyhovét vSem. Na-
rodni dopravce proto doporucuje vSem
cyklistim si misto pro sebe a své jizdni
kolo rezervovat.

Moznosti jsou hned dvé. Tradi¢né;jsi
zpusob predstavuje rezervace ptimo na
nadrazi u pokladni pfepazky. To v§ak
1ze udélat i pfes eShop €D (wWww.cd.cz/
eshop), kde zdkaznik navic uSetfi. Re-
zervace za misto plus kolo totiz ¢ini vice
nez prijemnych nula korun. Rezervace
je mozna u vlakd oznacenych v jizdnim
fadu symbolem kola v krouzku. Symbol
kola v rAmecku znamena, Ze rezervace
je dokonce povinnd. VSechny vySe uve-

Pantaky s Zabim celem
odmitaji jit do diichodu

Elektrické jednotky Fad 451
a 452 k prekvapenivsech
slouzi v provozu jiz padesat let.
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dené informace jsou vztazZeny k pfepra-
vé Kola jako spoluzavazadla.

Pribalit si sviij bicykl na cestu je vSak
moznéipficestédozahranici. Tato moz-
nost se nabizi ve vybranych dalkovych
mezinarodnich vlacich nebo v regional-
nich vlacich v ptihranici. Na Slovensko
a do Madarska je mozné nalozit kolo do
sluzebniho oddilu a vyuzit sluzby tischo-
va béhem prepravy. Jako spoluzavazadlo
muZe kolo ,,cestovat” do nasledujicich ze-
mi: Némecko, Rakousko, Madarsko, Ni-
zozemsko, Dansko, Lucembursko, Svy-
carsko, Polsko (jen vlaky EC 131/130 v re-
lacich Praha/Bfeclav - Varsava) a Srbsko
(jenvlaky EC 272/273 vrelaci Praha - Bé-
lehrad a zpét). Kolo lze pfepravit pouze
vlakem, ve kterém je tato sluzba do-
stupna, tedy ma v jizdnim fadu uvede-
nu sluzbu pfeprava spoluzavazadel nebo
sluzbu uschova béhem piepravy. Pro
prepravu kol vdalkové mezinarodni pre-
praveé je rezervace mist pro kolo nutna!

Nemate vlastni kolo?

Sluzba €D Bike v8ak nabizi i dalsi, kom-
fortnéj$i moznost. Pokud si nechcete 13-
mat hlavu s pfepravou svého kola do
mista vyletu nebo si prosté chcete kolo
jen phij¢it na par hodin nebo dni, pfed-
stavuje vytecnou alternativu vyuziti
jedné z draznich cykloptjcoven. O je-
jich oblibenosti svédci rostouci pocet
vypiijéek. Loni si kolo Ceskych drah za-
ptij¢ilo bezmala 3 500 zdkaznikd. Vle-
to$nisezoné je tato sluzba nabizenajiz
na 75 mistech po celé republice.

-» PokraCovani na strané 2

SLOUPEK

Distancujeme se
od projektu Bileto

Pred nékolika dny byla spusténain-
ternetova sluzba Bileto, ktera Gdaj-
né umi prodavat jizdni doklady
vsech vlakovych dopravcl a soucas-
né porovnavat jejich ceny. Upozor-
nuji, Ze tento projekt, za kterym
stoji soukromy subjekt, neni provo-
zovan ve spolupraci s Ceskymi dra-
hamil Nakup jizdenek z eShopu €D
v tomto pfipadé totiz probiha pro-
stfednictvim parazitujicich robotic-
kych aplikaci bez védomi narodniho

=! Michal Stépan

+ naméstek generalniho
‘ feditele €D pro osobni

dopravu

dopravce. V soucasnosti, kdy

mezi provozovatelem této sluzby

a Ceskymi drahami neexistuje Zad-
na dohoda nebo smluvnivztah, po-
vazuji tento postup za ne zcela féro-
vy a poskozujici zajmy nasi spolec-
nostiinasich cestujicich.

Zakaznici Bileta jsou totiz uvadé-
nivomyl, nebot tato sluzba jim ne-
miZe poskytnout Fadu garandi,
které jsou pro Ceské drahy ve vzta-
hu k jejich zdkaznik(im zavazné. Jde
napfiklad o pFipoje, prava z pre-
pravni smlouvy, hotovostni navrat-
ky a dalsi zdanlivé okrajové zalezi-
tosti, které jsou vSak nedilnou sou-
Casti prozakaznického pfistupu
Ceskych drah. Jednani Bileta nas
tak mdze poskodit v o¢ich nasich
zakaznikd pfi jakychkoli mimorad-
nostech typu ztraty pripojd, vyfizo-
vani reklamacia podobné. Bileto
také nevraci hotovost a kazda
opravnéné vyreklamovana castka
jerefundovana v podobé bodl
s podminkou dalsiho nakupu opét
na Biletu. Jde tedy zase o vyrazné
omezeni prav cestujicich. Ceské
drahy nyni pravné posuzuji situaci.
Do jejiho uspokojivého vyreseni za-
dam vSechny zaméstnance, aby se
od této spolec¢nostia tedy i dokladd
nakoupenych jejim prostfednictvim
distancovali a stiznosti spojené s té-
mito jizdnimi doklady odkazovali
pFimo na prodejce Bileto.

INFORMUJEME

Jazykové kurzy uzavrely
vzdélavaci projekt

jste se jiz v minulosti mohli do¢ist

orealizaci kurzii, které se uskutec-
nily vramci projektu ,,Rozvoj dovednosti
zaméstnancii provozu Ceskych drah®. Do
téchto kurzii, organizovanych Odborem
personalnim, bylizaméstnanci vybirani
ve spolupraci s organiza¢nimi slozkami.
Na né navazovalo jazykové vzdélavani
vanglickém a némeckém jazyce. Jazykové
vyuky se zucastnili jak zacatec¢nici, tak
pokrocili; podle znalosti byli tcastnici
rozdéleni do skupin, aby byla vyuka efek-
tivni a ziskané dovednosti co nejvice vy-
uzitelné v kazdodenni praxi.

N a strankach ¢asopisu Zeleznic¢af

Vyuka pfes pocitaé i s lektorem
Od fijna 2013 do ledna 2014 probihaly ja-
zykové kurzy. Ucastnici se vzdélavali
vanglickém a némeckém jazyce v tema-
tickych oblastech: Praha - centrum dé-
ni, komunikace se zakaznikem a zvla-
danikrizovych situaci. Kurzy probihaly
formou e-learningu. Na e-learning na-
vazovala ¢tyfhodinova vyuka s lekto-
rem, v ramci které zaméstnanci probi-
rali spravné pouziti frazi a slovnich va-
zeb, procvicovali si vyslovnost. Po vyuce
slektorem nésledovalo opakovani ve for-
meé e-learningového testu.

Jazykové vzdélavani tispésné dokonci-
lo celkem tficet zaméstnancti. Na zavér
kurzu vypliovali icastnici kratky dotaz-
nika poskytli tak cennou zpétnou vazbu
pro planovani dalsich aktivit v této ob-
lasti. Z dotaznikd vyplynulo, Ze jazyko-
vé dovednosti jsou pro né v jisté mite
vpracinezbytné a jsou vdécniza jakyko-
1i rozvoj a mozZnosti zvysit svoje kompe-
tence v této oblasti. Ocenovali praktic-
nost azameérteni na konkrétni modelové
situace, s kterymi se pti vykonu svého
povolani setkavajia kdy potfebuji cizija-
zyk k tomu, aby je 1épe zvladali.

Kurzy anglického a némeckého jazy-
ka byly posledni aktivitou v ramci pro-
jektu ,,Rozvoj dovednosti zaméstnanci
provozu Ceskych drah“ a timto byl pro-
jekt v lednu 2014 po pfibliZné roce a ptil
ukoncen. Projekt byl realizovan v ramci
Operac¢niho programu Praha - Adapta-
bilita, Prioritni osa 1 - Podpora rozvoje
znalostni ekonomiky a byl spolufinan-

covan z Evropského socidlniho fondu
azrozpoctu hlavniho mésto Prahy.

Které kurzy pro zaméstnance
probéhly v ramci projektu?

IT dovednosti, Brain jogging, Praha -
centrum déni, Komunikac¢ni dovednos-
ti, Zvladani krizovych situaci a Jazyko-
va priprava - pravé témito kurzy proslo
vice nez 100 zaméstnanct CD. Vzdéla-
vaci aktivity byly urceny zaméstnan-
clim, ktefi pracuji na tizemi hlavniho
meésta Prahy, pohybuji se v provozu osob-
nidopravy a denné prichizeji do kontak-
tu sezdkazniky. Dal§im poZadavkem by-
lo splnéni jednoho z hlavnich kritérii:
vék do tficetilet, vek nad padesitlet ne-
bo neukoncené stfedoskolské vzdélani.
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Z pozice feditelky Odboru personalni-
ho si troufam tvrdit, Ze vSechny vzdéla-
vaci aktivity projektu byly smysluplné
akvalitnérealizované, coZndm potvrzu-
jeizpétna vazba Gcfastnikl. Hlavni sna-
hou bylo uskutec¢nit takové vzdélavani,
které by zaméstnanctim pomohlo v kaz-
dodenni praciv provozu a usnadnilojim
zvladnout situace a prekazky, se ktery-
mi se mohou setkat. Cile i vystupy pro-
jektu byly naplnény, vzdélavani i vzdeé-
lavatelé jsou spokojeni. Jen at mame vi-
ce takovych projektil a vice spokojenych
a motivovanych zaméstnanct s chuti se
inaddle vzdélavat. VERA MARKOVA
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Vyhodné tarify
pro cestu do Moskvy

Od poloviny Ginora doslo k Gpravé
tarifl u ruskych vlakd na spojich
Praha — Moskva, Moskva — Nice

a Moskva - Pafiz. Tarifni Gprava
spociva ve zjednodusSeni portfolia
slev (nékteré nevyuzivané slevy
byly zruseny) a predefinovani né-
kterych slev, které jsou nadale v na-
bidce. Vedle zakladniho (pIného)
jizdného, jizdného pro déti (sleva
50 procent slevy pro mladez a seni-
ory (sleva 30 procent je nové nabi-
zen specialni tarif ,Voyage". Tento
tarif je ur€eny pro malé skupinky
cestujicich (2-5 osob), kdy cestujici
dostanou slevu 20 procent ze za-
kladniho jizdného.

V ramci této nabidky jizdenka
vCetné |0Zka z Prahy do Moskvy
stoji 162,10 eur (asi 4 572 korun).

U skupinové slevy (od Sesti osob)
dochazi k vyraznému zvyseni slevy
—azna40procent Jizdenka se sku-
pinovou slevou zBohumina do
Moskvy (rychlik Nice — Moskva) pak
stoji pouhych 117,90 eur (asi 3 325
korun)!'V nabidce je také nové sleva
,Birthday" pro oslavence narozenin
(sleva 35 procent kterou je mozné
ziskat, koupi-li si cestujici jizdenku
navlak, ktery odjizdiv den jeho na-
rozenin nebo béhem sedmi dni
pred a po datu narozeni.

Kromé zajimavych cen nabizeji
ruské vlaky také kvalitni sluzby. Vla-
ky jsou sestaveny pouze z 1GZkovych
vozl s klimatizaci. Ve vlacich jsou
zarazeny I0Zkové vozy 2. tFidy
(trojmistné oddily), vozy 1. tFidy
(dvoumistné oddily ,double” a jed-
nomistné oddily ,single”). Vozy ka-
tegorie Luxus v relacich Moskva —
Nice, PaFiz — Moskva s dvoumist-
nymi nebo jednomistnymi oddily
nabizeji samostatné WC, sprchu
aTV. Vevlacich existuje mozZnost
obcerstveniv restauraénim voze,
v bufetovém voze nebo u priivodce
IGzkového vozu. V cené jizdenky
jsou taktéz IGzkoviny. Cestujici maji
vzdy k dispozici pitnou vodu, €aj
a malé obcerstveni, tisk, suvenyry
ajiné zbozi. @jv)

PredbéZna In Karta

pro jizdni vyhody

Od 3. bfezna je mozno Zadatellim
o In Kartu s aplikaci Zelezni¢ni prd-
kazka vydavat takzvanou predbéz-
nou In Kartu. Pfedbézna In Karta
opraviuje drzitele k vyuzivanijizd-
nich vyhod po dobu vyroby plno-
hodnotné Cipové In Karty. Pred-
b&Znou In Kartu s aplikaci Zelez-
ni¢ni prikazka je mozno vydat Za-
dateli s prvnim pfidélem jizdnich
vyhod a rovnéz stavajicim drzite-
I&im po blokaci In Karty s aplikaci
Zelezni¢ni prikazka a podani za-
dosti o duplikat.

Predbézna In Karta obsahuje
tyto Gdaje: nazev aplikace Zeleznic-
ni prikazka, platnost od (ode dne
podani Zadosti), platnost do (maxi-
malné 35 dni od podani Zadosti),
jméno a pfijmeni drzitele, datum
narozenidrzitele, ¢islo In Karty, ra-
zitko a podpis vydavajiciho perso-
nalisty. Zadatelé s prvnim pFidélem
(Cislo In Karty zacina nulou) musi
pri kontrole ve vlaku s pfedbéznou
In Kartou predkladat potvrzeni
o Uhradé prolongace na prislusné
prolongacniobdobi. V prib&hu mé-
sice bfezna 2014 je umoznéno drzi-
teldim jizdnich vyhod Zadat o dupli-
katy In Karty s aplikaci Zeleznicni
prlkazka také na v3ech zafizenich
UNIPOK a v eShopu CD (spolu s tis-
kem pfedbézné In Karty). (pers)

Hlasujte pro fotografie
ze stolniho kalendare

Libf se vam snimky ve stolnim ka-
lendafi Ceskych drah na leto3ni
rok? Chcete podporit jejich autory
(zaméstnanci CD) a navic ziskat
jednu ze zajimavych cen? Pak na-
vstivte v pFistich dnech webové
stranky kalendar2014.cd.cz a hla-
sujte pro snimky, které vas nejvice
zaujaly. Je to zcela jednoduché: sta-
¢i po kliknuti na nahled fotografie,
pro kterou chcete hlasovat, vyplnit
do formulare jméno a e-mailovou
adresu, aby vas mohli organizatofi
kontaktovat. Upozoriujeme ale,
Ze hlasovat Ize pouze jednou! Sou-
té7 kon€i 31. bfezna a hlasovat
mohou jen zaméstnanci Ceskych

o vsech fotografiich, autorech

a cenach ziskate na vy3e uvedené
webové adrese. (rub)

SEZNAM PUJCOVEN KOL €D

(s otevienim k 1. 4. 2014)

KARLOVARSKY KRAJ

* K dispozici jsou stabilné elektrokola.
Po objedndni je mozné elektrokolo pFipravit
k prevzetii na dalSich mistech.

A3, Cheb*, Frantiskovy Lazné, Sokolov, Karlovy Vary
dolninadrazi*, Marianské Lazné*, Loket, Karlovy Vary,
Nejdek (jen na zakladé objednavky den predem)

PLZENSKY KRA)

Domazlice, Tachov

D@D

-» Pokracovani ze strany 1

Novinkou pro rok 2014 jsou cykloptij-
covny v Plzeniském kraji (Tachov, Do-
mazlice), vOlomouckém kraji si v sezo-
né (1. dubna az 31. fijna) mlzZete plijcit
kolo nové také v Zabfehu na Moravé.
Pdjcovny kol se nachézeji ve vSech kra-
jich s vyjimkou Prahy, Stfedoceského,
Moravskoslezského, Usteckého a Libe-
reckého. Jejich kompletni pfehled najde-
te na www.cd.cz/pujcovnykol. V ramci
sluzby je navic poskytovana bezplatna
uschova zapijéeného kola v ischovné
CD nebo pfeprava na vybranych tratich.
Novinkou pro letos$ni sezonu je registra-
ce bicykll v bezpe¢nostnim systému
CEREK, Kktery je napojen na méstskou
a statni policii.

Jarni chuté v jidelnich vozech

Davate pfed turistickym vyzitim pfed-
nost gastronomickym zazitkim? I pro
vas maji Ceské drahy pfipravenu jarem
inspirovanou nabidku. Do jidelnich vo-
z1l1, bistrovozl a bister ve spojich SC Pen-
dolino vstupuje nové sezonni menu JLV,
které opét sestavili 3éfkuchafi z Cesko-
slovenského svazu kuchaf@iv Praze. Ten-
tokrat se cestujici mohou tésit na krém
zjarniho S§penatu s chlebovymikrutony,
byci krk pecCeny ,,pfes noc“ s omackou
s bilymi Zampiony se staroceskymi
$touchanymi brambory, mladého kra-
lika sjarninadivkou s brambory na mas-
le a okurkovym salatem. Bezmasa jidla
reprezentuje salatzmladé zeleniny a lis-

b 4

Nevite si rady? PomiiZe vam webovy portal

ve spolupraci s Odborem informati-

ky €D spustila nové kontaktni cen-
trum a webovy portalIT sluZeb. Jde o vy-
znamné kroky na cesté ke zlepSovani
kvality a dostupnosti IT sluzeb uziva-
nych zaméstnanci Ceskych drah. Cono-
vé feSeni konkrétné prinasi?

CD - Infoma¢ni Systémy zprovoznily
sluzbu prvni trovné uzivatelské podpo-
ry, kterd ma za cil usnadnit a zpfehled-
nitkontaktsIT. Uzivatelé majinové moz-
nostzadat sviij poZzadavek pomoci telefo-
nu s automatickym privodcem, e-mailu
nebo webového formulafe na intranetu
CD. Nasazeni technologie kontaktniho
centra umoznuje zvysit dostupnost ope-
ratort Help desku CD - IS, optimalizo-
vatrozloZeni telefonnizatéze, zpiehled-
nit feSeni pozadavkil a také hovory mo-
nitorovat. Uzivatelim pfinasi podstat-
né zpfehlednéni kontaktd na Help desk
CD - IS a jeho odborné skupiny.

Webovy portalrozsifuje dosavadni te-
lefonniae-mailovy komunika¢nikanal
s prvniturovni podpory CD-IS. Tento na-
stroj byl implementovan pro fizeni kli-
Covych procesti IT dodavky v oblasti pod-
pory uzivatell, provozu a udrzby infor-

S pole¢nost CD - Informaéni Systémy

JIHOCESKY KRA]J

Cesky Krumlov, Cerna v Posumavi, Horni Plana, Nova Pec,

Lipno nad Vitavou, Volary, Strakonice, Tabor, Veseli nad Luznici,
Jindfichdv Hradec, Tfebof, Tfebon lazng, Pisek

Vratné stanice; objedndni piijéeni pouze 7 dni (a vice) pfedem:

Vy33i Brod klaster, Prachatice, Vimperk, Ceské Velenice, Milevsko,
Sobéslav, Kardasova Recice, Nova BystFice

JARNI NABIDKA JLV (plati od 2. 4. 2014)

\Sechny ceny plati v happy hours.

Bycikrk peceny ,pfes noc" s omackou s bilymi
Zampiony, staroCeské stouchané brambory

Salat z mladé zeleniny a list(i
salatd, smetanovy syr, vejce

Mlady kralik s jarni nadivkou,
brambory na mésle, okurkovy salat

KRALOVEHRADECKY KRA)

Ceska Skalice, Adrspach, Trutnov hl. n.,
Cerveny Kostelec (jen vratna stanice)

PARDUBICKY KRA)
Pardubice hl. n., Ceska Tfebova, Letohrad, Chrudim, Slatifany,
Zdarec u Skutce, Hlinsko v Cechach, Jablonné nad Orlici, Kraliky,
Zamberk, Chocef, Lanskroun, PFelouc, Svitavy, Policka,
Brandys nad Orlici, Moravska Trebova

Krém z jarniho $penatu,
chlebové krutony

POTIZE? Pokud maji zaméstnanci Ceskych drah problémy s fungovanim IT sluzeb,

mohou napsat na novy webovy portal CD - IS.

Help desk Telefon

972111999
972111994
972111993

972111992

Adresa portdlu: http://sd.cdis.cz @)

FOTO VACLAV RUBES

Volba automatu
automat
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cpBike

OLOMOUCKY KRAJ
Olomouchl. n., Zabfeh na Moravé

ZLINSKY KRA)

Kromériz

JIHOMORAVSKY KRA]J

BrFeclav, Znojmo, Veseli nad Moravou,
Hodonin (na zakladé objednavky den pfedem)

KRAJ VYSOCINA

Nové Mésto na Moravég, Tel¢, Svétla nad Sazavou,

Zdar nad Sazavou, Pribyslav, Havlickdv Brod, Chotébof,
Jihlava, OkFisky, Trebi¢, Namést nad Oslavou, Horni
Cerekev, Pelhfimov, Golcv Jenikov mésto, Ledec

nad Sazavou (vratna stanice, po pfedchozi domluvé
moznost také zapljcky), Bystfice nad Pernstejnem,
RoZna (jen vratna stanice)

(] coRestaurant

se servisem JLV

Domacilivance s rebarborovou
omackou a Slehackou

tli salatl s Cerstvym smetanovym syrem
a vejci nebo domdci livance s rebarboro-
vou omackou a Slehalkou. Na tizemi Ces-
ké republiky pfitom plativyrazné snize-
né ceny - v ramci tzv. happy hours. Kro-
mé jarni nabidky JLV ztistavaji celoro¢ni
stalice vpodobé tradi¢nich ceskych pokr-
m, polévek a dalsich minutkovych jidel.
Jarninabidka je platnad od 2. dubna 2014.

Prémiové sluzby v prvni t¥idé
Od 1. bfezna také odstartoval pilotni
projekt, jehoZz cilem je sjednotit roz-
sah prémiovych sluzeb poskytova-
nych cestujicim v 1. tfidé vlakd vys-

§i kvality. V projektu je nyni cestuji-

cim v 1. tfidé vSech spoji EuroCity
a InterCity nabizen napoj a denni tisk
zdarma. Osvézit se miZete pil litrem
balené vody, k dispozici jsou periodika
MF DNES, Blesk a ve vybranych spojich
i Hospodafské noviny. Sluzba je posky-
tovana pouze zdkaznikiim, ktefi dopla-
tek do 1. tfidy zaplatili. Pilotni projekt
bonusovych sluzeb probiha do 14. Cerv-
na 2014. Dale bude tato sluzba pokraco-
vatvbézném provozu. VACLAV RUBES

@

macnich systém. Jaky pfinos ma por-
tal pro bézného uzivatele IT sluzby? Por-
tal umoznuje uZzivateli jednoduché za-
davanipozadavku, sledovani stavu rese-
ni a pfehled historie pozadavkl véetné
doby feseni. K pozadavku dale nabizi pfi-
kladat komentate ¢i ptilohy a v pfipadé
nespokojenosti ho vratit k dofeseni.
Poslednizménou je zavedeni e-mailo-
vych notifikaci. Pomoci nich bude uzi-
vatel informovan o stavu feseni jeho po-
zadavku. Posledninotifikace informu-
jici o uzavreni poZadavku navic uziva-
teli nabizi pomoci dotazniku zhodno-
tit feSeni poZadavku. Méfeni spokoje-
nosti a reakce uzivatelfi vyuzije CD - IS
ke zlepSovanidodavanychIT sluzeb. Od
nového kontaktniho centra véetné we-
bového portalu se ocekava, Ze usnadni
cestu pfi hledani pomoci s potizemi
v oblasti IT a zaroven zprihledni pro-
ces IT podpory tak, aby se daly jedno-
duse kontrolovat a pfipadné eskalovat
zavazky vici uzivateldm.
JAKUB SVOBODA

€D informaéni systémy

€len Skupiny €D
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Jak dopadlo hospodafeni Dopravniho
vzdélavaciho institutu v lofiském roce?
Toto téma probirala na svém zasedani
dozorcirada nasi spole¢nosti naposledy
17. bfezna pfiprojednavani vyrocni zpra-
vy za rok 2013, kterou doporucila valné
hromadé ke schvaleni. Hospodafsky vy-
sledek znac¢né prekrocil ukazatele stano-
vené podnikatelskym planem. Dozor¢i
radakladné hodnotila podstatny nariist
externich sluzeb, tedy trzeb za sluzby po-
skytované mimo Skupinu CD.

Zdiraznil jste nardist externich trZeb.
Kdyz ale $kolite zaméstnance jinych
firem, neposilujete tak konkurenci €D
nebo €D Cargo?

Narist téchto trZeb jsme realizovali pre-
devs§im na externich zakazkach, kde se
tato konkurence neprojevuje. Ale samo-
zfejmé §kolime i konkurenci obou do-
pravch Skupiny CD. MoZnd Ze to vypa-
da jako paradox, ale my jsme speciali-
zovana firma na vzdélavani a Skolime
tam, kde je poptavka po nasich sluzbach
a kde vidime potencial pro nas riist.
Uvédomte si, Ze konkurence tady zkrat-
ka je. Kdybychom ji neskolili my, udé-
lal by tonékdo jiny, nas zisk by se zmen-
§ilazkratilaby seiodvadénd dividenda
pro Ceské drahy.

Rikate, Ze hospodafské vysledky jsou
dobré. Nedosahli jste viak uéetniho
zisku na dkor investic do zkvalitiiova-
ni vzdélavani?

Tak tomu rozhodné neni. Kvalita vzdé-
lavani je pro nas absolutni prioritou a je
tojednazoblasti, kterou jsem si pfedse-
vzal vyrazné zlep§it pfi mém pfichodu
do DVI. Do kvality tedy rozhodné inves-
tujeme a rok 2013 byl v tomto ohledu za-
sadni. Vybavili jsme fadu naSich uceben
novym nabytkem a novou vzdélavaci
technikou - napifiklad dataprojektory
a interaktivnimi tabulemi. Radu pro-
stor jsme renovovali nebo aspor vyma-
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JAN BITTER

Od pocatku své profesni drahy pra-
coval na Ceskych drahach: nejdrive
jako strojvedouci, po roce 1989 se
aktivné zapojil do budovani no-
vych odbord, kde prosel riznymi
vrcholovymi funkcemi. Dalsim
vzdélavanim si zvySoval kvali-
fikacijak na univerzité, kde
pozdéji slozil doktorat zan-
dragogiky, tak vadé ma-
nazerskych kurz(. Externé
ved| seminare na vysoké
Skole a pro statni spravu.
Vletech 2006-2011 pd-
sobil jako ¢len dozor¢i

rady CD, v roce 2010 se

stal clenem dozorcirady
DVI, kde od roku 2011
pracuje na pozici general-
niho Feditele. Ve volném
Case ho mlizete potkat

i jako vedouciho na dét-
ském tabore.

Samoziejmé, takzvanymi psychotesty
prosly tisice zaméstnancl Zeleznic a ne
vzdy to byla pfijemnd zkuSenost. Za-
meéstnanec je totiZ pod uréitym tlakem,
nebot chce néjakou profesi vykonavat
a aspésné psychologické vySetfeni je
nutnou podminkou projeho zafazenina
ptislus$nou pozici. Nékdo tedy takové vy-
Setfenizvlada jako bézny vykon své pra-
ce, nékomu se pfi tom trochu vice svird
Zaludek. Chtél bych ale ubezpecit ¢tena-
fe, Ze nasi soucasni psychologové jsou
velmi empaticti a jejich profesionalni
pristup pfispiva ke zklidnéni uchazectt
pti testovani.

Zhruba pred dvéma roky jsme zavedli
moznost bezplatné psychologické porady
pro zaméstnance CD, ktef{ byli i¢astni
néjaké mimoradné udalosti. Tato sluzba
je bohuzel vyuzivana velmi sporadicky.
Nas$im prizkumem jsme zjistili, Ze za-
meéstnanci by casto této sluzby radi po mi-
motadné uddlosti vyuzili, ale obavaji se
negativniho voimaninapfiklad u svych
nadfizenych a spolupracovnik{ nebo to-
ho, Ze jejich navstéva u psychologa bude
zaznamenana do personalnich slozek.
Chtél bych vSechny ujistit, Ze se jedna
o sluzbu pro zaméstnance nejen bezplat-
nou, ale také zcela anonymni, a ze z té-
to porady se neposkytuji zidné informa-
ce zameéstnavateli.

Nabidnete v budoucnu néjakou novin-
ku pro vase zakazniky?

Jak jsem jiz uvedl, vzdélavinineninéja-
ka uzaviena krabicka, méni se jeho ob-
sah, formyitechniky. Nejinak tomu bu-
deivbudoucnu. VZdy budou vznikat no-
vé pozadavky nasich zdkaznikd, na Ze-
leznici se budou objevovat nova vozidla,
se kterymi bude nutno zameéstnance se-
zndmit, privodci budou pracovat s no-
vymi pfenosnymi pokladnami... Zasad-
né planujeme obohatit vzdélavani stroj-
vedoucich, kde bychom chtéli imple-
mentovat vyuziti simuldtoru. Ten mtze

Planujeme strojvedoucim poridit
trenazér krizovych situaci

Podle generalniho feditele Dopravniho vzdélavaciho institutu Jana Bittera se na charakteru Skoleni
zaméstnancd Ceskych drah jasné ukazuje rostouci prozakaznické zaméreni narodniho dopravce.
Zatimco drive byl zajem predevsim o vyuku predpisd a techniky, dnes uz jsou samozrejmé i kurzy
komunikace a psychologie.

lovali. Dale bych rdd zminil pfestého-
vani Regionalniho centra vzdélavani
Usti nad Labem ze z4plavové oblasti do
kvalitnich prostor v centru mésta. A ne-
mohu také zapomenout na rekonstruk-
ciadalsivylepSeni dopravniho silu v Br-
né, ktery je nyni unikatnim trenazérem
predevs§im prozaméstnance fizenizelez-
ni¢nidopravy aje vybaven vSemi typy za-
bezpelovacich zatizeni SZDC. RovnéZ na-
Se Svafelska skola v Ceské Tiebové byla
vybavena nékterymi novymi stroji.Jen
mé mrzi kvalita nékterych uceben nasich
zakaznikl ve stanicich a depech. Pritom
by Casto stacilo mistnost vymalovat, in-

Yz

stalovat zaluzie a dodat vésak na odévy.

Ménite néjak zavedené postupy

ve vzdélavani?

Samozriejmeé sledujeme trendy ve vzdéla-
vaniasnovymipoznatky a s rozvojem di-
daktické techniky se méniinase vzdéla-

4

vani. Prezentace pomoci dataprojektorti
je dnes jiz standardem a i pfiprava vyu-
kovych lekci probiha v ramci tymu zku-
Senych odbornikd tak, aby jednotna pre-
zentace splriovala zadani zakazniki.
Stejné tak e-learningové vzdélavani, kte-
ré vyuzivajinejvice externizdkaznici, na-
bizi nebyvalé mnozstvi volby parametrii

PRECETLI JSME ZA VAS

JIZDENKA PRES CHYTRY
TELEFON NA JIHU MORAVY

Od druhé poloviny dubna by mohli ces-
tujiciv prostfedcich Integrovaného do-
pravniho systému Jihomoravského kra-
je vyuzivat aplikaci Poseidon, ktera
umoznuje nakup jednorazové jizdenky
pres chytry telefon. V Cesku jde o pilot-
ni projekt, ktery v téchto dnech zacina
fungovat v testovacim provozu. Poseidon
poslouzi tém, ktefi cestuji nepravidel-
né a kupuji si klasické jednorazové jiz-
denky, ptipadné univerzilni jizden-
ku za 156 korun s 24 poli¢ky. Po naku-
pu obdrzi cestujici unikatni QR kéd,
ktery je strojové rychle Citelny a kterym
se prokdze privod¢imu, fidic¢i autobu-
su nebo revizorovi v méstské doprave.
Priivodéi Ceskych drah uZ maji ¢tecku
delsi dobu, fidici regionalnich autobu-
st postupné dostali mobilni telefony,
které pfecteni kédu taktéZ umoznuji.
€TK 3.3.2014

NA KARLOVARSKU VYRAZNE
VZROSTL ZAJEM O PENDOLINO

Vice cestujicich zaznamenaly Ceské dra-
hy ve spojich SC Pendolino. Tyto moder-
nijednotky jezdiod zacatku nového jizd-
niho fidu kazdy den z moravského Bo-
humina aZ do FrantiS§kovych Lazni. ,Za
dva mésice platnostinového jizdniho fa-
du, tedy zajiZdéni spoji SC Pendolino
dvakrat denné do Frantiskovych Lazni
azpét, Ceské drahyzaznamenaly nartst
poptavky cestujicich z Karlovarského
kraje 010 procent,“ sdélila tiskova mluv-
¢ CD Radka Pistoriusova s tim, Ze nékte-
1é spoje, naptiklad v nedéli odpoledne
z Chebu do Prahy, jsou témér vyproda-
né. ,Tento spoj jsem si velmi oblibila
a jezdim s nim pomérné pravidelné za
ptfibuznymi do Prahy,“ uvedla cestujici
Marie Soukupova z Chebu. ,,Mam za to,
Ze jsem v Praze dfive, nez bych tam do-
jela automobilem,“ dodala.
KARLOVARSKY DENIK 4.3.2014

vzdélavacich aktivit tak, aby vysledek
vzdélavani co nejvice napliioval vzdéla-
vaci potfeby zadavatele. S pfeménou na-
Seho hlavniho zakaznika, tedy Ceskych
drah, na vyrazné prozakaznicky orien-
tovanou firmu se samozfejmé zménily
i pozadavky na vzdélavani. V soucasné
dobé se mimo klasického vzdélavani
v pfedpisech a technice, tj. v tvrdych do-
vednostech, stale vice uplatniujeivzdéla-
vani v mékkych dovednostech. V nasich
kurzech se proto objevuji i zaklady psy-
chologie a komunikace. Jsme si védomi
toho, Ze na zaméstnance Zelezni¢niho
provozu jsou kladeny stale vyssi poZzadav-
Ky, a proto nabizime pro exponované pro-
fese i kurzy relaxacnich technik, na néz
jsmezaznamenalivelmi pozitivniohlas.

Zminil jste psychologii. Ale vzpominka
na psychologické vysetieni nevyvola-
va zrovna pfijemné pocity...

ZAUJALO NAS

Ministr dopravy Antonin
Prachaf odmitl harmono-
gram liberalizace Zeleznic-
ni dopravy, ktery vznikl za
vlady Petra Necase a podle
néhoz se méli do roku 2027
na 24 trasach objevit vedle
Ceskych drah i jini doprav-
ci. Ministrovo rozhodnuti
zklamalo zejména Radima
Jancuru, majitele spolec-
nosti Regio)et.

LIDOVE NOVINY 4. 3. 2014

mit zasadni vliv na chovani strojvedou-
ciho vkrizovych situacich, ve kterych se
ocitne mozna jednou za rok, mozna jed-
nou za profesni zivot, a kdyz bude mit
$tésti, mozna viibec ne. Ale kdy?Z ta si-
tuace nastane, zameéstnanec vi, jak rea-
govat a jaké volit spravné postupy, proto-
Ze je v nich zkratka prakticky vycvicen.
Takovyto vycvik nelze pochopitelné pro-
vadét z dtivodu bezpecnosti pfimo v Ze-
lezni¢nim provozu. Lze ale fici, Ze po-
meérné vysoké pofizovaci naklady se vra-
ti zabranénim vzniku byt jediné nehody
stragickymindsledky. To sijizuvédomi-
ly prakticky vSechny evropské Zeleznic-
ni spravy a Ceska republika je s absenci
takového trenazéru nyni spise vyjim-
kou. Do budoucna bychom tedy chtéli
napftit své asili i timto smérem, i kdyz
vime, Ze Ceska Zeleznice neni, co se tyka
financi, v nejlepsi kondici a Ze to bude
béh na delsi trat. VACLAV RUBES

KRATCE

Daniel Kurucz vedl
diskuzi se zaméstnanci

V patek 7. bfezna uspofadal 3éf Ces-
kych drah Daniel Kurucz setkani se
vSemi zaméstnanci generalniho Fe-
ditelstvi. Vzhledem k vysokému po-
¢tu Géastnikd musela byt akce roz-
délena na dvé skupiny. Daniel Ku-
rucz, kterého doprovazelijeho na-
méstci pro ekonomiku a techniku
Pavel Krtek, pro osobnidopravu
Michal Stépén a pro prafezové ¢in-
nosti lvo Vesely, velmi oteviené in-
formoval o pracovnich planech no-
vého vedeni i ekonomické situaci
spolecnosti. Hovofil rovnéz o hlav-
nich vyzvach v pristich letech. Dru-
ha cast setkanibyla vénovana pre-
devsim dotazdm pfitomnych za-
méstnancl. Vedeni zamysli konat
mitinky asi jednou za ¢tvrt roku.

Ostravské Zelezniéni

muzeum se ma rozsifit

V soucasné dobé probiha jednani
mezi Zelezninim muzeem morav-
skoslezskym a Ceskymi drahami

o rozsifenidosavadnich prostor
muzea. Zminéné muzeum sidlive
vypravni budové stanice Ostrava
stfed, ktera zatim patfi Ceskym
draham. Zamérem je rozsireni ex-
pozice o modelovou Zeleznicia vy-
stavovani dalSich historickych Ze-
lezni¢nich zafizeni. Nyni mdZete
navstivit tematickou vystavu o his-
torii Banské drahy. Pro Uspéch této
expozice a velky zajem verejnosti
bude vystava prodlouzena az do
30. srpna, kdy se tematické vyznéni
zméni. PGvodné méla vystava trvat
jendo 26. Gnora.

Mistrovstvi v letech na
lyZich s nasi podporou

Narodni dopravce podpofil jednu

z nejvyznamnéjsich sportovnich
akci leto3niho roku — Mistrovstvi
svéta v letech nalyZich. Akce se
uskutecnilave dnech 13.-16. bfez-
na, ¢ast zavodd byla ale zrusena
kvali silnému vétru. Na zakladé ob-
jednavky Libereckého kraje se Ces-
ké drahy staly ,patefnim doprav-
cem" mistrovstvi. Pro dopravu na-
vstévnik( a fanouskd Sampionatu
jezdily posilové spoje a navysila se
kapacita pravidelnych spojd do
Harrachova a zpét. Prijemnym be-
nefitem se stala doprava zdarma
navsech linkach z/do Harrachova
zahrnutych do Integrovaného do-
pravniho systému Libereckého kra-
je. Kromé navyseni kapacity vlak(
na trati 036 byl v KoFenové zajistén
prestup na ndvazné autobusy do
arealu mistrovstvi. (hop, mh)

S'POJE_NT STAVBY APOZEMKU
BRZDI VYSTAVBU LANOVEK

Provozovatelé lanovek a vlekd dostali
,ranu“ od nového ob¢anského zakoniku.
Podle néj jsou nyni stavby soucasti po-
zemku a jako takové maji mit stejného
majitele. JenZe vétSina lyzatskych stfe-
disek lezi na pronajatych pozemcich.
OhroZena tak jsou stavebni povoleni na
nové projekty lanovek a vlekil. Problém
sepritom ¢astecné tykaidalsich doprav-
nich projektd, naptiklad Zeleznic. ,,Mi-
nisterstvona dopady téchtozmeén zavéas
legislativné nereagovalo,“ uvedl $éf Aso-
ciacelanové dopravyJakub Juracka. ,Ini-
ciujeme vznik neformalni pracovni sku-
piny, ktera bude mit za kol se problé-
mem podrobné zabyvat a stanovit postup
feSeni,“ fekl mluvcéi ministerstva Martin
Novak. Skupina by méla najit feSeni
vpribéhubfeznaa dubna. Vedle zastup-
ct vlekatd a resortu v ni zasednou i ex-
perti Drazniho tfadu. E154.3.2014

VRATI SE PRAVIDELNE VLAKY
NA KOZI A SVESTKOVOU DRAHU?
Ustecky kraj chce v pfistim jizdnim fadu
zvy$it pocet Zelezni¢nich spojii. Samo-
sprava také planuje zajistit lepsi financo-
vani turistické Zelezni¢ni dopravy. Vla-
ky maji ujet asi 0 255 ooo kilometril za
rok vice nez podle soucasného jizdniho
fadu. Ustecky kraj konkrétné zvaZuje, Ze
by od roku 2015 zajistil turistickou dopra-
vu na Kozi ¢i Svestkové draze a dalsich
tratich, které uz neslouzi pro bézny pro-
voz. ,,Pfipravujeme koncepci pravidelné
a systematické podpory téch regional-
nich Zelezni¢nich trati, které neslouzi
pro dopravni obsluznost, ale majizasad-
nivyznam prorozvoj cestovniho ruchu,“
uvedla mluvéi kraje Magdalena Hanac-
kova. BéZny provoz na obou zminénych
tratich skoncil v roce 2007. Kozi draha
spojuje Déc¢in s Oldfichovem u Duchco-
va, Svestkova draha Most s Lovosicemni.
LITOMERICKY DENIK 14. 3. 2014
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Vyluka na tretim koridoru zpusobila

uzkeé hrdlo pred Rokycany

e

PO JEDNE KOLEJI. Stavbafri se aktualné presunuli na Gisek Rokycany - Chrast u Plzné, takZe vlaky tu musi jezdit pouze po jedné koleji. Vznikne zde mimo jiné nejdel3i Zelezni¢ni tunel v republice.

Stavba tfetiho tranzitniho koridoru se posunula v sou¢asné dobé na
Rokycansko. Zde se nyni zeleznicari potykaji s narocnymi vylukami.
Ty se dotykaji veSkeré vlakové dopravy. Od letoSniho ledna se tak
zkomplikovala situace v tratovém useku Rokycany — Chrast u Plzné,
kde se cestujici musi obrnit trpélivosti. Praveé tam se jezdi pouze po
jedné koleji, coz mize mit za nasledek nepfijemné zpozdéni.

Labem je to po trati priblizné sto ki-

lometri. JenZe zatimco vlak po prv-
nim koridoru ujede tuto vzdalenost asi
zahodinu, do Plzné to trva devadesat mi-
nut, tedy o témér padesat procent déle!
Na tratich 170 a 171 totiZ stale chybi ve
zna¢ném rozsahu koridorova infrastruk-
tura. Po ,starych* kolejich se dnes jezdi
od Prahy az do Berouna (vCetné) a od
Rokycan (mimo) az do Plzné, coz pfed-
stavuje asi polovinu trasy.

Z Prahy do Plzné, PardubiciUsti nad

wvex

Vyluky aZ do p¥istiho roku

Aktudlné se 3. koridor buduje u Roky-
can. Vyluky zde letos budou probihat
prakticky po cely rok a ¢ast praci se pfe-
nese jesté do roku 2015. Trat v tomto
tseku bude ¢astecné vedena v nové sto-
pé, protoZe se tam stavi zatim nejdelsi
Zelezni¢ni tunel v Ceské republice (asi
¢tyftikilometry). ,Jak pro nase zakazni-
ky, tak samotné zaméstnance prinasi
vyluka pomérné velké neptijemnosti.
Dotéeny usek traté je dlouhy a pfivylu-
kéch je vyloucena vzdy jedna ze dvou

Kde se stavi
3. koridor
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Doubravka

Plzen

tratovych koleji. A navic se vmisté sta-
vebnich praci zbezpeénostnich diivodi
snizilarychlost vSech vlakl véetné Pen-
dolin,“ ika feditel plzeriského KCOD
Vladimir Kostelny.

budouci koridorova trat

(sek s vylukou
ostatnitraté

Chrdst uPlzné

Rokycany

L Klabava
Ejpovice

budouci Zeleznicni tunel

Béhem skoro kazdé hodiny projedou
v inkriminovaném tseku minimalné
¢tyfivlaky. Konkrétné jde o dva rychli-
ky a stejny pocet osobnich vlakd dopl-
nénych ¢tyfikrat denné o vlaky SC Pen-

dolino. ,,Celé toto mnozZstvi se da sice pre-
néstnajednu kolej, ale vlaky musi ptijet
naprosto presné a nesmi prodlouzitjizd-
ni doby, jinak se zpozdéni pfenasi z vla-
ku na vlak a dopad na celou dopravu
acestujici je pak velminepiijemny. Na-
vic v dobé dopravnich $picek 1ze jen ob-
tiZzné nebo spise viibec pocitat s jizdami
vlakl nakladni dopravy. Dtivod je jedno-
duchy - na trat se prosté jizZ nevejdou!
Casové rezervy v tomto piipadé nejsou
prakticky zadné,“ fika Lukas Landsin-
ger, ktery ma v Ceskych drahich vyluko-
vé ¢innosti za dopravce v kompetenci.

Obraty v Plzni zdrZuji
déjivzdytak, jak by dopravce potfeboval.
Navicvjizdnim fadu se u nékterych osob-
nich vlak objevuji velmi kratké doby na
obratve stanici Plzeni hlavninadrazi, kte-
ré v pripadé zpozdéni nelze zkratit, a tak
se zpozdéni domino efektem kumuluje
inandslednych obratovych vlacich. ,\Vy-
jmenované problémy jsou ob¢as okofené-
né také poruchami tratového zabezpeco-
vaciho zatizeni - autobloku se prodluzu-
ji jizdni doby vlivem jizdy na pfivolavaci
navést a prodluzuji se intervaly potfebné
pro kfizovani vlakli. Navic se ob¢as mu-
si operativné snizit rychlost v urcéitych
usecich z divodu nestabilniho kolejové-
ho loZe provozované koleje. A aby vSeho
nebylo dost, tak na zpozdéni maji vliv
soubézné vyluky konané na trasich dal-
kovych vlaki, které Rokycanskem projiz-
déjia vse jesté vice komplikuji. Pak situ-
aci musi operativné fesit dispecefi.“
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FOTO AUTOR

VloZeni vyhybky v Ejpovicich
pomuzZe zpozdéni zkratit

Dopady vyluky jsou proménlivé a o to vi-
ce nepiijemné. ,,Snazime se se Stavebni
spravou zapad SZDC dohodnout na vioZe-
ni vyhybky v Ejpovicich, ktera vyrazné
zkrati jednokolejny tsek pti vyluce a tim
umoznizvysit kapacitu traté a snizitrizi-
ko zpozdéni. Zatim o vyhybné neni defi-
nitivné rozhodnuto, ale véfime, Ze se dob-
14 véc podati,” uvadi Vladimir Kostelny.
AjeStédodava, Ze pro stabilizacirannido-
pravni $picky byl od 3. bfezna osobni vlak
7835 nahrazen v iseku Chrast u Plzné -
Rokycany autobusem, ¢imz doslo k uvol-
néni kapacity dopravni cesty.

Aby se situaci trochu ulehcilo, zvazu-
je se i dalsi opatfeni, ptfi kterém by se
nahradily nékteré odpoledni osobni vla-
ky autobusovou dopravou, ¢imz by se od-
stranily velmi kratké obraty vlaki v Plz-
ni. ,,Nardzime ale na nedostate¢ny po-
Cet dvousystémovych lokomotiv. Vicejich
prosté nemame, a proto musime hodné
kombinovat a délat kompromisy. Navic
manahradnidoprava vtomto iseku jed-
no velké tskali. Na trati jsou tfi zastav-
Kky: Klabava, Ejpovice a Dysina, které jsou
ze silnice velmi Spatné dostupné. Na-
hradni autobusovou dopravu nasazuje-
me i operativné, zejména kdyz nasled-
ky poruch ¢i sniZenych rychlosti vyraz-
né omezuji provoz,“ vysvétluje feditel
KCOD Plzeni. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznidre.

Svycarska dopravni pohadka vysla na ¢eském DVD

UZe byt systém vefejné dopravy
M vypilovan k dokonalosti? Nebo

jde vzdyjen ovice ¢iméné uspés-
né kompromisni feSeni? Odpovéd na ty-
to doznacéné miryfecnické otazky se sna-
Zinajit dokumentarni film, ktery v ram-
ci rozsahlého projektu vydalo Centrum
pro efektivni dopravu (CEDOP) a jehoz
partnerem se staly také Ceské drahy. A ze-
mi podrobenou detailnimu pohledu na
funkénost a provazanost vetejné dopra-
vy je celosvétové uznavany vzor doprav-
ni politiky - Svycarsko.

Dokument na DVD, byts ponékud stro-
hym néazvem Svycarska vefejn doprava,
pfinasifadu zajimavych nuanci. Kromé
faktli vSak mezi fadky akcentuje dalsi
kli¢ovou otazku: Pro¢ tonejde unas? Na-
bizi se lehce kacifska myslenka, proc vy-
tvafet dokument mapujici notoricky zna-

mé prednosti Svycarského modelu. Sami
autori hovofio svém dile jako o projektu,
jehoz cilem je informovat odbornou ve-
fejnost, predstavitele statni spravy i sa-
mospravy o Svycarském dopravnim sys-
tému audiovizudlni formou. Jinymi slo-
vy lobbovat zejména u zdkonodarcti.

Kdyz odbornici pfesvédcuji

Slovo inspirace ostatné mnohokrat
padloipfislavnostnim kitu DVD, ktery
se odehril na ptidé Poslanecké snémov-
ny Parlamentu CR, konkrétné v prosto-
rach hospodarského vyboru ve ¢tvrtek
27. inora. Po promitnuti ¢asti filmu se
otevrela diskuze dokazujici, Ze odborni-
ci na vefejnou dopravu a zakonodarci
precejen jsou schopnispolecnoufe¢ na-
1ézt. ,,Pokrok za dvacet let neni tak vy-
razny, jak si vSeobecné namlouvame,“

CHYSTAME SOUTEZ

Autofi projektu Svycarska vefejna
doprava maji zajem na tom, aby
se dokument dostal do rukou
lika. Proto bude DVD v pro-
deji u vsech dobrych knih-
kupct nebo v CD Cent-
rech. Deset zvas, Cte-
nard Zeleznicare,
mdZe DVD vyhrat

ve velkéjarnisouté-
Zi, kterou zvefejnime
v Cisle 8. Svycarskou doprav-
ni pohadku tak mlzete prozit
také, byt zatim jen na obrazov-
kach vasich televizord.

vystihlsituaci Petr Kavan, technicky fe-
ditel VUZ, ktery se spolu s dal§imi od-
borniky kitu ztcastnil. ,,Pfitom jsou vé-
ci, které nemusi nic stat. Jako naptiklad
celostatni integrovany dopravni sys-
tém, pravé po vzoru Svycar-
ska,“ fekl Petr Slégr, je-
den z autord projektu
a znamy propagator vy-
stavby vysokorychlost-
nich trati v Ceské republi-
ce. Ostatné byl to pravé on,
kdo pfed zahajenim projek-
ce s nadsazkou varoval pri-
tomné, aby pfipadni odpirci
vefejné dopravy (a té Zeleznic-
ni obzvlast) radéji opustili sal,
nebot nasledujici zabéry by jim mohly
svou dokonalosti zpiisobit znacné zdra-
votni potiZe. NeodeSel nikdo.

Celou zemi na jednu jizdenku
Covsejemozné béhem zhruba padesati-
minutové stopaze zhlédnout? Autoii se-
znami divdka s cestovinim po Svycarsku
najednujizdenku (tzv. General Abo, GA)
nebo s cury$skym nadrazim, které je nej-
frekventovanéjsim v Evropé. Zacileno je
samoziejmé na ptimeéstskou Zeleznicija-
ko systém, ktery prepravuje denné stati-
sice cestujicich. Stranou neztistava ani
projekt Bahn 2000, ktery ma nejvétsi za-
sluhu na soucasném stavu Svycarské do-
pravni pohadky. Doslo i na zhodnoceni
pfinosu budovani novych alpskych tu-
nell (Gotthard a Lotschberg). Vizi do-
pravniho rozvoje alpské zemé predstavi
kapitola o projektu Bahn 2030. Doku-
ment se dotyka také provazanosti s mést-
skou hromadnou dopravou.

VACLAV RUBES
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Chystame se na
veletrh TransRussia

Jiz tradiéni misto v marketingo-
vém kalendafi nasi spole¢nosti
zaujima téast na mezinarodnim
veletrhu dopravy a logistiky
TransRussia Moskva. Na v poradi
19. roénik této prestizni akce se
vyda delegace €D Cargo jiz poje-
denacté. Diivody jsou nasnadé -
- TransRussia si za dobu své exis-
tence vydobyla pfedni misto mezi
evropskymi dopravnimi veletrhy
a ucast na ni se stala nejen pres-
tiZni zaleZitosti pro vyznamné fir-
my v tomto oboru, ale i souéasti
jejich obchodni a marketingové
strategie. Pravé v navaznosti na
obchodni strategii €D Cargo
a jeji ambice neni moZné opomi-
jet vyvoj a moznosti ruského
trhu, ktery hraje prim v mnoha
parametrech euroasijské dopravy
alogistiky.

€D Cargo se bude ve dnech
22.-25. dubna prezentovat na
modernim moskevském vysta-
visti Crocus Expo v ramci samo-
statné designové expozice s vy-
raznymi prvky korporatni identi-
ty v pavilonu 1. Pfedstavi zde
komplexni nabidku sluZeb v ob-
lasti konvenéni dopravy, inter-
modalnich pFeprav a logistickych
center a dal$ich dopliikovych slu-
Zeb. DiileZitosti prezentace na
tomto veletrhu odpovida i sloZeni
delegace €D Cargo, kterou kromé
obchodnich manaZerti a nezbyt-
ného servisniho tymu budou tvo-
Fit i zastupci vrcholového vedeni
spolecnosti v ¢ele s predsedou
predstavenstva Oldfichem Ma-
zankem a élenem predstavenstva
Karlem Adamem. JiZ nyni je plano-
vana cela fada obchodnich schii-
zek a setkani, nepoéitaje v to na-
vazani dalSich kontakti a dotazy
z ¥ad odborné a laické vefejnosti,
které jiz tradiéné navstévnicky
potencial tohoto veletrhu skyta.

ZDENEK SILER

Zména Smluvnich
pfepravnich podminek

€D Cargo vyhlasuje v Pfepravnim
a tarifnim véstniku €. 4/2014
zménu €. 2 Smluvnich pFeprav-
nich podminek pro vefejnou draz-
ni nakladni dopravu €D Cargo,
a.s. Obsahem této zmény je ze-
jména promitnuti naleZitosti vy-
Zadovanych novelou obéanského
zakoniku a dal$i zmény vyvolané
vyvojem v oblasti nakladni pfe-
pravy zajistované akciovou spo-
leénosti €D Cargo. Aktualni text
SPP ve znéni zmény €. 2 najdete
na adrese www.cdcargo.cz

v sekci €im se Fidime - Pfepravni
podminky.

Pfepravy trolejbusti
do Bulharska

V patek 28. tinora 2014 byla za-
h&jena pfeprava trolejbusii - vy-
robkii firmy Skoda Electric z Plz-
né-Koterova - do Bulharska. Pre-
prava je zaji$tovana dopravcem
€D Cargo a jeho dcefinou spoleé-
nosti €D Logistics. Kontrakt za-
hrnuje dodavku 150 trolejbusti do
péti bulharskych mést. Prvnidva
kloubové trolejbusy se na cestu
zPlIzné do cca 1 400 km vzdalené
Sofie vydaly v sobotu 1. bfezna.
Udaj o vzdalenosti je velice diile-
Zity. Na jeji prekonani maji Zelez-
ni¢ni vozy podle smluvnich pod-
minek pouhych deset dni. To kla-
de mimoradné naroky na zajisté-
ni pfeprav. ProtoZe se jedna o jed-
notlivé vozové zasilky, resp. né-
kolikavozové skupiny, byl pro né
vypracovan specialni jizdni fad
véetné presného stanoveni pre-
chodu vozii mezi jednotlivymi
vlaky. BohuZel velké problémy pF¥i
realizaci pfeprav pisobi rozsahla
vylukova éinnost na siti SZDC.
Zasilky jsou samozirejmé sledova-
ny, a to i na iizemich dalSich sta-
th, kterymi projizdéji (Slovensko,
Mad‘arsko, Srbsko a Bulharsko).
Ukonéeni pfeprav je planovano
na prelom zafi a fijna. (¢dc)

DOBRA ORGANIZACE. Vétiina nakladnich vozil na Liberecku mifi na Frydlantsko. Nakladni viaky jezdi hlavné pfes noc a dopoledne od 9 do 13 hodin. FOTOAUTOR (2x)

Na Liberecku zvladame provoz
navzdory narocnému horskému terénu

V libereckém pracovisti CD Cargo najdeme necelou padesatku
zaméstnancu, ktefi zabezpecuji kompletni vozbu nakladnimivlaky po
tamnim rozsahlém regionu. Liberecti Uzce spolupracuji s turnovskym
pracovistém, se kterym nalezi k Provoznimu pracovisti se sidlem

v Mladé Boleslavi. Na Liberecku se setkame nejen s ucelenymi viaky,
aleis,manipulaky” pro svoz a rozvoz jednotlivych vozovych zasilek.

ozna to leckohoudivi, ale provoz
M nakladnich vlakd na Liberecku

je zajistovan necelou dvacitkou
strojviidcti. Tijezdivtakzvaném turnu-
su letmo neboli odborné podle informa-
tivniho pfehledu smén. VSechny za-
meéstnance ve sméneé, véetné strojvedou-
cich, fidi dozor¢i provozu-vedouci smé-
ny, coz byl diive takzvany zatéZovy vy-
pravci. VSichni tito zaméstnanci pracu-
jivnepretrzZitém pracovnim rezimu, te-
dy na dennich a no¢nich sluzbach 365
dni vroce.

Jezdime s Kocoury i Katry

,Personalné mame liberecké pracovisté
obsazené presné na prepravované obje-
my zbozina Liberecku. Jediné, co prubéz-
né fesime, je momentalni nedostatek
strojvedoucich, coz je ale problém celé
nasi provozni jednotky, protoze v této na-
ro¢né profesi nastava obdobi odchodi sil-
nych ro¢nikd na zaslouZeny odpocinek
do diichodu. Vzhledem k tomu, Ze vozi-
me ucelené vlaky smérem na polsky Za-
widow vétsinou jen v zimni sezoné, tak
se s podstavem strojvedoucich umime na
tomto pracovisti pomérné slusné vyrov-
nat, a to diky spolupraci jak samotnych

Denniino¢ni prace musi byt neustale
perfektné organizovana.

strojvedoucich, tak i jejich mistné pri-
slusnych strojmistri na pracovisti Nym-
burk, fika reditel prazské Provozni jed-
notky €D Cargo Milo§ Kratky.

Liberecti strojvedouci vozi jak ucelené
vlaky, takimanipula¢nivlaky, které roz-
vazeji jednotlivé zasilky po celém kraji.
Vlaky vozi bud nékolika Kocoury fady
742, ¢ispfazenymi Brejlovcifady 750, ne-
bo753.7, takzvanymi Katry. Okonadsen-
ce se zarosi, kdyz vidi jednoho ze dvou
pridélenych Elektronikil fady 743 v pi-
vodnim natéru, ktery vétSinou posunu-
jenazaloze po Liberci. Pfi velkém mnoz-

stvi snéhu se na zadkladé objednavek od
SZDC pouziva i s odklizovacim pluhem
v okoli Liberce, napt. do Tanvaldu.
Nedilnou soucasti sluzby libereckych
strojvedoucich je také vedenivlaki, kte-
ré jsou nazyvany jako ,, meziranzirové“,
Ty jezdi pouze v trase mezi sefadovacim
nadrazim v Nymburce a Libercem a je-
jich hlavnim tikolem je hromadny navoz
vozl s jednotlivymizasilkamidoaz me-
tropole Libereckého kraje. Odtud pak pu-
tuji po regionu vlastnimi manipulac¢ni-
mi spoji, kde je zaméstnanci prazské PJ
predaji koncovému zakaznikovi.

Elektronicka vaha ma tspéch
,Kromeé strojvedoucich jsem v trvalém
kontaktu s pozemnim muzstvem, tedy
nasimi vozmistry, tranzitéry, pfiprava-
i, nakladnimi pokladniky a vedoucimi
posunu. K tomu navic operativné pfipra-
vuji smlouvy se zakazniky a projedna-
vam s nimi jednotlivé zakazky,“ vysvét-
luje svoji praci dozor¢i provozu Martina
Madlova. Jaroslav Jonas z tymu liberec-
kych dozorcich provozu-vedoucich smé-
ny dopliiuje, Ze zajimavosti na liberec-
kém nadrazi je elektronicka vaha, na
které se vazi vét§ina nakladnich vozi,

xo, 2

atozauplatuiprodalsizakazniky. ,,Na-
§i certifikovanou vahou projedou napfti-
klad vSechny vozy z jabloneckého sbér-
ného dvora kovového odpadu, ale i ji-
nych firem na Liberecku. NavdZena hod-
nota, ktera slouzi jako podklad k financ-
nimuvyactovani, jeod ndszavazna. Pro
nazornost bych tuto transakci pfipodob-
nil k auditorskému kulatému razitku,
které nese punc statniho dokumentu,“
tika Jaroslav Jonas.

Jezdime hlavné v noci
Akam sméfuje nejvice ndkladnich vozli
na Liberecku? Podle Jaroslava Jonase na
Frydlantsko. , Konkrétné do Raspenavy
mifivozysuhlim anaopak dfivi vozime
z Nového Mésta pod Smrkem, Visriové
nebo Mnisku u Liberce. Nejvice vlaki jez-
di pfes noc, protoze v taktové osobni do-
pravé toho pfes den moc nenajezdime.
Jesté tak mozna dopoledne mezi devatou
ranniatfinactou odpoledni, ale pak za-
¢ina na frydlantské draze tficetiminu-
tovy interval spojli regionalni osobni
dopravy s kfiZzovanim doslova v kazdé
stanici. V ten moment nemame se svy-
mi vlaky absolutné Sanci.“
Plnohodnotny provoz se pak obnovu-
je az iderem Sesté vecCerni, kdy zacina
noc¢ni sména vzdy pro jednoho vozmis-
tra a vedouciho posunu, ktefi zabezpe-
¢uji celonoéni provoz. BéZni posunova-
¢i chodi pouze na denni smény s vyjim-
kou dvou noci v tydnu. ,,Je to novinka od
1. bfezna, kdy vozime no¢ni kompliko-
vanou zatéz aZ do stanice Joseftiv Dl
apoté senaopak jesté jede do Frydlantu.
Posunovac navic je tam kvili slozité&jsi-
mu posunu a rozvésovani a svésovani vo-
z4,“ vysvétluje JondS. MARTIN HARAK

Kdyz jsou lokomotivy na navstéveé v zahranici

pravci, ale zajizdéji do ¢eského

pohraniéiisvlaky CD Cargo. Reéje
o hnacich vozidlech zahrani¢nich do-
pravcii, kterd jsou vyuzivana nejvice pri
zajizdéni do vyménnych stanic. A jesté
vice to plati obracené, samoziejmeé s tim,
Ze pfesahy mezi Ceskem a Slovenskem
ani moc nevnimame. Zatimco do Mie-
dzylesie mifi mimo jiné lokomotivy fady
130 SOKYV Ostrava (turnusovych skupin
109, 111, 114 a 115), Tesp. PJ Ceska TTebova,
naopak do Petrovic u Karviné sméruji stro-
je polské. Do Zawidéwa potom miti done-
davna liberecka dvojcata fady 753.7 (dnes
PJ Nymburk).

N ejsou vyjimkou u privatnich do-

Bastardy posilame do Lipska

Za hranici ¢asto byvaji zejména dvou-
systémovi odporovi Bastardi fady 372
SOKV Usti nad Labem, kterym v jizdnim
fadu 2013-14 patfi vlaky komodity auto-
motiv do Lipska-Wahrenu a Engelsdor-
fu, vlak do Falkenbergu a pfetahy mezi

LAMINATKY DO CIZINY. Dvousystémové lokomotivy Fady 340 z Eeskobudé&jo-

vického SOKYV zajizdéji do rakouskych mést Gmiind a Summerau.

Drazdany-Friedrichstadtem, Décinem,
ale i Mélnikem a Nymburkem. K deviti
turnusovanym sem patfi i dvé dispecer-
ské lokomotivy D4 a ITL pro tsek Décin
hl. n. - Pirna. Na opacné strané hranice
DB Schenker Rail vyuziva stejné lokomo-
tivy ze Skody Plzeri oznalené fadou 180.
Na rozdil od Ceska N&mci maji uz vie-
hovSudy posledni ¢tyfi Stoosmdesatky

FOTOAUTOR

z pivodné dvacetikusové série (180.012,
180.013, 180.015, 180.018) a pocitaji, Ze by
jebrzy mély nahradit moderni interope-
rabilni stroje DB 189, které jiz bézné za-
jizdéjina obé dé¢inskad nadrazi. Némec-
ké stroje (fad 232 aj.) pravidelné jezdi do
Dé¢ina hl. n. a vyjchodu nebo do Chebu,
naopak stroje €D Cargo mifi do stanice
Furth im Wald (stroje fady 753.7 ¢i742).

Nesmime zapomenout ani na jizni
Cechy. Ceskobudéjovické dvousystémo-
vé Laminatky fady 340 zase jezdi jako
dfive jak z Horniho Dvotisté do Sum-
merau, tak jsou turnusovany navlacich
45513/45514 mezi Ceskymi Velenicemi
a Cmiindem.

Koleje Czeskie v akci

Specialni skupinou ¢eskych lokomotiv
hojné vyuZivanych vzahraniéijsou Ses-
tikolaky a dalsi (napt. 130.003, 18, 19) vy-
uzité spole¢nosti CD Koleje Czeskie na
polskych Zeleznicich. Tento dopravce
vznikl transformaci nékdejsiho Gene-
ralniho zastoupeni €D ve Varsavé uz
v prosinci 2006. Od roku 2009 ma vlast-
nilicencina provozovaninakladnidraz-
ni dopravy, v dubnu roku nasledujiciho
odvezla spolecnost prvnivlak z Gdanska
do Stfedokluk. MARTIN NAVRATIL

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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o PROVOZ A TECHNIKA

JeSté v letoSnim roce vyjedou na Ceské koleje
railjety, které budou predstavovat na lince mezi
Prahou, Brnem, Bfeclavi a Vidni zcela novou
kvalitu cestovani. Aby byla zachovana kontinuita
nejen prijemného cestovani, ale zaroven i obsluhy
vlaku, probéhlo v Breclavi na zacatku bfezna
dvoudenni vybérové fizeni na posadky, které
budou tyto moderni a na nase poméry luxusni
vlaky Ceskych drah doprovazet.

prvni, které po roce 1989 doprovaze-

ly vlaky vyssi kvality EuroCity, poz-
déjiispoje SC Pendolino. Nyni se uz tési
na praci v soupravach Siemens Viaggio
Comfort, které pod znackou CD railjet
zacnou letos jezdit na prvnim koridoru.
,Opét je Bfeclav pocténa moznosti uka-
zat, ze ma vysoce kvalifikované lidi.
Praci v prestiZznim prostfedi chceme
ukazat svoji kvalitu, ktera se projevi pre-
devs$im spokojenymi zakazniky. Ve vla-
cich railjet budeme poskytovat zakazni-
kém jen ty nejlepsi sluzby,” komentuje
Séfbrnénského Regiondlniho centravla-
kového doprovodu Milan Vaclavik vybé-
rové fizeni na posadky railjetti.

'Posédky z Breclavi byly historicky

Vybiralo se podle znalosti
jazyka, tarifd a projevu

»,Vnasem zajmu bylo, aby vybér probéhl
transparentné. Posadky, které budou
doprovazet railjety, musiznat minimal-
né jeden svétovy jazyk kviili komunika-
ci se zahranic¢ni klientelou,“ vysvétluje
Vitézslav Fremr, povéfen fizenim Vla-

kového doprovodu osobni dopravy CD.
Béhem pohovorti se hodnotilo asertivni
chovania prozakaznicky pfistup jednot-
livych ¢lenti vlakovych posadek. Shrnu-
to a podtrzeno - vyhrali ti, ktefi uméji
dobfe komunikovat, coZ je dulezité ze-
jména pfi zvladani mimoradnych situ-
aci. V neposledni fadé rozhodla i per-
fektni znalost zejména tarifi z divodu
spravného odbaveni zakazniki.

Na doprovod railjeti se prihlasilo 56
uchazelizRCVD Brno, Praha, Ostrava
hodnotila ¢tyf¢lenna komise slozend
z $éf1 VDOD a brnénského RCVD, super-
vizora Jifiho Klouc¢ka a Petra Vondracka
zOdboru obchodu osobnidopravy. , Kaz-
dy, kdo dosahl v takzvaném zakaznic-
kém pohovoru pozadovaného poétu bo-
di, ma Sanci tyto vlaky doprovazet. Vy-
brali jsme jen tficet zaméstnanctl - ti
ostatni budou fungovat jako zdloha.
Kvili velké vyrovnanosti zajemct jsme
prihliZeli k individudlnim dopliiujicim
kritériim, jako je tfeba znalost vice ci-

zich jazykd,“ ik Vitézslav Fremr.

V JAKYCH KRITERIICH UCHAZECI BODOVALI

Vzhled, upravenost, vibér odévu, celkovy dojem
Vysvétleni, pro¢ pracuji na drdze a co mé bavi

Co mohu nabidnout na spojich vy3si kvality a proc by komise méla vybrat pravé mé
Ukézky hlaseniv cestiné (napr. pfijezd do stanice, zpozdéni viaku, odjezd ze stanice)
Modely situaci (napr. jak se zachovat, kdyZ neni zarazen viiz 1. tfidy nebo jidelni viz)

Odprezentovat sam sebe

miiZe byt pofadné tézké

Kazdy z uchazeét musel umét béhem
pouhych dvanacti minut vysvétlit, pro¢
ma komise vybrat pravé jen jeho. ,,Pod-
le moji zkusenosti bylo pronase zamést-

$iho mohou nabidnout neZ ti ostatni.

max. 10 bodi
max. 10 bodi
max. 10 bodi
max. 10 bod
max. 10 bodi

Velkou roliuleckterych sehralainervo-
zita. ZaleZeloinavlastni prezentaci, coz
se tykalo i volby spravného obleceni.
Upfimné feceno: pro icéast na vybéro-
vém fizeni se tricko a dziny nehodi.
A i takovy detail mél svou vypovidaci
hodnotu,“ fika Milan Vaclavik. Cas dva-
nact minut byl podle vedouciho brnén-

06/2014
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ského RCVD naprosto dostacujici. Ostat-
né kazdy si mize zkusit, jak je tézké
vlastnimi slovy ,,odprezentovat* sam se-
be. Nékomu na to staci tfeba tfi véty...
Clenové komise museli v prvni den ab-
solvovat Sest hodin nepfetrzitych poho-
vorl a druhy den dokonce sedm hodin.
»,Soucasné probihalo i dopliikové vybé-
rové fizenina vlaky vyssikvality, takze
vSechno muselo byt dokonale pfiprave-
néasladéné naptiklad s priibéhem jazy-
kové pisemné a ustnizkousky a nasled-
né pohovoru s ¢leny komise,“ popisuje
Petr Vondracek, jeden z ¢lend komise.

Spokajeni cestujici jsou
povzbuzenim pro viakové ety
Oslovili jsme namatkou Janu Buchtovou
z Bfeclavi a Ludka Stouraée z Brna, kte-
fise pfihlasili do vybérového fizeni, aby
se pokusili ve zkratce sdélit svoje pocity

Vybirame vlakové posadky
pro narocnou a prestizni praci v railjetech

ZAKAZNICKY POHOVOR. Ve vybérové komisi zasedli také Petr Vondracek z O 16 GR €D (vlevo) a Vitézslav Fremr, povéFeny fizenim VDOD.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

FOTO AUTOR (2x)

a také divody, proc se hlésili na dopro-
vod railjettt. ,,Svoji praci mam moc ra-
da. Jsem pfesvédcenad, ze kazdy novy
vlak rovna se spokojeni cestujici. Pokud
se na tuto vozbu dostanu, tak jsem pre-
svédcena, Ze budu slychat vice chvaly
nez néjakych steski. To je velmi moti-
vujici. Spokojeny cestujici rovna se na-
vic spokojena vlakova Ceta. V soucasné
dobé jsou na nékterych vlakovych spo-
jich EuroCity z technickych dtivodd ob-
Cas fazeny starsi vozy, coZ samoziejmé
vadinasimzakaznik@m. Railjety by ty-
to problémy mély odbourat,” fika Jana
Buchtova, kterou miZeme vidét jako do-
provod navlacich EuroCity mezi Bfecla-
viaPrahou.

Vlaky vyssikvality doprovaziibrnén-
sky vlakvedouci Ludék Stouraé, ktery
navic odvezl zcela prvni a naopak tiplné
posledni D1 Express, ktery loni zabezpe-
¢oval bezzastavkovou dopravu mezi Pra-
hou a jihomoravskou metropoli. ,,Pokud
budu vybran, tak se jen vratim do pro-
stfedi, které jsem si jiz vyzkouSel. Na
spojich D1 Expressech jsem béZné posky-
toval i nadstandardni sluzby nasim za-
kaznikm a railjet je vlastné néco po-
dobného, co se tyka zakaznického pti-
stupu, ale pochopitelné vlep§im baleni.
Railjet je totiZ obrovska vyzva, kterda
mize ¢lovéka profesné posunout nékam
dopfedu,“ vysvétluje Ludék Stourac.

MARTIN HARAK

@ railjer

@

PRAHA-LIBEN: VJEZDY NA OBSAZENOU
KOLEJ MAXIMALNE €TYRICITKOU

Vétsina osobnich vlakl do stanice Praha Masary-
kovo nadrazi méla donedavna v se§itovém jizd-
nim fadu uveden symbol informujici o pravidel-
ném vjezdu na obsazenou kolej v této dopravné,
Tento symbol v podobé kolecka znamena jizdu
podle rozhledovych pomérl, nejvyse rychlosti

4o km/h, od prvni pojizdéné vyhybky za vjezdo-
vym navéstidlem. Po jednani vysla SZDC vstfic
naSemu navrhu a stanice byla rozdélena na dva
dopravni body. Prvni je Praha Masarykovo nadra-
Zi-Hrabovka a druhy Praha Masarykovo nadrazi-
dvorana. Symbol v seSitovém JR je nyni uveden aZ
udruhého bodu, coZznamena, Ze jizda podle roz-
hledovych pomért je vyrazné kratsi. Kontrolor
vozby DKV Praha pan Pikner v§ak upozornil na
vyskyt ,kolecka“ také v pfipadé stanice Praha-Li-
ben u vSech vlakdl méstské linky (Roztoky u Prahy
-Praha-Liben). Pfi¢inu opatfeni zatim nezname
a tento nameét jsme jiz pfednesli na jednani.

GOLCUV JENIKOV - MELNTK:
RYCHLOSTNIKY PRO NAKLADNI VLAKY
Prvni bfeznovou zménou tabulek tratovych pomé-
1 (TTP) prislusnych trati byly osazeny rychlostni-
ky R v tiseku Gol¢liv Jenikov - Kolin - Lysd nad La-
bem - Mélnik. Rychlostnik R navésti tratovou
rychlost pro piipady stanovené TTP. V piipadé, Ze
je ve vlaku zafazeno alespon jedno drazni vozidlo
typu L se stfe$ni plo§inou pro pfepravu osobnich
automobilii (s druhou plo$inou pro pfepravu osob-
nich automobildl) v prazdném stavu, je stanovena
maximalni rychlost vlaku 8o km/h. Nejzajima-
lostniky R 60 km/h platici pro nakladni vlaky me-
Zi22. a 6. hodinou, a dale je zde omezena tratova
rychlost na libickém zhlavi v 1. koleji na 110 km/h,
resp. na10o km/h v1. koleji. Diky upozornéni
strojvedoucich PJ Pardubice Martina Diaka a PJ
Kolin Martina Motyc¢ky na nespravné osazeni né-
kterych rychlostnikil a pfedvéstnikil SZDC zajisti-
la umisténinavéstidel v souladu s pfedpisy.

TRAT 231: PRES NAKLADISTE ZELENEC
SE ZPOMALENIM KVULI VYHYBCE

Pfi jizdé po nespravné koleji mezi stanicemi Pra-
ha-Horni Pocernice a Mstétice dostavaji strojve-
douci vSeobecny rozkaz, ve kterém je nafizena
jizda rychlosti 40 km/h pfes jiZ nepouzivanou
vyhybku ¢islo 4 v nakladisti Zelenec. Podle vy-
jadfeni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty bude
vyhybka fyzicky zcela odstranéna, az dojde

k nahrazeni celistvym kolejovym polem a jeho
schvaleni Draznim tifadem Ceské republiky. Po-
té pfestane existovat provizorni stava mohou
byt opraveny pfislusné dokumenty. Na situaci
upozornili strojvedouci Provozni jednotky Pardu-
bice pan Némec a Provozniho pracovis§té Nym-
burk pan Sedlacek. Doufejme tedy, Ze se jesté le-
tos dockame a vlaky jiz nebudou muset sniZzovat
rychlost z 9o na 40 km/h, coz znamena - zejmé-
na ptijednokolejném provozu béhem vyluk - vel-
mi citelné zpomaleni, které se pak bohuzel feté-
zovité prenasi na dalsi vlaky.

PRAHA: SRDCOVKA ZPUSOBILA
POMALOU JiZDU PRES BALABENKU

V Ginoru byla zavedena pomald jizda 10 km/h
pres vyhybku ¢islo 6 na odbocce Balabenka
u prazského hlavniho nadrazi z divodu defekto-
skopické zavady srdcovky. Jedna se o vyhybku, po
které jezdi vlaky v pfimém sméru do stanice Pra-
ha-Vysocany, v odbo¢ném sméru do stanice Pra-
hy-HoleSovice. Srdcovka byla nasledné v no¢ni
vyluce navafena, coz umoznilo alespor zavedeni
pomalé jizdy 40 km/h. Omezeni postihuje prak-
ticky vSechny vlaky ve sméru Praha hlavni na-
drazi- Praha-HoleSovice, tedy zejména vlaky
dalkové dopravy v iseku Praha - Usti nad Labem
a dale vlaky jedouci z Prahy-Vysocan do Prahy
hlavniho nadrazi, tedy zejména osobni vlaky
arychliky ze sméru Neratovice a Lysa nad La-
bem. Jizdu tratovou rychlosti 80 km/h miZeme
ocekavat teprve tehdy, az bude vyrobena a doda-
na nova srdcovka, kterd je viak atypicka.

PAVEL ROVENSKY
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Zkapalnény zemni plyn
muze jako palivo nahradit naftu

PROC MA LNG SANCI SE UCHYTIT

* Vyrobni naklady jsou jen 0,11 dolaru za litr, tedy méné neZ u nafty.

 VyuZiva se jiZ nyni ve smési s naftou v poméru 80 : 20 nebo 90: 10.

* Tankovani do lokomotiv se planuje rychlosti az 1 820 litr{i za minutu.

Zvysujici se cena nafty v Severni Americe pobizi pfedni zelezni¢ni spolecnosti k vyuzivani
zkapalnéného zemniho plynu jako alternativniho paliva. Jednak je levngjsi, jednak i Setrnéjsi
k Zivotnimu prostredi. Na tratich, kde jezdi nakladni vlaky, prakticky chybi trakcni vedeni,
takZe nafta zatim z(stava hlavnim a jedinym zdrojem energie. S pohonem na zkapalnény
zemni plyn ale pocitaji i v Rusku, kde jsou traté do znacné miry elektrizované.

lezni¢ni dopravci v USA znacny po-

krok ve sniZovani spotfeby paliva.
I tak ale za naftu utraceji zavratné ¢ast-
ky. Jen vroce 2012 se tyto vydaje odhado-
valy na 9 miliard dolarti. Neni proto di-
vu, Ze se hledaji alternativni cesty. Ve
hfe je sice bionafta, ale opravdovym hi-
tem se miZe stat zkapalnény zemni plyn
(LNG). Jeho vyrobni cena totiz ¢ini pou-
hych o,11 dolaru za litr! Nizkou cenu udr-
Zuje predevsim pfevis nabidky na ame-
rickém trhu zptisobeny rozvojem tézby
bridlicového plynu. Diky vladni podpote
domaci produkce energie panuje opti-
mismus, Ze ceny zlistanou nizké v dlou-
hém ¢asovém horizontu.

Z aposlednich patnactlet udélali Ze-

Stla¢eny plyn se odpafuje

Na to, jak dopravit LNG pfimo do vzné-
tového motoru, existuje nékolik metod.
VSechny ale pocitajis odpafovanim stla-
¢eného zemniho plynu. Ten je tvofen
metanem ochlazenym na minus 162 °C
po predchozim odstranéni ostatnich
produktii jako voda, propan abutan. Vy-
pafovaniprobiha vzasobniku paliva, za-
timco ve valcich se pfidava nafta, ktera
se zapaluje vysokym tlakem a pouziva
se k zapaleni plynu. V soufasnosti nee-
xistuje technologie pfimého vstfikova-
ni LNG do motorového valce. Proto se
testuje pfimé vstfikovani pod vysokym
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tlakem v rozmezi od 344,7 do 551,6 baru
a dopravovani paliva naopak pod niz-
kym tlakem 8,6 baru. Zatim se ale neu-
vazuje o lokomotivé s provozem vyhrad-
né na zkapalnény zemni plyn, protoZe
pouzivani LNG vyzaduje preskok jiskry
vevalci a existujici motory by musely byt
nakladné upravovany.

VyuZiva se smés s naftou

LNG technologie vyvijena ve firmé GE
Transportation je zaloZena na smési 8o
procent LNG a 20 procent nafty a vyuziva
stavajici fadu motord GE Evolution Se-
ries. Tento pomér dovoli motoru navrat
k stoprocentnimu vyuzivani nafty v pfi-

padé poruchy na systému LNG nebo pfi
nedostupnosti ¢erpacich stanic na zka-
palnény zemni plyn. Podobné se délaji
pokusy s pomérem 9o procent LNG a 10
procent nafty. AvSak pfi pomeéru 95 pro-
cent LNG a pét procent nafty jiz neni
mozné provozovat vozidlo v dieselovém
rezimu. Zasobniky na zkapalnény zem-
niplyn, pfestoZze maji mensi kapacitu,
nabizeji vétsi provozni flexibilitu a tim
inizsi provozninaklady. Navic jsou vy-
jimatelné a daji se priibézné vymeénovat
béhem bézného provozu, ¢imz se snizi
naklady na potizovani ¢erpacich stanic.
Vyvijeji se i Cerpaci stanice, které jsou
schopny doplnit palivo do lokomotivniho
zasobniku za 30az 45 minutrychlostiasi
1820 litrdil za minutu. Doba tankovani je
sice delsi neZ na Cerpacich stanicich na
naftu, zato zastavky jsou méné casté.

plyn, ponévadzsev tekutém skupenstvi
nevzniti a v plynném skupenstvi se za-
paluje pfi dostatku kysliku aZ pfi teplo-
té 537 °C. Pokud se ndhodou rozlije, za-
¢ne se vypafovat a rozptylovat do okoli
v zavislosti na vlhkosti a vétru. Kryoge-
nické zasobniky, které dodavaji firmy
Chart Industries a Westport Innovati-
ons, jsou dvouplastové a maji odolatina-
razu. Vnitfni zasobnik se vyrabi z ne-
rezové oceli, aleizhliniku, aje,,zapouz-
dfen“ do pruzného materidlu. Vnéjsi

obal byva zuhlikové oceli nebo také zne-
rezu. Prostor mezi vnéjSim a vnitfnim
obalem zdsobniku je navic z bezpe¢nost-
nich divodt vakuové utésnény.

Pozadu nezlistavaji ani v Rusku
Loni predstavila spole¢nost SINARA
Group novy prototyp lokomotivy vyvinu-
té spolecné s ruskym Vyzkumnym tsta-
vem Zelezni¢ni dopravy pohanéné tur-
binounazkapalnény zemni plyn. Osmi-
napravova dieselelektricka lokomotiva
GT1h vazi 360 tun. K pohonu generato-
ri vyuZziva turbinu na LNG vybavenou
usmeérnovacem, ktery pfevadi napéti pro
trakénimotoryadalsizafizeninasooV.
Rusky stroj GT1h dosahuje celkového
vykonu 7,35 MW, Pfedchiidce tohoto
stroje, ktery byl vyroben v roce 2007 pod
oznacenim GT1, pfekonal svétovy re-
kord pro lokomotivy s plynovou turbi-
nou. Uvezl vlak o hmotnosti 16 tisic tun
na trase dlouhé 750 kilometri prumeér-
nourychlosti10o km/h. Tento stroj dis-
ponoval turbinou a generatorem, ktery
dosahoval 6 tisic otacek za minutu. No-
vé provedeni s oznacenim GThi je navr-
Zeno tak, aby pracovalo jak v pivodnim
rezimu, takipolovi¢nim (3 tisice otacek
za minutu). Ruské Zeleznice v soucas-
nosti zvazuji nakup ctyficeti lokomotiv
tohoto typu. HALINA MARSALKOVA
Zpracovano podle IR)

KRATCE

SVYCARSKO
Rychlikové vozy EW IV
jsou zmodernizovany

Svycarské spolkové drahy ukoncily
modernizaci svého nejrozsifenéjsi-
ho typu rychlikovych osobnich
voz( typu EW IV z 80. let. V uplynu-
Iych Sesti letech proslo moderniza-
¢i 211 vozl v hodnoté 56 miliond
frankd. Vozy obdrZely uzavieny
systém WC, zesilovace signalu mo-
bilnich telefond a elektrické zasuv-
ky. Obnovou nebo vyménou prosly
sedacky a okna. Do roku 2004 bylo
modernizovano 297 vozl stejného
typu. SBB nyni provozuji celkem
508 vozl typu EW IV, ztoho je 289
vozl 2. tFidy, 184 voz( 1. tfidy

a 35vozU business. SBB modernizu-
jitaké vozy typu ECaBpmb51.

POLSKO
PKP Intercity kupuje
vozidla od firmy PESA

Dopravce PKP Intercity uzavrel dva
kontrakty na dodavku novych vozi-
del s podnikem PESA. Jedna se o vy-
robu 20 elektrickych jednotek pro
rychlost 160 km/h s klimatizaci, pFi-
stupnych pro vozickare, vybave-
nych zasuvkamia informa&nim sys-
témem. Vlaky jsou urcené pro dal-
kové spoje. Cena kontraktu dosahu-
je 1,3 miliardy zlotych. Jednotky
maji byt dodany do fijna 2015. Dru-
hy kontrakt je na vyrobu 10 moto-
rovych lokomotivv hodnoté 131 mi-
lionu zlotych. Tyto stroje s rychlosti
140 km/h —uréené pro dalkové vlaky
— dopravce ziska opét do fijna 2015.

EVROPSKA UNIE
Rakousko a Spanélsko
zlobi v ucetnictvi

Podle vyjadfeni Evropské komise
dosud Rakousko a Spanélsko neza-
jistily plnou transparentnost oddé-
leného Gcetnictviv Zelezniéni do-
pravé (coz vyzaduje smérnice
2012/34/EU). UCelem této pravni
Gpravy je zajistit, aby poskytovate-
|é dopravnich sluzeb mohli souté-
Zit za spravedlivych podminek

a nezneuzivali finanéni prostredky
ziskané za aktivity v ramci zavazku
verfejné sluzby. Za stavajici situace
nelze vyloucit, Ze se verejné pro-
stfedky pouzivaji ke kfizovému sub-
vencovani. Pokud Evropska komise
do dvou mésicl neobdrzi od ra-
kouské a Spanélské vlady uspokoji-
vou odpovéd, mlize véc postoupit
Soudnimu dvoru Evropské unie.

CER

Resili ¢tvrty balicek

i nadmérna vozidla

V Bruselu se konala 51. valna hro-
mada Spolecenstvi evropskych Ze-
leznic a provozovatell infrastruk-
tury (CER). Klicovym bodem sou-
Casné politické agendy byl Ctvrty
Zelezni¢nibalicek, o kterém maji
hlasovat ¢lenové Evropského parla-
mentu. Pfipomenul se stav projed-
navani a strategie, kterou zvolilo
vedeni CER. Dale byly predstaveny
poslednikroky, které byly podnik-
nuty v ramciimplementace prvniho
Zelezni¢niho balicku. Debatovalo se
rovnéz na téma bezpecnostina ze-
leznici. U¢astnicivalné hromady
bylirovnéz seznameni s poslednim
vyvojem navrhu legislativy tykajici
se nadmérnych vozidel. Zavérem
byly pFedstaveny plany CER pro ob-
dobi2014-2019. (PeST, oz)

Frecciarossa 1000: novy rychlovlak pro italské traté

pristim roce se cestujici v Italii
Vbudou moci pravidelné svézt no-

vym vysokorychlostnim vlakem
Frecciarossa 1000. Soupravu uz pred
nékolika mésici pfedstavila spolecnost
Bombardier, ktera ji v poc¢tu padesati ku-
st vyrabi pro Zelezni¢niho dopravce
Trenitalia.

Technicka zafFizeni se snazi
neprekaZet cestujicim

Novy vysokorychlostnivlak se odlisuje od
konkurenéniho produktu AVG spolecnos-
ti Alstom naptiklad tim, Ze nema perma-
nentné pohinénou trakci. Hnacim
ustrojim jsou bézné asynchronni moto-
1y, které jsou napajeny vodou chlazeny-
mi stfidavymi elektromotory. Tim do-
chézi k dosazeni hmotnosti na napravu
17 tun, coZ odpovida podminkam stano-
venym v TSI u vysokorychlostnidopravy.

Kazdy z osmi vozii elektrické jednotky Fre-
cciarossa 1000 je vybaven podvozky typu
Flexx Speed s aktivnim odpruzenim.

V uspofadani vnitfniho prostoru se
dbalo na to, aby dily technického zafize-

TECHNICKA DATA
Sestava vlaku 8 vozli (4 hnaci, 4 hnané)
Nejvyssi rychlost 360 km/h
Celkova délka 202 000 mm
Délka koncového vozu 26 300 mm
Délka vloZeného vozu 24900 mm
Vyska vozi 4080 mm
Sitkavozi 2924mm
Hmotnost vlaku 4461

nivlakuumisténé na sttfese a pod podla-
hounezasahovaly do prostoru pro cestu-
jici. Problematickou se jevi maximalni
rychlost - 360 km/h. I na nejnovéjsich
vysokorychlostnich tratich v Italii neni

Priimér kol (nové/ojeté) 920/850 mm
Pocet mist k sezeni az 600
Vijkon 9800 kW
Taznd sfla 370 kN
Zrychleni 0,7 m/s?
Zabezpecenivlaku  ETCSL2/ndrodni systémy
Podvozky Bombardier Flexx Speed
Vozova skifi hlinikova

Jednotka uréena zatim pouze pro Italii

dokaze jet 360 km/h.  FOTOBOMBARDIER
tato rychlost povolena. Zpoc¢atku se rov-
néznepocita s tim, Ze by tyto nové vlaky
meély byt nasazeny do provozu mimo Ita-
lii. Bombardier sice planuje verze pro
stfidava napéti 25 kv/so Hz, 15 kV/16,7 Hz

astejnosmérnai,5KkV, resp. 3kV, nicmé-
né Trenitalia objednala vSechny kusy
pouze pro stfidavy proud 25 kV/50 Hz
a stejnosmeérny 3 kKV. Zabudovany vlako-
vy zabezpecovac umoznuje jizdy do Slo-
vinska a Chorvatska a dokonce aZ do Is-
tanbulu, aleneuzdo Francie, Svycarska,
Rakouska a Némecka.

K vidéni byl i na naSem tGzemi
Vlaky Frecciarossa 1000 se nestaviv za-
vodé Vado Ligure, ale u partnerského
vyrobce AnsaldoBreda v Pistolii. Zde se
dovybavuji interiéry a provadi konecna
montaz. VSechno ostatni (napf. pohon,
fizenia podvozky)jejiz vkompetenci fir-
my Bombardier. Zkousky jiZz probihajina
trati mezi Savonnou a Janovem. Novy
rychlovlak se dokonce jizZ objevil na Ze-
lezni¢nim okruhu VUZ u Velimi.
STANISLAV HAJEK
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NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republika

Sumava, Zelezna Ruda-Spicak - hotel Certiiv Mlyn
VYHODNA NABIDKA, termin 23. 3.-16. 6. 2014

2-410zkové pokoje s vlastnim socidlnim zafizenim, wi-fi pFipojent,

cena 535 K¢ na osobu a noc s polopenzi, neomezeny vstup do vyhfivané-
ho hotelového bazénu, parkovéni zdarma.

Minimalni délka pobytu 2 noci.

pft ] E
# pA Rt [ﬂl

Ceskd republika

Lazné Libverda - hotel Novy diim
VELIKONOCE 17. 4.-21. 4. 2014
Cena: 4 120 K&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 4 noci, 4x polopenzi, 6x lécebné procedury, 2x koupel,
2x Castecnou klasickou masaz, 2x oxygenoterapii.

Navic BONUS: 1x oxygenoterapie, 1x termoterapie, 1x oSetfeni rukou.

Albdnie 55+

Zapomenuta kraska s vlidnym srdcem
NOVINKA na podzim, terminy od 11. 9., 18. 9., 25. 9., 2. 10., 9. 10.
Cena od 12 490-10 990 K¢/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 7 noci ve 4* hotelu s polopenzi, leteckou dopravu, transfer:
letiSté - hotel - letiSté, ochutnavku typickych produkti Albanie, promitani
dokumentdrnfho snimku o Albanii.

Vice informaci na www.cdtravel.cz

Itdlie

Sicilie - kouzelny ostrov slunce

15denni vlakovy pobytovo-poznavaci zdjezd

8.9.-22.9. 2014, cena: 9 990 KE

10x ubytovani, 4x mistenka, 2x lehdtko T4, dklid, sluzby vedouciho zdjez-
du. Navstivte s nami to nejzajimavéjsi - Rim, nejvy3si evropskou sopku
Etnu, krdsné situované pobfezni letovisko Taormina, ostrov Vulcano se
zndmymi a vyhleddvanymi bahennimi laznémi, mésto Agricanto, méstec-
ko Cefalu a Palermo.

Itdlie

Toskansko - krajinou vinic a renesancnich umélcti
VLAKOVY POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 27.10.-31. 10. 2014

Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesancni Florencii, pfekrasnou Sienu, renesanénimi hrad-

bami obklopené méstecko Lucca, Pisu se svétové znamou Sikmou véZi Ci
mésto tisice véZi San Gimignano.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

-

PREMIERA. Fotograf zachytil dne 22. kvétna 1913 prvni zkuebni vlak na ocelovém mosté pies rokli Sarengraben.
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FOTO ARCHIV BLS (5x)

Lotschbergska draha

byla od pocatku bastou elektriny

bahnu pustili do odvazného kousku. Opro-

ti dosavadnim pravidlim zvolili pro trat
jeden typ univerzalnilokomotivy. Na za¢atku
20. stoleti se totiZ konstruovaly lokomotivy
podle svého uréeni pro rychliky, nikladni vla-
ky, lokalky. A tento risk se jim vyplatil.

~
Svy’lcaréti inZenyfi se pfi stavbé Lotschberg-

Elektricka trakce nahradila paru
Spolecnost BLS zfidila uz v roce 1910 na trati
ze Spiezu do Frutigenu zku$ebni elektrifika-
ci, na které se ve stejném roce zacaly testovat
dva riizné prototypy. Nejprve to byla lokomo-
tiva Fc 2 x 3/3 (pozdéji Ce 6/6) domaci produk-
ce od firem SLM (mechanicka ¢ast) a MFO
(elektricka ¢ast). Pohon byl zajiStén pfes jalo-
vy hfidel a spojnice, které spojovaly po tfech
napravach. Lokomotiva méla vykon 2 ooo ko-
niana sklonu 27 promile méla dle zatéZovych
tabulek uvézt vlak o hmotnosti 330 tun. U BLS
nakonec slouzila do roku 1928, kdy byla odpro-
dana jiné svycarské spolecnosti.

Provoz zahajovaly mohutné elektrické loko-
motivy s uspofadanim napravl' E 1.

Pohon zajistily dva velké motory ve strojov-
né o priméru dva metry a hmotnosti 14 tun.

Druhy prototyp pfedstavily némecké fir-
my Krauss Maffei (mechanicka ¢ast) a AEG
(elektricka cast). Tato lokomotiva s usporada-
nim 1'B+B 1' s pohonem pfes jalovy htidel
a spojnice méla vykon 1600 koniana stoupa-
ni 27 promile uvezla zatéz jen 250 tun. Prova-
zelo ji vSak mnoho problémd, a tak se v roce
1911 vratila do Némecka a pozdéji skoncila
u Zeleznic v Prusku. Po zkou§kach s témito
prototypy nakonec padla volba na lokomotivy
susporadanim naprav1'E1' oznacené jako fa-
da Fb 5/7, pozdéji preznacené na Be 5/7. Cel-
kem tfinact sériovych stroji dodalo sdruZeni
spole¢nosti SLM, MFO a BBC v roce 1913.

Jejich parametry byly tictyhodné a ve své do-
bé byly srovnavany s nejvykonnéjsi parni lo-
komotivou C 5/6 znamou také jako Elefant
(Slon), kterou uvadeély ve stejném roce 1913 do
provozu SBB na podobné horské Zeleznici pres

Pro novou horskou zeleznici
pres Lotschberg si musela
spolecnost BLS poridit aplné
nové lokomotivy. Trat byla
od pocatku stavéna jako
elektrifikovana, a tak se vibec
nepocitalo s pofizenim
vyzkouSenych parnich
lokomotiv. Elektricka trakce
pritom byla stale jeSté
v plenkach a nikde nebylo
dostatek zkuSenosti z provozu
na tak narocné horske trati se
sklony az 27 promile.

Z historie drahy

Provoz zde byl zahajen 28. cervna 1913.
Draha byla od poc¢atku stavéna jako
elektrifikovana a od prvniho dne provo-
zu tam zavladly vykonné elektrické loko-
motivy, které ukazaly Svycardim cestu

v odkoufeni dlouhych alpskych tunel(,
ale také jak se stat nezavislymina dodav-
kach energie (tehdy uhli) ze sousednich
zemi. PFistavbé, kterou provedlo fran-
couzské stavebni konsorcium Entreprise
du Lotschberg, zemrFelo 112 lidi a tisice
jich bylo zranéno.

Trat mezi Frutigenem (779 mn. m.)
aBrigem (678 mn. m.) mé&fi 59 kilomet-
rd. Na tomto Gseku vzniklo 33 tuneld, tfi
ochranné lavinové galerie a 22 mostd.
NejdelSivrcholovy tunel dosahl délky
14 612 metr(. Vybudovany byl v nadmof-
ské vysce pres 1 200 metrd. Maximalni
stoupani drahy bylo zvoleno 27 promile
a minimalni polomér oblouku 300 met-
rd. Kromé vrcholového tunelu, ktery byl
od poc&atku dvoukolejny, byla draha
zprovoznéna jako jednokolejna. Vystav-
ba druhé koleje probihala teprvev le-
tech 1976 az1992. Od roku 2007, kdy byl
otevien novy, skoro 35 kilometr( dlouhy
zakladovy tunel, slouZi stara trat prede-
vsim regionalnim vlakam.

Gotthard. Zatimco elektricka Be 5/7 méla ma-
ximalnirychlost7s5 km/h, pozdéji nékteré stro-
je dokonce 8o km/h, a vykon cca 1840 KW (asi
2500 koni), byla parnikonkurentka s 65 km/h
acca1100 kW (asi1soo koni)o dost pomalejsi
islabsi. Zatimco para méla normu hmotnos-
ti na Gotthardbahn 320 tun pfi rychlosti jen
26 km/h, elektricka lokomotiva BLS zvladala
330 tun dvojnasobnou rychlosti 5o km/h.

Plivodni lokomotivy

doslouzily v roce 1964

Lokomotivu Be 5/7 pohanély dva velké moto-
ry umisténé ve strojovné. Kazdy z nich mél
primeér kolem dvou metrdi a hmotnost 14 tun.
Mezi nimi a stanovi§tém strojvedouciho byly

transformatory. Ozubenymi koly pohanél kaz-
dy motor jednu jalovou htidel. Obé byly pevné
spojené se stfedni hnanou napravou do troja-
helniku. Od hnané napravy se pak pohanély
pres spojnici dalsi ¢tyfi napravy.

Zatimco prvni lokomotiva této fady byla vy-
fazena uz v roce 1943, posledni dvé slouzily az
do roku 1964. Nékolik lokomotiv bylo na konci
30. let a ve 40. letech modernizovano. Jedna
znich ziskala ¢tyti nové motory a jeji rychlost
se zvysila na 9o km/h a vykon na 3 ooo koni.
Proto dostala nové oznaceni Ae 5/7. Dalsi ¢tyfi
lokomotivy prosly ipravou mechanické ¢asti
a jejich rychlost se zvysila na 8o km/h. Jeden
zastupce fady Be 5/7 se dochoval v dopravnim
muzeu Verkehrshaus der Schweiz v Lucernu.

Na horské draze aZ 230 km/h

Dnes patfiprovoz na Lotschbergbahnu nejmo-
dernéj$im elektrickym lokomotivim oznaco-
vanym jako Lok 2000 a Traxx od spolec¢nosti
Bombardier. Prvni jmenované jezdi v typické

Starou trat dnes obsluhuji moderni elektric-
ké jednotky RABe 535 Lotchberger.

U severniho portalu zakladového Lotschberg-
ského tunelu se potkavaji stara a nova trat.

cervené barvé nebo v reklamnim natéru s vla-
ky InterCity SBB jako fada 460, nebo s naklad-
nimi soupravami modré stroje BLS jako fada
465. Traxxy BLS pak nesou fadu 485. Zatimco
pred stolety mély prvni horské elektrické loko-
motivy rychlost jen 75 km/h a vykon dva a ptil
tisice koriskych sil, dne$ni stroje Lok 2000 do-
kaZou vyvinout az 230 km/h a vykon maji az
devéta paltisice koni (skoro 4x vice nez Be 5/7),
a Traxxy urcené pro nakladni vlaky pak doka-
Zou jet 140 km/h a vykon maji pfibliZné 5 700
koni (vice nez 2x vys$sinez Be 5/7). To se odrazi
v hmotnosti i rychlosti souc¢asnych vlakli na
horské drize. Lok 2000 dnes utadhne na 27 pro-
mile rychlosti 8o km/h vlak o hmotnosti az
700 tun, Traxxy pak 650 tun a ve dvojité trak-
ci dokonce 1300 tun. PETR STAHLAVSKY
Podékovani Michaelu Blumovi z BLS za pomoc

pfi ziskani dobovych fotografii.



zeleznicar.cd.cz

LIDE A PRIBEHY @

Uspésny konstruktér,
Ktery vtiskl tvary Bardotce

Kdyz chtél Zdenék Klézl konstruovat motorové vozy, v tehdejSim
Vyzkumném ustavu kolejovych vozidel ho odmitli vzit. Pry Ze je kapitalista.
Kadrovak se totiz v posudku zminil, ze mu fikaji baron von Ajznbén.
Prezdivka pfitom Udajné vznikla kvili tomu, Ze ho jednou vyprovazela
pékna holka na Wilsonovo nadrazi a jeho kolegové pak z recese rozhlasili,
ze hovidéli s baronkou. Aspon tak to slavny konstruktér dnes vypravi.

eho prvni konstrukci byl pfedchtidce

Hektora - motorova T 434.0. Pracoval

na ni s tymem kolegt v libeniské lo-

komotivce, kterd se tehdy nazyvala
CKD Sokolovo. Zdenék Klézl ve svych
osmdesati osmi letech ptisobi velmi vi-
talnéarad vzpomind nasvézacatkyana
praci, ktera za nim zfistala.

Agrarnik je moje dité

,Jesté jsem zazil prvni T 435.0, na které
jsem délal podvozky. Potom, co jsme zmé-
nili podvozek uT 435.0 oprotiT 434.0, kte-
ra mélanapravovy tlak 14 tun, u Hektora
by tobylo1y tun. To bylo nepfipustné, tak
se musela ubirat listova pruznice. Ale
stejné to bylo tvrdé, tak jsem zacal délat
nové podvozky - kejvacky,“ vzpomina K1é-
zlna to, jak se zrodila zeleno-bila legen-
daT435.087. ,Agrarnik je moje dité!“ vé-
noval se mu spolu s elektrikafem Jitim Pe-
chem, motorafem FrantiSkem Mzikem
afadou dalSich. Ti u Agrarnika zmeéni-
li pfevod, takze pri 750 otackach za mi-
nutu a vykonu 750 koni mohla sedma-
osmdesatka jet azZ osmdesatikilometro-
vou rychlosti.

b 4

Dalsi osudy stroje T 435.087 (dnes je
to historické vozidlo €D, o které ma za-
jem Narodni technické muzeum) jsou
znamé. PreSel z VrSovic do depa v Lib-
ni, odkud jezdil vlaky 91/92 do Horaz-
dovic pfedmésti a mostecké rychliky
misto dvou motorovych vozil M 262.0.
Na Hektorech se velice osvédcil motor
ovrtanivalcti 310 mm, coz byl pivodem
vlastné lodni motor, na T 434.0 jeSté
startovany vzduchem, na Hektorovi uz
elektrickym zatizenim (trakénim dyna-
mem). Pak pfisli s pfepliiovanym - a by-
la tu Bardotka. Ale pékné poporadku.

Jak se rodila
legendarni Bardotka
Klézl s dal§iminadsSenci uz tehdy plano-
vali Hektora na tisic koni s motorem na
nizkotlaké preplniovani. Jenze se objevil
problém. V roce 1962 Klézla vyslali popr-
védoIraku. Nakonstrukci T 478.1tak mél
Casjenvletech1961a 62. Po mechanické
strance konstrukci prototypu provadéli
uzpanové Krejsa, Straub a Dolezal. Dra-
ha potifebovala lokomotivu vétsiho vy-
konu, takZe uz konstruktéfri vidéli, Ze
kdyz motor Sestivalec tfistadesitky vy-
drzi pfeplniovani na 1 650 koni, pozada-
vek na rychlost 100 kilometrd pfii8 tu-
nach na nipravu uz pijde splnit.
,JelikoZ jsem byl omezen vahou, ma-
§inanemohla mit dlouhy ram, tak zby-
valo malo mista na kabinu. Proto jsem
musel tu kabinu vyboulit, tehdy na prv-
nich setojesté délalozplechuanezla-
minatu. No a kvili tomu vyduti jifika-
li atikaji dodneska Bardotka. Ale na he-
reCku Brigitte Bardotovou jsem viibec
nemyslel! Byla to krasné vyvdZzeni ma-
Sina, podarilo se ji navrhnout tak, Ze
tam bylo jen 500 kilo balastu, jenomze
ale méla ne osmndct a pal tuny na na-
pravu, ale o néco vic. To je vSechno, co
vim, pak uz to zpracovavala konstruk-
ce,” fika Zdenék Klézl.

KRIZOVKA

O. Wilde (1854-1900) - britsky dramatik, prozaik a basnik: STESTI ZENATEHO MUZE ZAVISI ...

ZDENEK KLEZL

Od roku 1962 ptsobil v CKD Soko-
lovo, pozdéjiaz do odchodu do pen-
zevroce 1994 v CKD Lokomotivka.
Narodil se v Praze roku 1925, v roce
1946 vystudoval Strojni fakultu
CVUT. Vzhledem k tomu, Ze nejdfi-
ve museli dostudovat ti, co byli ze
Skol vyhozeni za protektoratu, dru-
hou statnici obhdjil vroce 1951.
Mezitim se vénoval studiu kolejo-
vychvozidel. V letech 1969-73 pra-
coval u OSN jako expert pro moto-
rové lokomotivy, vychovu strojve-
doucich a personalu. Jako emerit-
ni konstruktér lokomotiv v penzisi
jesté privydélaval v Dopravnich
systémech na Zli¢ing, a toazdo
roku 1999, kdy se podafFilo vyvézt
jednu dvounapravovou lokomoti-
vu T 239.(1) navystavu do Chica-
ga. Jisty spolupracovnik general-
niho feditele Marouska ji tam mél
prodat, ale nedokazal to. Zistala
tama Cert vi, co se s nistalo,”
vzpomina Zdenék Klézl.

Uspéchy v Iraku a Indii

Kdyz se prototypy (s ¢isly oo1 a 002) po-
stavily, Zdenék K1ézl vyjednaval na mi-
nisterstvu primyslu, kam p@ijdou. Teh-
dy se pry pohadal s jistym inZenyrem
Vaclavem P., ktery mu mél vyhroZovat:
,Ja sinatebe budu stéZovat fediteli Kap-
kovi, Ze délas potize!“ Pan Klézl chtél
prototypy do VrSovic, ale lokomotivy na-
konec, jak zndmo, skoncily v Brné-Ma-
loméfticich. Hrdina naseho pfibéhu do
prosince 1968 zakotvil v Iraku, kam se
tehdy Gspésné exportovaly Ceské loko-
motivy. Pak pti§la ¢tyfletd epizodau Or-
ganizace spojenych narodd.

Irdc¢ané si oblibili lokomotivy s tfista-
desitkovymimotory bez mokrych filtrii,
které byly odolné vici pisku a mély jed-
noduché prvky. ,NaSe lokomotivy sice
nebyly prvotfidni, ale pfedstavovaly
dobry primeér. Ty vIraku napfiklad jez-
dily déle nez zapadni, protoze byly jed-
nodussi, neautomatizované. Pouzivali
jsme relatka a ¢asové spinace, takZe na
servis nebyli potfeba zadni televizni
opravafi!“ vzpomind zivé. A sviti mu
vocich, kdyZzminijednaniozakazkach
v Indii, Gtspésny vyvoz tizkokolejky do
Vietnamu ¢i pokusy o export do Brazilie
a Maroka. Jenze pak radost z vypravéni
rychle konci, to kdyZ se ptam na posled-
ni roky existence svétoznamé liberiské
strojirny. ,Je to smutny. Neda se nic dé-
lat, je to chyba tehdej$iho generalniho
feditele Marouska, ktery CKD zni¢il.
Mohly se tam délat lokomotivy dodnes.“

MARTIN NAVRATIL

(dokonéeni v tajence).
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Zachranili mi doklady
i penize na tyden

Dne 19. Gnorajsemv 16.15 ve stani-
ci Zdirec nastoupila do prvniho va-
gonu osobniho vlaku smér Plzen.
Pred vystupovanim v Nezvésticich
prlvodci zkontroloval jizdenku,
ochotné zodpovédél na mdj dotaz
a pridal i nékolik milych slov i Gsmév.
Davala jsem si pak jizdenku do kabe-
ly, ale penézenku jsem pfi tom zFej-
mé vytrousila, aniz bych si toho po-
vsimla. V Nezvésticich jsem presed-
la na MiroSovku. U prvni zastavky
prisel prlivodcis dotazem, zda néco
nahodou nepostradam. No, byla to
penéZzenka. Uklidnil mé s tim, Ze je
ve spravnych rukou, ale Ze putuje do
Plzné, odkud se vrati nejblizsim spo-
jem do Nezveéstic. Celou mé to roz-
klepalo. Vzdyt v penéZence byly
vsechny doklady — jejich vyFizovani
by jisté nebylo nic pfijemného —
i astka na mé tydenni Zivobyti.
Doufam, Ze toto psani pfijde na
spravné misto. Moc bych chtéla
tomu milému privodc¢imu, Nezvés-
tickym, posadce MiroSovky, ktera
mné penézenku v 19.10 pfivezla,
podékovat. Mam na krku osmdesat-
ku —ato sevzdy s takovym jedna-
nim nesetkate. Kdyby byli vSichni
jako ti, ktefi se na tom mém Stésti
v nestésti podileli, jak by na tom své-
té bylo krasné. Na zavér to zlehcim
ukazkou, jak na to reagovali moji
nejblizsi: ,Babividi mladence a hned
ztrati hlavu i Srajtofli.” Jak slySim
houkat MiroSovku, vzpomenu si na
vSechny ty milé nadrazaky av du-
chujim dékuji. VIERA UZLOVA
Podékovani si zaslouzi
Kamil Rychecky, vlakvedouci RCVD PlzeR,
aRostislav Kopta, strojvedouci DKV Plzef.

Kéz by RegioPantery
jezdily také v Plzni

PovaZzuji se za zelezni¢niho fandu

a pfiznam, Ze mam rad moderni
vlaky. V jiznich Cechach nyni jezdi
nové elektrické jednotky RegioPan-
ter, které se mi moc libi. Moc bych si
pral, aby k jejich nasazeni doslo

i v zapadnich Cechach, konkrétné
na trati Plzen — Klatovy, kde zatim
cestuji ve starych vozech. Jsem uz
rok ve starobnim dlichodu, tak snad
se toho dockam. MILAN HORAK

Nadrazi ve VrSovicich
potFebuje lepsi pristup
Cely Zivot bydlim v Nuslich nedaleko
tramvajové stanice Horky. Casto se
vydavam s rodinou na vylety po Po-
sazavském pacifiku, takze pfirozené
vyuZivame nadraZzi Praha-Vrsovice.
Co mé nejvice tve, je, Ze vzdusnou
¢arou to nemam na nadrazi prilis
daleko, odhaduji tak 300 az 400 me-
trl, jenZe pfistup do haly je pouze
zdesatého prazského obvodu, tedy
zVrdovic. Abych se dostalzdomu,
kde bydlim, na peron, musim ujit
tak kilometra ¢tvrt oklikou. Vyraz-
nym zlepsenim se stalo prodlouZeni
autobusové linky 193 z ndmésti bii
Synkd, resp. od nuselské radnice az
do stanice NadraZziVriovice, jenZe
autobus nejezdi kazdou minutu
(zvlasté o vikendech) a hlavné na
autobusovou zastavku to mam tak
sedm minut pésky. Idealnim fe3e-
nim by bylo prodlouZeni podchodu

pod kolejistém az do Nusli, kde by
vznikl krasny pFistup do Bartoskovy
ulice. Vim, Ze SZDC uz dlouho planu-
jevystavbu ¢tvrtého koridoru pres
Vr3ovice. Snad se v ramci tohoto
projektu vybuduje i prodlouzeni
podchodu do Nusli.

Ajesté mam jednu poznamku.
KdyZz se vydavam na vylety vlakem,
vsimam si, Ze ve Vr3ovicich je oprav-
du Siroce rozsifené chozeni pres ko-
leje. Netyka se to bohuzel jenom
cestujicich, aleidrazniho personalu
(nepocitam zaméstnance v oranzo-
vych vestach). Je smutné pozorovat
prlvoddi, ktefi, aby si zkratili cestu,
vystoupi z vlaku a pak rovnou pres
koleje do haly. Nedaly by se v kolejis-
tivybudovat néjaké zabrany? A ne-
mohli by nadfizeni téchto zamést-
nanc( udélat néjakou osvétu?

KAREL SMITKO
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