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Podnikatelsky plan ma dostat
CD Cargo do kondice

Valna hromada CD Cargo schvalila v inoru podnikatelsky plan na leto3ni
rok. Stroha tiskova zprava pak prozradila, ze cilem je vyrovhany provozni
vysledek hospodareni a zajisténi dostatecné likvidity a stabilniho cash flow
pro ¢innost spolecnosti. Co to bude znamenat v praxi? Jak se to projevi

v obchodni nabidce? Jaké to bude mit dopady do provozu?

plan spole¢nosti CD Cargo s pro-

voznim vysledkem nanule. K na-
plnéni této hodnoty je v§ak nezbytné
nutné prijmout opatfeni jak na strané
trzbové, tak na strané nakladt. Davna li-
dova moudrost pravi, Ze vSe souvisi se
v§im. A plati to i zde. Nesnizime-li na-
klady, nebudeme schopninabizet nasim
klientim konkurenceschopné ceny, tak-
Ze od naszacnouodchazet. Nedosadhne-
me-li potfebnych trzeb, budeme zase
tlaceni k dal$imu snizZovani nakladd.

'Pro rok 2013 pocitd podnikatelsky

Zmény v obchodni éinnosti

Letos chceme dosdhnout celkovych trzeb
vhodnoté 15,86 miliardy korun, pficemz
trzby z pfepravy oCekavame na urovni
11,45 miliardy korun (v€etné nakoupe-
nych vykont). Cilem je realizovat nasimi
vlaky pfepravy minimalnéyo,4 milionu

tun zbozi. To by znamenalo udrZeni po-
dilu na trhu na hodnoté asi 8o procent.
Jiz v loriském roce byla naplnéna ¢ast
projektu na restrukturalizaci obchodni
¢innosti. Doslo ke zfizeni pozic tzv. key
account manazert neboli obchodniki
zodpovédnych za komunikaci a obchod-
ni strategii ve vztahu ke klicovym zakaz-
nikdm. Vpraxitoznamena, Ze vyznamni
klienti jiZ nejsou obsluhovani komodit-
né. V ramci restrukturalizace byly zfi-
zeny rovnéz pozice manazert nabidek -
- pracovniki pfipravujicich obchodnim
manazertim cenové kalkulace a nabidky,
podklady prouzavirdnismluvapod. Tim-
to krokem doslo k pfesunuti znacné ¢asti
administrativni zatéZe na podporu pro-
deje. Obchodnim manazertim se tak ote-
viel vétsi casovy prostor pro vlastni ob-
chodni ¢innost, vyrazné se také zvysil
podil pohyblivé slozky jejich mzdy.

Agenda CD travel presla
ve vétsi mire na internet

sledni roky stala vyznamnym hra-

¢em na poli operatorii cestovniho
ruchu. I pro leto$ni sezonu ptipravili jeji
zameéstnanci nové destinace, avSak na
druhé strané pokracuje i trend dspor.
Jednim zjeho diisledk je tfeba uzavieni
pobocky v Brné loni v fijnu. A také opus-
téni cesty tisténého katalogu nabidek.
Letos poprvé je nabidkovy katalog pouze
na internetu na www.cdtravel.cz.

C estovnikancelaf CD travel se za po-

,Védeélijsme, ze klienti jen nakouknou
dokataloguapakstejnéjdounainternet.
Mrzelo nas, kolik katalogl se vyhazuje
bez pouziti,” vysvétluje feditelka CD tra-
vel Blanka JiSova. Jak dodava, papirovy
katalog se staval skoro bezcennym, jak-
mile se objevily nabidky last minute. Ale
zékaznici CD travel mohou zfistat v kli-
du, katalog pro leto$ni sezonu vysel ve
formatu PDF a je zvefejnén nainternetu.

-» Pokracovani na strané 4

Dalsim krokem, ktery by mél byt rea-
lizovan v ramci projektu restrukturali-
zace obchodni ¢innosti, je zfizenizakaz-
nického centra. V prvni etapé bude fesit
pro zakazniky prioritni sluzby (zjisténé
nazakladé prizkumu) a zarover pfipravi
metodicky zaklad pro poskytovani kom-
plexniho portfolia sluzZeb. Postupna im-
plementace respektuje soulad s vyvojem
podplrnych IT systéma.

Optimalizace pFepravy
jednotlivych vozovych zasilek
Na tiskové konferenci poradané 26. ino-
raoznamil ministr dopravy Zbynék Stan-
jura, Ze od 1. bfezna 2013 se zvysuje sleva
z poplatku za pouziti Zelezni¢ni doprav-
ni cesty pro pfepravu jednotlivych vozo-
vych zasilek na 55 procent. Zménila se
také strukturavlakil, najejichzjizdulze
slevu uplatnit. Pro CD Cargo to je velice

Provozni vysledek
hospodareni €D Cargo
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ptizniva informace, kterd by méla napo-
mocizefektivnéni systému piepravy jed-
notlivych zasilek. Zarover je to v§ak va-
rovny signal, nebot zvyseni slevy mize

FOTO VLASTIMIL HYBRANT

SLOUPEK

Hledame pfrileZitosti
na zahraniénich trzich

Znacna ¢ast zdrojl preprav zbozi
lezi mimo Ceskou republiku, proto
svoji pozornost musime napfit ze-
jména timto smérem a ziskavat za-
kazniky i v dalSich teritoriich. Vel-
kou pfilezitost pro CD Cargo z to-
hoto pohledu pfedstavuje Polsko,
kde jiZ mame dcefinou spole¢nost,
od které si hodné slibujeme. Sance
se ale nabizeji po celé Evropé. Za-
kladni podminkou pro zahraniéni
expanzije vSak dostatek interope-
rabilnich lokomotiv. Proto jsou prv-

Vlastimil
) Chobot
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predstavenstva
CD Cargo
ni kroky CD Cargo zaméfeny do ob-
lasti, kde mizeme pokryt provoz
vlastnimivozidly. Nase lokomotivy
fady 363.5 jsou dnes jiz nasazovany
na nékteré vykony v Madarsku.
Z chorvatské pohraniéni prechodo-
vé stanice Koprivnica dopravi ucele-
névlaky s Zzeleznou rudou z Omar-
ské do Ceskeé republiky a Polska.
V tomto pripadé zajistuji vozbu na
cca 700 km dlouhém ramenu.
Realizovat se budou i dalSi podob-
né projekty. Ve spolupraci s doprav-
cem DB Schenker Rail Polska jsme
v zavéru lofského roku zacali nabi-
zet produkt Vlak Moravia“. Jedna se
o alternativu pro prepravu jednotli-
vych vozovych zasilek z CR do prii-
myslové oblasti Katovicka a zpét.
Zasilky na tento systémovy vlak
jsou shromazdovany v Bohuminé.
Byly vydefinovany i dalsi nové ob-
chodni pfileZitosti. Zcela urcité by-
chom chtéli jeSté ve vétsi mife vy-
uzit technologii Innofreight.
Schvaleni podnikatelského planu
CD Cargo na leto3ni rok je jen prv-
nim krokem k napravé. Na uskutec-
nénijeho cild ndm zbyva devét mé-
sicll, coz se mlize zdat jako relativné
dlouha doba, ale béhem ni musime
realizovat fadu opatfeni. Vysledek
zavisi na kazdém zaméstnanci.

znamenat vstup novych konkurent,
kterym se do soucasné doby nevyplatilo
»jednotlivky“ realizovat, na tento trh.
Abychom systém prepravy jednotli-
vych vozovych zasilek jesté vice zefektiv-
nili aumoznili tak jeho zachovani, ceka
nascelatadaukoll. Zménou technologii
musime jednoznacné zvysit produkti-
vitu prace zaméstnancti, Ceka naszmeéna
modelu vlakotvorby, ve kterém musime
dosahnout zvy$eni vyuziti kapacity vla-
kil azejména sefadovacich stanic. Ceka-
ji ndsizmény internich norem s dopa-
dem do tspor lidské prace - samoziejmé
pti nezhorSeni bezpecnosti provozu. Jiz
loniviijnu managementzahajil restruk-
turaliza¢ni program, jehoZ soucastibyla
i analyza Gispornych opatfeni, ktera by
neomezila rozsah poskytovanych sluzeb
a umoznila nulovy provozni vysledek
hospodafteni. - Pokragovani na strané 5

Tyden na lyzZich v Orlickych horach se vydaril

zitkQ. Tak popsala lyZafsky pobyt

vDestném v Orlickych horach De-
nisa Skohoutilova, jedna ze 4o déti,
které se se kurzu ucastnily. Na tydenni
pobyt vyrazili zkuSeni i za¢inajici lyza-
Tive vékovém rozpéti 5-15 let. Nejmladsi
byl teprve pétilety Lukasek Efler, ktery
projevovalradostze sportuslovy: ,Dostal
jsem medaili!* Zajezd organizoval - le-
tos jiZ popaté - Odbor personalni GR CD
zastoupeny Blankou Havelkovou spolu
s cestovni kancelati CD travel. Na hory

'B yl to skvély tyden plny novych za-

Mame 81 procent

spokojenych zakaznikd

PrinaSime nékteré zavéry

z prlizkumu poradaného

na prelomu roku u cestujicich.
STRANA 2

Skoleni pokladnich
v netradi¢ni formé
Lektofi DVI pfichystali vyuku

tak trochu jako ochotnické
predstaveni. A zabavné k tomul!

STRANA4

Vlakovy zabezpecovac
se prosazoval dlouho

Odbornici od zacatku 20. stoleti
fesili desitky let, jak vyzrat na
bezpecnost provozu na kolejich.

STRANA10

Pfi soutéZich se nadsenym détem roz-

davaly diplomy. FOTOBLANKA HAVELKOVA

Poznejte ¢trnact

mist v nasi republice
Vjarni soutézi mdzete vyhrat
atraktivni knizni publikace

i funkéni model RegioSpidera.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

mohly jet za dotované ceny déti zameést-
nancii spole¢nosti Ceské drahy, CD Cargo
a Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty.
,Krasné pocasi, skvélé jidlo a navic
nejlepsi vedouci. Je §koda, ZeuzZjetoza
nami,“ uvedla tfeba Aneta Kalivodova.
,Nejvic se mi libilo lyZovani a pak také
hry, které se hraly,“ dodala mald lyzat-
ka Terezka Pokornd. Vsak se také volila
SuperStar, tancovalo na diskotéce a cho-
dilo po no¢ni stezce odvahy. ,,Bylo to su-
per, fekl bych, Ze mdj best ro¢nik,* do-
plnil nad$eny Pavlik Cerny. (hop)
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Dvacaty seminar o IDS
znovu na Vysociné

Vednech 20.-22. kvétna porada
Institut )Jana Pernera ve spolupraci
s ministerstvem dopravy pravidelny
(letos jiz dvacaty) seminaf na téma
Integrované dopravni systémy.
Akce se kona opét ve Zdaru nad Sa-
zavou v hotelu Jehla. Svym odbor-
nym zamé&renim je seminar uréen
predevsim pro organizatory stavaji-
cich IDS, pracovniky instituci, které
tento dopravni systém vytvareji
anebo uvazujiojehorealizaci, a pro
zastupce dopravcd. Je rovnéz zadou-
ci pro pracovniky vefejnych sprav
na trovnikrajl a mést, které jsou
nuceny fesit problematiku vefejné
osobnidopravy na svych Gizemich.

Jako obvykle bude v programu
seminare vénovana pozornost tfem
stéZejnim oblastem. Prvni z téchto
oblastise tyka integrace technic-
kych parametr( elektronického od-
bavovani cestujicich, vramcidruhé
oblasti plijde o prezentaci aktual-
nich problém jednotlivych IDS
v CR (a SR). Ve tfeti oblasti budou
GCastnici seminare seznameni s ak-
tualnimi problémy verejné dopravy
a navazujicilegislativou. Seminar se
bude rovnéz zabyvat novou doprav-
ni politikou CR pro obdobi 2014~
—2020, regulaci konkurencniho pro-
stfediv osobni Zelezni¢ni dopravé
nebo vazbami Operaéniho progra-
mu Doprava a Integrovaného regio-
nalniho operaéniho programu
(IROP) na Iéta 2014-2020.

Zavéry seminare, véetné materia-
10 pfedanych prednasejicimi (v pro-
gramu PowerPoint), budou publiko-
vany na internetovych strankach
www.perner.cz. Zde najdete rovnéz
podrobnosti tykajici se programu,
podminky Gc&asti, pozvanku, jakoz
i zavéry predchozich seminard
a kontakty na pravidelné Gcastniky
téchto seminarll. Dotazy a bliZsi
pokyny o seminafi obdrzite rovnéz
u organizatord: Jaroslav Gabriel,
telefon 602 693 683, e-mail
gabriel.jaroslav@email.cz nebo
Martina Bartova, tel. 225131 199,
e-mail martina.bartova@mdcr.cz.

Vino a kultura ve
sklepech jizni Moravy
Jarnifestival patého ro¢niku Festi-
valu otevrenych sklep( vas zve do
nejjiznéjsi casti Mikulovské vinar-
ské podoblasti. Tficet pét znamych
i méné znamych vinafl se predstavi
primo ve sklepech a sklepnich uli¢-
kach kraje pod Palavou. Na vapeni-
tych pGdach v okoli Palavy vyzrava
Ryzlink vlassky s nezaménitelnym
charakterem. Vybornou jakosti tu
vynikajii Rulandské bilé a Chardon-
nay. V hlinitéjsich pdidach Dunajo-
vickych vrchll se k Ryzlinku viasské-
mu pridava dalsi odrdida typicka pro
Mikulovsko — Veltlinské zelené. Mi-
lovnik(m téchto vin se festivalem
otevird moznost ochutnat Gizasna
vina ze sklizné roku 2012 i starSich.
Prijd'te srovnat posledni rocniky
sami, vSe jako vzdy pfimo ve skle-
pech z rukou vinara.

Jarnifestival zacina oficialné v so-
botu 13. dubna, sklepy budou ote-
viené od 10 do 21 hodin s naslednym
vecernim programem. V nedéli pak
festival pokracuje od 10 do 15 ho-
din, po oba dva dny s moznosti na-
kupu vin. V programu festivalu opét
nebude chybét delikatni gurmet-
ské menu s mistnimi viny, serviro-
vané nejlepsimi kuchafi v mistnich
restauracich i pfimo ve sklepech.
Registracni misto je v Mikulové na
Moravé v jidelné Gymnazia, Komen-
ského 7. Registrace je v sobotu od
8 do 15 hodin, v nedéliod 10 do
12 hodin. Navstévnici mohou vy-
uzit nabidku Ceskych drah a ziskat
po predlozenijizdenky CD slevu
20 procent z ceny vstupenky za-
koupené na misté. Jizdenka musi
mit cilovou stanici Mikulov na Mo-
ravéa s platnostil2.,13. nebo
14. dubna. Informace o kulturnim
programu, moznostech vyhodného
ubytovani a festivalové kyvadlové
dopravé najdete nawebovych stran-
kach www.otevrenesklepy.cz.

(mt, jg, hop)

KOLIK TO STOJi? Priizkum mimo jiné potvrdil, Ze drtiva vétina cestujicich €D - kolem 85 procent - si kupuje jizdni doklady u pokladni pfepazky.
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FOTO VACLAV RUBES

Spokojenost zakazniku
vysla v priizkumu na 81 procent

Prinasime vam vysledky prvni viny kontinualniho priizkumu spokojenosti
a loajality cestujicich CD, ktera probihala od druhé poloviny listopadu
2012 do zacatku unora 2013. Ziskana data ukazuji, Ze pfevazna vétsina
cestujicich (81 procent) je s cestovanim s Ceskymi drahami spokojena.
Mezi spokojené€jsi zakazniky patfi Castéji zeny nez muzi, dale starsilidé

a takeé ti, ktefi cestuji zejména vlaky kategorie SC Pendolino a EuroCity.

kontextu soucasné situace na do-
Vmécim dopravnim trhu je pro Ces-

ké drahy spokojeny zakaznik alfou
a omegou podnikatelského uspéchu. Je
ovsem otazkou, zda jsou nase sluzby do-
statecné kvalitni, aby cestujici nepfesli
k soukromym Zelezni¢nim nebo auto-
busovym dopravciim, ptipadnéikindi-
vidualnisilni¢ni dopravé. Z prizkumu,
ktery probéhl béhem dvou a ptil mésiclt
na prelomu loriského a leto§niho roku ve
vSech krajich republiky, vyplyva, Ze spo-
kojenost je pomeérné vysoka - 81 procent.

Jsme vic tradi¢ni nez moderni
Ceské drahy vysly z priizkumu jako tra-
di¢ni dopravce, ktery je dobfe znamy
a nabizi spojeni tam, kam lidé potfe-
buji. Tuto pozitivni image podtrhuje,
Ze 95 procent lidi v prizkumu uvedlo,
Ze se pfi cestovani s CD citi bezpe¢né.
Mezi pozitivni vysledky prazkumu da-
le patfi, Ze naprosta vétSina dotaza-
nych vyjadtila spokojenost s dodrzova-
nim jizdniho fadu, snabidkou pfimého
spojeni vlaku do cilového mista cesty
(po 86 procentech). Stejné procento do-
tdzanych vnima uspokojivé také dosta-
tek volného mista k sezeni a rychlost
spojeni, tedy celkovou dobu jizdy vlaki
Ceskych drah (po 85 procentech).

U spojlii SuperCity a D1 Express si
83 procent cestujicich chvalilo mozZnost
vyuzit sluzbu wi-fi pti surfovani po in-
ternetu. Méné priznivé uz ale je, Ze jen
68 procent cestujicich oznacilo spolec-
nost Ceské drahy za moderni a pouze
63 procent souhlasilo s vyrokem, Ze na-

Dila mladych kreativcii

estovat vlakem je moderni, cool,
‘ sexy, trendy a in. Zd4 se vam tato

véta jako vystfizena z reklamniho
letaku? Pokud ano, odvedli studenti Vys-
§i odborné §koly reklamni a umélecké
tvorby Michael dobrou praci. Jejich za-
danim totiz bylo vytvofit reklamni dilo
propagujici cestovani po Zeleznici, pfi-
¢emz cilit méli zejména na svou, tedy
mladou generaci. Tomu odpovidaji i for-
ma aobsah sdéleni, které jsou velice mo-
derni, nechybi jim svézi ndpad a ve vét-
§iné pripadl také piibéh.

Na poutacich v CityElefantech

Ve stfedu 27. iinora patfil vladni salonek
naprazském hlavnim nadrazi pravé neo-
tfelym vytvorim mladych kreativci. Na
vernisazi plakati se mohli navstévnici
mezi14. a 16. hodinou presvédcit, Ze na-
stupujici generace tvirca reklamy roz-
hodnénenidinosaurem. Vysledek v poctu
deviti neotfelych plakatd vytvotilo cel-

Profil cestujicich Ceskych drah

V prézkumu jsme oslovili 1 327 cestujicich, ktefialespof 2x ro¢né pouziji viaky
Ceskych drah. Data byla sbirana ve vlacich a na nadrazich od 21. listopadu 2012
do 3. Gnora 2013 pomoci osobniho dotazovani. Ve vzorku zakaznikd CD mély
Zeny 56 procent. Nejvice byli zastoupeni lidé z Jihomoravského kraje (15 pro-
cent), nejméné ze Zlinského (2 procenta). Ke spokojenosti se sluzbami CD se vy-
jadrovali jak lidé z vesnic a malych mést do 10 tisic obyvatel (39 procent dotaza-
nych), tak lidé z velkomést nad 100 tisic obyvatel (20 procent). Zastoupeny byly

vsechny vékové kategorie.

pfileZitostni

e cestuji za rodinou a zna-
mymi, na sluZzebni cesty,
béhem dovolené Civyridit
soukromé zalezitosti

pravidelni

e predevsim pracujici, cestuji hlavné
zarodinou a znamymi, do prace
nebo také za nakupy a vyfizenim
soukromych zalezitosti

rodniZelezni¢ni dopravce poskytuje nej-
lepsi pomeér ceny a kvality. Pro 74 pro-
cent dotdzanych ovSem predstavujeme
oblibeného dopravce.

Dila student miZete vidét vystavena
v CityElefantech. FOTO MICHAL MALEK

kem 32 studentd $koly. Diky pochopeni
medialni spolecnosti Railreklam, ktera
se na tomto poli na Zeleznici pohybuje
dlouhou dobu, se o tom mohou presvédcit
také cestujici Ceskych drah, ktefi zmitio-
vanou vernisaz nestihli navstivit. Podle

15%

stali cestujici

zejména studenti
amladilidé do 35 let,
cestuji hlavné do Skoly
ado prace, jezdina
zvlastni zakovské jizdné
nebo IN 25%, castéji
nez ostatnivyuzivaji
In-kartu

Pochvala pro vliakovy personal

Nejcastéji bylilidé vramcijednotlivych
kategorii spokojeni s chovanim a pfi-
stupem personalu (94 procent). Naopak

relativné nizkou miru spokojenosti de-
klarovali dotazani s cenou jizdného
(58 procent), s nabidkou obclerstveni
v jidelnich vozech (jen 59 procent) a s ce-
nami obcCerstveni ve vlacich (jen 35 pro-
cent). Zde je ovSem tfeba dodat, Ze vét-
éina cestujicich obvykle preferuje co
tato otazka uz nezohledriovala kvahtu
pokrmil a hodnoceni cestujicich nebylo
podminéno jejich pfimou zkusenosti
z posledni doby. I tak ale nabidka jidel
a napoja ve vlacich pfedstavuje oblast,
kde Ceské drahy maji do budoucna pro-
stor ke zlepSovani sluzeb.

Na druhou stranu uz pfizniveé vyzni-
valy vysledky, zda zakaznici nékdy mé-
li pfi vyuzivani sluzeb Ceskych drah
néjakou negativnizkusenost - pouhych
11 procent odpovédélo ano, v poloviné
pripadi v souvislosti se zpozdénim vla-
ku. (Dtvody zpozdéni vétSinou leZi mi-
mo odpovédnost €D - vy$si moc, sprava
infrastruktury.)

Obycejné jizdné zatim

tahne vice nez In-karta

Vlak je pro necelou polovinu cestujicich
(47 procent) nejcastéji vyuzivanym do-
pravnim prostfedkem. Vice nez dvé pé-
tiny (43 procent) jim cestuji kazdy den
nebo nékolikrat tydné. Dalsi dvé pétiny
(41 procent) jezdi vlakem Ceskych drah
aspoii jednou za mésic. Automobil po-
uzivaji ve 31 procentech pfipadi. Z dal-
§ich zavérh vyplyva, Ze 1idé si kupuji
jizdni doklady pfedevs§im u pokladni
prepdZky (85 procent) a nejcastéji vyuzi-
vaji zakladni jizdenku (35 procent). Po-
kud secteme cestujici se zdkaznickymi
aplikacemiIN 25%, IN50%, IN100% plus
IN Senior na In-karté, téch prizkum
,odhalil“ jen 22 procent.

Cestujici, ktefi pouzivaji vlaky bézné
(alesponi 2x roéné), jezdi s Ceskymi dra-
hami pfedev§im kvili cesté za rodinou
aznamymi (24 procent), do prace (23 pro-
cent) nebo do $koly (22 procent).

PETR HORALEK

Clanek vznikl s pFispénim Michaely Fricové.

maji nalakat k jizdé

jednatele Railreklamu Alexandra Kfizka
jsou totiz dilka natolik zdatila, Ze by byla
skoda nepredatjejich poselstvi tém, komu
jsouurcena, tedy mladym lidem, ktefi si
na cestovani vlakem teprve tvofi nazor.

Nejzdaftilej$i dila student byla proto
jiZinstalovana do rameckl v jednotkach
CityElefantjezdicich v prazské aglome-
raci. Asi tfistovky poutacii s netradi¢ni
reklamou tam budou viset jesté asi dva
mésice, nezje nahradi klasicka komerc-
nireklama. Cela kampan neni spojena
s konkrétni dopravni firmou. Snazi se
atraktivni a zdbavnou formou ptiblizit
cestovani vlakem jako soucast nekon-
vencéniho zZivotniho stylu 21. stoleti a z4-
rovenl symbol socidlni prestize.

Pod vedenim profesionald

Cely projekt neni prvni spole¢nou akci
Railreklamu a $koly Michael. Jiz v loni-
ském roce spolecné uskutecnily dobro-
¢inny projekt Public Interest, ktery ve

vefejném prostoru upozorioval na pro-
blémy soucasné Ceské spolecnosti - na-
priklad korupci, nedostatecnou toleran-
ci viiéi minoritdm nebo bezohlednost
v kazdodennim zivoté. Hlavnim cilem
spoluprace $koly a reklamni spole¢nosti
jezapojeni studentli do redlnych zakazek
a mladi tvlirci proto pracovali pod peda-
gogickym vedenim a odbornou supervizi
Richarda Stiebitze a Petra Vlasaka, re-
spektovanych profesiondlt s dlouholety-
mi zkuSenostmi z reklamni branze.

,O tom, Ze se prace povedly a vzbudi-
ly zdjem, svédci také reakce na social-
nich sitich. Lidé je v diskuzich ocenuji,
aleizatracuji. TovSak pfinasi tvircim
moznost interakce s potencidlnimi kli-
enty,“ zhodnotil pfinos projektu Alexan-
drKtiZek. Zkuste se na cestovani vlakem
podivat prostfednictvim tvorby malych
umélct i vy. Mozna pochopite, co vlaku
v o¢ich mladé generace chybi.

VACLAV RUBES



celkovéhonavrhurevitalizace praz-

ské Fantovy budovy na hlavnim
nadraziimodernizace zapadni ¢astiko-
lejisté ve stejné stanici. Jako pfiznivec
Zeleznice propaguje zdatilé konverze na-
draznich budov, zejména v Némecku,
a vystoupil i na loniské konferenci PRO-
PAMATKY. Jak nam prozradil, osobné
ma nejbliZe k Zelezni¢nim tratim Kla-
tovy - Zeleznd Ruda a HoraZzdovice pfed-
meésti - Domazlice. Co se tykd nadrazni

| < arla Hajka muiZete znat jako autora

malebnd nadrazi nékdejsi Ceskomo-
ravské transverzalni drahy typicka svy-
mi ¢ervenymi a bilymi cihlami. Vedle
nich i nékteré funkcionalistické stavby
z prvni republiky.

S velkym mnoZstvim nepouZivanych
nadraznich budov se potykaji

i v okolnich zemich véetné& Némecka.
Je to tak?

Ano, toje pravda. Unds je situace v tom-
to ohledu hodné podobna. I kdyZ v Né-
mecku je budov takové mnozstvi, Ze najit
pronénové vyuzitije obtizné. Budov ne-
provozovanych, zruSenych nebo téch, co
témét nefunguji, je tolik, Zezkazdéudé-
lat kulturni nadrazi je obtizné a Casto
nerealné. Pfesto by bylo dobré se o to po-
kusitaspon tam, kde existuje potencial.
Dobrym piikladem je Zilina-Zarie¢ie na
Slovensku. Co se ty¢e Némecka, velky po-
sun je znatv turisticky atraktivnich ob-
lastech, ve méstech a vesnicich, kde je
moznost turistického vyuZziti.

Napadaji vas pfiklady tispésnych
konverzi nadraznich budov v Ceské
republice?

Nevim o nich. I kdyZ samozfejmeé snaha
jisté i tady je, napiiklad cast prazského
Masarykovanadrazi, kde ma vzniknout
Zelezni¢ni muzeum. Napada mé vyuzi-
ti jedné budovy na zastavce Plzen-Jizni
predmeésti.

Mohou byt éeské a moravské nadrazni
budovy vyuZivany pro stejné nebo
podobné ticely jako v Némecku? Tedy
jako kina, vicetiéelové saly...

Hlavné u vétsich budov je to velice dobfe
mozné. Kdyby se tam podobna funkce da-
la implantovat feknéme paralelné s ko-
merc¢ni, mohlo by to pozvednout vnima-
ni Zelezni¢ni dopravy a jejiho systému.
Tim by vlastné vyuziti objektu, byt vmen-
$imife, méloipropagacnivyznam. Vzdyt
kina, viceticelové ¢i koncertni saly jsou
také koneckoncl komer¢ni zaleZitosti.
Apriklad, jak toholze dosahnout, je dob-
fe vidét na velkém nadrazi v némeckém
Kasselu. Neni to vZdy jen otazka financ-
ninarocnosti, ale pfedev§im zmény vni-
mani téchto staveb a jejich spolecen-
skych funkci.

Jak vidite budoucnost nadbyteénych
mensich nadraZnich budov, hlavné
téch vzdalenéjsich sidliim, u kterych
se nedafi najit zajemce?
Unichjdeootazkunabidky. Mald naddra-
71 v regionech, tfeba ve stfednich Ce-
chach nebo na stfedni Moravé, néjaky,
byt nevelky, potencial ur¢ité maji. Pokud
jde o budovy, které stoji uz sto let v po-
lich, tfeba nékolik kilometri od vsia jes-
té v misté, kde je dnes velka nezameést-
nanosta odliv obyvatel, tak tam tovidim
velmi obtiZné.

V souéasnosti Ize vypozorovat riist
zajmu o prondjem i koupi straznich
domkii. Pfesto se pofad bouraji nebo
nechavaji chatrat.

Musi zde byt idea a hlavné viile néco
s tim délat. Kdyz bude snaha nalézt fe-
Seni a patfi¢na propagace, tak véfim,
Ze se protadu lokalitfeSeninajde. Uzjen
proto, Ze i u nés existuje spousta lidi,
kteti by k bydleni u traté méli citovéjsi
vztah a dovedli by obétovat urcitou mi-
ru nepohodli za to, Ze maji néco origi-

ZPRAVODAJSTVI

Zachrana nadrazi
zalezZi na penézich i dobré vuli

Zbourani nevyuzité nadrazni budovy musi byt podle architekta Karla Hajka
tou posledni variantou — ne prvni.V Ceské republice mu ve srovnani se
zahranic¢im chybi zejména dobra vile hledat pro opusténé Zeleznicni objekty
jiné vyuziti a s tim souvisejici propagace. Jako problematické posuzuje

i soucasné vnimani spolecenskych funkci nadrazi. Vzdyt proc by v uvolnéné
vypravni budové nemohlo vzniknout tfeba sportovisté nebo kino?

nalniho. Variantu, feknu to citlivé, nu-
lového feSeni, tedy postupné devastace
zavrSené demolici, bychom méli brataz
jako posledni, krajnife$eni, anejakotu
prvni.

exe,

Jak pohlizite na vyuzivani pozemki lini-
ovych staveb, konkrétné po zaniklych
tratich, pro budovani cyklostezek?

Je to jedno z pfijatelnych a casto atrak-
tivnich vyuziti, ale myslim, Ze vnasich

podminkach jde spiSe o vyjimky. Na-
priklad v Némecku nebo ve Francii, kde
je mnozstvi zruSenych trati mnohona-
sobné vétsi, se tento trend uplatiiuje
daleko vice.

Jaky mate vztah k nékterym nejnovéj-
§im draznim stavbam, napf¥iklad

k nadrazni budové Ostrava-Svinov?
Architektonicky jde bezesporu o velmi
kvalitnirealizaci, jednuzmala, kterou

FOTO AUTOR

KAREL HAJEK

Po maturité na gymnaziu v Korun-
niv Praze 2 vystudoval obor archi-
tektura na Fakulté architektury
CVUT. Plsobil v ateliérech Hlava-
Cek a partnera PIKAZ. Roku 2002
dokon¢il doktorandské studium

s tématem dizertacéni prace Urba-
nismus, architektura a design mo-
dernich systém( kolejové dopravy.
Nastoupil jako odborny asistent
Ustavu nauky o budovach rovnéz
na Fakultu architektury CVUT a za-
Cal prednaset i na Fakulté doprav-
nina téZe Skole. Od roku 2004 je
autorizovanym architektem Ceské
komory architekt(. Pracuje jako
svobodny architekt v ateliéru Ka-
rek, podili se na projektech Atelie-
ru designu a architektury Patrika
Kotase. Mimo jiné je autorem pre-
stavby hlavniho nadraziv Praze.

se Ceska republika miiZe v soucasnosti
voblastidraznich staveb chlubit. Snad
jejenom $koda, Ze se nedocenilo moz-
né feSeni jednoho z podchodii, ktery
neusti do haly. Z urbanistického hle-
diska také zlistal nevyuzity potencial
navazné hromadné dopravy na Svinov-
skych mostech.

| cestujici, ktery zabloudi v Praze

pfed hlavni nadraZi od magistraly,
musi byt zdéSen stavem severniho
priiéeli Fantovy budovy. Dokonce ani
vystavni secesni vestibul neni bez
poskvrny. Co fikate na to, Ze chystana
a dlouho slibovana rekonstrukce neni
stale hotova?

Rekonstrukce mélazacitlonina podzim,
ted to vypada, Ze se konecné rozjela as-
ponvprostoru kavarny. Doufam, Zek za-
hijeni praci na rekonstrukci centralni
odjezdové haly dojde letos. Investor de-
klaruje zajem a pevné véfim, Ze to mys-
1i vazné. Grandi Stazioni, dcefina spo-
le¢nost italskych Zeleznic FS, ma velké
zkuSenosti z Italie, vSe je otazka dohod
a financi. Na druhou stranu chapu, zZe
soucasna krize podobnym naro¢nym
projektiim prilis nepfeje.

Které ¢eské nebo moravské nadrazni
budovy maji podle vas nejvétsi nadéji
na zakladni i druhotné vyuZiti, tedy
na revitalizaci?
Urcité nékteré novéjsi prvorepublikové
stavby. Funkcionalistické stavby, napti-
klad Pardubice nebo Hradec Kralové,
Cekajicinasvérevitalizace, by mohly byt
vybornym evropskym ¢i svétovym pii-
kladem vyuziti. Architektonické a pro-
vozni kvality Dandovy a Repovy budovy
v Pardubicich jsou takové, Ze by z nich
§lo bez relativné velkych investic udélat
nadrazi hodné Evropy 21. stoleti.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Seminar o falSovani
jizdnich dokladi

Ve dnech 17.-18. dubna se pod za-
Stitou Odboru produktd a ceno-
tvorby v budové GR CDv Praze
uskute&ni seminaf zaméstnanct
specializované kontroly z proble-
matiky falSovani mezinarodnich
jizdnich dokladd vEetné ochran-
nych prvkd. Seminar povede jako
lektor vedouci pracovni skupiny
COLPOFER Daniel Fankhauser ze
Svycarskych spolkovych drah.
Tlumoceni je zajisténo. Ucast je
umoznénaizaméstnancim vla-
kového doprovodu (v jejich pfipa-
dé je Gcast dobrovolna mimo pra-
covni dobu). ZGc¢astnit se miZete
17. dubna dopoledne nebo odpo-
ledne a 18. dubna dopoledne. V pFi-
padé vaseho zajmu o tento semi-
nar nahlaste svoji i¢ast do 5. dubna
e-mailem na: vavra.jan@gr.cd.cz

a pelesek@gr.cd.cz. Do zpravy
uvedte konkrétni termin, o ktery
mate zajem, a telefonni kontakt.

V provozu pres 600
klimatizovanych vozu

Ceské drahy nasazovaly do provo-
zu v zavéru roku 2012 jiz vice nez
600 klimatizovanych voz(. Béhem
jediného roku jejich pocet vzrostl
ovice nez 110 kus(. Nejde pritom
o doménu dalkovych mezistatnich
vlak(. PFiblizné polovina je nasaze-
na v regionalni dopravé a polovina
v dalkové. Také letos budou pokra-
Covat dodavky modernich vozidel

s klimatizaci a jejich po€et na konci
roku prekrocidalsi stovku. S po-
slednimi modernizacemi se klimati-
zované vozy v soucasnosti zacinaji
objevovat stale astéjiv béznych
rychlikovych spojich. Napfiklad kli-
matizované fidici vozy Systel jsou
fazeny v dalkovych spojich Usti nad
Labem - Kolin nebo z Olomouce
pfes Prerov a Bfeclav do Brna.

Druhy RegioPanter do
Olomouckého kraje

Od 14. biezna se cestujici Ceskych
drah mohou svézt druhou nizko-
podlaZni elektrickou jednotkou
RegioPanter na trati mezi Olomou-
cia Nezamyslicemi. Vice nez 70 pro-
cent osobnich vlakd na této trase je
zajiSténo novymijednotkami! Po-
sledni — tFeti — RegioPanter v kraji
bude uveden do provozu na podzim
leto3niho roku mezi Zabfehem na
Moravé a Sumperkem. Nakup no-
vych jednotek v cené 144 milion(
korun za kus probiha za podpory
Regionalniho operaéniho progra-
mu Stfedni Morava.

SoutéZ s platebnimi
terminaly CSOB
Ceskoslovenska obchodni banka
pFipravila ve spolupraci se spolec-
nosti Ceské drahy soutéz pro za-
méstnance obchodnich mist, na
kterych jsou instalovany platebni
terminaly CSOB. Soutéz, ktera je
urcend primo pro zaméstnance
Ceskych drah v dotcenych poklad-
nich mistech, potrva od 1. dubna
do 30. ¢ervna letosniho roku. Vy-
hraje to obchodni misto, které

v uvedeném obdobi zaznamena
nejvyssinarlst poCtu bezkontakt-
nich transakci. Celé znéni soutéze
bude uvefejnéno na strankach
HelpDesku. (jv, tis, hop)

Domaci Zeleznicni prumysl loni postihl propad trZeb

lonisky rok §patnym az devastuji-

cim. Trzby firem Kklesly o 20 pro-
cent, na zahranic¢nich trzich dokonce
0 30 procent, asi tisicovka lidi dostala
vypovéd. Tolik vyjadieni spolecnosti
sdruzenych v ACRI, tedy Asociaci pod-
nikd ceského Zelezni¢niho primyslu,
kterd zaznéla na odborné diskuzina pi-
dé Poslanecké snémovny 26. inora za
pritomnosti ministra dopravy Zbyrika
Stanjury. Akci moderovala generalni
feditelka ACRI Marie Vopalenska.

'P ro domaci Zelezni¢ni primysl byl

P¥ilis mala podpora viady

Zhruba tfi desitky manaZert z tuzem-
skych firem feSily nejpalcivéjsi problémy
odvétvi, pfedevsim proexportni vladni
politiku. Z vyrokd, které tu zaznély, vy-
plyva, Ze zatimco v zapadni Evropé maji
tamni firmy za sebou silny politicky lob-
bing, u nas je situace jina. Podle Marie
Vopalenské Ceska vlada svou nec¢innos-

- W
ZAKAZEK UBYVA. Trzby firem sdruzenych v ACRI dramaticky klesaji, Ceské

drahy ale z(stavaji vyznamnym odbératelem vozidel.

ti doslova likviduje export do zemi jako
Bélorusko, Irdn, Turecko ¢i Egypt - za-
timco cast americkych firem zde roste!
Firmy sdruzené v ACRI podle nizareago-
valy na celosvétovou krizi pfed ¢tyfmi

lety vyssi efektivitou a vykonnosti. Hle-
daly usporna opatieni a eliminovaly ri-

FOTO VACLAV RUBES (2x)

zika rozloZzenim zakazek mezi exportni
a tuzemské dodavky. Pro dalsi tuspésny
rozvoj a naplnéni vize ale potrebuji kro-
meé proexportni podpory a legislativniho
zazemi i prortistova opatfeni.

Co se tyka legislativy, zhotovitele tra-
pinovelazakona o vefejnych zakazkich,

jez se projevuje fetézenim odvolavani
neuspésnych uchaze¢t proti vysledkim
soutéziavdisledku toho prodluzovanim
a prodrazovanim staveb. Ministra do-
pravy zaujal nazor, Zze nekoncepcnilibe-
ralizaci trhu u zakazek v osobni dopra-
vé financovanych z vefejnych rozpoc¢tl
sezvyhodnuje vyuzivani pouzitych sou-
prav zahrani¢nich vyrobcii, coZ posko-
zuje Ceské drahy a domaci vyrobce. Za-
kon uz podle odpovédi ministra umoz-
nuje v prvnim kole fizeni vyselektovat
vyrobce bez patfi¢nych atest{l a referenci
a je na vyhodnocovatelich, aby méli od-
vahu vylucovat dumpingové nabidky.
Zajimavé bylo i doporuceni poucit se
zchovani Polska, idajné premianta v cer-
pani finanéni pomoci z EU. Jak sdélila
Marie Vopdlenska, v Cesku firmy trapi
prilis velké spolufinancovani: na kaz-
dou korunu vydanou z vlastnich zdroj
podleni EU zaplati jen 85 haléfdi. Minis-
tr Stanjura v této souvislosti prosazuje,

aby se upfednostriovaly velké a adminis-
trativné naro¢né (a hlavneé dobfte pfipra-
vené) projekty.

Kontroverzni otevirani trhu
V Cesku jsme sizvykli na velmi otevieny
trh, ktery ale neni v jinych zemich ob-
vykly. To znamena, Ze mnohé cizi firmy
mohou v ramci jinde platné legislativy
pocitat s podporou své vlady. Jak jinak si
1ze vysvétlit, Ze i ve statech EU je napro-
sto bézné, Ze ve vefejnych projektech
jsou tispésné predevsim domaci firmy,
takZe vynalozené investice pomahaji
vytvafet domaci pracovni mista a tim
izvySovat kupni silu obyvatel. Bolistkou
jeizpusob liberalizace trhu v osobni do-
pravé. Modelovy tendr na operatora na
dopravu na ramenu Olomouc - Krnov -
- Ostrava byl pfipraven bez hlubsi ana-
lyzy dopadii. Kvili vyfazeni druhého
ucastnika ted bude nejspis zrusen.
MARTIN NAVRATIL



MIMORADNOSTI

Ceska Trebova

7.0nora

Dopoledne ve stanici Ceska Tfebo-
va vykolejila pfi posunu elektricka
lokomotiva 111.017-0 pfFes zara-
Zedlo kusé koleje €islo N2. Skoda

predbézné Cinila 255 tisic korun.

Horusice

8.Unora

Vrannich hodinach v obvodu stani-
ce Horusice se na prejezdu v km
32,675 stfetl osobniautomobil
Skoda Fabia s nakladnim viakem
Pn1.nsl. 64801, v jehoz Cele byla
elektricka lokomotiva 230.022-6.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 275 tisic korun.

Praha-Béchovice

10. Unora

V no¢€nich hodinach ve stanici Pra-
ha-Béchovice prudce najel posuno-
vy dil, kterym byly lokomotivy
742.302-3 a 363.050-6, na soupra-
vu nakladnich voz( fady Laaers. PFi
srazce byli lehce zranéni dva stroj-
vedouci CD Cargo. Skoda byla pred-
béZné vycislena na 4 miliony korun.

Ostrava hl. n.

12. dnora

Odpoledne v obvodu levého nadrazi
stanice Ostrava hlavni nadrazi
prudce najela posunujici motorova
lokomotiva 742.304-9 na stojici
elektrickou lokomotivu 363.513-3.

Skoda predbé&zné ini 50 tisic korun.

Lipa nad Dfevnici -
- Zlin stfed

12. Gnora

Ve vecernich hodinach mezi stani-
cemi Lipa nad Drevnicia Zlin stfed
se na Zelezni¢nim prejezdu v km
11,311 stfetl osobniautomobil
Volkswagen Passat s osobnim vla-
kem 14236, kterym byla Regionova
814/914.076. Ridi¢ automobilu byl
pri stfetnutizranén. Pfejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda
predbézné Cini 255 tisic korun.

Velky Osek

13. dnora

V odpolednich hodinach v obvodu
stanice Velky Osek se na prejezdu
v km 0,450 stfetl osobni automobil
se spésnym vlakem 1810, v jehoz
Cele byl motorovy v(iz 854.017-1.
Ridi¢ automobilu byl pfi stFetnuti
tézce zranén. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpec€ovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbé&z-
né vycislena na 165 tisic korun.

Libice nad Cidlinou

13. Unora

Ve vecernich hodinach ve stanici
Libice nad Cidlinou za jizdy naklad-
niho vlaku Nex 48323 vykolejily na
vyhybce €islo 16 dva vozy fady
Laaers, které byly Fazené jako po-
sledni dva vozy v soupravé. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 130 ti-
sic korun.

Dluhonice

14. Gnora

Ve vecernich hodinach v obvodu
vyhybny Dluhonice se na pfejezdu
v km 185,610 stfetl osobniauto-
mobil Audi A6 s nakladnim viakem
Nex 52600, v jehoz Cele byla elek-
tricka lokomotiva 130.001-1. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim se zavo-
rami. Skoda pfedb&zné ¢ini 70 tisic
korun.

Kravare ve Slezsku -
- Chuchelna

20. Unora

V rannich hodinach mezi stanice-
mi Kravare ve Slezsku a Chuchelna
sena prejezduv km 15,595 stretl
osobni automobil Volkswagen Sha-
ran s osobnim vlakem 13457, kte-
rym byla Regionova 814/914.120.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla predbézné vycisle-
nana 25 tisic korun.

Ostrava-Svinov

20. nora

Odpoledne ve stanici Ostrava-Svi-
nov doslo pred odjezdem rychliku
1130k poZaru osobniho vozu
29-29.014-9. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 40 tisic korun.

ZPRAVODAJSTVI

Ucime pokladni, jak zvladat
problematicke zakazni

Usmeévavy, pohodovy a vécny cestujici je pro pokladni nebo pokladniho
Ceskych drah vyhrou. Jenze jak se spravné zachovat, kdyz k pfepazce

pristoupi nazlobeny diktator nebo hnidopissky byrokrat? Odpovéd prinaseji

-,

interaktivni seminare pro osobni pokladniky pripravené Dopravnim
vzdélavacim institutem, kterymi proslo témér 1 900 muz( a Zen, jimz je
komunikace s problematickymi zakazniky dennim chlebem.

néj lektor pfiskoleni doslovatval, Ze

je neschopny a hloupy. Pfesné toho
seale dockalizaméstnanci Ceskychdrah,
ktefi prosli semindfem s ndzvem Prodej-
nidovednosti pro pokladniky a informa-
tory. Emotivnivystupy ale nastésti neby-
ly mifeny pfimo k osobé pokladnika, ale
staly se soucasti modelovych situaci, pfi-
pravenych pro Gcastniky seminare jako
scénate nepiijemnych chvilek, které se
mohou odehrat i pfed jejich pfepazkou.
Privlastek interaktivni je tady skutecné
namisté, nebot na kazdou akci v sehra-
nych scénkach nasledovala patfi¢na re-
akce podle typologie ¢lovéka, do jehoz
povahovych rysi se lektofi velice presvéd-
¢ivé stylizovali. Pokladnici siale ze semi-
nafe neodnesli jen skvély ochotnicky
zazitek, ale i rozklicovani jednotlivych
osobnostnich typl a doporuceni, jak
s kazdym z nich komunikovat.

S nad zadny ¢lovék si nepfeje, aby na

VITE TO? Skoleni se tykalo i komunikace

Na analyzu ¢lovéka maji vtefiny
Byt asertivni je zaklinadlem moderni
doby. V pfipadé pokladnikd je ale pouhd
asertivita malo. Balancovani mezi pro-
zakaznickym pfistupem a zachovanim
vlastnidiistojnosti mfize byt totiz nékdy
protimluv. ,Je to o to slozitéjsi, Ze v béz-
né komunikaci mame zpravidla dost
Casuna alespori zakladni analyzu osob-
nosti ¢lovéka. Pokladnici ale musiiden-
tifikovat rozpolozeni zdkaznika béhem
nékolika vtefin,“ fika vedouci projektu
Kamil Bujnoch, ktery sestavil osnovu
interaktivnich kurzd a procestoval s ni-
mi celou republiku.

Celodenni seminart je zaloZen na roz-
vijeni dovednosti zafadit zdkaznika do
jednoho ze ¢tyf zakladnich osobnost-
nich typt a podle toho s nim komuniko-
vat. ,Snazime se pfedat zakladni pravi-
dla takového dialogu a také jeho spravné
zahajeni. KdyZ udéla pokladnik ¢i in-

s cestujicim pfes telefon.

formator chybu jiz v prvni chvili, proble-
maticka osobnost mu zpravidla neda
Sanci ji napravit, coz vede k absurdné
vyostfenym situacim,“ vysvétluje Kamil
Bujnoch, kterému dava za pravdu od-
borna lektorka Blazena Pechackova. Na
seminaftich totiZ vzdy plsobi dva za-
méstnanci DVI - lektor a odbornik na
takzvané mékké dovednosti.

L

E!\{IOCE. Lekgorka Dopravné vzdélav
uci pokladni CD, jak spravné reagova

V modelovych situacich se ucastnici
kurzi setkavaji se vSemi, pricemz lekto-
i prozradi, jak se dostat na kobylku za-
kaznikim kazdého osobnostniho typu.
Zajimavé v této souvislosti je pravidlo,
Ze pokladnik by na sebe nemél nechat
Kkficet, ale zaroven by intonaci zakazni-
kanemél pfevySovat. ,Prozaméstnance
to fakticky znamen4, Ze béhem své sluz-
by musi nescetnékrat zménit intonaci
hlasu, formu sdéleni, spravné naslou-
chat a soustfedit seinaneverbalni pro-
jevy. TovSeje velice vycerpavajici, a pro-
to se snazime predat koleglim alesporl
zaklady psychohygieny, aby neptijem-
né prozitky pfindSené naro¢nou profesi

OSOBNOSTNI TYPY ZAKAZNIKU

Diktator, byrokrat, pragmatik a socia-
bil - to jsou ¢tyFi zakladni typy lidi, se
kterymi se pokladnici setkavaji. Kazdy
znich ma projevy vyzadujici urcity mo-
del komunikace. Zatimco nadfazenost
diktatora je mozné eliminovat spravny-
mi dotazy, ¢imz pokladnik pfevezme
aktivitu a fidi smérovani dialologu, by-

rokrata uspokojijen jednanina formal-
ni Urovni s demonstraci toho, Ze Clovék
za prepazkou je opravdovy profesional,
kterého nezaskoci ani detailni otazky.
Jejich opakem je €lovék sociabilni, ktery
se ztracinejen v tarifnich nabidkach,
aleivsobésamém. Zpravidla pohodo-
vi, vécnia vyrovnanijsou pragmatici.

acih? institutu v roli zvidavé venkovanky
tna stouravé dotazy.

/4

Clen Skupiny €D

FOTO AUTOR (2x)

1épe zvladali. Na jednodenni seminaf
jde o pfehrsel informaci, pfivitali by-
chom alespori dvoudenni $koleni,* stys-
ka si Kamil Bujnoch.

Lidé jsou komplikovani

Ajakhodnotiseminafe samotnipoklad-
niciainformatofi? V naprosté vétsiné je
zaujme forma a atmosféra, ktera nenu-
di. Castozmifiovanym pfinosem je sebe-
poznani, jak by asi reagovali, kdyby se
role obratily a u pokladniho okénka s ne-
spravné komunikujicim pokladnikem
se ocitli sami. ,,Objevuji se samoziejmé
ireakce, Ze ne vzdy je mozné se zacho-
vat podle vykladu a nékteré situace je
nemozné odhadnout dopfedu. Lidé jsou
komplikovani a nikdo z nas nezapada
Cisté dojedné typologické krabicky. Uce-
lem S$koleni je proto zejména naucit za-
meéstnance spravné naslouchat, projevit
empatii a nabidnout pomoc. Véfim, zZe
fada z absolventl kurz jiZz nové poznat-
ky ztirocila,* fika Kamil Bujnoch. Do bu-
doucna pripravuje DVI podobné skoleni
ipro vlakové Cety. VACLAV RUBES

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Agenda CD travel pfeSla vice na internet

-» Pokracovani ze strany 1

Spravnost presunu katalogu do elek-
tronické podoby potvrdili sami klienti.
Zajezdy se totiZ letos objednavaji ve stej-
né mite jako loni. Zdkaznici navic oce-
nuji i zrychleni agendy, protoZe e-mai-
lem se posilaji také faktury za rekreace.
V ide4dlnim piipadé je kolobéh zavazné
objednavky nésledujici: klient si vybere
dovolenou na internetu, vytiskne a vy-
plni objednavku. Naskenuje, zasle na
persondlni oddéleni, kde ji vytisténou
potvrdi a naskenovanou zaslou do ces-
tovnikanceldfe. Kazdému zistava kopie
azarovern potvrzenioodeslania odpada-
va narocné cestovani s objednavkou.

Meéni se samoziejmeé lokality z4jezdl
CD travel, novinky tvoii asi 30 procent
znabizenych zdjezdl. Vnabidcejsouiur-
Cité stalice, o které majilidé zdjem porad.
V cestovni kancelariale dobfe védi, Ze vse
se mliZe kdykoli zménit. ,Dva roky po

S cestovni kancelafi €D travel navsti-

vite i Sikmou véZ v Pise. FOTOED TRAVEL

sobé zdjem o jedno zatfizeninartsta, pak
to spadne a nikdo nevi pro¢. Ze by tu re-
lativné stalou skupinu klientdi to misto
uz omrzelo?* pta se Blanka JiSova. O na-
bidce €D travel pravidelné informujeme
nasi ¢tenari uz asi zjistili, Ze letoSnimi
novinkami jsou fecké ostrovy Samos,
Thassos a Zakynthos. Dalsi nové lokality
jsouvlItaliia Chorvatsku, pokracuje také
trend znovuobjevovani Bulharska.

Na exotické destinace se CD travel moc
nezameéruje, protoZe tyto zajezdy jsou
cenové naro¢né. Nadale roste poptavka
po Ceskych a slovenskych mistech. Slo-
vensko je mezi zakazniky CD travel tra-
di¢né oblibené, letos cestovni kancelar
zafadila do katalogu tatransky Sliezsky
dom misto Hrebienku (aktualné se opra-
vuje), v Cechdch v nabidce najdete dva
nové hotely u Machova jezera a v Hlubo-
ké nad Vltavou. Poslednim trendem je
snizovani poctu zajemct o levnéjsi za-

jezdy do zahranic¢i. Tato skupina lidi
nyniradéji travi dovolenou v Cesku, p¥i-
padné i na Slovensku.

,ODbcas zaslechnu nazor, Ze by bylo
dobré nabizet jenom ty hotely, o které je
zajem,“ fika reditelka Blanka JiSova.
,To bychom skute¢né moc radi. Ale od-
hadnéte vkus klienta! Pokud bychom
byli tak dobfi, zavidély by nadm vSechny
cestovky. Nicméné sendm dafiuzavirat
takové smlouvy, unichzje mozné v pii-
padé zajmu kapacity navySovat. Nasim
hlavnim cilem je spokojeny klient.“ Spe-
cialitou €D travel jsou ovSem stale po-
znavaci zajezdy s pomoci jizdenek FIP
- klasické jsou Francie, Svycarsko, Ita-
lie, Cerna Hora. Z pobytovych zajezdl
s FIP z@istava uz jen Bulharsko, kam se
jezdivlakem. Zajem o tento typ zdjezdl
je vSak niz$i nez v minulosti. Jasné se
totizukazuje, Ze na delsi vzdalenost le-
tecka doprava vitézi nad vlakem.

MARTIN NAVRATIL
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DOBRY BYZNYS. Pfevoz dfeva probiha na Jesenicku pfedeviim po Zeleznici. Kviili naroénému terénu zde totiz kamiony spotfebuiji pFilis paliva.

kamiony

Malebna oblast Jesenikdi je
velkou zasobarnou dreva,
které zpracovava rada
lesnich zavodd jak v Cesku,
tak v zahranici. Pro tyto
firmy je zakladnim
dopravnim prostredkem
do vnitrozemi a dale

do zahranici zeleznice.

To je velka pfilezitost

i pro CD Cargo, presnégji
pro zamestnance
olomoucké provozni
jednotky.

étSina vytézeného dfeva na Jese-
V nicku smértuje do Rakouska a ta-

ké Itdlie. Jista Cast se distribuuje
i po Ceské republice. CD Cargo zde na-
klada na své vozy z hlediska komoditni
skladby dfevo v prvni fadé. ,VétSinou
jde o takzvanou kulatinu neboli kme-
ny, které pfepravujeme z horskych ob-
lasti smérem do Zabfehu na Moraveé.
Odtud se vozy fadi do souprav vedenych
elektrickymilokomotivamisméfujicich
dale do vnitrozemi a také zahranici,“
fika Milan Pospisilik z CD Cargo a do-
dava, Ze tézba dreva navic zaméstnava
velkou ¢ast populace tohoto velmi chu-
dého kraje, kde nezaméstnanost dosa-
huje pétadvaceti procent.

Diky horskému terénu je
pfeprava po silnicich moc draha
A proc se vlastné Zeleznice vyplaci vice
nez dnes tak roz§ifena pfeprava silnic-
nimikamiony? Podle Milana PospiSilika
je odpovéd vcelku jednoducha. ,Jesenic-
ko je velmi hornatd oblast, kde vétSinu
trasy musi jet ndkladni automobily na-
priklad se zafazenym druhym rychlost-
nim stupném, coZ pochopitelné enorm-
né zvysuje spotfebu nafty. Navic se po
draze pfepravi najednou vic zboZi nez
vjednom kamionu, coz je logické.“
Vedouci provozniho pracovisté Zabfeh
na Moravé Pavel Jand konKkretizuje pfe-

o 4 d

Porazime

FOTO AUTOR (2x)

v prevozu dreva z Jesenicka

NAKLADKA. V Hanu$ovicich dohlizi na vlaky s dfevem i vozmistr €D Cargo.

pravy nasledné: ,Dfevo vozime prede-
v$im ve vozech fady Eas. Divod je na-
snadé. Nakladka do uhlaki je jedno-
Po samotném naloZeni stahneme na-
klad v horni ¢asti tivazy a je tak diky
pevnym boc¢nicim perfektné fixovan
anehrozi mu vypadnuti.“

V zimé ¢étyf¥i vozy, v Iété i deset

Drievo se najesenickunaklada hnedvné-
kolika stanicich - v Rudé nad Moravou,
HanusSovicich, Starém Mésté pod Snéz-
nikem, Podlesi, Jindfichové na Moravé,
Ostruzné, Lipové Laznich a také vsamot-
ném Jeseniku. Dile se naklada napfi-
klad vestanicich Vipenna, Zulova, Velka

Kde se na Jesenicku naklada do vozii €D Cargo dievo

e Ruda nad Moravou e Ostruzna ¢ Velka Kras

e HanuSovicice e Lipova Lazné e Javornik ve Slezsku
e Staré Mésto pod Snéznikem * Jesenik ¢ Pisecna

e Podlesi e \Vapenna * Mikulovice

e Jindfichov na Moravé e Zulova e Zlaté Hory

Dfevo vozime
predevsim ve vozech
fady Eas. Nakladka
do uhlakd je totiz
jednodussi a preprava
bezpecnéjsi.

Kra$ aJavornik ve Slezsku. Nakladni sou-
pravy jsou slozené maximalné z moto-
rové lokomotivy fady 753 a péti vozi. ,,Jde
o fazeni za optimalniho pocasi, v zimé
vozime najednou tfeba jen ¢tyfivozy ne-
bo se soupravy spojuji tak, aby na Cele
akoncivlaku byla jednalokomotiva. Ma-
ximalnipocet nakladnich voza je v tom-
to piipadé deset. Mozna se to nékomu
budezdatmalo, ale naJesenicku jsou ob-
rovska prevyseni, kde ma co délatiosob-

ni souprava,“ vysvétluje Pavel Jand.
Vlastni nakladku dfeva do pristave-
nych vozi si zabezpecuji soukromé lesni
zavody samy. Pavel Jandl na zaver popi-
suje organizaci pfepravy: ,Podle dohody
s lesniky pristavime vozy do urcené sta-
nice a béhem 24 hodin si je musi vliast-
ni silou nalozit a ndklad upevnit. Nasi
1idé jen naklad zkontroluji a odvezou.
Vozmistr v HanuSovicich kontroluje
stav vozl loZzenych dfevem po technické
strance, zbyvajici mista musi zabezpe-
¢it pouze vlakvedouci s posunovacem.“
MARTIN HARAK

T cargo

MIMORADNOSTI

Olomouc

23.dnora

V dopolednich hodinach mezi sta-
nicemi Olomouc-Nova Ulice a Olo-
mouc hlavni nadraZi se na prejezdu
v km 1,492 stfetl automobil Kia

s osobnim vlakem 14012 Regiono-
va 814/914.095. Prejezd je zabez-
pecen svételnym zabezpecovacim
zafizenim bez zavor. Skoda pred-
béZné ¢ini 160 tisic korun.

Bésiny - Klatovy
23.Unora

Dopoledne mezi stanicemi B&siny
a Klatovy se na prejezduv km 54,128
stfetl osobni automobil Skoda Fabia
s osobnim vlakem 17508, kterym
byl motorovy viiz 842.030-9. Ridi¢
automobilu byl pFi stfetnuti usmr-
cen. Prejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla predbé&zné
vycislena na 200 tisic korun.

Ckyné - Volyné
23.0nora

Po poledni mezi stanicemi Ckyné
aVolyné se na prejezduv km 13,474
stfetl automobil Skoda Octavia
sosobnim vlakem 18111, kterym
byla Regionova 814/914.131. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
150 tisic korun.

Beroun - Zdice

23.Unora

Odpoledne mezi stanicemi Beroun
a Zdice se na prejezduv km 41,343
stfetl uvazly kamion MAN s rychli-
kem 760. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafize-
nim se zavorami. Skoda pfedbézné
€ini 1,9 milionu korun.

Karlovy Vary

26.04nora

V polednich hodinach mezi stanice-
mi Karlovy Vary-Dvory a Karlovy
Vary za jizdy nakladniho vlaku

Pn 67613 vykolejilo Sest nakladnich
voz( fady Falls. Skoda pfedbézné
¢ini 1,5 milionu korun.

Semily
28.Unora
Pred polednem ve stanici Semily vy-
kolejil pfi posunu nakladniviz fady
Eas-u na stanicni koleji ¢islo 5. Sko-

da predbézné €ini 6 tisic korun.

Ceské Budéjovice

28. Unora

Pred polednem v obvodu naklado-
vého nadrazi stanice Ceské Budéjo-
vice pFi jizdé sunutého posunového
dilu doslo ke stfetnuti s autobusem,
ktery stalv prijezdném prafezu ko-
leje €islo 215. Skoda pfedb&zné Cini
51 tisic korun.

Chlumec nad Cidlinou

3. bfezna

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Chlumec nad Cidlinou a Méstec
Kralové se na prejezdu v km 10,383
stfetl automobil Skoda Fabia

s osobnim vlakem 5720, kterym byl
motorovy viiz 810.541-3. Ridicka
automobilu byla pFi stfetnuti usmr-
cena. Pfejezd je zabezpecen vy-
straznymi kFiZzi. Skoda pfedbézné
€ini 150 tisic korun. (MirKo)

Podnikatelsky plan ma dostat CD Cargo do kondice

- Pokracovani ze strany 1

V soucasnosti pocita schvaleny podni-
katelsky plan se zachovanim obsluznos-
ti vSech tarifnich bodd. Je ale zfejmé, Ze
systém bude muset byt optimalizovan.
Nenimozné efektivné obsluhovat tarif-
ni body, ve kterych se nalozi nebo vylozi
jen nékolik vozii ro¢né. Proto i obchodni
usek vede jednani se zakazniky, cenové
zvyhodiuje pfepravy ve skupinach vozi,
nabizi zdkaznikim pfesun manipulaci
do jinych, pro €D Cargo nakladové opti-
malnéjsich stanic nebo nakladist.

Je tfeba si uvédomit, Ze fada firem
v blizkosti regionalnich trati, kde se rea-
lizuji vyznamné objemy jednotlivych
vozovych zasilek, jiz zanikla nebo je na
hranici své existence, také objemy expe-
dovaného zbozi stale klesaji. Nové vzni-
kajici podniky navic nevlastni vlecky,
takze prekladka silnice/Zeleznice pfepra-
vu zbytecné prodrazuje.

Zmény v periodické tdrzbé
a v rozsahu vozidlového parku
Z oblasti provozu zminuji jeSté projekt
,Vykonovy systém periodické udrzby na-
kladnich voz“. Periodicka tidrzba ko-
lejovych vozidel se historicky provadéla
nazakladé ¢asovych intervaldl. Zatimco
u hnacich vozidel a osobnich vozl byl
pfechod k vykonovému systému jiz rea-
lizovan, u ndkladnich vozi pretrval ¢a-
sovy rezim do okamziku ziskdni dosta-
Cujicich udaji o kilometrickych probé-
zich. Zména ¢asové periodické drzby
na vykonovy systém idrzby dle km pro-
béhl nabizi vyznamny potencial pro
sniZeni nakladl. Zavedeni vykonového
systému bylo ovéfeno v zavéru roku na
vybranych vozovych fadach, v roce 2013
je zavedeno do rutinniho uzivani.
Dalsim z dtlezitych tkold, ktery ma-
nagement spolecnosti v roce 2013 ¢eka,
je optimalizace rozsahu potfebného par-
kuZelezni¢nich ndkladnich vozia hna-

Nase vozy musi pfedevsim odrazet po-

tfeby zakaznikd. FOTO MICHAL ROH ML.
cich vozidel. Budeme tedy pokracovat
ve snizovaninadbyteénych kapacit ko-
lejovych vozidel. Chceme expandovat do
zahrani¢i, naptiklad do Polska nebo Ma-
darska. Na tuto expanzi potfebujeme
moderni lokomotivy a dostate¢ny park
nédkladnich vozd. Struktura tohoto par-

ku vSak musi plné odpovidat potfebam
na8ich zdkaznikl, nikoli odraZet his-
toricky vyvoj spolecnosti.

Vyhled do roku 2017
Podnikatelsky plan je materidlem, na
kterylogicky navazuji dal§i dokumenty,
predevsim pak strategicky vyhled spo-
le¢nosti do roku 2017 a obchodni politika
do roku 2017. Pfi definovani dlouhodobé
strategie bylo nezbytné brat vivahu ne-
jen zdrojové mozZnosti spolecnosti, ale
také zohlednit pfedpokladany vyvoj trhu
Zelezni¢ni nakladni dopravy v evrop-
ském rozmeéru a vyvoj legislativnich pod-
minek na dopravnim trhu. Zakladnim
cilem je v roce 2017 dosahnout kladného
vysledku hospodafeni za spole¢nost cel-
kem i v rdmci segmentu jednotlivych
vozovych zasilek.

Obchodni politika bude vedena s ci-
lem uzaviit viceleté smlouvy na maxi-
malné mozny objem pifeprav. Zarover

bude CD Cargo nabizet ceny za pfepravu
v ucelenych vlacich, které jiz nebudou
zatizeny polozkami kompenzujicimi
ztraty z prepravy jednotlivych vozovych
zasilek. Budeme nabizet i dalsi portfo-
lio sluZebnavazujicich nebo predchaze-
jicich vlastni Zelezni¢ni piepravé.
Bude-li Ceska republika aplikovat za-
véry vyplyvajici z Bilé knihy Evropské
unie, pak by do roku 2030 mélo byt mini-
malné 30 procent pieprav realizovanych
na vzdalenost vétsi nez 300 km prevede-
nozesilnicenajiné druhy dopravy, v pfi-
padé Ceské republiky pak nejspiie na
Zelezni¢ni. M4 tomu napomoci mimo
jiné vybudovani zelenych koridord pro
nakladni dopravu. Do roku 2050 by pak
meélo byt pfevedeno vice nez 50 procent
preprav. MICHAL ROH

T cargo
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S jarem nastava nova turisticka sezona a my jsme pro vas pfi této
prilezitosti pripravili poznavaci soutéz. Na snimcich z ptaci
perspektivy vam predstavime ¢trnact turistickych cilt — z kazdého
kraje nasi republiky jeden. Vybrali jsme rizné druhy historickych
mist: hrady, zamky, klastery, méstské pamatkové rezervace

a zony. Vasim ukolem je fotografie identifikovat.

okud ¢tete Zeleznicate pravidelné, vite, Ze
P na jate obvykle pofadame soutéz spojenou

s vylety po Ceskych a moravskych zemich.
Sezona za¢ina za par dni, takZe uz nyni si miiZete
s nasi pomocinaplanovat, kam se letos podivate -
- samoziejmé vlakem. Abychom byli spravedlivi,
z kazdého kraje jsme vybrali jedno mésto znazorné-
né na fotografii a popsané doprovodnym textem.
Navic pfiddvame malou Zelezni¢ni zajimavost, kte-
ra se k mistu vaze. Nékde lokalitu poznate snadno,
jinde uz musite hledat vknihach, mapach nebo na
internetu. Az budete mit pohromadé vsech 14 odpo-
védi, poSlete nam je e-mailem.

Oproti lorisku jsme zatraktivnili ceny. Kromé kva-
litnich kniZnich publikaci od nakladatelstvi Stary
most jsme pro vas prichystali funkéni - tedy provo-
zuschopny - model RegioSpidera ve velikosti HO, kte-
1y jisté udéla radost kazdému modelafi nebo malé-
mu klukovi. Jména vyherci véetné spravnych
odpovédi zvefejnime v Cisle 8/2013.

CO MUZETE VYHRAT

Jeden vyherce ziska hlavni cenu v podobé funkéniho
modelu vozu Regio-Shuttle RS1 v barvach Ceskych
drah (RegioSpider) v hodnoté necelych péti tisic korun.
Dal3ich pét vyhercl od nas obdrzi reprezentativni pub-
likaci z nakladatelstvi Stary most. M(Zete si vybrat

z letecké" Fady knih s unikatnimi snimky Jifiho Bergera
(Brno z nebe, Plzensky kraj z nebe, Karlovarsky kraj
znebe) nebo z ,Zelezni¢ni" Fady (150 let Zeleznicni traté
Praha-Smichov - Plzefi — Furth im Wald, Skodovacké lo-
komotivy, tramvaje a trolejbusy ve fotografiich a doku-
mentech). Ke svym odpovédim proto pfipiste, kterou
knihu preferujete.

JAK MATE ODPOVIDAT

Na e-mailovou adresu zeleznicar@cd.cz posilejte spolu
s kontaktnimi Gdaji (jméno, bydlisté, telefon) odpovédi
ve struc¢né podobé 1 —jméno mista az 14 — jméno mista.
Budeme brat v Gvahu jen ty odpovédi, které pfijdou do
10. dubna vcetné. Jména vyhercli zvefejnime v Cisle
8/2013, které vychazi 18. dubna.

Hornické mésto i lazné - Karlovarsky kraj

Osadu uloZisek stfibra na tipati Klinovce v Krusnych hordch zaloZili Slikové v roce
1516. Zdejsi stiibrny revir byl tehdy nejvétsi na svété. NejenZe se tu tézilo stfibro,
Slikové také razili viastni mince - tolary, podle nichz ziskal ndzev americky dolar.

Z dob nejvétsisldavy se dochovaly honosné domy s renesancnimi tity, trojkridld rad-
nice abudova mincovny, v niZ se nyni nachdzi muzeum. Na snimku vidite prvnilu-
terdnsky kostel na nasem tizemd. Jeho jméno koresponduje s ndzvem hledaného
mésta. Ve 4o.letech19. stoletibyla v misté zahdjena tézba uranu, ktery se vyuzival
pribarveni skla a porceldnu. Manzelé Curieovi zde objevili polonium a radium.
Vznikly tu prvni radioaktivnildzneé. Po roce 1945 prerusila ldzerfiskou cinnost téZba
uranu spojend s krutymi podminkami pro politické vézné.

Zelezniéni tip: Z Ostrova nad Oh¥i jezdivala lokalka aZ do hledaného mésta.
Trat pfekonavala obrovské pfevyseni a provoz byl velmi pomaly. Trasa do
Dolniho Zd'aru funguje dodnes jako vleéka. Dochoval se zde tunel.

pro chytré a zvidavé
cestovatele po nasi republice

1. cena

Mésto s kostkou cukru - Jihocesky kraj

Historie mésta leziciho najizni Morave, stdtoprdvné viak zafazeného k Jihoceské-
mu Kraji, sahd do roku 1183. Plivodni osada byla zaloZena u brodu pres Moravskou

Dyji. K povyseni na mésto doSlo v roce 1585. Nejvétsi rozkvet znamenala pro mésto
druhd polovina 15. a16. stoleti, tedy obdobf, kdy je vlastnili Krajifové z Krajku. Pra-
covali tu italSti stavitelé a pro pdny z Krajku vybudovali hned dva renesancni zdm-

ky. Vtzv. Starém zdmku dnes sidli tifad. Novy zdmek byl dokoncen pred rokem 1591.

Z renesancniho obdobi se dochovaly Klenby a arkddy. Z pozdéjSich prestaveb byly
dileZité hlavneé dveé: barokni, kterou provedli Osteinové, a empirovd, jiZ vtiskli ob-
Jjektu podobu Dalbergové. V interiérech nejvice zaujme unikdtni samonosné empi-
rové schodisté a zdmeckd knihovna. Mésto drzi zajimaveé prvenstvi. V roce 1841 se
ve zdejSim cukrovaru poprvé na svété vyrobil cukr ve tvaru kostek. Do té doby se po-
uzivaly nepraktické homole.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 227 mezi Telci a Slavonicemi.

Zelezniéni tip: Pfimo ve mésté si mGzete dohodnout navitévu soukromé
zahradni Zeleznice.

Rezervace s ptac¢imi domky - Ustecky kraj

Jedna z nasich nejmensich pamdtkovych rezervacileZi necelych 20 kilometr(i seve-
rovychodné od Litoméfic. Rozklddd se na lizkém protdhlém skalnatém ostrohu,
¢imZjeurcen ipiidorys historické Cdstis protdhlym ndmeéstim. Mohutny barokn{
Kkostel svatého Petra a Pavla pochdz(z druhé poloviny18. stoleti, autorem oltdrni-
ho obrazu je Karel Skréta. Cdst ndméstilemuji zachovalé jednopatrové domy se
Stity a podloubimi, které evokuji charakter malého stfedovékého méstecka. Pito-
resknim dojmem plisobi'tzv. Ptaci domky, doslova prilepené na vystupcich piskov-
covych skal. Postavili sije italsti delnici pracujici v poloviné 19. stoleti na stavbé Ze-
leznice. Z dob husitského hejtmana Vdclava Cardy z Petrovic pochdzi Pikhartskd
VézZ, kterd je soucdsti dochovaného opevnéni. Vyjlet doporucujeme spojit s ndvsté-
vou rozsdhlé zriceniny hradu Helfenburk, vzddleného asi tri kilometry od mésta.

Vlakové spojeni: Nachazi se na trati 087 mezi Ceskou Lipou a Lovosicemi.

Zelezniéni tip: Nedaleko leZi Zubrnice s muzeem, které upomina lokalku
z Velkého Bfezna do Vernefic.

Lovecky zamecek - Plzeiisky kraj

Jednoduchy lovecky zdmecek pobliZ Plzné patfi k nejnavstévovanéjsim pamdtkdm
vzdpadnich Cechdch. Koncem18. stoleti jej v Klasicistnim stylu nechal vybudovat
nejvyssilovei Ceského krdlovstvi Jan Vojtéch Cernin z Chudenic. Stavbu zdmku fi-
dil prazsky architekt Vdclav Haberditz. Pod vedenim Igndce Palliardiho byl aredl
symetricky rozsiten o dalsi ctyri budovy - kapli, lokajnu, jizddrnu a konirnu. Auto-
remvnitini vyzdoby je malif a dekoratér Antonin Tuvora. Celé panstvi pozdéji pre-
Slo na Valdstejny. Zdmek sejmenuje podle rohatého zvitete, které stafi Slované
obétovdvali bohiim na misté soucasné budovy v nadéji na dobrou tirodu. Unikdtem
jezdejsi zdmeckeé divadlo a Cdst Stadionské knihovny.

Vlakové spojeni: Nejvhodnéjsi je vystoupit na zastavce Stahlavy na trati
190 z PIzné do HoraZd'ovic. Dale pokracujte pfijemnou prochazkou
2,5 kilometru pésky.

Zelezniéni tip: V nedalekém Starém Plzenci najdete v arealu détského
tabora Zeleznici o rozchodu 600 mm. V plzefiském centru Techmania si
miiZete mimo jiné prohlédnout elektrické lokomotivy z plzefiské Skodovky.

Valds$tejnsky zamek - Liberecky kraj

Rozsdhly aredl v podhiif{ Jizerskych hor je skvelou ukdzkou propojeni mohutného
stredovékého hradu s renesancnim zdmkem. Mezi jeho majitele vzdy patfili cleno-
vé nékterého mocného rodu. Strohy Horni hrad byl prebudovdn na pohodlny repre-
zentativni zdmek s fasddou zdobenou sgrafity. Mohutnou véZ nazyvanou Indica
pokryla helmice, v predhradivyrostl Dolni zdmek. Nejslavnéjsi majitel Albrecht
zValdstejna paradoxné na architekture nezanechal Zddné stopy a na zdmku poby-
val jen krdtce. Za hlavni sidlo sisice zvolil Jicin, nicméné ndzev celého panstvi od-
vozoval prave od ndmihledaného mista.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 037 z Liberce.

Zelezniéni tip: Od po€atku minulého stoleti az do 70. let byla v provozu trat
do Hefmanic. Hefmani¢ka méla neobvykly rozchod 750 mm z divodu
navaznosti na trat za hranicemi do Zitavy. V byvalé vytopné v hledaném
mésté mlZete v turistické sezoné navstivit muzeum s exponaty
vztahujicimi se k Hefmanicce.

TEMA

Vénné mésto kraloven - Kralovéhradecky kraj

Vyznamné centrum vychodnich Cech leZi na soutoku Labe a Orlice. Poprvé je dato-
vdno rokem 1225, od roku 1306 se stalo vénnym méstem ceskych krdloven. Osviceny
cisarJosefIL. je prebudoval na vojenskou pevnost, kterd vSak nikdy neposlouzila
svému celu. U nedalekého kopce Chlum probéhla v roce 1866 nechvalné zndmd
bitva, v niz bylo rakouskeé vojsko na hlavu poraZeno pruskou armddou. Po zruSen{
pevnosti doslo k mohutnému stavebnimu rozvoji, charakteristicky styl vtiskli meés-
tu architekti Jan Kotéra a Josef Gocdr. Na snimku vidime Velké ndmesti s typickym
panoramatem vezi, katedrdlou svatého Ducha a Bilou véZi, Na levé strané ndmes-
tistoji biskupskd rezidence.

Vlakové spojeni: LeZi na tratich 020, 031 a 041.

Zelezniéni tip: Pfimo ve mésté v arealu firmy Signal Mont se nachazi
Muzeum sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Expozice jsou nejen
vinteriérech, ale i venku a naprostou vét3inu exponat si mizete
vyzkouset. V parku na namésti 5. kvétna najdete détskou Zeleznici.

Perla Posazavi - Stfedocesky kraj

Hrad na skalnatém ostrohu na levém brehu Sdzavy zalozil Zdeslav z DiviSova
vroce1241. Pojmenoval jej némecky podle osmicipé hvézdy v rodovém erbu. A nd-
sledné podle hradu zménil i sviij pfidomek. S nékolika prestdvkamivlastnili hrad
Clenové jednoho Slechtického rodu po celou dobu jeho trvdni az do dnesnich dni.
Pilvodni aredl tvofila hranolovd véZ s hradbou na jihu, kulaty bergfrit na severu

a mezi nimi paldc a kaple. Goticky hrad byl v priibéhu staleti pfestavovdn. Na pre-
lomu1s. a16. stoleti bylo vjznamné zdokonaleno opevnéni, volné prostory postup-
né zaplnily obytné budovy. Barokni tipravy celek sjednotily, takZe piisobi celistvym
dojmem. V bohaté zdobenych interiérech uvidite rozsdhlé rodové sbirky, z nichz
vynikd sbirka médirytin vztahujicich se k tricetileté vdlce.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 212 z Ceréan do Svétlé nad Sazavou.
Zelezniéni tip: PFimo k hradu vas doveze legendarni Posazavsky pacifik,
vlak projizdé&jici malebnou krajinou Posazavi, ktery proslavili trampové.

V méstecku se nachazi jak stanice, tak zastavka - ta je vzhledem k blizkosti
hradu vice vyuZivana turisty.

Vagonafstvi na zamku - Moravskoslezsky kraj

V misté nejprve byvala gotickd tvrz. Tu nechaliv roce 1567 pdnové z Fulstejna pre-
stavét na renesancni zdmek, nyni nazyvany Stary. Novy zdmek si pobliZ postavil
v poloviné18. stoleti Josef KryStof Ondrej Replinsky v baroknim stylu. Oba objekty
bylyvig. stoleti upraveny pseudogoticky. V 60. letech 19. stoleti provedl celkovou
prestavbu Gebhard I11. Leberecht Bliicher, k Novému zdmku pfibyla véZ a vizka,
zdmek obklopil park. Po prvni svétové vdlce zde byla skola i ubytovna pracovniho
tdbora. V soucasnostije Novy zdmek vyuZivdn ke kulturnim iceliim a hlavné zde
sidli Vagondrské muzeum, prezentujici historii kolejové dopravy a zdejsi vagonky,
jezdeifunkéni modelovd drdha. Mistnivagonka byla zaloZena v roce 1900. Po pri-
vatizacise zdejsi vyroba dostala na konci 9o. let do tiZivé ekonomické situace a vy-
robavozidel se presunula jinam, napriklad do Ostravy.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 250 mezi Pferovem a Bohuminem. Dale
z mista vychazeji traté 279, 325.

Zelezniéni tip: Vagonafské muzeum pfimo v budové zamku.

Romanticka dominanta - Pardubicky kraj

V rovinaté krajiné Polabi v okoli Pardubic se vypind do vySky 307 metrii nad morem
vyrazny vrch. Zpocdtku byval opustény. Uzemi totiZ patfivalo do majetku kldStera
v Opatovicich, proto zde nejprve nestdlo Zddné panskeé sidlo. AZ za husitskych vd-
lek, kdy byl kldster poboren, vyuZil strategicky kopec husitsky hejtman Divis Borek
zMiletinka a vybudoval zde hrad. Na konci1s. stoleti hrad koupili PernStejnové

a prebudovali ho na velkolepé sidlo. Za tficetileté vdlky se v roce 1645 Svédskym voj-
skiim sice nepodafilo dobyt Pardubice, ale hrad, ktery hleddme, uZ takové Stésti
nemél. Byl pobofen avypdlen. V pozdéjsich dobdch se na jeho stavu nedobre pode-
psala téZba kamenevlomuvjednom ze svahil.

Vlakové spojeni: Jed'te vlakem do Pardubic a od nadrazi méstskym
autobusem ¢islo 16. AZ k hradu jedou pouze vybrané spoje.

Zelezniéni tip: V byvalé vodarné Zelezni¢ni stanice v pardubické mistni éasti
Rosice nad Labem muiZete navstivit muzeum dokumentujici historii
Zelezni¢ni dopravy na Pardubicku.

Mésto plné cirkevnich skvosti - Kraj Vysoéina

Kldster cistercidkii zde byl zaloZen v roce 1252. Obdobi nejvétsiho rozkvétu zaZival
vprvni poloving18. stoleti za opata Vdclav Vejmluvy. V této dobé zde piisobil archi-
tekt Jan BlaZej Santini a probéhla rozsdhld prestavba kldsternich budov ve stylu
barokni gotiky. Na nedaleké Zelené hore vyrostl u prilezZitosti svatoreceni skvostny
hibitovnikostel svatého Jana Nepomuckého, v soucasnosti zapsany na Seznamu
UNESCO. Stavba je plnd symbolii, vynikd z nich péticipd hvézda. V roce 1784 byl
Kldster zrusen a prebudovdn na zdmek. Objekt ziskali Kinsti a tomuto rodu byl
aredl v restitucich také vrdcen. Nyni se zde nachdzi napfiklad Galerie Jana BlaZeje
Santiniho nebo Muzeum knihy. Zajimavd je i prochdzka k tzv. Dolnimu hrbitovu,
ktery byl jednim z prvnich vysledkdi spoluprdce opata Vejmluvy s architektem
Santinim a piivodné nesl vyraznou symboliku Svaté Trojice.

Vlakové spojeni: LeZi na hlavni trati 250 mezi Havlickovym Brodem
aBrnem, ktera propojuje Vysoéinu s jizni Moravou a centrem Cech.

Zelezniéni tip: V centru mésta, které je od klastera vzdalené asi 2 kilometry,
najdete v Domé kultury rozsahlé modelové kolejisté.

Brana Moravskoslezskych Beskyd - Zlinsky kraj

Valasské mésto vzniklo spojenim dvou samostatnych celkii leZicich na brezich dvou
fek, Roznovské a Vsetinské Becvy, v roce 1924. Historie obou CdstivSak sahd aZ do
druhé poloviny 13. stoleti. Dva jsou zde také zamky. V ¢dsti Krdsno je to tzv. zdmek
Kinskych, empirovd budova prestavénd z barokniho sprdavniho objektu. Jev ném
umisténa galerie osvétlovaciho skla a expozice gobelinii. V misté se totiZ nachdzi
gobelinovd manufaktura. Na snimku je zachycen druhy zdmek, tzv. Zerotinsky, vy-
budovany v renesancnim stylu, v19. stoleti prebudovany na véznici. V neddvné do-
bé byl kompletné zrekonstruovdn. Stred mésta byl prohldsen méstskou pamdtko-
vou zénou, po vdlce byla ale fada historickych domii zbourdna.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 280 mezi Hranicemi na Moravé a Vsetinem.

Zelezniéni tip: V Rajnochovicich byvala na poé&atku 20. stoleti Arcibiskupska
lesni Zeleznice, kterou se stahovalo dfevo z Keléského Javorniku na pilu.
Dnes si mGzZete projit jeji dobfe zachovalou trasu nazyvanou Streka.

Klaster na svahu Petfina - Praha

Panorama prazského Petfina utvdri nejen rozhledna, aleirozsdhly aredl nejstarsi-
ho premonstrdtského kldStera na ceském tizemi. Z popudu olomouckého biskupa
Jindficha Zdika hov roce 1140 zalozil Vladislav 1., vystavba zacala o dva roky poz-
déji. V dobé vzniku se v evropském méfitku jednalo o jeden z nejrozsdhlejSich ro-
mdnskych komplexii. Po poZdru probéhla ve druhé poloviné 13. stoleti gotickd pre-
stavba. Velkého vyznamu nabyl kldSter po roce 1627, kdy sem byly prevezeny
ostatky zakladatele fddu premonstrdtii svatého Norberta. Na barokni prestavbé
se podileli Jean Baptista Mathey ¢i Domenico Orsi. KldSterni knihovna patfi k nej-
slavngjsim v nasi republice. Citd na 9oo 000 svazkii vietné nékolika prvotiskii.
Strop Filozofského sdlu zdobi rozsdhld freska Antonina FrantiSka Maulbertsche.
V &dsti objektu sidli Pamdtnik ndrodniho pisemnictvi,

Vlakové spojeni: Do Prahy snad vlakem trefite. K Petfinu se dostanete
napfiklad z hlavniho nadrazi tramvaji éislo 9 do stanice Ujezd.

Zelezniéni tip: Od roku 1891 jezdi na Petfin po kolejich pozemni lanovka.

Renesanéni unikat - Olomoucky kraj

Ldzné, renesancni zdmek, rucni papirna. Turistickd Idkadla hledaného mista maji
spolecného zakladatele. Ve druhé poloving16. stoleti jim byl Jan mladsi ze Zeroti-
na. Nepohodlnou gotickou tvrz prestavél na reprezentativni renesancni zdmek
stfipodlaznimi arkddami. Vyraznou dominantou zdmku je osmibokd Sestipodlaz-
nivézshodinami. Na prelomu 17. a18. stolet{byla pristavéna tfi nizsi barokni krid-
la, téZ s arkddami, alejen dvojpodlaznimi. Zerotinové zde pobyvali tfi staleti. Roku
1802 ziskdvaji panstvi LichtenStejnové. Tehdy uz Slechta obyvd prevdzné pouze ba-
rokni ¢dsti zdmku, z renesancnich prostor se stdvd jakeési Slechtické muzeum. Prdvé
proto setyto cdsti dochovaly v plivodni podobe. V interiérech se nachdzivzdcné re-
nesancnivybaveni, Zerotinskd zbrojnice a obrazdrna.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 293 ze Sumperka do Koutd nad Desnou.

Zelezniéni tip: Vylet mhZete spojit s projizdkou po Slezském Semmeringu,
tedy trati 292 z Hanu$ovic do Jeseniku. Malebna trat je pIna okouzlujicich
vyhledQ, projiZdi se nékolika viadukty. Na trase se nachazi i nase nejvyse

poloZena rychlikova zastavka v Ramzové.

Zazemi Lichtenstejni - Jihomoravsky kraj

Oblast pobliZ Breclavi byla po staleti spojena s rodem LichtenStejnii. Karel I.
zLichtenStejna nahromadil konfiskacemi po bitvé na Bilé hofe ohromny majetek.
Jeho syn Karel Eusebius si zvolil ndmi hledané misto za hlavni sidlo a vybudoval
zde mohutny barokni zdmek. Pri pohledu zletadla je zfetelné, jak Ctyri kridla
uzaviraji Ctvercové nddvori a jak se smérem k méstu zdmek otevird impozantnim

spojuje kouzlo prirody a citlivé zdsahy clovéka v jedinecny krajindrsky celek, a pro-
tobylvroce1996 zapsdn na Seznam pamdtek UNESCO.

Vlakové spojeni: LeZi na trati 246 z Bfeclavi do Znojma.

Zelezniéni tip: Druhym zamkem v aredlu je Lednice. A pravé sem vas miize
v turistické sezoné zavézt lokalka z Bfeclavi. V Lednici a v Postorné uvidite
krasna nadrazi obloZzena kachli¢ckami z mistni keramicky.

TEXT SASKIA BERGEROVA, FOTO JIRI BERGER (14x)



Zaméstnanci Kontaktniho
centra Ceskych drah
pouzivaji softwarovou
aplikaci s trochu zvlastnim
nazvem: Znalostni baze.
Aplikace, ktera obsahuje
aktualniinformace

z osobni dopravy vcetné
mimoradnosti, produktové
listy a Knihu normalii,
slouzi operatoriim pro
poskytovani spravnych

a hlavné rychlych informaci
na dotazy polozené
verejnosti.

esSté v nedavné dobé museli mit za-
méstnanci Kontaktniho centra CD ve
svych pocitacich otevienou celou fadu
aplikaci a databazi. To vedlo k prodlu-
zovani telefonnich hovordi a zdkaznici
cekali na odpovéd i relativné dlouhou
dobu. Zhruba pfed rokem a piil ale padlo
rozhodnuti o vytvorfeni aplikace Znalost-
nibaze, kde se soustfedi vSechny dostup-
né informace do jednoho balicku.

Pribézné vkladani informaci
zaruéuje aktualnost

Kazdy, kdo ma pfistup do Znalostni ba-
ze, mlzZe postupné vkladat nové infor-
mace, které tam jesté nejsou zazname-
nany. Pochopitelné Ze nejde o Zivelnou
zalezitost, alekazda uloZena informace
jde pfes schvalovatele, coz je tym deviti
lidi, ktefi po vzajemné poradé rozhod-

Znalostni baze, ktera
se sklada z celkem
péti ¢asti a dalSich
rozvétvenych
podkapitol, slouzi
prioritné pro potreby
Kontaktniho centra
Ceskych drah.

FLEXIBILITA. Zaméstnanci Kontaktniho centra vyuzivaji Znalostni bazi pro rychlé vyhledavani otazek.

Znalostni baze:
pomucka pro operatory

nou o dal$im osudu této informace.
,Kazdy z tymu ma pravo fici, Ze nové
vloZena informace je naptriklad spatné
srozumitelna, a vloZeny material za-
mitne. Souhlas ke zvefejnéni mtiZze dat
schvalovatel, kterému dana oblast na-
lezi. Jde naptiklad o dotaz, zda je na
urcitém vlaku k dispozici internetové
pripojeni wi-fi. Kdyz operator zjisti, ze
tato otazka jesté neni vloZena do soubo-
ruotazek, cozjejednaz casti Znalostni
baze, okamzité ji ulozZi v podobé koncep-
tu do souboru Standardni odpovédi,
ktery se vzapéti on-line otevie vSem po-

PROVOZ A TECHNIKA

véfenym schvalovatelim. Ti se jiZ ope-
rativné spoji e-mailem a tento podnét
projednaji,“ vysvétluje princip fungova-
ni aplikace administrator Kontaktniho
centra Jan Petricko.

Planuji sledovani preplnénosti
vilaku kvili cyklistiim

,»Moji povinnosti je kontrolovat, zda da-
tabaze pracuje spravné, a zabezpecit
odstranéni nedostatkl technického ra-
zu, nastavovat nékteré parametry da-
tabaze dle potfeby uZzivatelli, opravovat
doby ucinnosti riznych produkti nebo
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natizeni, pfipadné poopravit eventudlni
gramatické chyby. Musim také dbat na
to, aby se do aktivni databaze nedostaly
neodsouhlasené navrhy, které sice ne-
smazeme, ale jsou pro bézné uzivatele
aplikace Lotus Notes, tedy zameéstnance
Ceskych drah, neviditelné,“ dovava.
Znalostni baze, ktera se sklada z cel-
kem péti ¢asti a dal$ich rozvétvenych
podkapitol, slouZi prioritné pro potieby
Kontaktniho centra, které je jakymsi
prostfednikem mezi vefejnostia doprav-
ni spole¢nosti. Jako priklad slouzi ¢ast
Mimortadnostivzelezni¢ni dopravé, kte-

Softwarova aplikace diky svému cha-
rakteru nabizi Sirsi vyuZiti, takZe ji za
¢as dostanou i dal3i zaméstnanci CD.

14 se sklada z podkapitol - Nehody a z&-
vady, Vyluky, Uzaviené pokladny a Zmé-
ny vfazenivlakl osobnidopravy. Zde se
dobudoucna planuje kapitola Pfeplnéné
vlaky s akcentem na sluzebnivozy s pfe-
pravou jizdnich kol. Pravé v nékterych
sezonnich spojich byva vycerpana kapa-
cita a tim padem se zdkaznici mohou
dozvédét dopredu, zda se s kolem do vla-
ku dostanou ¢i nikoli.

V budoucnu poslouZi i KCOD
Pro provozni zaméstnance je dileZita
Knihanormalii. Kazdé otevienivloZené-
ho dokumentu je zaznamenano u kon-
krétniho zaméstnance. Odpada tak po-
depisovani o prokazatelném sezndmeni
a vedouci zameéstnanci maji mozZnost
provadétjednoduchou kontrolu. Znalost-
ni baze se planuje rozsitit i do dalsich
oblasti v ramci Ceskych drah. , Nejdfive
vyzkousime tuto aplikacina Generdlnim
feditelstvi Ceskych drah a v centralnich
rezervacich na prazském Masarykove
nadrazi a v dal$i viné databazi roz$ifi-
me na regionalni centra vlakového do-
provodu a véechna krajska centra osobni
dopravy,“ fika vedouci Kontaktniho cen-
tra Petr Gregor. ,,Chceme, aby $lo o Zivy
organismus, ktery bude nejen neustéle
vyvijen a dopliiovan véemizaméstnan-
ci, ale hlavné vyuzivan k poskytovani
rychlych a spravnych informaci,“ doufa.
MARTIN HARAK

@ Travel

Clen Skupiny €D

DileZité upozornéni

Vazeni klienti,

25. 3. 2013 se stéhuje

feditelstvi CD travel, s.r.o0.,

a obchodné rezervacni oddéleni.

Nova adresa:
CD travel, s.r.o.
Perlova 3
11000Prahal

Telefonické kontakty zlstavaji neménné.
Kancelare jsou v 1. patfe — nad knihkupectvim.

Luhacéovice - boutique hotel Radun ****
Nevsednivsednidny 3. 3.-14.4. 2013

Cena: 5080 K¢, nastup ne—ct nebo po—pa. Cena zahrnuje: 4 noci s polopen-
zi, 1x Gvodni diagnostiku reflexni terapii nohou, 1x relaxaci se slatinnym za-
balem obohacenou jemnou masazizad a 3ije, 1x hodinovou relaxaciv solné
jeskyni, volny vstup do pfilehlého vodniho raje, prohlidku vily.

Italie

Ischia - vyhodna nabidka 10. 5.-19. 5. 2013
Cena: 9 590 K&
Nabidka pro hotely: Park Victoria, Villa Al Parco, Giardini La Ninfea

Cena zahrnuje: autobusovou dopravu, 7 noci s polopenzi, vyuzivani termal-
nich bazén( u hotell, delegatsky servis v CJ, 1 vylet ZDARMA, zlevnéné vstu-
penky do termalnich parkd.

Cena nezahrnuje: pojisténi, poplatek méstu.

Nabidka platna pouze do 31. 3. 2013.

wa r g
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Ceska republika

Lazné Karlova Studanka - LD Libuse, Slezsky diim
Pobyt pro zdravi 3. 1.-30. 4. 2013

Cena: 4 830 KE. Cena zahrnuje: 6 noci s plnou penzi, vstupni konzultaci s 1éka-
fem, ktery na zdkladé zdravotniho stavu m(ize IéCebny program schvélit nebo
zmeénit, 1x perlickovou koupel, 1x uhli€itou koupel, 1x inhalaci (Vincentka).

INZERCE

€D travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Jachymov - LD Praha, Elektra, Astoria ***
Vital pobyty (regenerace pro kazdy vék)
Cena: 5940K¢

Cena zahrnuje: 6 noci s polopenzi, 1x radonovou koupel, 1x ¢aste¢nou masaz,
1x perlickovou koupel, 1x bylinkovou koupel, 1x oxygenoterapii, 2x suchou
uhli¢itou koupel, 1x solnou jeskyni, 1x malé obcerstveni, 1x aquagymnastiku.

Ceska republika

Priessnitzovy lécebné lazné
Ski & wellness 8.1.-30. 4. 2013

Cena: 4 110 K. Cena zahrnuje: lyZaFsky pobyt s wellness (nastup nedéle, pon-
déli), 4 noci se snidani + 1 rautovou vecefiv den pfijezdu (poté moznost do-
placeni133 K¢/den), wellness program: 1x masaz aromatickou, 1x viFivou
koupel, 1x bazén s vifivkou, 1x saunovy svét (3 druhy saun, Priessnitzlv
chodnicek, whirlpool, zchlazovaci a odpocinkové zény), skipas: 2x 4hodinovy
skipas s ob&erstvenim ve skiparku Filipovice (moZnost dokoupeni skipasu za
zvyhodnénou cenu) - 3 sjezdovky, sedackova lanovka, snowpark, détsky
park, slunecni terasa s |éhatky, testcentrum, lyzafska skola, pljcovna, vecer-
nilyZovani, restaurace a bar.

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo Gi¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



ZAHRANICI

Pred 8o lety zacala v Némecku
vysokorychlostni doprava

Zahajeni pravidelného
provozu rychlosti 160 km/h
odstartovalo v sousednim
Némecku pred 80 lety.
Prvni pravidelny spoj ze
skupiny tzv. |étajicich
expres( se vydal na trat
15. kvétna 1933 meazi
Berlinem a Hamburkem.
Slavna jednotka fady 877
Fliegender Hamburger tak
zacala novou kapitolu

v historii zeleznice.
Malokoho tehdy urcité
napadlo, ze za nékolik
desetileti se hranice
vysokych rychlosti posune
na 200 km/h a pozdéji
dokonce na 300 km/h
nebo jesté vic.

a zavadénim vlakd s vyssi rych-

losti zacaly jiZ na pocatku 20. sto-
leti. Naptiklad v roce 1903 dosahl u Ber-
lina pokusny elektricky viiz spolecnosti
Siemensrychlosti21o km/h. Na poc¢atku
30. let byly provadény pokusy s tzv. kole-
jovym Zeppelinem (Schienenzeppelin),
ktery byl pohanén vrtuli a dosdhl rych-
losti230 km/h. Také vdalSich zemich se
testovala a pomalu zavadéla vozidla pro
vysoké rychlosti.

Prvni aerodynamicka jednotka fady
877 vyrazila na koleje z vyrobniho za-
vodu Wumag v Gorlitzu na konci roku
1932. Dvoudilna jednotka byla vybavena
dvéma dvanactivalcovymi motory May-
bach GO 5, kazdém o vykonu 302 kW.
Pfenos vykonu byl elektricky a hnanym
podvozkem byl stfedovy Jakobstiv. Maxi-
malni rychlost byla 160 km/h. Vlak na-
bizel 98 mist k sezenive 2. tfidé ve dvou
velkoprostorovych oddilech a 4 mista
vbufetu. Vybaven byl brzdou Knor a ta-
ké kolejnicovou brzdou. Diky tomu do-
kazal bezpecné zabrzdit i z rychlosti
160 km/h na pouhych 8oo metrech. Na-
sazen byl na spojeni berlinského nadra-
zi Lehrter s hlavnim nadrazim v Ham-
burku. Trat dlouhou 286 km zvladl projet
za pouhych 138 minut primeérnou rych-
losti124 km/h.

'P okusy s novymi technologiemi

Expresy umoznily rozvoj
jednodennich navstév Berlina
Uspéch prvniho rychlého spojeni a kon-
kurence rozvijejiciho se motorismu a le-
tecké dopravy vedly tehdejsi Deutsche
Reichsbahn k ndkupu dalsich aerodyna-
mickych motorovych jednotek. DR zaca-
ly budovat sit expresnich spojeni mezi
velkymi mésty a nabidly nové spoje do
hlavniho mésta, které umoznily jedno-
denni cesty. Prorychlé spoje se v kvétnu
1935 zacala pouzivat nova kategorie FDt
- Ferndurchgangschnelltriebzug, vol-
né prelozitelné jako dalkovy rychlik ve-
deny rychlym motorovym vozem. Tehdy
se jednalo naptiklad o spojeni Berlin -
-Hannover - Kolin nad Rynem nebo Ber-
lin - Lipsko - Erfurt - Frankfurt nad Mo-
hanem. O rok pozdéji se rozjely letecké

¥,
-
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ZIVA HISTORIE. Na hlavnim nadraZi v Lipsku si na tzv. muzejni koleji méize kaz-

dy prohlédnout provozuschopnou jednotku Hamburg.

Wesermiinde

Wilhelmshaven Hamburk

Miinster

Kolinn.R.

Frankfurtn. M.

Mannheim

Karlsruhe

Stuttgart

Basel

Norimberk

Mnichov

FOTO AUTOR (2x)

Rychlé linky

Berlin
Franfurkt n. O.

Beuthen

Prvni aerodynamicka
jednotka fady 877
vyrazila na koleje

z vyrobniho zavodu
Wumag v Gorlitzu

na konci roku 1932.

expresy z Berlina do Mnichova a Stutt-
gartu. V iseku Berlin - Norimberk byly
spojené v jeden vlak.

Také sejednalo o nejrychlejsi pravidel-
né spoje své doby. Kvili povalecnému
rozdéleni Némecka byly nékteré cestov-
ni ¢asy pokotfeny az po vice nez 60 le-
tech. Maximalnirychlost spojti byla160
km/h, primérné rychlosti se béZné po-
hybovala pres 100 km/h. Nejrychlejsi
Usek paklezel mezi Hannoverem a Ham-
mem. Motorové expresy tam dosahovaly
prameérné rychlosti, tehdy neuvéftitel-
nych a dodnes mnohde tézko dosazitel-
nych, 132 km/h. Rok 1939 a zacatek valky
znamenaly konec této legendy. Prioritou
se staly ispory a poZzadavky na pfepravni
kapacitu vyvolané vale¢nymi potfebami
na dkorrychlosti. Vétsina vozl byla od-
stavena nebo slouzila vojenskym uce-
lim. Pfi obnové vozidlového parku uz
ptisly ke slovu modernéjsi vliaky.

Hamburg, Leipzig, K6In

Na prototypovy vlak navazalo hned né-
kolik typll jednotek. Prvni se stala série
dvoudilnych vlakil typu Hamburg s elek-
trickym pfenosem vykonu a Jakobsovym
podvozkem. Na rozdil od prototypu na-
bidly vétsi komfort. Jen tfi mista na sifku
vozu s usporadanim 2+1 (jednotka 877
meéla usporadani 3+1) znamenala celko-
vou kapacitu pouhych 81 mist. Sest jed-
notek bylo béhem valky zavleceno do
Ceskoslovenska, kde zfistalyav 5o. letech
zajistovaly provoz vlakidl mezi Prahou,
Ostravou a Bratislavou.

Nejméné pocetnou fadu pak predsta-
voval typ Leipzig vyrobeny jen ve ¢ty-
fech exemplafich. Odstartoval ale vy-
robu kapacitnéjsich jednotek. Tti vozy
se dvéma Jakobsovymi podvozky nabi-
zely témét dvojnasobny pocet mist opro-
ti dvoudilnym Hamburgtim, na rozdil od
ostatnich jednotek vétSinou v oddilech
3. tfidy. Oproti Hamburg@m byl u dvou
jednotek zvoleny také odliSny pienos vy-
konu (hydrodynamicky) a misto vniti-
nich Jakobsovych podvozkl byly hnany
prvnia posledni podvozek. Jednotky Lei-
pzig se uplatnily na spojich z Berlina do
Wroctawi a Bytomi ve Slezsku, které bylo
v té dobé soucasti Némecka. Primérni
rychlost spojii zde byla cca 107 km/h.

Naopak nejpocetnéjsi fadou predva-
le¢nych rychlovlaki byl typ Kéln. Kon-
struktéri zvolili feSeni podvozkovych
vozli a tim dosahli vétsi délky a kapacity.
Velkoprostorové oddily nahradila kla-
sicka kupé a novinkou byl i komfortni
restauraéni oddil Mitropy, ktery nabizel
30 mist. Tato fada byla velmi Gspésna.
Mésicni béh jednotek byl 25 az 30 tisic
kilometrii, coZ je plné srovnatelné se
soucasnymi modernimi vysokorych-
lostnimivozidly. Jedna z jednotek se po
valce dostala do Ceskoslovenska a CSD
ji provozovaly do roku 1949 pod oznace-
nim M494.001. PETR STAHLAVSKY

Bruselské letisté se vice propojuje s kolejemi

iZnecely rok funguje rozsitené nadra-
Zinaleti$ti v Bruselu v ramci nového
projektu s nazvem Diabolo. Diilezité
letisté v hlavnim mésté Evropské unie
je tak napojené na zeleznici i ze seve-
rozapadniho sméru. Z Mechelenu trva
cestujicim jizda pouhych jedenact mi-
nut, z Antverp pak slusnych 34 minut
misto byvalé hodiny.

Vlaky pod pfistavaci plochou

LetiSté je jiZ od roku 1998 spojeno s més-
tem po Zeleznici spojkou z takzvané jizni
traté Brusel - Leuven. V roce 2005 se pti-
bliZilo i cestujicim z vychodniho sméru
po oblouku Noseg - od té doby vedou na
letiSté dvé dvojkolejné traté, které jsou
v oblasti letiS§tniho aredlu zahloubeny
do podzemniho tfikolejného nadrazi.
Cestujicize sméru Liége a nizozemského
Maastrichtu se od té doby dostanou na
letisté 015 aZ 40 minut dfive. Nejnovéjsi
projekt pfedstavuje loni otevienad trat

LETANI NA KOLEJICH. Pfi obsluze letisté v Bruselu se poéita i s jednotkou rych-

lovlaku Thalys. Pocet vlaki se tu od Iéta 2012 prudce zvysil.

Schaerbeek - Mechelen, ktera vede seve-
rozapadné od letiSté a je na ni predpokla-
dana max. rychlost 160 km/h. S vystav-
bou 17 kilometra dlouhé traté, vedouci
mezi dalni¢nimi komunikacemi, se za-
¢alo v roce 2007. Je zde fadu viadukti,
nejdelsi je 820 metri dlouhy a 20 metr
vysoky. Nova trat byla postavena jako

FOTOJAN SPOUSTA

elektrizovana se stejnosmérnym napé-
tim 3 ooo V. Dalkové fizeni probiha ze
stanice Antverpy Centraal Station. Nej-
letisti je u cile zavedeno pod zem (3,5 km
dlouhy tsek). Trat vede pfimo pod pfi-
stavaci drahou. Pfi vystavbé ale nebylo
nutné omezovat leti$tni provoz.

Financovani pomoci PPP
Pro financovani se pouzila metoda PPP
(Public Private Partnership), ke slovu se
tedy dostal i soukromy kapital. Celkové
naklady dosahly 678 miliond eur. Po
uplynuti 35let trat automaticky pfipad-
ne do vlastnictvi spolec¢nosti Infrabel.
Nadrazi na bruselském letisti bylo pfi
této prilezitosti rozsifeno a modernizo-
vano. VSechna nastupisté se prodlou-
Zila ze 325 na 425 metril. Od 1éta 2012 se
zvysil pocet spojii, které jsou vedeny na
bruselské letisté. Nové byla zavedena
linka InterCity vedend po nové trati Ant-
verpy - Mechelen - Leti$té Brusel - Leu-
ven - Landen a také InterRegio v trase
Mechelen - Leti§té Brusel - Brusel Midi
-DePanne. Od prosince 2012 pfibyly kaz-
dou hodinu navic dalsi dva vlaky z Ant-
verp. Pfedpoklada se, Ze do roku 2020 by
Zeleznici na/z leti§té mohlo kaZdoro¢né
pouzit az12 miliont cestujicich.
STANISLAV HAJEK

KRATCE

SVYCARSKO

Modernizace zachodti
mysli i na osvéZovace

Spolecnost SBB vylep3uje vsechny
zachody v pomérné novych patro-
vych vlacich IC 2000 a v jednotkach
s naklapéci skfini ICN. Do konce le-
tosniho fijna projde omlazovaci
kdrou 700 zachodd. Stény pokryje
samolepici félie a instalovany bu-
dou osvéZzovace vzduchu. PouZité
folie budou mit svétlé barvy a Ctyfi
rizné motivy: les, hory, dlaZdice
nebo oblohu s mraky. V soucasnosti
jevsoupravach SBBinstalovano cca
3549 zachod(, ztoho 1 435 (40 pro-
cent) klasickych s odpadem do kole-
jiSté, 1150 (33 procent) jich vyuZiva
tzv. bioreaktora 964 (27 procent)
ma instalované klasické odpadni
nadrze.

RUMUNSKO
Prodaji vétsinu
nakladniho dopravce

Nakladni Zelezni¢ni dopravce v Ru-
munsku je na prodej. Rozhodla
otomvlada, kterd pocitd s vynosem
bezmala dvou miliard korun (268 mi-
liond lei). Prodej se tyka 51 procent
firmy CFR Mafra pro strategického
partnera, ktery udrzi nakladni Ze-
lezni¢nidopravu pfi Zivoté. Pokud
v3e pljde podle planu, vitéze tend-
ru v Rumunsku vyhlasi na konci
cervna. Traté v Rumunsku jsou sou-
CastiIV. panevropského Zeleznicni-
ho koridoru od Norimberka/Draz-
dan az po Istanbul.

MADARSKO

Souhlas s vystavbou
kolem Budapesti

Na konci Ginora vlada odsouhlasila
navrh navystavbu Zelezni¢niho
okruhu Budapesti. Projekt VO je na-
vrZeny pouze pro nakladnivlaky.
Jedna se 0113 km trati od mésta Ta-
tabanya po Cegléd. Trat bude dvou-
kolejna, elektrifikovana a urychli
pFepravu zboZzi po Zeleznici. Odpad-
ne totiz zajizdka nakladnich viak
do Budapesti, kde je spousta poma-
lych Gsekd. V soucasnosti se dojed-
navaji moznostifinancovani, v nej-
vlaky poprvé pojedou po okruhu
vroce 2017.

SLOVENSKO

Maji prvni integrovany
dopravni systém

Prvni slovensky integrovany do-
pravni systém, jak ho zname z vétsi-
ny regiond CR, vznika v Bratislav-
ském kraji. Na jeho spusténiv prvni
Castiregionu na zahofiod 1. bfezna
2013 se dohodly ZSSK, autobusovy
dopravce Slovak Lines a Dopravni
podnik v Bratislavé. V Gvodnifazi se
pocita s vydavanim predplatnych
jizdenek, v budoucnosti by se mél
systém rozsiFit také o jednorazové
jizdenky. Autofi chtéji roz3ifit IDS

i do dal3ich region(.

POLSKO

Rusi provoz na dvou
tisicich kilometrech

Zeleznice PKP PLK oznamily plan
uzavreni trativ délce pfiblizné

2 000 kilometr(. Rozhodnuti pfi-
chazi na zakladé studie, pricemz ze
tFi scénard byla vybrana ,mirna"“ va-
rianta. Spolecnost se domniva, Ze
to pFinese Gspory mezi 60 az 80 mi-
liony zlotych ro€né, které budou po-
uzity na adrzbu a modernizaci trati
s hustSim provozem. PKP také pla-
nuje prodej 50 nevyuZivanych sta-
ni¢nich budov v tomto roce. V pro-
vozu je dnes v Polsku asi 600 budov
na nadrazich z celkovych 2500,
které PKP vlastni. Asi tisicovka ma
byt strzena.

ARGENTINA

Roste dovoz Iokonlotiv
a osobnich vozii z Ciny

V Unoru byly v pFistavu Buenos Aires
vyloZeny prvni dvé dieselové loko-
motivy z celkové dodavky 24 kust
objednanych u €inského vyrobniho
podniku CSR. Vozidla jsou urcena
pro priméstskou trasu San Martin.
Kromé lokomotiv doda €inska firma
CSRi160 osobnich vozd. Prvnich
20 kust bylo v Ginoru jiz na cesté
k zakaznikovi. CSR je také povéfena
dali objednavkou na 409 elektric-
kych vicedilnych jednotek; dodavky
zacnou v bfeznu pfistiho roku.
(PeST, gak, acri)
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Lesni Zeleznice
Kl'akovskou dolinou

Ve slovenské edici Zaniknuté kolaje,
které vydava Kysucké muzeum

v Cadci, se objevil na konci lofiského
roku jiz €tvrty titul od Tomase Havi-
ara, ktery se vénuje byvalé lesni
draze v okoli Zarnovice provozova-
névletech1923az1966.V maleb-
né lesnidoliné se tézilo odpradavna
drevo, které mistni dodavali do ne-
dalekého banskostiavnického hor-
nického reviru. Vdruhé dekadé

20. stoleti byla v taméjsi Klakovské
doliné zfizena parni iizkorozchodna
Zeleznice na svoz dfivi, kterd se sta-
la neoddélitelnou soucasti zdejSiho
regionu. Na 104 stranach pojedna-
va autor o provozu této kurioézni
drahy, jeji parni, ale i motorové éfe
doplnéné Fadou vzacnych fotogra-
fickych zabérd, tabulkami a tech-
nickymi popisy a mapami. Knihu Ize
zakoupit za 339 korun.

Cukrovarnictvi pres
historické snimky

Maly velky priivodce po cukrova-
rech na nasem Gzemi a jejich vzta-
hu k Zeleznici pFipravili pro naklada-
telstvi Malkus Michal Roh a Radim
Snabl. BroZzovana publikace o roz-
sahu 62 stran pfijde na 149 korun.
S bohatym fotografickym doprovo-
dem v€etné mnozstvi historickych
snimkd si vSima vyuzivani Zeleznice
nejen u necelé desitky cukrovard
prezivsich, ale zabrousi i do velké
¢asti zonéch zhruba 150 zavod(,
které na tiizemi CSR fungovaly.

Ceské parovky mély
jménoive svété
Milovnici parnich lokomotiv a téch
Ceskych zvlastiv dobé povanocnich
vyprodej( jisté radi vydoluji z port-
monek a prasatek necelych 1 500
korun, aby si pofidili prvni svazek
vypravné, na dva palce silné publi-
kace Ceska stavba parnich lokomo-
tiv. Autor Karel Zeithammer, ktery
pred casem pfipravil velmi péknou
knihu o lokomotivach UTD, do ni
s prispénim fady spolupracovnikd
soustFedil stovky vynikajicich a cas-
to dosud nepublikovanych zabért
avykrest parnich krasavic. Prvni dil
mapuje obdobi od roku 1841 do
roku 1930 a davtipny ¢tenar si snad-
no domysli, Ze hlavni slovo tu budou
mit Prvni Ceskomoravska tovarna
na strojev Libni, Breitfeld, Danék ve
Slaném, Skodovy zavody Plzefi a Ak-
ciova spolecnost pro stavbu strojti
amostl v Adamoveé. Nechybéji Sirsi
souvislostia portréty nejvyznam-
néjsich konstruktért lokomotiv. Za-
jimavostije tabulka technickych pa-
rametrd, jeZ je faksimilem ru¢né
vytvoreného prehledu. Knihu vyda-
vaRUZolici chrochtik, kteréZto vyda-
vatelstvi, konkrétné Bohumir Golda,
se postaralo o prvotfidni pfedtisko-
vou pFipravu a kvalitni tisk.

(mh, mn)

K vlakovému zabezpecovaci
vedla dlouha cesta

Kdyz skoncila prvni svétova valka, ubylo sice tragédii, ale na zeleznici
pocet nehodovych udélosti automaticky neklesl. Casta pficina vézela
v chybé lidského cinitele. Odbornici tapali, jakym smérem vyvijet vhodné
technické prostredky. V riznych castech svéta se tak objevovaly odlisSné
zplsoby a systémy, jak automaticky zamezit projeti zakazujici naveésti.
k prilomu az v padesatych letech.

V Ceskoslovensku doslo

prvni poloviné 20. stoleti

\/si Zelezniéni svét nebyl jis-

ty, kterym smérem zamérit
vyzkum a vyvoj mechanickych
a elektromechanickych zabez-
pecovacichzatizeni. Amerikajen
u pfedmeéstské dopravy sledovala
spolupiisobeni vlaku se zabezpe-
¢enim provozu cestou kolejovych
obvodd, aleu dalkovych trati, stej-
né jako Evropa, sazela na bodové
prvky. Zelezniéni odbornici zasta-
vali nazor, Ze prvofadym ukolem
je pfenos navésti z traté do kabiny
strojvedouciho - vybudovat vlako-
vy zabezpecova¢. Mnoho nehod
bylo totiZ zavinéno nereagovanim
strojvedouciho na navést Stiij nebo
odjezdem vlaku proti zakazujici
navésti. A to zejména u vjezdovych, od-
jezdovych a oddilovych nepfenosnych
navéstidel. Napfiklad v roce 1925 v USA
zvice nez 21 tisic nehod bylo témért 3 500
projeti navésti Stdj.

JiZod konce19. stoleti drahy pouziva-
ly rizné systémy, které mély automa-
ticky zamezit projeti zakazujici naveésti.
Existovaly bodové systémy mechanické,
elektromechanické, induktivnia pozdé-
ji, jiz ve 20. stoleti, systém opticky a ra-
diovy. Nékteré z nich jsou v provozu jes-
té dosud - naptiklad v Némecku pedal
na S-Bahnu nebo induktivni systém
INDUSI.

Francouzsky krokodyl

prezil u jednotek TGV

Francouzi se jiz dfive rozhodli pro vla-
kovy zabezpecovac na bazi bodového
elektrického kontaktniho systému, kte-
1y je dodnes v provozu a jsou jim dokon-
cevybavenyijednotky TGV. Je to systém
s tzv. krokodylem, tedy s elektricky vo-
divym tramcem v ose koleje u naveésti-
dla. Kontaktni hrana ma pilovity tvar.
Hnacivozidlo vybavené elektromagne-
tickym systémem ovliviiujicim brzdo-
vé potrubi je opatfeno sbéracem, ,kar-
tacem*, ktery pres krokodyla uzavira
elektricky obvod v zavislosti na navésti
navéstidla. Pfejede-li hnacivozidlo kro-
kodyla jizdu zakazujici navést, otevie
se automaticky brzdové potrubi a vlak
zastavi. Pfes pratelské vztahy s Francii
se vSak nase ministerstvo pro tento sys-
tém nerozhodlo.

V Némecku se uplatnil
Biselertiv systém

Ve 30. letech minulého stoleti se v Evropé
vyrabéla vice neZ desitka bodovych sys-
témi vlakovych zabezpecovaci. U Cesko-

HLAVNE BEZPECNE. Liniovy vlakovy zabezpecoval se v Ceskoslovensku poprvé objevil pomér-
né pozdé - az v Sedesatych letech minulého stoleti.

Podobnym vyvojem jako vlakové zabezp

FOTO MARTIN NAVRATIL (4x)

ecovace prosla
i stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizen.

KOMUNIKACE. Predavani informaci je pro bezpecnost provozu klicové.

KDE SE LZE POUCIT

Zelezni¢ni muzejni expozice sdélo-
vacia zabezpecovaci techniky

v Hradci Kralové provozuje Sprava
Zelezni¢nidopravni cesty a firma
Signalmont Hradec Kralové. Na-
jdete v nijedine¢nou sbirku vice
nez 370 prevazné provozuschop-
nych exponatt od pocatk(l zelez-
nicaz po 20. stoleti. Oteviraci doba
muzea je v hlavni sezoné (duben—
—zari) denné mimo pondéli a Gtery
9-17 hodin, mimo hlavni sezonu
(Fijen—brfezen) v patek a sobotu
9-16 hodin. Vstupné ¢ini pro dospé-
|6 40 korun, pro déti 10 korun.

slovenskych statnich drah se ale neza-
vedl zadny. NasSe ministerstvo Zeleznic
problematiku jen sledovalo. Na dvou stro-
jich se sice zkouSel systém INDUSI, ktery
jen v Némecku byl v provozuna 2000 km
hlavnich trati. Od roku 1927 Némci vyvi-
jeli pomérné jednoduchy a jedinecny
opticky systém, ktery instalovalina jed-
né trati. Dostal nazev podle svého kon-
struktéra Wolfganga Biselera, pfednos-
ty studijniho tfadu Némecké riSské
drahy v Mnichové.

Zajem prezidentské kancelare
Vroce 1930 Baseler navrhl istfedi Spolku
inZenyr( a architektl a prazskému od-

O sdélovaci a zabezpeéovaci technice na Zeleznici se muzZe-
te poucit v muzeu v Hradci Kralové (viz box).

boru Spolku Ceskoslovenskych inZeny-
1, Ze v Praze uspofada prednasku na
téma Problémy prenadseni navéstnich
pojmi z traté na lokomotivu za jizdy.
Neniznamo, jak se informace o prednas-
ce dostala do prezidentské kancelare To-
mése Carrigua Masaryka. JevSakznama
reakce ministerstva Zeleznic, kdyzZ se
dozvédélo, Ze akce se zucastni dva ¢leno-
vé kancelafe prezidenta republiky. Na
prednasku pfisel jak doktor Riha, minis-
tr mimo sluzbu, tak i pfednostové depar-
tement(i, pfedstavitelé feditelstvi stat-
nich drah a za Ceské vysoké uceni tech-
nické Praha docent Fiala.

I svétlo umi brzdit

Pfednaska zaujala a pfednasejici dokon-
ce promitl film vystiznéhonazvu Svétlo
brzdi, nebot, velmizjednoduSené, prin-
cip optického systému spocival v tom,
Ze na predni ¢asti lokomotivy byl v jed-
nom komplexu svételny zdroj a souc¢asné
i svételné ¢idlo. Na mechanickém na-
véstidle pak specialnizrcadlovy hranol.
Usmérnény svételny kuzel z lokomotivy
osvitil hranol na navéstidle, ktery se
pootacel v zavislosti na poloze ramene.
Hranol ¢ast svételnych paprski odrazil
zpét do komplexu s ¢idlem. To pak své-
telny paprsek pfeménilo na elektricky
signdlaten, vzavislostinanavésti, ovliv-
nil hlavni brzdové potrubi.

Na scénu vstupuje v padesatych
letech Oldfich Poupé

OvSem ani tato pfednaska neurychlila
rozhodnuti o zavedeni vlakového zabez-
pecovace unas. AZv5o0. letech vyvinul
VUD, pod vedenim Oldficha Poupéte,
liniovy vlakovy zabezpecovac, kterym
jsou od 60. let vybaveny vSechny traté
sautomatickym blokem. Zavedeni lino-
vého vlakového zabezpecovace u CSD
zastavilo prace na bodovém systému
pro CSD. V té dobé vak v USA mély Ze-
lezni¢ni spole¢nostiinduktivnim bodo-
vym vlakovym zabezpecovacem firmy
General Railway Signal vybaveno vice
nez 1o tisic mil trati. IVO LANICEK
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LEGENDA. FrantiSek Sabata nékolik desitek let zaucoval strojvedouci, ted uz odesel do ,provozni zalohy".

FOTO AUTOR

FRANTISEK SABATA

Po absolvovani Stfedni primyslové
Skoly elektrotechnické v Brné
vroce 1968, kde vystudoval obor
Konstrukce elektrickych strojt

a pristrojt, nastoupil do Lokomo-
tivniho depa v Brné, kde pracoval
po cely svij profesni zivot. V depu
zacal jako kandidat strojvedouciho
a po absolvovani zkracené vojenské
sluzby byl od roku 1970 zafazen
jako strojvedouci elektrické stfida-
vé trakce. Od roku 1980 nastoupil
jako strojvedouci-instruktor a poz-
déji jako inzenyr pro Skoleni, resp.
vedouci zkouSek a kultury cestova-
niv DKV Brno. Do dlichodu odesel
v prosinci 2012.

se svymi kolegy, zejména s Vilibaldem
Prokopem z Jihlavy, okolo tfi set za rok.

Ve funkci strojvedouciho-instruktora
Frantisek Sabata pomdahal s uvadénim
do provozu novych nebo rekonstruova-
nych vozidel - naptiklad elektrické loko-
motivy fady 380 firmy Skoda, kterou vedl
na jeji prvni pravidelné cesté s cestujici-
mi v prosinci 2010 z Prahy do Bfeclavi.
,Naposledy jsem se vénoval novym ridi-
cim vozGm fady 961, pfezdivanym Sy-
sel, a zrekonstruované dvousystémové
lokomotivé fady 362 s moznosti fizeni
jizdy a vedeni vlaku z fidiciho vozu 961.
Slonejen o kontrolu vybaveni, aleio od-
povidajici technicky stav. V prvni fazi
jsem si vytvoril podrobnou fotodoku-
mentaci, po¢inaje ovladanim vozu a kon-
¢e napriklad vodnim hospodafstvim,
jako jsou tfeba toalety, a tu jsem pfevedl
do prezentace v powerPointu. Tato pre-
zentace byla k dispozici nejen strojvedou-
cim, aleivozmistriim, posunovac¢im ¢i
strojmistrim. Naptiklad stfadacovou
brzdu do té doby znala pomérné mala
cast strojvedoucich. Navicjsem s tymem
kontrolorti vozby nejdiive nové vozidlo
osobné odzkousel, takZe jsem mohl pfi
skolenich upozornovat na jeho konkrétni
nedostatkyneboipfednosti,“ vysvétluje.

Mistr v jizdach zrucnosti
vzpomina na soutéze Laminatek

Pred vice neZ Ctyficeti lety zaCal FrantiSek Sabata jezdit jako strojvedouci
na elektrickych lokomotivach stfidavé trakce mezi Kutnou Horou

a Brnem a Bratislavou. Po deseti letech ho vedeni depa diky jeho
perfektni schopnosti porozumét technice a také ji vysvétlit ostatnim
prefadilo do funkce strojvedouci-instruktor. Frantisek Sabata se tehdy
stal nejmladsim ,cvicnym" na Ceskoslovenskych statnich drahach.

eho jméno znali nejenom spole¢ni
kolegové z depa. Strojvedouci Fran-
tiSek Sabata totiZ nékolikrat obh&jil
vitézstviv celorepublikové soutézivjiz-
dé zrucnosti. Ta se dfiv pofadala kazdy
rok a konkurence byla o to vétsi, Ze opro-
ti dneSku jste museli brat v ivahu i Slo-
vensko. ,,Po cely mj profesni Zivot mé
zajimala elektricka vozba, pozdéjiivoz-
ba motorova a zejména pak vSechna no-
va moderni a modernizovana vozidla
v siti €D, ktera se stala i mym hobby.
VZdy jsem se snazil ptijit na kloub vé-
cem, pro€ praveé tak funguji. Jednoduse

feceno - chtél jsem s vlakem vZdy dojet
do cile a nezlistat stat nékde na trati,“
fik4 FrantiSek Sabata, ktery jezdil po
vétsinu své kariéry strojvedouciho na
stfidavych strojich zvanych Laminatky,
tedy na soucasné fadé 230.
Poznavani vozidel zaéina
fotodokumentaci

Na zacatku 80. let dostal FrantiSek Sa-
bata nabidku pracovat jako strojvedou-
ci-instruktor, coz je funkce na draze do-
dnes bézné oznacovana slangem jako
cviény. Po néjaké dobé mu byla nabid-

nuta prace inZenyra pro $koleni, takzva-
ného Skolate, v Depu kolejovych vozidel
Brno. Kdyz vlastni §kolen{ strojvedou-
cich pteslo pied nékolika lety pod Do-
pravnivzdélavaci institut, byl povéfen
s nékolika kolegy v dalsich depech ve-
denim tseku kontroly a zajistovanim
odbornych zkousek pro provozni za-
méstnance - poc¢inaje posunovaci pres
strojvedouci a kontrolory vozby az po
technické zaméstnance - a jeho funkce
byla nakonec pfeznacena na vedouciho
zkousSek a kultury cestovani. Jen odbor-
nych zkousek pro strojvedouci vykonal

Rozhodoval dobry lisudek,
rychlost a obratnost

A jak to bylo s jeho vitézstvim ve zmi-
nénych jizdach zru¢nosti? Ty se konaly
v sedmdesatych a osmdesatych letech
pro strojvedouci CSD na st¥idavé trakci.
Slo v nich o spravné vedeni vlaku nebo
samostatné lokomotivy a soutézici si
museli poradit i se simulovanymi zava-
dami. , Ttfi¢lennd komise hodnotila kaz-
dy nas krok a také rychlost, s jakou jsme
zavadu objevili a odstranili. Soutéze se
konaly na Laminatkach nebo Zehlié-
kach. Zdkladni kola soutéze probihala
v depech a dal$im stupném byla soutéz
v ramci jednotlivych sprav drah. A pl-
nym vrcholem bylo celorepublikové k1a-
ni. V soutézi se hodnotil dobry tsudek,
rychlost a také obratnost. Je milito, Ze se
takové soutéze uz dnes nekonaji, proto-
Ze zvlasté mladi strojvedouci by se moh-
1i dobfe procvicit a se star$imi kolegy
probratvrealu jednotlivé poruchy,” fika
FrantiSek Sabata, ktery od lotiského pro-
since odesel do diichodu a zlistava tak
v ,provozni zaloze“, MARTIN HARAK
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Jakou rychlosti lze
cestovat pres Vysocinu

Zaujal mne ¢lanek z €isla 2 ohledné
trati pfes Vysocinu, hlavné porov-
nanijizdnich dob s trati pres Ceskou
Trebovou. Je to nékolik tydnd, co
jsem zaznamenal problém na prv-
nim koridoru, takZe D1 Expressy
byly odklonény praveé pres Vysocinu
—abylo psano, Ze budou mit cca
20 minut zpozdéni. To znamena, Ze
i na trati pres Havlick(v Brod Ize do-
sahovat ¢asu pod tfi hodiny. Rad
bych zjistil, jaké jsou technické moz-
nosti obou tras, tedy jak dlouho by
po nich jel vlak s lokomotivou i vozy
pro vyuziti nejvyssirychlostiv celé
délce trasy, tfeba i bez zastaveni,
a kolik dalSiho €asu se k této dobé
prida napriklad zastavovanim, va-
tou na dohanéni zpozdéni, tim, Ze
tfeba u Prahy nenik dispozici rychla
trasa, tim, Ze ma souprava vozy na
niz8irychlost (120/140 km/h) aj.
Prosté takovy kapanek detailné&jsi
technicky rozbor této zalezitosti.
JAN VACLAVIK
Dékujeme za zajimavy ndmét.

Mame radi spoje
Slovan a Tajov

Chtéla bych podékovat za zavedeni
pfimého spoje na Slovensko, a to
konkrétné vlaku EuroCity 277 Slo-
van a rychliku 831 Tajov. Doufam za
celou rodinu, Ze tyto spoje uz zlsta-
nou trvalymi. Velmi nam usnadnuji
cestovani, protoZe asto jezdime na
Slovensko — tak jako dalsi rodiny — za
babickami, strycky a tetickami.
Aonizase knam. BLANKA PITROVA

Technické detaily
u infosystému

Precetl jsem si se zajmem ¢lanek
o informacnich systémech ve vlacich
a chtél bych vas upozornit na par
technickych nepfesnosti. Jde v pod-
staté o technické detaily. Fazovy po-
sun je typicky pro FeSeni UniCon-
trols, zatimco systém MSV tuto
vlastnost nevykazuje, protoze se
vSem tabulim posila text stejné ca-
sovany, byt nékteré tabule mohou
psat text nepatrné odlisny. Napri-
klad tabule indikujici ve vozech Fady
843 obsazeniWC ma v pfipadé toho-
to obsazeni zkracenou vypisovaci
plochu, avsak ¢asovanivypisu je
stejné jako u zbylych tabulive voze.
Zmény odbéru nejsou podstatné.
Psalijste, Ze u feSeni MSV je pro-
pojeni mezi vozidly tfinactizilovym
kabelem. Ten kabel je uz od pocatku
pouzivan pro vlakovou fidici a dia-
gnostickou linku. Informaéni systém
vyuZiva diagnostickou datovou lin-
ku (2 vodice z téch 13!)i pro pfenos
dat pro tabule, takze nebylo nutno
doplfiovat dalsi kabelové spojeni
mezivozidly. Ridici jednotka nepou-
Ziva néjaké malé jednocipy, ale stej-
ny 32bitovy procesor, jaky se pouzi-
vav fidicich systémech voz( 843,
842 Cilokomotiv 750.7 a 362wtb.
Psalijste také o tranzistorem spina-
nych Zarovkach". To je podle mé hod-
né zjednodu3ené. Ve vozech 043
a 943 setyto transparenty (stejna
informace jeina LED tabulich)jiz od
pocatku spinaji pfimo z diagnostic-
kého pocitace, kde je hybridni elek-
tronicky spinac (galvanicky oddéleny
s kontrolou nadproudu). Na vozech
843 se transparenty spinaly pavodni
analogovou jednotkou ,Zastavka
naznameni, tato byla v souvislosti
s aktivaci nového infosystému ode-
brana a transparenty se spinaji
vystupem z LED tabule pres oddélo-
vacirelé. Ajesté dodatek: natrase
Ostrava stfed — Jesenik jsou Ctyfi
Gvraté, ne tri. ALES LIESKOVSKY

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Predplatte si ¢trnactidenik
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