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Nejvétsi evropskou fotbalovou udalost letos hosti Polsko a Ukrajina. Ceské drahy jako oficialni
dopravce narodniho reprezentacniho tymu vypravi zvlastni vliaky, kterymi se fanousci dostanou
pohodIné az do Vratislavi. Na kazdy ze tfi zapas( v zakladni skupinég, ve které bude bojovat nas
fotbalovy tym, vyrazi dva specialnivlaky — z Prahy a z Brna.

pro fanousky fotbalu. Zaéne totiz

EURO 2012, které se ¢astecneé ode-
hraje v Polsku, ¢astecné na UKkrajiné.
Cesky narodni tym bude o sviij ispéch
bojovat nejdrive v zakladni skupiné A,
ato8.,12.a16. Cervnave Vratislavi. Zapa-
sitbude nejdfive s Ruskem, pak s Reckem
a kone¢né s domacim Polskem. Pro fa-
nousky, ktefi se vydaji drzet ceskym fot-
balistéim palce pfimo v centru déni, na
vratislavském stadionu, pfipadné vni-
mat slavnostni atmosféru meésta, pripra-
vily Ceské drahy nabidku $itou na miru.

~
Cerven bude opravdovym svatkem

Vyhodné zpatecni jizdenky
vcetné rezervace

V utery 20. bfezna byl zahajen prodej
zpatecnich jizdenek vCetné rezervace
mista nazvlastni vlaky, které na vSech-
ny tfi zapasy pojedou z Ceské republiky.
Na kazdy zapas vyrazi hned dva spoje,
takzZe celkem se jedna o Sest vlakil. Ceny
jsou pritom zajimavé a naptiklad zpa-

MIMORADNE SPOJE NA EURO 2012

=> Praha - Vratislav
Jede8.,12.,16. cervna 2012

Predpokladany odjezd z Prahy v 9.00 h,
prijezd do Vratislavive 14.39 h

10vozl 2. tFidy

Prahahl. n.
Kolin

Chocell (st nad Orlici

=>» Brno - Vratislav
Jede 8.,12., 16. ¢ervna 2012

Predpokladany odjezd zBrnav 9.02 h,
prijezd do Vratislaviv 15.03 h

10vozl 2. tfidy (5zBrna a5 z Ostravy)

Na Svestkové draze se
letos svezete uz od cervna

minulém ¢isle jsme prineslivelkou
Vreportéi o trati Most - Lovosice,

které se piezdiva Svestkova draha.
V ¢lanku zaznélo, Ze loni zde probihala
vyluka kviili nevyhovujicimu stavu mos-
tumeziLibCevsi a Tfebivlicemi. Neuved-
lijsmevsak, Ze Sprava zelezni¢ni doprav-
ni cesty jiZ isek opravila. Zvlastni jizda
po mosté probéhla 26. prosince, doprav-
cem byly dokonce Ceské drahy, které pri
této prilezitosti nasadily jednotku 814.

Z ¢lanku také mohlo vyplyvat, Ze le-
tos se na Svestkovou drihu nostalgické
vlaky urcité nevrati. Opak je vSak prav-
dou! Byli jsme upozornéni, Ze provoz na
trati nejen ziistane, ale oproti loriskému
roku se dokonce rozsifi, a to z prazdni-
novych vikendl i na ¢erven a zati. Vlaky
zde nasadi hned dvé soukromé spolec-
nosti. Jizdnitad a dalsiinformace o pro-
vozu najdete na internetovych strankach
www,svestkovadraha.cz. (red)

Praha-Liben
Pardubice hl. n,

Brnohl.n.

Vratislav

Letohrad
Ostrava-
-Svinov

PFerov Ostrava hl. n.
Hranice na Moravé
Kojetin

Vy$kov na Moravé

te¢nijizdenka SporoTiket EURO z Prahy
nebo Brna ptijde na 799 korun, fanousci
jedouciz Ostravy zaplati 499 korun. Spo-
jezPrahyjedouci pfes Lichkov dorazido
Vratislaviza pétaptil hodiny. Brnénsky
fotbalovy expres trasovany pres Ostravu
pojede o piil hodiny déle. Ve vlaku bude
zajistén gastronomicky servis s donas-
kou na misto a také prodej fotbalovych
suvenyri, které k atmosféfe mistrovstvi
neodmyslitelné patfi.

Barevny special s fotbalisty

Také samotna fotbalova reprezentace
vyrazido polské Vratislavi vlakem. Stane
setakuz3s. Cervna, kdyz prazského hlav-
niho nadrazi odjede Zeleznic¢ni special
vymalovany do barev Ceska, fotbalu a ev-
ropského Sampiondtu. Hlavni devizou,
pro kterou si ¢esky ndrodni tym vybral
vlak, se pochopitelné stal komfort a po-
hodliZelezni¢ni dopravy. , Pfeprava vla-
kem bude rozhodné pohodlnéjsi nez
cesta autobusem. Soucasti vlaku bude

KOLAZ JAKUB SMETANA, PROFIMEDIA

SLOUPEK

Za kulatym mic¢em
do polské Vratislavi

Pojedete v €ervnu fandit nasim fot-
balistéim na EURO 2012 do Vratisla-
vi? Pokud ano, jed'te tam specialnimi
vlaky Ceskych drah. Timto zpUso-
bem oslovujeme fanousky po celé
republice — pochopitelné vcetné
dopravce narodniho tymu chtéji CD
prirozené ukazat své sluzby a pro-
dukty ve vazbé na dlleZitou spor-
tovnia spolecenskou akci, kterou
EURO 2012 bezesporu je. Proto

v ervnu vypravujeme Sestici zvIas-

Miroslav
Sebena
naméstek

gen. feditele €D
pro obchod

a marketing

nich spojd, které vyjedou z Prahy
azBrnado Vratislavi tak, aby se fa-
nousci mohli podivat na tFi zapasy
naseho tymu v zakladni skupiné a po
jejich skonceni do tfi hodin zase od-
jetdom(. Kapacita kazdého vlaku je
720 mist. Ceny jsou rovnéz privéti-
Vé.Za zpatecnijizdenku SporoTiket
EURO 2012 zaplati cestujici z Prahy,
Kolina, Brna az Hranic na Moravé
799 korun, zPardubic az Letohradu
699 korun, z Ostravy 499 korun.
Jizdni doklady Ize koupit na eShopu
CD, pricemz ukonceni prodeje je den
pred odjezdem konkrétniho vlaku.
Abychom zdlraznili vyznam na-
Seho podilu na fotbalovém mistrov-
stvi, vypravime 3. ervna i specialni
Spoj pro nase sportovce. Z Prahy vy-
jede okolo 11. hodiny dopoledne. Fa-
nousci tento vlak od ostatnich bez-
pecné rozeznaji. | tato souprava
totiZ ponese jasné fotbalové motivy.
Na tomto vlaku se bude podilet
i nase nejvétsi dcefina spolecnost
CD Cargo. V soupravé proto pojede
viz v jejich barvach, ve kterém bu-
dou uloZena zavazadla fotbalist(.
Veskeré informace ke vsem zvlast-
nim vlakdm, véetné podminek jizd-
ného a aktualniho jizdniho fadu, na-
leznete na www.vlakemnaeuro.cz.

bistroviuz, konferenc¢ni vz a také laz-
kovy viiz. Hraci tak budou mit cestou
veskery komfort,“ vysvétluje vybér do-
pravce pfedseda Fotbalové asociace CR
Miroslav Pelta. V Cele soupravy stane lo-
komotiva fady 380. Pokud se povede za-
hajit vyrobci lokomotivy zkuSebni pro-
voz na polské infrastruktufte, bude to
pravdépodobné jeji prvnijizda s cestuji-
cimi do zahranici.

Ceské drahy se také pfipravuji na
moznost, Ze Cesky fotbalovy tym po-
stoupi ze své skupiny do ¢tvrtfindle ve
Varsavé, semifindle v Donécku nebo do
finadle v ukrajinském hlavnim mésté
Kyjeveé. ,V pripadé zajmu fanouskd jsme
pfipraveni nabidnout specidlni spoje
do VarSavy, jedname i s Ukrajinskymi
Zeleznicemi,“ prislibil generalni redi-
tel Ceskych drah Petr Zaluda. Pfejme
tedy nasim fotbalistim, aby byli ispés-
ni a pfivezli mediale, a fanouskm, kte-
tijim pojedou drzet palce vlakem, Stast-
nou cestu. VACLAV RUBES

Pendolino prepravilo jiz 6 milionu cestujicich

tého zakaznika spoji SuperCity

Pendolino. Ve ¢tvrtek 15, bfezna se
jim stala Zuzana Cicha, ktera v doprovo-
du manzela jela ve spoji SC 508 (v patém
voze na sedadle 41) z Ostravy do Prahy.
Pendolino ji doporucila dcera, ktera ho
pravidelné pouziva k cestdm na vysokou
§kolu. Zuzana Cicha obdrZela z rukou fe-
ditele Odboru produktti a obchodu Vla-
dimira Peléska nejenom gratulaci a cer-
tifikat, ale pfedevsim In-kartu s aplikaci
IN 100, kterd ji umoziiuje rocni cestovani

v P 2z vz v . IS
C eské drahy privitaly Sestimilion-

Zuzané Ciché gratuloval za Ceské dra-

hy Vladimir Pelések. FoTO MICHAL MALEK

v1.i2. tfidé vSech spojii CD zdarma (kro-
meé spojil s povinnou rezervaci).

Spoje SC Pendolino jsou v soucasné
dobé nejrychlejsimi vliaky, které spojuji
hlavni mésto se severni Moravou a Slez-
skem. Cesta z Prahy do Ostravy-Svinova
jim trva 2 hodiny a 56 minut. O viken-
dech 1ze Pendolinem cestovat také do
Franti8kovych Lazni nebo slovenské Zi-
liny. Od prosince lotiského roku silze do
vybranych spojit SC zakoupit mimo pre-
pravni $picku mistenku za 35, 7o nebo za
100 korun. (hop, mm)

Pardubické Regionovy
v netradi¢ni podobé

Prvni dvé vozidla na lokalnich

tratich jezdi s pestrobarevnymi

motivy s krajskou tematikou.
STRANA 2

Opusténa i Ziva prazska
nadrazi budi emoce
Architekti a dopravci stale
hledaji vyuziti pro objekty, které
jiz neslouzi pivodnimu Gcelu.
STRANA 4

Zluty elipsoid uz neni
bicem na strojvedouci
Pocet délicnik( omezujicich
osobnivlaky za posledni dva

roky prudce klesl. Proc?
STRANY 6-7

Oblibeny Krokodyl si
uZiva zaloZni diichod
Vozy fad 850 a 851 vznikly pred
pUl stoletim. Dnes uz jezdi jen

obcas uBrna a Olomouce.
STRANA 8

Vite, ktera zima byla ve
20. stoleti nejkruté;jsi?

Zacalo pravé jaro, tak simizeme
v teple zavzpominat na rekordni
zavéje, mrazy a chripku.

STRANA 10
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Velikonoéni vylet
na CD Net z Lidlu

V sobotu 7. a nedéli 8. dubna bude
mozné vyuzit ve spojich Ceskych
drah sitové jizdenky CD Net za
199 korun. Tato nabidka se tyka
téch cestujicich, ktefi si koupi vy-
hradné v prodejnach spole¢nosti
Lidl poukazku. Prodej téchto pou-
kazek byl zahajen 19. bfezna a po-
trva do 7. dubna nebo do vyproda-
ni kontingentu, ktery €ini 15 tisic
kust. zakaznik si poukazku vymeé-
ni za jizdenku CD Net u pokladny
CD nebo u vlakového doprovodu.
S takto ziskanou jizdenkou Ize ces-
tovat 2. tfidou v dany den viemi
kategoriemi vlak( CD po celé re-
publice s vyjimkou spojd Pendoli-
no, kde je tfeba navic povinna re-
zervace. Standardni cena sitové
jizdenky CD Net je pfitom 550 ko-
run, takze cestujici usetfi pfi naku-
pujedné poukazky 351 korun.

CDNet

exkluzivné pro

Spoluprace mezi Ceskymidraha-
mi a obchodnim Fetézcem Lidl trva
jizod Fijna 2009. BEhem této doby
sev prodejnach Lidl prodalo vice
nez 66 tisic poukazek na jizdenky
CD. Posledni akci na statni svatek
28.fijna 2011 vyuzilo necelych
10 tisiclidi. ,Nizkou cenou motivu-
jeme zakazniky k cestovanive
dnech, kdy je k dispozici volna ka-
pacita vlakl. Zvysujeme tim vyuZi-
ti svych spojd napfiklad o svatcich
a ziskavame dodatecné trzby," vy-
svétluje vyznam akéni nabidky Vla-
dimir PeléSek, Feditel Odboru pro-
duktt a obchodu. (tis)

KAM JET

Devatenacty seminar
o dopravni integraci

Ve dnech 21.az 23. kvétna porada
Institut Jana Pernera ve spolupraci
s ministerstvem dopravy XIX. se-
minar — Integrované dopravni sys-
témy. Akce se kona ve Zdaru nad
Sazavou v hotelu Jehla (nikoli uz

v Laznich Bohdanec). Svym odbor-
nym zamérenim je seminar urcen
pro organizatory IDS, pracovniky
instituci, které tento dopravni sys-
tém vytvareji nebo uvazujiojeho
realizaci, a pro dopravce. Je vhod-
ny i pro zastupce verejné spravy na
Grovni krajd a obci. Letos budou
akcentovany tFi oblasti: vytvareni
narodniho standardu elektronic-
kého odbaveni véetné aplikace ¢i-
povych karet, aktualni problémy
IDS u nas av zahranici, prakticka
aplikace zakona o vefejnych sluz-
bach v prepravé cestujicich. Semi-
nar se bude zabyvat i pripravou
nové dopravni politiky CR na ob-
dobi2014-2020.

Podrobnosti tykajici se progra-
mu, podminek Gcasti a prihlasky
najdete na strankach www.
perner.cz. Na stejné adrese budou
rovnéz zverejnény zavéry semina-
fe vCetné prezentaci. S dotazy se
muZete obracet na organizatory
Gabriela Jaroslava (602 693 683,
gabriel jaroslav@email.cz) nebo
Martinu Bartovou (225 131 199,
martina.bartova@mdcr.cz). (md)
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PRVNI JIZDA. slavnostni premié-
ru s cestujicimi si dvojice spraze-
nych polepenych Regionov uzila
na dseku z pardubického hlavniho
nadrazi do Kosténic. O zabavu

se staral ochotnik Pavel Kopecky
v prvorepublikové uniformé.

ZPRAVODAJSTVI

ZABAVNA OSVETA. Motivy polepti
na vozidlech uréenych pro regionalni
spoje vychazeji z realii Pardubicka.
Loutky tak odkazuji na muzeum
v Chrudimi, egyptska mumie zase na
expozici v Moravské Tfebové.

FOTO AUTOR (5x)

Trochu jina Regionova
aneb Pardubicko sazi na barvy

Kasparek, Cert, pernikova chaloupka, ale i starovéka mumie a dalSi motivy vyzdobily prvni
dva regionalni vlaky v Pardubickém kraji. Dalsi budou nasledovat v prlibéhu pfristich mésicu.
Napad zkraslit lokalni spoje barevnymi polepy s vlastivédnou symbolikou ma podle vedeni
kraje podpofit zajem o zeleznicni dopravu i turisticky ruch.

vé Regionovy, které ve stfedu
D 7. bfezna pfijely k prvnimu nastu-

pisti na pardubickém hlavnim
nadrazi, zpusobily mezi cestujicimi po-
fadny rozruch. Bo¢ni stény jednotek
814/914.166 a 177 totiZ zdobily nepfehléd-
nutelné velkoplosné polepy s motivy,
které maji vazbu na Pardubicky kraj. Lidé
tedy s prekvapenim a ismévem hledéli
natradi¢ni ceské loutky - véetné nejzna-
méjsiho KaSparka - z Chrudimi nebo na
mumifikovanou princeznu Hereret z ex-
pozice v Moravské Tiebové.

Velmi napadné vlaky pak vyjely na
kratkou premiérovou jizdu do Kosténic.
Vedle novinati ¢inaméstka generdlniho
feditele CD pro osobni dopravu Antonina
Blazka vezly hejtmany Pardubického
i Kralovéhradeckého kraje, stejné jako
feditele prisluSnych Krajskych center
osobnidopravy Michala Stépana a Roma-
na Moravcika. Obé spojené soupravy po-
myslné vypravil v prvorepublikové uni-
formé obleceny ochotnik ze Sezemic Pavel
Kopecky, jenz zejména hlasem a vtipny-
mi glosami jako by z oka vypadl pfednos-
tovi stanice Vlastovi Burianovi.

Inspirace ze Svycarska

Kde sevlaky s vlastivédnymilakadly vza-
ly? Hejtman Radko Martinek novina-
fam vysvétlil, Ze k tomuto napadu se
nechal inspirovat béhem desetidenni
cesty Svycarskem, kde vidél obdobné oz-
dobené soupravy mitici k prismyku sva-
tého Bernarda. ,,Obdivoval jsem jejich
promysleny systém dopravy, to, Ze tam-

CHYSTANE POLEPY PRO PARDUBICKO

» Kunéticka hora (vitézny navrh v anketé)

* Smetanova Litomysl

* Cestovatel Emil Holub
* Hlinsko

e Stavitel Jan Perner

» Chov koni v Kladrubech nad Labem

» Pardubicky pernik

» Rotunda sv. Katefiny v Ceské Tfebové
* Renesancni architektura v Pardubickém kraji

ni vlaky nejen propojuji oblasti Svycar-
ska, aleisvym vzhledem propaguji ces-
tovni ruch,“ fekl hejtman. ,,Nebude-li
vlak moderni a pfesny, i kdybychom ho
tisickrat milovali, cestujici do néj nena-
stoupi,“ doplnil Martinek. ,Vazim si
toho, Ze jsou zde dva hejtmania Ze z st
obou sly$im slova podpory Zelezni¢ni
dopravy,“ poznamenal k tomu zastupce
Ceskych drah ndméstek BlaZek. Také on
se pochvalné zminil o vyzdobenych Re-
gionovach, které zaujaly svou nevsedni
barevnosti a pojetim.

Vlastivéda za jizdy

Pfiprava projektu probihala od loriského
roku, kdy zastupci kraje a Ceskych drah
spolecné vytipovavali vhodna vozidla
i traté. Polepy na prvni dvé soupravy
graficky navrhla spole¢nost European
Media House (autorem je Tomas Kocou-
rek) a polep provedla firma Railreklam.
Reditel pardubického KCOD Michal Sté-
pan zdaraznil, Ze tyto Regionovy s no-
vymi polepy cestujici uvidi zejména
na tratich Pardubice - Havlicktv Brod
a Ceska Tfebova - Moravska Tfebova.

Polepy se objeviinadals$ich vozidlech
v tomto a ptistim roce. ,,Probiha soutéz
na zhotovitele motorovych souprav,
znichz jedna bude financovana z Regio-
nalnich opera¢nich programi. Ve hie
je i pét elektrickych souprav pro trat
z Pardubic do Hradce Kralové a Jaromé-
fe - tyto soupravy se jiz vyrabéji,“ dodal
feditel Michal Stépan.

Namaluji architekta,
cestovatele i zamek

Myslenku ozdobit regionalni spoje vlas-
tivédnymi polepy realizovali na Pardu-
bicku jako prvnivrepublice, ale napadu
se chytili i jinde. Napfiklad v Kralové-
hradeckém kraji zvazuji mimo jiné
symboly zoologické zahrady ve Dvore
Kralové nad Labem nebo zamek Kuks.
AinaPardubicku sejesté setkame s dal-
§imi motivy. Pfibudou naptiklad stavi-
tel a architekt Jan Perner ¢i cestovatel
Emil Holub.

V 1été loriského roku se také uskutec-
nila anketa, ve které vefejnost mohla
zdalsich pétivariant vybirat sviij nejob-
libenéjs$i motiv. Tehdy zvitézila Kunétic-
k& hora - i ta se tedy na kolejich objevi,
konkrétné na tfidilné elektrické jednot-
ce, kterd se jiz vyrabi. , Ty loutky se mi
tedy libi vic neZ mumie a pisecné presy-
Py, ale vSechno to vypada hezky,“ zhod-
notil napad i vzhled obou Regionov na-
hodny pfihliZejiciv Pardubicich. Véfme,
Ze atraktivni vzhled vozidel z@istane co
nejdéle bez poskozeni.

MARTIN NAVRATIL

Ostravské nadraZzi ozilo studentskym projektem

ky zaku 8. a 9. tfid zakladnich skol,
teré v patek 9. bfezna soutézily na
ostravském hlavnim nadrazi a okoli
vramciakce Station Day. Akci pro né pfi-
pravili Zaci z dopravnich obort Stfedni
Skoly technické a dopravni v Ostravé-Vit-
kovicich, ktefi se i previékli do kostymu
jednotlivych Zeleznicafskych profesi.
Realizaci projektu pripravili za skolu Ive-
ta Martinaskova a Tomas P$colka, za
Ceské drahy Miloslava Plachd, Katefina
Vtipilova a Markéta Sistkova.

| <io bude nejlepsi? To sifikaly skupin-

Nejvice zaujala prvni pomoc

Z4ci se na Sesti stanovistich seznamo-
vali se svétem zeleznice. Dozvédéli se
naptiklad, jak poskytnout prvni pomoc,
néco o zakladnich pravidlech bezpec-
nosti, vzelezni¢nim kvizu ukazali, co si
zapamatovali, vyzkousSeli si, zda dove-
dou najit vlakové spojeni nebo tfeba
kolik znaji prezdivek lokomotiv. Jedno

FOTOAUTOR

stanovisté se nachazelo i na ochozu ves-
tibulu vypravni budovy zminéného na-
draziajepravdou, Ze radostné hemzeni
zakl upoutavalo pozornost kolemjdou-
cich cestujicich.

»Jsme prvnil“jasajizaci8. Bze ZS Dét-
ska, ktefise od Kamily Haragalové a Lu-
cieZavacké pravé dozvédéli, ze maji nej-
vice bodf a vyhrali darky od Ceskych
drah. V tu chvili se jini Zaci tla¢i na sta-
novisti strojvedouciho bohuminského
pantografufady 460, jini sleduji ukazku
vypraveni vlaku nebo prodeje jizdenek.
Dalsisilamou hlavu pfikvizu anad pre-
zdivkami masin. V proti-
lehlém rohu vestibulu
zkou$eji Zaci najit spojeni
v kniznim jizdnim fadu,
ktery nékteti drzeli podle
v$eho poprvé v ruce. ,,Asi
nejatraktivnéjsi bylo, ve-
dle poznavani profesi,
stanovisté prvni pomoci.

Tam si décka vyzkousela nejen co délat,
ale jestli vlibec umi v¢as a dobfe zarea-
govat,“ ohlizi se za povedenym dnem na
stanici ucitelka Iveta Martinaskova.

Ted' jesté vytvofrit sbornik

AKkci Station Day ptipravili vybrani zaci
1. aZ4. ro¢nikt obort Provoz a ekonomi-
ka dopravy a Elektrotechnika s pomoci
svych pedagogti. Jedna se jiz o ¢tvrtou
aktivitu projektu Inovativni formy spo-
lupréce 3kol a firmy Ceské drahy v Morav-
skoslezském kraji, ktery je financovan
z Evropského socidlniho fondu a statni-

evropsky
socialni
fondvCR EVROPSKA UNIE

ho rozpoc¢tu CR. Jeho realizace probiha
prostfednictvim Opera¢niho programu
Vzdélavani pro konkurenceschopnost.
,V ramci projektu se nejdrive uskutecni-
la stdZ v CR loni v Fijnu. V listopadu vy-
jelizacina tydennistaz do Bruselu, kde
navstivili vyznamné evropské instituce,
Zeleznicni provozy, absolvovali pfednas-
ky v anglictiné a vyzkouseli si Zivot
v Belgii,“ fikd Iveta Martinaskova. Po
absolvovani Station Day nyni na stfe-
doskolaky ¢ekd posledni faze: vytvore-
ni sborniku prezentaci realizovanych
v ramci projektu. MARTIN NAVRATIL

il

TP Wrdeliwied
pro onhureneasckapnost

INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI
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Navazujeme na tradici

Ringhofferovych zavodu

Ceska republika byva obcas s nadsazkou oznaCovana za evropskou velmoc v oblasti Zelezni¢niho
zkuSebnictvi. Vedle proslaveného Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho tu pdsobi i ispésna soukroma
firma VUKV, jejiZ vysledky se napfiklad promitaji do evropskych bezpecnostnich predpisd. V minulosti
se podilela na vyvoji tzv. Stadler(l, které od konce minulého roku jezdi i u nas.

kciova spoleénost VUKV se zaby-
A vavyzkumem, vyvojem a zkuseb-

nictvim kolejovych vozidel, jejich
Castiadalsich komponent(i z oblasti do-
pravniho strojirenstvi. K hlavnim za-
kaznik@m spole¢nosti patii nejen do-
maci a zahrani¢ni vyrobci kolejovych
vozidel a dopravni techniky, ale i opra-
varenské firmy, manazefi infrastruk-
tury a dopravci. Kolektiv kvalifikova-
nych a zkusenych odborniki, ktefi pri
své praci vyuzivaji nejmodernéjsi meto-
dy a postupy, vede generdlnifeditel Zde-
nék Malkovsky.

Jak dlouho existuje vase firma?
Pripomenme si trochunasi historii. Tra-
dice oboru kolejovych vozidel, na niz
nase spole¢nost VUKV navazuje, je velmi
dlouhd. Akciova spole¢nost VUKV, dfive
znama jako Vyzkumny ustav kolejovych
vozidel, vznikla postupnym vyvojem
z konstrukéni kancelate Ringhoffero-
vych zavodi. Ty vznikly 1. prosince 1852
aza pocatek vlastniho konstruovani ko-
lejovych vozidel 1ze povaZovat rok 1867.
Po fiizi nékolika firem v roce 1936 vznika
velky koncern, zabyvajici se vyrobou ko-
lejovych vozidel, nesouci nazev zavody
Ringhoffer-Tatra. Ustfedni konstrukeni
kancelaf byla zaclenéna do takzvané
eviden¢ni kancelare, zkracené EVIKA,
kde se soustfedovaly a zpracovavaly ob-
jednavky na konstrukéni feSeni pro
vSechny zavody. Po komunistickém pfe-
vratu byla EVIKA v roce 1949 nékolikrat
reorganizovanaanakonec1. dubna19s8
vznikd Vyzkumny Gstav kolejovych vo-
zidel Praha, ze kterého se v roce 1992
vramci1. kola kuponové privatizace sta-
va akciova spole¢nost VUKV.

S Ceskymi drahami
spolupracujeme
zejména v oblasti
technickych
vypoctl, analyz
riznych poruch

a vyuzivani naseho
archivu.

Jaka byla a je hlavni napli

vasich ¢innosti?

Ve VUKV, ktery plnil vletech 1958 aZ1989
funkci vyzkumné, vyvojové a experi-
mentalni zakladny byvalého ceskoslo-
venského vagonového primyslu, vznika-
ly studie a vykresy prototypti skoro véech
Zeleznic¢nich osobnich a motorovych vo-
zli a také elektrickych jednotek. Ve firmé
se konstruovaly také nakladnivozy a spe-
cidlni pozornost byla vénovana vyvoji
podvozki pro vSechna Zeleznic¢ni vozi-
dla, kterd vznikala v Ceskoslovensku.

Pfipomenime si naptiklad prvni elek-
trickou pfedmeéstskou jednotku fady 451,
ktera jeSté dodnes vnékolik kusech jezdi
na primeéstskych spojich v okoli Prahy,
nebo motorové vozy fad 820, 850 nebo 851.
Vyznamnou oblasti aktivit firmy byl vy-
voj podvozki jak pro vozidla osobni do-
pravy, takipronéakladnivagony. Ve VUKV

ZDENEK MALKOVSKY

jsme naptiklad vyvinuli prvni podvozky
v Ceskoslovensku pro rychlost 200 km/h!

Po spolecenskych zménach v roce 1989
musel nds dstav najit novou polohu v ob-
lasti vyvoje a zkuSebnictvi kolejovych
vozidel. Velmirychle se podatilo navazat
kontaktsezahrani¢nimifirmamiatistav
na cas témér opustil v oblasti vyvoje Ces-

predseda predstavenstva a generalni feditel VUKV

V letech 1975 az 1980 studoval obor
Aplikovana mechanika se zamérenim
na pruznost a pevnost strojnich kon-
strukci na Fakulté strojni CVUT. Po
ukonéeni studia nastoupil do VUKV,
kde se od pocatku vénoval problemati-
ce pevnosti kolejovych vozidel. Postup-

né pracoval na rtiznych pozicich a od
roku 2004 je generalnim feditelem
VUKYV. Nadale se vénuje problematice
pevnosti kolejovych vozidel a je jedi-
nym cizojazyénym znalcem némecké-
ho Spolkového drazniho tGradu (EBA)
vBonnu.

FOTO AUTOR

Koleje nejsou korzo, nepozornost

ra vecer koleje asi 300 metrii pfed

S kolacka pfechazelavnedéliig. ino-

rychlik jipfitomzachytila téZcezranil.
S vaznym poranénim hlavy, hrudniku
arukou divku vumeélém spanku odvezla
sanitka donemocnice. Po stfetu se spés-
nym vlakem zemfel 20. inora pfed po-
lednem ¢lovék u Opatovic nad Labem.
Déalkovy vlak mitici odpoledne 21. inora
do Hamburku srazil na pfejezdu v Roz-
tokach vokrese Praha-zapad muze, kte-
1y nestésti nepfezil. Muz z Biliny byl
20. iinora v 18.40 h na Ustecku sraZen
lokomotivou a na misté zemftel. Tolik
zpravy z tisku za pouhé tfi dny.

Pod hrozbou vysoké pokuty

Pocetvaznych irazii, ¢astobohuzel kon-
Cicich smrti, se stal divodem pro dvacit-
ku preventivné-bezpecnostnich akci,
Kkteré ve spolupraci s Policii CR provadéla
vminulych tydnech SZDC. Na konci ak-

RADOTIN. Kdy? si lidé mohou zkratit cestu, na nebezpeéi nemysli.

FOTOAUTOR

koslovensky, resp. ¢esky trh. V této dobé
vznika mnoho tspésnych projekti jak
vozidel, takipodvozkl. Za vSechny bych
rad vyzdvihl vyvoj motorového vozu Re-
gio-Shuttle RS1, ktery byl postupné vy-
vijen pro spole¢nosti ABB Henschel,
ADtranz a Bombardier a nyni je toto vo-
zidlo vyrabéno spolec¢nosti Stadler. Toto
vozidlo se v soucasné dobé zac¢ina obje-
vovat také na fadé spojti Ceskych drah.

Kde vSude zkousite vozidla v zahraniéi?
Kromeé zakladnich zkouSek provadénych
v experimentalni zdkladné VUKV v Cer-
henicich, kde samozfejmé vyuzivime
imoznosti Zkusebniho centra Vyzkum-
ného Ustavu Zelezni¢niho, provadime
méfeniv okolnich zemich. Aleivzdale-
néjsi zemé nejsou pro zkuSebnu VUKV
uzavreny. V posledni dobé jsme provadé-
li méfeninaptiklad v Litvé nebo Finsku.
Samostatnou kapitolu tvoii zkousky ko-
lejovych vozidel méstské dopravy. Kromé
méfeni tramvaji pro riizné vyrobce v Né-
mecku a Rakousku zkusebna prométo-
vala pomoci svého patentovaného méri-
ciho dvojkoli kvalitu kolejového svr§ku
v celé siti metra vPatizi. Provadime také
speciilnizkousky pfimo u vyrobct. Jako
ptiklad mohu jmenovat zkousky bezpec-
nosti proti vykolejeni u firmy Alstom ve
Francii, kde jsou vyuzivana nase unikat-
nimérici zatizeni.

Projevi se u nas vysledky mezina-
rodnich projektd, do kterych se

vase firma zapojuje?

To je velmi dobré otazka. Pokud se tyka
VUKYV, je snaha vysledky z mezinarod-
nich projektli okamzité aplikovat v ob-
lasti vyvoje, protoze vime, Ze ziskané
vysledky budou v nedaleké budoucnosti
promitnuty do evropskych predpisti. Ja-
ko priklad mohu uvést oblast pasivni
bezpecnosti. Nas astav vyvinul potfeb-
né specialni moduly pro vypocty odol-
nosti kolejovych vozidel proti narazu
a provadi tyto vypocCty pro néktera vozi-
dla vyrabénd v Ceské republice. Jak ces-
tujici, takistrojvedouci budou v novych
vozidlech 1épe ochranéni pfi riznych
nehodach. VUKV pfipravil také potfeb-
né experimentalnizazemi pro provadé-
ni zkouSek. Bohuzel zatim tyto experi-
mentalni moznosti vyuzivaji pfedev§im
partnefize zahranici.

Jak tzce spolupracujete
s Ceskymi drahami?
Ceské drahy maji svoji vyzkumnou z4-
kladnu ve Vyzkumném Ustavu Zelez-
ni¢nim. Proto spoluprace s Ceskymi dra-
hami pokryva pfedevsim ty oblasti, ve
kterych VUZ nema své aktivity. Takovou
sférou je napiiklad oblast technickych
vypocti, analyzy riiznych poruch nebo
i vyuZzivani archivu VUKV v téch pfipa-
dech, kdy u Ceskych drah potfebné pod-
klady nejsou k dispozici. Samoziejmé
pomeérné velkou ¢ast nasich praci pred-
stavuje icast navyvoji, zkousenia schva-
lovani novych vozidel pro Ceské drahy.
MARTIN HARAK

KRATCE

Redakce Zelezni¢are
hleda web editora

Hledame web editora, ktery by
spravoval nové vytvarené webové
stranky Zeleznicare. Hlavni naplni
jeho prace bude Gprava textd, za-
kladani fotogalerii, vytvarenivazeb
¢lank( mezi rubrikami, sprava dis-
kuzniho fora, aktualizace text( i fo-
tografii, PR komunikace. Laska

k Zeleznici a znalost drazniho pro-
stredije vyhodou. Prosime zajem-
ce, aby ndm do 31. bfezna zasilali
na zeleznicar@cd.cz strukturovany
Zivotopis s motivacnim dopisem,
pripadné s ukazkami své prace.

Slechti¢na vyhrala
pul milonu korun

Obcanské sdruzeni Iron Monument
Club Plzen pfipravuje svoji parni lo-
komotivu 475.111 na provedeni
hlavni opravy kotle. Prace se zrych-
lily, kdyZ na pocatku Gnora ziskalo
sdruzeni sponzorsky prispévek ve
vysi pll milionu korun od plzefiské-
ho pivovaru. Jeho projekt totiz vy-
hral vefejné hlasovaniv 10. ro¢niku

programu Prazdroj lidem (celkem
se prihlasilo 44 projektd). Dalsich
11 tisic koun sdruzenivybralo od
darcti pres sms. V lofiském roce pod-
poril opravu lokomotivy i Plzefsky
kraj, a to astkou 100 tisic korun.
Stroj 475.111, zvany Slechticna,
najezdil béhem muzejniho provozu
vletech 1996 az 2011 asi 100 tisic
kilometr( a stal se dlileZitou sou-
casti kulturnich a spolecenskych
akci, napf. Chodskych slavnosti
vDomazlicich a oslav konce 2. své-
tové valky v Plzni.

Sanace byvalé tovarny
v Brodku u Pferova
Ceské drahy zahajily sanaci objek-
tl azeminy v prdmyslovém areélu
v Brodku u Pferova, kde se nacha-
zeji dvé ohniska s masivni konta-
minaci zeminy. Pavodni tovarna
dehtovych vyrobk(, asfaltu a na
impregnaci dreva byla v roce 1960
prevedena do majetku tehdejSich
statnich drah a CD nyni ziskaly do-
taci z prostredk( Evropské unie na
odstranéni ekologické zatéze. Cel-
kové naklady dosahnou vyse asi
69,2 milionu korun. Sanace arealu
bude dokoncena do konce leto3ni-
ho roku.

Jak pfesné jsme

jezdili v inoru

Mezi1l.a 29. Gnorem jezdilo 92,3
procenta spojti Ceskych drah po-
dle grafikonu. U vlak( regionalni
dopravy Cinilo toto ¢islo 92,9 pro-
centa, u dalkovych spojli 85,2 pro-
centa (SC Pendolino vykazalo 93,4
procenta). Velikost zpozdéni zavi-
néna dopravcem €inila asi 32 pro-
cent. Kfizovanivlakd na jednoko-
lejnych trati zptsobilo zpozdéni
17 procent, cekani na pfipoje

16 procent. (hop, mp)

muze skoncit smrti

ce bylo zjisténo 600 osob, které porusi-
ly zakon o drahach. Tedy dodrzovani za-
kazu vstupu nepovolanych osob do ko-
lejisté. Mnohé piipady fesili policisté
domluvou. Ovsem vedle pokuty na misté
mize byt hfisnik ve spravnim fizenileh-
¢iazo1o tisic korun. Pocet lidi, ktefi na
Zeleznici ptijdou o Zivot z dlivodu vlastni
nepozornosti, je stale vysoky - podle sta-
tistik dojde kazdy tyden nejméné k jedné
tragické udalosti.

Zkratka pFimo do rakve

PrvnizletoSnich akcibyla , pfepadovka“
v Praze-Radotiné, dokonce za asistence
televiznich kamer. Misto nebylo vybrano
nahodou -jenlonitadyzahynulidvalidé
prechézejici koleje. Zima tu, ale i jinde,
odhalila plno vySlapanych neoficial-
nich cesticek, které vedou pfimo ke ko-
nez si lidé mysli. VZdyt na koridoru se
miZe z prudkého oblouku vynofit vlak

jedouci az 160 km/h a sahat po rychlo-
brzdé je v takovém pripadé prakticky
zbytecné. Takto rozjety vlak dokaze za-
stavit az po nékolika stovkach metri,
to vam potvrdi kazdy strojvedouci.

Napiiklad u Ceského Brodu vede trat
pfed i za nadrazim v prudkém oblouku
a bézné se tu jezdi 140 km/h! Jesté di-
vocejsi je situace ve Velimi, kde vlaky
jezdi i téch maximalnich 160 km/h.
Neblaze proslulym mistem, kde si lidé
zkracuji cestu pres koleje, je i 7. nastu-
pisté na prazském hlavnimnadrazi (pla-
ti to hlavné pro studenty chodici do bu-
dovy Vysoké Skoly ekonomické).

,Lidé si neuvédomuji, Ze neohrozuji
jen sebe, ale mohou ublizit i druhym,
dokonce mohou ohrozit i stovky lidi ve
vlaku,“ rika $éf bezpecnostniho odboru
SZDC Petr Brazda o vyznamu preventiv-
nich akci. Pokud tyto zdtahy pomohou
zachranitaspor jeden lidsky Zivot, maji
urcité smysl. MARTIN NAVRATIL
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BlaZovice - Slapanice
21.Gnora

Pred polednem mezi zst. BlaZzovice
a Slapanice se na Zelezni¢nim pre-
jezduv km 13,366 stretl traktor Ze-
tor 7245 srychlikem 734, v jehoz
Cele byla elektricka lokomotiva
362.116-6. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
380 tisic korun.

Décin

22.04nora

V podvecernich hodinach v zelez-
ni¢ni stanici D&Cin hlavni nadrazi
narazila posunujici lokomotiva
770.536-1 dopravce IDS Cargo do
soupravy osobniho vlaku 6828. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pred-
béZné vycislena na ¢astku 20 tisic
korun.

Veseli nad Moravou

23.Unora

Dopoledne v zst. Veseli nad Mora-
vou vykolejila pFi posunu motorova
jednotka Regionova 814.205/206
navyhybce ¢islo 3. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 230 tisic korun.

Lhotka

u Mélnika - MSeno
26.Unora

V odpolednich hodinach mezi Zelez-
ni¢nimi stanicemi Lhotka u Mélnika
a M3eno se na zelezni¢nim prejezdu
v km 15,035 stFetl osobniautomobil
Fiat Marea s osobnim vlakem 16429,
kterym byl motorovy viiz 810.229-5.
Ridi¢ automobilu byl pfi stFetnuti
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kFizi. Skoda byla predbéz-
né vycislena na éastku 250 tisic
korun.

Cicenice - Protivin
27.0nora

Dopoledne mezi zst. Ci¢enice a Pro-
tivin se na Zelezni¢nim prejezdu

v km 247,813 stfetl nakladni auto-
mobil lveco se soupravovym viakem
8094, vjehoz Cele byla elektricka lo-
komotiva 242.239-2. Ridi¢ nakladni-
ho automobilu byl pfi stfetnuti
usmrcen. Nakladniautomobil se po
stfetnutivznitil a vznikl pozar, ktery
se rozsifil i na lokomotivu. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor, které
bylo v dobé prijezdu vlaku v ¢innos-
ti. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 1 milion korun.

Kastice

29.Unora

Odpoledne v obvodu Zst. Kastice
se na Zelezni¢nim prejezdu v km
186,463 stfetl nakladni automobil
Iveco Stralis s rychlikem 1195. PFi
stfetnuti byl zranén strojvedouci
a sedm cestujicich. Ridici vz
80-29.001-2, ktery byl v cele vlaku,

pri stfetnutinarazil do navésu na-
kladniho automobilu, vykolejil obé-
ma podvozky a prevratil se na levy
bok ve sméru jizdy. Jednim podvoz-
kem vykolejil rovnéz motorovy viiz
843.012-6. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zarize-
nim bez zavor, které bylo vdobé
prljezdu vlaku v éinnosti. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 8 mili-
ont korun.

Mélnik - VSetaty

29. (nora

V podvecernich hodinach mezi ze-
lezni¢nimi stanicemi Mélnik a VV3e-
taty vykolejil za jizdy nakladniho
vlakuPn 6271 jeden nakladniviz
fady Laaersv km 366,226. Nikdo ne-
byl zranén. Skoda byla pfedbé&zné
vycislena na 320 tisic korun.

Brno-Malomeéfice

4. bfezna

V no¢nich hodinach v Zst. Brno-Ma-
loméfFice vykolejily pfi posunu dva
nakladnivozy Fady Roos pres vyko-
lejku Vk2. Nikdo nebyl zranén. Sko-
da byla predbézné vycislena na

80 tisic korun.
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Prahyzdob, kdy do mésta vstoupi-

la Zeleznice, orientujeme se zpravi-
dla praveé podle koleji a nadrazi. Dnes
pohled ze stejné perspektivy vypada
uplné jinak a pfesto je porad stejny. To
jeasinejpadnéjsi diikaz toho, jak Zelez-
nice zménila Prahu i jak se Praha dal
meénila pravé kviili Zeleznici. Zajimavé
je, Ze skutky, které se do historie zapsa-
ly vopa¢ném duchu, tedy prizptisobeni
Zeleznice Praze (napiiklad demolice na-
drazi TéSnov), se v historickém kontex-
tu nesetkaly s pochopenim.

|< dyZ se dnes podivime na malby

Ta ceska bezkoncepénost...
Mezindrodnikonference snazvem Praz-
ska nadrazi ne/vyuzita, ktera probéhla
8. bfezna v prostorach prazského magis-
tratu pod zastitou primatora Bohuslava
Svobody a ministra dopravy Pavla Dobe-
Se, si kladla za cil tuto diskuzi rozs§irit
zodbornych kruht smérem k vefejnosti.
A protoZe se to tyka také Ceskych drah
jakovlastnika vétsiny vypravnich budov,
stal se narodni dopravce jednim z part-
nert konference.

Kdo ocekaval, Ze se na konferenci do-
zvijasny a pralomovy nazor, byl nejspis
zklaman. V ¢eskych podminkach oviem
vSechny ndzory a myslenky narazeji na
skutecnost, Ze vlastné nikdo nevi, kam
se Zeleznice v prostfedi metropole ma
ubirat, co od ni o¢ekavat a jakou funkci
ma plnit. Jakkoli se tato otdzka muzZe
zdat absurdni (Zeleznice je tu prece pro-
to, aby dopravovala cestujici a naklad),
absence dlouhodobého planu, kam ma
Zeleznice v Praze a jejim bezprostfednim
okoli kracet, je naprosto zasadnim pro-
blémem, ktery ve svém disledku vyvo-
lava pravé otazky na budouci vyuziti
prazskych nadrazi. Jak spravné pozna-
menal jeden z posluchact v diskuzi,
kdyby existovala koncepce méstské Ze-
leznice ve stylu berlinského ¢ividernské-
hoS-Bahnu, fadunadraziby otazka byt
¢inebyt“ vlibec nemusela tiZzit.

Kdo bude financovat

kulturni pamatky?

Uzemni plan Prahy napfiklad nepro-
zradi, jakou roli ma hrat Masarykovo
nadrazi v budoucnosti, resp. jakou ka-
pacitu bude Zeleznice v budoucnu
zdnes$niho prostoru potfebovat. Archi-
tekt Jifi Stfitecky, ktery vypracoval na-
vrh revitalizace tohoto nadrazi, si na
konferenci posteskl: ,Dokud Praha,
stat a Ceské drahy, potazmo SZDC, ne-

VYSEHRAD. Tato budova jiz pat#i soukromému investorovi.

budou védét, co chtéji, nema smysl za-
byvat se konkrétnim architektonickym
feSenim.“ Uvedl to ve svém vystoupeni,
kde kritizoval neustalé zmény tizemni-
ho planu. Ceské drahy ale védi, co chté-
ji. Tedy vlastné nechtéji, a to investovat
do mrtvych nadrazi, které prestaly

KAUZA Z PRAHY 3

delSidobu pfitahuje pozor-
nost médii. Tento funkciona-
listicky objekt vyprojektovali
dva vyznamni architekti
Karel Caivas a Vladimir Weiss.
Komplex vznikl v letech 1931
az 1936 jako nadrazi urcené
prioritné pro zasobovani Pra-
hy nejriiznéjsimi komodita-
mi. Svému Gcelu prestalo

$ BERAN

FOTO LUKA

FOTO JAN ZIKMUND

FOTO JAN ZIKMUND

FOTO JAN ZIKMUND

ZIVA | MRTVA. Néktera nadrazi v Praze nejen funguji, ale nedavno proila i re-
konstrukci, napf. Masarycka (9), Liben (5), VrSovice (7). Jina na opravu teprve ce-
kaji - sem patfi Vysocany (10), HoleSovice (3), Veleslavin (4) nebo Dejvice (2). Na
sviij novy osud éeka jak Nakladové nadrazi Zizkov (6), tak rozsahly prostor u sta-
nice Bubny (1). Svému Gcelu jiz neslouZi ani sefad'ovaci nadrazi VrsSovice (11).

Jsou prazska nadrazi
pamatkou nebo prekazkou?

Kazda metropole ma svij vyvoj, ktery vychazi z ekonomickych, politickych, ale i dopravnich potFeb.
Totéz plati pro Prahu. Tam, kde dfive stavala ziva nadrazi, jsou dnes opusténé, casto drasticky chatrajici
budovy. Nebo magistrala plna aut... Nékdy to Ize pochopit pravé s odkazem na ten prirozeny vyvoj
meésta, jindy musite kroutit hlavou a ptat se: To tady bude takhle stat porad?

FOTO LUKAS BERAN

slouzit svému ucelu. Zcela logicky, ne-
bot zachovani odkazu nasich predkd je
véc jisté bohuliba, bohuZel nardzi na
problém financovani. Investovat pro-
stfedky do mist, ktera nebudou bezpro-
stfedné souviset s ¢innosti Ceskych
drah, si narodni dopravce zkratka ne-

slouZit v roce 2002. Teprve po
osmi letech, v.dobé, kdy Ces-
ké drahy jako vlastnik zacaly uvazovat
o odprodeji, se kauza Nakladového na-
drazi Zizkov rozhorela v architektonic-
kych, developerskych i kulturnich kru-

zich. Po vyhlaseni kulturni pamatkou
na prelomu let 2010 a 2011 byla pa-
matkova ochrana zahy zruSena a zno-
vu vyhlasena letos v inoru — zatim
nepravomocneé.

FOTO LUKAS BERAN

mize dovolit, protoze budov, které vy-
padaji jako mrtvé a presto jimi denné
projdou stovky, tisice lidi je vic nez
dost. Z tohoto pohledu jsou vlastnicka
prava, néktera dokonce zatiZzena ne zce-
lavyhodnymismlouvami, spiSe danaj-
skym darem, v pfipadé vyhlasenibudo-
vy kulturni pamatkou dokonce slepou
ulickou.

Neuchopitelny genius loci
Ukazkovym pifipadem je Nakladového
no kulturni pamatkou. Na jedné strané
stoji zastanci zachovani nadrazi v pli-
vodni podobé, bez konverze v urbanis-
ticky zaclenitelné dilo, na druhé strané
ptiznivci demolice a zcela nové vystavby.
Méstska Cast zde prosazuje naprosto od-
lisny postup nez vedeni Prahy, takze
developer opét nevi, jakou investi¢niva-
riantu ma vlastné pfipravit. Ov§em pro-
stora o nékolika milionech ¢tvere¢nich
metrl v tésné blizkosti centra Prahy je
plocha extrémné lakava.

Investovat
prostifedky do mist,
ktera nebudou
bezprostfedné
souviset s ¢innosti
Ceskych drah, si
narodni dopravce
nemuze dovolit.

Na zavér si prosim uvédomte, Ze kdyz
zacaly pred 160 lety vznikat v Praze prv-
ni zelezni¢ni stavby, urcité také nebyly
prijimany vyhradné snadSenim. Piesto
se Casem staly pramyslovym dédictvim
azmeénily vinimani toho, co dfive nebylo
povazovano za hodnotné. Moznd prave
toto je cesta, jak s nevyuzivanymi sta-
nicemi naklddat. Genius loci je jednim
z nejzajimavéjsich obchodnich artikld
atadabyvalych nddrazi evropskych me-
tropoli neztratila nic ze svého glancu,
pfestoZe dnes slouZzi zcela jinym uce-
lim. V Londyné, PafiZi nebo Hamburku
a dalsich méstech to pochopili. Ted je
fadana Praze. VACLAV RUBES

FOTO JAN ZIKMUND

FOTO LUKAS BERAN

FOTO JAN ZIKMUND
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Prototypova Bardotka

presla ze zalohy k nostalgii

STARONOVY NATER. Lokomotiva T 478.1002 ziskala ve Veseli nad Moravou ptivodni podobu z roku 1965. Od kvétna bude vozit nostalgické viaky.

- ¥

FOTO AUTOR

Kdyz se fekne Bardotka, predstavi si zeleznicar nikoli francouzskou filmovou herecku, ale lokomotivy
fad T478.1 nebo T 478.2. Téch par kus(, které jsou jesté v provozu, prochazi od 90. let postupnou
modernizaci. V DPOV Veseli nad Moravou, kde jsou na motorova vozidla obzvlasté machfi, nedavno
opravili Bardotku Cislo 2, ktera nyni hrdé obohatila historicky park Ceskych drah.

motorové trakce na nasich kole-

jich. Stroje, které dostaly svou slan-
govou prezdivku podle nezaménitelného
tvaru pfedniho Cela, vyrabélav6o. a7yo.
letech tehdejsi praZzska tovarna CKD.
Mezi Bardotky, které se dochovaly do
dne$nich dnfi, patii i prototypova loko-
motiva s ¢islem 002, kterou opravili ve
spole¢nosti DPOV ve Veseli nad Moravou.
Vozidlo nyni nové slouzi v Luzné u Ra-
kovnika v Depu historickych vozidel CD.

'B ardotky pravem patfimezilegendy

Prispély k ukonéeni

parniho provozu

,Vyvoj ctyfnapravové skiinové lokomo-
tivy se dvéma stanovisti a s nové vyvi-
nutym motorem nastavenym na vykon
1104 kW byl dan statnim tkolem. Tak
sevletech1961az1964 postupnymikro-
kyzrodilanovartadaT 478.1, tedy Bardo-
tky,“ vysvétluje ve zkratce zac¢atky vzni-
kulegendarnich motorovych strojii Leos
Tomancak z Provozniho stfediska oprav
DPOV ve Veseli nad Moravou.

V zavéru roku 1964 byly v zdvodé Loko-
motivka tovarny CKD Praha dokonceny
dva prototypy. ,,Lokomotivy mély pfi tes-
tech na okruhu u Velimi dobré vysledky,
ataknanérychle navazala ovéfovaci sé-

OPRAVA. Od loiiského léta byla Bardotka mimo provoz.

rie z roku 1966. Od zati 1967 jiZ byly ply-
nule dodavany sériové vyrabéné stroje.
Do kvétna 1971 se predalo 230 lokomotiv
fady T 478.1avletech 1969 a1970 CSD ob-
drZely dalsich 82 odvozenych nakladnich
strojii fady T 478.2,“ doplriuje Tomancak.
ODbé fady se rozsirily po celé siti a znac-
nou meérou prispély k postupnému ukon-

FOTO LEOS TOMANCAK

¢eni parniho provozu v Ceskoslovensku.
Bardotky fad T 478.1 a T 478.2, pozdéji
oznacenych jakotady7s1a7s52, siudrzely
povést vozidel s pomérné nizkymi na-
klady na provoz a idrzbu, ktera bylo moz-
né bez problému i provozné pretéZovat.
V 9o. letech zacaly rekonstrukce Bar-
dotek, ¢ast z nich ale odchéazela do ,,da-

chodu“, Nékteré stroje byly vytipovany
promuzejnitiely. Padlorozhodnutioza-
chovani prvniho prototypu T 478.1001,
ktery je deponovan v DKV Brno, a sou-
¢asné i druhého prototypového stroje
T 478.1002 pro potfeby Depa historickych
vozidelvLuzné. ,,Dvojka“byla doma nej-
dfive vBrné, nez se - vrameci ukoncovani
parniho provozu - pfemistila do Veseli
nad Moravou, kde vydrzela az do zacatku
roku 2012.

Az do loniského léta byla nasazovana
do bézného provozu, i kdyz uz davno ne
turnusové, ale jen podle potfeby. ,,Stroj
ponejvice slouzil pfi napétovych vylu-
kach, vozbé nehodového pomocnéhovla-
ku a zajistoval pfevozy pro potfeby depa.
Od poloviny 8o. let se diky obnovenému
atraktivnimu natéru zicastroval vy-
stav, Zelezni¢nich oslav a zvlastnich
jizd, a tak vstoupil do Sirokého povédomi
Zelezni¢ni vefejnosti,“ fika Leo§ Toman-
¢ak zDPOV.

Pllroéni rekonstrukce

Loniv1été se rozjel modernizac¢ni, mara-
ton“, Na zakladé dohody mezi DKV Brno
a Spolecnosti Zelezni¢ni, vytopna Veseli
na Moravou bylo rozhodnuto o opravé
stroje T 478.1002. Spole¢nost DPOV po-

MIMORADNOSTI

Velké Pavlovice - Zajeci

5. brezna

Dopoledne mezi Zst. Velké Pavlovice
a Zajecise na zelezni¢nim prejezdu

v km 4,740 stfetl nakladni automobil
Iveco Eurocargo s osobnim vlakem
14506, kterym byl motorovy viiz
810.469-7 a pri stretnuti vykolejil.

Lehce byl zranén strojvedouci vlaku
ajeden cestujici. Prejezd je zabezpe-
Cen svételnym zabezpecovacim za-
fizenim bez zavor, které bylo v dobé
prljezdu vlaku v ¢innosti. Skoda
predbézné ¢ini 2 miliony korun.

Louny - LeneSice

9. bfezna

V dopolednich hodinach mezi Zst.
Louny a LeneSice se na prejezdu v km
99,187 stretl osobniautomobil Chev-
rolet Spark s osobnim vlakem 6472,
kterym byl motorovy viiz 810.559-5.
Ridi¢ automobilu byl pFi stfetnuti
zranén. Prejezd je zabezpecCen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim bez
zavor, které bylo v dobé prljezdu vla-
ku v €innosti. Skoda predb&zné ¢ini
90 tisic korun.

Liberec

10. bfezna
Po poledni v obvodu stanice Liberec
se na zelezni¢nim prejezdu v km
1,713 stretl osobni automobil BMW
X5 se spésnym vlakem 5252, kterym
byla motorova jednotka fady 642
DB Regio. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor,
které bylo v dobé prijezdu viaku
v innosti. Skoda byla predbézné vy-
Cislena na €astku 80 tisic korun.
(MirKo)

skytla opravarenské kapacity a kvalifi-
kovany personal. ,,Museli jsme odstranit
staré natéry, opravit koroze skiiné, la-
mindtové dily kabin a pfipravit vSe na
lakovani. Podlahy stanovist se musely
vyrobit prakticky celé od zakladu. Pro-
klepnout jsme museli i podvozky, zatim-
co spodek vyvazané skiiné byl dikladné
oCistén a prelakovan. Po provedeni na-
stfikli vnéjsiho natérunasledovaly drob-
némontaze, vymeéna pryzovych tésnéni
oken, dosazeni popisii a na zavér mala
periodicka prohlidka, pfinizse vymeéro-
valy opotfebené dily. Pak uz zbyvalo o0zZi-
veni a doc¢isténi, po némz nasledovalo
24. unora slavnostni ukonceni opravy,“
popisuje rekonstrukci Tomancak.
Motorova Bardotka T 478.1002 dostala
mimochodem elegantninatér, ve kterém
byla pfedstavena v roce 1965 na Mezina-
rodnim strojirenském veletrhu v Brné.
Pokud si ji chcete prohlédnout, budete
mit prilezitost uz 11. kvétna, a to v Cele
protokolarniho vlaku z Prahy do Luzné
u prilezitosti otevirani muzejni sezony.
MARTIN HARAK

\ W 4

DPOV

Kromeérizska restaurace bojuje o svého klienta

kromérizské nddraznirestauraci
VKwalt se od dubna loriského roku

mnohé zménilo. Zmizela kulisa
venkovského nadrazicka, dilem pisobi-
va, dilem naivni. Kombinace tmavého
dfeva a okrové, svitivé barvy stén prosto-
fepomohla. Vtrhlo donisvétlo a ptijem-
ny valér barev plisobi, jako by lokal pro-
zartilo zhavé letni slunce.

Zatim pFevaZuji délnici

,Je to tfeti nadrazni restaurace v mé re-
zii, pocatkem tinora jsme otevteli zre-
konstruovany HoleSov. Vice restauraci
nam dava vice moznosti, napiiklad pfi
vyjednavanis dodavateli,“ fika provozni
vedouci Martin. Zlaté ¢asy na nadrazi
provozni sinestézuje. ,Vim, Ze tonebude
lehké, ale véfim v uspéch. Vsichni uz
mame néjaky cas v hospodé za sebou,
kdyz vyuzijeme naSe zkuSenosti, mame
slusnou nadéji.“

Servirka Michaela obsluhuje hosty za

pultemiv sale. FOTO MARTIN HARAK

* Michana vejce nacibulce . ... 25 K¢

* Brokolicovy krém ........... 25 K¢

e Kulicky v rajské omacce . . ... 65 K¢
houskovy knedlik

*Smazeny kvétak ............ 65 K¢
Stouchané brambory, tatarka

e Kufealabazant ............ 65 K&
duSend ryzZe, sterilovand okurka

eSmazenyfizek.............. 65 K&
brambory, kompot

« Coéka na kyselo s vejcem . ... 65 K¢

chléb, kyseld okurka

Jadronavstévniki zatim tvori staveb-
ni délnici. VeCery nejsou nijak zvlast
frekventované, nicméné priliv cestuji-
cichzvlaktiiautobust sili. Navicseundas
dobfe uchytily snidané, jde jich ¢im dal
vic,“ pochvaluje si prvnich devét mésict
provozu provozni vedouci. Jeho slova si
miiZeme ovérit na vlastni o¢i. V poled-
nim case se Zidle jen to¢ia hbitd servirka
Michaela - je na place jedina - se otaci
jako vieteno kolovratku. Obsluhu stiha
s jistotu a pfehledem, vSechna Cest.

Oda na boloiiské $pagety

Z listku mne laka jahlova polévka se ze-
leninou a néco, co neznam, s nazvem
Ohnivec. Ale to je na poradu ve ¢tvrtek
atak dlouho tu nepobudu. Z dne$nina-
bidky se proto s Michaelou usnasim na
boloniskych $pagetach, pry neprohlou-
pim. Skute¢né, pozorné uvatené Spage-
ty, ani tvrdé, ani blativé, spousta masa
a Cerstva zelenina, ac se sklenikovou

prichuti-alevzdytjezima! Tonaznacu-
je, jak vazné to novi provozovatelé s re-
stauraci mysli. ,JiZzde padla slova o na-
§ich dalsich provozovnach. Je nam
oporou vyuzit zkuSenostiznich, vyladit
listek podle nejvétsiho zdjmu, pruzné
reagovat na pripominky nasich hostd.
Tfeba jsme zrusili sobotni a nedélni va-
feni, protoZe stejné nikdo nechodil. Pro-
to si mtizeme dovolit pracovat jen s jed-
nou kuchafkou a mzdu u$etfenou za
druhou silu vyuzivame tcelnéji ve Spic-
kach vSednich dni,“ dodava provozni.
To jsme uz zabrousili do ekonomické

te Alcron, ale piijemné posezeni v pék-
ném prostredi, navic s dobrou stravou.
To vam zde naserviruji po pét dni v tyd-
nu. Aznamenité oSetfené smichovské i
branické pivo k tomu. MILAN BALLIK

Autor patfi mezi znamé eské gourmet-kritiky.
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onec délicnikii u nas
aneb porazka Zlutych elipsoidii

DEENT 50 kw0l swémiu tvaru ziskal
piezdiviey jako Zluté vejoe £ koule. Spravni
jevialk tento nepravidelny elipscid nivést,
kterou dabie znajiviichni strojeed ouct
glektricke trakee, LImisténd v troleji

Prevazngs

BINOSMETNE Napajec snustavy

oEnaduji misto, kde je jizda se zdvizengm
sh&rafem zapovézana. 2 tohoto divadu je
strojvadouci vnimali jako nutné zlo, Jak je
ale moZng, 22 velld £ast dEEniki bEhem
poslednich tiech let zmizela stejné rychle,

jakao se objevila?
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RETRO. Piivab a napaditost prvniho barevného feseni predvadi opét od roku 2005 prototyp 850.001. O t¥i roky dfive v3ak byl jeho osud po nehodé nejisty a uvaZovalo se o jeho zru3eni.

PROVOZ A TECHNIKA

FOTO LEOS TOMANCAK (2x)

VSechno nejlepsi, Krokodyle,
v padesati mas uz narok na odpocinek

Elegantnivzhled, pfijemny a prostorny interiér, pohodlna sedadla a plynuly hydraulicky pfenos vykonu.
To vSechno jsou synonyma pro motorové vozy rady 850, nazyvané zeleznicari i draznimi fanousky Krokodyl.

Po témér padesati letech provozu tyto nestarnouci eleganijiz definitivné dosluhuiji a jejich historii budou

pfipominat jen muzejni kousky. Svézt se s nimi mlZete jeSté v okoli Brna a Olomouce.

na osobni spoje €D skoncilo pied

tfemi lety. Pfesto tyto letité vozy
obcas zaskakuji za motorové vozy novéj-
§ich fad. Mohykdnem se v pfipadé starsi
fady 850 stal brnénsky viiz 850.030,
v Olomouci je poslednim provozovanym
zastupcem své fady stroj 851.028. Kromé
této dvojice se v jejich domovskych de-
pech nachézeji také vozy, které jsou
predurcené prozachovanibudoucim ge-

'P ravidelné nasazovani Krokodylt

reprezentuje olomoucky viiz 851.005,
v Brné pak starsi fadu 850 zastupuje vii-
bec prvni vyrobeny Krokodyl 850.001,
ktery letos slavi krasnou kulatou pade-
satku. Jeho osud je stejné ptisobivy jako
vék, kterého v aktivni sluzbé dosahl.

Prvni Krokodyl
M.283.101 byl
dokoncen v pribéhu
roku 1962.

Dobra volba pro

motorové rychliky

Piibéh motorovych vozi fad M286.0
a M286.1 (roku 1988 pfeznacenych na
fady 850 a 851) zac¢ina v poloviné 5o0. let
minulého stoleti. Tenkrat jesté v celech
vétsiny vlakl dymaly parnilokomotivy,
ale zaroven se zacinaly stale vice prosa-
zovat isporné motorové vozy. Vroce 1955
CSD zpracovavaly strategii daldfho roz-
voje motorové trakce, jejimz vystupem
byl zAmeér objednat vyrobu dvou typl

RSM: Stanice Plzen hlavni nadrazi o krok dale

stupné dostava reprezentativni

hlavninadrazi. Na Zelezni¢ni sta-
nicivPlzniuzzmizelo leSenizakryvajici
budovu v irovni nastupist, takzZe se ob-
jevila novotou zatici fasdda ve Zluto-
-oranzovém odstinu. V soucasné dobé
probiha repase historickyh oken a dvefti.
Tam, kde repasovani nepfichazi v ava-
hu, jsounasazovany repliky. Na novinky
si cestujici rychle a radi zvykaji...

C tvrté nejvétsi mésto republiky po-

Le$eni jako pro pét panelaki

Prace na rekonstrukci nadrazi bézi ne-
pretrzité od listopadu loniského roku. Na
konci roku se pozornost soustfedila na
restauraci sokluzumélého kamene, kte-
ry byl v minulosti necitlivé pfekryt vrst-
vou hnédé barvy. Vnitfni prostor haly
dostal na kratky ¢as prostorové trubkové
leSeni. Rozhodujici montdzni prace na
25 metr vysoké konstrukcileSeni probi-
haly v noci. Tato faze opravy byla naroc-

motorovych vozii moderni koncepce.
Typem pfeduréenym pro provoz na ved-
lej$ich tratich byly mens§i, avSek velice
elegantni Singrovky M240.0, pro vozbu
motorovych rychlikd to pak byly nemé-
né pohledni, dlouzi Krokodylové M286.0,
jejichz dva prototypy opustily vyrobni
zavod jesté s tabulkami s oznacenim
M283.1.

Doma byly nejdfive v Praze,
potom v Olomouci

Prvni z nich, M283.101, byl ve Vagonce
Studénka vyroben v prvni poloviné ro-
ku 1962, ve druhé poloviné téhoz roku
se pak podrobil prvnim jizdnim zkous-
kam bez cestujicich. ProtoZe ale byly
béhem zkousek zjistény nedostatky
v konstrukci podvozkii, musel byt viiz
odstaven a narychlo se vyvijely a vyra-
bély podvozky nové. S témi se tehdy uz
oba dokoncené prototypy zacaly zkouset
Vv roce 1964. JeSté téhoz roku byly oba
vozy ptedany CSD, sviij prvni domov
nasly v motorovém depu Praha-Liber.
Jejich oznaceni bylo vzhledem k vyssi
hmotnosti zménéno na M286.0 a stej-
nou fadu dostala i padesatka sériovych
vozll, vyrabéna ve Studénce v letech
1966 a 1967, na kterou pak v roce 1968
navazala vyroba dal$ich 37 voz s vylep-
Senym spalovacim motorem a fadovym
oznacenim M286.1.

Liberiské depo oba prototypy nasazo-
valo nejcastéji na odpoledni rychliky
mezi Prahou a Jihlavou, zajimavym
zpestfenim jejich sluzby byly dopoledni
zajizdky s osobnimi vlaky na vedlejsi
trat Havlickav Brod - Humpolec. V roce
1969 v$ak byl provoz Krokodyld v Praze
ukoncen a jejich zdejsi flotila byla v sou-

na jiz v samotné pripravé, nebot bylo
nutné zpracovat projektovou dokumen-
taci stavby leseni se statickym vypoctem
(v€etné projektu provizorniho osvétleni).
Velkym tskalim bylo i samotné zaso-
bovani trubkovym leSenim. Do vstupni
haly pracovnici nanosili 14 sad leSeni.
Pro nazornou pfedstavu dodejme, Ze to
pfedstavuje materidl na stavbu leSeni
pro zhruba pét osmipodlaznich panelo-
vych domi se dvéma vchody.

Béhem montaze leSeni byla okamzité
zahajena obnova vnitinich omitek a re-
staurovani §tukové vyzdoby haly. Na-
sledné probéhly malifské a Stukatérské
prace - restauratori Stukatérské vyzdo-
by a omitek stén. V souladu s dokonco-
vanim téchto pracivkopulivstupni haly
probéhla demontaz prostorového lese-
ni, takZe vefejnost se jiz dnes miize po-
divatnahoruna findlni podobu. V téch-
to dnech je dokoncovana projektova
dokumentace nového osvétleni vstupni

OBLIBU SI UDRZELY | V POZDNIM VEKU

Vozy Fady 850 a 851 patfily mnoho let
k tomu nejlepSimu, co mezi motorovy-
mi vozy na nasich tratich jezdilo. Diky
svému pohodInému a prostornému in-
teriéru byly u cestujicich oblibené. Na
rozdil od svych mnohem mladsich ko-
legC jim hydraulicky pfenos vykonu
propUijcil klidny a rozvazny rozjezd bez
raz( znamych napfiklad u fady 810.

KdyZz koncem 90. let prosla ¢ast Kroko-
dylt modernizaci spojenou s vyménou
oken, pfecalounénim sedadel do pest-
robarevnych latkovych potahti a polo-
Zenim nového linolea, nejednou jste
slySeli pochvalné komentare cestuji-
cich, Ze se témito novymivozy jede
opravdu dobre. A to bylo tém ,novym”
tenkrat pres 30 let!

LORINKA. Kviili pvodnimu interiéru byl viiz nazyvan RiZovy salonek nebo Lorinka.

vislosti s doddvkami novéjsich stroja
,rozprasena“ do jinych ptisobist. No-
vym domovem prvniho prototypu se
stalo depo v Olomouci, odkud denno-
denné vyjizdél s osobnimivlakyarych-
liky na tratich do Brna, Prostéjova, Je-

VYZDOBA. NadraZni hala po zasahu malif( a §tukatérd.

seniku, Krnova, Opavy a Sumperka (po
urcita obdobiido Breclavi, Zlina a Malé
Moravky). To trvalo dal§ich témért 30 let,
nez byl v roce 1997 presunut do brnén-
ského depa. Tam se tehdy soustfedily
vechny dosluhujici vozy fady 850 Ces-

FOTO MICHAL MALEK

kych drah, podobné jako se v Olomouci

Reinkarnace Lorinky
Novou doménou prvniho prototypu se
tak staly osobnia spésnévlakyna tratich
zBrnadoJihlavy, Znojma, Oslavan, Byl-
nice a Frydku-Mistku, av§ak v roce 2002
jeho provoz necekané ukoncila nehoda,
po které se dokonce uvazovalo o jeho zru-
Seni a seSrotovani. K tomu ale nastésti
nedoslo, viiz byl v roce 2003 peclivé opra-
ven a dokonce mu byla upravena cela
(zvlasté oblast kolem dalkového reflek-
toru) do podoby odpovidajici stavu po
vyrobeni. Navicvlistopadu 2005 byl pro-
totyp po dalsirozsahlejsi opravé opatien
Sedo-Cervenym natérem, se kterym v ro-
ce 1962 opustil brany vyrobniho zavodu.
Kromeé vnéjsiho natéru ma prototyp do-
dnes zachovan ptivodni interiér a zaji-
mavé je i rizové umakartové oblozeni
stén, diky kterému se tomuto vozu fika-
lo také Lorinka nebo RZovy salének.
Timto podinem se ,,praotec Krokodyl“
stal plnohodnotnym historickym vozi-
dlem a dnes je spolu se svym shodné na-
tfenym piipojnym vozem pfipraven vy-
razitnatrat, aby vSem, kterym Zeleznice
jednou provzdy ucarovala, pfipomenul
své nestarnouci tvary i nezameénitelny
zvuk. To by vSak nebylo mozné bez Si-
kovnych rukou, které svym umem a pili
dokazaly tyto sice hezké, ale po technic-
Kké strance ne zcela dokonalé vozy udrzet
tolik let v provozu. Proto pravé vam, ¢as-
to bezejmennym dilenskym pracovni-
k@m, patfi sborové: Dékujeme. I za pa-
desatiletého Krokodyla.
ROSTISLAV KOLMACKA
Autor dékuje za spolupraci Leosi Tomancakovi.

haly a probiha vymeéna ptivodniho svis-
1ého kanaliza¢niho potrubi, které je jiz
nevyhovujici. Byla dokoncena téZrevize
aoprava stfe$ni krytiny a klempitskych
prvki.

Na Fadé je historicka dlazba

v dolnim vestibulu

Vyse uvedené prace v horni hale budou
do konce brezna dokonceny. Nasledovat
bude vymeéna historické dlazby vdolnim
vestibulu za jeji repliku. Tato faze opravy
probéhne ve dvou po sobé nasledujicich
etapach. Bude nutné uzavrit v postup-
nych krocich na urcitou dobu polovinu
haly, a to bez vylouceni cestujicich, coz
bude z organizac¢niho hlediska jisté na-
rocné. Pres vSechna uskali a téZkosti,
provazejici opravy plzetiského hlavniho
nadrazi, véfime, Ze stavba pfinese oce-
kavany vysledek a prispéje k pozitivni-
mu vnimani Ceskych drah ze strany
vefejnosti. MICHAL POLCAR



ZAHRANICI

Po Jungfraubahnu
do nejvyssi stanice v Evropé

Po Svycarské
ozubnicové Zeleznici
Jungfraubahn jiz sto
let jezdi vlaky do
nejvyse polozené
stanice v Evropé.
Devitikilometrova trat
prochazi z vétsi casti
tunely pod horami
Eigera Monch. Aby si
cestujici uzili horské
masivy a hluboka
udoli co nejvice,
mohou se ve stanicich
divat vyhlidkovymi
okny zabudovanymi
primo ve skalach.

vy

na. Orychlost tunikdo nesoutézi,

vzdyt necelou desitku kilometra
ujedete za 50 minut. Ale ta vyska! Ze
stanice Kleine Scheidegg se dostanete
na nadrazi Jungfraujoch az do vysky
3454 metrtinad mofem, pricemz preko-
nate rozdil asi1 400 metrii. Vlak s vami
projede sedmikilometrovym tunelem,
pri¢emz v mezilehlych stanicich Eiger-
wand a Eismeer vzdy zastavi, aby cestu-
jicimohli vystoupit a pokochat se vyhle-
dem ve skalach.

T ato Zeleznice je opravdu vyjimec-

Jak se stavi unikat

Vse zacalo vroce 1893. Primyslnik Adolf
Guyer-Zeller tehdy v prosinci pozadal
o koncesi na provozovani zelezni¢ni
ozubnicové drahy, ktera méla navazovat
na drahu spole¢nosti Wengernalpbahn
anasledné méla vystoupat na vrchol ho-
ry Jungfrau. O rok pozdéji mu bylo vyho-
véno a primyslnik se dal do dila. V té
dobé ve Svycarsku vznika celd fada ozub-
nicovych Zeleznic, ale Jungfraubahn se
stava naprostym unikatem.

Pfestoze drdha navazovala na izko-
rozchodnou Zeleznici Wengernalpbahn
orozchodu 8oo mm, bylo rozhodnuto, Ze
trat dostane $irsi rozchod 1 ooo mm
asoucasné bude vybavena ozubnicovym
systémem Strub (namisto Riggenbacho-
vy ozubnice). Soucasné byl zvolen jiny
systém napajeni, ktery sliboval vyssi

DRAHA VE FAKTECH

 Zahajeni provozu: 1. srpna 1912

* Délka traté: 9336 m

* Rozchod: 1 000 mm

» Maximalni stoupani: 250 %o

* Celkova délka tunelt: 7 207 m

» Nejvyssi stanice: Jungfraujoch;
3454 mn. m.

» Napétiv troleji: 1 125V

bezpecnost. Stavebni prace postupovaly
pomalu. AZ19. zafi 1898 mohl byt zaha-
jen provoz na prvni ¢asti traté, kterd ved-
la ve volném terénu mezi stanicemi Klei-
ne Scheidegg a Eigergletscher na tpati
hory Eigeru. Stavitel Guyer-Zeller mélza
cil kazdy rok dosahnout dalsi stanice.
Zacatkem biezna 1899 byla vyrazZena sta-
nice Rotstock, kterd byla provozovana jen
prechodnou dobu. Dnes slouzi jako ni-
kové misto z tunelu. Ve stejnou dobu do-
sahli razi¢i mista, kde byla vybudovana

dnes$ni stanice Eigerwand.

Na hornim useku traté je uz nutna
ozubnice. FOTO WIKIPEDIA (2x)

KLEINE SCHEIDEGG. Jungfraubahn zacin

V dubnu 1899 umira Adolf Guyer-Zel-
ler, hnaci motor vystavby Zeleznice
Jungfraubahn a stavbu pfebiraji jeho sy-
nové. Dalsidlouhé ctytiroky v§ak trvalo,
nezmohlbytzahajen provozazdo stani-
ce Eigerwand, kterd se nachazi v nad-
motské vysce 2 865 metrii. Dne 25. Cer-
vence 1905 zeleznice dosahla stanice
Eismeer ve vySce 3 160 metrl a cestuji-
cim se otevfela krasna vyhlidka na okol-
niledovce. Finanéni prostfedky na dalsi
vystavbu se tencily, a tak doslo ke zméné
planu. Misto vystavby stanice Monchs-

Jedna ze stanic v tunelu. Cestujici maji
par minut na vyhlidku ze skal.

el

a ve vysce zhruba 2 000 metrd nad mofem.

FOTO VACLAV RUBES

joch a nasledného vedeni drahy na vr-
chol Jungfrau bylo rozhodnuto ukoncit
Zeleznici v dnesni stanici Jungfraujoch.

Adhezné i s ozubnici

Historie vystavby Jungfraubahnu je také
poznamenana fadou nestésti pfi rubani
tunelu, stavkami a finan¢nimi problé-
my. Teprve vroce 1912 byla trat dovedena
azdokonecné stanice Jungfraujoch. Vy-
stavba trvala o devét let déle, nez bylo
planovano! Na poslednich 3,6 km cekala
fadanastrahjakonapiiklad tvrda skala
¢i prosakujici voda. Slavny den nastal
21, inora 1912, kdy rano v ptl Sesté délni-
ci prorazili §tolu a uvidéli slunce.

Prvni slavnostné ozdobeny vlak se na
vice nez devitikilometrovou cestu vzhi-
ruvydal o ptil roku pozdéji, 1. srpna 1912.
Po pfijezdu na Jungfraujoch se hosté
prosli 200 metrt dlouhou galerii - po-
sledni metry vedly oblasti vé¢ného le-
du. Neni bez zajimavosti, Ze na tiseku
Eismeer - Jungfraujoch se jezdilo adhez-
neé a teprve tésné pred stanici Jungfrau-
joch byl provoz ozubnicovy. Proto muse-
ly byt pro provoz potizeny specidlni
lokomotivy.

Hra svételnych efekti
Letos se ma k jubilejnimu stému vyroci
drahy uskute¢nit na osmdesat riznych
akci. Jednou z prvnich bylo slavnostni
nasviceni hory Jungfrau. Mistr svétel-
nych efektd Gerry Hofstetter, ktery po
celém svété nasvécuje rizné objekty abu-
dovy, vykouzlil v polovinélednanajung-
frau nadherné obrazy. Na severni sténé
Jungfrau byl nasvicen napfiklad helvet-
sky kriz, portrét Adolfa Guyer-Zellera
aobrazvlakové soupravyJungfraubahnu.
Ke stému jubileu Zeleznice Jungfrau-
bahn bude letos v dubnu oteviena 250
metrii dlouhd cesta objevii. Jedna se o no-
vé vyrazenou Stolu, ktera propoji halu
Sfinx s takzvanym Ledovym palacem. Ve
Stole bude k vidéni vystava o turistickém
vyvoji Alp a samoziejmeé o histori Jung-
fraubahnu. STANISLAV HAJEK

Gastronomie u OBB méni poskytovatele

dubnu ¢eka na cestujici Rakous-
Vks’lch spolkovych drah mala, lec¢

vyrazna zména. Spole¢nost OBB
totiZ vymeéni poskytovatele gastrono-
mickych sluzeb ve svych vlacich arestau-
racnich vozech. Po desetileté tispésné
spolupraci se spolec¢nosti e-express dojde
kvymeéné nazakladé vybérového fizeni.

Jidla budou cerstva,

napoje zase levnéjsi

Hodnotici komise sestavena z podniko-
vych iexternich odbornikd vybrala spo-
le¢nost DO & CO. Ta zvitézila pfedevsim
diky kvalitnikulinafské nabidce a celko-
vému konceptu sluzeb. Pfedseda pied-
stavenstva OBB Christian Kern k tomu
fekl: ,,Rozhodnuti pro DO & CO je dle-
zity krok ve zlepSovani naSich sluZeb.
Nasi zakaznici uvidi rozdil nejen v kuli-
narské nabidce, ale také v cené. Pro obé
spole¢nosti, OBB i DO & CO, bude tato
spoluprace vyhodna.“

DO & CO nabidne novy jidelni listek
sestaveny z regiondlni a rakouské na-
rodni kuchyné a také podle zahranic-
nich receptd. Jidla maji byt pfipravovana
z Cerstvych surovin pfimo na palubé re-
staurac¢nich vozii. Nabidku obohati se-
zonni produkty a obcerstveni ve vlacich
ma vyrazné zlevnit. U nejcastéji proda-

Jidla maji byt pfipravovana z €erstvych

surovin pfimo ve voze. FOTO 6BB

vanych napojii, minerdlni vody a kavy,
maji ceny klesnout 015 a 30 procent. No-
vinkou v kontraktu na zajisténi gastro-
nomie ve vlacich je také pendle pro ser-
visni spole¢nost za nedodrzen{ kvality.
Smlouva rovnéz pocita s bezpe¢nostnimi
audity v oblasti hygieny, kvality nebo
Cerstvosti potravin.

Gastronomicky servis u OBB se tyka asi
160 vlak( denné. FOTO MARTIN HARAK

Personal zlistava,

ale éeka ho pieskoleni

Servisni spole¢nost nabidne ve vlacich
OBB ro¢né okolo 8 miliont jidel. Denné
obsluhuje 160 vlaki a vedle restaurac-
nich vozii poskytuje servis také prostfed-
nictvim 120 minibard. Novy provozova-
tel zvladne takovy rozsah sluzeb také
diky prevzeti dosavadniho personalu
e-expressu, ktery projde zvlastni akade-
mii nového provozovatele.

Spole¢nost DO & CO je vyznamny ra-
kousky poskytovatel gastronomickych
sluZeb. Své aktivity md ve 20 statech své-
ta, naptiklad v USA, ve Velké Britanii,
v Turecku nebo na Ukrajiné. Provozuje
restaurace, kavarny, hotel a zajistuje ca-
tering na rtznych akcich. Je partnerem
Formule 1 nebo fotbalového Sampionatu
v Polsku v letoSnim roce. Spole¢nost za-
jistuje gastronomii pro 60 leteckych li-
nek. Celd skupina DO & CO zaméstnava
na s tisic osob. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

FRANCIE
Poplatek za dopravni
cestu v roce 2013

Francouzsky UFad pro regulaci Ze-
leznicnich ¢innosti schvalil zvyseni
pFistupového poplatku za vyuziva-
nitamnizelezni¢niinfrastruktury,kte-
ry navrhl Zelezni¢ni operator RFF.
S uc¢innostiod roku 2013 se tak po-
platek za pFistup na francouzské
traté zvysio 4,3 procenta pro regi-
onalni expres vlaky, pro vysoko-
rychlostnivlaky dokonce o0 7,4 pro-
centa. Zaroven spolec¢nost RFF
oznamila, Ze vobdobi 2014-2018
zmirnivyvoj pfistupového poplat-
ku pro osobnivlaky na stavajicich
tratich tak, aby byl v souladu s rdis-
tem ostatnich nakladd.

IRSKO
Kapsch zabezpedi fidici
systém u Dublinu

Zeleznicni operator larnréd Eireann
(Irish Rail) zadal zakazku rakouské
spolecnosti Kapsch CarrierCom na
zavedeni systému digitalniho Fidici-
ho systému pro vlaky v oblasti Dub-
linu. Podle dohody bude spolecnost
modernizovat Zelezni¢ni analogovy
systém na novy systém GSM-R ope-
rujici na bazi IP 4. Zpocatku bude
Kapsch testovat systém na 48 km
dlouhém tseku, v budoucnu se cel-
kova délka takto vybavenych trati
zvysina 2 000 km.

NEMECKO

Platy manaZeri budou
podle spokojenosti

Odménovani vedeni koncernu
Deutsche Bahn ma doznat zasadni
zmény. Podle nového systému
bude tfetina odmeény predstavovat
pevny plat, tfetinu ovlivni hodno-
ceni cestujicich azaméstnanct

a posledni tfetina se bude odvijet
od pInénifinancnich cild a Gspéchl
spolecnosti. Nazory cestujicich
azaméstnancl se zjisti pomoci in-
ternetovych a telefonickych pr-
zkum( spokojenosti. Deutsche
Bahn zaméstnava priblizné 300 ti-
sic lidi v Némecku i zahranicia se
startem prlizkumu mezi pracovni-
ky se pocita od podzimu 2012.

RUSKO

Kazda desata jizdenka
nakoupena pres net

Béhem lonského roku se Ruskym
draham podafrilo dosahnout vyraz-
ného zvyseni prodeje jizdenek pres
internet. Celkové jich bylo takto na
dalkové spoje prodano pres 11 mili-
ont kust. Oprotiroku 2010 se jedna
ozvysenio 3,76 milionu jizdenek.
Procentualni zastoupeniinterneto-
vého prodeje jizdného u dalkovych
spojli tak ¢ini kolem 10 procent.

K nardstu prispéla také instalace
70 samoobsluznych termindll ve
34 velkych méstech. On-line sys-
tém nakupu jizdenek byl spolec-
nosti RZD spustén v roce 2007.

INDIE

Seznam priorit

na pristi pétiletku
Skupina expert( zfizena minister-
stvem Zeleznic vypracovala zpravu
pro urceni priorit v letech 2012-17.
Zprava byla na konci tinora predlo-
Zenavladé av poloviné bfezna par-
lamentu. Obsahuje seznam Gkol(
v patnactioblastech. Mezi doporu-
cené priority patfi napriklad mo-
dernizace 19 tisic km koleji, zruseni
vsech droviovych kfizeni, zavedeni
autobloku na hlavnich tratich a re-
konstrukce 100 hlavnich stanic.
Dokument klade d(iraz na podporu
domaciho priimyslu, aby se Indie
stala pfednim svétovym vyrobcem
v oblasti Zelezni¢nich zafizeni.

AUSTRALIE

Zeleznou rudu
prepravi viaky bez lidi
Dulni spolec¢nost Rio Tinto potvrdi-
la, ze béhem roku 2014 hodla za-
vést provoz vlakd bez lidské obslu-
hy. Novinka se bude tykat siti
Hamersley a Robe River, kde se pre-
pravuje Zelezna ruda v oblasti Pil-
bary v zapadni Australii. Zména
bude mozna diky investi¢nimu ba-
licku ve vy3i 518 miliont austral-
skych dolar(, ktery je soucastitzv.
strategie DUl budoucnosti. V sou-
casné dobé Rio Tinto realizuje in-
vesticive vysi 14 miliard dolart roz-
vrzenou na pét let. (mez, acri)
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HISTORIE

Krizovy rok 1929 prinesl do Ceskoslovenska
kruty mraz a zaveje snehu

LetoSni zima praveé
skoncila. Po mirném
zacatku udefily v anoru
mrazy, az nékteri rikali,
ze to neni normalni.
Ale kdeZe! Lze to jen
obtizné srovnavat se
zacatkem roku 1929, kdy
bylo v Ceskoslovensku
kv(li snéhu uzavieno

i 153 tratovych Usekd
najednou a lokomotivy
primrzavaly ke kolejim.

nejvice promrzli, stalo se tak pfes-

né pred 83 lety. Z této doby mame
stale jesté platny teplotni rekord -42,2
stupnii Celsia naméfenych v Litvino-
vicich. Uz v lednu napadlo velké mnoz-
stvi snéhu a zacalo silné mrznout. Ve
tfech hlavnich vinach okolo 3. a11. iino-
raa3. bfezna (!) teploty atakovaly minus
tficet. Nejnizsi teploty nameéfené na ze-
leznici 12. Gnora se udavaji v okoli Brna
(-35), Némeckého Brodu (-37) a Ceskych
Budéjovic (-41), v Praze-VrSovicich ,,pou-
hych® minus 33. Co vadilo jesté vice, je
fakt, Ze k silné vrstvé lednového snéhu
(nékde az dva metry) pripadaly skoro po
tfi tydny spousty snéhu nového. Pak uz
stacil silny vitr, aby traté zneprijezd-
nil. Vjeden ¢as bylo nesjizdnych - nékde
na hodiny, jinde na dny - 153 trati nebo
tratovych tisekili. Dne 14, Ginora, kdy va-
nice kulminovala, byly v obvodu RSD
Bratislava zavaty vSechny traté! Pravem
tedy oznacujeme zimu 1929 jako nejkru-
t&j$i v novodobé historii stfedni Evropy.

P okud vas zajima, kdy Zeleznicari

ED travel

Luhacovice - hotel Vega ***, seniorsky pobyt

AKCNT NABIDKA 1. 3.-6.4. 2012, nastup nedé&le—patek

Cena: 5 355 K¢/os./pobyt, ubytovanive dvouldzkovém pokoji s prislusen-
stvim. Cena zahrnuje: 5 noci, 5x pInou penzi, 1x kavu se zakuskem na privita-
nou, vybér ze 4 rehabilitacnich programd, vyuziti krytého bazénu po celou do-
bu pobytu. BONUS: perlickova koupel s pfisadou dle vlastniho vybéru.

Krajinou vinic a renesanénich umélcd, 8. 5.-13. 5. 2012

Cena: 4490 K¢, 3x ubytovanise snidani
RenesancniFlorencie, prekrasna Siena, renesancnimi hradbami obklopené méstec-

Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich koutl Apeninského poloostrova.

Objednavky nejpozdéjido 4. 4.2012!

FOTO LETOHRADSKY ZEL. KLUB

il

FOTO LETOHRADSKY ZEL. KLUB

VYSVOBODIT! Na draze Choceii - Litomysl zaZili boje se zavéjemi uz o pét let dfive, v lednu 1924. FOTO WWW.CHOCEN-LITOMYSL.CZ

Ctvrtina Zelezniéar

v pracovni neschopnosti

Vedle obtizi, které zname z dneska jako
lomy kolejnic, zamrzani brzdového
astroji vlakd, tuhnuti mazadel v loZis-

cichvoziia horky chod, se projevilyidal-

§i. Dlouhotrvajici zima, ktera zacala
v dobé lednové epidemie chfipky, pri-
nesla vysokou nemocnost drazniho
personalu dosahujici aZ 25 procent. Za-
sadni prekazkou nakladni dopravy se
stalonové vr$ovické sefadovaci nadrazi.

PaFiZ + Versailles, 19. 4.-24. 4. 2012

Cena: 5390K¢, 3x ubytovaniv prijemném hotelu se snidani, poslednivolny dvou-
10Zkovy pokoj +jedno volné misto pro Zenu. Navstivime to nejkrasnéjsi z Pafize
—Eiffelovu véz, kopec Montmartre, gotickou katedralu Notre Dame, Invalidov-
nushrobkou Napoleona, Latinskou ¢tvrt, Lucemburské zahrady, muzea Louvre
aOrsay a spoustu dalsich krasnych mist této evropské metropole, v cené zajez-

duvyletdo Versailles. Objednavky nejpozdéji do 30. 3. 2012!

Svét velehor, 12 .6.-17. 6. 2012

Cena: 4 490 K¢, 3x ubytovani se snidani. Prohlidka Zenevy, Lausanne, vylet
Gzkokolejnou Zeleznici do francouzského Chamonix, moznost vyjezdu la-
novkou na svah Mont Blancu. Priismyk Velky sv. Bernard, mondénnileto-
visko Gstaad, jedna z nejkrasnéjsich Svycarskych vesnicek Gruyere proslula
vyrobou syra. Objednavky nejpozdéjido 4. 5. 2012!

Pracovalo na gravitacnim principu
a ani ptes tzv. zimni hrb vozy neslo
spoustét. Musela je sunout lokomotiva.
Ztuhly olej v loZiscich vozi plsobil, Ze
ani nedojely do smérovych Kkoleji.
Zvlastni Cety je musely vz za vozem

CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Mad'arsko

FOTO WWW.CHOCEN-LITOMYSL.CZ

stlacovat. Vykon ranziru klesl ze 3 400
vozl za 24 hodin na 8oo.

Dalsibolestibylo vodnihospodatstvi.
Parni lokomotivy se bez vody neobesly.
Mrzly rozvody od vodojemt aZ po vodni
jetaby. Kluzisté pfipominaly prostory
ve vytopnach a na mistech, kde ve sta-
nicich stavaly lokomotivy, protoZe voda
znapajecliihned mrzla. Pokud natekla
do vyhybek nebo dratovodi, bylo jesté
hut. Stroje pfimrzaly ke kolejim. Vyse-
kavanikol trvalo mnohdy nékolik hodin
a pti tom byly zjistovany lomy kolejnic.
Na vytvofeném naledi lokomotivy vy-
kolejovaly.

Na mraz plati dobra obuv
a teplé pradlo
Ministerstvo Zeleznic si ndsledné ne-
chalo zpracovat podrobnou analyzu si-
tuace snavrhynazlepSeni. Nékteritfed-
nici to, ke $kodé zdjemct o historii,
bohuzel odbyli nékolika fadky, jini, tfe-
ba z RSD Praha-sever nebo Praha-jih,
vypracovalizpravy o nékolika desitkach
stran, na nichz nechybély tfeba nacrty
profilt hlavnich zavéji na vSech tratich
(asi nejvice jich bylo mezi Cizkovicemi
a Obrnicemi) ¢i seznamy vSech lom
kolejnic. Za vSechny citujme ze zpravy
RSD Praha-sever: ,Mrazy do minus
20 stupni lze pti dobré obuvi, teplém
pradle a odévu celkem bez velké Gjmy
prekonavati. Mrazy pfes minus 20 zpi-
sobuji v§ak zahy zemdlenost.“

Kdyzvkvétnua cervnuvyzadané zpra-
vy do budovy ministerstva Zeleznic do-
razily, uz bylo na draze hej. JenZe v Se-
verni Americe vypukla hospodaiska
krize. A 4. Cervence ptfiSla pfirodnikata-
strofa v podobé kratké podvecerni vétrné
smrsté, ktera napachala obrovské skody
nabudovach, vedenich elektrického na-
péti, lesnich porostech a na izkokolejce
dokonce prevratila cely vlak ¢islo 3 143.
Byl to prosté smolny rok.

MARTIN NAVRATIL

Mosonmagyarévar — hotel Thermal *** (30km od Bratislavy)

do sauny a viFivky.

Slovensko

VELIKONOCNIRELAXV TERMALECH

Cena: 4 990 K&/osoba. Cena zahrnuje: 3 nocis polopenzi, uvitaci drink, veliko-
nocnisnidané se sektem, jednu slavnostnivecefi s hudbou, 2 celodenni vstupy
do lazni, 45 min. v solné komore, 30min. masaz lavovymikameny, volny vstup

Vysoké Tatry - Strbské Pleso, Hotel FIS ***

Seniorsky pobyt 60+

AKCNI NABIDKA 10.4.-10.5.2012
Cena: 3 250/4 350 K¢, ubytovanive dvoulGzkovém pokoji s pfislusenstvim.
Cena zahrnuje: 4/6 noci, 4/6x polopenzi.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci

adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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RUKA K DILU. Clenové Muzea priimyslovych Zeleznic si vechny &innosti v arealu zajituji viastnimi silami. Z viakvedouciho se tak stane tfeba mechanik. FoTo AUTOR (3x)

Muzeum u Zbysova

stoji na nadseni dobrovolniku

Mezi jejich prvni cile patFilo vybudovat sbirku Sesti lokomotiv a patnacti vozt. Dnes uz téch lokomotiv
maji pétkrat tolik, rovnéz pocet vozl se znékolikanasobil. Po dvaceti letech Cinnosti se klub s nazvem
Muzeum primyslovych Zeleznic m(zZe pochlubit i z poloviny zrekonstruovanou vleckou, interaktivni
vystavou na misté byvalého dolu a dobrym jménem na veletrzich cestovniho ruchu.

poloviné prosince 1991 byla oficial-
Vné provedena registrace Klubu pri-

myslovych Zeleznic. Jeho ¢lenm
§lo predevsim o zachranu slovenskych
lesnich Zeleznic a dokumentaci provozu
naprimyslové draze v Mladéjové. Pozdé-
ji se klub pfejmenoval na Muzeum pri-
myslovych Zeleznic a dnesjiZ vice neZ pét
let pisobi v Si¢ce u ZbySova na byvalé vlec-
ce Zastavka u Brna - ZbySov.

Obnovuji vlie¢ku,

ale s jinym rozchodem

,Podarilo se nam prebudovat ¢ast byvalé
vlecky o standardnim rozchodu 1435 mm
natzkyrozchod 6oo mm. Soucasné jsme
cast arealu byvalého dolu a nevyuzitého
brownfielduzménili ve funkéni historic-
kou pamatku a turistickou atrakci, in-
teraktivni muzeum, ale i jako nenasil-
nou ucebnu fyziky a historie. Ale jesté
pred nami zlistava spousta prace, proto-
Ze drahu se nam podaftilo pferozchodovat
zatim z jedné poloviny,“ fikd Artur Fu-
¢ik, feditel obecné prospésné spolecnosti
Regionalni tizkorozchodna Zeleznice,
ktera tamnimuzeum zastfeSuje. Spolec-
nost zalozily v roce 2010 obce v okoli dra-
hy, konkrétné Zastavka u Brna, Babice
u Rosic a ZbySov.

Muzeu i Zeleznici se v posledni dobé
dafi. Naptiklad loni slu§né zabodovala
ve findle soutéZe EDEN 2011 0 excelentni
destinaci v cestovnim ruchu, kterou po-
fadala Evropska komise. KdyZv poloviné
zafi2o11 klub slavil dvacaté vyrocisvého
vzniku a zaroven paté vyroc¢i muzea, ko-
nal se zde i seminar na téma Provoz tz-

SUDOKU

korozchodnych Zeleznic a jejich vyuziti
v cestovnim ruchu. Soucasné vyjela ka-
valkada vSech zdejsich provozuschop-
nych vozidel.

Dobré jméno neni
samoziejmosti

Nedilnou soucasti fungovani malé Zelez-
nicky je i dobra propagace. ,Jezdime na
veletrhy cestovniho ruchu a vyrabime
adistribuujeme fadu propagac¢nich ma-
teridld. Soucasné jsme v izkém kontak-
tu s nasimi partnery hlavné z fad obci
a mikroregiont, se kterymi pofadame

Primyslova viec¢ka v budoucnu povede
az do stanice Zastavka u Brna.

spole¢né akce. Aby draha mohla fungo-
vat, je tfeba v prvni radé zajistit ochotné
lidi, ktefi s vla¢ky mohou jezdit, a potom
jesté platici navstévniky, ktefi prinaseji
muzeu piijem,“ dodava Fucik.

Personal pro zajisténi provozu pochazi
ze ¢lent Muzea prumyslovych Zeleznic.
,Ti ve stejnych funkcich ptisobi napfi-
klad u Ceskych drah nebo SZDC, at jde
o vlakovy doprovod, tratmistry nebo
strojvedouci. Nejvice prace je potfeba pri
opravach vozidel a souc¢asné postupném
prerozchodovani traté na 6oo mm. V ten
moment se v§ichni ménime na elektro-

Muzeum funguje s podporou obci ha
stejném misté jiZ vice nez pét let.

mechaniky ¢i zamecéniky nebo také tra-
tové délniky.

Kapacitu naplni z poloviny
Prozatim se dafi napliiovat navstévniky
okolo padesati procent kapacity vlaki.
,Prvni dva roky jsme jezdili po draze
dlouhé jen asi 200 metrii, ktera je dnes
mnohondasobné delsi. Prildkalijsmejiz
fadu lidi naptiklad z Brna, z kterého je
nase muzeum dobfe dostupné integro-
vanou vefejnou dopravou v pravidel-
nych intervalech. Kazdou hodinu dojiz-
di z Brna do Zastavky vlak, od kterého
okamzité navazuje integrovany auto-
bus, ktery stavi takika pfed vraty nase-
homuzeav Si¢ce uZbysova. Pokud mate
dobry produkt, neni problém na néj pti-
tdhnout tfeba ¢tyfti tisice lidi ro¢né, coz
se nam vcelku dafi. Mimo bézné na-
vstévni hodiny jezdime jesSté na objed-
navku pro §koly nebo turistické spolky,*
vysvétluje feditel.

A proc¢ okolni obce podporuji obnovu
Zelezni¢nivlecky, kdyZ soucasné vlakové
a autobusové spoje vramci integrované-
ho systému na dopravni obsluznost re-
gionu staci? Jednoduse to vysvétlil sta-
rosta Babicu Rosic Vladimir Blazejovsky:
,0d prvni chvile podporujeme vznik
muzejni tizkorozchodné Zeleznice. Jde
nam predevsim o zviditelnéni nasi obce
aokolniho mikroregionu. Cilem je zvyse-
ni turistickéhoruchu. Zeleznicka je nos-
nym produktem, na ktery by mohly na-
vazovat dals$i atraktivni zaleZitosti jako
cyklostezky ¢i zpristupnéni nékterych
historickych mist.“ MARTIN HARAK

lehké

stfedné tézké

stfedné tézké
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Vlaky, vlacky, koleje

v Ceské Tfebové

Kulturni centrum Ceska Tfebova
usporadalo ve spolupraci s Leto-
hradskym Zelezni¢nim klubem

a Klubem Ceskotrebovskych foto-
graft Zeleznice vystavu Vlaky, vlac-
ky, koleje. Zejména mensi déti po-
tésila pohadka o masinkach, kterou
v pfeplnéném malém sale uvedlo

Prodivadlo Praha. Nejen na déti e-
kala tfi kolejisté, ostatni navstévni-
ci sivychutnavali asi 300 fotografii
soucasnych i historickych lokomo-
tiva vlakt z riznych koutl Evropy
od Pavla Stejskala, Jifiho a Petra
Stembirkovych a Karla Hampla. Ne-
prehlédnutelné byly také velké mo-
dely parnich lokomotiv, vitriny
s modely vlackl v tradicnich veli-
kostech, lokomotivni &isla, réizné
vyrobni stitky a dalsi artefakty a za-
jimavosti ze svéta Zeleznice. Vysta-
vu Vlaky, vlacky, koleje najdete na
adrese Nadrazni 397 v Ceské Trebo-
Vé, otevreno je kazdy den od
9do12aod13dol7 hodin, atodo
nedéle 25. bFezna. Vstupné je dob-
rovolné. Vice informaci na stran-
kach www.klubfoticu.estranky.cz.
TéSime se na vasi navstévu.

JIRI STEMBIREK

Dny Zelezni¢ni dopravy
na Moravskoslezsku

Celkem osm Dn( Zelezni¢ni dopravy
probéhlo na Stfedni Skole technické
adopravniv Ostravé-Vitkovicich a na
zakladni Skole v Bohuminé s Gcasti
267 zakl osmych a devatych ro¢ni-
k& zakladnich $kol. V prabéhu téch-
to dndi byly Zaktm predstaveny do-
pravni obory zamérené na Zeleznicni
dopravu vyucované ve skole. For-
mou prezentaci byli seznameni
s poznatky zakd SS, ziskanymi bé-
hem Fijnové odborné staze na pra-
covistich firem zamérenych na Ze-
lezni¢nidopravu a listopadové
zahrani¢ni exkurze v Bruselu. Jako
soucast prezentaci byla pro zaky
arodice pFipravena vystava pred-
métd souvisejicich s Zeleznicni do-
pravou. Zaci méli také moznost vy-
zkouset si simulator fizeni dopravy
instalovany v dopravnim sale skoly.

Ucelem téchto akci bylo priblizit
Zeleznici a jeji zakulisi zakam za-
kladnich Skol a tim rozsiFit jejich in-
formovanost o zelezni¢ni dopravé
a profesich v této oblasti. Na realiza-
ciakci se podileli Zaci SSTD a reali-
zacnitym projektu, pfedevsim koor-
dinatofi SOS Iveta Martinaskova
aTomas Pscolka. Dny Zelezni¢ni do-
pravy jsou soucasti projektu Inova-
tivni formy spoluprace kol a firmy
Ceské drahy v Moravskoslezském
kraji realizovaného v ramci Operac-
niho programu Vzdélavani pro kon-
kurenceschopnost.

MICHAL HEJDA, JAN SPURNY

evropsky
socialni
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ZA POZNANIM

VALDSTEJNOVO NAMESTI. Centrum Ji¢ina dnes nese nazev po slavném generalissimovi, ktery se po roce 1623 rozhodl vybudovat na severovychodé Cech jakysi stat ve staté.

Mésto Ji¢in byva ¢asto nazyvano branou do Ceského raje. Do jeho architektury — i sirokého
okoli — vyrazné zasahl Albrecht z VValdStejna, ktery si zdejsi kraj vybral za své hlavni sidlo.

wege 2

Albrechta z ValdStejna

Pamatky na vojevidcovy nakladné aktivity najdeme skoro na kazdém kroku.

JiCinsko se ale proslavilo také pohadkovym svétem vCetné loupeznika Rumcajse.

kolem roku 1300 pivodné na neda-

lekém misté, kde se dnes nachazi
obec Staré Mésto. Posléze vSak bylo pre-
sunuto na ndhorni plo§inu obtékanou
fekou Cidlinou. Zpocatku bylo kralov-
skym majetkem, poté se stfidali soukro-
mi majitelé. Z nich byl nejslavnéjsi sa-
moziejmé Albrechtz ValdsStejna. Poprvé
si misto prohlédl v roce 1621 a v roce 1623
semu podaftilo oficializovatjeho drzeni.
Diky mnozstvi dochovanych pamatek
byl Ji¢in v roce 1967 prohlaSen méstskou
pamaétkovou rezervaci.

'Pﬁvabné mésto Ji¢in bylo zaloZeno

Valdstejnsky zamek

jako Muzeum hry

Hlavni namésti se jmenuje - jak jinak
-Valdstejnovo. Celou jihovychodni ¢ast
zabird mohutny zamek. Pivodni sidlo si
tu vybudoval Mikulas Trcka z Lipy. Za
Smiftickych doslo k vybuchu a objekt byl
rozsdhle po§kozen. ValdStejn nechalna
ruinach postavit zamek prakticky novy.
Dvoupatrova budova obklopuje tfi na-
dvoti, impozantni priiceli tvofi dvanact
pilith s arkddami, narozi zakoncuji ar-
kyfte. Stavba zacala v roce 1623 a vedli ji
architekti Andrea Spezza a Giovanni
Battista Pieronni, po roce 1634 Niccolo
Sebregondi.

Jeden z naSich nejrozsidhlejsich rané
baroknich zamkd jezndm nejen z gene-
ralissimovy éry, ale i z dob napoleon-
skych valek, kdy tu urcity ¢as v komna-
tach pobyvalrakousky cisaf FrantiSekI.
a v roce 1813 zde byla sjednana aliance
proti Napoleonovi. A kdyZ jsme u valec-
nych udalosti, nesmime opomenout
zminit vyznamnou bitvu prusko-ra-
kouské valky, kterd pobliz Ji¢ina probéh-
la v roce 1866 a pfedchézela rozhodujici
srazce u Hradce Kralové,

V budové zdmku dnes najdete skvéle
zatizené muzeum. Na prvni pohled by
se mohlo zdat, Ze se jedna o standardni
vlastivédnou expozici o historii a ptiro-
dé. Prohlidky jsou vSak netradicné pfi-
pravené a uziji si je hlavné déti. vSak si
takéinstituce, kterd je pro vefejnost ote-
viena celoro¢né, dala pfimo do svého

nazvu Muzeum hry. Vkazdém sale na-
jdete exponat, ktery si mtiZete vlastno-
rucné vyzkouset. TakZe miZete upiist
nit na kolovratku, sepsat dokument ve
scriptoriu, umlit si na kamenném mlyn-
kuavzameckém divadélku sehrat vlast-
ni predstaveni. Celd jedna mistnost je
zaplnéna obrovskou dfevénou stavebni-
ci, ze které si déti mohou sestavit model
meésta. Malé paradnice si vyzkousi do-
bové obleceni a ve Skiini otdzek si své
znalosti provéfi nejen détsti navstévni-
ci. JistéZe lze zvolit i obvyklou trasu,

ot

V Muzeu hry si déti mohou vystavené
exponaty vlastnorucné vyzkouset.

kde si prohlizZite jednotlivé exponaty
a Ctete popisky. Radéji se ale mozna ne-
chate vést pomoci kouzelné Valdstejno-
vy hillky a s ni odkryjete tajné zamky
i komnaty.

A kde je Rumcajs?

Kupodivu se v muzeu viibec nesetkate
s dalsi slavnou ji¢inskou osobnosti - lou-
peznikem Rumecajsem. Vynahradite si
toale na kouzelné interaktivni vystave,
kterd se nachazi v podloubi u informac-
niho centra. Za symbolické vstupné si

Palac, ktery Valdstejn v Ji¢iné postavil,
je otevien celorocné.

NEJSLAVNE)SI
ZRODU VALDSTEJNU

Albrecht z ValdStejna zasahl do evrop-
ské politiky jako maloktery Cech. Mimo
jiné se honosil titulem vévody frydlant-
ského, presto si za centrum svého im-
péria zvolil Ji¢in. Velkorysé plany, které
s méstem a okolni krajinou mél, byly
zmareny jeho zavrazdénim v Chebu

v inoru 1634 (za Gdajnou zradu cisare).
Na mnoha mistech ztistala po Valdstej-
novi stopa: impozantni budova zamku,
mohutny kostel, (byvaly) klaster ve Val-
dicich, lesopark Libosad s lodzii. Po smr-
ti byl uloZen k vé€nému spanku ve Val-
dicich, pozdéji byly jeho ostatky
prevezeny do Mnichova Hradisté.

détiv expozici nazvané Rumcajsiv svét
pohraji s obrovskymi pohyblivymi mo-
dely Rumcajse, Manky, Cipiskaidal§ich
postav vytvofenych podle dila spisova-
tele Vaclava Ctvrtka a malife Radka Pi-
late. Otevieno je celorocné kazdy den.
V turistické sezoné se s Rumcajsem mu-
Zete setkat také v Sevcovné nedaleko
Valdické brany.

Stopy po generalissimovi
cisaFskych vojsk
Slavny Cesky vojeviidce u vystavby zamku
neziistal. Architektonickou zajimavosti
jenapriklad kostel svatého Jakuba Vétsi-
ho. Vystavba zacala v roce 1627 a ukonci-
la ji ValdStejnova smrt v inoru 1634. Se
zamkem je kostel propojen schodistém.
Albrechtz Vald$tejna formovali okol-
ni krajinu. Tfi kilometry za méstem
zalozil v nedalekych Valdicich kartuzi-
ansky klaster. Smérem k nému se roz-
kladalesopark Libosad, k Valdicim vede
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KRALOVEHRADECKO

Hradec Kralové
[}

Ctyfrada lipova alej. Uprostfed cesty se
nachaziletohradek Valdstejnska lodzie.
Osvicensky cisaf Josef II. klaster v 80.
letech 18. stoleti zru$il a v poloviné 19.
stoletibylareal pfebudovan na trestnici.
Netfeba snad pfipominat, Ze tomuto
ucelu slouzi dodnes.

TFi tipy na vylety

Nedaleko Ji¢ina se nachézi dalsi tfi tu-
ristické objekty, které vim doporucime
k vyletu. Hrad Kost patfi k nasim nej-
rozsahlejsim a nejzachovalej$im stredo-
vékym komplextim. Povést ika, Zze kdyz
hrad obléhal dalsi slavny Cesky vojeviid-
ceJanZizka, prohlasilnajeho adresu, Ze
jej dobytnelze, nebot je pevny jako kost.
Pravdou v3ak z{istava, Ze Zizka hrad vii-
becnedobyval, protoZe ho prehlédl. Kost
zalozil Benes z Vartemberka, ktery pou-
zival pridomek di Costi, coz znamenalo
tvrdy ¢i kamenny.

Na nedalekém cedi¢ovém vrchu se ta-
ké vypina lovecky zamecek Humprecht.
Stavbu si objednal Jan Humprecht Cer-
nin z Chudenic, ktery procestoval cely
svét. VSak také §picku véZe zdobi turecky
pllmeésic. Hlavni elipsovity sal barokni-
ho zdmku skyta jedine¢nou akustiku.
A do tfetice si zajedte do celoro¢né pri-
stupného zamku Détenice. O sobotach
zde probihaji strasidelné prohlidky s ca-
rodé&jnici, v nedéli zase provazi Sipkova
Rizenka. SASKIA BERGEROVA



