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Kaleidoskop

Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S naméstkem gen. feditele CD pro
servis a techniku Michalem Krausem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
CD uz pfed ¢asem zapocaly dlouhodoby

proces obnovy svého vozového parku.
Jak si stoji nyni a co se jeSté chysta?

Dcefiné spolecnosti

Jak funguje moderni technologie
trakéni napajeci soustavy v ZC Velim?

Provoz a technika

CD Cargo priibézné& modernizuje sv(j
lokomotivni park o nové pfirdstky.

Lidé a pribéhy
Séf Boveraclubu Tomas Krebs se léta
vénuje zachrané historickych vozidel.

Zahranici

Skupina Deutsche Bahn se loni po dvou
letech dostala zpét do Cernych &isel.

Recenze

Navstivili jsme daldi dvé nadrazky. Jednu
v Praze-Libni a druhou v Plzni. Jaké jsou?

Historie

Motorové vozy fady M 131.1 pfezdivané
Hurvinek letos oslavi 75. vyroci vzniku.
Staly se nedilnou soucasti mistnich trati.

Cestopis

Finsko je zndmé predevsim jako zemé
tisicl jezer. Ma vsak i vlastni Zelezni¢ni
sit, kterou jsme se rozhodli vyzkouset.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek
Kv&tnové pocasijiz naplno laka k vyletdim.

MAV-START

Petr Slonek | Foto: MAV-START

MAV-START Zrt. je dcefina spole¢nost skupiny MAV, ktera se zabyva
provozovanim osobni zelezni¢ni dopravy v Madarsku, pronajmem
lokomotiv a tdrzbou kolejovych vozidel. ZaloZena byla 15. fijna 2006,
nicméné teprve od 1. Cervence 2007 plisobi jako samostatna spolec-
nost, kdy se oddélila od stavajiciho podniku MAV Zrt.

K1.lednu roku 2014 byly do firmy zac¢lenény rovnéz spolecnosti
MAV-TRAKCIO Zrt. coby vlastnik a poskytovatel lokomotiv a perso-
nalua MAV-GEPESZET Zrt., ktera se vénuje (drzbé zelezni¢nich vozi-
del. Obé timto krokem jako samostatné subjekty zanikly.

MAV-START ziskala licenci na provoz osobni dopravy v ramci madar-
skych Zeleznic 1. Cervence 2007. V ramci restrukturalizace unitarniho
dopravce MAV Zrt pfevzala vétsinu vagond. Vozovy park byl pomérné
zastaraly a s jeho systematickou obnovou se zacalo az po roce 2016.
Zatim poslednivelkou investicije pofizeni 115 novych elektrickych
lokomotiv. Zakazku vyhrala spole¢nost Siemens Mobility. Dodano ma
byt 90 dvousystémovych a 25 tFisystémovych strojd, které nahradi
zastaralou fadu V43 s maximalni rychlosti 120 km/h. Nova vozidla
pojedou az 200 km/h a vyuZiji se pfedevsim pro spoje kategorie ICa IC+.

Spolecnost zabezpecuje provoz na tratich vlastnénych statnimi
drahami MAV. Jeji hlavni prioritou je co nejrychlejsi vylepsovani kva-
lity a rozsahu nabizenych sluzeb, jez byly v minulosti znacné zane-
dbané. Velky ddraz klade na postupnou obnovu vozového parku
a budovani taktové pfiméstské dopravy.

Od ledna 2014 zamé&stnava MAV-START pracovniky nezbytné pro
zajisténi dopravy, jako jsou pokladni, kontrolofi jizdenek, revizofi,
strojvedouci, opravari a idrzbafi vozidel.



V rdmci modernizaci vozii zacind

Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma akciova spole¢nost
Datum zalozeni 1. Cervence 2007
Predchddci MAV
Adresa sidla Budapest
Obrat | 71143 mil. HUF (2021)

90 323 mil. HUF
(total MAV-START Zrt.)

Zaméstnanci 13417 (2021)
Majitel Madarsko (100%)

Dcefiné MAV Informatika Zrt
spolecnosti p P
polecno MAV Ingatlan- és
Vagyonkezeld Zrt
MAV Nosztalgia Zrt

MAV Vagon Kft

Oficialni web www.mavcsoport.hu

MAV-STAR na spojich IC nabizet i prémiovou tFidu 1+.

SLOVO UVODEM

Blanka Havelkova

naméstkyné generalniho
feditele €D pro lidské zdroje

Vazeni Ctenari,

zkuSeny a motivovany zaméstnanec je
pro kazdou spolec¢nost pokladem. Firmy
proto vénuji velké usili zkvalitriovani
pracovnich podminek i vytvafeni pro-
stfedi, ve kterém mohou zaméstnanci
naplno rozvijet sviij potencial.

To, Ze jsou Ceské drahy takovou fir-
mou, potvrzuje prizkum mezi zamést-
nanci uskute¢nény v roce 2021. Celkem
7 500 respondentil ocenilo Ceské drahy
vysledky pfevysujicimi republikovy pri-
mér. Na 83 % kolegyti a kolegii potvrzuje
loajalitu k zaméstnavateli, 74 % prace
naplriuje a 67 % citi hrdost na to, Ze jsou
soulasti CD. A 6 z 10 zaméstnanct hod-
noti své nadfizené pozitivné.

Priizkum poukazal i na pfileZitosti,
ve kterych se CD jako zaméstnavatel
muZze zlepsit. Jde o komunikaci plant
firmy a o sladéni pracovniho a osobniho
Zivota. Na to reaguje Usek lidskych zdro-
jl novou strategii, ktera zlepsi zpisoby,
jak ziskavat, udrZet a rozvijet zameést-
nance. Cilem je zvySovat zdjem o praci
na Ceskych drahéich, podporovat za-
meéstnance a vytvaret prilezitosti pro je-
jich osobni i profesni riist v ramci firmy.

Neziistalo jen u slov. Naborové tymy
nabizeji pracovni pfileZitosti s ohledem
na preference nebo tfeba blizkost praco-
viSté k mistu bydlisté uchazece. S Gfa-
dy prace realizuji spole¢né naborové ak-
ce. Pilotuji novou formu ovéfeni
psychické zpasobilosti, kterda dava pro-
stor pro dal$i podporu po nastupu. De-
sitky stazi, praxi a vycviki pro studen-
ty pfinaseji nové zameéstnance.

Vysledky se projevuji. Loni se v prv-
nim pololeti na pozici strojvedouciho
hlasilo mési¢né 46 lidi, dnes je to té-
méf 130. U vlakvedoucich to bylo 184
uchazecii, nyni 344. Vzrastajici trend
vykazuji i nastupy: strojvedoucich na-
stupuje mési¢né o sedm, a vlakvedou-
cich dokonce o0 13 vice.

Pro zaméstnance je pfipraven talento-
vy program, ktery jim umozni zvysit od-
bornost a ziskat finanéni odménu. Dalsi
projekt zapoji pracovniky do planovani
smén a pomuze sladit pracovni a osobni
Zivot. Vedouci jiZ prochazeji manazer-
skymi programy, které se do budoucna
stanou soucasti vstupni pfipravy.

Ceské drdhy vi, Ze bohatstvi je uvnitf.
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Prvni modernizovany viz
Stadler RS1 dorazil do Loun

V lounském depu je prvni modernizovany viz typu Stadler RegioShuttle RS1 fady 841.2
v zelené barvé Usteckého kraje. Ceské drahy nasadi celkem 11 motorovych voz( na linky
U6 Lovosice — Teplice v Cechach a U11 Postoloprty — Lovosice — Litomé&fice hor. n. — Ces-
ka Lipa, kde nahradily motorové jednotky RegioNova. Vozy byly vyrobeny ve druhé po-
loviné 90. let a nyni prosly modernizaci. Cestujicim nabidnou komfortni cestovani

v bezbariérovém interiéru. Nechybi wi-fi, zasuvky 230V a konektory USB pro dobi-
jenicestovnielektroniky, klimatizace a audiovizualniinformacni systém. Kapacita
vozU je 70 mist k sezeni a maximalni rychlost 120 km/h. Ve vozech jsou také plo-

chy pro uloZeniinvalidnich vozikd, ko¢arkd a jizdnich kol. Pfedpokladané nasaze-

ni do provozu s cestujicimi je v horizontu nékolika tydnd. Dalsich 11 motorovych

vozU stejného typu bude modernizovano také pro Pardubicky kraj. Nasazeny budou
na CeskotFebovsku a obslouZi napfiklad osobni vlaky Svitavy — Zdarec u Skutce, Cho-
cefi — Litomysl nebo Ceska Trebova — Moravska Tfebova. Vozy na téchto tratich budou
jezdit v barvach Pardubického kraje.

Klub dopravni historie oslavil 20. vyro¢ci

UZ 20 let Cinnosti si na konci bfezna pripomnéli stavajici i byvali ¢lenové Klubu dopravni
historie (KDH) pfi Domé détia mladeZe v Praze 5. Slavnostnivyro¢ni schlizka se uskutecni-
la v secesnim historickém salonku Ceskych drah na prazském hlavnim nadrazi. Dorazili
zastupci €D, organizace ROPID ¢i Magistratu hl. m. Prahy. A 22. dubna 2023 se pak
vsichni zajemci z klubu sesli na jizdé zvlastniho historického vliaku, aby vyroci KDH jes-
téjednou oslavili. KDH sdruZuje ve svych fadach déti a mladez se zajmem o réizné for-
my dopravy, a to jak sou€asné, tak i o jeji historii. Klub vyviji ¢innost pfi pravidel-

nych schiizkach, exkurzich na dopravné zajimava pracovisté (CD, SZ, dopravni
podniky), a to jak v CR, takiv zahranici. Soucastijeho ¢innostijsou i dopravné
zamérené vylety a vyuka na PC — simulace provozu. Sbira a sdili nejcerstvéjsiin-
formace z provozu réiznych zajimavych vozidel ¢i akci. KDH zarovein pomaha

mladeZi pfivolbé povolani a tim pfispiva i k ziskavani novych zaméstnanc(i CD.

Uzce spolupracuje predevsim s Odborem oblastniho centra obchodu Stfed.

Vzhtiru do €D muzea
v LuZné, sezona zacala

Posledni dubnovy vikend pfivitalo muzeum Ceskych drah
v Luzné u Rakovnika své prvni navstévniky sezony 2023.
Ti se mohli tésit z Castecné zrekonstruovanych expozic,
tradi¢né Siroké sbirky téch nejzajimavéjsich draznich
vozidel v€etné nejsirsiho souboru parnich lokomotiv
vrepublice, zejména ale z parnich jizd do Rakovnika
aRevniova, které tentokrat obstaral 122 let sta-
ry Kafemlejnek, tedy lokomotiva 310.093. Po-

kud jste Gvodni akci sezony nestihli, smutni byt
nemusite, CD muzeum sijich na letosni rok
pfichystalo celou Fadu. Jesté v kvétnu tak mu-

Zete navstivit napfiklad parnivikend 13. a 14.
kvétna, zavod strongman( 20. kvétna a rodinny
den 27. kvétna. Samotné muzeum je v dubnu

a kvétnu otevrené o vikendech a o svatcich od 9:30
do 17:00, od Cervna do srpna od Utery do nedéle
avesvatky od 9:30do 17:00 a béhem zafia Fijna o sobo-
tach, nedélich a svatcich od 9:30 do 17:00.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, SZ, ROPID



CD - Telematika zmodernizuje kliové ¢asti optické pfenosové sité CESNET2 napfic CRiv zahra-
nici. Tato sit je patefi narodni e-infrastruktury pro védu, vyzkum a vzdélavani, kterou buduje
arozviji sdruzeni CESNET. Modernizace se tykd DWDM prenosovych
okruh( optické sité CESNET2 a umozni vyrazné vétsi datové prenosy
i pokrocilou funkcionalitu, lepsi spravu a dohled. Modernizace sité
se uskuteéni napFic regiony po celé Ceské republice, a zaroven

ve vybranych zahrani¢nich lokalitach, jako je Bratislava a Viden.
Technologie DWDM (husty vinovy muldex — dense WDM)

umoziuje kombinaci vystupu z nékolika optickych vysilact __)

pro prenos pres jediné optické vliakno vyuZitim rdznych vino- C

vych délek pro jednotlivé signaly. Diky modernizaci dojde _

k dalsimu zkapacitnénisité, nova technologie umoZznivyraz- CD-TELEMATIKA
né vétsi datové prenosy v fadu stovek GB za vtefinu. Zaroven

zajisti dalsi pokrocilé funkce, lepSi spravu i dohled nad siti.

Cast Fantovy budovy se otevie v zafi

Severni ¢ast historické Fantovy budovy na prazském hlavnim na-
drazihodla Sprava zeleznic zprovoznit letos v zafi. Rekonstrukce,
ktera zacala na podzim 2021, by méla skoncit v Iété. Snahou je
vratit prostory do podoby, v niz byly prebudovany v letech
1901 a7 1909. Po dokonceni se zde bude nachazet napfriklad
kavarna Foyer Café, multifunkéni Fantdv sal uréeny pro po-
fadanikulturnich a spolecenskych akcia sloupovy sal,
ktery se ma pronajimat. Rekonstrukce secesni Fantovy
budovy byla rozdélena na dvé etapy. StavbafFi se nejpr-
ve zaméFili na kulturni saly v pfizemi severni ¢asti ob-
jektu a prilehlé prostory v navazujicich podlazich.
Zajimavym nalezem bylo pro restauratory odkryti
zlaceného statniho znaku prvnirepubliky, ktery
se nachézel pod vrstvami dalSich neplvodnich na-
térl. Jeho pFibéh zdstava tajemstvim, pravdépo-
dobn& mél po vyhlaseni samostatného Ceskosloven-
ska v Fijnu 1918 vitat T. G. Masaryka po jeho pFijezdu
zexilu. Obnovou projde také zbyvajici ¢ast interiér( his-
torické budovy, a to v ramci navazujici faze rekonstrukce.
Skon¢it by méla v zavéru roku 2026.

Nové Pantery na Vysociné

Na Vysocinu dorazily prvni dva vlaky RegioPanter.
Dvouvozové elektrické jednotky vyjedou na trat

€. 250 mezi Havli¢kovym Brodem a Zd'arem nad Sa-
zavou a také na trat ¢. 225 Havlickdv Brod — Jihlava /

Jihlava mésto. Dalsi ctyfijednotky by mély na Vysocinu
dorazit v 1été a kromé téchto linek obslouZii spoje mezi
Havli¢kovym Brodem a Kolinem. Jednotky urcené pro Kraj

Vysocina jsou bezbariérové, nabizi pohodIné sedacky s do-
statkem mista na nohy a mozné se pfipojit k wi-fi. Ceské dra-
hy v ramci smlouvy s Krajem Vysocina investuji do nakupu no-
vych vozidel a zasadniho zvySeni komfortu cestovani pres 1,5
miliardy korun, kromé zminénych RegioPanter( brzy vyjedou
na traté Vysociny nové motorové jednotky RegioFox.

CD vypravily dalsi Vlak pro radost

Po dvouleté prestavce vypravily Ceské drahy dal3i Vlak pro radost. Tentokrat byl urcen klient&im z centra ARPIDA z Ceskych Budéjovic, zDomova
sv. Anezky z Tyna nad VItavou a Détského domova Zichovec. Spoj vyrazil po devaté hodiné ranni z Ceskych Budéjovic a po necelé hodiné dorazil
doTabora. Nasazena na néj byla jednotka RegioPanter, ktera je vhodna pro cestujici s handicapem a nabizi moderni nizkopodlazniinteriér. Po-
dobné vlaky uz jezdi po celych jiznich Cechach. Na palubé cestovalo 91 zajemcd véetné 11 vozickard. Ti si s organizatory povidali o Zeleznici a od-
vaznéjsi nakoukli pfes rameno strojvddci. V Tabore byl pro G¢astniky akce pripraven program. Smyslem bylo vzit na vylet JihoCechy, ktefi maji
nejriznéjsi handicap, a cestovani pro né neni jednoduché. ARPIDA porada pro klienty rlizné akce a vylet vlakem byl dalsi moznosti, jak jim zpest-
fit vyuku. PFisti rok vyberou Ceské drahy ve spolupraci s JihoCeskym krajem opét jiné organizace, jejichz klienti se projedou Vlakem pro radost.



Kutna Hora hostila Regionalni den PID

Cestujici mohli svézt zvlastnimi historickymii modernimivlaky, které navstévniky akce prevezly
zPrahy do Kutné Hory a b&hem dne také do Kolina a Caslavi. Nejvétsi pozornosti se tradi¢né té-
Sil pantograf fady 451 prezdivany Zabotlam ¢i Emilka, ktery byl po dlouha desetileti symbolem
verejné dopravy v Praze a okoli. V pravidelném provozu skoncila posledni jednotka v 1été ro-
ku 2018. Na vlacich mezi hlavnim a méstskym nadrazim v Kutné Hofe vyrazil rovnéz histo-
ricky motorovy vlak v Cele s lokomotivou Velky Hektor T 458.1190 a vozy Balm + BFalm
amotorackem M 152.0002. Od nadrazi Kutna Hora mésto jezdily po okoli ¢tyfi linky his-
torickych autobus(l. Motorova RegioNova zajemce zavezla na prohlidku do byvalého kut-
nohorského depa, které si nyni pronajima firma WYNX Pool a zajistuje zde opravy kolejo-
vych vozidel. Na organizaci se podilela PID spole¢né s Ceskymi drahami.

Modernizace uzlu Pardubice letos z vétSi ¢asti skonci

Sprava Zeleznic hodla letos z velké ¢asti dokoncit modernizaci Zelezni¢niho uzlu Pardubice, na které zacala
pracovat v zafi 2020. Naklady dosahnou zhruba 3esti miliard korun, na dal3ich 500 miliond korun pfijde
rekonstrukce vypravni budovy. Kompletni obnova Zelezni¢niho uzlu i nadrazi by méla skoncit v roce 2027.
Nyni konci prace ve vyskové budové, jez bude slouzit jako skolici centrum. SZ chce také na konci ¢ervna zpro-
voznit Ctvrté a paté nastupisté. Sneseno a zrekonstruovano bude tfeti nastupisté, ¢imz se zprovozni dlouhy
podchod. Zbyva dofesit, zda se dobuduje zastavka centrum. O této
Casti se jedna a pripravuje se rozpocet. Do pristiho roku se protahne
vystavba lavky nad kolejistém, ktera spoji prostor pfed nadra-

Zim s mistni ¢asti Dukla. Zatim se zkuSebné postavila jedna ¢ast.

Z nového autobusového terminalu B, ktery se otevre v Iété, tak
jesté nebude mozné koridor prekonat. SZ pfipravuje i rekon-
strukci nadraznibudovy s odbavovacihalou, ktera je pamat-

kové chranéna. Hotové je zalsténi eskalatord do haly.

Stary ocelovy most z Vystavisté
zamifil do muzea

Stavbafi béhem tfetiho dubnového vikendu
demontovali a snesli Zelezni¢ni most, ktery
dosud stal nedaleko arealu Vystavisté

v Praze 7. Historicky cennd stavba do-

pravé spolehlivé slouzila pres 130 let.
Zeleznicniviadukt z BuSt&hradské dra-

hy nyni ustupuje modernizaci trati

zPrahy do Kladna a na LetiSté Vaclava
Havla, na niz pracuje SZ. Most, jenz vazi 47
tun amarozpéti 20 metrd, bude nové k vi-
déniv arealu byvalého lokomotivniho depa
na Masarykové nadraziv Praze, kde Narodni
technické muzeum pfipravuje novou expozici
0 zeleznici. Tomu stavajici vlastnik Sprava Zeleznic

ocelovou mostni konstrukci z roku 1890 preda.

Most jefab prenesl na pristaveny podvalnik s taha-

Cem. Odstrani se také spodni stavba mostu, ktera uvolni misto pro za-
klady budouci estakady. UZ v bfeznu zacala dvouleta vyluka mezi Bubny
a Dejvicemi, kterd je souc¢asti modernizace trati Kladno — Praha rozdéle-
né do osmi Gsek(. Zatim je dokonceny jediny, a to Negrelliho viadukt.

CD predvedly zazemi
odstavného nadraziv Praze

Dvé hodiny poutavého vykladu pfedstavily zastupctim médii fungo-

vani stfediska idrzby v prazské Michli, které spada pod Oblastni cent-

rum Gdrzby Stfed Ceskych drah. Cilem bylo zejména seznamit novinare s Uskalimi Gdrzby viak( jak v prazské
aglomeraci, tak na dalkovych mezistatnich linkach. A seznameni to bylo vskutku zevrubné — pocinaje servisem
vakuovych toalet pres ndzorné ukazky kontrol pantografd az po chloubu michelského depa v podobé podtirov-
fAového soustruhu. Nastinény byly i dalsi plany investic do provozniho zazemi, kterym se budeme vénovat

v nasledujicich ¢islech Casopisu Zelezni€ar. Nejvétsi ispéch u piitomnych oviem méla prezentace naklapéni
jednotky Pendolino, ktera i po dvou dekadach od prvniho pfijezdu na ceské koleje budi zaslouZzenou pozornost.
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Chceme zrychlit a zjednodusit
drzbu nasich vozidel

Redakee | Foto: Vit Cepicky

Jak to vypada s pfipadnym ziizenim
nové dcefiné spoleénosti CD technik?
Definitivni podobu restrukturalizace
servisu budeme znat v pribéhu kvét-
na po projednani v Dozoréi radé €D,
kdy bychom ji méli finalizovat ve spo-
lupraci s externimi partnery, ktery-
mi jsou PricewaterhouseCoopers. Nic-
méné uz ted mizZeme Fici, Ze v po-
dobé samostatné dcefiné spolec¢nos-
ti budouci servis fungovat nebude.

Jaké jsou tedy plany s opravarenstvim?
To, co mlizeme fici, je, jak by mél bu-
douci servis vypadat z hlediska vysled-

ki. Ocekavame, Ze vlivem posilovani
vyménného systému oprav, vlivem za-
vedeni pomérné robustni IT podpory,

a tedy mozZnosti sbirat podstatnou ¢ast
dat pfimo z vozidel formou autodia-
gnostiky a podobné, dosdhneme sta-
vu, kdy bézna udrzba bude vypadat jako
,pit stop” formule 1. Chceme v maxi-
malni mozné mite zrychlit a zjedno-
dusit tdrzbu vozidel a maximalizovat
Cas, ktery stravi ve vykonu. Takovym
prikladem mtiZe byt naptiklad aktu-
alné probihajici koupé podvozki pod
nejmodernéjsi soupravy oznacované
jako Interjet ¢i €D 50, kde pfedpokla-
dame koupi kompletni sady podvozki
pro cely vlak. A fakticky tak pfi vymeé-

né uSetfime 36 dnti. TakZe v porovna-
ni s tim, Ze bychom standardni opravu
provadéli celkem 50 dnd, jsme schop-
ni po ¢trnacti dnech opoustét dilnu.

A kdy se se miZeme na takovy , pit stop”
tésit u Ceskych drah?

BohuZel na to finale az v horizontu

let, ale dil¢i zmény zaznamendme vel-
mi rychle. Napiiklad u Panteri pra-
cujeme na vyrazném posileni systé-

mu oprav vymeénou, a tam zménu uvi-
dime v fddech jednotek mésict.

Mame tedy na €D takové pracovisté, kde
muiZeme vidét tfeba vyménny systém?
Vymeény se odehravaji na celé fadé praco-
vi$t. Nevnimal bych to jako tplné novy
systém. My ten systém potfebujeme po-
silit, vybavit se dostatecnym poctem
piislusnych nahradnich dild. Nebude-
me nakupovat jen podvozky pro vozidla.
Bude se to tykat elektromotori, sbéra-
¢1, centralnich zdrojl energie a dalsich
komponent, které 1ze povazovat za klico-
vé a z hlediska oprav na kolejich slozité.

V priibéhu deseti let budeme investovat
do nakupu novych vozidel zhruba 100
miliard korun. Jak to vypada s investice-
mi do GdrZby? Nebylo by pfed jejich na-
kupem vhodné Fesit prostory, kde se bu-
dou opravovat? Jedna se o novou halu

v Ceskych Budéjovicich nebo v Chebu...
Na tuto otdzku lze odpovédét jednoznac-
né. Ano, bylo. BohuZel prodlev, které
vznikly na strané Ceskych drah jako za-



davatele, a to v disledku mnoha vlivii véetné finan¢ni ne- vstoupili i do jednani s jejich subdodavatelem, spole¢nosti I
dostatecnosti v ur¢itém obdobi, je celd fada. Nicméné nyni Knorr-Bremse. Téch aktivit ke zlepSeni stavu je celd fada. :
uvazujeme o vystavbé fady hal. Namatkou mizu zminit Ha- I_
vliékiiv Brod, Cheb, Ceské Budéjovice, Olomouc. Celkem jsou Jak moc jsme zavisli na externich opravcich?
to investice véetné dil¢ich rekonstrukci v objemu pfesahu- Vyznamné. Kapacity Oblastnich center iidrzby byly dlou-
jicim osm miliard korun, které by mély sméfovat do hal, hodobé dimenzovany na tdrzbu béznou a idrzbu fek-
a poté samoziejmé dalsi penize do strojniho vybaveni. néme niz§ich stupnd. Byla to filozofie, kterou spolec-

nost pfijala fadu let zpatky a ktera se promitla do zba-
Mate na mysli typizované haly, jako je tfeba v Plzni veni se zelezni¢nich opraven a strojiren. Tedy téch pro-
&i v Brné-Malomé¥icich? vozil, které plivodné pro tézkou tdrzbu byly urceny.
Brno-Maloméfice ani Plzeri je§té nebyly tou halou typizo-
vanou, kterou bychom chtéli do budoucna stavét. Ta typi- Mate plany, jak do budoucna tuto zavislost sniZovat?
zace spoc¢iva v tom, ze kazda dil¢i tprava, vestavba do kon- Mame. Rada nové budovanych hal, o nichZ jsme mluvili,
krétnich podminek v dané lokalité, bude vychazet z jednot- pocitd s tim, Ze bude obsahovat takova technologicka fese-
ného projektu. Tim chceme dosahnout jak nizsich nakla- nia technicka vybaveni, jez ndm umozni celou fadu oprav,
dt na samotnou stavbu opakovanym uzitim jak projekéni které dnes musime realizovat vylu¢né externé, provadét
dokumentace, tak samoziejmé tisporou, kdy bu- doma. Hodlame urcity objem zakazek a oprav re-
deme mit shodné stavebni prvky na vystavbu alizovat v Oblastnich centrech adrzby.
hal. Ve finale bychom pak méli uetfit tim-
to zplsobem i penize na jejich provozu. Chceme A co mate konkrétné na mysli?

co nejvice Mam tim na mysli napfiklad

Ktera je ve stadiu pfiprav nejdale? zrychlit a zjednodusit vybudovani nového sou-
Pomérné Cerstvé je rozhodnuti Drazni- Gdrzbu vozidel struznického pracovisté,

ho afadu ve véci vystavby haly v Che-
bu, kde jsme obdrzZeli stavebni povo-
leni. V tomto pfipadé jsme realizaci
stavby uplné nejbliZe. V Ceskych Bu-
déjovicich se jeden z iastnik fize-

které by mélo byt situo-
vano na Moraveé. To jed-
nak odleh¢i pracovisti
v Praze a za druhé vytvo-
i pfirozeny previs kapa-

a maximalizovat cas, ktery stravi
ve vykonu. Pfikladem muiZe byt
koupé podvozki pod soupravy

oznacované jako Interjet & €D 50,

ni opakované odvolava. Takze spoc¢iva kde predpokladame koupi cit, které hodldme nabi-
blokace v soudni pfi s jednim z vlast- kompletni sady podvozki pro zetive Skupiné CD. Chce-
nikil pozemkfi. V Olomouci jsme byli cely vlak. A fakticky tak pfi me pracovat pro ¢D Cargo,
néjakou dobu blokovani z hlediska sta- vyméné usetfime piipadné i pro nékteré ex-
vebniho tfadu a pamatkart. Dnes je situ- 36 dnt. terni subjekty. Urcité nové
ace vyfeS§ena a cely projekt zdarné pokracuje. haly budou vybaveny uz systé-
Zkratka kazdy z téch projekti se uz posou- my lavek, které umozni pohodl-
va smérem k realizaci a Cheb je k ni nejblize. ny piistup na stfechy vozi, kde jsou
dnes zcela standardné instalovany rtizné
Kdy by tedy mohla byt nova hala v Chebu postavena? technologie. Nové haly pocitajiis hfiZzemi, tedy
Pijde-li viechno hladce, rad bych, abychom v roce zafizenim, které nam umoznuje vyvazani pod-
2025 udrzovali v Chebu vozidla pod stfechou. vozkil a podobné. TakZe celkovd kondice oprava-

renstvi se vlivem téch investic vyznamné zlepsi.
A co stavajici prostory, v nichz €D funguji jiz mnoho let?

TFeba v Praze-Michli... A mate ambici provadét i vy$si stupné oprav tak,
Zrovna praveé tady poc¢itadme s velkymi investicemi do ¢asti, abychom nebyli zavisli na externich opravcich?
které nejsou v dobré kondici. V Michli chystame také vystav- Ano. Pocitame s tim v néjakém objemu napii-

bu nové haly, byt jsem ji nezminil v pfedchozim vy¢tu. Ce- klad u jednotek Panter ze Skody. Jedndme s doda-
kaji nas zde velké investice do kolejovych svrs§kd, do vymeén. vatelem Pesa Bydgoszcz. Chtéli bychom do budouc-
Celkem mame v Praze identifikované akce v hodnoté pres na byt jejich vyhradnim zastoupenim pro poskyto-
pét miliard korun. Do toho ale patfi i hala ve VrSovicich. vani servisu na tzemi CR. Obdobné zaméry se pro-

mitaji rovnéz do jednani se spolecnosti Siemens.
Jaky je aktualni stav s tidrzbou vozidel? Stale se nam

nedafi jezdit tak, jak mame... To je ale zalezZitost dlouhodoba. My potfebujeme
BohuZel neutéseny. Je to vlivem zpozdéni fady zakazek, jezdit ted'. Kdy se situace zlepsi?

a to nejen v oblasti servisu, ale i vdodavkach novych vozi- Abychom dosdhli skokové zmény, musime vyfesit

del. Velmi nepfiznivé to ovlivnilo obdobi covidu, stejné tak spoustu problémd. Prvni véci je ndbor kvalifikovanych
jako konflikt na Ukrajiné. Nicméné pfijali jsme celou fadu zaméstnancl a schopnost nasi spole¢nosti dlouhodobé
opatfeni, kterd byt na prvni pohled nenesou velké ovoce, je udrzet. V oblasti servisu mame zhruba 240 pozic ne-
tak by méla byt brana v potaz. Konkrétné mam na mysli za- obsazenych, tedy prakticky 10 procent. To je prvni kli-
vedeni vys$§ich stupiili oprav v Oblastnich centrech idrzby covy problém. Na vybranych pracovi$tich chceme zmé-
(OCU). Kdybychom se fakticky nevydali touto cestou a kole- nit systém tdrzby. Chceme ho rozlozit do jinak konci-
gové na urovnich OCU to nezvladli, tak ndm napfiklad v po- povanych smén, takZe na fadé mist za¢neme usilovat
lovineé loriského roku chybélo v provozu vice nez 240 vozidel. o noc¢ni smény. To je ¢ast personilné-organizacni.
Jedname pravidelné a intenzivné se v§emi dodavateli. V pii- Technologickou a investi¢ni jsem jiZ zminil. VSech-
padé ZOS Vrutky, kde to zpoZdéni je pro nas fatalni, jsme ny tyto jednotlivé prvky, které zdanliveé stoji kazdy




sam o sobé, se nam promitaji do kazdodenniho zlepSe-
ni. Budeme mit Sanci ho sledovat zejména v okamziku,
kdy k nam doputuji vozidla, ktera ze strany vyrobcti maji
zpozdéni. A kdy se udrzbovy rytmus dostane do normal-
niho stavu. Malokdo si totiZ uvédomuje, Ze vozidla, kte-
ranam nedorazila, tedy ta nova, jsou nahrazovana vo-
zidly stavajicimi, kterd najizdéji kilometry rychleji, nez
by podle ptivodnich pfedpokladi méla. A v diisledku toho
se nam Castéji objevuji na dilnach, nez tomu mélo byt.

NeuvaZuje se o zvy$eni mezd u profesi v Gidrzbé vozidel?
Pro leto$ni rok jsme pfipravili systém, ktery posili stavajici
mzdovy systém. Castka, s niz pracujeme ve vztahu ke ko-
legim na mém tseku, respektive na trovni Oblastnich
center udrzby, je 5o milionti korun pro leto$ni rok. To je fe-
Seni, které je rychlé a je urcitym kompromisem, jenz se
podaftilo vyjednat. Nicméné to, ceho chceme do-
sahnout, je zména struktury mezd a samoziejmé
jejich navyseni. ProtoZe i ja si obcas konfrontu-
jisituaciinternis tim, jak se vyviji vnéjsi svét.
MizZzeme zminit elektroniky, elektromechani-
ky, kde podle toho, jak vypadaji inzeraty u agen-
tur, tak nase primérna mzda je vlastné nizsi,
nezje minimum, které nabizi fada zameést-
navatelli. Ano, chceme to zménit spole¢né
ve spoluprdci s odborovymi organizacemi.

KdyZ mluvite o struktufe mezd,
znamena to pro lidi vice penéz?
Ano, znamena. Samozfejmé mame
fadu priplatkt ve mzdach. Ne vSech-
ny ale sméruji k posileni téch akti-
vit a iniciativ, které od zaméstnanct
oCekavame nebo jako firma potfebu-
jeme. Zminoval jsem tlak na posi-
leni no¢ni prace. Bude tedy nutné
Cast prostiedki alokovat na posi-
leni no¢nich smén a na jiné roz-
déleni smén. Hodlame se v ram-
ci odmeénovani bavitio vécech,
jako je zajisténi bydleni pro do-
jizdéjici. Je tam fada namétd,
snimiz pfichazeji odborari. O

Michal Kraus

Plvodnim povolanim je ucitel. Na zac¢atku
90. let pracoval v Ceském rozhlase a pozdéji se
objevil i vjedné soukromé rozhlasové stanici.
Po roce 1993 nastoupil do plzefské Skodovky, kde p-
sobil mimo jiné jako vedouci kancelare generalniho
feditele Ci personalni feditel. Od roku 2000, kdy spo-
le¢nost uz vystupovala na trhu jako Skoda Holding, se
stal clenem predstavenstva. V roce 2002 zacal praco-
vat u Ceskych aerolinii, a to v pozici viceprezidenta
pro personalistiku. Od Ginora 2004 aZ do Cervna 2019
byl ve vedeni Plzenskych méstskych dopravnich pod-
nikd. Od roku 2015 ved| Sdruzeni dopravnich podnik(
CR (SDP). Clenem predstavenstva CD byl zvolen v zafi
2019, nyni je mistopredsedou.



ZPRAVODAJSTVI

Skupina Ceské drahy
zlepsila hospodareni
0 2 miliardy korun

Redakce

~eské drahy loni pfepravily celkem 157
milionid zakazniki, coZ je o 36 milio-

ni vice nez v roce pfedchozim. Pfepravni
vykon v loniském roce dosahl 7,7 miliardy
osobokilometrd a primérna cestovni
vzdalenost stoupla na 49 kilometri. To
je dokonce vice nez v poslednim predco-
vidovém roce 2019.

,Po dvou letech ztrat kvili pandemii
COVID-19 a nasledném prudkém zdra-
Zeni vstupd byl pravé navrat lidi k cesto-
vani vlaky hlavnim pfedpokladem pro
to, aby se narodni dopravce ptiblizil vy-
rovnanému hospodafeni a skonéil v mir-

ném zisku pfed zdanénim. S ohledem
na masivni obnovu vozového parku a do-
hanéni historického investi¢niho dluhu
vSak musime ¢ast finan¢nich prostfedka
na nové investice ziskavat z cizich zdro-
ji,“ upozornil pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec. Obnova vozidlového parku je
aktualné financné zajisténa loriskou
podzimni emisi takzvanych zelenych
dluhopist a tvéry od Eurofimy.

Nové vlaky za miliardy

Ceské drahy loni do provozu uvedly de-
sitky novych vlakd v regionalni i dal-
kové dopravé, celkem za zhruba 9 mi-

Hospodadfrskeé vysledky pred zdanénim (lidaje v mil. KC)

Skupina €D

2022
2012 I 202!
-4 306 I 020

2019

Il 39

I 1 534

Ceské drahy

2022

2193 I 202!
-4013 I 2020

2019

|14

I : 25

€D Cargo

2022
2021

-27¢ I 2020

2019

10

I =10
I :::

I 791

liard korun. Do regiont dorazily nové
jednotky RegioPanter a na linky Zapad-
ni expres a Krusnohor dopravce nasadil
komfortni soupravy InterJet. Obnova vo-
zidlového parku pokracuje samoziejmé
iletos, kdy CD investuji do novych vlaki
11,5 miliardy korun. V krajich za¢nou
jezdit dalsi nové RegioPantery nebo upl-
na novinka - jednotky RegioFox.

Pfepravni sluzby ale komplikuji pozd-
nidodavky novych vozidel a neustalé
prodluzovani termind oprav a moder-
nizaci provadénych u externich doda-
vateld. Ke zlep$eni situace pfispéje ve-
dle dal3ich opatfeni na strané Ceskych
drah také drivéjsi nasazeni dalkovych
vlakt ComfortJet, jejichZ vyroba byla
zahdjena v roce 2022. Prvni soupravy se-
stavené z novych vagont dopravce hod-
14 po dohodé s dodavateli nasadit jiZ bé-
hem roku 2024.

V plusu i €D Cargo
K pozitivnimu vysledku Skupiny €D pfi-
spéla také nakladni Zelezni¢ni dopra-
va. Dcefind spolec¢nost CD Cargo vykaza-
la hospodatsky vysledek pred zdanénim
ve vy$i 310 miliont K¢ a piepravila 64,2
milionu tun nakladu, tedy o 1,4 mil.
tun vice v meziro¢nim srovnani. Rost-
ly nejen vykony na tuzemském doprav-
nim trhu, ale pfedevs$im v zahranici,
kde CD Cargo Gspé&sné pokracuje v ex-
panzi a prohlubuje tim spolupraci s vy-
znamnymi zakazniky na mezinarod-
nich pfepravach. Vysledek CD Cargo byl
vSak negativné ovlivnén extrémnim ris-
tem nakladl zplisobenym zdrazenim
prakticky vSech vstupii, které nakladni
dopravce musel ¢astecné pfenést na za-
kazniky v podobé dodatec¢ného zvySeni
realizacnich cen. Energeticka krize vSak
pfinesla i zvySenou poptavku po pfepra-
vach pevnych paliv do elektraren a tepla-
ren. Pozitivni vysledek CD Cargo umozni
pokracovat v modernizaci a obnové par-
ku lokomotiv a ndkladnich vozi, kterd
je naprosto nezbytna pro zajisténi odpo-
vidajici kapacity na evropském Zeleznic-
nim trhu i v budoucnosti.
Podnikatelsky plan pro rok 2023 po-
¢itd s tim, Ze hospodafeni matefskych
Ceskych drah se bude dale zlepSovat
a také u ostatnich spolecnosti Skupiny
€D bude vyvoj hospodafeni pokracovat
v pozitivnim trendu. Tomu nasvédcu-
jiitvodni mésice. V osobni dopravé bylo
v prvnim ¢tvrtleti 2023 prepraveno 37,7
mil. cestujicich (meziro¢nirtsto 3,3
mil. osob, tj. 10%) a pfepravni vykon tak
¢inil1 627 mil. oskm (meziro¢ni rist
0116,7 mil. oskm, tj. 8 %). Navrat cestu-
jicich do vlakd tedy pokracuje a diky to-
mu se pozitivné vyviji i trzby. O



Jizerskohorska zeleznice
zUistava pod taktovkou CD

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vaclav Rube§

Samotm’l podpis smlouvy se usku-
tecnil v objektu historické Vytopny
Kofenov. Za CD ji signoval ¢len pfedsta-
venstva a naméstek generalniho fedi-
tele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta,
za Liberecky kraj statutarni naméstek
hejtmana pro resort dopravy Jan Svitdk.
Kontrakt zajisti provoz spoji mezi Liber-
cem a Harrachovem a v oblasti Frydlant-
ska. Platit za¢ne v prosince roku 2026
a jeho i¢innost potrva az do roku 2033.
,Celkové se jedna o komplikovany do-
pravni kontrakt, protoZe pro tuto dra-
hu je zapotiebi nasadit specidlni vozi-
dla, kterd zvladnou i nejstrméjsi ceskou
ozubnicovou trat. Jizerskohorskou Zelez-
nici jsme vysoutézili v roce 2011 a diky
této smlouve jsme ziskali patnactilety
provoz regionalnich vlakil na této tra-
ti,“ upozornil pfedseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec. , A protoZe Liberecky kraj jako
jeden z prvnich regiont v CR dokonéuje
uplnou obnovu vozidlového parku, chce-
me kvalitu Jizerskohorské Zeleznice no-
vou smlouvou posunout dal,“ doplnil.

Nova vozidla

Podle hejtmana Libereckého kraje Mar-
tina Plty nova smlouva zahrnuje ta-

ké nadstandardni variabilitu objednav-
Ky dopravnich vykond v pribéhu let, kdy
siregion bude moci pfiobjednat nebo na-
opak redukovat vlaky, vozidla, persondl

i obsluhu cestujicich ve stanicich. ,, Do bu-
doucna tak poc¢itame s prodlouzenim li-
nek ve sméru Mlada Boleslav a Gorlitz.
Pevné véfim i v nabidku dal§ich mozZnosti
dojizdéni za praci ¢i turistikou,“ fekl hejt-
man, jenz se aktu také uicastnil.

Podpis kontraktu znamena vylepSeni
stavajiciho vozidlového parku. ,,K soucas-
nym patnacti vozim RegioSpider od §vy-
carské spolecnosti Stadler pfibude devét
zanovnich vozidel stejného typu. Ty-
to vlaky na Jizerskohorské Zeleznici pl-
né nahradijednotky RegioNova, které se

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

na trati do Josefova Dolu, Cernous a Jin-
dfichovic pod Smrkem pfestanou objevo-
vat od prosincovych zmén jizdniho fadu
v roce 2026. Diky zanovnim vozim Regio-
Spider také budeme moci posilit nejvyti-
zenéjsi spoje, a nabidneme cestujicim po-
hodlnéjsi spojeni,“ uvedl Jifi JeSeta.

,V oblasti odbaveni poc¢itame se zacho-
vanim vSech stani¢nich pokladen. Vétsi-
nu vlakd bude obsluhovat pravodéi. Za-
chovan zlistane i samoobsluzny prodej
doplniovany revizory. Ve vlaku bude také
automat na jizdenky se snazs§im ovlada-
nim a mozZnosti platby hotové i bezhoto-
vostnim zpisobem,“ upfesnil Jan Svitak.

Soucasna vozidla, ktera byla pro Libe-
recky kraj vyrobena a upravena na za-
kazku, a to praveé pro ucely ozubnicové
trati, dodal vyrobce v roce 2011. Ny-
ni jsou pfiblizné v poloviné Zivotnosti.
Dnes je téchto vozidel patnact a obsluhu-
ji také oblast Frydlantska. Nové budou
vSechny pfesunuty na Tanvaldsko a na-
sazovany pfednostné na ozubnicovou
trat. Vysoky vykon téchto vlakdi umoz-
ni rychlejsi jizdu diky pohonu vSech kol.
To také prinasi vétsi spolehlivost provo-
zu v mistnim kopcovitém terénu v obdo-
bi zimnich mésicdi. Frydlantsko pak ob-
slouzi devét zanovnich vozii, které Ceské
drahy pro Liberecky kraj nové poridi. Na-
vysSeni poc¢tu vozl také prinese posileni
kapacity nejvytizenéjsich spoji.

Rozsah dopravniho vykonu pfedstavuje
témér dva miliony vlakokilomert rocné
a pramérna cena za jeden kilometr ¢ini
234,77K¢. Smlouva je v reZimu brutto, kde
rizika a vysi z vynost nese kraj. Ten také
hradi dopravci nakladovou cenu navyse-
nou o pfiméfeny zisk. Novy kontrakt pii-
mo navazuje na stavajici smlouvu. O

"~

icdre

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic kvéten zni: Kdy byla zaloZena spole¢nost
KFNB neboli Severni draha CisaFe Ferdinanda a jaka byla

jeji prvni a hlavni trat?

Své odpovédi nam zasilejte do 29. kvétna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
kvéten". Tentokrat se hraje o knihu Pribéhy z d&jin nasich drah.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 4: Ve stanici Nymburk hl. n. slouZil v dobé

druhé svétové vdlky jako Zelezni¢dr budouci spisovatel - autor Ostre
sledovanych vlaki Bohumil Hrabal. Publikaci Kronika Zeleznic Ceskych
zemi a nejkrdsnéjsi traté ziskdvd Miroslav Koldr, Cheb.
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Wi-fi nabidne uz pres
2 000 vozidel CD

Redakce | Foto: Michal Malek

U znyni nabizeji pripojeni k inter-
netu prostfednictvim palubni sité
wi-fi tisice regionalnich vlakd a stovky
déalkovych spojii CD. Letos pfibudou dal-
§i vice nez tfi stovky vozidel.

,WIi-fi pfipojeni k internetu je jed-

na z nejcastéji pozadovanych sluzeb ze
strany objednateld dopravy i ze stra-

ny nasich cestujicich. Kvalitni pfipoje-
ni a moznost vyuzivat ¢as na cesté na-
priklad k vytizovani e-maild je velkou
pfednosti vlaku oproti cestovani auto-
mobilem. Proto doplnéni souprav kva-
litni wi-fi vénujeme velkou pozornost

a pokryti vice nez dvou tisic draZnich vo-
zidel Ceskych drah v leto$nim roce pied-
stavuje dosazeni vyznamného milniku
v poskytovani této sluzby,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Dalkové i regionalni spoje

Ceské drahy maji v soucasnosti pokryto
766 vozl pro dalkovou dopravu od expres-
nich jednotek Pendolino, railjet a Inter-
Jet po bézZné rychlikové vozy. Letos techni-
ci nainstaluji wi-fi routery do dalsich 50

DraZni afad informuje

wicD

osobnich vozl 2. tfidy a vozii kombinuji-
cich1. a2. tfidu. Od jizdniho fadu na pti-
§tirok budou do provozu nasazovany ta-
ké moderni expresni netrakéni jednotky
ComfortJet. Ty postupné rozsiti park dal-
kovych vozii s wi-fi o dalsich 180 vozii.

»Pozornost vénujeme také wi-fi v regi-
onalni dopravé. Aktualné je pokryto sko-
1o tisic vozidel regionalnich vlakd poci-
naje vicevozovymijednotkami, jako jsou
CityElefanty, RegioPantery nebo Regio-
Sharky, az po jednotlivé osobni a motoro-
vé vozy. V letoSnim roce je doplni dalsich
skoro 300 vozidel. Jsou to jak iplné no-
vé jednotky RegioPanter a RegioFox, tak
stars$i vozidla typu RS1 nebo RegioNova,
kam bude wi-fi instalovana jesté letos.
Na podstatné roz§ifeni sluzby se tak mo-
hou tésit cestujici regionalnich vlakd na-
priklad v Olomouckém kraji, na Vysoci-
né a v dalsich regionech,“ zdtiraznil ¢len
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jif{i JeSeta.

Dopravce se pfipravuje i na zavedeni no-
vych standardl v bezdratové komunikaci
v novych vlacich Comfortjet. V nich budou
poprvé sériové instalované wi-fi route-
ry vyuzivajici technologii 5G, které zajis-
ti rychlejsi a stabilnéjsi pfipojeni k in-
ternetu i pfi priijezdu tunely nebo misty
s horsi kvalitou pokryti vefejnou bezdra-
tovou siti. Pfed instalovanim do jednotek
ComfortJet se nyni celd technologie testu-
je vjedné z elektrickych jednotek fady 471
CityElefant v prazské aglomeraci.

K prosincové zméné jizdniho fadu pro
leto$ni rok mélo znacku wi-fi uz 3 190
spojii €D, z toho bylo 512 dalkovych a vi-
ce nez dva a pil tisice regionalnich. Diky
prabéznému rozsifovani prislusné tech-
niky v dalsich soupravach se pocet spojit
s bezdratovym pripojenim v pribéhu ro-
ku dale zvysuje. O

ﬂ

[

Pracovni skupina fesila zajizdéni do pohraniénich stanic a schvalovani vozidel

Na spole€ném dubnovém jednani cesko-polské pracovni skupiny pro Zeleznicni dopravu se kromé dal3ich rozvojo-
vych projektd projednavala pfedevsim otazka zajizdéni do pohranicnich stanic a schvalovani vozidel. Obé témata
jsou predmétem dohody o spolupraci mezi €eskym a polskym draznim Gfadem, ktera se chysta k podpisu. Na jed-

nani se podafilo vyfesit sporny bod tykajici se peazni trati pfes Glucholazy. Otazka byla aktuaini predevsim z dGivo-
du planovaného zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje od roku 2025. Novou dohodou bude fesen
nastup a vystup cestujicich ve stanici Glucholazy, ktery aktualné platna dohoda z roku 1948 nedovoluje. Jednaci ty-
my zaroven nastavily pravidla pro predavani informaci tykajicich se vzajemného uznavani schvalenych vozidel.

V ramci mezinarodni spoluprace, tentokrat se slovenskym Dopravnym Gradom, se v poloviné dubna uskutecnila
také spole¢na kontrola dopravce LEO Express za Ucelem ziskani dikazl a dopliujicich informaci v rdmci posuzova-
ni Zadosti o vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti dopravce podle evropského narizeni. Tymy obou narod-
nich bezpecnostnich GFadu se sesly na pracovisti dopravce v Bohuming.
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*Vy33i Brod kldster v provozu od 1. 6. 2023

Cykloptjcovny CD Bike
otevrely své brany

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

eméni se ceny za vypujceni, které

N tak zlistavaji stejné jako minuly rok.
»Celodenni vypijcka kola nebo kolobézky
stoji 230 korun, za elektrokolo zaplati za-
jemci 390K¢. Zakaznici s In Kartou nebo
s nasi jizdenkou majiinadile vihodné&jsi
cenu,” fekla manaZerka projektu CD Bike
Jana Rotreklova. Lidé mohou vyuzivat
celkem 68 pijcoven na nadrazich v turis-
ticky atraktivnich lokalitach. ,,Sluzba je
vhodna pro vSechny, ktefi chtéji na svém
vyleté spojit vyhody ekologicky Setrné
zelezni¢ni dopravy s moznosti vyplijcky
kola na nadrazi a projizdkou po cyklo-
stezkdch malebnou pfirodou a kolem
fady pamétihodnosti,“ doplnila.

Novinky v nabidce

V siti pij¢oven CD Bike letos dochdzi

k drobnym zméndm. Kviili rekonstruk-
ci bude uzaviena pobocka ve Svétlé nad
Sizavou, naopak vylepseni ceka zijemce
o zapujceni kola v 1azeriském mésté Jese-
nik. ,,Provoznirezim na této pobocce se
od poloviny kvétna zméni a kola jiZ ne-
bude nutné objednavat dopfedu. I tak tu
ale cykloturistim rezervaci kola dopo-
rucujeme, protoZe zejména o vikendech
avletni sezoné miize byt o vypljcky
znacny zajem. TotézZ ale plati i pro ostat-

ni pobocky, véetné loni nové oteviené
pobocky v €D Muzeu v Luzné u Rakovni-
ka,“ vysvétlila Rotreklova.

DillezZitou zménou je roz$ifeni celoroc-
né otevienych filidlek. ,Dosud jsme méli
dvandct takovych pajcoven, letos jich pfi-
bude dalsich Sest. Konkrétné v Nymburce,
Déc¢iné, Tieboni a Pferové, a také v Karlo-
vych Varech na dolnim i ,hlavnim‘ nadra-
Zi, kde je mozné kola vypujcit i po skon-
Ceni sezony,” upfesnila. Devét pobocek
funguje v rezimu s objednanim piedem.

V plijcovnach si zajemci mohou za-
pajcit kvalitni horska, trekova a kroso-
va kola. Ve 23 filidlkach jsou k dispozici
elektrokola, 19 stanic je vybaveno i kolo-
bézkami. VSechna prochézi odbornym
servisem. Sortiment cykloptij¢oven do-
plnujii cyklistické helmy, v nékterych
pijcovnach détska kola a cyklosedac-
ky. ,,Nabidku prislusenstvi v jednotli-
vych pobockach rozsifujeme o cyklistic-
ké brasdny a drzaky na mobilni telefony.
Turisté s vlastnim kolem si budou v na-
Sich ptijcovnach moci zaptjcit samostat-
né prilbu,“ dodala.

Pti zapiijCeni kola je nezbytné predlozZit
osobni doklad, podepsat najemni smlou-
vu, zaplatit piijcovné a slozit vratnou kau-
ci. VypljCené stroje je v fadé regiont moz-
né vratit i v jinych cyklopiijéovnach €D,
nez sije zdkaznici vyp@ij¢i. Vyhodou je
moznost kola zdarma prepravit po vyjme-
novanych tratich nebo je bezplatné uscho-
vat ve vybranych uschovnich €D.

Jednotny cenik

Iletos ve vech plijcovnach €D Bike pla-

ti jednotny cenik. Napfiklad zdkazni-

ci s platnou jizdenkou €D nebo In Kartou

zaplati za jizdni kolo jednodenni ptijcov-

né19oK¢, pildenni je vyjde na 160K¢

a za jednodenni zaptijéeni elektrokola za-

plati ¢astku 340K¢. Cestujici, ktefi sbira-

ji body ve vérnostnim programu CD Body,

si mliZou za 100 bodl vyzvednout voucher

na bezplatné zapiij¢eni kola na jeden den.
V ramci €D Bike si loni zaptj¢ilo kolo,

elektrokolo ¢i kolobéZku celkem 7 129 za-

kazniki. Tradi¢né nejrusnéji bylo ve fi-

lidlkach v JihoCeském (1 393 vypujcek),

Karlovarském (1 220) a Jihomoravském

(1 018) kraji. NejvytiZzenéjsi byly loni pij-

Covny ve stanicich Breclav (1 018 vyp{j-

¢ek), Karlovy Vary dol. n. (575 vypljcek)

a Ttebor (406 vypajcek). O

Pocet vypiijcek jizdnich kol a kolobéZek v roce 2022

1392
1220

1018

307 385

130

|
Jihomoravsky
kraj

|
Kralovéhradecky
kraj

kraj
Jihocesky Karlovarsky Moravskoslezsky
kraj kraj kraj

Olomoucky

cpBike

684 612

478

294 316 292

| | |
Plzefisky Ustecky Zlinsky

kraj kraj kraj

Pardubicky Stredocesky Kraj
kraj kraj Vysocina
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ZPRAVODAJSTVI

CD predvedly RegioNovu pro Cesky les

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Mlek

Celkem Sest modernizovanych jedno-
tek nabidne cestujicim bezbariérové
cestovani i moznost béhem cesty dobijet
cestovni elektroniku, jako jsou mobilni
telefony, tablety a notebooky, z nové
instalovanych zasuvek 230 V nebo z USB
portd. Snadny pristup na internet zajisti
palubni wi-fi sit. Vozidla budou osazena
novym informacénim systémem s LCD
monitory, instalovany v nich jsou nové
stolky s otviraky na napoje, sedacky
dostanou nové ¢alounéni a vozidla se do-
plni o technologii automatického s¢itani
cestujicich. RegioNovy zaroven dostaly
jednotny natér Plzeriského kraje.

Odchod voz(i fady 810
Bezbariérové jednotky nahradinalin-
kach P32 a P33 zbyvajici motorové vozy
fady 810 a roz§ifi moznosti volného ces-
tovani také osobam s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace, predevsim li-
dem upoutanym na vozik. Zaroven diky
svému novému vybaveni nabidnou vyssi
komfort cestovani a nové sluzby na tra-
tich Ceského lesa. Nejpozdé&ji od roku
2028 pak nasadi Ceské drahy na tyto lin-
ky modernizované bezbariérové motoro-
vé vozy typu RS 1, které nabidnou jesté
vys$si standard cestovani.

CD budou zajistovat vefejnou dopravu
v Ceském lese deset let. Kontrakt na tu-

to oblast a na region Plzensko, jenz pred-
stavuje priblizné tfetinu dopravniho vy-
konu osobnich vlaka v Plzeriském kraji,
podepsaly CD s krajem letos na jafe.

Ceské drahy v Plzeriském kraji provo-
zuji jeden z nejmodernéjsich vozidlo-
vych parkil. VétSina regiondlnich spoji
je uz nyni zajisténa bezbariérovymi vo-
zidly a pfedev$im modernimi jednotka-
mi RegioPanter a RegioShark. Jednotek
RegioPanter jezdi aktualné v kraji cty-
fiadvacet a RegioShark devét. V provoz-
nim souboru Plzerisko nasadi narodni
dopravce v pristim roce deset iplné no-
vych vlakl RegioFox.

V dalkové dopravé jezdi nejmoder-

tivami Siemens Vectron. Zelezni¢ni
doprava tak nabizi rychlé a pohodlné
cestovani v ramci kraje i do dalsich re-
giondl Ceské republiky. Napfiklad ces-
ta z Rokycan do Plzné trva jen 10 mi-
nut nebo z centra Plzné do centra Prahy
zhruba hodinu a ¢tvrt. O

Ceské drahy upozornily na $patny stav slovenskych koleji

~

Ceské drahy a Asociace Zelezni¢nich do-
pravcl Slovenska (AROS) upozornily
spravce slovenskych koleji Zeleznice Sloven-
skej republiky (ZSR) na 3patny stav infra-
struktury v zemi. Vyzvaly spolecnost k rych-
Ié napravé. ZSR v reakci na dopis CD 3patny
stav trati pripousti a zaroven upozoriiuje,
Ze podnik je ze strany statu podfinancovan.
Také slovenské ministerstvo dopravy uzna-
lovyhrady ke stavu Zeleznice.

Ceskym draham misty az tristni stavin-
frastruktury zplsobuje zvysené naklady
na Gdrzbu vozd, které jezdi na Slovensku,
a také zpozdénivlakd. CD proto vyzvaly
7SR k napravé a k harmonogramu oprav,
ktery zaru€i odstranéni zavad.

,Problematicky stav slovenskych Zeleznic
ma dopad i na Ceské drahy. Béhem lofiského
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roku napfiklad dorazilo v¢as z Kosic do Cech
v prameéru jen jedno z deseti Pendolin CD.
| ztohoto dvodu jsme se rozhodli oznacit
16 problematickych Gsekd na dvou trasach,
avyzyvali jsme slovenského spravce Zeleznic
k napravé,” uved| pfedseda pfedstavenstva
a generalnifeditel CD Michal Krapinec.

AROS poukazal na katastrofalni stav Ze-
lezni¢niinfrastruktury v zemi“. Ddsledkem
podle asociace je, Ze tranzitni nakladni vla-
ky objizdé&ji Slovensko a rozvoz zboZzi z Vid-
né zakaznikdim na zapadnim Slovensku za-
jistuji kamiony misto vlak{ prostfednictvim
terminalu v Dunajské Stredé, ktera lezi
zhruba 45 kilometr( od Bratislavy.

Statni ZSR poukazaly na nedostatek pe-
néza navytvarenidluhu v souvislosti s od-
kladanou adrzbou. ,Okolni spravy infra-

struktury, napfiklad v Cesku ¢i Rakousku,
disponuji mnozstvim financiina investice
zvlastnich zdroji. Doufame, Ze pfi tvorbé
rozpoctu na dalsi roky budou zohlednény
nase pozadavky a Zze budeme schopni reali-
zovat potfebné Gkony na zlep3eni stavu in-
frastruktury,” uvedly ZSR. V reakci na dopis
CD pfipravuje navrh opatfent.

Statni tajemnik slovenského minister-
stva dopravy Jaroslav Kmet fekl, Ze s vyhra-
dami ke stavu Zelezni¢ni infrastruktury lze
souhlasit. Dluh na Gdrzbé trati vycislil
na 400 miliond eur (9,5 miliardy K¢) a inves-
tiénidluh na nékolik miliard eur, coZ podle
néj nelze napravit v pribé&hu nékolika let.
AROS tvrdi, Ze vykolejeni Pendolina CD
na zacatku bfezna v Ziliné zpQsobil pravé
Spatny stav koleji a vyhybek. (pes)
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Obnova vozového parku:

T

Jak CD kraci do‘budoucnosti

Pokud ma Zeleznice obstat v konkurenci ostatnich druht dopravy - zejména

té individualni - nesmi byt jeji jedinou ambici pouhy prevoz cestujicich

z jednoho nadrazi na druhé. Klicova jsou zejména tri hlediska: rychla a kapacitni
infrastruktura, sitovost, tedy co mozna nejkratsi intervaly a dobré prestupni vazby.
A konecné komfort na palubach vlakii, stéZejni hledisko pro dopravce. Ceské drahy
si tuto potrebu uvédomujia na dlouhodoboua narocnou cestu komplexni obnovy
vozového parku nastoupily jiz pred drahnou dobou. Jak si nyni stoji?



Vit Cepicky | Foto: archiv CD

'Pomyslnou exkurzi, kterd ma piedsta-
vit cestu Ceskych drah mezi nejmo-
dernéjsi evropské dopravce, si rozdélime
do tfi blokll. Pfedné je dobré seznamit se

s tim, kterd moderni vozidla v modrych
barvach na koleje vyjela v poslednich
letech. Ackoliv nyni bereme obnovu vozo-
vého parku jako pfirozeny proces, je dobré
siuvédomit, nakolik oproti minulym le-
tim akceleroval. Zatimco diive byl kazdy
jednotlivy nakup velkym Gspéchem, nyni
miZzeme diky dsili Ceskych drah v soudin-
nosti s investicemi objednavateld sledovat
skutecné bezprecedentni modernizaci
vlaki, kterd probiha od lokalek po nej-
frekventované;jsi traté.

Dale si predstavime vozidla, kterd jsou
aktudlné Cerstvé nasazovana na ceské
koleje, pfipadné se na né mohou cestu-
jici tésit v nejblizéi dobé. Bud jiz krouzi
po zkuSebnim okruhu, nebo jsou v depu
ptipravovana na vyjezd.

A v posledni casti se podivame do bliz-
ké budoucnosti. Jaka vozidla se aktual-
né vyrabi nebo jiz byly objednany u vy-
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robcll. Vytvofit chceme uceleny obrazek
o tom, jak velkou proménou z hlediska
vozového parku nyni Ceské drahy pro-
chazeji. Na jejim konci by mél stat sebe-
védomy dopravce s kvalitnim vozovym
parkem i zazemim, ktery obstojiivev-
ropském srovnani. Tato cesta ostatné
uz byla nastoupena - moderni bezbari-
érova vozidla s klimatizaci, pfijemnym
interiérem a vSemoznymi doplriky pro
komfortni cestovani jsou standardem
na mnoha tratich v tuzemsku. A jejich
podil dal vyrazné poroste.

Inspirace v Rakousku
Zatimco dfive byly pro dlouhé cesty vla-
kem typické soupravy klasickych vagont
raznych provedeni, trendem 21. stoleti se
staly netrakéni soupravy. Alespoil tedy
ve stfedni Evropé. Za prikopnika mtZe-
me oznacit, jako tolikrat u Zelezni¢ni do-
pravy, rakouské drahy OBB, které vsadi-
ly u dilkové dopravy na jednotky Viaggio
Comfort s provoznim nazvem railjet.
Jejich nesporny provozni tspéch sto-
ji na nékolika zadkladnich pilifich: mo-
dernim a privétivém interiéru, dobré

konstrukci a také na nemeénnosti je-
jich usporadani. Cestujici ma diky je-
jich unifikaci jasnou pfedstavu o tom,
co mu pod znackou railjet ptijede. Vzdy
se doc¢ka stejné vysoké irovné komfor-
tu a sluzeb.

Ceské drahy zahéjily provoz prvni ze
sedmi netrak¢énich jednotek railjet, kte-
1é pfimo vychazely z rakouskych sou-
prav, v roce 2014. Sedmivozové soupra-
vy s péti velkoprostorovymi vozy druhé
tfidy, bistrovozem a Celnim vozem prvni
tfidy s oddilem business class v soucas-
nosti pfevazné spojuji Prahu se Styrskym
Hradcem, aktualné ale zajizdi téz pres
Usti nad Labem do Berlina a do Ostravy.

Nesporny uspéch netrakénich jedno-
tek platformy Viaggio Comfort vedl CD
k jejich dalsimu nadkupu, byt v odlisné
konfiguraci a tentokrat pro vnitrostat-
ni potfeby. Prvni z deseti pétivozovych
souprav Interjet, jez jsou urceny pro us-
teckou a plzeriskou vétev spojeni Prahy
a Chebu, vyjely v roce 2021 a i ony u ces-
tujicich na taméjsich tratich zazname-
naly znacny dspéch. Oproti railjetim
nabizi ¢tyfi vagony druhé tfidy a jeden



vagon tiidy prvni. Chybi bistroviz a fi-
dici vliz, oba konce jednotky maji stan-
dardni rozhrani pro spojovani s bézny-
mi vagony a lokomotivami.

InterJety ptinesly z hlediska komfortu
pro cestujici fadu novinek. Ke standard-
ni vybavé, mezi niZ je u novych vozidel
béZné zahrnovana klimatizace, bezba-
riérovost, vakuové toalety, moznost na-
bijeni drobné elektroniky a bezdratové
pfipojenik internetu, pribyla naptiklad
specialni skla pro lepsi propustnost mo-
bilniho signalu, USB zasuvky nebo v prv-
ni tfidé mista pro bezdratové nabijeni
elektroniky. A ani InterJety nakup ne-
trakénich jednotek nekonci, naopak. Je-
jich nejvétsi dodavka se teprve pripravu-
je. Té se jeSté budeme vénovat pozdéji.

Rozvoj pfiméstské dopravy

Nejen dalkovou a rychlikovou dopra-
vou je Zelezni¢ni doprava ziva. Nejsilnéj-
§i pfepravni proudy jsou v regionalni do-
pravé v okoli velkych mést, kde je tfeba
narazové prepravit velké objemy cestuji-
cich. Proto se na tyto linky nejvice hodi
nizkopodlazni vozidla s fadou Sirokych

(wl) Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

Pldnované pofizeni RegioPanterii v letech 2023-2026

Kralovéhradecky kraj

3x EMU 160
4x EMU 240
Moravskoslezsky kraj
5x EMU 160
StfedoCesky kraj 2x EMU 240
22x EMU 240 4x BEMU 160
Olomoucky kraj
- 27x EMU 240
Kraj Vysocina
6x EMU 160 J—
insky kraj
5x EMU 240

JihoCesky kraj
5x EMU 160

EMU 160 - dvouvozovd jednotka 650.2, EMU 240 - tFivozovd jednotka 640.2, BEMU 160 - dvouvozovd bateriovd jednotka

vstupil a dobrou dynamikou jizdy, kom-
fort cestujicich vSak nesmi pfijit zkratka.
Jako idedlni varianta se pro tyto tra-
té ukazaly elektrické jednotky RegioPan-
ter v rozli¢nych konfiguracich. Ceské dra-
hy zacaly prvni z nich provozovat v roce
2012, od té doby se jejich pocet markantné
rozrostl a staly se jiz typickym obrazkem
vétsiny elektrifikovanych trati v CR.

Dvouvozové, tfivozové i ctyivozové Re-
gioPantery pro stejnosmérnou i stfida-
vou napajeci soupravu v roce 2015 zacaly
dopliiovat i meziméstské rychlikové va-
rianty s nazvem InterPanter, které jezdi
v tfivozové a pétivozové konfiguraci nej-
Castéji v okoli Brna, ale také na lince Br-
no - Praha. Celkem CD objednaly 110 jed-
notek RegioPanter, cozZ je ekvivalent 280
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75,3 mld. K¢

béznych vagonil. VSechny tyto rozli¢-
né varianty pak v brzké dobé doplni ta-
ké dudlni bateriova verze pro jizdu mimo
trakéni vedeni a dobijenim pod troleji ¢i
na specidlnich dobijecich mistech.
Dopravce ovSem nezapomina ani na ne-
elektrifikované traté. Nejmoderné&;jsi-
mi vozidly jezdicimi mimo troleje jsou
dvoupatrové tfivozové push-pull jednotky
od Skody. V Moravskoslezském kraji jich
jezdi dohromady pét. Aktudlné je tahnou
modernizované dieselové lokomotivy fady
750.7, do budoucna ale samoziejmeé mo-
hou jezditi s elektrickymi lokomotivami.
Novych vozidel se doc¢kali cestuji-
ciitam, kde staci méné kapacitni vozi-
dla. Prvnim skutec¢né modernim poslem
na regionalni trati se stalo 33 motoro-
vych vozii Stadler RS1, které u Ceskych
drah jezdi pod nazvem RegioSpider. Niz-
kopodlaznijednotky s ptijemnym, svét-
lym interiérem a dobrou dynamikou
jizdy se pro fadu lokalnich trati staly
skutec¢nym kvalitativnim skokem.
RegioSpidery z let 2011 aZ 2013 zahy do-
plnilo 31 tentokrat dvouc¢lankovych mo-
torovych vozia fady 847 od polské Pesy,
pro néz se vzil nazev RegioShark. Jejich
nezaménitelny design patrné nenechd
nikoho na pochybach, jak si sviij na-
zev vydobyly. Oblibené stroje spolecné se
Stadlery dokazaly, ze i vedlej$i traté mo-

Vyse investic
v letech 2023-2032

89,03 ml

VysSe investic v letech 2010-2022
Cinila celkem 50,28 mld K¢.
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hou nabizet komfortni a rychlou dopra-
vu hodnou letopoctu - samozfejmeé po-
kud to stav infrastruktury dovoluje...

LiSky vyrazi po republice

Diiraz naregiony navic neuvada. Stadi se
u stfedocCeské Velimi podivat na zkuseb-
ni Zelezni¢ni okruh, kde se nyni proha-
niprvni z celkem 76 objednanych dvou-
¢lankovych motorovych jednotek fady
847. RegioFoxy, jak se nasledovnikiim
RegioSharkl z polské Pesy piezdiva, vy-
razi do velké ¢asti Ceska.

Jednotky se objevi ve StfedoCeském kra-
jia Praze, JihoCeském kraji nebo na Vy-
sociné, tésit se na né mohou téz cestujici
z okoli Pardubic a Plzné. Jejich pocet na-
vic nemusi byt konec¢ny, ramcova smlou-
va je na celkem 160 jednotek. Dalsi objed-
navky tak mohou nasledovat v zavislosti
na tom, jak dopadnou soutéZe na provoz
regiondlnich linek. Li§ky by tak mohly
aspirovat na celorepublikovou ptisobnost.

Ackoliv je nakup ojetych vozii méné
popularni cestou obnovy vozového par-
ku, v nékterych pfipadech neni jina moz-
nost. Vozy Stadler RS1, kapacitné idealni
na méné vytizené regionalni traté, za-
tim ve vyrobé nemaji nasledovnika. Do-
pravce se tak rozhodl odkupovat ojeté
stroje tohoto typu, které jsou k dispozici,
a renovuji je do podoby odpovidajici sou-

Nova vozidla
v letech 2023-2032

MnoZstvi novych vozidel
v letech 2010-2022 Cinilo 1 249.

Casnym narokim na cestovani. Diky to-
mu k ptivodnim 33 Stadlerim RS1, tedy
RegioSpidertim, pfibylo dalsich 34 kusti.
Nékteré z nich docasné jezdi v pivod-
nim stavu a nahrazuji motorové vlaky
starsi stavby, jiné na své zprovoznéni ce-
kaji, prvni z nich ovSem jiZ prosly omla-
zenim tak, aby byly komfortné srovna-
telné s piivodni dodavkou novych stroji.
Dostavaji tedy - kromé nového barevného
schématu - napriklad klimatizaci, audio-
vizualni systém, zasuvky nebo wi-fi.

Optimisticky pohled do budoucna
Ale ani tim Ceské drahy s obnovou vozo-
vého parku zdaleka nekon¢i. Do regionti
postupné prichizeji dalsi jednotky Regio-
Panter, noveé se na né napriklad mohou
tésit cestujici z okoli Prahy, kde vypom-
Zou zabéhlym patrovym CityElefantim.
Jenze i ty se postupné doc¢kaji nahra-

dy. €D aktualné soutéZi rimcovou doho-
du na az 9o ¢tyfvozovych dvoupatrovych
dvousystémovych jednotek, které by po-
stupné mohly nahradit stavajici fadu 471.

Mnohem bliz§i budoucnost pfedstavuji
netrakéni jednotky Comfortjet, kterymi
se obloukem vracime k tivodu textu. Dva-
cet v konec¢né konfiguraci devitivozovych
souprav pro dalkovou dopravu je jiz ve vy-
robé, na niZ se podili Siemens a Skoda.
Dalsi evoluce Viaggio Comfort nabidne
dva vozy prvni tfidy, z nichz jeden bude
fidici, bistroviiz a Sest voz{i druhé tridy.
Vyrazné tim povysi kvalitu vozby z Prahy
ve smérech na Berlin a Budapest.

Diky zrychlené dodéavce se na prvni
znich navic miZeme tésit jesté dfive, nez
se ptivodné pfedpokladalo. Osm osmivo-
zovych souprav v doc¢asné konfiguraci bez
fidiciho a bistrovozu, jejichZ schvalova-
ni potrva déle, by se mélo zacit na tuzem-
skych kolejich objevovat jiz zkraje pris-
tiho roku. Tim by mély vyraznou mérou
prispét k zazehnani nynéjsi neblahé situ-
ace ohledné osobnich vozl, které se vra-
ceji zrevizi od externich firem se znac-
nym zpozdénim a chybi v provozu.

Ve vysledku se tak cestujici mohou
v nejbliz§ich letech té$it na stovky no-
vych vozi, které zasadnim zptisobem
dale zvysi kvalitu a komfort viakt CD.

A to zprostfedkované i na tratich, kte-
rych se nynéjs$i dodavky bezprostfed-

neé netykaji. Nynéjsi stale komfortni vo-
zy jezdici na vlacich EuroCity, jeZ budou
nahrazeny jednotkami Comfortjet, se
stanou kvalitni ndhradou starsich vo-
zi na dalsich trasich. Z obnovy vozové-
ho parku tézi ptimo ¢i zprostfedkované
vSichni cestujici Ceskych drah - a snad
znibudou tézit i Cetni soucasni fidi¢i
osobnich automobildl, ktefi diky nim ob-
jevivyhody Zeleznice... O



AKTUALNE

Ceské drahy upravily tarify
pro prepravu jizdnich kol

Petr Slonek s vyuitim TZ | Foto: archiv (D

tale nejoblibenéjsi zptisob piepravy

kol je forma spoluzavazadla. V tako-
vém piipadé si kolo naklada a vyklada
cestujici sam a je pod jeho dohledem.
Tento zplisob pfepravy je mozny ve vla-
cich bez oznaceni s kapacitouzaz3
kola, tfeba ve vozech fady 810, nebo
ve vlacich oznacenych symbolem & .

V téchto spojich je kapacita pro vice kol,
minimalneé pro dvé. V dalkovych spojich
je pak obvykle mozna nebo povinni
rezervace mista. V takovém piipadé je
pouzit symbol @® nebo [gg. Pfeprava kola
stoji 40K¢ do vzdalenosti 150 kilometri
a 60K¢ pro vzdalenost 151 a vice kilomet-
1. Pro celodenni putovani a opakované
vyuziti vlaku béhem dne 1ze koupit celo-
denni sitovy doklad pro kolo za 99 K¢.
Nejrozsifenéjsi sluzba

,Pieprava jizdnich kol je naSe nejrozsi-
fenéjsi sluzba ve vlacich, kterou kazdo-
rocné vyuzivaji desetitisice cestujicich.
Stovky cyklistfi z Ceska i ze zahraniéi
pak vyuzivaji pfepravu jizdnich kol na-
§imi spoji tfeba okolo Labe nebo k Du-
naji. Zahajili jsme i provoz ptijcoven kol
CD Bike v 68 stanicich. Loni jejich sluzeb
vyuzilo vice neZ 7 ooo zakaznika,“ fekl
¢len predstavenstva CD a naméstek pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

V 576 spojich funguje také sluzba
uschova béhem pfepravy. V téchto vla-
cich je pfeprava kola zajiSténa ve speci-
alnim voze v uzamcéeném sluzebnim od-
dile. Kapacita ischoven je obvykle az
nékolik desitek jizdnich kol. Pfi nakladce
a vykladce kol asistuje vlakovy doprovod
CD. Vlaky jsou v jizdnim fadu oznacené
symboly kufru, v pfipadé mozné nebo po-
vinné rezervace pak @ nebo [f. Za pte-
pravu kola v ischovné se plati stejné jako
u spoluzavazadla a ischovné je zdarma.

V nékterych oblastech lze vyuzivat
izvyhodnéné podminky pro cestovani
s jizdnim kolem v ramci integrovanych
dopravnich systému napiiklad v piihra-
nici. Jde kuptikladu o cestovani s kolem
na izemi Prahy nebo s jizdenkami Egro-
Net, EURO-NISA-TICKET a dalsi.

K evropskym cyklotrasam

CD z4jemce dopravi s jizdnim kolem ta-
ké do zahranic¢i k mnoha atraktivnim
zahrani¢nim cyklotrasdm. Pfimé vlaky
z Ceska sméfuji hned do nékolika mist
na Dunajské nebo Labské cyklostezce.
Snadno lze dosahnout také cyklotrasu
Greenway Praha - Videnl nebo Mnichov
- Praha. Cilovou destinaci pro cyklotu-
risty tak mohou byt Berlin a Hamburk,
Krakov a Var$ava, Zilina, Budapest, Vi-
den, Graz, Linec nebo Mnichov.

CD odbavuji jizdni kola pfimymi dokla-
dy do Némecka, Rakouska, Madarska, Ni-
zozemska, Danska, Lucemburska, Svy-
carska, Polska, Slovenska, Chorvatska,
Slovinska a Belgie. Dovozné bez ohledu
na prepravni vzdalenost je 10 eur, na Slo-
vensko pak 3 eura. U mezistatnich dalko-
vych vlakil je obvykla povinna rezervace
mista pro pfepravu jizdniho kola. O
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Redakce | Foto: autor

Na VUZ se zkousi vozidla z celé Evropy
- kterymi napajecimi soustavami okruh
disponuje?

Zelezni¢ni okruhy disponuji stejno-
smérnou regulovatelnou napajeci sou-
stavou 750V, dale 1,5 KV o vykonu 5 MW,
a 3kV o vykonu 1o MW. Tyto napajeci
soustavy jsou vyuzivany predevsim v se-
verni ¢4sti Ceské a Slovenské republiky,
dale v zemich, jako jsou Itdlie, Spanél-
sko, Francie, Nizozemsko, Polsko ¢i Bel-
gie. Dalsi regulovatelnou napajeci sou-
stavou je 25 KV 50 Hz o vykonu 10 MW,
Tato trakce je vyuzivana v jizni ¢asti
Ceské a Slovenské republiky, v Portugal-
sku, severni ¢asti Francie, Velké Brita-
nii, je pfevazneé roz§ifend ve vychodnich
ajihovychodnich zemich. A posledni,
stavou, je trakce 15 kV 16,7 Hz o vykonu
9 MW. Tato trakce ma vyuziti v zemich,
jako jsou Némecko, Rakousko, Svycar-
sko, Norsko nebo Svédsko. Zdkazni-

ci mohou na vSech zminovanych traké-
nich systémech vyuzivat rekuperaci.

Jak probiha pfepinani mezi jednotlivy-
mi napajecimi systémy? A jak slozité je
vyjit vstfic zakaznikaim s odli$nymi po-
tfebami ohledné napajeni?
Technologie napéjeci stanice je fize-

na obsluhou z velinu napéajeci stani-

ce. Zména trakénich napdjecich systé-
m{ probiha na Zadost dispecera, ktery
tidi provoz na zZelezni¢nich zkusebnich
okruzich. JiZ vy$e zminiované trakéni
systémy se samoziejmeé daji nezavisle
kombinovat. To znamena, Ze napiiklad
na velkém okruhu mtZe byt napajeni
25 kV 50 Hz, na malém 3 kV DC a v po-
mocném kolejisti 15 kV 16,7 Hz. Zkous-
ky probihaji na zakladé dtikladné zpra-
covaného Test programu. Zakaznici si
na urcitou zkousku mohou vyzadat vy-
hradninapajeni. V tomto pfipadé je
mozné na trakénim systému nasimulo-
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\VUZ ma moderni technologii
trakcni napajeci soustavy

Provoz dvou zkuSebnich okruhd a rozsahlého zazemi s moZnosti prepinat
mezi nejbéznéjSimi evropskymi napajecimi systémy vyzaduje neustalou
adrzbu a modernizaci technického zafizeni. Z pozice vedouciho napajeci
stanice ve Zkusebnim centru Velim se mu zevrubné vénuje Tomas
Pokorny, ktery v nasledujicich Fadcich odhaluje nejvétsi zajimavosti tak
sofistikovaného systému, jakym cely areal VUZ z hlediska napajeni je.

vat zkrat, nahlou zménu napéti ¢i krat-
kodobé prferuseni napajeni. Soucas-

ti napdjeci stanice jsou také elektrické
predtapéci stojany, na kterych se prova-
déjiu zelezni¢nich vozidel zkousky top-
nych systému, EMC ¢i klimatiza¢nich
jednotek - a tak dale.

Jak se napajeci technologie vyvijela?
Velky zkuSebni okruh byl elektrifikovan
dva roky po dokonceni, tedy v roce 1965,
stfidavou napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.
V roce 1971 byl uveden do provozu ma-

1y zkusebni okruh, v tomto roce bylo ta-
ké zhotoveno trakéni vedeni pomocného



kolejisté a napajeci stanice byla dopl-
néna o stejnosmérné napajeci systémy.
V roce 1998 byla napajeci stanice vybave-
na stfidavym napajecim systémem 15 kV
16,7 Hz. Vzhledem k vyvoji technickych
parametrt hnacich vozidel doslo postu-
pem Casu k pfekroceni technickych li-
mitl, kterymi napajeci stanice dispono-
vala. Problém nastal u stejnosmérného
napajeciho systému, jehoZ regulace na-
péti byla feSena pomoci lokomotivnich
transformatort o maximalnim vyko-
nu 4,5 MW. Kviili zastaralym technolo-
giim a udrzeni si konkurenceschopnosti
probéhla v roce 2009 kompletni rekon-
strukce napajeci stanice. Hlavnim cilem
modernizace bylo zvySeni vykonu u stej-
nosmérného systému 3 kV na 1o MW
au 750Vai,5skVvnas MW,

Dale byla provedena modernizace tech-
nologického zatizeni rozvoden 110 kV,
25 kV a 22 kV, pfepojovacich portéli, elek-
trického pfedtapéciho zafizeni a pfede-
v$§im ovladani a centralizace pomoci ti-
diciho a vizualiza¢niho systému, ktery
je fizen z velinu napajeci stanice. V roce
2019 byla dokoncena vystavba trolejové-
ho vedeni dalsi ¢asti pomocného koleji-
§té. V soucasné dobé se planuji investice
do modernizace fidiciho a monitorova-
ciho systému, rozs§ifeni moznosti prepi-
nani trakce 25 kV a modernizace trakéni-
ho napajeciho systému 15 kV, 16,7 Hz, kde
zvazujeme nahradu ptivodniho rotac-
niho ménice za ménic staticky.

Trakéni vedeni na velkém
okruhu vypada na prvni po-
hled standardné, ma néjaka
specifika? A jak se vyvijelo?

V roce 2010 probéhla komplet-
ni rekonstrukce trakéniho ve-
deni na velkém zkusebnim
okruhu. Pvodni trolejové ve-
deni bylo nahrazeno plné kom-
penzovanym vedenim, coZ zna-
mena, ze nosné lano a trolejovy drat
jsou napinany zvlast a jedna se o sesta-
vu,,J“ v kombinaci s upravenou sestavou
»S“ se dvojenym zesilovacim vedenim.

V soucasné dobé vyhovuje parametrim
TSI, EN i kodextim UIC pro stejnosmérné
istfidavé trakéni soustavy do rychlosti
230 km/h o maximalnim trvalém prou-
dovém zatiZeni 3300 A.

Planuji se investice do rekonstrukce
trakce na malém okruhu, nebo vzhle-
dem k potfebam dostacuje?
Trakénivedenina malém okruhu je
svymi parametry specifické tim, Ze se
jedna o Sikmé fetézovkové vedeni, které
je plné kompenzované o maximalnim
trvalém proudovém zatiZenii1o0A.

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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Tomds Pokorny

Po dokonéeni SOS Nymburk se zamé-
fenim na elektroenergetiku jeho kroky
smérovaly ke Sprave Zeleznic, kde pra-
coval 13 let jako elektrotechnik. Pro-
vadél opravy a (drzbu od elektro-
mechaniky az po prejezdové, stanicni
a tratové zabezpecovaci zafizeni. Poté
uspél ve vybérovém fizeni na pozici
elektromontéra napdjeci stanice Zku-
Sebniho centra VUZ. Nasledné v roce
2020 prijal nabidku vykonavat pozici
Vedouciho napajeci stanice VUZ.

V roce 2022 zde byly dokonceny opravy
na trakénim vedeni, které byly rozdé-
leny do tii etap. V téchto etapach doslo
k vymeéné izolatort a pfislusenstvi sto-
zard, opravé zakladovych patek, u sto-
zara, jejichz technicky stav byl nevyho-
vujici, doslo k jejich kompletni vyméné.
V tomto roce se také realizovalo zdvojeni
trakéniho vedeni na koleji 4a, jejiz sou-
Casti je trakéni vedeni malého zkuseb-
niho okruhu. Dlivodem je zvySeni prou-
dové zatizZitelnosti sbérace lokomotivy
pfiprovadénych zkouskach elektromag-
netického pole.

Aktualné se nap¥i¢ spoleénosti hodné
fe$i moZnosti tspor elektrické energie,
jak jste na tom u vas?

Vzhledem k rostoucim cendm energii
bylo nutné se zamyslet nad energetic-
kou bilanci. V loriském roce jsme nechali
vypracovat komplexni energetickou kon-
cepci, kterd napiiklad fesi zefektivnéni
vyuziti rekuperované elektrické energie
z kolejovych vozidel na stejnosmeér-

nou trakci. Uskutecnila se rekonstrukce
osvétleni haly dynamického zkusebniho
stavu, vymeéna osvétleni u osvétlova-
cich vézi. VSechny budovy nachézejici

se ve ZkuSebnim centru Velim jsou ny-
ni osazené elektroméry s dalkovym ode-

Ctem elektrické energie, na zakladé téch-
to idajl jsme schopni fidit spotfebu,
zjistovat nahlé odchylky ve spotiebé a po-
pfipadé vytipovat nespravnou funkdc-
nost technologického zafizeni. Dalsim
vyznamnym cilem, jak vylepsit energe-
tickou bilanci, je pofizeni fotovoltaické
elektrarny, na zakladé studie pfipojitel-
nosti se bavime o vykonu az1,2 MWp.

Jakym zptisobem je obecné feseno
napajeni okruhu?
Pfenosova soustava je tvofena z privodni-
ho vedeni velmi vysokého napéti 110 kV
a vysokého napéti 22 kv, které je napa-
jené z ménirny v Pe¢kach. Na napdje-
ci stanici ve ZkuSebnim centru Velim
se nachazi rozvodna 22 kV, ktera slou-
Zi k napajenti elektrickych rozvodd budov
a hal, jejiZ nedilnou soucasti jsou tech-
nologicka zafizeni. K napajeni trak¢énich
systém slouzi rozvodna 110 kV, kde se
nachazi transformatory na stejnosmeér-
nou a stfidavou trakci s moznosti regu-
lace napéti, dale rozvodna na stfidavou
trakci 25 kV, a za zminku urcité stoji stfi-
dava trakce 15 kV 16,7 Hz, ktera je feSena
pomoci rotacniho ménice, ktery zajistuje
zménu kmitoctu z 50 Hzna 16,7 Hz.
Soustroji se sklada z trojfazového syn-
chronniho motoru a jednofazového syn-
chronniho generatoru o vykonu 9 MW
doplnéného dvéma stejnosmérnymi ro-
ta¢nimi budi¢i namontovanymi na spo-
le¢né hiideli motoru a generatoru.
Soustroji je napevno namontova-
né na specialnim Zelezni¢nim
sedminapravovém podvozku.
Ovlddani a monitoring rozbé-
hu, provozu a brzdéni soustroji
a zatizeni pro napajeni okruhd
je feSeno dalkové z velinu na-
pajeci stanice. Soucasti budo-
vy velinu napajeci stanice je mé-
nirna na stejnosmeérnou trakci,
kde jsou napriklad umisténé ridici
a spinaci prvky, ochrany, usmérnova-
Ce a transformdatory. Dalsi soucasti tak-
to rozsahlé technologie je hlavni pfepo-
jovaci portal, kde jsou umisténé isekové
odpojovace, na zakladé kterych volime
pfislusné napajeci systémy na zkuseb-
nich okruzich ¢i pomocném kolejisti.

Zni to vSechno velmi technicky - co
mate vy osobné na své praci nejradéji?
Na své praci mam nejradéji to, Ze svym
rozsahem je tato prace velice rozmanita
od udrzby, oprav, modernizace az k ino-
vaci napéjeci stanice. Vazim si toho,

Ze z hlediska pfipadnych oprav ¢i ino-
vativnich investic do technologie napa-
jeci stanice mam podporu od vedeni
spole¢nosti. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Zajimavosti z lokomotivniho parku CD Cargo

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo, nejvétsi tuzemsky Zelezni¢ni nakladni dopravce, stavi svoji
budoucnost na ctyrech strategickych pilifich - interoperabilité, expanzi do zahranici, intermodalité

a spolecenské odpovédnosti. VSechny tyto pilife jsou navzajem propojené, coz je zietelné zvlasté u prvnich
dvou. Bez dostatecného poctu interoperabilnich lokomotiv by totiZ expanze do zahranici nebyla mozZna.

Michal Roh | Foto: autor, Jifi Fiser, Siemens

Zatimco v roce 2020 jsme v zahranici
prevezli pfiblizné 4 miliony tun zbozi,
v loriském roce jsme se dostali na tcty-
hodné ¢islo 10 miliond tun. Investice

do nakupu novych lokomotiv se tak rych-
le projevuji v nariistu pfepravi trzeb. €D
Cargo vénuje obnové lokomotivniho par-
ku velkou pozornost. Smlouva na nakup
prvnich péti Vectront byla se spole¢nosti
Siemens Ceska republika podepsana
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v dubnu 2016 a dnes provozujeme jiz 12
lokomotiv fady 383. Dalsi interoperabilni
lokomotivy fady 388 dodala firma Bom-
bardier (nyni Alstom). Konkrétné se jedna
016 stroji typu TRAXX MS3.

Lokomotivy fady 393

V bfeznu letoSniho roku se lokomotiv-

ni park €D Cargo rozrostl o dva Vectro-
ny AC s pomocnym dieselovym motorem
(DPM), které jsou kombinaci elektrické
a dieselové lokomotivy. Stroje fady 393

jsou soucasti modularni platformy X4
vyrobce Siemens obsahujici lokomotivy
rizného urceni a systémd.

Lokomotivy 393 jsou ¢tyfnapravo-
vé interoperabilni dvousystémové lo-
komotivy, které dokdZou v tomto pro-
vedeni jezdit rychlosti az 200 km/h,
a to na stfidavych trakénich systémech
15 KV a 25 kV. Jsou spolehlivé a diky re-
kuperaci elektrické energie i isporné
s nizkyminaklady na tdrzbu. Elekt-
ricky pohon lokomotiv 393 se sklada ze



dvou proudovych ménic¢ti s modernimi
IGBT vykonovymi polovodici a ze ¢tyt
tfifadzovych asynchronnich trakénich
motord nenaro¢nych na idrzbu. Kazdy
meénic je pfifazeny jednomu podvozku
SF 4 a zde napaji vzdy dva asynchronni
trakéni motory. Lokomotivy jsou vyba-
vené celkem ¢tyfmi systémy vlakovych
zabezpecovacil véetné ETCS level 2. Lo-
komotivy 393.001 a 393.002 jsou vyba-
veny pomocnym dieselovym motorem
(DPM - Diesel Power Modul) pro provoz
na kolejich bez trakéniho vedeni, na-
pfiklad pfi posunu na manipulaénich
kolejich nebo vleckidch. Modul DPM se
sklada z dieselového agregatu a palivo-
vé nadrze. Jako dieselovy motor je po-
uzit fadovy Sestivalcovy motor s obje-
mem 3,21. Palivova nadrz je umisténa
v podpodlazni ¢asti lokomotivy. Motor
spliiuje emisni limity IIIB dle smérnice
2004/26/EG.

Nové stroje jsou primarné urcené pro
provoz v Rakousku a Némecku. Mohou
se vSak podle potfeby objevit i v Madar-
sku, na Slovensku nebo na tratich v Ces-
ké republice.

EJ Cargo

Lokomotiva 388.015

V Zelezni¢ni stanici Dé¢in hlavni nadrazi
se v patek 17. bfezna 2023 uskutecnil kfest
reklamniho polepu lokomotivy 388.015 CD
Cargo upozornujiciho na iispésnou spolu-
praci s vyznamnym operatorem kombi-
nované dopravy, spole¢nosti METRANS.
Kromé dlouhodobé kooperace pti vnitro-
statnich pfepravich a realizaci prvni/po-
sledni mile po Zeleznici vyuziva nyni ME-
TRANS sluzby CD Cargo i v mezindrodni
pfepravé. Kazdy tyden jsou lokomotivy CD
Cargo véetné strojvedoucich nasazovany

fe§it pfepfahem lokomotiv zavislé a neza-
vislé trakce. Toto feSeni, které je vsak na-
kladné a provozné nevyhodné, by v bu-
doucnu mohlo byt nahrazeno nasazenim
dualnich (dvouzdrojovych) lokomotiv
kombinujicich elektrické trolejové napaje-
ni a spalovaci motor. Jednu takovou loko-
motivu, konkrétné stroj 249.018 Vectron
Dual Mode, mélo €D Cargo zapfijéenou

k testovani na zacatku dubna letosniho
roku. S ohledem na to, Ze elektricka vy-
zbroj této lokomotivy umoznuje jizdu pou-
ze na stfidavém trakénim systému 15 KV,
byla na Ceskych tratich zkousena pouze

v dieselovém rezimu. Setkat jsme se s ni
mohli pfedevs§im na tratich vedoucich

z Déc¢ina do vnitrozemi po levém i pravém

na Sest pard vlakdl mezi ptistavem Ham-
burk a termindly v Ceské Tfebové a Praze-
-Uhfinévsi. Kitu reklamniho polepu se
zliCastnil Tomas Téth, pfedseda piedsta-
venstva CD Cargo, a Martin Hofinek, ¢len
predstavenstva METRANS.

Vectron Dual Mode

Zelezni¢ni sit v Cesku je tvofena z jedné
tfetiny elektrifikovanymi a ze dvou tfe-
tin neelektrifikovanymi tratémi. Pfe-
jezd pfimych vlakli mezi nimi je nutné

labském biehu, Casto zajizdéla s ucele-
nymi kontejnerovymi vlaky do Mélnika.
Velmi zajimavym vykonem pak byla voz-
ba uceleného vlaku s pohonnymi hmota-
mi z Dé¢ina do Ceské Lipy a také nasaze-
nina odklonové vlaky s piskem z Jestfebi.
Pravé zajisténi odklonové vozby, at uz pla-
nované, nebo pfi mimofadnostech, je dal-
§i vyhodou dvouzdrojovych lokomotiv. Do-
dejme, Ze spalovaci motor nabizi vykon
(na klikové hiideli) 2 400 kW, do palivové
nadrze se vejde 2 600 litri paliva. O

Ve stanici D&in hl. n. se uskutecnil kfest reklamniho polepu lokomotivy 388.015 CD Cargo upozorfiujiciho na tispésnou spoluprdci se spolecnosti METRANS.
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

ak to tak byva, kazda zaliba se rodi po-

stupné, u Krebst ale bylo jasno velmi
zahy. ,Mam fotografii, jak jsem ve dvou
letech dostal od dédy k Vanoctim dfevé-
nou tramvaj. Jako kluk jsem ji strasné
miloval. Jako kluk jsem ovSem hodné
posilhaval po parnich lokomotivach,
které v 7o0. letech jesté dojizdély, tady
v Liberci vlastné s nimi bylo v roce 1980
oficialni rozlouceni. Svého ¢asu jsem si
moc pral byt strojvedoucim, ale samo-
zfejmé pouze na parni lokomotivé, coz
se postupné stalo nesplnitelnym.“

Dilezité téZ bylo, Ze Liberec mél dvé vy-
razné osobnosti, pro které byly tramvaje
vasni uz tehdy. ,Mél jsem Stésti, Ze jsem
se seznamil s Gisbertem Jiklem, coZ byl
mistni fanousek dopravy, sbératel i mode-
141, asi tfetina modeld tramvaji v naSem
muzeu je od néj. U néj jsem mél zkraje
80. let jeSté parkrat tu Cest potkat Erwi-
na Cettinea, nestora libereckych fotogra-
fi, milovnika dopravy a modelafe. Erwin
zemftel v roce 1985 a Gisbert jeho cely ne-
smirné bohaty archiv podédil, takze jsem
se seznamil s historii tramvaji v Liberci
a Jablonci. Gisbert nis opustil v roce 2009
a celou sbirku jsme zdédili my a od té doby
ji s Boveraclubem spravujeme a starame
se o ni,“ vysvétluje Krebs.

VSe zacalo Boverou
Namisté je nyni vysvétlit, jak Bove-
raclub ziskal sviij nazev. Odkazuje to-
tiZ na dvoundapravovou tramvaj ptivo-
dem z Usti nad Labem, kterd v 8o. letech
jezdila po Liberci jakoZto kolejovy brus.
Vyrobila ji smichovska Ringhofferka,
elektrickou vyzbroj méla od firmy Brown-
-Boveri... A stala se prvnim velkym tko-
lem Boveraclubu. ,,V 80. letech jsem uz
objiZzdél jind mésta a vidél, Ze jinde histo-
rické tramvaje maji, bylo mi lito, Ze u nas
nic nemame. Proto jsme zacali pfipravo-
vat alespori néco k vyroci 9o let liberec-
kych tramvaji, coZ bylo v roce 1987. Nako-
nec jsme pripravili vystavu historickych
fotografii v tramvaji T2. Pak se podafi-
lo prosadit, aby se obnovil pavodni na-
tér na Bovere, na emz jsme se brigadné
podileli, takZe zven¢i opét vypadala ja-
ko v dobé, kdy jesté vozila cestujici. To byl
uplny zacatek naseho spolku,“ popisuje.
,Poté jsme s rekonstrukci Bovery po-
kracovali, plan byl ji kompletné navratit
do ptivodniho stavu, aby Liberec konec-
né taky néco mél. OvSem neslo to Gpl-
né tak, jak jsme si pfedsevzali. Kolem
roku 1994 jsme si prestali vétit, ze ji da-
me brigddnicky dohromady, a pfisla né-
kolikaleta pauza. Impuls k pokracovani
pfiSel aZ v roce 1998, kdy jsme byli z Usti
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Jak Liberecti zachranuji
historil na kolejich

nad Labem pozadani, jestli by u nich ne-
mohla byt vystavena v ramci vyro¢i 100
let méstské dopravy v roce 1999. Diky to-
mu jsme se opét pustili do prace a uved-
li ji do vystavovatelného stavu. A kdyz
jsme ji z Usti pfivezli zpét, fekli jsme si,
Ze to by bylo, abychom ten chybéjici kilo-
metr kabell nenatahli a opét ji nerozjez-
dili. Od roku 2001 ma ,papiry‘ a pfilezi-
tostné vyrazi na koleje.“ Stacilo 14 let.
Jak je vlibec mozné v nékolika lidech
odvést takovy kus prace, jako je obnova
historické tramvaje? , Nejdtilezitéjsi je za-
¢it. Obléknout se do montérek a zkusit
néco délat, byt nam jedna tramvaj trvala
10 let. Schazeli jsme se po sobotach, né-

kdy ve Ctyfech, jindy v deseti, ale pofad
jsme néco délali. VSichni si tehdy fika-

li, Ze nas to stejné casem prestane bavit

a Bovera se seSrotuje, at si hraji. S druhou
tramvaji a dal§imi jsme uz méli situaci
prece jen jednodussi, néco za nami uz by-
lo,“ fik4 Krebs. A tak pfisla na fadu jablo-
necka tramvaj 6MT a pozdéji dalsi stroje,
azje toho cela flotila a muzejni expozice.

Stroje, které prezily omylem
VSechno je to ovSem mozné jen diky to-
mu, Ze se tramvaje v Liberci viibec udr-
Zely. PfestoZe mély nejednou namadle.
,V Liberci pfezily vlastné omylem. Lik-
vidovat se mohly hned nékolikrat. Po-



prvé byly v ohroZeni, i kdyZ ne iplné, uz
ve 30. letech, kdy se v Liberci pfemyslelo
o0 jejich caste¢né nadhradé trolejbusy.

Po druhé valce se uvazovalo o tom-
téZ s tim, Ze pravé spojeni obou mést by
zajistil trolejbus. Nastésti se pak pfi-
§lo na to, Ze kdyZ uz zde jsou dvé oddéle-
né sité o totozném rozchodu, bude snaz-
§i je propojit tramvaji. Liberci navic
zfejmé pomohlo, Ze v roce 1960 prestal
byt krajskym meéstem, takzZe tehdy mo-
derni a prosazovana autobusova dopra-
va zlikvidovala tramvaje v Usti nad La-
bem a Liberec ziistal trochu v dstrani.
Tehdej$i pracovnici dopravniho podni-
ku a fandové do tramvaji jejich udrzeni
také pomohli, jmenujme Vladimira Pa-
lecka, Karla Karu a Karla Kouta. Povedlo
se jim navic prosadit rekonstrukci mezi-
meéstské traté. Diky tomu tramvaj pre-
zilai8o. létaavgo. letech se podaftilo
podstatné ¢asti sité i vozového parku po-
stupné opravit a provoz stabilizovat.“

Cas od ¢asu se objevi hlasy, které zpo-
chybriuji smysl tramvaji jak mezi Mos-
tem a Litvinovem, tak mezi Libercem
aJabloncem. Vzdyt vedle vede Zelezni-
ce, chtélo by se fict... ,Jsou to dva Kolejo-
vé systémy vedle sebe, kazdy ale plni ji-
nou dopravni dlohu,“ upozormuje Krebs.
,Tramvaj pfeveze mezi Libercem a Jablon-
cem asi trojnasobek lidi oproti vlaku. To
by Zeleznice nedokazala pfevzit. Drahu
ale také zrusit nelze, protoZe plni nadre-
giondlni vyznam, neslouzi jen k dopravé
mezi témito dvéma mésty,” podotyka.

Samoziejmé by ale aktualné rekon-
struované meziméstské trati pomohlo
protazeni az do stfedu Jablonce nad Ni-
sou, v soucasnosti totiz trat konci vel-
mi ne$tastné na jeho okraji a dlouholeté
snahy o jeji dostavbu narazi na problé-
my. Tentokrat by se ale snad uz mohlo
zadarfit. ,,Bylo by to logické, tramvaji by
velmi pomohlo, kdyby se dostala do lo-
gického prestupniho bodu a navazovala
na mistni méstskou dopravu, nekoncila
kus pfed centrem jako nyni.“

Jedeme dal, dokud té to bude bavit
Tramvaj je s Libercem i Jabloncem spja-

ta vice nez stoleti, za tu dobu se propsa-

la do mistniho koloritu i Zivota taméjsich
obyvatel. Prakticky kazdy na ni ma néja-
kou vyraznou vzpominku, nékteré vak
vynikaji. ,Kuriozitou je, Ze ,naSe‘ spol-
kova tramvaj 6MT ¢islo 117 méla nehodu

s vleckovym vlakem na piejezdu ve Vra-
tislavicich u pivovaru. Nedavno jsme s ni
vezli narozeninovou jizdu a jel s nami
ipan, ktery pamatuje tyto tramvaje z béz-
ného provozu, jak je jako nové na nadrazi
skladali z vagondi. Na jedné fotografii se
dokonce naSel... A pak nam vypravél:

Tomds Krebs

Liberecky rodak vystudoval Vysokou
Skolu dopravy a spojl v Ziliné (fakul-
ta Prevadzka a ekonomika cestnej
amestskej dopravy). Od 1989 pdso-
bi na réznych funkcich v libereckém
dopravnim podniku, momentalné
ma na starosti prondajem reklamnich
ploch. Brigddné vSak v dopravé pra-
coval uz od roku 1982 — vyzkousel si
fizeni tramvaji v Ostravé ¢i pozici
privodciho na lince 11 mezi Liber-
cem aJabloncem. Spoluzakladal Bo-
veraclub, ktery sev Liberci stara

o historické (nejen tramvajové) vozy
méstské dopravy a provozuje expo-

zici vtaméjsim technickém muzeu.

,To jsem jel takhle jednou z Liberce
do Jablonce a ta ve Vratislavicich
bourala s vlakem...* My mu
na to odpovédéli: ,Pane, to
se podrzte, to je pfesné tato
tramvaj.’ A on si sedl na kraj
lavice, kde tehdy sedél, po-
klepal na sklo pfepazky a fi-
kal: ,No, o tohle sklo jsem se
tehdy pofezal...*“

Nejvice emoci ale samo-
zfejmé vzbuzuje samotna Bo-
vera. Jak mezi cestujicimi bé-
hem jizd pro vefejnost, tak i témi

vyjimecnéj§imi. ,Zminil bych Fran-
tu Ryslavého,“ vzpomina Tomas Krebs
na byvalého dopravniho feditele tistec-
kého dopravniho podniku, ktery v ném
zacinal v 60. letech jako fidi¢ tramva-
ji. ,Jeho manzelka mu pted lety ke ku-
latym narozenindm organizovala jako
prekvapeni jizdu s Boverou po Liberci.
Nejenze nam o ni a tsteckém provozu
vypravél spoustu zajimavosti, ale kdyz si
jimél jako vrchol programu zatidit, na-
prosto suverénné si po téch desetiletich
stoupl za kontrolér a rozjel se, jako by
ji naposledy fidil v€era. Kdyz jsme pak
meéli z trati zatahovat do vozovny, vidél
jsem, jak se mu po tvari kouli velka sl-
za... Tak jsem mu fekl: ,Franto, jedeme
dal, dokud té to bude bavit...*“
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ZAHRANICI

Italské Zeleznice
loni hospodarily se ziskem

Petr Stihlavsky | Foto: Wikipedia - Nelso Silva

odle generalniho feditele skupiny

FS Group Luigiho Ferrarise pozitivni
vysledky roku 2022 potvrzuji klicovou
roli skupiny FS pfi poskytovani efektivni
a integrované infrastruktury, mobility
a systému logistiky ndkladni dopravy
v zemi a pfi podpote udrzitelnosti ital-
skych mést. , Rlst trZeb o 12% ve srovnani
s pfedchozim rokem je vysledkem provoz-
nich kapacit skupiny, které ji umoznily
téZit z prudkého naristu poptavky. To
vedlo ke zdvojnasobeni poctu cestujicich
ve vysokorychlostni dopravé ve srovnani
srokem 2021, VSechny ekonomické uka-
zatele se diky béZznému provozu zvysily,
pricemz EBITDA vzrostla o vice nez 1,1
miliardy eur, a to s pfihlédnutim k dras-
tickému sniZeni covidovych kompenzaci
Vv roce 2022 ve srovnani s rokem 2021 o pfi-
blizné 800 miliont eur. Skupina uzaviela
hospodafeni s ¢istym ziskem lep$im o pét
procent,” uvedl Luigi Ferraris.

Velky rist poptavky

Diky vyraznému oZiveni poptavky po Ze-
lezni¢ni a silni¢ni dopravé v roce 2022
vzrostly provozni vynosy celé skupiny FS
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01,4 miliardy eur na 13,7 mld. Zaroven
prudce poklesly kompenzace v souvislos-
ti s pandemii COVID-19 z 958 milionu eur
v roce 2021 na pouhych 172 miliont v uply-
nulém roce. V diisledku ozZiveni dopravy
rozsah vysokorychlostni dopravy ve vlako-
vych kilometrech stoupl 0 37% a v segmen-
tu zavazkové dopravy InterCity o 4,7%.
Kvili vysoké inflaci a rostoucim nékla-
dim na suroviny a energie stouply ale
inaklady 011% na1i1,4 miliardy eur. Cel-
kové se pak podaftilo vylep§it dlilezité eko-
nomické ukazatele EBIT (zisk pfed zdané-
nim a odeCtenim trokid) a EBITDA, a to
036% uWEBID a017% uukazatele EBITDA
(provozni vykon spolecnosti).

Pozitivneé se do hospodareni FS promit-
la rostouci poptavka po cestovani. V oso-
bovych kilometrech rostla vysokorych-
lostni doprava o0 106 %, segment InterCity
050% aregiondlni o 40 %. Pfijmy za sluz-
by infrastruktury se diky oziveni doprav-
nich vykond zvedly meziro¢né o0 18 %.

Navzdory zpomaleni svétové ekonomi-
KRy, inflaci a zhorSen{ situace na financ-
nich trzich se podaftilo FS v roce 2022 udr-
Zet znacny rozsah investic v objemu 11,3
miliardy eur, z toho zhruba 9 miliard mi-
filo do infrastruktury. Prioritu maji na-

Pod jednou stfechou

FSvznikly po zestatnéni fady sou-
kromych Zeleznic v roce 1905.

V soucasnosti funguji jako akciova
spolecnost vlastnéna statem s hol-
dingovou strukturou, kde je ,pod
jednou stfechou" soustredéna spra-
va a tdrzba infrastruktury, fizeni
provozu, osobni a nakladni doprava
arada dalSich €innosti. FS prostred-
nictvim dcefinych spole¢nosti pro-
vozuje autobusovou a méstskou do-
pravu, trajekty mezi Italii a Sicilii

a podnika také v zahranici. Vlastni

i osobniho dopravce v Recku, né-
meckého dopravce Netinera (pod
néj spada u nas dobfe znama spo-
le€nost Die Landerbahn), provozuje
aktivity ve vysokorychlostni dopra-
vé mimo Itdlii a vlastni mnoho dal-
Sich spolecnosti. V Italii provozuje
16 832 kilometrd trati a zaméstna-
va priblizné 85 000 lidi.
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priklad vystavba zakladového tunelu pfes
Brennersky prismyk a vysokorychlostni
traté Brescia - Verona - Vicenza, Neapol -
Bari, Turin - Lyon nebo instalace systému
ERTMS. Pokracovaly také investice do no-
vych rychlovlaki pro italské a §panélské
traté a také do regionalnich souprav.

Pomohly zelené dluhopisy

Znacné mnozstvi investic bylo mozné
udrzet také diky dvéma novym ,,zele-
nym* dluhopistim. Prvni z nich mél hod-
notu 200 miliont eur a druhy byl ve vysi
1,1 miliardy eur. Problematice udrzitel-
nosti a odpovédnosti (ESC) je u FS véno-
vana znacna pozornost, coz se odrazi

iv cerpani ,zelenych“ dluhopisti. Pro-
stfednictvim Eurofimy ziskaly FS avér

ve vy$i 160 milionti eur na moderniza-
civlaki. Urevolvingového tivéru z ro-

ku 2021 se FS podafilo dojednat prodlou-
Zeni a jeho navyseniz 2,5 na 3 miliardy
eur. Pfiznivé podminky pro Cerpani uve-
1 vytvati zachovani pozitivniho ratingu
spole¢nosti. Agentura Standard & Poor's
potvrdila sviij rating ,,BBB se stabilnim
vyhledem* na zacatku srpna 2022 a agen-
tura Fitch vydala své hodnoceni , BBB se
stabilnim vyhledem*“ v listopadu. O



DB hlasi navrat ces

Petr Slonek | Foto: DBAG

| <romé silné poptavky v osobni dopravé
byly pro hospodafteni skupiny klicové
hospodatské vysledky logistické dcefiné
spolec¢nosti DB Schenker. Ta z hlediska
provozniho zisku pfekonala rekord z ro-
ku 2021 témér o 50 procent a vykazala
nejvyssivynos v historii spole¢nosti -
1,8 miliardy eur a pomohla tak koncern
vratit zpét do Cernych ¢isel.
Zlepseniv trzbach vsak vykazala
ve srovnani s pfedchozim rokem i samot-
na Deutsche Bahn. ,,Poptavka v soucas-

2022 priblizné dvé miliardy cestujicich,
tedy o 40 procent vice nez v pfedchozim
roce. V dilkovych spojich DB pak nartist
predstavoval dokonce 61 procent. Divize
DB Fernverkehr, kterd v ramci koncernu
provozuje dalkové osobni vlaky v Némec-
ku, loni navysila trzby o vice nez dvé mi-
liardy eur oproti roku 2021 na zhruba

4,8 miliardy eur. DB Regio dosahlo na-
rlstu trzeb o zhruba jednu miliardu eur.
Vyrazneé se v roce 2022 zvys$il i pfepravni
vykon v osobni dopravé, a to o zhruba

63 procent na zhruba 82,6 miliardy oso-
bokilometrti. Naplno se tak pozitivné

ng o

ujicich

metril. Sit je tak vyuzZivana vice nez pred
pandemii. PotiZe v§ak pisobi jeji stati

a z toho plynouci ¢asté poruchy a rovnéz
nedostatecna kapacita. ProtoZe se za-
rovern rekordné pracuje na modernizaci
a vystavbé Zeleznice, byly vlaky DB v roce
2022 méné presné nez kdykoli pfedtim.
Pouze 65,2 procenta dalkovych spojti do-
razilo do cile v¢as, zatimco o rok dfive to
bylo jesté 75,2 procenta. ,,Uplynuly rok
znamenal zlom. Nam vSem je jasné, Ze
musime zménit kurz a pfistupovat k re-
novaci a modernizaci infrastruktury
uplné jinak,“ upozornil $éf DB Lutz.

né dobé silné roste. V roce 2023 bychom
se mohli dockat nového rekordu v dalko-
vé dopravé s vice nez 150 miliony cestuji-
cich. To nas zavazuje k tomu, abychom
dal co nejvice vylepSovali sluzby pro nase
zakazniky. Némecko si zaslouzi Zelezni-
ci, ktera je efektivnéjsi a presnéjsi, fekl
generalni feditel Deutsche Bahn Richard
Lutz. Kli¢em k tomu podle ného je dalsi
zvy$eni kapacit zejména v husté frekven-
tované Zeleznic¢ni siti. Proto DB usilovné
pracuje se svym vlastnikem na zasadni

obnové infrastruktury.

Navrat cestujicich

Pozitivné do hospodafeni DB promlu-
vil také rychly navrat cestujicich po pan-
demii. Vlaky spole¢nosti vyuzily v roce

projevilo zavedeni superlevné jizden-

ky v hodnoté g eur. Od jejiho zavedeni

1. Cervna 2022 se v Némecku prodalo vi-
ce nez padesat miliond kust, z toho pé-
tinu si poridili ti, ktefi vefejnou dopravu
predtim bézné nevyuzivali.

V Cervenych ¢islech naopak ziistala
dcefina spolecnosti DB Cargo provozuji-
cinakladni dopravu. Zvysila sice obrat,
aleinadale ji negativné ovliviiovaly do-
date¢né vydaje. Za lorisky rok vykazala
ztratu 600 miliont eur.

Potize s infrastrukturou

V roce 2022 se provozni vykon na vyti-
Zené infrastruktufe DB zvysil ve srov-
nani s pfedchozim rokem o 2,2 procenta
na zhruba 1,13 miliardy vlakovych kilo-

V roce 2022 se zisk skupiny DB pied
zdanénim zleps§il oproti pfedchozimu
roku o 1,73 miliardy eur na 932 miliont
eur. Vyrazneé vzrostl i zisk po zdanéni,
nicméné zlistal na zaporné hodnoté 227
miliond eur. V roce 2021 to bylo minus
900 miliont eur a v roce 2020 pak minus
5,7 miliardy eur.

Letos DB pocita s vysokymi naklady
za energie. Kviili vysoké inflaci a mili-
ardovym vydajim na dalsi vylepSeni in-
frastruktury ocekava koncern provozni
ztratu kolem jedné miliardy eur. Trzby
skupiny v roce 2023 by mély piekrocit
56 miliard eur. Hrubé investice maji do-
sahnout vic nez18 mld. eur a ¢isté investi-
ce 8,5 mld. Cisty finan¢ni dluh pravdépo-
dobné vzroste na vice nez 33 mld. eur. O
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Vit Cepicky | Foto: autor

Samotm’/m provozovatelim i zamést-
nancm Kantyny Liber se pfitom
téZko da néco vytknout. Prostfedi je sice
lehce sterilni, zaroven ale vkusné a Cis-
té, ceny na dnesni pomeéry pratelské,

a to zejména s ohledem na to, Ze za né
dostanete opravdu slusné jidlo - hovézim
1i¢kam s bramborovou kasi nemohu nic
vytknout a spokojené vypadalii ostatni
stravnici. Zahnat zde miZete i mens$i
hlad, v nabidce jsou kromé klasickych
jidel téz drobné zakusky, chlebicky,

na co si vzpomenete. Dobry dojem navic
dokresluje mila obsluha.

Zastavit bychom se méli téZ u piva.
Mnohé nadrazky si vystacis tim, Ze z pi-
py néco tece, ma to ptiblizné zlatavou
barvu, a pokud tekutiné trochu pomdze-
te zakvedlanim vidlickou, objevi se i pé-
na. My se v naSem seridlu ale zamétu-
jeme na opacny pdl a mné déla velkou
radost, Zze Kantyna Libenl nevyménila
kvalitu piva za vidinu levnéjsiho vybave-
ni od nékteré z velkych tovaren na pivo
vlastnénych jakousi nadnarodni spolec-
nosti obskurniho charakteru, na Smi-
chové laskavé prominou.

Naopak, pochutnéte sizde na velmi
dobfe oSetfeném Hostivaru, ktery pa-
tfi mezi nejlepsi v Praze vatena piva.

V nabidce navic neni pouze ocekavatel-
na spodné kvasena jedenactka, mimo-
chodem vyborny lezak, ale také zdaftily
lehky, ale stupriovitosti i voltazi odpo-
vidajici desitce. Kolemjdouci a cestujici
s povinnostmi navic potési i nealko va-
rianta piva z Hostivate. Za tato skvéla

a evidentné dobfe oSetfena a nacepova-
na piva navic date lehce pfes padesat ko-
run, coz je vdnesni dobé za takto kvalit-
ni pitivo velmi pratelska cena.

Jenze tu mame je§té okoli kantyny. Li-
beriské nddrazilezi na frekventované ra-
didle, kterou zde kriZi dlilezita vnitro-
méstska tangenta. Ponékud roztrousena
okolni zastavba byvalé délnické ctvrti spo-
lu se zavalem reklamniho smogu a spolu
s exhalacemi nekoneénych kolon aut Ce-
kajicich pred ptilehlou kfiZovatkou zna-
mena, Ze prostor pfed nepfilis pivabnym
nadrazim bézné kolemjdouci prilis k po-
sezeni nevybizi. A naopak k posezenilaka
typy lidi, se kterymi pfili§ do hovoru za-
bredavat nechcete. JenZe oni s vami ano.

Tito 1lidé pak chté nechté obcas pronik-
nou at uz akusticky, nebo i osobné do pro-
storu kantyny. Nezbyva nez doufat, Ze
sviij boj o ovladnuti nddrazi a celého pfi-
lehlého prostoru nevyhraji. Kantyna Li-
beri déla pro kultivaci okoli svou snahou
o moderni jidelni provoz, co mtize. Pokud
budete mit nékdy cestu kolem, muzete ji
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Liberiska kantyna na cesté

v

k novodobé nadrazni jidelne

Hodnoceni

V Libni se setkava letity koncept s no-
vymi kulisami. Klasické nadraznijidel-
ny prakticky vymizely, o to zajimavéjsi
bude sledovat, zdali se stane Kantyna
Liber vyslancem opraseného trendu,
nebo reliktem starych cast. Uz jen

za kvalitnijidlo za velmi rozumnou
cenu a skvély Hostivar bych ji pral
osud nastinény v prvnivarianté.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek: 7:00 az 19:00

ve snaze svou navstévou pomoct. Protoze
krom obsluhy jsou to pravé i navstévnici,
ktefi délaji nadrazku tim, ¢im je. Atuz
v dobrém, ¢i Spatném smyslu.

i it

AjeSté jednu poznamku. Mnoha Ces-
ka nadrazi v minulosti o moznost kvalit-
niho stravovani prisla. V lepsim pfipadé
je nahradily fastfoody s jidlem pochybné
kvality, v hor§im pfisli cestujici a kolem-
jdouci o mozZnost obcerstveni iplné. Jak
ale ukazuje koncept Kantyny Liben, zad-
na ztrata nemusi byt nevratna.



Pristav v asfaltovém mofi

Dfive, jesté pfed rekonstrukci kole-
jiSté naddrazi, zde byval zanedbany
placek, kam si lidé odkladali automobily
a v prilehlych kfoviskich i horsi véci.
Pozdéji zde néjakou dobu bylo stavebni
zazemi, aby tu nasledné vznikl prostor,
ktery nemiiZe byt ostiejSim kontrastem
plvodnimu stavu. Misto ztraceného
tuzemi, které bylo periferii vsamotném
centru Plzné, zde v roce 2021 vznikla ar-
chitektonicky nesmirné zajima-
va Paluba Hamburk, jeZ naopak
celé izemi vraci méstu, jeho
lidem i nav$tévnikam.

Pfimo unadrazi, bezprostted-
né pod kolejistém a v isti na-
drazniho podchodu sméfujiciho
k centru mésta, se misto rumis-
té nachazi nové ,nameésti“, kte-
1é ke spocinuti poslouzi mnohem
1épe. Zapomerite na vSechna kli-
§é o tom, jak pfednadrazni pro-
story dfive vypadaly; zde najde-
te pod pomalu rostoucimi stromy
moznost v klidu posedét a po-

premyslet, kudy se vlastné na hlavni pl-
zeriské nameésti miZete dostat. Pro lepsi
prehled dokonce miiZete vystoupat na roz-
hlednu, z niz je pékny vyhled na nepékné
okoli. A pokud by vdm ani trocha nadhle-
du ke zorientovani se nepomohla, je k dis-
pozici téZ infocentrum.

Nés ale zajima predevsim to, jak zde
miZeme zahnat hlad a svlazit hrdlo. Od-
povéd zni - skvéle! Pfedem je ale nutno

&
81%

Hodnoceni

Pokud mate cas pred odjezdem vlaku
Cijste nenalezli bezpecnou cestu

od nadrazido centra Plzné, Paluba
Hamburk m(iZe byt vasim zachran-
cem. Nenijen mistem k posezeni €i za-
hnanihladu, ale diky rozhledné a malé
galerii plnohodnotnym turistickym ci-
lem, ktery zejména v teplejsich mési-
cich stoji za néjaky ten ujety vlak.

Oteviraci doba
Pondéliaz nedéle: 9:00 az 19:00

upozornit, Ze zde nenajdete klasickou pu-
tyku k posezeni, jak je v nasi rubrice vi-
ceméné zvykem. Ne, kolem Paluby Ham-
burk vznikla mala sit bister, kterd davaji
pripomenout pravé spis obchtidky ko-
lem nameésti neZ jednu provozovnu o vi-
ce funkcich. Diky tomu si ale miZete sa-
mi vybrat, ¢im pro vas Paluba Hamburk
bude - zdali jidelnou, restauraci, pivnici,
kavarnou, nebo tieba jen mistem ke krat-
kému oddechu s obcerstvenim, které na-
jdete (idedlné ve svém) batohu.

Ja vbatohu nic nenalezl, takZe jsem se
rozhodl vyzkouSet postupné vSechny moz-
nosti pfilehlych obchidka a bister, kte-
ré maji kvalitni nabidku pro vSechny fa-
ze dne. Snidani si miZete zpestfit kivou
a sladkosti u okénka s pfiléhavym nizvem
Kafe + buchta, to byl mij favorit. Svac¢inu
zatidi Chlebi¢karna. Polévku, rozlicné va-
rianty parku ¢i klobasu s pivem na zapiti
nabidne Uzenej parek. A pokud se zdrzite
déle, nez je zdravo, vSe se miZete pokusit
vyZehlit u posledniho obchtidku, ktery se
jmenuje Kytka a nabizi - kvétiny.

Paluba Hamburk opravdu nabiz{ pfi-
jemny prostor (byt samozfejmeé s ohledem
na spole¢nost usadivsi se u okolnich stol-
ki), ktery v §irém okoli nema kon-
kurenci. Je vlastné takovou mo-
stanky na nastupistich. Ty dfive
dokazaly velmi dobfe zahnat hlad
¢izizen i béhem kratkého zastave-
ni vlaku, kvalitou pokrmt ale po-
vét§inou neoplyvaly. Zde se bat
nemusite a je tfeba poznamenat,
Ze by bylo krasné, kdyby takovou
moznost mél cestujici i na dalsich
frekventovanych naddrazich. Ne Ze
by se z riznych variant fastfoodi
nedalo v nejhor$im vyzit, ale evi-
dentné to jdeijinak.
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Malebnd strojovd stanice Blatnd v cervnu roku 1979, kde je pFichystdn k jizdé stroj M 131.1394.

Martin Hardk | Foto: autor a Jifi Caska

acatky vzniku motorové fady M 131.1
Zje nutné hledat hned po ukonceni
druhé svétové valky, kdy byl stav vozové-
ho parku motorovych vozii u ¢SD velmi
neutéseny. V provozu zlstaly napiiklad
nékteré némecké motoraky, které zbyly
na tzemi tehdejsiho Ceskoslovenska
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v ramci repatriaci, a také nékteré pavod-
ni vozy CSD. Bylo jich vSak zoufale méilo,
a hlavné vozovy park trapila znacna
typova roztiisténost, coz pochopitelné
mélo vliv na odpovidajici, kvalitni adrz-
bu a provozuschopnost. Bylo nezbytné
urychlené zabezpedit obnovu a pokud
mozno také sjednoceni vozového parku

motorovych vozil. Proto pfedstavilo po-

véalec¢né ceskoslovenské Ministerstvo do-
pravy koncepci obnovy osobnich vozidel
motorové trakce, kde byly predstaveny
dva stézejni typy - pro mistni drahy
fada M 131.1 a pro rychlikovou dopravu
¢tyfnapravové vozy fady M 262.0. Z toho
dtivodu se neuskutecnila vyroba ptivod-
né zamyslené série predvalecného typu
motorového vozu fady M 130.1.

Prototyp zamifil do Opavy

VSechno zacalo vlastné jiZ v roce 1946,
kdy zadani na vyrobu malych motordki
obdrzela spole¢nost Tatra v Kopfivnici.
Tatrovaci pti vyvoji nového vozidla vyu-
Zili nékteré jednotné konstrukcni prvky
motorovych vozl pfedvalecné konstruk-
ce, naptiklad z nerealizovaného typu
M141.0. aleizvozhfad M 130.2a M130.3.
ZkuSenosti se hodily i z provozu kofist-
nich némeckych motorovych vozl, u CSD
oznacenych fadou M 140.3 (u Deutsche

« Motorovy viizM 131.101 na jedné z objedna-
nych jizd ve stanici Horni Lipovd na Jesenicku



Reichsbahn mély fadu VT 135). Prvni pro-
totyp Hurvinka M 131.101 byl vyroben

v koprivnické Tatrovce v prvni poloviné
roku 1948 a od 20. Cervna téhoz roku za-
¢al slouzit v pravidelné sluzbé ve Stro-
jové stanici CSD v Opavé. Od zacatku
¢ervna mél jiz vykonanou takzvanou ,,té-
bezetku* neboli technicko-bezpecnost-
nizkousku (TBZ) na tratovém tiseku z Ve-
fovic pres Koptivnici do Studénky. Urcité
stojiza zminku ifakt, Ze na TBZ dosahl
maximalni rychlosti 68 km/h, coZ byla

v té dobé velmi slusna rychlost, obzvlasté
na mistni draze.

Hurvinek M 131.1238 v zdvodu Orion v Praze-Modfanech v bfeznu 1987

V priubéhu roku 1948 vyrobce dodal
CSD jes$té pétapadesatikusovou sérii mo-
tordkd fady M 131.1, z ¢ehoz Ctyficet vo-
zU se vyrobilo jesté v kopfivnické Tat-
fe. Zbyvajici pocet pak vznikl ve Vagonce
Tatra ve Studénce, kterd tyto malé stro-
je vyrabéla az do roku 1956. Ve Studén-
ce zacali s vlastni stavbou aZ po 140. ku-
su Hurvinka, do té doby montovali vozy
z dovezenych komponenti véetné vozo-
vych skfini z Tatrovky v Kopfivnici. Vel-
ké vyrobni tempo bylo nasazeno poci-
naje rokem 1949, kdy jen za jediny rok
Studenecti dodali pro potfeby byvalych

Zdkladni technické idaje

Délka vozu: 12200mm
Hmotnost prazdného vozu: 16 200kg
Prenos vykonu: mechanicky
Pocet mist k sezeni: 48
Pohonna jednotka:

Vykon motoru:

Max. rychlost: 60 km/h

CSD celkem 78 vozil, byt nékteré z nich
byly vyrobeny jiZ v zavéru roku 1948.
Prvni vyrobni série byla ukonéena v ro-
ce 1951 dodanim vozu ¢islo 340 do Loko-
motivni depa v Kralupech nad Vlitavou.
Poté se aZ do roku 1954 Hurvinci nevy-
rabéli. Vagonka Tatra Studénka obnovi-
la vyrobu druhou sérii v druhé poloviné
roku 1954 a do ukonceni vyroby dodala
na koleje v tuzemsku dalsich 209 vozi,
jeZ se nepatrné vzhledové lisily od prv-
ni série napriklad absenci stfeSniho vét-
raciho kanalu. V té dobé se nejvice vozl
vyrobilo v roce 1955 - CSD pfevzaly cel-

kem 119 kust. Zcela posledni motoro-

vy viiz M 131.1549 byl dokoncen v kvétnu
1956 a nasledné zacal slouZzit od 1. Cerv-
na ve Strojové stanici PleSivec na Sloven-
sku. Nejprve byly tyto motorové vozy po-
mérné poruchové a prvni léta provozu se
odstranovaly priabézné zavady, hlavné

v motorové skupiné. Po vychytani nedo-
statkll se fada M 131.1 stala drzakem pro-
vozu na lokalnich tratich a fada vozidel
je dodnes zachovana jako provozni expo-
naty v soukromych nebo firemnich Ze-
lezni¢nich sbirkach. Po vyfazeni z pro-
vozu bylo navic celou fadu voz mozné

Vznétovy 12 valec Tatra T 301
114 kW /1600 otacek za minutu

© Ivo Mahel

zahlédnout na vleckach fady zavodi
po celém Ceskoslovensku, kde slouZily
ve vnitropodnikové doprave.

Spartanska vybava

Motorovy viiz M 131.1, jemuZ se nej-
Castéji pfezdiva Hurvinek, byl vybave-
ny svafovanou vozovou skiini z lisova-
nych ocelovych nosniki o sile 3mm,
ktera byla spojend s ramem vozu nyty.
Viz byl oplastovan legovanym ocelo-
vym plechem, ktery vydrzel prakticky
vSechny rozmary pocasi. Dvojita dfe-
véna podlaha vozu byla nad dvojkolimi

L A s

Posledni vyrobeny viiz fady M 131.1549 doslouZil v Ostrave-Vitkovicich.

chranéna protijiskrovymi plechy a pro
snadny pfistup k pohonné jednotce byly
v podlaze umistény odnimatelné kry-
ty. Vybaveni vozu jak pro cestujici, tak
samotného strojvedouciho bylo velmi
spartanské. Sezeni pro 48 cestujicich
umoznovaly tvrdé dfevéné lavice a se-
dacky v uspofadani 4 + 1. Strojvedouci
sedél na zidli ¢i zidlicce ze dfeva, takze
oproti dneSnim sofistikovanym sedac-
kam v modernich lokomotivach ¢i vo-
zech jel vlastné jakoby vestoje.

Viz byl pohdnény vzduchem chla-
zenym vznétovym dvanactivalcem ty-
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HISTORIE

Motorovy viizM 131.1549 jiZ jako pojizdny historicky expondt v privatnim vlastnictvi se miji

na silvestra roku 2011 v Jilovém u Prahy s RegioNovou Ceskych drah.

pu Tatra T 301 0 jmenovitém vykonu 114
kW pfi1600 otackich za minutu a vy-
baven mechanickou spojkou a ¢tyistup-
niovou synchronizovanou pifevodovkou
typu Mylius. Pfifazeni pfevodu se me-
chanicky pfedvolil jednou ru¢ni pakou
rychlostni stuperi a druhou pakou se
pak zvoleny stupenl pneumaticky zata-
dil ve spojeni s vypindnim spojky. To se
ale muselo umét! Pokud byl strojvedou-
cinezkuSeny nebo v zacviku, tak chvili
trvalo, nez se s timto ,,souborem* néko-
lika pak sehral, proto leckdy hezky sebe
a cestujici pfi pfefazovani rychlostnich
stupnd ,,pocukal“. Sam jsem zaZil v né-
kolika pfipadech silné ironické poznam-
ky cestujicich typu ,,no jo, to zas né-
kdo sklada maturitu“ ¢i podobné vtipné

Hia

V zdfi 1973 byla u Veseli nad LuZnici zachyc
rového vlaku v Cele se strojem M 131.1172.
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ena nesourodd souprava moto-

hlasky, které byly casto slySet aZ na sta-
novisté, coz elévovi za pdkami na sebe-
védomi zrovna neptidalo.

Kde vSude jezdily

Hurvinci byli dislokovani prakticky

ve vSech lokomotivnich depech, potazmo
strojnich stanicich po celém byvalém Ces-
koslovensku. Motorové vozy jezdily bud
samostatné, nebo v soupravach s vzhledo-
vé prizplisobenymi pfipojnymi vozy fad
Blm/Clm, respektive BDIm a CDIm - tém
byl dosazen zavazadlovy a sluzebni oddil.
Nebylo ale zvlastnosti, Ze Hurvinci v poz-
déjsich letech provozu vozili v soupravach
privésné vozy nesourodych typt. Rada M
131.1 byla vyuZivana i pro vedeni smiSe-
nych vlakd, tedy vlakd jak s osobni, tak

nakladni pfepravou. Ty se objevovaly sta-
bilné naptiklad na mistni draze Opocno -
Dobruska nebo v okoli Blatné v jiznich
Cechach. Ob¢as se kuriézné tyto malé
motoraky objevily i na rychlikové vozbé
na trasach z Mostu do Ceskych Budé&jovic
nebo z Pardubic do Havlickova Brodu. To
byly ale spiSe vyjimky, kdyZ z technickych
¢ijinych dvod nemohly vyjet velké mo-
toraky fady M 262.0. Mimo Ceské zemé se
Hurvinci objevili i na Slovensku, hlavné
v okoli Novych Zamkii, Stiirova a Zvolenu,
do provozu zasahli i ve vychodni ¢asti teh-
dejsi Slovenské socialistické republiky.
Urcitou zvlastnosti byla jejich vozba
na ozubnicové trati z Pohronské Polhory
do Tisovce na stfednim Slovensku, kde
tyto vozy pomérné velké stoupani zvla-
daly adhezné bez vétsich problémi.
Méné znamou kapitolou je pferozcho-
dovani sedmi vozii M 131.1 ze standard-
niho rozchodu 1 435 na 1 520mm. Dva vo-
zy slouzily jako sluzebni pro pfepravu
zaméstnanci, pét bylo zrekonstruovano
na technologicka vozidla pro Sirokoroz-
chodnou trat z Hanisky u KoSic do Ma-
tovcl na slovensko-ukrajinské hranici.
Tato draha byla vybudovana primar-
né pro piepravu Zelezné rudy z byvalé-
ho Sovétského svazu. Cela fada vozil byla
po vyfazeni z osobni dopravy rekonstru-
ovana na technologicka vozidla na pro-
hlidku trakéniho vedeni a vybavena pro
tyto ucely i sbéraci a specidlnimi stfes-
nim nastavbami, kde byly umistény pro-
hlidkové véze a montazni plosiny.
Rokem 1975 za¢ind pocet vozidel fady
M 131.1 rapidné klesat, nebot CSD pofizu-
je nové motorové vozy fady M 152.0 (dnes
810). Naposledy se tak Hurvinek obje-
vil v pravidelném provozu v bifeznu 1984
na trati z Caslavi do Tfemosnice. Dnes
tyto malé nezmary miZeme zahlédnout
pouze na nékteré z nostalgickych ¢i ob-
jednanych jizd.

Pohled na stanovisté strojvedouciho vozu fady M 131.1, které bylo velmi
spartdnsky zafizené.
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Jifi Mazal | Foto: autor

insko bylo az do roku 1917, soucasti

Ruska, coz znacné ovlivnilo podobu
jeho Zeleznic. Stavitelé totiZ pouzili
rusky rozchod 1 520mm (dnes 1 524 mm).
Prvni Zeleznice vznikla na evropské po-
meéry ponékud pozdé, v roce 1862 mezi
Helsinkami a Himeenlinnou. Finsko
bylo v té dobé pfevazné zemédélskou ze-
mi, vyuzivajici rozsahlé lesni bohatstvi.
Ukazalo se, Ze Cetna jezera nejsou vhod-
na pro plavbu, a tudiz nastal prudky
rozvoj zeleznic.

Do prvni svétové valky byla pfevazna
vét$ina hlavnich trati hotova. Do teh-
dejsiho hlavniho mésta Ruské fise,
Petrohradu, koleje dorazily roku 1870.

K propojeni s ruskou zelezniéni siti vsak
doslo az roku 1912, kdy byl v Petrohradu
postaven most pfes feku Névu.

V soucasnosti ¢ini délka trati
9216km, znichz je 3 249 km elektrifiko-
vano stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz.

K vystavbé vysokorychlostnich trati sice
zatim nedoSlo, ale sit je postupné mo-
dernizovana a rychlost vlakd se zvysuje.
Na nejrychlejsi trati Kerava - Lahti vlaky
dosahuji az 220 km/h. Dopravu zajistuje
skupina VR (Valtionrautatiet), coZ zna-
mena statni drahy. Vnakladni dopravé
pak plisobi fada dopravci.

Neéekana pfibuznost s Ceskem
Ceské a finské Zeleznice maji v oblasti
vozového parku vétsi spriznénost, nez
by se na prvni pohled mohlo zdat. Do-
konce zde narazite i na ¢eskou produkci.
Vlajkovym vozidlem zdej$ich drah se
stala Pendolina typu ETR 460 (1 nas
novéjsi ETR 470), nesouci fadu Sm3. Jsou
Sestivozova a jezdi az 220 km/h. I tady
se zprvu potykala s velkymi problémy

v mrazech a teprve postupneé se z nich
stala spolehliva a oblibena vozidla.
Pendolina také zajizdéji na spojich

do ruského Petrohradu pod hlavickou
spole¢nosti Karelian Trains. Jedna se
sice o novéjsi fadu Sm6 Allegro, ale Cela
jsou prakticky identicka.

K nejstar$im elektrickym lokomoti-
vam patii sovétska fada Sr1. V 9o. letech
ji doplnila §vycarska Lok 2000, fada Sr2,
znadmad z provozu u SBB. Piezdiva se ji
ProtéZz nebo Kukacci hodiny, s odkazem
na zemi pvodu. Sovétské lokomotivy
rychle nahrazuje i ndm znamy Vectron
fady Sr3. Roz§ifené jsou taktéz elektric-
ké jednotky pro priméstskou dopravu.

V poslednich letech jsou ve velkém doda-
vany zejména FLIRTY fady Sms.

Motorové vozy jsou zastoupené pou-
ze jedinym typem, diivérné znamym
iz Ceského prostfedi - fadou Dmi2,
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ktera ma predobraz v ¢eské fadé 843.
CKD Vagonka jich v letech 2004-2006
vyrobila 16 kusd, a i kdyZ maji jina cela,
podobnost s tuzemskymi rakvemi neza-
pfou. Disponuji vSak hydrodynamickym
pfenosem vykonu a rychlosti zvysenou
na 120 km/h. Misto sluzebniho oddilu
se nachazi dalsi maly oddil s prostorem
pro cestujici na invalidnim voziku. Jez-
di vyhradné sélo a Zadné privésné vozy
do Finska dodany nebyly. V piipadé zvy-
Sené poptavky se zapoji vice motorovych
vozl soucasné. I tady nesou nejriznéjsi
piezdivky, jako Ceskolino nebo Venkov-
ské Pendolino.

Motorakem jsme se svezli pfi cesté
po jedné z nejkrasnéjsich finskych trati,
Parikkala - Savonlinna. Koleje se vinou
kolem Cetnych jezer pfes stylova dfevéna
nadrazi a jizdu ukon¢ime nedaleko cen-
tra Savonlinny uprostfed vodnich ploch.
Meéstecku vévodi stary Svédsky hrad,
jelikoZ aZ sem dosahovala §védska moc,
a turisté si mohou prohlédnout muzeal-
nilodé, které se v okoli kdysi plavily.

Patrové pohodli
Vétsina finskych dalkovych vlakil, pomi-
neme-li Pendolina, je tvofend patrovymi
vozy. Ty pfitom plné vyuzivaji §ir§iho
prijezdného profilu, takZe disponuji
mnohem vét$im pohodlim. Dostatek
mista maji cestujici téZ v hornim patte
a vyuzit 1ze §irokou $kalu doprovodnych
sluzeb. Samozfejmosti jsou prostory
pro kola a invalidni voziky. Déti 1aka
do hraciho koutku pohadkova posta-
vicka, kterou byva i cesky krtecek. Vel-
korysé détské hiisté nabizi skluzavku
a prolézacky. Objednat si milZete rovnéz
uzaviené kupé umisténé v mezipatrech.
Nechybi ani ,ravintola®, coZ ve finstiné
znamend restaurace. V jejim dolnim pat-
fe je samoobsluzna ¢ast, kde je k dostani
i teplé jidlo, zatimco horni patro zaujima
luxusni oddil, ktery ma jednu fadu seda-
del umisténou soubézné s bo¢nici. Mate
tudiz krasny vyhled na ubihajici trat.
Opravdovym zazitkem je jizda v 1az-
kovém patrovém voze. Poznate ho mimo
jiné podle typické sovicky namalované
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Ve stanici Parikkala se potkal stroj Fady Sr3 Vectron s vozem fady Dm12 vyrobenym v CKD Vagonka.

Pendolino fady Sm3 na hl. nddraZi v Helsinkdch. Vlevo stoji nocni spoj do Petrohradu, ktery nyni nejezdi.
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Jediny dopravce

Ve Finsku funguje pouze jeden po-
skytovatel vlakové prepravy, a tim
jsou statnifinské Zeleznice, spolec-
nost VR Group. Finské viaky maji
povést prostornych, pohodInych

a Cistych. Jizdenky Ize pohodIné re-
zervovat online. Jezdi prevazné okolo
Helsinek a v jizni ¢asti zemég, vyuzit
vsak mlzete i dalkové spoje az na se-
ver Finska, listky vSak byvaji obvykle
pomérné drahé. Infrastrukturu

v zemi ma na starosti Finska doprav-
ni agentura. Zelezniéni sit tvofi cel-
kem 5919 km trati s rozchodem

1 524mm. Ztoho je 3067 km elektri-
fikovano na stfidavy proud o napéti
25 kV. Norma rozchodu 1 524 mm,
ktera platila v Ruské fisi, umoZniuje
vlaklm jizdu z Finska do vSech zemi
byvalého SSSR a také do dalSich sta-
tl pouzivajicich rozchod 1 520 mm.
Do Ruska se vak nyni nejezdi.

na bocnici. Je tvofen dvoumistnymi ka-
binami jak v dolni, tak horni ¢asti. Na-
vic kabiny v hornim podlazi maji vlastni
WC a sprchu. U kazdé postele se nachizi
panel s hodinami, zasuvkou, lampic-
kou a odklddacim prostorem. Cestovat
dokonce 1ze i se ctyfnohym milackem.

V krajnich kupé je hned u postele vykle-
nek, kde psa mlZete bez problému ulo-
Zit. Naprosto tiichvatné jsou jizdni vlast-
nosti takovéto obfi , krabice“ na kolech.
Pfi nizkych rychlostech mate pocit, Ze se
vliz ani nehybe.

AZ na daleky sever

Dvé finské Zelezni¢ni traté smétfuji az
za severni polarni kruh. Jedna ho pro-
tind u Rovaniemi, centra Laponska,

a pokracuje do Kemijarvi. Koleje dale
vedou k ruskym hranicim. Doprava tu
nenizrovna intenzivni, jediny osobni
vlak predstavuje no¢ni spoj z Helsinek.
Pfepravuje se v§ak zna¢né mnozstvi
dfeva. Nedaleko Rovaniemi se nachazi
znama Santova vesnicka, vybudovana

spolkem finskych architektdl. Vznikla
roku 1985, kdy Finska rada pro turismus
oficidlné pfijala legendu o Santa Clauso-
via vyhlasila oblast Laponska za Santa
Clausovu zemi. Zkratka dobry obchod-
nitah, jak dostat turisty do oblasti,

na kterou by si jinak ani nevzpomnéli.
MizZete si tak uzivat nikdy nekoncici
vanoc¢ni atmosféru, at uz je horké l1éto,
nebo mraziva zima.

K arealu vesnice se svezeme mistnim
autobusem, ktery nas vysazuje u stylové
autobusové ekarny. Vesnici tvoii hlavné
obchody, dim, kde trini samotny Santa,
artizné moznosti ubytovani, vétsinou
v chatkach. Centralnimu namésticku
vévodi vyznaceny severni polarni kruh,
ktery je vSak fiktivni - ve skutecnosti je
totiZ tato zemépisna rovnobézka pohyb-
liva. Cast obchodfi je pfes 1éto zavienych,
prazdno tu nicméné neni. Zaujmou nas
postovni schranky, kde mézZete dopisy
odeslat bud hned, nebo jsou odloZeny az
do Vanoc. Prozkoumavame cely areal,
kde se také chovaji sobi a tazni psi, dim

¥ e

Dvé dieselové lokomotivy se chystaji odjet v nejsevernéjsi stanici Kolari s noénim viakem do Helsinek.

se Santou ale radéji vynechavame. Plno-
Stihlé ¢tyficatniky by na kolenou stejné
asi pochovat nechtél. Shodneme se
na tom, Ze az takovy kyc vesnicka neni
a vlastné ptisobi docela pékné.
Druha trat za¢ina v Torniu a kon¢i
v nejsevernéjsi finské stanici, Kolari.
Jelikoz na zdej$i nadrazi zavita osobni
vlak jen jednou denné, a to no¢ni spoj
z Helsinek, ¢eka nas sem ponékud krko-
lomna cesta autobusem z Tornia. Projiz-
dime pfes roztahané vesnice, kde je mezi
domy mezera i nékolik desitek metrd,
a centrem byva Cerpaci stanice s obcho-
dem. Tam také zastavujeme a vyklada-
me zdsilky. Na§ autobus totiZ zarovern
plni tlohu jakéhosi postovniho vozu. Ri-
dic z jeho ttrob vyklada baliky, jiné zase
nalozi, dokonce se ocitame i u jakéhosi
pusté vyhliZejiciho skladu, z néhoz fidic¢
vytdhne vozik, nalozi ho, a odveze zpat-
ky. Pfestavky na kavu a pfileZitostny
pokec s mistnimi jsou nezbytnosti.
Venkovsky idylickym tempem dojede-
me az do Kolari, coZ je opravdova vyspa
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Na muzedini drdze z Humppily do Jokioinenu se dochovaly i plivodni dfevéné Muzedlni draha Humppila - Jokioinen dodnes provozuje piivodni parni lo-
stani¢ni budovy. Tento maly domek nalezneme v Humppile. komotivy. Jednou z nich je Helga z roku 1906 s typickym ,chytacem krav".

36



svéta. Roztahana vesnice s necelymi

¢tyfmi tisicovkami obyvatel. Kromé

supermarketu a benzinky v jednom
tu vypada vse zaviené a nefunkéni.

§ | Nedaleko se ov§em nachazi oblibené
lyzatské stfedisko, takze v zimé tu
byva mnohem rusnéji. Cestujicim
slouzi pomérné velkd nadrazni budo-
va s cekarnou a nekonecné haldy dre-
va davaji tusit, Ze nakladni vlaky tu

maji dost prace. Pfed odjezdem nevé-

ficné zirame na davy lidi zapliujici
nadrazi. Nejsou totiZ odtud, svymi
automobily pfijeli z malych vesnic
vzdalenych i vice neZ sto kilometri
dale na severu. Za vlak je pfipojeno
nékolik autovozl, takze mizZete
naloZit svého plechového milacka

a odvézt ho s sebou az do hlavniho

meésta Helsinki. Tento osobni vlak ja-

ko jediny ve Finsku tahaji motorové
lokomotivy a kvlili napajeni vozi je
tfeba generatorovy viz.

V Torniu maji finské Zeleznice své

jediné napojeni na normalni roz-

chod. Mésto totiZ sousedi se §védskou

Haparandou a spolu vytvarii prak-

ticky jedno mésto. Hranici poznate

jen diky stylovému hrani¢nimu
kameni - a nedalekému obchodnimu
domu IKEA. Mohutné haparandské
vlakové nadrazi je uz pouze stinem
své nékdejsi slavy. Stfetavaji se tu ko-
leje Sirokého finského a normalniho

§védského rozchodu. Zatimco spojeni

do §védského vnitrozemi pfetrvava,

vlaky do Finska davno nejezdi a pti-
vodni rozsahlé celni prostory zeji
prazdnotou.

Nostalgie na finsky zplsob
Ve Finsku v minulosti existovala
celd fada tizkokolejek. Do sou-
Casnosti prezila jen jedina,
spojujici obce Humppila
aJokioinen. Parni vlaky do-
dnes jezdi na zachovaném
14km dlouhém tiseku o roz-
chodu 7somm. Centrum
drahy se nachazi v Minkidg,
kde je i unikatni tizkoroz-
chodné muzeum s vozidly
z celého Finska. Vedle his-
torickych parnich loko-
motiv nechybi elektric-
ké a dieselové stroje.
Opravdovym zazitkem
je jizda v pivodnich
osobnich vozech, pfti-
c¢emz v Cele dyma parni lokomo-
tiva na dfevo. Kolorit dokresluji
Zeleznicati v uniformach z dob
carského Ruska i vyprava vlakl

Ve stanici Minkio na muzedlni drdze z Humppily do Jokioinenu najdete muzeum plné .
ppilydo) Y p pomoci zvonce.

lokomotiv, které jezdily na tizkorozchodnych tratich.
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Nové RegioPantery zkrati jizdy
v Olomouckém kraji az o 15 minut

AZ 015 minut zkratijizdni dobu na elekt-
rifikovanych tratich v Olomouckém kra-
jijednotky EMU 240 RegioPanter z pro-
dukce Skoda Group, které Ceské drahy
zacnou v kraji nasazovat do provozu

od Cervna. Do nakupu 27 tfivozovych
jednotek pro Olomoucky kraj CD inves-
tuji 4,3 miliardy korun. Zhruba polovina
novych souprav je vyrabéna v sumper-
ském podniku Skoda Pars. Nové sou-
pravy EMU 240 mohou jezdit az 160 ki-
lometrd za hodinu a vyznacuji se vyssi
dynamikou jizdy, coZ se pozitivné pro-
mitne do zkraceni jizdni doby spojl

na tratich v Olomouckém kraji. ,V nékte-
rych pripadech se bavime o péti, osmi,
aleitfeba 15 minutach,” uvedl namés-
tek gen. feditele CD Jifi JeSeta. V ervnu
vyjedou na traté v kraji prvni dvé nové
soupravy RegioPanter, vSech 27 jedno-
tek EMU 240 pro kraj by mély CD obdr-

Zet do brezna pfistiho roku. €TK21.4.2023

Ceské drahy v roce 2011 na trati
Praha — Ostrava neporusily zakon

Ceské drahy v roce 2011 neporusily za-
kon, kdyZ snizily ceny jizdného na trati
Praha — Ostrava v dobég, kdy po ni za-
hajil provoz Regiojet. Rozhodl o tom
Ufad pro ochranu hospodarské soutéze
(UOHS). Pfipadem se zabyvala i Evrop-
ska komise (EK), vysetfovani zrusila

po 3estiletech loni na podzim. ,Ufad
nema k dispozici primé diikazy svédcici
o umyslu CD vytlacit konkurenta z tr-
hu. Z ekonomickych dat poskytnutych
CDvjednotlivych letech 2011 az 2012
vztahujicich se k poskytovani sluzeb

na trati Praha — Ostrava, jejichz ekono-
micka realnost byla ovéfena znaleckym
posudkem, vyplynulo, Ze co se tyce eko-
nomiky provozu vlakd IC/EC/EX, vynosy
bezpecné pokryvaly vyhnutelné nakla-
dy, uvlak(i SCPendolino vynosy rovnéz
pokryly vyhnutelné naklady na provoz,
ackoli pomérné nizkym rozdilem,” uve-
dl irad v od(ivodnéni. €TK17.4.2023
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Zeleznicar

Mame nedostatek vozti, dodavatelé nedodrZuji terminy oprav

CD se potykaji s nedostatkem vozd. Reditel spole¢nosti Michal Krapinec véfi, Ze se situace zmé-
nive druhé poloviné letosniho roku. Hlavnimi dfvody nedostatku voz( jsou podle néj nedodrzo-
vani termin( oprav u externich dodavatel(l, zpozdéné dodavky novych vozidel nebo podstav za-
méstnancti tdrzby. ,V&fime, Ze od druhé poloviny leto3niho roku by se mély opravné doby vratit
tam, na co jsme byli zvykli," fekl Krapinec. Problém je celoevropsky, vozl je nedostatek a doby
oprav se prodluzuji nedmérnym zplsobem. ,KdyZ se podivame napfiklad na zapad od CR, tak
nenivyjimecné, Ze dopravce celou linku zrusi nebo neobslouzi. My délame maximum pro to,
abychom vsechny linky obslouZili, i kdyZ tfeba ve snizené kvalité,” dodal. Re3eni se podle Feditele
CD kv(ili velikosti problému nehleda snadno. Jedna z moznych cest je zapQjcka vozQ. ,To se nam
povedlo ze zahranici. Nenijich mnoho, ale i tak to pomUze,” Fekl Krapinec. Jde podle néj napfi-
klad o pronajem Vectrond ¢i nasazeni vozUl slovenského dopravce ZSSK. Krapinec dodal, ze CD

maji signaly, Ze druha polovina roku by méla byt tim bodem, kdy se situace zlep5i.

CD si ptijcily dalsich sedm miliard
na nakup novych jednotek

Nakup az stovky jednotek RegioPanter
od Skody Group a 22 motorovych jed-
notek RegioFox od polské Pesy budou
Ceské drahy financovat z nového Gveé-
ru od spolecnosti Eurofima. O desetile-
té plijcce vhodnoté 6,903 miliardy ko-
run informovala Eurofima na svych
strankach. Dopravce je jednim z akcio-
narl neziskové organizace, ktera se za-
byva financovanim kolejovych vozidel.
Akcionafi jsou statni dopravci z celé Ev-
ropy. Uz v lednu CD uvedly, Ze si u Euro-
fimy diky nové smlouvé o tvéru mohou
pljc¢itaz 639 miliont eur na 20 let. V mi-
nulosti bylo financovani pres tuto spo-
le¢nost vyhodngjsi nez dluhopisy. Ces-
ké drahy v minulosti uz nékolikrat Gveér
od Eurofimy vyuzily, napfiklad na nakup
lokomotiv 380. Novy Gvér prichazijen
par tydn( predtim, nez CD budou mu-
set splatit dluhopisy ve vy3i 400 miliond
eur. Zdopravy.cz 6. 4. 2023

CTK 20.4.2023

Je nedostatek strojvedoucich,
¢asto musi pracovat prescas

Zelezni¢ni osobni dopravci se potykaji

s nedostatkem strojvedoucich. Ceskym
draham a Regiojetu jich dohromady
chybi pres 230. Také pocet strojvedou-
cich s platnou licenci podle Gidajti Draz-
niho Ufadu od roku 2021 klesl. ,Mame
nedostatek strojvedoucich,” potvrdila
naméstkyné generalniho feditele CD
Blanka Havelkova. Samotny provoz spo-
jG to podle ni neovliviiuje, doplacina to
ale strojviidci zejména velkym mnoz-
stvim prescast. Situaci se firma snazi
fesit naborem ve skolach, stipendijnimi
programy ¢i ndborovymi prispévky. CD
podle mluvéiho Emanuela Vitteka nyni
zameéstnavaji 3 295 strojvedoucich,
doidealniho stavu jim chybi 217 lidi.
,Nicméné mame 163 uchazecti ve vy-
cviku na pozici strojvedouciho,” dodal.
Primérny vék strojvedoucich u Ceskych
drahjezhruba 46 letav préiméru berou
kolem 50 000 K¢. CTK 26. 4. 2023
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INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D

Krétu z minula - snizujeme cenu, Zakynthos je nové

Kréta / Stalida - 11/12denni pobyty
v oblibeném hotelu NIKO ELEN

Odlet z Prahy
Snidané (moznost dokoupeni polopenze)

Cena od 9 100 K¢ po dotaci

Zakynthos / Tsilivi 10/11denni pobyty v hotelu Marietta
Odlet z Prahy, Brna
Polopenze

Cena od 10 500 K¢ po dotaci

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

-,\,Q,LEZNIC& -
Nadacni fond Skupiny CD

ZELEZNICE SRDCEM
SRpce

Pomoc Zelezni¢arum
Vv heshazich

Na trati Zivota se mGze vzdy objevit pfekazka. Nada¢nifond ZELEZNICE SRDCEM

www.zeleznicesrdcem.cz

Prispéjte spolecné s nami
na transparentni Gcet
2402887002/5500

Kralovstvi Zeleznic
je partnerem Nadacniho fondu
ZELEZNICE SRDCEM.

T Cargo ‘ (!) Ceské drahy
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Svezte se historickym vlakem na vylet do Lednice

Vydejte se do Lednicko-valtického arealu nostalgickym vlakem. Od 29. dubna az do 3. zafFi jezdi o vikendech a statnich svatcich z Bfeclavi

do Lednice a zpét motoracek Hurvinek. V ramci akce Lednické parniléto ho o sobotach 20. kvétna a 9. zafi nahradi parni vlak s lokomotivou
z Lednice se vydaji zpét v 10:20, 12:20, 14:10a 16:10. Jizdenky Ize koupit v predprodeji. Obec Lednice, ktera byva nazyvana perlou jizni Mo-
ravy, vas uchvati spoustou pfirodnich i kulturnich pamatek, kolonddami ¢i rybniky. Lednicky zamek je jednim z nejkrasnéjsich komplexd an-
glické novogotiky v Evropé. V jeho okoli se nachazi nejrozsahlejsi parkové upravena krajina na svété, ktera je zapsana na seznam svétového
pfirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Nevynechejte ani navstévu muzea Lednice davna s vystavou vénovanou obdobi prvni republiky
nebo Muzea hracek Lednice, jehoZ nejstarsi exponat — puzzle — pochdazi z roku 1790. V dobé jizdy parniho vlaku se také miZete svézt histo-
rickym Busikem Praga RND, ktery pojede z oznaceného stanovisté pfed nadrazni budovou v Lednici.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Beclav/Lednice

s G — z

26. a 28. kvétna 2023 12. kvétna az 2. ervna 2023 27. aZ 28. kvétna 2023
V Peckach navstivte nejvétsi Na Prazské jaro jed'te vyvhodné  Zaletadly do Pardubic na pout
vystavu modell a kolejist se zpatecni jizdenkou Vlak+ vlakem a navic se slevou
V Peckach se uskutecni nejvétsivystava mo- Nejste z Prahy a radi byste navstivili néktery Posledni kvétnovy vikend se na pardubickém
delovych kolejist a vozidel u nas. Ve vystav- z koncert( PraZského jara 2023? Pfijedte letisti kona uz 31. ronik Aviatické pouti.
nich prostorach v Zerotinové ulici najdete do metropole viakem €D a vyuzijte vyhod- Na oba dny je pFipraven tradi¢ni program
kolejisté od mini velikosti ZaZz po zahradni nou zpatecnijizdenku Vlak+ Prazské jaro. Jiz- s pétihodinovym blokem letovych ukazek.
velikost G. Na pétidilném kolejisti HO (1:87) denku ziskate na pozadaniv pokladné CDne-  V ném nebudou chybét historicka letadla,
s dvoumetrovym kamennym mostem se pro-  bo u priivod&iho ve vlaku. Sleva se vztahuje soucasna letecka technika ceského vojenské-

hanéjii Pendolino arailjet v barvach Ceskych  nazpatecnijizdenku z kterékoli stanice v CR ho letectva Cifada ukazek akrobacie. T€Sit se
drah. Posledni kvétnovy vikend se v Peckach do Prahy. Sleva Vlak+ Prazské jaro €ini50% ze ~ mUiZeteina bohaty pozemni program, véetné

kona také akce s ndazvem Jede, jede masinka zpatecni slevy pro dospélého nebo pro dité. ukazky letovych simulatord. Navstévniky
aneb détska pout se spoustou atrakci pro S touto jizdenkou Ize cestovat vlaky narodni- urcité zaujme vystava RC modelt kamiona.
vSechny. Po trati Pecky — Koufim — Zasmuky ho dopravce od 6. kvétna do 8. Cervna 2023. Na Aviatickou pout pfijedte vlakem. AZ k are-
se mlzete svézt historickym motorovym Pfi cesté zpét je nutné prokazat se prlivodci- aluvas po kolejich doveze letiStni expres. Na-
vozem Hurvinkem (M 131). mu vstupenkou na néktery z koncert0. vic s nami ziskate slevu 20% na vstupné.
Nejblizsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice: Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Pecky Prahahl. n. Pardubice hl. n.

Foto: Milan Vojtek, SZM Pecky, festival.cz, Petr Kolmann/Aviatickd pout



