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Foto: JHMD, Wikipedia

Thomas Edmondson

Stal u zrodu jizdenek z kartonu a vymyslel

také zpusob, jak na né tisknout potfadova ¢isla

a nezbytné udaje o trase vlaku. Anglicky vynalezce
Thomas Edmondson se diky tomu nesmazatelné
zapsal do historie Zelezni¢ni dopravy.

Thomas Edmondson se narodil 30. ¢ervna 1792 ve mésté Lancaster.
Odtud se v$ak pozdéji piestéhoval do Manchesteru. Pavodné pracoval

v Lancasteru jako truhlaf. Po otevieni Zelezni¢ni trati spole¢nosti
Newcastle and Carlisle Railway v roce 1839 pracoval ve stanici Milton
(dne$ni Brampton) jako pfednosta stanice, a tak musel vydavat i jizdenky.
Aby si praci co nejvice zjednodusil, vymyslel novy typ jizdenky z kartonu
izpusob jak na ni pomoci dfevéné desky tisknout pofadova isla a idaje
o trase. Do té doby se pouZivaly jizdenky papirové a az do pfichodu

Narozeni | 30. cervna 1792
Omrti | 22. kvétna 1851
Narodnost | anglicka

Povolani | vynélezce, prednosta stanice



jeho vynalezu se na jizdenku ru¢né
vypisovalo jméno cestujiciho a platnost
byla déna razitkem s datem. Edmondson
na kartonové jizdenky ziskal patent.

Zprvu se jednalo o experimentovani
s lepenkovymi jizdenkami mensich
rozméru, 39 x 29 mm, na nichz byla
nati$téna trasa. Jizdenky byly podle
jednotlivych cilovych stanic vloZeny
do svisle umisténych trubek, kde
protizdvazi umoznilo posunuti dalsf
jizdenky po vytdhnuti predeslé. Cislo
jizdenky se dopisovalo ru¢né. Tyto jizdenky
se zacaly vydavat zfejmé v roce 1837.

Objev, ktery pfinesl Edmondsonovi
velky Gspéch a bohatstvi, byl vsak az
piistroj, jenz dokézal tisknout celé
kompletni fady jizdenek s predtisténymi
udaji a pofadovymi ¢isly. Tim se také
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zabrénilo podvodam s jizdenkami.
Zaiizeni si nechal patentovat.
Edmondson pobiral licenéni poplatky
od kazdé firmy pouzivajici jeho patent,
a to ro¢né ve vysi 10 $ilinkad z kazdé mile
trati vlastnéné danou spolenosti.

Jeho zafizeni na tisk jizdenek
a od nich odvozené stroje se brzy staly
standardnim vybavenim britskych
i zahrani¢nich Zelezni¢nich spole¢nosti.
Edmondson zemfel v kvétnu roku 1851
jako zamozny obtan. Clenové jeho rodiny
pokradovali v jim zapocatém podnikédni
az do roku 1960.

SLOVO UVODEM

m Marek Plochy
i feditel CHV LuZna u Rakovnika

Vazeni Ctenafi,

leto$ni nostalgicka sezona se rozjela na plné ob-
ratky. V CD Muzeu v Luzné u Rakovnika jsme

po zimni pauze ptivitali prvni navstévniky jiz
na samotném zacatku dubna. Diky dobré epide-
mické situaci jsme navic mohli otevfit v obvyk-
1ém terminu a spolecné jsme oslavili tfeba také
Velikonoce, coz v pfedchozich dvou letech nebylo
mozné.

Pro zelezni¢ni fanousky mame pfipraven boha-
ty a atraktivni program na celou sezonu, a to
v riiznych koutech republiky. Zaénu €D Muzeem
v Luzné u Rakovnika, které si v letosnim roce pfi-
pomene 25 let muzejnictvi. Oslavime je ve dnech
11. a12. Cervna. Jako novinku pro navstévniky
jsme pripravili specidlni prohlidky, kdy skupinka
do maximalné péti osob muze vyuzit sluzeb svého
privodce. S nim se dostanou na stanovisté nékoli-
ka lokomotiv, kde vyslechnou odborny vyklad. Pro
déti chystame interaktivni prohlidky s robotem.
Vice ale zatim neprozradim. Dalsi novinkou je
moznost zapUjceni kola v naem muzeu. Pro elek-
tro cyklisty nabizime zasuvky na dobiti jejich kol.
Na zaii pak pfipadd dvacaté vyro¢i ukonceni pro-
vozu motorovych lokomotiv Sergej. Proto pfipra-
vujeme jejich setkanive dnech 8. a 9. fijna.

O letnich prazdninach bude jezdit pravidelna
linka Luzna u Rakovnika - Chomutov a zpét, pro-
stfednictvim které chceme nabidnout navstévni-
ki moznost prohlédnout si muzeum v Luzné a de-
pozitif NTM v Chomutové béhem jediného dne
za vyhodnéjsi cenu. Po nékolikaleté odmlce se
v ervenci a srpnu vrati provoz historickych vozi-
del na unikatni trat z Tabora do Bechyné, v Cer-
venci znovu oZije Volarsko jizdami parnich vlakd.
Na Moravé jiz zacal jezdit tradi¢ni motoracek
do Lednice. Velkym svatkem se pak stane oslava
Dne Zeleznice v Plzni, naplanovand na 24. zati.
Jeho program a detaily vim pfiblizime na stran-
kéch Zeleznicafe pozd&ji.

Pozornost pochopitelné vénujeme i vystavova-
né ¢i provozované technice, pficemz nékteré
projekty se nam uz podatilo dokoncit. Po ukon-
ceni opravy koncem loniského roku tak déla opét
radost parni lokomotiva 354.195 VSudybylka.

Po opravé se vrati v téchto dnech na koleje také
parni lokomotiva 423.009. Aktudlné se pracuje
na oprave parni lokomotivy 313.432, kde cekame
na prevoz kotle z opravy a dokonceni obnovy na-
prav. Pustili jsme se rovnéz do rozsdhlé opravy
hradeckého Bulika 464.008 a dokoncujeme reno-
vaci motorového vozu 810.100. Rozsihlejsi udrz-
bu podstoupily motorové lokomotivy. Pracujeme
na opraveé nékolika kompletii pro motorové vozy
M 131.1 Hurvinek. V ¢ervnu zahdjime prace

na opraveé parni lokomotivy 475.179.

Je zkratka na co se tésit. Informace k pfipravo-
vanym akcim najdete na nasem webu www.cd-
nostalgie.cz nebo na facebooku €D Nostalgie. Ne-
vahejte a zavitejte na nékterou z nasich akci.
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CityElefant vyjel v novém natéru

Do provozu na konci dubna zamifil prvnivlak v novém barevném schématu Prazské in-
tegrované dopravy (PID). Jedna se konkrétné o elektrickou jednotku 471.060 CityEle-
fant Ceskych drah. Ta ziskala novy lak b&hem opravy ve stupni R3 v dilnach dcefiné
spole¢nostidopravce DPOV v Nymburce. Hlavni opravy a modernizace jednotka
podstoupila u stejné firmy v Pferové. Jednotky CityElefant, jejichZ prvni kusy jsou

v provozu zhruba 25 let, prochazeji postupnou modernizaci, coz by mélo pFila-

kat do vlak( dal3i cestujici. Instalovany jsou modemy pro pfijem wi-fi a zasuvky.
Vnitfni ovladaci tlacitka dvefi jsou pfemisténa z rdmu dvefi pfimo na kfidla a do-
plnéna o funkci pFedvolby. To umoZiuje cestujicim navolit otevieni dvefi jeSté

pred zastavenim vlaku a zrychluje vystup a nastup. Dosazovany jsou i nové infor-
macni displeje s LED technologii. Vyménuji se podlahové krytiny a pfecalounuji seda-
dla. V pristich letech dostanou vozidla rovnéz nejmodernéjsi zabezpecovaci systém
ETCS. V provozu je aktualné 82 CityElefant(, z toho 70 jich obsluhuje linky PID a 12 jed-
notek jezdi na spojich v Moravskoslezském kraji.

Pfedstavenstvo €D doplnil Lukas Svoboda

Dozor¢irada Ceskych drah zvolila na zacatku dubna patym ¢lenem PFedstavenstva CD
Lukase Svobodu, dosavadniho Feditele Gseku Ekonomiky a sdilenych sluZeb ve spole¢-
nosti CD - Telematika. U dopravce bude Lukas Svoboda odpovédny za Fizeni ekonomic-
kych atvard. Jeho hlavni Gkoly jsou stabilizace cash flow, ovéreni nakladové efektivity,
cenotvorby a vynosd. Predstavenstvo CD je tak kompletni. Lukas Svoboda je absol-
ventem Vysoké Skoly ekonomické v Praze a Pravnické fakulty Univerzity Palackého

v Olomouci. V uplynulych letech vedl finanéni divizi a sekci controllingu ve statnim
podniku Ceska posta nebo plsobil jako Senior Consultant v oddéleni Fizi a akvizic

ve spolecnosti PricewaterhouseCoopers. Od roku 2019 do soucasnosti pracoval

pro CD - Telematiku, dcefinou spole¢nost CD. Vedle standardni agendy finanéniho
feditele byl zodpovédny také za oblast nakupu, logistiky nebo spravy majetku.

Na obnovu vozidel
pljde vice penéz

Ministerstvo dopravy vyhlasilo vyzvu v rdmci programu
na obnovu historickych Zelezni¢nich vozidel na obdobi
2021 az 2023. Ministerstvo financi nedavno schvalilo
anavysilo ro¢ni rozpocet na pét miliont korun. Podpo-
ra historickych Zelezni¢nich vozidel pFispiva k zacho-
vani technického a kulturniho dédictvi Ceska a je vy-
hlaSovana kazdy rok. Cilem programu je obnoveni
provozu historickych Zelezni¢nich vozidel nebo
jejich vystavovani. Zajemci o podporu mohou

letos predkladat své investi¢ni zaméry az do

30. kvétna. Schvaleny program umoziuje ku-

mulaci finanéni podpory s vefejnymi prostredky

i zjinych zdrojd, a to az do vy3se 80% uznatelnych
nakladd. Spravcem programu je Odbor drazni dopra-
vy ministerstva dopravy. Aktualné probihajici pro-
gram navazuje na predchozi, které fungovaly jiz od ro-
ku 2011.Z programu je kazdoro€né obnovena zhruba de-
sitka kusU Zelezni¢ni techniky.

Text: Petr Slonek | Foto: autofi, archiv €D, CD-Telematika, CD Cargo,



Prakticky okamzité po zahajeni tfimésicni vyluky na 4. koridoru v Gseku
mezi Sudoméricemia Voticemi zacali na za¢atku dubna pracovnici Spravy
Zeleznic s demontazi pavodni koleje v okoli JeSetic, kde se kFiZi stard a no-
va stopa trati. Stavbafi zde postupné upravi Zelezni¢ni spodek a poloZi
novy svrsek. Dokoncirovnéz presmyk tratového Useku do nové stopy.
Prvnivlak tudy projede 30. Cervna. Do té doby je provoz najih preru-
Senavlaky CDjsou docasné nahrazeny autobusy. PFevazna cast
modernizované trati povede po nové prelozce, kterd umozni zvy-
Senirychlostiaz na 200 km/h a nabidne prlijezdy dvéma tunely
pojmenovanymi Mezno a Debore¢ nebo pohled zmodernich
viaduktl v okoli HeFmanicek. Uplny dvoukolejny provoz v ce-

|ém Gseku zacne 1. zaFi. To bude zahajen i zkuSebni provoz
arychlost vlak( se zacne postupné zvysovat na 160 km/h,

po zavedeni ETCS v pfipadé Pendolin az na 200 km/h.

CD piepravily turisty do Libavé

Prvni kvétnovou nedéli se uskutecnila tradi¢ni cykloturisticka akce
na GzemiVojenského Gjezdu Libava na Olomoucku — Bily kamen
2022. Do jindy stfeZeného a vefejnosti celorocné nepfistupného

armadniho prostoru zavitalo 3 455 cyklist( a p&sich turistd.
Navstévnost byla ve srovnani s lofiskem, kdy organizatofi ter-
min presunuli kvili epidemii Covid-19 na srpen, dvojnasob-
nd. Lidé mohli navstivit napfiklad skalisko Bily kamen, za-
mecek Bores, odsvéceny libavsky kostel nebo poutni
kostel ve Staré Vodé. Vétsinu Gcastnikd tvofili i letos
cyklisté. Ceské drahy ve spolupraci s organizatory
28. rocniku akce, konané pod zastitou Olomoucké-
ho kraje, vypravily specialnivlak zOlomouce
do Moravského Berouna a zpét v Cele s lokomoti-
vou fady 750. Cestujici méli k dispozici tfi vozy Bdt
s celkovym poctem 256 mist k sezenia dva zavaza-
dlové vozy fady Ds pro prepravu az sta kol a kolobézek.
Obsazenost byla 80%. Dalsi cyklisty pfepravil nasledny
rychlik R 845 Pradéd. Stejné jako v minulych ro¢nicich
i letos si zajemci mohli zap(jcit kolo v CD Bike.

€D Cargo ziskalo
licenci pro Chorvatsko

Spoletnost CD CARGO ADRIA se 4. dubna stala drzi-
telem vSech potfebnych opravnéni k provozovani ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Chorvatsku. Obchodni ¢in-
nost zahgjila tato 100% dcefina spolecnost CD Cargo jiz
v fijnu lofiského roku. Zahajeni preprav na vlastnilicenci
ocekava CD Cargo v Fadech tydn(. Pripraveny v soucasné do-
bé ma projekty na prepravu kontejnerd, obilnin a dalsiho zbo-
zi. €D Cargo méjiz nyni k dispozici najaté lokomotivy schopné
provozu v Chorvatsku a do budoucna pripravuje ,chorvatizaci”
ataké ,slovinizaci“vlastnich interoperabilnich lokomotiv, které by
mohlo doplnitinékolik lokomotiv starsich Fad. Ve bude zaleZet
na aktualnich provoznich a obchodnich potfebach.

Odbornici jednali na konferenci v Pardubicich

V prostorach pardubického hlavniho nadrazi se 13. dubna uskutecnil jiz VIII. roénik Zeleznicni konference Pardubice. Hlavnim tématem letosniho
rocniku byla role kritické dopravniinfrastruktury, odolnost v(i¢i hrozbam, role vefejné Zelezni¢ni dopravy v obdobi inflace a turbulentnich zmén
ve spolecnosti. Do Pardubic se sjeli nejen Zeleznicni experti, ale také politicti pfedstavitelé. Generalni feditel Michal Krapinec spole¢né s namést-
kem pro osobni dopravu prezentovali pozici narodniho dopravce ve svétle novych bezpecnostnich, humanitarnich vyzev a také roli vefejné Zelez-
ni¢ni dopravy. Pfipomnéli si tak, s jakou rychlosti dokazaly Ceské drahy zareagovat na pomoc valkou postizené Ukrajiné, a jakou klicovou roli zau-
jimav tomto konfliktu Zeleznice. Na konferenci pfedstavil ministr dopravy Martin Kupka dopravni strategii CR a reakci vlady na aktualni bezpec-
nostnivyzvy. Jifi Svoboda, generalnifeditel SZ, informoval Gi¢astniky konference o zalozeni nové telematické spolecnosti SZT (Sprava zeleznicnich
technologii) ve snaze zajistit si chod IT zakazek vlastnimi silami a nebyt tak zavisly na externim trhu.




Vlakem na pivo Kocour se slevou

Znamy varnsdorfsky pivovar, ktery pfed lety inicioval vznik Zelezni¢ni zastavky Varnsdorf-
-pivovar Kocour, a v jehoZ aredlu mohou Ziznivi navstévnici prenocovat v byvalych IZko-
vych vozech, pfipravil od 1. 5. 2022 pro navstévniky zajimavou nabidku. Pokud do pivo-
varu prijedete vlakem, ziskate slevu ve vysi Stastnych 7% z celkového Gctu v pivovarské
restauraci. Sleva plati na cely sortiment pivovarské restaurace, v€etné lahvového pi-
va s sebou, a na prodej reklamnich predmét(. Podminkou je prokazat se pfi placeni
platnou jizdenkou z/do cilové stanice Varnsdorf-pivovar Kocour. Uznavany jsou jiz-
denky vydané kterymkoliv dopravcem, Sitové jizdenky EuroNisa, SachsenTicket, Tri-
lex Tageskarte, Labe-Elbe, Doprava Usteckého kraje, BahnCard 100 a Sitova jizdenka
CD. Vice informaci najdete na webu pivovar-kocour.cz.

Nostalgie s Rosnickou na Ceskolipsku prilakala stovky lidi

Znamy Ceskolipsky spolek Zelezni¢ni nostalgie, ktery pecuje o Slechticnu 475.179, rekonstruuje Albatrosa 498.112
av péci maidaldihistoricka vozidla, uspofadal 30. dubna zvlastni parnijizdy s Rosnickou 464.202, ktera je na sever
Cech zapUj¢ena z Olomouce kvili opravé tamniho depozitafe. Rosnicka ale nebyla jedinou historickou lokomotivou
v Ceské Lipé, protoZze den plny pary zacal pfijezdem zvlastniho vlaku z némeckého Cottbusu v Cele se strojem 50 3648
DR. Desetivozova souprava byla v Lipé rozdélena na polovinu a s jednou ¢asti vyrazila Rosni¢ka do nékolika destinaci
na Ceskolipsku. Nejprve svezla parychtivé fanousky do Mimoné a zpét,

aby pokracovala z Lipy do Nového Boru. Na zpatecni cesté vedla trasa

az do Blizevedel. Navic bylo cely den zpfistupnéné mistnidepo, kde si , _.‘

mohli navstévnici kromé vyse zminénych strojd prohlédnout tfeba P -
Stokra 556.0506, Brejlovce T 478.3001, Hurvinka M 131.1130
adalsi. V provozu bylo i modelové kolejisté. Akce pod hlavi¢kou
CD Nostalgie pFilakala stovky lidi a opét se ukazalo, ze parni
nostalgii se vyrovna maloco.

SVOD Bohemia pomaha uprchliklim

Clenové Svazu osobnich Zelezni¢nich dopravcd
SVOD Bohemia zachranili pfed valkou uz 120
tisic bezbrannych civilist(. BEhem valky dovezli
obyvatel@im Ukrajiny pfes Ctyfi tisice tun
humanitarni pomoc prostrednictvim 60
zvlastnich vliakd. Dopravci budou poma-

hat, dokud to bude nutné. Za pouhé tFi

mésice ¢innosti SVOD Bohemia jeho cle-

nové dokazali, Ze Zeleznice ma obrovsky pFi-
nos pfi zmirflovani dopadd vojenské agrese
Ruska proti dosud svobodné zemi. ,Jako jedni

z prvnich jsme umoznili bezplatnou pfepravu oso-
bam s ukrajinskym pasem iv pravidelnych linkach,”
zdlraznil )ifi JeSeta, naméstek generalniho fedi-

tele CD pro osobni dopravu. Ke konci dubna poskytli
dopravci ukrajinskym ob&anim pfes 600 tisic bezplat-
nych jizd v ramci pravidelnych linek. Na bezplatné prepravé uprchlik( se podi-
leji i dalsi clenové SVOD Bohemia, Arriva vlaky, Leo Express, Die Landerbahn
a AZD Praha. CD diky rozsahlé kapacité a sirokému spektru sluzeb zajistuji
kromé posilené pfepravni kapacity a nepretrzité dispecerské sluzby ubyto-
vani, do¢asné pobyty v ¢ekarnach a mista v odstavenych vlacich, kde mohou
lidé vyckat na registraci nebo dal3i spoj.

VUZ testuje osobnivozy
pro polskou armadu

Vyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ) zacal v dubnu s testovanim novych
osobnich voz{, které si u vyrobce, spolenosti H. Cegielski FPS, objed-

nalo polské ministerstvo obrany. Slouzit maji pfedevsim k prepravé vojakd. Dva vagony dorazily do ZC VUZ Velim
ve stiedu 13. dubna. Vozy podle zastupc( dcefiné spolecnosti Ceskych drah podstoupi zejména stacionarni elek-
trické zkousky se zkusebnilaboratofi. Nyni se nachazeji na zkusebnim okruhu v Cerhenicich a museji byt schva-
leny pro provoz v Polsku, Cesku, na Slovensku, v Madarsku a Rumunsku. Polské ministerstvo si objednalo celkem
osmvozl typu 175A3. Ty jsou nynijiz vsechny vyrobené. Cena jednoho ¢ini témér 13 milion( zlotych, tedy v pre-
poCtu zhruba 68 miliond korun. Sest z nich je velkoprostorovych, dva oddilové a konstruovany jsou na rychlost az
200 km/h. Vagony bude provozovat statni dopravce PKP Intercity, ktery obdrzel prvnivojenské vozy od vyrobce

v srpnu 2021. Polské ministerstvo obrany uvedlo, Ze o né projevily zajem dal3i zemé NATO. Vyroba vagont ale
trvala déle, nez se pfedpokladalo, a jejich hmotnost je vy33i, nezZ bylo deklarovano pfivybérovém Fizeni.
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Chceme zasadné investovat
do naseho vozoveho parku

Ceské drahy se v lofiském roce kviili pokracujici pandemii COVID-19
dale potykaly s velkym poklesem poctu cestujicich. Spolecnost ziistala
ve ztraté, kterou se ale podafilo vyznamné sniZit, a vysledek byl 0 2,5
miliardy lepsi neZ v roce 2020. Nejen o tom, ale takeé o dalSich planech
dopravce jsme hovoili s predsedou predstavenstva a generalnim

Feditelem CD Michalem Krapincem.

Redakce | Foto: Michal Malek

Spoleénost skondila loni opét ve ztraté.

V jaké finanéni kondici se Ceské drahy nyni
nachazeji?

Jako Skupina CD jsme loni podle Mezina-
rodnich standardt ucetniho vykaznictvi
IFRS skon¢ili ve ztraté 1,6 miliardy korun
a samotné Ceské drahy pak 1,87 miliardy.
Z toho je patrné, Ze vSechny ostatni spo-
le¢nosti ve Skupiné jsou ziskové. Nejvétsi
,prispévatel“ ke konsolidovanému vysled-
ku je €D Cargo, které ma za rok 2021 klad-
ny hospodaisky vysledek zhruba 300 mi-

liont korun. KdyZ srovndme vykonnost
Ceskych drah v roce 2021 s nasimi zahra-
ni¢nimi partnery, tak musim konstato-
vat, Ze se s téZkou dobou vyrovnaly velmi
dobfe. Naptiklad Svycarské SBB skoncily
ve ztraté 315 miliond eur. Belgické drahy
vykazaly minus 98 miliont eur po statni
subvenci 300 miliontl. To znamena, Ze bez
statnich subvenci by mély ztratu v pfepoc-
tu 10 miliard. Vysledek DB za lorisky rok
déla minus 1,5 miliardy eur, tedy v pfe-
poctu deficit necelych 4o miliard korun.

V kontextu toho si myslim, Ze CD obstdly.
Hledala se kazda koruna, a to uz za pfed-

choziho vedeni. Kviili pandemii jsme do-
stali do vlakd jen zhruba 120 miliont lidi,
zatimco pfed ni to bylo nékde kolem 180
miliond. To je citelny zasah do trzeb. Pro-
to to povazuji za velmi dobry vysledek.

Cim se podafrilo nejvice sniZit ztratu oproti
roku 2020, ktera ¢inila pres Etyfi miliardy?
Zejména to bylo diky lepsi efektivité, byt
to znamenalo postupné snizeni poctu za-
méstnancii. €D v roce 2021 opustilo zhru-
ba sedm set lidi, ¢asto zadministrativy.
Ale kladné se na vysledku podepsala i vétsi
efektivita idrzby, opravarenstvi a servisu.

Jak to vypada s ratingem?

V poslednim dubnovém tydnu jsme jed-
nali se zastupci ratingové agentury Moo-
dy'‘s, ktera hodnoti spolecnost na zakla-
dé dvou hlavnich faktord. Jednim jsou fi-
nancni ukazatele spolecnosti a druhym
je postoj statu vii¢i narodnimi dopravci
a zelezni¢ni dopravé obecné. Na zakla-
dé posouzeni téchto dvou hledisek prifa-
di ratingova agentura spolecnosti hod-
noceni. Ceské drahy jsou aktuilné zafa-



zeny do investi¢niho pdsma s hodnocenim Baa2. Ceské dra-
hy se mohou na zdkladé finan¢nich ukazateld sméle mérit se
zahrani¢nimi dopravci. V praxi to vSak dopada tak, Ze i spo-
le¢nosti se slabsi finan¢ni vykonnosti mize dosahnout lep-
$tho hodnoceni pravé pfi zohlednéni strategie konkrétniho
statu, respektive podpory, kterou stat narodnimu dopravci
poskytuje. Konkrétnim piikladem je narodni Zeleznic¢ni do-
pravce v Belgii, ktery dosahuje fadové tfikrat horsich eko-
nomickych ukazatelG. Nicméné podpora statu je tak silnd,
Ze negativni ¢isla nejen vykompenzuje, ale katapultuje spo-
le¢nost na vrchol pomyslné pyramidy s hodnocenim Ai.

Nehrozi jeho snizeni?

V ramci pfipravy na obhajobu ratingu jsme nic nepodceni-
li a véfim, Ze jsme agentufe predstavili stabilni a vérohod-
ny plan pro nadchazejici obdobi. Je nicméné potieba poci-
tat s tim, Ze financ¢ni ukazatele jsou pouze jednim z aspek-
t, které ratingova agentura hodnoti. Oproti sousednim
zemim bude u nés liberalizace trhu probihat rychleji, nic-
méné vérim, Ze pravidla pfipravena pro otevirani trhu jsou
i optikou agentury transparentni a davaji Ceskym draham
dostatek ¢asu se na plné otevieni trhu pfipravit. Obhajo-
baratingu v investi¢nim pasmu by byla dobrym signalem
zejména pro investory, jelikoZz planujeme v Cervnu leto$ni-
ho roku realizovat emisi tzv. Zeleného dluhopisu v hodno-
t& téméf 550 milionti eur. V&fim, Ze CD investi¢ni pAsmo
obhaji, nicméné jasno budeme mit az koncem kvétna.

Kde hodlaji Ceské drahy hledat dalsi finané-

ni zdroje? Bude to cestou tispor?

Penize budou Ceské drahy Cerpat v pritb&hu nékolika piis-
tich let podle investi¢nich potfeb. Celkem by mohlo jit o niz-
31 desitky miliard korun. Cast penéz by méla pochizet ze
zminénych tzv. zelenych eurobondt, dalsi zdroje maji po-
chazet od Eurofimy nebo Evropské investi¢ni banky. Smé-
fovat by mély na investice a ¢aste¢né na refinancovani dlu-
hi, tedy splaceni star§ich zavazki. Jsou tedy urceny na roz-
voj firmy, a ne abychom je, jak se lidové fika, projedli. Vé-
fim, Ze opatfeni nastartovana v roce 2021, na ktera
nyninavazeme, spole¢né s o¢ekavanym navra-

tem zakaznikl do vlaki pfinesou ovoce.

Bude dulezité, aby se nam vratili lidé
do vlakd a s nimi trzby. Jakym zpiiso-
bem toho docilite?

Doufame, Ze v prvni fadé se tak sta-

ne spontanné samo, protoze lidé se
prestanou bat vyuzivat vefejnou do-
pravu. Tfeba i povinnost mit na-
sazenou rousku mnohé odrazova-

la. A cestujici se uz skutec¢né vra-

ci. Dale mame v planu zdsadné
zainvestovat do vozového parku.

V ptistich deseti letech aZ 100 mili-

ard korun. Za to pofidime mix zcela
novych jednotek i téch z druhé ruky,
abychom mohli vyjit vstfic vSem poza-
davkim objednavatelil. Nékdo chce nové
jednotky, jiny ma zajem o kompromis.
Ale nikdo samozfejmé nechce jezdit pfe-
starlymi vlaky. Vybavujeme je technolo-
gii wi-fi, coz zakaznici vnimaji. Jen loni narostl pocet spo-
ji s wi-fi asi o tisicovku. Radi bychom taky spustili pilotni
projekt na zastavbu opakovace mobilniho signalu, aby Slo
lépe telefonovat. TakzZe nové jednotky, zvySovani uzivatel-
ského komfortu a zejména wi-fi v kombinaci s opakovaci mo-
hou lidem cestu vyznamné zkvalitnit a prilakat je zpét.

Nehrozi v ramci dal$ich Gspor propousténi zaméstnancii?
Propousténi nechystame. Aktualné to neni na poradu dne.
NemiZeme ale vyloucit, Ze v raimci néjaké optimalizace ¢in-
nosti k tomu ptfirozené dojde. Neni to nicméné tak, ze bychom
méli pfedstavu, Ze se 10 procent lidi §krtne. Udélame si vyhled

Nevynechame
jedinou soutéz, kde si
muzZeme s konkurenci
zasoutézit o obsluhu néjakého
konkrétniho regionu nebo
dalkového spoje. Ale neplijdeme
do soutéze s takovou cenou,
ktera by nam negenerovala
odpovidajici miru
zisku.

do konce roku 2022 a podle néj budeme modelovat budouc-
nost. Véfime, Ze udélame dalsi opatfeni, kterad firmu poslou
kupfedu, a propousténi v néjaké vétsi mife nebude nutné.

Takze éislo, o které je potieba sniZit personalni poéty,
neexistuje?

Ne, neni tady zadny stav, jehoz bychom potfebovali dosdh-
nout. Tfeba sniZit stav o 10 procent. MliZe se pouze stat pri
revizi stavajicich ¢innosti, Ze z nich vypadne néjaka zby-
tecnd. Pokyn managementu, ve smyslu najdéte aispory pro-
pousténim, rozhodné neni. Takhle to ani délat nechceme.

Nebudou se zvysSovat ceny jizdného?

V nadchazejicich mésicich urcité zdrazovat nebudeme. Zvysu-
jeme ceny pribézné jednou za rok v prosinci spole¢né s novym
jizdnim fadem. A touto cestou bychom chtéli jit i naddle. Ne-
chceme nyni zdrazovat, protoze si myslime, Ze by to mélo tpl-
neé opacny efekt, nez bychom chtéli. To znamena, Ze lidé by se
nam do vlakd nemuseli vracet tak rychle, jak bychom chtéli.

Chystate opatfeni v souvislosti s rostoucimi cenami energii?
Samoztejmé bychom se velmi radi bavili s objednate-

li o tom, jak je moZné enormni rist cen zohlednit v ihra-
dach za objednané vykony. Bohuzel neni mozné, aby do-
pravce zaplatil tento rozdil ze svého. To samé se déje

u nasich dodavatelll, ktefi za ndmi chodi a fikaji, ty do-
davky, které mate pod smlouvou, jsou pro nas likvidac-

ni. I my stojime ¢asto pfed rozhodnutim, z ¢eho a jak za-
platit vic, nebo jak danou sluzbu délat efektivnéji.

Jak se na to tvafi objednatelé?

Diskuze teprve naberou na intenzité, je to potrad velice Cer-
stva véc. Zodpovédné ale fikam, jako dopravce to nemu-
Zeme nést na vlastnich bedrech. A pokud takto rostou na-
klady, je potfeba to pfenést dale a néjak na to reagovat.

Jaké jsou cile managementu pro letosni rok?
Podminkou k tomu, abychom se dostali do ¢ernych ¢isel,
je navrat cestujicich do vlak. To se skutecné déje. Ale
bohuZel dramaticky rist cen vstupi je bezpre-
cedentni. Uz ted vime, Ze jen trakéni ener-
gie nds bude stat o vic nezZ miliardu korun
vice. To jsou enormni ¢astky, se kterymi
se musi kalkulovat. Téch véci je vSak
celd fada - nafta, opravarenstvi. Cel-
kem se bavime o meziro¢nim nartis-
tu o nizsi jednotky miliard korun.

Hovofite se statem o podpofe
nebo kompenzacich?
Samoziejmé se snazime o tom ba-
vit. Narazime na riizné manti-
nely. Napfiklad na to, co Evrop-
ska unie statim dovoli, aby doprav-
cim poskytly, a nebyla to nedovole-
na podpora. Konkrétni pfiklad jsou
poplatky za obnovitelné zdroje. Z Gst
statu mame prislibeno, Ze ndm je od-
pusti. Ministerstvo si nechalo v Bruse-
lu provéftit, zda by to nebyla nedovolena vertej-
na podpora. Do 1éta by mélo byt jasno. Jen v piipa-
dé €D by se jednalo o cca 350 milionfi korun za rok. V pfipa-
dé €D Cargo je to dal$ich asi 150 milion&. Pro Skupinu €D
by to tedy mohla byt finan¢ni néplast cca s5oo miliond ko-

Stat, Dozoréi rada €D, od vas oéekavaji prehlednéjsi
strukturu spoleénosti. Co si pod tim mame pfedstavit?
Vénovat se budeme napiiklad opravarenstvi. Tento segment
je rozdroben mezi jednotlivé spolecnosti ve skupiné a nabizi
se jeho konsolidace. Vlastnime riizna servisné-opravarenska
stfediska, pficemz kazdé déla rizné typy a stupneé oprav, ale
jejich kompetence se i z¢asti pfekryvaji. Vlastni opravaren-




stvi mame na Ceskych drahich, na €D Cargu a také
u DPOV. Idealni by bylo spojit tyto aktivity pod jeden
subjekt. Nez se tak ale stane, za¢neme tim, Ze opra-
varenstvi na CD sjednotime pod jeden ui¢etni okruh.
Tim identifikujeme veSkeré naklady, vynosy i proce-
sy, které se vaZou na opravy a servis. Pokud se uka-
Ze, Ze ta Cetni jednotka miiZe obstit na trhu, pak
se mlZeme bavit o tom, Ze bychom z toho udélali sa-
mostatnou dcefinou spolecnost, kterad by videdlnim
pripadé mohla poskytovat své sluzby na trhu i ostat-
nim dopravciim, véetné zahrani¢nich. To samozfej-
mé nebude za rok nebo dva. Ale byl by to cilovy stav.

Zminil jste investice ve vy$i 100 miliard do modernizace
vozového parku v priibéhu 10 let. Preferujete nakup
novych vlakii, modernizaci stavajicich, &i pronajem?

Je to v podstaté mix vSeho. Tedy jak nakup novych jed-
notek, tak i prondjem nebo odkup star$ich vozii. Mo-
nitorujeme evropsky trh, zda by se tfeba dalo poridit
néjaké vozidlo z druhé ruky, které by po moderniza-
cizasadné zvysilo komfort. Budeme kupovat to, co si
mizeme dovolit a po ¢em bude poptavka objednateld.

Budete usilovat o vSechny soutéZe v ramci
otevieného dopravniho trhu?

Nevynechame jedinou soutéz, kde si miZeme s kon-
kurenci zasoutézit o obsluhu néjakého konkrétniho
regionu nebo dalkového spoje. Ale neptijdeme do sou-
téZe s takovou cenou, ktera by ndm negenerovala od-
povidajici miru zisku. Jako €D jsme v ramci obchod-
ni strategie pfipravenina to, ze urcitou cast trzni-

ho podilu ztratime. Byli bychom ale velice radi, po-
kud by se jednalo o jednotky procent, a ne o desitky.

PFichazite z dcefiné firmy €D - Telematika, jaké
mate plany se segmentem informacnich technologii
pfimo u Ceskych drah?

CD - Tvlastni a provozuje jednu z nejrozsahlej$ich op-
tickych siti v Cesku. Skupina €D navzdory tomu vy-
uziva pro své potfeby optickou infrastrukturu SZ.
Jako logické se jevi pfemigrovat skupinu €D do ,vlast-
niho“. Podminkou samozfejmé bude, aby byly sluz-
by minimalné na stejné drovni, a to za cenu, ktera
nepfekroci souc¢asnou hladinu. Vyhledové bychom
vsak chtéli pfejit na zlepSovani parametrl a sluzeb
na siti, a to uz samozfejmé bude mit i svou cenovku.

Jaké jsou plany s dcefinymi spoleénostmi?

ZvazZuje se tfeba jejich privatizace?

Ur¢ité ne. V horizontu pfistich let Ceské drahy neuva-
Zuji o tom, Ze by doslo k privatizaci jakéhokoliv konso-
lidovaného celku. o

Michal Krapinec

Vystudovany pravnik Michal Krapinec zahdjil svou
profesnidrahu v advokacii. Od roku 2012 pracuje
pro Skupinu CD. Ve spole¢nosti CD Cargo vykonaval
funkci tajemnika vedeni firmy a poté prevzal Gtvar
pro fizeni a spravu majetkovych G¢asti, kde mél

na starost zahranicni expanze. Pozdéji ptisobil jako
Clen pfedstavenstva spolecnosti CD Logistics, ¢len
Dozorcirady CD - Informacni systémy, v matefské
spolecnosti fidil odbor strategie a spravy majetko-
vych Gcéastia odbor projektova kancelar. V poloviné
roku 2020 se stal lenem pfedstavenstva CD - Tele-
matika, loniv zafi pak jeho pfedsedou. Do Cela pred-
stavenstva CD byl zvolen letos v bfeznu. Ve volnych
chvilich se rad vénuje sportu a cestovani.



ZPRAVODAJSTVI

CD objednaly 50 Vectronti
pro rychlost 230 km/h

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Mélek

N ové stroje budou urceny pro vedeni
expresnich spojl ve vnitrostatni

a mezistatni dopravé na tratich s vyso-
kou rychlosti, naptiklad Praha - Berlin -
Hamburk, Praha - Viderni - Graz nebo
Praha - Budapest, kde jsou v provozu ne-
bo se pripravuji tratové tiseky s rychlosti
200 km/h a vic. Diky vysokému trakéni-
mu vykonu 6,4 MW, kterym lokomotivy
disponuji, budou dopravovat expresni
vlaky rychlosti az 230 km/h.
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Vectrony je mozné pouzivat nejen k ta-
Zeninetrakénich jednotek ¢i souprav
osobnich vozi, ale i k jejich sunuti v mé-
du push-pull. Vyhodou je snadny a rych-
1y obrat vlaki v koncovych stanicich,
na hlavovych nadrazich ¢i v avratovych
stanicich. To zvySuje produktivitu vo-

zideli persondlu, Setfi ¢as cestujicich
a zjednodusuje provoz.

S Comfortjety i railjety
,»S lokomotivami Vectron od Siemensu
mame velmi dobré zkusenosti. V sou-
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Casnosti provozujeme uz 18 stroji a dal-
§i pouZiva nase dcefind firma CD Cargo.
Véfime, Ze na né navazou stejné priz-
nivé reference i s dalsi generaci Vect-
ront s maximalni rychlosti 230 km/h.
Nasadime je spole¢né s 20 netrakénimi
jednotkami Comfortjet a mohou jezdit
i s Ceskymi railjety,“ fekl mistopfedseda
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro servis Michal Kraus.
Podle ¢lena predstavenstva a naméstka
generalniho feditele CD pro osobni dopra-
vu Jifiho JeSety se nové Vectrony uplatni
nalinkach Praha - Hamburk, Praha - Vi-
den - Graz nebo Praha - Budapest. ,Vsu-
de tam je uz zavedena nebo se chysta zave-
deni rychlosti 230 km/h. Diky modernim
vlakiim na rychlych tratich chceme oslo-
vit dal$i zdkazniky, nabidnout alternati-
vuk autlim a letadlim s vysokym podilem
produkce CO, a soucasné posilit postave-
ni Zeleznice jako dilezitého, moderniho
a pro zivotni prostfedi Setrného dopravni-
ho systému ve Evropé,“ uvedl JeSeta.
Potfizeni Vectronti ocenil generdlni fe-
ditel Siemens Mobility Roman Koksal.
»Jsem rad, ze CD vstupuji do epochy do-
pravy vlaka rychlosti 230 km/h s ne-
trakénimi jednotkami z platformy Via-
ggio Comfort a s lokomotivami Siemens
Vectron. Rychld a pohodlna doprava ces-
tujicich bezemisni a energeticky nena-
ro¢nou zeleznici je v dobé, kdy je vinima-
na potfeba zbavit dopravu od zavislosti
na spalovani fosilnich paliv, velmi diile-
zitym krokem,* upozornil.

Pouzitelné ve vice zemich
Lokomotivy pro Ceské drahy vzniknou
v zavodé Siemens Mobility v Mnicho-
vé-Allachu a postupné dodavky zacnou
v prosinci 2025. Kromé jednotného ev-
ropského vlakového zabezpecovace ETCS
budou vybaveny digitalni radiostanici
GSM-R a dalkovou diagnostikou. Loko-
motivy disponuji jmenovitym trakénim
vykonem 6 400 kW a nejvyssi provozni
rychlosti 230 km/h. Vzhledem ke své mo-
dularni koncepci budou lokomotivy vy-
baveny pro provoz v Ceské republice, N&-
mecku, Rakousku, Polsku, na Slovensku
a v Madarsku a v pfipadé potfeby bude
mozné kdykoliv doplnit pakety pro pro-
voz v dal§ich evropskych statech.
Spole¢nost Siemens Mobility jiZ prodala
1327 lokomotiv Vectron celkem 61 zdkazni-
k@m. Vectrony dosud najely vice nez 500
miliont kilometri a jsou v soucasné dobé
schvalené pro provoz v Belgii, Bulharsku,
Chorvatsku, Ceské republice, Dansku,
Finsku, Italii, Madarsku, Némecku, Nizo-
zemsku, Norsku, Polsku, Rakousku, Ru-
munsku, Srbsku, Slovensku, Slovinsku,
Svédsku, Svycarsku a Turecku. O
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CD-TELEMATIKA

Pendolina ziskaji zabezpecovac ETCS

Petr Slonek s vyuitim TZ | Foto: archiv (D

nstalace ETCS do elektrickych loko-

;y ! motiv a jednotek je na$im nejvétsim
pfinosem pro zvySovani bezpecnosti
osobnich vlakdl na ¢eskych i zahranic-
nich tratich,“ zdtraznil ¢len pfedsta-
venstva a feditel tseku Infrastruktura
€D - Telematiky Tomas Businsky. ,Jed-
notky fady 680 Pendolino jsou vlajkovou
lodi Ceskych drah a projekt jejich dovy-
baveni evropskym zabezpecovacem bude
jisté velmi sledovany. V oblasti zpétného
vybavovani vozidel systémem ETCS jsme
vyznamnym partnerem CD a vitézstvi
v tomto vybérovém fizeni jen potvrzuje
nase postaveni na samé §picce segmentu,
takzvaném retrofitu,“ doplnil Businsky.

Podle ¢lena piedstavenstva €D a na-
meéstka generalniho feditele pro osobni
dopravu Jifiho JeSety Pendolina neztraci
nic na své popularité. , Také proto planuje-
me jejich provozipo 1. lednu 2025, kdy za-
¢ne vyhradni provoz pod dohledem ETCS
navybranych tratich. Ty zahrnuji prak-
ticky celou trasu mezi Prahou a Ostravou.
Diky ETCS budou moci jezdit na vhodnych
usecich rychlosti az 200 km/h a pfispé-
jik dalsimu zkracovani cestovnich ¢asti.
Po dokonceni modernizace vybranych tise-
k@ na1i. a2. koridoru se vrati k cestovnim
Castim mezi Prahou a Ostravou pod tfi ho-
diny a znovu nabidnou nejrychlejsi spoje-
ni obou aglomeraci,“ fekl JeSeta.

Vefejnost zna Pendolina Ceskych drah
predevsim z dalkové osobni dopravy vcet-
né spojeni se Slovenskem. Elektrické jed-
notky fady 680 jsou plné klimatizované
a v provozu mohou dosahovat rychlosti
az200 km/h. Vozy jsou vybavené techno-
logii, kterd pfi prijezdu oblouky vysokou
rychlosti zajistuje automatické nakla-
péni soupravy, coz prispiva k vyssimu
pohodli cestujicich. I tato funkce spolu
s dal$imi jedinecnymi vlastnostmi musi
byt pfiinstalaci ETCS zachovana, a pro-
to bude vybaveni Pendolin mobilni casti
projektil spolec¢nosti €D - Telematika.

,Vybaveni Pendolin logicky, technic-
ky i ¢asové navazuje na aktualné rea-

lizované projekty instalace mobilnich
¢asti technologie ETCS do lokomotiv fa-
dy 362, 362 WTB, 162 WTB a fidicich vo-
z11 961 Ceskych drah, na kterych uspés-
né pracujeme od roku 2019,“ pfipomnél
feditel programu ETCS ve spolec¢nosti
CD - Telematika Josef Mrazek.

CD - Telematika a.s. je vyznamnym
poskytovatelem v oblasti draznich tech-
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nologii pro zabezpeceni a komunika-

ce a dodavatelem velkoobchodnich tele-
komunikacnich sluzeb a sluzeb v oblasti
spravy, udrzby i vystavby optickych infra-
struktur. Provozuje vlastni optickou sit

v CR, ktera je soucasti kli¢ové infrastruk-
tury statu. Portfolio svych ¢innosti dopl-
nuje sluzbami s pfidanou hodnotou v ob-
lastech, jako je silni¢ni telematika. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic kvéten zni: V budové nadrazi
v Nymburce se narodil znamy ¢esky hudebni

skladatel. O koho se jedna?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. kvétna na
adresu soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte

.ZelezniCaF kvéten”. Tentokrat se hraje o knihu

Sto padesat let Zeleznice v Nymburce.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 4: F. A. Gerstner zemrel na ndsledky
zranéni pri pouli¢ni nehodé 12. dubna 1840 ve Philadelphii
v USA. Knihu Pfibéhy z déjin nasich drah ziskdvd

Karel Janecek, Plzer.

STO PADESAT LET
ZELEZNICE V NYMBURCE
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ZPRAVODAJSTVI

Skupina CD snizila ztratu o 2,5 miliardy

Peter Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D
~
eské drahy, které byly pandemii

Cnejvice zasazeny, mezirocné snizily
ztratu ze ¢tyf na 1,87 miliardy korun.
Podil na tom maji zavedena tisporna
a protrzbova opatfeni. ,Rostla efektivita
a klesaly mzdové néklady. Caste¢né nim
pomohly ztratu trZeb pokryt také kom-
penzace za prvni vinu koronaviru,“ fekl
predseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Rok 2021 byl kviili protikoronavirovym
opatfenim pro Ceské drahy mimofddné
narocny. ,,Béhem jarniho uzavieni okre-
sl s nami jezdila v primeéru jen desetina
obvyklého poctu cestujicich a ani ve zbyt-
ku roku jsme se nedostali na ¢isla béz-
nd pfed pandemii,“ upozornil Krapinec.
Do konecného vysledku mateiské spolec-
nosti se negativné promitla také tvorba
rezerv na soudni spory a opravna poloz-
ka na majetek. ,,Bez toho bychom dosah-
li ¢ernych cisel. Podle icetnich pravidel
jsme ale povinni ve vysledku zohlednit
vSechny skutecnosti, o nichz se dozvime
pred schvalenim ucetni zavérky. Proto
jsme naptiklad vytvorili rezervu na soud-
ni spory, které feSime a musime byt pfi-
pravenina jejich pripadné vyporadani,“
upozornil pfedseda pfedstavenstva.

P 7 o

Pokracujici obnova vozidel

Navzdory nelehké ekonomické situa-

ci ndrodni dopravce pokracoval v obno-

vé vozidlového parku a modernizaci opra-

varenské zakladny. Do provozu zamiftily

napiiklad Interjety, v soucasné dobé nej-

moderné;jsi vlaky v Evropé, nebo v regi-

onalni dopravé 15 elektrickych jedno-

tek RegioPanter nejnovéjsiho provedeni.

Zprovoznit se podatilo moderni opra-

varenskou halu v Brné-Malométicich

a dalsi Spickové vybavena hala vyrost-

la béhem minulého roku v Plzni. Obé po-

skytuji zazemi pro tdrzbu ucelenych jed-

notek i klasickych osobnich vozii.
VSechny dcefiné spolecnosti Skupi-

ny Ceské drahy byly loni ziskové. Nejvét-

$i z nich, €D Cargo, se meziro¢né zlep3i-

la o vice nez ptil miliardy a vykazala zisk

Drazni Gufad informuje

po zdanéni ve vysi 289 miliont korun.

V roce 2020 ptfitom vlivem pandemie fir-
ma skoncila ve ztraté. , Rist pfepravnich
objemt a implementovana stabiliza¢ni
opatfeni v téZkém covidovém roce 2020
umoznily vratit CD Cargo v lofiském ro-
ce zpét do Cernych ¢isel. Meziro¢ni navy-
Seni objemu trzeb zaznamenaly takika
vSechny nami pfepravované komodity
vyjma automotive a kombinované dopra-
vy, kde riist brzdila fada externich vli-
vi{i,“ popsal situaci pfedseda pfedstaven-
stva CD Cargo Tomas3 Téth. ,,Uspédny rok
za sebou mame také v zahranici. Pfede-
v$im pobocky v Rakousku a v Némecku
se aktivné zapojily nejen do realizace na-
§ich pravidelnych pfeprav, ale svou flexi-
bilitou zajistily vozbu celé fady spotovych
obchodnich pfipadii,“ dodal Téth. O

-

Priprava rozsahlych zmén v Technickych specifikacich pro interoperabilitu (TSI)

Od roku 2023 za¢nou v Zelezni¢nim sektoru platit nové Technické specifikace pro interoperabilitu. Jejich zmény pfi-
pravuje Evropska Zelezni¢ni agentura (ERA), ktera predloZila jejich prvni navrhy. Od bfezna do konce €ervna leto3ni-
ho roku je mozné zmény v TSI s ERA prostfednictvim jejich webovych stranek konzultovat. Revize se tykaji cca 74 té-

mat napfic vsemi specifikacemi. Prvni pozadavek na zmény v TSI vzeSel od Evropské komise v cervnu 2020.

TSI jsou dokumenty, které specifikuji technické poZzadavky na jednotlivé subsystémy evrop-

ského Zelezni¢niho systému tak, aby umoznily bezpecny a neprerusovany provoz vlak(l pres
hranice jednotlivych statl. Témito pozadavky se musi fidit projektovani, vystavba, souvisejici
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vyroba i navazujici drzba trati a Zelezni¢nich vozidel. Jednim z nejpodstatnéjsich cilt je har-
monizace zabezpecovacich systémi a zavedeni jednotného vlakového zabezpecovace ETCS.

ERA - Consultations -»



CD Muzeum v Luzné

NOSTALGIE

zahajilo dalsi sezonu

Petr Slonek | Foto: autor

~~D Muzeum v Luzné u Rakovnika privi-
talo po zimni pauze prvni navstévni-
Ry jiz na samotném zac¢atku dubna. , Diky
leps$i epidemické situaci jsme letos mohli
otevtit v obvyklém terminu. Expozice
budou piistupné az do konce fijna. Pro
Zelezni¢ni fanousky chystame v pribéhu
celé turistické sezony atraktivni program.
Chybét nebudou tradicni setkdni histo-
rickych vozidel, model vikend nebo jizdy
do depozitafe Narodniho technického
muzea v Chomutové,“ fekl Marek Plochy,
feditel CD Muzea v LuZné u Rakovnika.
V prostorach muzea ¢eka na dospé-
1é i déti nejvétsi sbirka parnich lokomo-
tivna naSem tizemi, z nichZ nékteré pa-

matuji jeSté obdobi Rakouska-Uherska.
Kromé parnich strojti zde navstévnici
mohou vidét také historické motoracky,
dieselové ¢i elektrické lokomotivy, dobo-
vé osobni a nakladni vozy a spoustu dal-
$ich zajimavych exponatt ze Zelezni¢ni-
ho provozu. Cast vnitfnich expozic byla
inovovana.

V3sudybylka a CtyFkolak

ZacCatek sezony obstarala parni lokomo-
tivy V§udubylka, kterd vyrazela na pra-
videlné jizdy s historickym vlakem

do Rakovnika a Nového StraSeci. Od dub-
na je zde oteviena i nova cykloptijcovna
CD Bike. Ta zatim funguje ve zkusSebnim
provozu a kola musi zajemci zarezervo-
vat na e-mailu nostalgie@cd.cz. Novin-

kou je také moznost domluvit si speci-
alni komentovanou prohlidku muzea.
Urcena je pro skupiny nejvyse péti osob
anavstévnici si béhem ni prohlédnou
nékolik stanovist a strojoven aktudlné
dostupnych lokomotiv. BéZné jsou tyto
lokomotivy uzamcené.

Pestry program a specialni jizdy parni
lokomotivou po okoli byly v muzeum pii-
praveny rovnéz o Velikonocich. Nechybél
velikono¢ni jarmark s lidovymi femesly ¢i
program vénovany malym navstévnikam.
Jizdy historického vlaku s vozy fady Bai
obstaral tentokrat Ctyfkoldk. V sobotu
16. 4. vyrazilz Luzné do Krupé a také
do Rakovnika a Svojetina. V nedéli pak
parni lokomotiva zamifila do Rakovni-
ka a do Nového Straseci. Béhem navstévy
muzea si pfichozi mohli koupit velikonoc-
ni dekorace ¢i nejriznéjsi dobroty.

Pripraveny dalsi akce
V kvétnu se v CD Muzeu uskute¢ni vylet
s VSudybylkou do zapadoceského Bochova,
na Cerven Ceské drahy naplanovaly Rodin-
ny den v CD muzeu a oslavu 25 let muzej-
nictvivLuzné. O vikendu 11. a12. Cervna
se u to¢ny setka fada parnich lokomotiv
z parku narodniho dopravce a Klubu his-
torie kolejové dopravy (KHKD). Opét nebu-
dou chybét jizdy zvlastnich vlakd po okoli.
V poloviné Cervence se uskutecni TAT-
RA den v €D Muzeu - piijde o setkani sil-
nicnich vozidel znacky Tatra, jizdy zvlast-
nich vlakd v okoli muzea s motorovym
vozem M 131.1. Zacatkem fijna by se mélo
uskutecnit setkdni historickych motoro-
vych lokomotiv Sergej fady T 679.1 véetné
prehlidky strojd na tocné a jizd zvlastnich
vlakd v okoli aredlu. Ukonceni sezony je
naplanovano na 3o. fijna. O

ERd ~

Piimy spoj Ceskych drah nové zamifi az do Flensburgu

~

Ceské drahy od 12. €ervna rozsifi pfimé
vlakové spojeni Praha - Hamburg az
do severonémeckého Flensburgu na né-
mecko-danské hranici. Provoz vlaku do-
pravce zajistuje ve spolupraci s Deutsche
Bahn. Vlak bude jezdit denné.

,V kooperaci s nasimi zahrani¢nimi partne-
ry se snazime priibézné rozsifovat nabidku
atraktivnich spojeni. Od Cervna tak pojede
piimy vlak Ceskych drah do Flensburgu, kte-
ry je vyhledavanou turistickou destinaci
a predstavuje branu pro cesty po Zeleznici
do Danska a Skandinavie,” Fekl feditel odboru
obchodu osobni dopravy CD Petr Vondracek.

Spoj pojede poprvé v nedéli12. Cervna
zPrahyv 10:25 ado Flensburgu pfijede vecer
v 19:07. Opacénym smérem pojede od pondéli
13. ¢ervna. Planovany odjezd z Flensburgu je

v 8:31 ado Prahydoraziv17:35. Spoj EC
174/175 Berliner nové zastavi také ve més-
tech Schleswig, Rendsburg a Neumtinster.
Pro toto spojeni se v nabidce objevi cenové
vyhodné Vcasné jizdenky Evropa.

Vlak poskytuje komfortnia ekologické
cestovani. Klimatizovana souprava je vyba-
vena palubni wi-fi siti, cestujici mohou vyu-

Zivat elektrické zasuvky 230V a USB konek-
tory pro napajeni elektroniky. Samozrej-
mosti je zafazeni restauracniho vozu i oddi-
IG pro cestujici s détmi, pro pasazéry
na ortopedickych vozicich nebo pro pfepra-
vu jizdnich kol. Po vétSinu trasy je napajen
elektfinou ze 100% obnovitelnych zdroj(.
Ceské drahy nabizeji v jizdnim fadu 2022
pfimé vlakové spojeni do Némecka, Polska,
na Slovensko, do Madarska, Rakouska a Svy-
carska. Denné zajistuje dopravce pfimé spo-
jenido vice nez 130 zahranicnich destinaci.
Do dal3ich mist Ize cestovat s pfestupem
na spoje zahranicnich partner(. V&asné jiz-
denky Evropa Ize vyuZit i pro cesty na Sloven-
sko, do Chorvatska, Slovinska, Madarska,
Polska, Rakouska, Svycarska, Lucemburska,
Belgie, Nizozeminebo Danska. (pes)
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Ceskeé drahy koupily
dopravce VYDOS BUS

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: IDS JMK

D tohoto dopravce potidily zejména

s ohledem na sniZeni ndkladid na za-
jisténi ndhradni autobusové dopravy.
~Ro¢né zaplati CD za nahradni autobusy
az 9oo miliont K¢&. Vzhledem k mnoZstvi
vyluk a potfebé zajiSténi nahradni dopra-
vy pro nas bude rozsifeni o autobusy vel-
kym pifinosem, a to nejen z ekonomické-
ho, ale iz provozniho hlediska. Vstupem

do autobusové dopravy totiz snizime za-

vislost na externich dodavatelich. Trans-
akce je zaroven soucasti Strategie 2030
Ceskych drah,“ zdfiraznil mistopfedseda
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro servis Michal Kraus.

Plivodni zakazky spole¢nosti VYDOS
BUS budou dokonceny ve stavajicim roz-
sahu, jedna se o zajisténi MHD ve Vysko-
vé a jednoho provozniho souboru pti vy-
luce Brno - Adamov - Blansko.

STRATEGIE

Zaméstnanci zlistanou

Pod VYDOS BUS spada v soucasné do-

bé osm desitek autobusii. ,\Ve firmé za-
stavaji také stavajici zaméstnanci. Dava
nam smysl, abychom si vzhledem k vy-
sokym cenam od externich dodavateld
zajitovali ndhradni autobusovou dopra-
vu vlastnimi silami a snizili tim nakla-
dy. Vzhledem k mnozstvi vyluk, at uz
téch planovanych, nebo zpiisobenych
mimofadnymi udalostmi, ale budeme
inadale vétsi ¢ast vylukové dopravy sou-
tézit,“ fekl ¢len pfedstavenstva a ndmeés-
tek generalniho feditele CD pro osobni
dopravu Jifi JeSeta.

Do funkce pfedsedy pfedstavenstva
byl jmenovan Adam Svojanovsky, dlou-
holety zaméstnanec Ceskych drah, kte-
1y vicholové zaStitoval pravé oblast na-
hradni dopravy. Clenem pfedstavenstva
odpovédnym za ekonomiku se stala Vé-
ra Bugarova, ktera doposud piisobila
ve funkci ekonomické reditelky ve spo-
le¢nosti Arriva Morava. Clenem pfedsta-
venstva odpovédnym za provoz se stal
Igor Ceki, dosavadni feditel spole¢nosti
VYDOS BUS.

»Soucasnym zameéstnancim nabid-
neme stabilni pracovni zazemi. Radi by-
chom postupné navysili pocet autobusti
a samoziejmé i zaméstnanci, tedy prede-
v§im fidict. Nabidneme tak nové pracov-
ni pfilezitosti,“ uvedl pfedseda pfedsta-
venstva VYDOS BUS Adam Svojanovsky.

Konsolidace VYDOS BUS do Skupiny €D
s uplnym zaclenénim do dcefiné firmy
CD BUS prob&hne b&hem letodniho roku.
Finanéni poradenstvi pfi akvizici poskyt-
la Ceska spofitelna, kompletni due dili-
gence poradenstvi a pravni podporu po-
skytlo PwC CR a PwC Legal CR. O

Do Velimi dorazila na testovani jednotka Stadler

o aredlu ZkuSebniho centra VUZ ve Ve-

limi 8. dubna dorazila elektricka jed-
notka Stadler s alternativnim pohonem
z baterii Flirt3 BEMU2 SH. Technické feSeni
elektrické jednotky od Svycarského vyrobce
Stadler vychaziz osvédceného konceptu
tfeti generace nizkopodlaznich jednotek
Flirt3, které se nejcastéji pouzivaji pro pri-
méstskou a meziregionalni dopravu.

BEMU?2 je oznacenim dvouvozové bimo-
dalnijednotky, ktera pro svij pohon —vedle
moznosti elektrického pohonu na némec-
kém stFidavém systému 15kV/16%s Hz — vy-
uziva baterie. ,V poslednich pétiletech po-
stupné nardstal pocet projekt( s bimodal-
nim pohonem testovanych ve ZC VUZ Velim
ave stfednédobém vyhledu se pfipravuji
dal3i projekty. Je tedy zfejmé, Ze vyvoj bate-
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riovych pohon( se dostal do faze, kdy je pro
dopravce ekonomicky a provozné zajimavy.
V kontextu celoevropské energetické situa-
ce se diskuze na téma alternativnich zdrojd
preklapi z teoretické do realizacnifaze a do-
stava podobu zcela konkrétnich objednavek
od dopravcl. Ve stfednédobém horizontu
Ize ocekavat hledani feSeni dualnich poho-
nd k drtivé vétsiné jiz schvalenych konceptd
vozidel a silny akcent na vodikovy pohon.

Z hlediska ekonomiky bude klicovou roli
hrat G¢innost pohonu a celkovy dojezd vozi-
del," prohlasil pfedseda pfedstavenstva

a generalni Feditel Vyzkumného Ustavu Ze-
lezni€niho Martin BéI¢ik.

Technické feSeniFlirt3 BEMU2 SH je speci-
fické umisténim baterii, pficemz jedna sada
bateriije nainstalovana pod podlahou, dvé
dal3i pak na stfeSe jednotky. Baterie jsou
umisténé ve specialnich kontejnerech, které
je chrani pfed ohném a umoznujijejich snad-
nou vyménu. Dobijeji se bud 'z troleje systé-
mem 15kV/1624 Hz (béhem jizdy), z topné
spojky 1 kV (napfiklad pfi no¢nim odstaveni
v depu), anebo prostfednictvim napdjeni
3x400V. Nejrychlejsi je dobijeni z troleje,
nejdéle trva posledniuvedena moznost.

Maximalnirychlost jednotek dosahuje
160 km/h a provozovany mohou byt az ctyfi
jednotky ve vice¢lenném fizeni. (pes)



'/ nemecky mluvicich zemich se pro méstské dga
S-Bahn s v{raznym pismenem S, frankofonn oblastipz
oznacuji RER (Reseau Express Reglonal c_, nalnf expresni sité). Ve Spanélsku
podobné systémy najdete pod nazvem Cercamas -*Rychle méstské a priméstské
Zeleznice funguji i jinde, treba v Italii; Dansku nebo v Polsku.




Petr Stéhlavsky | Foto: Wikipedia, OBB; SBB

Videﬂské rychlodrdha zahajila provoz
17. ledna 1962. Cestu k ni odstartoval
spolkovy ministr dopravy Karl Wald-
brunner v roce 1954, kdyZ povétil OBB
ptipravou projektu. Praktické naplnéni
zameéru umoznilo obnoveni dunajského
mostu na Severni draze mezi stanicemi
Praterstern a Florisdorf 31. kvétna 1959.
Otevieni S-Bahnu ve Vidni se stalo vel-
kou udalosti, které se icastnil i spolkovy
prezident Adolf Scharf. Nové spojeni sla-
vilo okamzity ispéch a soupravy musely
byt brzy zdvojované.

Po 60 letech ma viderisky S-Bahn cel-
kem 10 linek a ro¢né piepravi témét 100
miliond cestujicich. Spoje zajistuji do-
pravu po rakouské metropoli, ale zajiz-
déjiidaleko za jeji hranice v ramci re-
gionalniho integrovaného dopravniho
systému VOR. Cilové stanice najdeme
azv St. Poltenu, Wiener Neustadtu nebo
nedaleko nasich hranicv Laa a.d. Tha-
ya. Sit ma 183 zastavek, z toho 52 se na-
chézi ptimo ve Vidni.

Na kmenové trati 640 vlak(i denné
NejvytiZenéjsi 13 kilometri dlouhy tisek
oznacovany jako Stammstrecke procha-
zizjihu z nadrazi Meidling pfes nové
hlavni nadrazi a tésné kolem historic-
kého centra Vidné na sever do zastavky
Praterstern a Florisdorf na druhém bfe-
hu Dunaje. Denné ho projede kolem 640
vlaki, které pfepravi okolo 270 0oo ces-
tujicich. Stammstrecke projizdi i regio-
nalni linky, a dokonce vybrané dalko-
vé spoje. Spi¢kovy interval mezi vlaky je
pouhé 3 minuty. Nachizi se nani také
vétS§ina podzemnich tisekd véetné fady
podzemnich stanic, kterych je na viden-
ském S-Bahnu dohromady sedm.

Zdej$i méstska rychlodraha prochazi
postupnou modernizaci, ktera se tyka vo-
zideliinfrastruktury. Od 11. inora 2016
jsou ve zdej$im systému nasazeny nové
elektrické jednotky typu Siemens Desiro
ML fady 4746 a nachazi se zde i provede-
ni 4744, které je urcené obecné pro regio-
nalni dopravu. Ramcovy kontrakt mezi
OBB a Siemensem uzavieny v dubnu 2010
s hodnotou pfes miliardu eur umoznil
nakup celkem 200 jednotek, které v celém
Rakousku vcetné Vidné nahradily velkou
cast jednotek fady 4020 a vratnych sou-
prav. Tiivozové jednotky s délkou 75 met-
rit a maximalni rychlosti 160 km/h maji
kapacitu 244 az 259 mist k sezeni. Vyho-
dou novych jednotek oproti pfedchozi ge-
neraci vlakd je jejich nizkopodlaZznost.

Rozviji se také samotna infrastruktu-
ra S-Bahnu. Ramcovy plan obnovy pro
obdobi 2022 az 2027 poc¢itd pro Stamm-
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Videriské hlavni nddraZi je diileZity pre-
stupni uzel videriského S-Bahnu

strecke s investici ve vysi 776 mili-
onfl eur. Vjejim ramci bude insta-
lovano nové zabezpecovaci zatizeni

a ve Ctyfech zastavkach se prodlouzi
nastupisté, coz umozni zvysit kapaci-
tu $pickovych spojti.

ZVidné najih Sest koleji
Pripravuje se také velka moderniza-
ce Jizni drahy z videriského Meidlinku
do satelitu Modling, ktera je planova-
na po roce 2027. Modling lezi jihozapad-
né od metropole a Zije v ném pfes 20 coo
obyvatel. Usek Meidlink - Médling pat-
i s 400 vlaky v pracovni dny k nejvyti-
Zenéj$im v celém Rakousku. Vedle tf{ li-
nek rychlodrahy zde jezdi i regionalni
a dalkové spoje. Roz§ifeni na ¢tytkolej-
ku umozni dal zkracovat interval vlakl
azna s minut. Na trati maji vzniknout
také dvé nové zastavky.

Cilem modernizace je zvysit podil Ze-
leznice na prepravé pendlerd, ktefido-

Siidbahn: modernizace ma
podstatné zvysit pocet cestujicich
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né az 60% vsech lidi, ktefi denné dojizdé-
jido zameéstnani a §kol. Podil Zeleznice
na pfepravnich vykonem je zde ale pou-
hych 20%. Oproti tomu z oblasti na zapad
od rakouské metropole pfepravuje OBB
zhruba 40 % vSech tamnich pendlerti.

V kombinaci s nové zavedenou sito-
vou jizdenkou Klimaticket se predpo-
klada také na jihu vyznamny narist
cestujicich do roku 2035. U S-Bahnu by
mél denni pocet cestujicich stoupnout
z26 000 na 61 000 a u regionalnich vla-
kil ze 42 000 na 47 ooo.

Ve Vidni a jejim okoli to vSak neni jedi-
ny infrastrukturni projekt, ktery ovliv-
nuje provoz S-Bahnu. V plném proudu je
pfestavba Pottendorfer Linie, coz je dal-
§i trat jizné od Vidné do Wiener Neustad-
tuavyuziva jilinka S 60. Za 764 milioni
eur je 52 kilometri dlouha trat roz$ifena
na dvoukolejnou a je na ni zvySena rych-
lost na 200 km/h. Diky tomu bude Zelez-
nice mezi Vidni a Wiener Neustadtem
disponovat v celé délce ¢tyfmi kolejemi.
Dvoukolejny provoz na Pottendorfer Linii
ma byt zahdjen piistirok a celd moderni-
zace bude dokoncena v roce 2029. Dalsi in-
vestice sméruji severovychodné od met-
ropole do modernizace Severni drahy (S1)
a do traté Viden - Bratislava pfes Marchegg
¢astetné vyuzivany linkou S 8o.

V Rakousku je nyni v provozu celkem
sedm systémi oznacenych jako S-Bahn
s celkem 44 linkami. Jejich vznik a pro-
voz jsou spojené s modernizaci vozidlo-
vého parku, nasazenim bezbariérovych
souprav a vystavbou novych zastavek. Ve-
dle OBB jsou do téchto systémil zapojeny
i privatni drahy, napiiklad GKB ve Styr-
sku nebo MBS ve Vorarlbersku. V pfi-
hranic¢i maji S-Bahny mezinarodni cha-
rakter. V Salcburku jsou do néj zapojené
itraté v Némecku a ve Vorarlbersku zajiz-
di rakousky S-Bahn do dal§ich tfi zemi:
Némecka, Svycarska a Lichten$tejnska.

TFi miliony lidi denné na RER
Pro zménu na konci letoSniho roku, kon-
krétné 8. prosince, si pfipomeneme 45 let
od otevieni prvni linky RER napfi¢ Pati-
Z{. Zaméry postavit ,,rychlé metro“ se ob-
jevily ve francouzské metropoli uz ve 3o0.
letech 20. stoleti, ale vlastni plany zacaly
vznikat az v 60. letech a samotna stavba
prvnilinky A ve vychodo-zdpadnim smé-
ru se uskutecnila v letech 1969 az 1977.

Do soucasnosti vznikl na izemi Pafi-
Ze aregionu ile-de-France postupné sys-
tém meéstské a regionalni expresni Zelez-
nice s délkou trati 587 kilometrti a s péti
zakladnimi linkami, které obsluhuji 249
zastavek. Zhruba 77 kilometra trati, hlav-
né v centru PafiZe, je vedeno v tunelech.

Jednotka typu MI84 v zastdvce La Croix de Berny

Na okraji metropole se traté jednotlivych
linek rozdéluji do vice sméra, takZe sys-
tém je zakoncen zhruba dvéma desitka-
mi stanic. Denné pafizsky RER vyuzivaji
zhruba tfi miliony cestujicich. Patef sys-
tému v centu PatiZe tvoii dvé paralelni vy-
chodo-zapadni traté linek A a C a severo-
-jizni tangenta vyuzivana linkamiBa D.

Linky RER Pafiz

Zahajeni Pocet stanic
provozu (2015)

A 1977 46

B 1977 47

C 1979 84

D 1987 49

E 1999 22

.

Veétsinu spojli obsluhuj

108

80

187

197

56

i velkokapacitni patrové jednotky. Typ 2N Z22500 md kapacitu 1 300 cestujicich.

Systém RER se v Patizi stile rozriis-
td a dochazi k prodluzovani linek o dal-
§itiseky i k vystavbé novych stanic
na soucasné siti. Pfikladem muize byt
stanice Bry-Villiers-Champigny, kte-
rd ma byt oteviena v roce 2027 a zajistit
propojeni s novou linkou 15 pafizské-
ho metra.

Pocet spojli | Pocet cestujicich
(2006) za den (2006)
580 1000000

540 600 000

570 455000

440 550 000

430 210000
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Nejrozsahlejsi projekt vSak predstavu-
je prodlouzeni linky E z konecné stani-
ce Haussmann - Saint-Lazare zapadnim
smérem pies legendarni ¢tvrt La Défan-
se do Poissy a Mantes zdpadné od metro-
pole. Nékolikamiliardova investice v eu-
rech si klade splnéni fady cili. Vedle
lepsi obsluzZnosti fady lokalnich mist jde
o zrychleni dopravy ze zdpadnich pfed-

meésti do centra PafiZe a odlehceni sta-
nice Saint-Lazare pfevedenim primést-

Linky RER Léman Express

L2 Coppet — Genéve — Annemasse - Annecy 70
L3 Coppet — Genéve — Annemasse — Saint-Gervais-les-Bains-Le Fayet

L4 Coppet — Genéve — Annemasse

L5 Genéve — La Plaine

L6 Genéve — Bellegarde (Ain)

skych vlak{ Transilien na prodlouZenou
linku RER E, coZ pozitivné ovlivni pres-
nost vlakid na tratich do Normandie. Za-
rovenl se tim odleh¢i pretizenym linkam
A, BaD aprestupni stanici Chatelet-les-
-Halles v centru PatiZe vytvofenim no-
vych pfimych spoji ze zdpadu na nadrazi
Paris Nord, Paris Est a na letis$té Roissy.

AZ 40 vlakt za hodinu
Zakladem nového useku je podzemni trat
v useku Haussmann-Saint-Lazare - La
Défanse budovand razicim $titem s po-
etickym jménem Virginie. Modernizaci
prochézi také povrchové tseky soubézné
se stavajici infrastrukturou a vyuziva-
né dosavadni linkou Transilien J. Doplni-
ly se dalsi koleje, zvySena byla nastupisté
Z 550mMm na 920mm a zaroven se prodlou-
Zila ze 190 na 225 metra. Pro budouci pro-
voz bylo nutné zesilit napéjeni sité a rozsi-
fit depo pro udrzbu dal$ich 54 souprav.
Zprovoznéni prvniho tiseku uvede-
né linky RER E zapadné od centra Pati-
Ze se zpozdilo a nyni se planuje v roce
2023. Propojeni celé linky se ocekava v ro-
ce 2024. Pro provoz na ni bylo zakoupeno
130 novych dvoupatrovych jednotek, ze
kterych bude vytvoreno 65 souprav s dél-
kou 225 metrii a celkovou kapacitou zhru-
ba 3 000 o0sob. Jednotky jsou Sestivozové
s ¢elnimi jednopodlaznimi motorovymi
vozy a ¢tyfmi patrovymi vloZenymi vo-
zy. Pro rychlou vymeénu cestujicich jsou
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Coppet — Genéve — Annemasse — Evian-les-Bains

Délka (km)

vybaveny dvefmi o §ifce 1 9somm. Kvii-

li planovanym kratkym intervalim me-
zi spoji, v nejzatizenéj$im tiseku se poci-
ta s 28 vlaky za hodinu v jednom smeéru,
tedy s intervalem pfiblizné 2 minuty, ma-
ji vlaky opustit celé 225 metrti dlouhé na-
stupisté za pouhych 23 sekund.

Linka E a postupné i dalsi trasy maji byt
vybaveny novym zabezpecovacim a fidi-
cim systémem dopravy NEXTEO vyvinu-
tym ve spolupraci dvou divizi SNCF a patiz-
ského dopravniho podniku RATP. Systém
zajisti vy$si automatizaci na principu ne-
pretrzité komunikace s centrdlnim pocita-
Cem fidicim veSkery provoz. Ten optimali-
zuje rozestupy mezi vlaky, jejich rychlost
a spotfebu energie. SNCF si od zavedeni

Pocet
zastavek

Jizdni doba
(min.)

22 100

systému NEXTEO slibuje vyfeSeni problé-
mu s nékterymi pretiZenymi tiseky. Pro-
pustnost takto vybavenych trati ma opro-
ti klasickému zplisobu fizeni stoupnout
025%. Systém umozni zkracen{ intervalu
mezi vlaky ze 180 na 108 sekund. V praxi to
ma vést ke zvySeni kapacity traté z 16 na 22
vlakd za hodinu. Kone¢nym cilem NEx-
TEO je vSak dosaZeni propustnosti az 4o
vlakli za hodinu jednim smérem.

V Zenevé vlakem proti autiim
Nejmladsi evropsky systémem S-Bah-

nu, tedy diky umisténi ve frankofonni
asti Svycarska vlastné RER, vznikl pod
obchodni znackou Léman Express v Ze-
nevské aglomeraci. Prvni etapa byla spus-



= — : -

LEMAN EXPRESS -

4

Linky Léman Express obsluhuji jednotky SBB a SNCF v jednotném ndteéru.

téna 9. prosince 2018, ale oficidlnim dnem
s velkym ,,D“ se pro novy dopravni sys-
tém stal 15. prosinec 2019, kdy se otevie-
la nova patefni trat. Jedna se 0 16 kilomet-
ri dlouhou, z velké ¢asti podzemni drahu
pod Zenevou oznacovanou jako CEVA po-
dle vyznamnych stanic na nové trati Cor-
navin - Eaux-Vives - Annemasse.

CEVA nahrazuje metro a zaroven spo-
juje vyhody méstské a ptiméstské do-
pravy v milionové aglomeraci. Lidé se
bez pfestupu dostanou do centra Zenevy
z oblasti zahrnujici také svycarsky kan-
ton Vaud a francouzské regiony Haute-
-Savoie a Ain. Zrychleni, zjednoduSeni
a zkapacitnéni vefejné dopravy byly ci-
lem $vycarsko-francouzského projektu,
ktery ma vyfeSit problém s pfetiZenou
silni¢ni infrastrukturou na svycarsko-
-francouzském pomezi.

V oblasti Zenevy se denné odehrava
zhruba 550 tisic pfeshrani¢nich cest me-
zi obéma staty, ale pouze 16 % z nich by-
lo pfed zavedenim Léman Expressu usku-

tecniovano verejnou dopravou. Mistni
organy ocekavaji, Ze RER zredukuje sil-
ni¢ni dopravu 012 az14% a denné ho bu-
de vyuzivat okolo 50 ooo cestujicich.
Prispét k tomu ma i zhruba 50 autobu-
sovych a tramvajovych linek vedenych

k zastavkam Zeleznice a skutec¢nost, Ze
80% obyvatel Zenevy a 86 % pracovnich
mist v Zenevé se nachazi do 1,5 kilometru
od nejbliz§i zastavky Léman Expressu.
Nazev Léman Express (odvozen je od fran-
couzského pojmenovani pro Zenevské je-
zero Lac Léman) byl vybran verejnosti

v anketé, do niZ se zapojilo 7 9oo respon-
dentl. Ti mohli vybirat ze ¢tyf navrhd.
Léman Express ziskal 41% hlast.

Spolecnou silou SBB a SNCF
Provoz zajistuji spole¢né $vycarské SBB

a francouzské SNCE. Z celkem 40 nasaze-
nych elektrickych jednotek se podili SBB
23 jednotkami RABe 522 FLIRT od Stadle-
rua SNCF 17 jednotkami Z 31500 Régi-
lios od Alstomu. Vlaky jsou provozovany

na Sesti linkdch s délkou 230 kilometri

a obsluhuji 42 stanic. Na vétSiné z nich je
interval v pracovni dny 30 nebo 60 minut,
ale jejich proloZenim vznika na patefni
trase podél Zenevského jezera mezi stani-
cemi Coppet a Annemasse 15minutovy in-
terval. Tyto vlaky pak doplriuji regional-
ni spoje typu RegioExpress ve Svycarsku

a TER ve Francii. O vikendech nebo v noci
jsou intervaly zhruba dvojnasobné.

Pro dosazeni 1sminutového taktu bylo
nutné vybudovat mezi Zenevou a Coppet
dvé nova kfiZovaci mista v Chambésy

a Mies. Trat Zeneva - Lausanne je v tom-
to useku sice tfikolejna, ale dvé koleje
slouzi vyhradné dalkové a ndkladni do-
pravé a regionalni doprava RER je oddé-
lena a vyuziva tfeti kolej pro oba sméry.

Srdcem RER v Zenevé je nova trat CEVA.
Vede pod méstem a dilem nahrazuje me-
tro. Spojuje Zenevské hlavni vlakové na-
drazi Cornavin s francouzskym Anne-
masse. Jeji délka je 16 kilometrii, z toho
pribliZzné 13 kilometrt vede v tunelech. Az
pred nadrazi v Annemasse je elektrifi-
kovana Svycarskym systémem 15 kV 16,7
Hz, ve Francii pak vyuziva Léman Ex-
press trakéni soustavu 25 KV 50 Hz, pro-
to jsou vSechny zde pouzivané jednotky
nejméné dvousystémové. Trat je vybave-
na zabezpecovacim systémem ETCS Le-
vel 1 (Baselinie 3) a komunikacnim systé-
mem GSM-R. Maximalni rychlost je 100
km/h. Trat v soucasnosti vyuziva Sest
vlaki za hodinu kazdym smérem. Cty-
i spoje RER a dva vlaky RegionalExpre-
ss do Lausanne a Vevey, které zastavuji
pouze na dvou z celkovych péti mezi-
lehlych zastavek CEVA. Naklady na vy-
stavbu ¢inily skoro 1,6 miliardy Svycar-
skych frankd a na francouzské strané
dal$ich 235 milionti euro. Trat pod més-
tem umoznila zkratit cestovni ¢as mezi
Annemasse a hlavni Zenevskou stanici
Cornavin z 33 na 17 minut.

V planu jsou idalsi vylepSeni RER Lé-
man Express a jeho rozs§ifeni vcetné vy-
stavby nové dvoukolejné podzemni stani-
ce pod nadrazim Zeneva-Cornavin. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ potvrzuje pozici

Marek Pétioky | Foto: archiv autora

elkovy pocet certifikatli vydanych

VUZ v roce 2020 ¢inil 518 a v roce 2019
jich bylo 469. Tato ¢isla dokazuji dlouho-
dobé stabilni pozici VUZ jako evropského
lidra v oblasti certifikace a zkusebnictvi
se zaméfenim na Zeleznici.

Pokud jde o druhy vydanych certifika-
tl, vyznamnym trendem je nar@st po-
¢tu CCT certifikath pro oblast zabezpece-
ni trati - ze 48 certifikatdi v roce 2019 pies
78 vV roce 2020 aZna 99 v roce 2021. Naopak
pokles zaznamenaly vydané RST certifi-
katy pro kolejova vozidla (z 301 v roce 2020
na 251 v loniském roce). V zemich Evropské
unie bylo vloni celkové vydano 5 888 cer-
tifikath pro téméf devét stovek Zadatell.

Z pohledu zdkaznikd VUZ spolupracoval
v roce 2022 se 112 zdkazniky. Nejvice certi-
fikatl na zdkaznika vydal VUZ spole¢nos-
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na spici v oblasti certifikace

tem Tatravagonka (46) a Schunk Carbon
Technology GmbH (31).

Rozsifeni pasobnosti na Slovensko
VUZ je Autorizovanou osobou ¢. AO 258

a Oznamenym subjektem €. 1714 posuzu-
jici strukturdlni subsystémy Infrastruk-
tura, Energie, Kolejova vozidla, Tratové
ipalubni fizeni a zabezpeceni, a to véetné
prislusnych prvki interoperability v Ze-
lezni¢nim systému Evropské unie. Za-
kladnim dokumentem pro nase posuzo-
vani je smérnice Evropského parlamentu
arady (EU) 2016/797 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii.
Pozadavky na produkty jsou pak dany
technickymi specifikacemi pro interope-
rabilitu, které vydava Evropska komise.
Dale jsou to technické normy, vyhlasky
UIC a technické dokumenty ERA.

NBR,
Ao It Coog,
2 Deciion o, VATION G,
(50) 201677612 terope
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D TN U 29
. ECision 768/2008; !
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Postupy posuzovani se fidi pomoci mo-
duld, jeZ jsou dany rozhodnutim Komise
2010/713/EU o modulech pro postupy posu-
zovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani, které maji byt pouzity v tech-
nickych specifikacich pro interoperabilitu
ptijatych na zakladé smérnice Evropské-
ho parlamentu a Rady 2008/57/ES.

V navaznosti na své ispésné ptsobeni
v oblasti poskytovani vysoce odbornych
sluzeb a komplexnich feSeni v oblasti po-
suzovani, certifikace a zkusebnictvi se
zaméfenim na Zeleznic¢ni vozidla, systé-
my a drazni dopravu, rozsifil VUZ v lis-
topadu 2021 svou piisobnost i na Sloven-
sko. VUZ Slovakia, dcefina spole¢nost
VUZ, zacala poskytovat slovenskym kli-
entlim sluzby v posuzovani interoperabi-
lity, tzv. sluzby NoBo. Slovenska poboc-
ka se tak stala odrazovym mustkem pro
dalsi expanzi VUZ na evropsky trh.

,Jsem rad, Ze VUZ i naddle ztstava lid-
rem v oblasti certifikace a zkuSebnictvi
a Ze se nam zaroven diky slovenské po-
bocce dati roz§ifovat svou plisobnost i
na dalsi evropské trhy. Nartistajici pocet
certifikat{ pro oblast zabezpeceni tra-
ti potvrzuje stdle vétsi diraz kladeny na
bezpecnost cestujicich i pracovnikli na




Pocty certifikadtii registrovanych v ERADIS v roce 2021

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

VuzZ

evropskych Zeleznicich nejen ¢lenskymi
staty Evropské unie,“ prohlasil Ondiej
Fanta, technicky feditel VUZ.

K ¢emu certifikaty slouzi
Certifikaty, které se vkladaji do databa-
ze ERADIS, vydava Notifikovana oso-

ba, v nasem piipadé NoBo 1714, notifiko-
vana podle Smérnice o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii
2016/797. Certifikaty jsou vydavany pro
subsystém (moduly za¢inajici S, napfti-
klad SB, SD, SF, SH1) nebo prvky inter-
operability (moduly zac¢inajici C, napfi-
klad CB, CD, CH1). V pfipadé subsystémi
jsou certifikaty podkladem pro schvale-
nivozidla, podkladem pro stavebni po-
voleni nebo podkladem pro kolaudaci
stavby. V pfipadé prvki interoperability
jsou podminkou, aby mohl byt prvek in-
teroperability zaclenén do subsystému
(napf. dvojkoli na Zelezni¢ni vagon).

U vozidel (subsystém RST, ptfipad-
né Palubni fizeni a zabezpeceni CCO)
se nejcastéji posuzuje nejdfive typ (po-
soudi se shoda dokumentace tykajici se
vyrobku s technickymi specifikacemi
interoperability - TSI) a nasleduje au-
dit vyroby, kdy se ovétuje, Ze je vyrobce
schopen vyrabét vyrobek v souladu s do-
kumentaci a pozadavky TSI. U vozidel
mens$ich sérii 1ze vyuzit inspekci, kdy se
kontroluje kazdy vyrobeny kus.

U staveb (subsystémy Infrastruktura
INF, Energie ENE, a Tratové fizeni a za-
bezpeceni CCT) je ve fazi celkového na-
vrhu opét ovéfena shoda dokumentace
s pozadavky TSI. Ve fazi realizace a zavé-
recného zkouSeni se ovéri, Ze stavba byla
realizovana dle schvalené projektové do-
kumentace a splnuje pozadavky TSI.

Nezbytna dokumentace

Pro vydani certifikitu je tedy nutné do-
lozit dokumentaci k auditovanému vy-
robku, doplnit zkousky pozadované TSI,
realizovat audit v prostorach vyrobce
(doloZzeni dokumentace QMS, ovéfeni
nazaznamech, Ze jsou ¢innosti vykona-
vany v souladu s dokumentaci proskole-
nymi pracovniky, ktefi maji odpovidaji-
ci kvalifikaci, kontrola samotné vyroby)

nebo inspekce na misté, kdy
se provadi méfeni a potfizuje
fotodokumentace.

Obsah certifikatu, stejné ja-
ko format ¢isla certifikatu, musi
byt v souladu s RFU-STR-001. Ty-
py vystupnich dokumentd jsou ta-
ké uvedeny v tomto RFU. K jednomu
vyrobku se mliZe vydat vice vystup-
nich dokument, napiiklad pro zelez-
ni¢ni vagon to mize byt certifikat typu
1/SB ES Certifikat o pfezkouseni typu,
4/SD Schvaleni systému fizeni kvality
a 6/SD ES Certifikat o ovéfeni. U stavby
se vét§inou vydava certifikat typu 8.6/SG
pro fazi celkového navrhu a 6/SG pro fazi
realizace a zavérecného zkouseni.

Kazdy subsystém jinak

Subsystém fizeni a zabezpeceni je roz-
délen na Tratové fizeni a zabezpece-

ni (CCT) a Palubni fizeni a zabezpeceni
(CCO). U CCT se vramci posouzeni sta-
veb Zelezni¢ni infrastruktury pozadav-
ky aplikuji na systémy detekce zZeleznic-
nich vozidel (pocitace naprav, kolejové
obvody a pripadné dalsi), na systémy
radiové komunikace tfidy A (GSM-R)

a na vlakové zabezpecovaci zatizeni tfi-
dy A (ETCS). Posouzeni shody s pozadav-

485 Vjzkumny Ustav Zeleznicni, a.s.
460 EISENBAHN-CERT (EBC)
453 TOV Rheinland Rail Certification B.V.

311 TOVSUD Nederland B..

talcerifer5.p.A.

CERTIFER 5

ASOCIACION DE ACCION FERROVIARIA, CETREN
500 TOV Rheinland Polska $p. 20.0.

199 VYSKUMNY USTAV DOPRAVIY, AS,

196 Ricardo Certification B.V.
143 Avsenal Raitway Certiication GrbH
137 SIEC BADAWCZA LUKASIEWICZ ~ INSTYTUT POJAZDOW SZYNOWYCH TABOR
136 BUREAU VERITAS INSPECCION Y TESTING, S.L. UNIPERSONAL
123 BELGORAILS A,
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57 SCONRAILAG
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o Transportowy Dozdr Technicany
47 Certyfikacja Infrastruktury Transportu Sp. 2 0.0.
3 Instytut Kolenictwa
30 DEKRA Rl bv
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22 OV SUD Danmark Aps.
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20 Vanaheim AB
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ky TSI CCS provadime jak pro projekty
zastaveb palubnich hlasovych radiosta-
nic GSM-R, tak pro zastavby vlakového
zabezpecovace ETCS.

Subsystém Kolejova vozidla (RST) ma
nékolik TSI, které se aplikuji na posuzo-
vani, jsou to pfedevsim TSI LOC&PAS (lo-
komotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob) a TSI WAG (ndkladni vozy). Dile se
uplatriuji TSI PRM (piistupnost Zel. sys-
tému EU pro osoby s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace), TSI NOI (hluk)
a TSI SRT (bezpecnost v Zel. tunelech).

VSe v databazi ERADIS

VSechny vydané certifikaty NoBo musi
byt nahrany do evropské databaze ERA-
DIS. Na zakladé vydanych certifikatt
Zadatel v souladu se Smérnici 2016/797
vypracuje ES prohlaseni o shodé, které
predklada prisluSnym organtim (ERA -
Evropsky drazni afad, popiipadé Drazni
uftad prislusného statu). Schvalovani vo-
zidel probiha elektronicky pfes One Stop
Shop, bézné oznacovany OSS. Vydavani
stavebnich povoleni a kolaudace probi-
haji na narodni trovni a je za né zodpo-
védny Drazni tfad.

VUZ ma zkuSenosti z posuzovani ne-
jenv CR, aleivzahrani&i. U staveb (INF,
ENE, CCT) jsou to v Cesku tseky kori-
dor(i, véetné tunell, vypravni budovy,
mosty a propustky, napajeci stanice ¢i
Zelezni¢ni prejezdy. V této oblasti se VUZ
uspésné etablovala také na Slovensku,
Bulharsku ¢i Estonsku. O
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PROVOZ A TECHNIKA

CD Cargo se podili na prepravé

komunalniho odpadu

Kontejnery s odpadem jsou pFi pfepraveé zaplachtované.

Michal Roh | Foto: autor

roce 2030 za&ne v Ceské republice
Vplatit zakaz skladkovani smésnych
komundalnich odpadi a recyklovatelnych
odpadil. Velka pozornost bude vénovana
energetickému vyuziti odpadi - tedy
vyrobé elektfiny a tepla, podobné jako
tfeba z uhli ¢i biomasy. K tomuto icelu
neslouzi obycejné spalovny, ale zafizeni
pro energetické vyuziti odpadu (ZEVO).
Tato zafizeni jsou v Ceské republice
prozatim Ctyfi- v Praze, Brné, Liberci
a Chotikové u Plzné - a jejich kapacita
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dosahuje priblizné 750 tisic tun odpadu
roné. Pokud bude chtit Ceska republi-
ka splnit cile Evropské komise v oblasti
obéhového hospodarstvi (65 % recyklace,
10 % skladkovani, 25 % energetické vyuZi-
ti), bude potfeba navysit kapacitu ZEVO
o dalsich gso tisic tun.

Cisty zdroj energie

Energie vyrobena z odpadu Setii neobno-
vitelné zdroje surovin, jako jsou uhli ¢i
ropa. Odpad po vzplanuti ve spalovaci ko-
mote kotle hoti sim bez pfidavného pa-
liva. Ze zbytkl po spaleni (§kvary) jsou

vyseparovany Zelezné a nezelezné kovy,
které jsou nasledné vyuzivany jako dru-
hotna surovina. Zafizeni na energetické
vyuzivani odpadu garantuje minimalni
emise do Zivotniho prostfedi srovnatelné
s teplarnou ¢i elektrarnou provozovanou
na zemni plyn a je velmi ¢istym zdrojem
energie vyrabéjici teplo a elektfinu.
Prvni moderni zatizeni na energe-
tické vyuzivani odpadl bylo vybudova-
no na konci 80. let minulého stoleti v Br-
né. Jeho stavajici kapacita je ,,spaleni asi
240 tisic tun odpad rocné, coZ zname-
nd pokryti rocni spotieby tepla pro 4o ti-



sic domacnosti a elektfiny pro 20 tisic do-
macnosti. V soucasnosti probihaji prace
na projektové pripraveé pro vystavbu tfeti-
ho kotle. Po jeho zprovoznéni bude ZEVO
schopno energeticky vyuzit az 370 tisic tun
odpaddi. A pravé preprava odpadu do toho-
to zafizeni je soucasti projektu, na kterém
CD Cargo se spole¢nosti BRNIE participuje.

Prepravy po Zeleznici

Pfesvédcit zakaznika, Ze preprava odpa-
du po Zeleznici miZe byt viibec technic-
ky proveditelna, rychla a efektivni, tr-
valo nékolik let. Samotné realizaci pak
predchazela dlouha piiprava, pfiniz
byla mimo jiné vybirana nejvhodnéjsi
technologie. Jiz od poc¢atku bylo jasné, ze
pro pfepravu zbozi budou muset byt vy-
uzity prostfedky kombinované dopravy,
kontejnery. Zprvu se uvazovalo o systé-
mu Innofreight, ale ve hie byl i poné-
kud starsi, avSak stdle spolehlivy sys-
tém odvalovacich kontejner ACTS. Jeho
vyhodou je pfedevs§im dostupnost ma-
nipulac¢nich prostfedkii. K manipulaci

s kontejnery totizZ nemusi byt k dispozici

Sypdni odpadu do bunkru v aredlu ZEVO -

7 Zeleznicni stanice Brno-Slatina

jsou prdzdné kontejnery odvdZeny pravidelnymi manipulacnimi vlaky.

Preklddka kontejner( z Zeleznicniho vozu na automobil je velice jednoduchd.

speciadlni zafrizeni, ale postaci nakladni
automobil s ndstavbou pro manipulaci
s kontejnery. S témito automobily se mi-
Zete bézné setkat pfi odvozu stavebni su-
ti, Zelezného Srotu a podobné.
Podivejme se nyni kratce na systém
ACTS (Abroll-Container-Transport-Sys-
tem). Na ploSinovém voze fady Slps jsou
na oto¢nych nosi¢ich ulozeny tfi odva-
lovaci kontejnery. Ty mohou byt riizné-
ho typu. Pro pfepravy odpadl jsou nutné
oteviené kontejnery, které 1ze zaplachto-
vat. Pfekladku kontejnert 1ze provadét
z obou stran vozu pod tthlem 43 stuprit
od osy koleje. Spole¢nost BRNIE postup-
né navysuje pocet vlastnich kontejnerd.
Dlouho oéekavany okamzik nastal
13. Cervence 2017, kdy byla na vlecce Me-
talSrot Tlumacov, provoz Svitavy, nalo-
Zena prvni skupina tfivozli. Do stanice
Brno-Slatina dojela 14. ¢ervence pravidel-
nyminakladnimi vlaky. Zde se uskute¢ni-
la pfekladka kontejnerti na nakladni au-
tomobily, které kontejnery ACTS postupné
odvazely k vykladce do ZEVO spolecnosti
SAKO. V odpolednich hodindch uz kontej-

T Cargo

nery zamitily, opét pravidelnymi vlaky,
zpét k nakladce do Svitav.

Dvakrat tydné ze dvou stanic
V soucasné dobé jsou pro piepravy vyuzi-
vany Ctytivozy fady Slps s celkem 12 kon-
tejnery. Odpad je odesilan dvakrat tydné
podle pfesné stanoveného harmonogramu
ze dvou odesilacich stanic - ze Svitav a ze
Zabtehu na Moravé. V prvni lokalité pro-
biha nakladka na vlastni vlecce, ve druhé
je odpad v kontejnerech ze sbérného dvo-
ra svazen k nakladce na Zelezni¢ni stani-
ci. Ro¢né je z téchto dvou stanic nasimi
vlaky pfepraveno 10 az 15 tisic tun odpadu.
A zdjem o spolupraci se spole¢nosti BR-
NIE atimis CD Cargomaji i dal3i mésta.
V soucasné dobé je bohuzel kvalita pfeprav
narusena vylukou v iiseku Brno-Malomeé-
Tice - Adamov a vozy tak musi byt pfepra-
vovany po odklonové trase pies Olomouc.
Kontejnery maji loZny objem 30 m3
a maji sklopné zadni ¢elo pro moznost vy-
kladky odpadu pfimo do bunkri ve ,,spa-
lovné“. Jak jiz bylo zminéno, na posledni
mili jsou kontejnery prevazeny naklad-
nimiautomobily. Jedna otocka trva pfi-
blizné 35 minut (v€etné zvazeni a vysy-
pani odpadu do bunkru v ZEVO), zavisi
to na aktualni dopravni situaci zejména
na Ripské ulici. Do aredlu ZEVO vede Ze-
leznic¢ni vlecka. Bohuzel jiz delsi dobu je
mimo provoz. V souvislosti s vystavbou
tfetiho kotle se v§ak pfedpoklada jeji ob-
nova. Doba vykladky kontejner by se
pak méla vyrazné zkratit.
Pfepravu komunalniho odpadu po-
vazuje €D Cargo dlouhodo-
bé za velice perspektiv-
ni. Je to logické, nebot
tlak na dalsi vyuzi-
ti odpadd stéle sili
a €D Cargo chce
byt u toho. O
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LIDE A PRIBEHY

Stara se 0 nemocného syna
Pomohl ji nadacni fond CD

Josef Holek | Foto: autor a archiv Jany DoleZelové

'R ok 2020 nebyl jednoduchy. Své by

o tom mohla vypravét i Jana DoleZe-
lova, dlouholeta Zeleznic¢arka z Frydku-
-Mistku. U jejiho dospivajiciho syna
Dalibora se totiZ projevila katatonni
schizofrenie, respektive dusevni nemoc,
ktera dokaze ¢lovéka na par minut zcela
paralyzovat, jakoby zmrazit. Ddja, jak
pani Dolezelova synovi fika, potfebuje
matcinu neustalou péci, kviili cemuz
musela opustit praci - do minulého roku
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pracovala u Ceskych drah jako dozor&i
osobni pfepravy. Rodiné nyni pomize
i Nada¢ni fond Skupiny CD - ZELEZNICE
SRDCEM.

Spoustécem nemoci byly nejspise hor-
monalni pfemény v pubertalnim vé-
ku. Vliv véak mohly mit i geny. ,Daja
byl introvertni, peclivy, do §koly se pfi-
pravoval, zakladni §kolu ukon¢il s vy-
znamenanim,“ vzpomina pani Dolezelo-
va. Pak nastoupil na frydeckomisteckou
pramyslovku a zdalo se, Ze ani studi-

SRpceW

um na stfedni §kole nebude pro mladého
kluka problém.

Skoncil na jipce
Zvrat ale nastal na jate 2020. ,,Tehdy mé
viibec nenapadlo, Ze by se néco mélo dit.
Méli sice kviili covidu distanéni vyuku,
ale porad se do $koly peclivé pripravoval.
Najednou mineodpovidal, pfitom nikdy
problémovy nebyl. Pfestala mu jit CeSti-
na ajiné oblibené pfedmeéty. Nedokizal
rukou tuknout do mysi a psat text. Ve
jsme tedy zacali fe§it. Zacal kolotoc hospi-
talizaci a 1ékafskych vySetfeni. Nastavili
jsme ve Skole individualni vzdélavaci plan
a pribrali jsme asistenta,* vypravi pani Ja-
na. Nemoc se ale zhor$ovala, Ddja dokon-
ce na nékolik mésicti skoncil na jipce. Ne-
dokazal se viibec pohnout. I dnes, pokud
ataka trva déle, musi pani DolezZelova oka-
mzité vyhledat 1ékafskou pomoc

Skola tehdy musela stranou. Dnes ji si-
ce navstévuje, nicméné znamky nedosta-
va. Navic se pfidalo i zhorSeni pamaéti.



Bilance fondu za rok 2021

Nadaéni fond Skupiny €D - ZELEZNICE SRDCEM e 5115691 korun .
celkova castka, kterou se v pribéhu

Nadacnifond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM vznikl 9. €ervna roku 2020 s cilem pod- roku podafFilo na transparentnim tGctu

porovat Zeleznicare, ktefi pfi vykonu svého zaméstnani utrpéli iraz anebo se nikoli vybrat

vlastnivinou oni sami a jejich rodiny ocitli v tézké Zivotni situaci. Zakladem nadacniho

fondu jsou vklady a dary zakladajicich spolec¢nostiijednotlivc(. Do fondu prispély na- e 3080000 korun

priklad i dcefiné spolecnosti Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, CD — Informacni Systémy, celkovy objem vyplacenych nadacnich

DPOV aDVI. NFZS pfichazi s pomocnou rukou v tézkych zivotnich situacich zplsobe- prostiedk (bez budoucich pFispévkd,

nych zejména zavaznymi onemocnénimi, tézkymi Grazy, v€etné Grazt s nasledkem napfiklad na vzdélani osifelych déti)

smrti, Zivelnimi pohromami ¢i jinymi vnéjsimi zasahy, které podstatnym zplisobem ne-

gativné ovlivni Zivot, rodinu nebo rodinné zazemi. Podporu je moZné Cerpat i na vzdé- ® 21164647 korun

|ani d&ti ZelezniCard v tizivé zivotni situaci spojené se zranénim ¢i nemoci. zlstatek na transparentnim G¢tu

ke dni 31. prosince 2021

Cislo transparentniho Gétu:
2402887002/5500

prozpévovani. Daju ale chce i portiznu
zabavit a zapojit do béznych ¢innos-
ti kaZdodenniho Zivota. Vybornou te-
rapeutickou pomtickou jsou i prochaz-
ky. ,Frydek-Mistek mame prochozeny
kfiZem kraZem. Snazim se jej udrzovat
v pohybu. Takto chodime téméf denné,
pokud to zdravotni stav dovoli, chodi-
vame i s vnoucaty. A zatimco on dfi-
ve pomahal jim, nyni oni poméahaji je-
mu. Mus{ si zvyknout,“ konstatuje pani
DolezZelova. ,Daja ma rad zvirata, tak-
Ze chodime mezi pfateli nejen s pejsky,
konmi... Zvlada poslouchat muziku, dii-
ve irad Cetl. Dnes uz mu tato kratochvi-
le neni bohuzel dopfana, stejné jako ne-
méné oblibené plavani a lyZovani. Viibec
aktivita je velmi prospésna, coz potvr-
zujiilékafi. Podle nich je tispéch, Ze
mlady pan chodi a mluvi.
Asistent mu pomdaha nejen ve $kole, ale
ive chvilich osobniho Zivota. S kazdou
atakou si navic nemoc bere své. A bohu-
Zel nevraci. Tento proces ale do jisté mi-
1y zachrariuje ergoterapie. Pan DoleZelo-
va dodava, ze vyrazné pomaha naptiklad
jakakoli ¢innost, mezi niz patii mimo ji-
néihranikaret, pexesa anebo divani se
na soutézni kvizy v televizi.

Maminka je silna
Kdyz se pani DoleZelova do-
zvédéla o Nadac¢nim fon-
du Skupiny €D - ZELEZNICE
SRDCEM, byla nadsena. Spo-
jila se se svym nadfizenym,
vysvétlila mu svou situaci,
pozadala o pomoc, byt ukonci-
la pracovni pomeér. Vyplnil s Ja-

Zapoji se nou Dolezelovou smlouvy a za par
Déja uziva silné 1éky a v béZném Zivoté je dni volal, Ze pomoc prosla. , Rozbre-
extrémné pomaly. Maminka ale ma tr- Jana Celo mé to. Budeme dostavat urlitou
pélivost, nemoc svého syna obdivuhod- Dolezelova castku po dobu péti let, kazdy rok. Pe-
né zvlada v rezimu dvacet ¢tyfi hodiny nize pouzijeme na béznou rezii, na te-
denné a sedm dni v tydnu. ,Délala jsem Jana DoleZelova pochaziz Havifova. rapie, na pohonné hmoty, na veskerou
na smény, ale syn nedokaze udélat nic Vroce 1986 ukoncila ucilisté a od té nutnou pomoc. M4 to samoziejmé své
bez asistence, péce je velmi naro¢nd. Ne- doby byla az do roku 2021 zamést- podminky, ale dékuji Ceskym draham.
vyjde ze dvefi, neudéla si hygienu, nena- nankyni C€5|<05|0Ve”5k\7Ch statnich Nesmirné si vaZim této pomoci.“
ji se. Zatarasy mame nejen v pohybech, a posléze Ceskych drah. V Havifové Nyni se paniJana s D4djou snazi po-
ale i mluveni. Oporou tak neni Dajovi zaCinala jako tranzitér pfipravar. rfiznu rehabilitovat a nav§tévovat po-
jen maminka, ale i nejuzsi kruh rodiny Poté pracovala jako vyhybkarka Ci mocna centra. Nastoupit terapii by mél
véetné osobniho asistenta Matouse. pokladni, odchazela vsak z pozice ive specializovaném centru v Klimkovi-
Odménou maminéina snaZeni je ale- dozorci pfepravy ve sméné cich. ,Tfeba bude lip. V&fim ve zlepse-
spon drobny ismév, anebo chvilkové v Ostrave. ni. Jsem silna.“
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ZAHRANICI

Svédové si poridi nova
vysokorychlostni Zefira

Petr Slonek | Foto: Alstom

N ové vlaky po dokonceni budou
nejrychlejdimi ve Svédsku a jejich
maximalnirychlost dosdhne 250 km/h.
Stanou se tak zaroven alternativou k le-
tecké dopravé. Prvni vlaky ma vyrobce
podle plant dodat v roce 2026.

,Jsme nesmirné radi, Ze dodavame ty-
to nové vysokorychlostni vlaky pro spo-
le¢nost SJ. Jde o historickou dohodu, kte-
ra zméni zplsob cestovani lidi po celé
zemi. Vzhledem k obavam ze zmény Kkli-
matu je vysokorychlostni Zeleznice lo-
gicky hlavni alternativou letecké do-
pravy. Vyhodou je jeji pohodlnost a diky
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modernim vozidlim také rychlost. Ten-
to trend vidime vSude a Alstom je lidrem
v této oblasti. Ma totiz zkuSenosti z né-
kolika projekti vysokorychlostnich vla-
kil po celém svété, Dékujeme SJ za dveé-
ru, kterou nam projevili,“ okomentoval
uzavfeni kontraktu vykonny feditel Al-
stom Nordics Rob Whyte.

Zvladnou i silné mrazy

Vlaky Zefiro Express jsou navizeny pro
provoz v drsnych §védskych povétrnost-
nich podminkach. Zvladnou bez problé-
m jizdu i v pfipadé, Ze venkovni tep-
loty klesnou az na minus 40 °C. Jejich
$pickova technologie zajisti cestujicim

bezpecénou a pohodlnou cestu. Podlahy
ve vagonech jsou rovné a bez ramp, coz
umoziuje snadné nastupovani, vystupo-
vaniipohyb ve vozech.

Celkova kapacita kazdé jednotky Zefiro
bude ¢init 363 sedadel a poskytne cestu-
jicim jedinecny zazitek z cestovani - vla-
ky maji ergonomicka feSeni s dirazem
na maximalni pohodli a samoziejmos-
ti v nich jsou prémiova sedadla a osvétle-
ni. §ifka vagonu, elektrické, bezpe¢nost-
ni a informacni systémy byly vyvinuty
s ohledem na skutecnost, Ze budou jezdit
jak ve Svédsku, tak v Dansku a certifiko-
vany by mély byt i pro provoz v Norsku.

Zefiro Express je soucasti platfor-
my Alstomu pro vysokorychlostni vla-
lio na trhu pokryvajici vyrobu vozidel
s maximalni provozni rychlosti me-
zi200 az 350 km/h. K dispozici je Siro-
ky vybér konfiguraci jednotlivych jed-
notek, které nejlépe vyhovuji potfebam
zakaznikd a konkrétnich dopravci.
Vznikaji tak jednopodlazni nebo pat-
rové soupravy, s riznymi systémy na-
pajeni ¢i moznosti naklapéni. Za uply-
nulych 40 let se po celém svété prodalo
témér 3 ooo vysokorychlostnich viakl
s technologii od Alstomu.

Smlouvy na tdrzbu viak

Alstom je v soucasnosti nejvyznam-
néj$im dodavatelem kolejovych vozli

na §védském Zelezni¢nim trhu, dopo-
sud vyrobil vice nez tisicovku vlakd pro
Zeleznice v této severské zemi. Spolec-
nost ma vsak i nékolik velkych smluv

na udrzbu, kterou provadi v celkem de-
vatenacti mistnich depech, vcetné téch
ve méstech Motala a Visteras, které se
specializuji na rozsahlé opravy a reno-
vace. Firma rovnéz tidi zavadéni evrop-
ského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy
ERTMS (European Rail Traffic Manage-
ment Systemn) ve Svédsku, a to jak ve vla-
cich, takina tratich. Soucasné dodava
standardizovany vnitrostatni dopravni
systém $védské dopravni sprave.

Alstom je prikopnikem feSeni udrzi-
telné mobility s ambici usnadnit v glo-
balnim méritku prechod na dopravni
systémy s nizkou uhlikovou stopou. Mezi
tyto inovace patfi znamy Coradia iLint,
tedy prvni osobni vlak na svété s vodiko-
vym pohonem. Vyrobce nyni chysta je-
ho pfedstaveni ¢eskym a slovenskym za-
kaznik@m. Prezentacni jizdy by se mély
odehrat ve druhé poloviné kvétna na ve-
fejnych tratich v obou zemich. Coradia
iLint je vlak na vodikové palivové ¢lanky,
ktery vyrabi vlastni elektrickou energii
na palubé, béhem provozu tak nevypous-
tinicjiného nez vodu. O



Alstom doda 29 jednotek
Coradia DB Regio

Petr Slonek | Foto: Alstom

cim vysoky komfort a pohodli. Interiér
tvori ctyimistné oddily s velkymi stoly
v prvni tfidé a malymi nasténnymi stol-
ky ve druhé tfidé. Standardem v novych
vlacich jsou také zdsuvky pro dobijeni
drobné elektroniky zabudované v seda-
dlech a bezplatna sit wi-fi.

Vlak je konstruovan tak, aby umozio-
val bezbariérovy piistup prostfednictvim
vSech dvefina vétsiné stanic. To je mozné
diky jednotné nastupni vysce 600 milime-
tri. Vlak také nabizi 30 mist pro jizdni ko-
la. Maximalni rychlost je 160 km/h.

,Po kontraktu od spolecnosti LNVG
na vozy pro expresni uzel Brémy/Dol-
ni Sasko v roce 2021 a smlouvé s DB Re-
gio na trat Main-Weser z konce lotiského

J ednotky Coradia Stream nabiz{ cestuji-

roku jsme radi, Ze se nam podafilo pre-
svédcit DB i nasi nabidkou vlakt Cora-

dia Stream pro linky RE50 a RB51,“ fekl
Miisliim Yakisan, prezident regionu Al-
stom DACH. , To znovu ukazuje, Ze nas
nejmodernéjsi koncept vozidel naprosto
vyhovuje soucasnym potfebam regional-
ni dopravy v Némecku.“ UZ v lednu 2022
si dopravce DB Regio objednal od Alstomu
17 elektrickych jednotek Coradia Stream
pro trat Main-Weser, coZ je trat ve stfed-
nim Némecku, kterd vede z Frankfurtu
nad Mohanem pies Giefsen do Kasselu.

Kratsi jizdni doby
Nové elektrické jednotky maji lepsi akce-

rychleji. ,,To umozniuje zkratit interval
a dobu jizdy na lince RE50 mezi Frank-
furtem a Fuldou v primeéru o osm mi-

nut. Vbudoucnu budou vlaky na RE50
jezdit béhem dopravni Spicky dokonce
kazdou hodinu. Diky rozsifenym sluz-
bam a vysokému cestovnimu komfor-

tu tato nova vozidla u¢ini mistni dopra-
vu v Kinzigtalu pro cestujici mnohem
atraktivnéjsi,“ fekl predseda regionalni-
ho vedeni DB Regio Mitte Maik Dreser.

Vyhodou jednotek je rovnéz jejich vys-
§i kapacita. ,, Nové vlaky nam nabidnou
kapacitu mezi Frankfurtem a vychod-
nim Hesenskem v pfepravni Spicce vice
nez1o8o mist a 840 mimo ni ve srovna-
ni se stavajicimi 720 misty,“ fekl vykon-
ny feditel Dopravniho svazu Poryni-Mo-
han (Rhein-Main-Verkehrsverbund) Knut
Ringat. ,,Pfedpokladame, Ze nové vlaky
budou v Kinzigtalu nasazovany do provo-
zu od prosince 2025 a mezi Frankfurtem,
centralnim Hesenskem a Kasselem se ob-
jevi dokonce o rok dfive.“

DB Regio bude pokracovat v provozo-
vanilinek RE50 a RB511i po zméné jizd-
niho fadu planované na 14. prosince
2025 na zakladé vybérového fizeni, kte-
ré vypsal Dopravni svaz Poryni-Mohan
(Rhein-Main-Verkehrsverbund) a Nord-
hessischer Verkehrsverbund. Alstom ta-
ké pocita s vyrobou vlaki pro Zeleznici
Kinzig Valley v Salzgitteru.

Rada vozli Coradia spole¢nosti Alstom
spliiyje aktudlni poZadavky na regionalni
a meziméstskou dopravu. Jedna se o vla-
Ky, které jsou bézné v provozu vice nez tfi-
cet let. Doposud Alstom prodal celosvé-
tové vice nez 3 300 vlakl Coradia. Také
nékolik evropskych zemi véetné Danska,
Francie, Némecka, Nizozemska a Italie
jiZ tato vozidla ispésné na svych tratich
provozuje. Jednotky Coradia nabizi elek-
trickou a dieselovou trakci spolu s dalsimi
inovativnimi bezemisnimi feSenimi, ja-
ko je bateriovy a vodikovy pohon, pro ne-
elektrifikované traté. O
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Perlicky z YouTube:
KdyZ nemuzu v noci spat...

Michal Mélek | Foto: Prokino Filmverleih, Ceska televize, NFA

Rheingold (1978)
Mym prvnim no¢nim dlovkem, ktery mé
iinspiroval k sepsani tohoto textu, je me-
lodrama némeckého reZiséra Niklause
Schillinga Rheingold. Lidem od drdhy

se pod timto nazvem spiSe nez opera Ri-
charda Wagnera vybavi luxusni vlakovy
spoj, ktery v letech 1928-1987 propojoval
Holandsko s Némeckem a Svycarskem.

A skutecné, cely déj filmu trvajici 91 mi-
nut se odehrava v expresu TEE 7. Pfibéh
se toci kolem Zeny jménem Elisabeth,
ktera Rheingoldem pravidelné navstévuje
svou matku v Diisseldorfu. BEhem téch-
to cest se setka s Wolfgangem, pfitelem

z détstvi, ktery ve vlaku pracuje jako ¢is-
nik, a z tohoto setkani se postupné vyvi-
ne vasnivy romanek. Ke smiile Elisabeth
jednoho dne cestuje timto vlakem i jeji
manzel, nevéru své Zzeny odhali a ve vzte-
ku ji pak probodne darovanym nozem

na dopisy. V zachvatu paniky z vlaku vy-
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stoupi a na-
sledné jej
zacne prona-
sledovat taxikem.
Elisabeth pokracuje dal vla-
kem a své zranéni se celou dobu snazi
maskovat. V jejim kupé se postupné stfi-
daji rtizné typy spolucestujicich - od vy-
nalezce nejmensiho Siciho stroje pres dé-
decka s vouckou poeticky opévujiciho
kouzlo Ryna po muze bez jizdenky i pe-
néz. Ve chvili, kdy se jejimu manzelovi
podativlak dohnat a pfistoupit, Elisabeth
pted Basileji pada na podlahu a umira.
Déj svého pfibéhu nezasadil Niklaus
Schilling do Trans Europa Expressu
Rheingold nahodou. Tyto spoje jej uz
od détstvi fascinovaly a na celkovém zpra-
covani je to znat. Film zac¢ina v pfistavu
Hoek van Holland, tedy vychozi stanici
spoje, a béhem tivodnich titulkd mizeme
sledovat postupnou vymeénu holandské lo-
komotivy fady 1125 za némeckou 103. Vét-
§ina déje se pak odehrava v oddilovém voze

Aviimz111.1, ktery mohou ¢tenafi pamato-
vat iz naSich spoji EuroCity v 9o. letech.

V prostfizich pak mtiZzeme nahlédnout

na stanovisté strojvedouciho a sledovat
ptijezdy vlaku do jednotlivych stanic. Sa-
moziejmé nechybi poutavé zabéry z ido-

li Ryna mezi Bonnem a Wiesbadenem, do-
plnéné o honicku s vozidlem taxi v podani
prvni generace Mercedesu ttidy S.

Pokud mate stejné jako rezisér slabost
pro expresy TEE, i s minimalni znalost{
némciny si hodinu a pil trvajici snimek
urcité uzijete. Film jako takovy ma téz své
kouzlo, byt ne kazdému muiZe byt po chu-
ti herecky projev hlavni hrdinky v podani
Elke Haltaufderheide, ktera svym vzezfe-
nim i temperamentem plisobi spiSe jak ze
snimku star$iho o zhruba dal$ich 4o let.

Této noci v tomto viaku (1984)
Jako pomyslna protivaha k (zapado)né-
meckému Rheingoldu se mtiZe nabizet

Svobody. Milostnou zépletku zde nahra-
zuje loupezny motiv, kdy se trojice zlodé-
j snazi s uloupenymi penézi uprchnout
noc¢nim vlakovym spojem. Hlavni hrdi-
na Emil v podani Lukase Vaculika pracu-
je jako doprovod lZkového vozu a kromé
hlavni pracovni ¢innosti i vesele Sme-

li s jednotlivymi kupé ¢i alkoholem. Pied
odjezdem vlaku béhem silvestrovského
podveceru se dozvida o loupezném pfepa-
deni a béhem samotné cesty postupné si-
1i jeho podezfeni, Ze pachatelé jsou mezi
jeho cestujicimi. KdyZ pak ndhodné na-
chézivjednom z kupé zbrari, ocitd se pod
tlakem pachatell, ktefi se svého lupu



nechtéji vzdat. Jesté
vSak netusi, Ze jednim
znich je i Emildv bliz-
ky pritel Tomas. Spra-
vedlnosti je ale nakonec uc¢inéno zadost.
Hlavni déjova linka se odehrava mezi
lazkovym vozem WLAB® a jidelnim vo-
zem, Ozivujici exteriérové no¢ni prijezdy
jsou diky tehdejsi filmafské technice spi-
Se neviditelné, pfesto 1ze v jednom ze za-
béri identifikovat Cerveného Brejlovce se
soupravou Ypsilonek, kde vSak kupodivu
lazkovy viiz chybi. Vidét je naopak v sa-
mém zavéru televizni inscenace s denni
scénou, hned za polomacenym Bananem.
Kladné hodnotim celkem vérné zobra-
zeni atmosféry té doby, tedy tizivé Se-
di osmdesatych let - otazkou je, jak moc
mate chut si to pfipominat. Naopak slab-
§i je herecky projev vétSiny aktérii, snad
jen s vyjimkou zmirnovaného Vaculika
a Svatopluka Skopala v roli Tomase.

Vlak do stanice Nebe (1972)
JestliZe predchozi inscenace ve vas asi vy-
vola néco mezi nudou a sklicenosti, filmo-
va balada Karla Kachyni je naopak velmi
ptijemnym pohlazenim na dusi. Poetické
snimKky byly ostatné doménou tohoto vy-
te¢ného reziséra a nejinak tomu byloi v se-
dmdesatych letech, kdy se po plodné spo-
lupraci se scenaristou Janem Prochazkou
spiSe stahl do istrani. Spole¢né s Otou Ho-
fmanem vytvorili scénaf, ve kterém mlada
divka Dasa ke konci valky odchazi z ostfe-
lovaného mésta za dédou do relativniho
bezpedi hor. Dédecek piebyva na samo-
té jménem Chmura. Rikate si: no jasné,
to bude mit co do ¢inéni s lesni Zelezni-
ci v Kystické doliné. Lec chyba lavky, na-
tacelo se na dnes jiZ neexistujici Povazské
lesni Zeleznici. Film je tak nechténé i do-
kumentem z obdobi tésné pfed zruSenim
trati, kterou se bohuzel nepodafilo zachra-
nit, ani pozdéji obnovit. Zamrzi to o to vic,
kdyZ pozorné oko zeleznicafe nemtizZe pfe-
hlédnout, Ze trat byla i tehdy ve sluSném
technickém stavu. Ale zpét k filmu.
Uzkokolejka hraje ve filmu naprosto za-
sadniroli, kdy kromé obzivy mistnich pfi
svazeni dfeva plni i funkci spojnice okol-
nich osad se svétem, svazi déti do Sko-
ly i svatebéany k obfadu. Ani pak nepfe-
kvapi, kdyz déti zcela suverénné tituluji
lokomotivy jako Madarku a Orenstein-
ku. Dasa sirychle nachizinové kamarady
a zaroven padne do oka Frantovi, synovi
topice. Ten ji svou naklonost projevi mimo
jiné tim, Ze si ,,vyptj¢i“ lokomotivu a saim
s ni pfijede pro Dasu na Chmuru. ZkuSe-
nost s fizenim lokomotivy se mu pozdé-
jihodi, kdyZz spole¢né s Dasou vyfouknou
vlak s munici ustupujici némecké arma-
dé a naklad pfedaji partyzantim v horach.
Nic se v§ak nelekejte, film navzdory dobé
svého vzniku neni Zadnou politickou agit-
kou. Svym détskym pohledem naopak do-
kaze ivazné situace podat s nebyvalou
lehkosti a pfirozenosti. Az si tak fikdm -
§koda, Ze mezi neustdle opakovanymi ko-
mediemi s TomaSem Holym neniv TV vic
mista i pro takové détské snimky.

Pohadka o staré tramvaji (1961)
I posledni videotip nese DNA Oty Hofma-
na. Namét shodny se stejnojmennou kni-
hou vypravi pfibéh malého Frantika, kte-
ry se vydava na prazdniny k dédeckovi
do Prahy. A jak jinak nez vlakem. V tivodu
filmu tak maZete mezi prazskym hlavnim
nadrazim a Vr$ovicemi obdivovat ikonické
parni stroje CSD. Jak ale ndzev napovida,
pré budou mit pfedevsim fandové MHD.
Hlavni hrdinkou je vedle Franty dédova
vyslouzila tramvaj Terezka, cekajici na se-
Srotovani. Frantovi se jivSak zZeli a roz-
hodne se Terezku s pomoci dalsich déti za-
chréanit. Schovaji ji pfed dospélymi, coz
neunikne Velkému tramvajovému revi-
zorovi, a obvini dédu z kradeze. Déti pak
sbiraji staré Zelezo, aby mohli tramvaj vy-
koupit, coZ se nakonec podari, stejné ja-
ko velka oprava TerezKky. Svym zptisobem
jde tak o trefnou paralelu s tehdej$imi za-

jmovymi spolky za-
chranujicimi historic-

ka vozidla a oficidlnim
pfistupem statu. Tramvaj
predstavujici Terezku se kaz-
dopadné dochovala i v nasem realném
svété a vidét ji mliZete coby primatorsky
viiz ve stfeSovickém muzeu MHD.

Z filmu doslova ¢is$i dozvuky budovatel-
ské rozjuchanosti 5o. let, ale v pohaddko-
vém zanru se to je§té d4 snést. Nejvétsim
benefitem snimku jsou samoziejmé zabé-
Iy na tramvaje, at uz se bavime o dozivaji-
cich dvounapravovych vozech, ¢i novotou
zafici Té jednicce. Ale i samotny pfibéh
o pratelstvi kluka a staré tramvaje je dob-
Te napsany, a tak se do pokrokové pojaté
pohadky rychle a s chuti zakoukate.
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Marianské Lazné: Od tramvajové
(zkorozchodneé drahy k trolejbusum

JanDvorak | Foto: sbirka autora, www.mdml.cz

vétoznameé lazenské a rekreacni stfe-

disko, v némz Zije 13 ooo obyvatel, lezi
v lesnatém tudoli obraceném k jihu a chra-
néném zalesnénymi vrchy Slavkovského
lesa, v nadmofské vysce okolo 630 metri
nad mofem. Ze skromnych pocatki v 17.
stoleti se rychle rozvinuly a v roce 1818 by-
ly vyhlaseny za vefejné 1azné (187 hostl).
UZ roku 1808 vznika nazev Marianské
Lazné (némecky Marienbad), ktery se
v roce 1866 pysnil statutem mésta.

Mésto se brzy zasluhou 1é¢ivych prame-
ni mohlo pochlubit povésti 1dzni mezina-
rodniho charakteru. Slavna mistni 1é¢-
ba je zalozend pfedevsim na pitné kate
vyuzivajici1é¢ivych vod zdejsich prame-
nli bohatych na volny kysli¢nik uhlici-
ty a mineralni soli. Nejznaméjsi jsou pra-
meny KfiZovy, Rudolfiiv, Ferdinanddv,
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V pocdtcich provozu si tramvaje vzdjemné kon-
kurovaly s koriskymi povozy.

Lesni a Ambrozlv. Dalsi 1é¢ebné prame-
ny jsou vyuzivany ke koupelim pacien-

tli. K ozdravnym proceduram se pouziva
islatin z okoli. Zacaly se zde 1éc¢it choro-
by ledvin a mocovych cest, poruchy vymeé-
ny latkové a z1az s vnitini sekreci, nékteré
funkéni poruchy traviciho astroji, choro-
by cest dychacich, choroby kozniinervo-
vé, stavy po irazech i nemoci z povolani.

Mésto parkli a prament

Marianské Lazné jsou méstem parki,
které obklopuji 1é¢ebné domy a hotely,

jez prechazeji do souvislého pasu okol-
nich lesi. A zde, v této krajiné, vyvéra

na ¢tyficet mineralnich prament vul-
kanického plivodu, jejichz rizné slozeni
paletu 1éCebnych i¢inkl. O tom se moh-
ly pfesvédcit zastupy hostil, kteti si chtéli
upevnit zdravi. Mezi nimi sem ptijizdéli
i svétovi vladni cinitelé, korunované hla-
vy od evropskych krald a cisafdi az po in-
predstavitelé svétové kultury. Namatkou
jmenujme: Goethe, Dobrovsky, Gogol,
Turgenév, Neruda, Strauss, Gorkij, Cho-
pin... Pobyt vétSiny z nich nam pfipomi-
naji pamétni desky a pomniky. Pocet 1a-
zenskych hostl kazdoro¢né predstavoval
nékolikanasobek stalych obyvatel mésta.



A navstévnici mésta se sem
museli také néjak dopravit.
Zjednodus$eni dopravy sem pred
sto padesati lety pfinesla Ze-
lezni¢ni doprava, ktera zde za-
Cala fungovat 28. 1. 1872, a to
na trati z Plzné do Chebu. Na-
drazi vSak bylo postaveno znac-
ny kus jizné od lazenské ctvrti.
Bylo to néco ptes dva kilome-
try. Na pfepraveé cestujicich,
od nadrazi dolazni, tak zaca-
li vydélavat fiakristé, drozkati
a hotelové omnibusy, vie mélo
korisky pohon. Pfed nadraz-
ni budovou cekaly desitky kori-
skych spfezeni na vlaky pfi-
jizdéjici s cestujicimi pfevazné z Bavor,
Cech, Moravy, Rakous, Saska a Uher.

A protoZe se tehdy veskeré zasobova-
ni uskutecnovalo prostfednictvim kon-
skych spfezeni, byly ulice mésta znecis-
tovany jejich vymésky, coz vyzadovalo
Casté uklizeni pristupovych cest. Na po-
¢atku 9o. let 19. stoleti se na zaseda-
nich méstské rady poprvé diskutovalo
o vhodnéjsim dopravnim spojeni vzdale-
ného nadrazi s méstem a severni lazen-
skou ¢tvrti. Jednalo se naptiklad o par-
nipouli¢ni draze, ktera jezdila v té dobé
v moravském Brné. Po zvazeni vyhod-
nosti fady nabidek zadala méstska ra-
da vystavbu tizkorozchodné elektrické
pouli¢ni drahy budapestské spole¢nos-
ti Ganz. Mésto se stalo koncesionarem
i pozdéjsim provozovatelem, zapsanym
v obchodnim rejstfiku pod némeckym
nazvem Stadtbahn Marienbad.

Vznik vozovny a trati
V poloviné roku 1901 zacala vystavba ob-
jektu vozovny a méstské elektrarny ne-

Pohlednice z roku 1912 zachycuje severni konecnou stanici U hodin
na Kaiserstrasse (Cisafskd tfida) v méstském parku ve stfedu mésta.
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Zku3ebni jizda trolejbusu Skoda 7Tr v roce

o

1952 pfi vyjezdu z vozovny

dnesni zastavka

tramvajové
depo

City servis

zast. ©
Marianské Lazné
mésto

daleko nadrazi a terénni prace
na budouci tramvajové trase.
Dne12. 5. 1902 vyjely od nadra-
zi prvni tramvaje na jednoko-
lejnou, metr $irokou trat, jez
meéla pfislusné vyhybny pro
kfiZovaninebo obraceni vo-
z1 ¢i souprav pfed nadrazim,
na kfiZovatce u Sumavy (ho-
tel arestaurace) a na konec¢né
stanici u hodin pred hotelem
Excelsior. Stavebni délka tra-
ti méfila 2,5km a pravidelny
provoz se udrZoval na 2,2km.
Zbyvajici ¢ast tvorily remizni
amanipulacéni iseky. Nejvétsi
stoupani ¢inilo 49 promile.
Ctyfi motorové tramvajové vozy, s ty-
covym sbéracem proudu, od firmy Ganz
a dva oteviené vlecné vozy jezdily velmi
spolehlivé. Na prani méstské spravy by-
ly motorové vozy vybaveny pomérné lu-
xusné. Mély sice jesté oteviené plosi-
ny - zaskleny byly roku 1910, ale také uz
elektrické osvétleni a topeni, nezvyk-
le Siroka okna, calounéna sedadla a za-
clony. Jejich bledémodra vozova skfin
byla ozdobend zlatymi linkami a kova-
nim z bilé mosazi. Vozy pohanély dva
motory Svycarské firmy Oerlikon, kazdy
o vykonu 18 koni. Vhodné poloZeni vy-
hyben umoziiovalo provoz v desetimi-
nutovém intervalu. Tento sled spoji se
v zasadé udrzoval po celych 5o let trva-
ni marianskoldzeniské elektrické poulic-
ni drahy. Tramvaje si od poc¢atku ziska-
ly oblibu u cestujici vefejnosti, a tak byly
roku 1903 objednany u smichovské firmy
Ringhoffer dalsi dva motorové a dva ote-
viené vle¢né vozy. Do prvni svétové val-
ky hotelové omnibusy postupem ¢asu
prakticky zanikly.

Snimek z roku 1951 ukazuje, Ze byla malodrdha lidmi bohaté vyuZivdna. Oba vozy
(C. 7 ac. 8) vyrobila vagonka Bohemia v Ceské Lipé roku 1932.
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Modernizace vozl od Ganzu
Zakladni vozovy park, tedy Sest motoro-
vych a ¢tyti vlecné vozy, zlistal nezmé-
nény az do poc¢atku 30. let 20. stoleti,
kdy vagénka Bohemia v Ceské Lipé doda-
la v roce 1932 dva moderni motorové vozy
s pantografovymi sbéraci proudu, a tak
mistni dopravni podnik zac¢al rekonstru-
ovat pfivodni motorové vozy od Ganzu
na uzavfené vle¢né. Ceskolipské vozy by-
ly robustnéjsi a tomu odpovidal také vy-
kon jejich motorti. Ten predstavoval 45
koni. Vozova skiin byla dfevéna, zvenci
vSak hladce oplechovand. Boky byly dé-
lené ¢tyfmi vysokymi okny v kovovych
ramech z hlinikové slitiny, bez vétracich
klapek a s pomérné Sirokymi sloupky.
Plosiny byly celé uzaviené, zase s okny

v kovovém ramu a s posuvnymi dvet-

mi. Sedadla potazena kiiZi méla podélné
uspofadani a nad nimi byly podélné sité
na zavazadla. Vozy dostaly tmavomodry
natér, avsak bez ozdobnych linek.

Za zminku stoji jeSté skutecnost, Ze
dobfe provedeny drazni svrsek vydrzel
pribézné idrzbé az do roku 1929, kdy se
uskutecnila prvni vyména koleji. Jiz dii-
ve se trat prodlouzila v1aznich o 327 me-
trit a provoz tak dosahl celkové délky
2,8km. Na prodlouzZeném useku jezdi-
ly tramvaje ovSem jen prileZitostné pro
hosty 1écebnych domf a zajistovaly roz-
voz jejich zavazadel. Pfiznivé spadové
poméry na trati umoznovaly vyjimecné
jizdy i tfi vleénych vozl, z nichz prvni
dva byly vyhrazeny pro osobni dopravu
a posledni slouzil jako zavazadlovy viz.

Tarif na pouli¢ni elektrické draze odpo-
vidal tehdejsim relacim: v dobé pfed prvni
svétovou valkou se za obanskou jizdenku
platilo 40 haléf{i rakouské mény, ve 20. le-
tech byla trat rozdélena na dvé tarifni pas-

Trolejbus Skoda 8Tr
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V dubnu roku 1952 tramvaje nahradily tehdy
populdrni trolejbusy.

ma s hranici ve vyhybné u Sumavy

(1K€ a1,40KC) a pasmové jizdné se udrze-
lo az do zruSeni tramvaji. ProtoZe ceno-
va hladina se ¢asto ménila, rozliSovaly se
pasmové jizdenky barvou papiru a nebyla
nanich vyznadena tarifni hodnota.

Nastup trolejbusti po valce

Po druhé svétové valce se ukazalo, Ze
dalsi provoz drahy by vyzadoval jeji ipl-
nou obnovu, pricemz stavajici trasa

jiz nevyhovovala dal$imu ristu més-
ta. Bylo rozhodnuto nechat vozovy park
a draznivybaveni dozit a poté nahradit
vykonnéjsimi a rychlej$imi trolejbusy,
které by zacaly zajizdét i do jinych ¢asti
meésta, nez ktera obsluhovala tramvaj.
Posledni jizda tramvaji se uskutecnila
27. 4. 1952 a vzapéti vyjely do ulic Ma-
ridnskych Lazni trolejbusy, coZ se neo-
Dbeslo bez slavnostné ozdobenych vozl

a stovek prihliZejicich lidi. Trolejbusy
okupovaly adaptovanou tramvajovou vo-
zovnu do roku 1961, nez byla pro né po-
stavena nova ve ¢tvrti USovice.

Po zruSeni marianskolazeriské kole-
jové dopravy byla jedna tramvaj od Gan-
zu pfedana do Usti nad Labem, tramvaje
od firmy Bohemia byly pfedisponova-
ny na pouli¢ni drahu do severoceskych
Teplic, kde jezdily az do roku 1959. Pak
jesté presly do sousedniho Mostu. Opo-
tfebovanou elektrickou vyzbroj tech-
nici odstranili a vozy tim byly uprave-
ny na vle¢né. Jako vleky byly po zrueni
tazkorozchodného provozu v Mosté jes-
té pfedany do Jablonce nad Nisou, kde se
pro svou zna¢nou hmotnost prili§ neu-
platnily, a proto je roku 1963 vyfadili.

Hornic¢kovo vyznani

Ohlédnuti za palstoletim kolejové
dopravy, v nasich druhych nejvétsich
laznich, uzavieme vzpominkou na her-
ce a spisovatele Miroslava Hornicka
(1918-2003), ktery se laskou k Marian-
skym Laznim vyznava roku 1975 v knize
Vyznani Maridnskym Laznim v ¢ervnu
a ¢ervnu v Maridnskych Laznich. ,Cim
jsou mi tedy Marianské Lazné vzdyc-

ky a ¢im pak zvlasté v tom rodicim se 1é-
t&? Rik4 se o nich - les ve mésté a mésto
v lese. Tim se naznacuje ono prortistani
jednoho v druhé, pronikani zelené me-
zi budovy a ztraceni se budov v zeleni,
aikdyz toto krasné a navic presné réeni
zni jako slogan prospektu, je tu jesté ja-
kasi pravda uvnitf. Aspon pro mne. Pro
mne se toto mésto vznasi...“ Pravé sem
jezdil Hornicek za svymi prateli a po-
byval v hotelu Svoboda. V roce 1986 pri
prilezitosti slavnostniho otevieni zdej-
§i Zpivajici fontany vytvoril podobné vy-
znaniipro ni.

Ajestlivas tyto fadky navnadily k po-
znani téchto zapadoceskych 1lazni, je to
jen dobfe, protoZe toto mésto za navsté-
vu rozhodné stoji. Od roku 2021 jsou Ma-
ridnské Lazné na seznamu Svétového dé-
dictvi UNESCO v ramci polozky Slavna
lazeniska mésta Evropy. Za novymi zazit-
Ky vis sem mohou unaset vlaky Ceskych
drah, tfeba Zapadni expresy, na nichz
jsou nové nasazeny moderni netrakéni
jednotky InterJet.
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Setkdni dvou vlak( ve stanici Pergern béhem jubilejnich jizd v roce 2015

Petr $tahlavsky | Foto: autor, OGEG Steyrtal-Museumsbahn

S oucasna Steyrtal-Museumsbahn
zahajila provoz diky mnoha nadsen-
cim uZ tfi roky po uzavieni ptivodni
drahy. Obnoven byl v 16 kilometrt dlou-
hém tiseku mezi stanicemi Steyr Lokal-
bahnhof a Griinburg. Dnes patfi mezi
priblizné dvé desitky rakouskych tzko-
rozchodnych trati, které nabizeji pravi-
delny, turisticky nebo muzejni provoz.

Draha se pySni titulem nejstarsi
uzkorozchodky v Rakousku a drzi
idalsi primat. Nikdy na ni pravidelné
nejezdily motorové lokomotivy, které
zacaly zefektiviiovat tizkorozchodny
provoz na rakouskych tratich uz pred
druhou svétovou valkou.

Stavba zacdala v roce 1888 diky Josefu
Ritter von Wenusch, ktery 18. inora
téhoZ roku obdrZel koncesi na stavbu
a provoz izkorozchodné drahy z mésta
Steyr idolim stejnojmenné feky do Un-
ter-Griinburgu s moznym prodlouZenim
az do zastavky Klaus na zeleznici Krem-
stalbahn (dnes soucast traté Pyhrn-
bahn Linz - Seltzthal). Zvolen byl tzv.
bosensky rozchod 76omm. Prvni tisek
ze Steyru do Garstenu byl otevien v roce
1889 a za rok se prodlouzil do Agonit-
zu. Na podzim 1909 se rozjely vlaky az
do stanice Klaus a Steyrtalbahn dosahla
svého nejvétsiho rozsahu 55 kilometrii.
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Tisice cestujicich a tun nakladu
Zeleznice dosdhla svého provozniho vr-
cholu pomérné brzy, uz v roce 1917, kdy
prepravila 540 ooo cestujicich a 120 ooo
tun nakladu. Stalo se tak pfedev§im
diky dopravé do mistni zbrojovky. Aby se
doprava na frontu co nejvice zrychlila,
byly tam dokonce zaptijéeny podvalniky
znaSich jindfichohradeckych lokilek.

Po velké valce uz to §lo s drahou z kop-
ce. Prvni isek byl zrusen v roce 1933
a dalsi omezeni pokracovala od konce
60. let 20. stoleti. Dilem za to mohla leh-
ka stavba svr§ku, ktery neumoznil nasa-
dit jinde roz§ifené motorové lokomotivy.
Proto po celou dobu pravidelného provo-
zu a také dnes na muzejni draze domi-
nuji legendarni rakouské tizkorozchodné
lokomotivy fady U a dal$i mladsi stroje.
Duse a oko Ceského fanouska zaplesaji,
kdyz si mtzZe uzit cestu v archaickych
dvoundapravovych vozech zahalenych
dymem a parou z lokomotivy, ktera od-
povida nasi fadé U 37.0 CSD.

Zruseni tizkorozchodky v roce 1982
predznamenalo osud vétSiny rakouskych
,uzkych“ provozovanych v rezii OBB.
Jejich provoz byl postupné utlumovan, za-
stavovan a pfed jejich uplnou likvidaci je
zachranil pfevod na zemské dopravni spo-
le¢nosti, jako napfiklad na NOVOG u trati
v okoli Gmiindenu nebo SLB u Pinzgauer
Lokalbanh ze Zell am See do Krimmlu.

Steyrtalbahn zachranila spole¢nost
OGEG, ktera se zaméfuje na zichranu
a provoz technickych pamatek, prede-
v§im Zelezni¢nich. Dnes ve vybrané dny
nabizi dva az tfi pary spoju s pitoreskni-
mi vlac¢ky zahalenymi dymem a parou
$irokym tidolim dolniho toku Steyru.
Vlaky jezdi o nedélich od Cervna do zafri,
v srpnu a zati také o sobotach a OGEG pfi-
dava jesté nékolik dalsich svatecnich dni
s provozem v kvétnu, fijnu nebo v prosin-
ci. Zakladni jednosmérnd jizdenka stoji
16 euro, zpatecni 22 euro, déti, rodiny
anebo skupiny od 20 osob maji slevu.

Start na nadrazi ve Steyru

Jizda za¢ina na pivodnim lokalkovém
nadrazi asii,s kilometru od stanice

OBB ve Styeru. Tam mifi v pravidelnych
intervalech pfimé osobni vlaky z Lince

a St. Valentinu. Lze zde pfestoupit ze
spojl od Vidné. Nas vlak mifi nejdtive
podél feky Styer na zapad. Z feky v§ak
mnoho neuvidime, protoZe se vétsinu
¢asu skryva za hustym porostem. Vyhled
vlevo ve sméru jizdy je zpocatku o dost
atraktivnéjsi. Brzy po odjezdu se otevie
pohled na stran, které dominuje barokni
poutni areal Christkindel. Po zhruba 18
minutdch jizdy za zastavkou Pergern se
tok feky prudce staci na jih a také trat
prudkym obloukem zméni sviij smér

a stale se drzi na pravém, mirné obydle-
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Steyr patfi mezi kouzelnd historickd meésta.

Meésto plné pamadtek

,

Jizda pod kostelem Christkind|

do vesnicky St. Pankraz.
Nejprve lezi na pravém

> bfehu a z velké ¢asti kopi-

- ruje trasu muzejni drahy.
Ve Steinbachu an der Steyr /

Untergriinburgu pfechazi feku

ks

Steyr je statutarni mésto ve spolkové %
zemi Horni Rakousy pfi hranici s Dol- i A
nimi Rakousy. LezZi na fekach Enns o,
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a Steyr, vnadmorské vySce 310 met-
rd, zhruba 40km jizné od Lince. Zije
zde pFiblizné 38 tisic obyvatel. Je tFe-
tim nejvétsim méstem Hornich Ra-
kous. Zemé Styrsko ma sv(ij nazev od-
vozen pravé od tohoto mésta. Steyr
byl zaloZen Rimany, z antickych pa-
matek se dochovalo mnoho archeo-
logickych nalezd v muzeu. Zasadni
proménu znamenal poZar mésta roku
1842.V souvislosti s industrializaci
byly strzeny hradby a zbofeny mést-
ské brany. Jadro mésta je pamatko-
vou rezervaci s mnozstvim historic-
kych staveb od gotiky az
poindustrialniarchitekturu 19. stole-
ti. Dominantou mésta a jeho nejvy-
znamnéjsi pamatkou je méstsky farni
kostel sv. Jilji a sv. Kolomana - trojlod-
ni goticka bazilika s osmibokou vezi.
Gotické okenni sklomalby pochazeji
z klasterav Klosterneuburgu.

' Prog;
Osincovg jizy.

ném biehu a teprve kratce pred cilovou
zastavkou Griinburg pfechazi pfes feku
velkym obloukovym mostem. Do cile
dojedeme za hodinku kodrcavé jizdy
a miizeme tam zamirit tfeba k fece s ka-
menitym dnem a vykoupat se v osvézuji-
cichladivé vodé alpské feky. Lze se také
vydat na prohlidku méstecka Steinbach
an der Steyr na opa¢ném bfehu feky.

V Griinburgu se pro sportovné zdatné
vyletniky otevira moznost vyrazit dal
do stanice Klaus v trase zruSené tizkoko-
lejky. Zvladnou jiiprimeérné zdatni turis-
té, ale je urcena predevsim pro cyklisty.
Na misté zruSené Zeleznice totiz vznikla
cast cyklostezky R8 Steyertalradweg.

Cyklostezka vede ze Steyru podél stejno-
jmenné feky v délce skoro 50 kilometrii az

adalvyuziva z velké ¢asti téleso

byvalé Zeleznice. Z Untergriinburgu,
od konecné Steyrtal-Museumsbahn, az
do stanice Klaus, historické konecné sta-
nice lokalky a dodnes funkéniho nadrazi
na trati Pyhrnbahn Linec - Selzthal, je
to 21 kilometri. Z Klause se tak da vratit
vlakem tfeba zpatky do Lince, pokud tam
rano vas vylet zacal.

Misto pro filmare

Ale jesté zpatky k cyklostezce, nebo
chcete-li k byvalé tizkorozchodné lokal-
ce. Dodnes se v jeji trase totiZ zachovala
fada Zelezni¢nich objekti. MiZete obdi-
vovat tfeba byvalé vypravni budovy na-
draziv Leonsteinu a Mollnu, které jsou
pékné udrzované a funguji jako rodinné
domy. Na cesté jsou také dva velké mosty
Plangrabenbriicke a Tiefengrabenbriic-
ke. Ten druhy prevadél Zeleznici a dnes
cyklostezku pfes bo¢ni rokli s potokem
Tiefengraberbach a v jeho blizkosti se
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Depo OGEG je umisténo v Griinburgu. Pfed vytopnou se sesly Fady Uh 498.04 z roku 1929, fa

nachazi prilom Steyru. Je to nejuzsi
misto na stfednim toku feky, kde proud
vymlel soutésku §irokou jen nékolik ma-
lo desitek metrii. Na zacatku 20. stoleti
zde spoutali divoky tok v elektrarné se
¢tvetici turbin. Jejich soucasny vykon

je 4 MW. Fascinujici misto 1aka filmarte,
a tak se zde odehravaly scény nékterych
kriminalek.

Kdo nevyrazi za dochovanymi artefak-
ty Steyrtalbahn, ten se miiZze muzejnim
vlakem vratit do Steyru a projit si toto
stfedovéké mésto.

Pokud vam pfipomina jméno Steyr,
Cesky Styr, také jednu z rakouskych spol-
kovych zemi Steiermark, Cesky Styrsko,
neni to shoda ndhodna. Jméno zemé
na jihovychodé Rakouska je skutecné od-
vozeno od tohoto mésta, které dnes lezi
v Hornich Rakousich. V minulosti tomu
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v8ak bylo jinak. Styrsko sahalo aZ daleko
na sever, ale ve 13. stoleti o rakouské ze-
meé svedl boj uhersky kral BélaIV. a Ces-
ky Pfemysl Otakar II. a mirova dohoda
nakonec zménila hranice zemi. Steyr se
fizenim osudu dostal uz napotrad do sou-
sednich Hornich Rakous.

Mésto ucebnici historie

Dvanacté nejvétsi mésto Rakouska ma
skutecneé bohatou historii. Zdejsi lokalita
byla osidlena uz v ddvnovéku. Rimané zde
pfi své expanzi na sever zfidili na ostrohu
nad soutokem fek Enns a Steyr vojenské
stanovi$té, Jeho strazni véz pak byla in-
tegrovana do mladsich staveb a dodnes je
soucasti barokniho zdmku Lamberg. Stale
se ji fikd Rimska. Diky své minulosti je
soucasny Steyr doslova 3D ucebnici histo-
rie a architektonickych slohd.

o

da U 298.106 Klaus z roku 1914 a rumunskd Resita.
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Historické centrum s protahlym na-
méstim na opa¢ném biehu Enns naproti
nadrazi zdobi fada ptivodnich domf.
Zastupcem gotiky je dim Bummerlhaus
z poloviny 15. stoleti s kamennou fa-
sddou s typickymi gotickymi prvky.
Gotické sklepy ma také dim Sternhaus,
ale pozdéjsi prestavby mu vtiskly pozdné
barokni tvaf. Diky vyumélkovanému ra-
kouskému baroku plisobi tak trochu jako
nazdobeny dort. Ozdobou namésti je
také rokokova radnice z konce 18. stoleti
se §tihlou vysokou vézi. Balustradu ji
zdobi Sest alegorickych soch predstavuji-
cich naptiklad soudnictvi, trestni pravo,
fimské pravo nebo sebepoznani.

Chloubou mésta jsou také tfi zachova-
né méstské brany a fada kostell a kapli.
Dominantni postaveni mezi nimi ma
goticka stavba z poloviny 15. stoleti za-
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Atmosféra bézného provozu v Garstenu roku 1976

svécena sv. Egidiovi a sv. Kolomanu, jejiz
stavbu zadali méstané staviteli videnské-
ho dému Hansi Puchsbaumovi. Ve mésté
nesmi chybét ani barokni kostely, které
jsou zasvécené sv. Michalovi a Pané Ma-

rii. Za navstévu stoji i nékteré ze zdejsich
muzei. Rakouskou muzejni cenou za rok
2019 se muize pochlubit Museum Arbeit-
swelt Steyr, které pfedstavuje bohatou
industridlni minulost mésta. Diky bo-

hatym zdrojim rud v okolnich horach

a silnému proudu obou fek, které poha-
nély zprvu mlyny a hamry a pozdéji kola
vodnich turbin, se zde pramyslu dafilo.
V minulosti zde dokonce vyrostla nejvétsi
zbrojovka v rakouskych zemich.

Ze Steyru je to jen coby kamenem do-
hodil do narodniho parku Kalkalpen,
ktery nabizi celou fadu aktivit, anebo se
1ze vydat na dalsi cestu vlakem tidolim
feky Enns do Selzthalu. Draha nazvana
po korunnim princi Rudolfovi jako Ru-
dolfsbahn byla cela oteviena roku 1873.
S nasizemi ji spojuji moravsti podni-
katelé a vyhlaseni Zelezni¢ni stavitelé
v habsburském mocnafstvi bratfi Klei-
nové. Zeleznice vedend tdolim s mnoz-
stvim les@i a pastvin nabizi také iZasné
pohledy na horské scenérie se skalnaty-
mi Stity.




Zeleznicar

Graficka dprava: Michal Malek

CD Cargo nakoupi dal3i lokomotivy,
cast porizuje s rakouskou dotaci

Spole¢nost CD Cargo chysta v pfistich
dvou letech dal3i velké rozsifeni poctu
interoperabilnich elektrickych lokomo-
tiv. Aktualné jich ma v provozu i s najmy
37.Dopravce vypsal daldi soutéz na do-
davku celkem 10 novych strojd. Vozidla
maji byt schvalena pro provoz v Cesku
a sousednich zemich a také v Madar-
sku, Belgii a Nizozemsku. Dodana maji
byt nejpozdéji do konce bFezna 2024. Jiz
letos se ma flotila interoperabilnich lo-
komotiv rozsiFit o dalSich deset strojd
TRAXX MS3. Jde o vysledek samostatné
soutéze zlonského roku a lokomotivy
jsou urceny pro rakouskou pobocku €D
Cargo. Dopravce na jejich porizeni ziskal
dotaci ve vysi 14% pofizovaci ceny. Do-
pravce téz v breznu vypsal prizkum trhu
na dodavku starsich interoperabilnich
lokomotiv. Reaguje tak na rostouci do-
dacilhdty novych strojd.

zdopravy 25. 4. 2022

Jen pro Cesko a Slovensko. CD
s Pendolinem jinam nepocitaji

Jednotky fady 680 zfejmé do konce
jejich zivotnosti ceka doprava pouze
na Ceskych a slovenskych kolejich.
Vyplyva to ze zvefejnéné smlouvy
nainstalaci ETCS do Pendolin na profi-
luzadavatele. JeSté v pfedchozi, dfive
zrusené zakazce bylo podminkou

i schvaleni ETCS pro provoz v Rakous-
ku, nyni uz stacijen homologace pro
Cesko a Slovensko. Mluvéi Ceskych
drah Petr Stahlavsky potvrdil, Ze se

dal pocita jen s nasazovanim na traté
v Cesku a na Slovensku. ,Kmenovou
tratibude i nadale Praha — Bohumin

s doplAujicimi vykony napf. Praha —
Cheb nebo Bohumin — Kosice. Homo-
logace do Rakouska je v soucasnosti
nadbytecna, protoZze na téchto vyko-
nech pocitame predevsim s vyuzitim lo-
komotiv 1216 a 193 (Taurus a Vectron)
ajednotek railjet a Comfortjet," vysvét-
lil Stahlavsky. zdopravy.cz 23. 4. 2022
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Lokomotivy 380 kompletné pfevezmou Jizni expresy

Ceské drahy planuji s pfichodem jizdniho Fadu 2022/2023 zménit turnusové nasazeni lokomo-
tiv fady 380 od Skody Transportation. Planuje se pfedevsim jejich rozsifeni na Jiznich expre-
sech a rychlicich mezi Prahou ajiznimi Cechami. ,Na Jiznich expresech je aktualné turnusova-
no 3est lokomotiv, nové bude turnusovano sedm stroj(i. Rada 380 tak pfevezme kompletné
dopravu Jiznich exprest a v ramci obéhd obslouZzi i nékteré rychliky linky R 17, coZ platiiv le-
tosnim roce,” uved! mluvéidrah Petr Stahlavsky. Nyni je jeden par Jiznich exprest veden lo-
komotivou fady 362. StéZejni vykony budou mit lokomotivy i nadale na rameni Praha — Bu-
dapest. CD ale pFedpokladaji ukonéeni jejich provozu na lince Praha — Pichov (EC Valassky
expres). Viechny lokomotivy fady 380 zlstanou nadale v péci prazského depa, konkrétné pro-
vozniho pracovisté ve Vrovicich. Ceské drahy nicméné budou muset vyfesit vzdalenéjsi osud
téchto lokomotiv. Nedavno totiz zrusily uz tfeti soutéz na dodavatele mobilni ¢asti zabezpe-

Covace ETCS do dvacitky lokomotiv fady 380.

Navzdory pokutam pFibyva projeti
navésti zakazujicich jizdu

Od Gnora povinny monitoring licence
strojvedoucich (MLS) zatim neprinesl|
ocekavany pokles poctu pfipadd pro-
jetinavéstizakazujicich jizdu. Naopak
za prvni tfi mésice jich vyrazné pfiby-
va. Od ledna do konce bfezna jejich po-
Cet dosahl 49, za stejné obdobi lofské-
ho roku to bylo 31.)Jde o narlist 0 58 %.
Pokud by se vzaly v Gvahu jen mési-

ce Gnor a bfezen, doslo k meziro¢ni-
mu nardstu chyb 0 40%. K vyrazné vét-
Simu nardstu doslo u projeti navésti

u bézné jizdy vlaku nez pfi posunu. Vy-
plyva to z pravidelnych dat o mimorad-
nostech na Zeleznici zvefejhovanych
Drazniinspekci. Ministerstvo dopravy
ke statistikam uvedlo, Ze je zatim pFi-
li§ brzy na vyhodnoceni G¢innosti MLS.
Od tnora platiisankéni systém, kte-
ry postihuje strojvedouci za projeti na-
vésti zakazujici jizdu. Pfestupek na-
slednéfesiDrazniGrad.  zdopravy.cz5.4.
2022

zdopravy.cz 24. 4. 2022

Ceské drahy zrusily soutéz

na pronajem motorakd

CD zrusily soutéz na pronajem az 20
motorovych vlakl pro Stfedocesky

a Pardubicky kraj. Nepfisla Zadna nabid-
ka. Tendr na tfi mensivozidla nicméné
pokracuje. Dopravce chtél pronajmem
preklenout dobu do dodani uz objedna-
nych novych vlakd PESA, pripadné zajis-
tit provoz na tratich, pro které se nové
vozy budou nakupovat pozdéji. Zakazka
pocitala s pronajmem od letoSniho kvét-
nana 56 mésicl s moznosti prodlouZeni
do konce roku 2029 diky tFileté opci.
CDvypsaly v Gnoru také zakazku

na prondjem tfi mensich motorovych
vlak( na necelé dva roky. U této soutéze
skoncila Ihdta pro podani nabidek, do-
pravce ji zatim nezrusil a tendr nechce
komentovat. Pronajaté vlaky chtéji dra-
hy nasadit napriklad na tratich Chocen -
Litomysl a Ceska Trebova — Moravska
Trebova. Pfesné vyuziti chtély projednat
s dodavatelem vlaku. MfDNES 6. 4. 2022

adresu, rodné ¢islo a Cislo Gctu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
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Vazeniklienti,

vétsina zemi jiz zrusila restrikce pro vstup. Nemdzeme slibit,
Ze to tak zlistane, ale pokud chcete vycestovat, je ¢as na vybér
a objednavku dovolené. V nasi nabidce je vice nez 400 hotell
ze 23 zemi. Navic spolupracujeme se spolehlivymi CK (Cedok,
Exim, Fischer, Nevdama, Travel Family, Mayer Crocus, Canaria
Travel). TakZe mate dal3i stovky hoteld k vybéru.

.Nase" hotely maji ceny aktualizované, hotely od spolupracuji-
cich CK maji v popisu prolink, pres ktery zjistite aktualni ceny,
pripadné si dohledate jiny hotel.

Vybrany hotel pro vas radi zarezervujeme, pripadné poradime
svybérem.

Nas tip na hotely CD travel: Zakynthos - Denis Beach, Kréta -
Palm Bay, Bulharsko - Riva, Turecko - Floria Beach.

Krasné a klidné |éto pfeje vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

¢

Kdyz chcete byt

DIGITALNI
TISK

UV TISK NA
ROZMAN_ITE
MATERIALY

VELKO-
KNIHARSKE FORMATOVY

PRACE LASEROVY .
TISK Tiskarna €D
Taborska 26
Olomouc

www.tiskarnacd.cz
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Na vylet do Lednice se svezte nostalgickym viakem
Vydejte se do Lednicko-valtického arealu nostalgickym vlakem. Od 30. dubna do 4. zaFi jezdi o vikendech a statnich svatcich z Bfeclavi

do Lednice historicky motoracek Hurvinek. V ramci akce Lednické parniléto ho o sobotach 21. kvétna a 10. zafi nahradi parnivlak s loko-
motivou Skali¢ak, vozy Rybaky a historicky restaurac¢niviz. Pro dokonalé spojeni pfirodnich kras a romantickych staveb se Lednicko-val-
tickému arealu prezdiva Zahrada Evropy. Nostalgické vlaky odjiZzdéji z bfeclavského nadraziv 9:23,11:23,13:11 a 15:11, z Lednice se vydaji
na zpatecnijizdu v 10:20, 12:20, 14:10 a 16:10. Obec Lednice, ktera se nazyva perlou jizni Moravy, vas uchvati spoustou pfirodnich i kultur-

nich pamatek, kolonadami, rybniky a fadou drobnych romantickych staveb. Lednicky zadmek je jednim z nejkrasnéjsich komplexd anglické
novogotiky v Evropé. V jeho okoli se nachazi nejrozsahlejsi parkoveé upravena krajina na svété, ktera je zapsana na seznamu svétového pfi-
rodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Nevynechejte ani ndvstévu muzea Lednice s vystavou vénovanou obdobi prvni republiky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Breclav/Lednice

do 30. fijna 2022

Uzijte si zabavu na kolejich
v oblibeném Cyklohracku

Od 26. bfezna opét jezdi o vikendech a svat-
cich Cyklohracek. Déti v ném maji o zabavu
postarano a snadno jim prepravite jizdni
kola. Svezte se s nim ke zficeniné hradu OkofF,
do kralovského mésta Slany nebo ve vybra-
nych dnech az do Zlonic na navstévu Zelez-
ni¢niho muzea. Vyrazit Ize az do 30. fijna.

Z Prahy odjizdivzdy v 9:06 a13:04 a ze Slané-
ho sevracizpétv11:02a17:00. Cyklohracek
ma Ctyrivozy, tfi ke hrania jeden cyklisticky.
Soupravu veze motorova lokomotiva 714, na-
zyvana Vesela krava, ktera byla pred sezonou
opravena a ziskala novy barevny natér.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. n./Slany/Zlonice

21. kvétna 2022

Nejznamé;jsi domaci pochod
vstupuje do 55. rocniku

Po covidové pauze se opét kona Pochod Pra-
ha —Pr€ice. Na nejznaméjsi dalkovou vypravu
v CR se miZete vydat v sobotu 21. kvétna.

Na vybér mate z 16 tras pro pési, CtyF provy-
znavace cykloturistiky a jedné pro vozickare.
Nezapomerite, Ze letos je nutné se registro-
vat predem elektronicky. Start nejdelSi trasy
(70 km), kterd je jen pro zdatné turisty, za¢ina
u stanice prazského metra Haje. Pokud se na-
priklad vydate z Benesova (start je u sokolov-
ny nedaleko Zelezniéni stanice), ujdete 43km.
V Prcici bude zajisténa kyvadlova autobusova
doprava k nadraziv Olbramovicich.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./BeneSov u Prahy

il

12. a1 15. kvétna 2022

Prijed'te na zahdjeni
lazenské sezony v Jeseniku

V sobotu 14. kvétna vyvrcholi zahajeni Ia-
zenské sezony v Jeseniku. Budete se moci
svézt historickym vlakem s parnilokomo-
tivou Velky bejcek na trasach Olomouc
—Jesenik a Jesenik — Lipova Lazné. Ve vlaku
bude ,0sobné" pfitomen zakladatel moderni
vodolécby Vinzenz Priessnitzi s choti, a to

v dobovych kostymech. S vodolécbou se
vregionu zacalo presné pred 200 lety. V ram-
ci kulturniho programu vystoupi zpévacka
Olga Lounova nebo moderator Vladimir
Hron. Vice informaci najdete na strankach
www.mkzjes.cza na www.priessnitz.cz.

yyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n, Jesenik/Lipova Lazné

Foto: Josef Vendolsky, archiv redakce



