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zBerouna do Prahy. Elektricka patrova jednotka fady 471, ktera dostala obchod-
ni nazev CityElefant, je ur€ena pro pfimeéstskou a regionalni
dopravu na tratich elektrizovanych stejnosmeérnou soustavou
3 kV. Sklada se z hnaciho vozu fady 471, vioZeného vozu f. 071
Podékovani kolegyni a fidiciho vozu . 971 se sk¥inémi vyrobenymi z hlinikovych sli-
Kvété A ppP lové tin. Tyto jednotky v prazské pfiméstské dopravé od roku 2000
postupné nahradily zastaralé vlaky fad 451 a 452, a také pro-
totypy jednotek fady 470, na néz vyvojové navazaly. Vyrobcem

Jménem celé spolecnosti CD-IS bychom rddi podékovali
nasi kolegyni Kvété Applové, kterd pracuje na help-

~desku, za jeji spoluprdci na informacnf lince 1221. je Skoda Vagonka, plvodné konsorcium firem CKD Vagonka
Jednd se o informacni linku, na které dochdzi k pomoci a Skoda Transportation. Nasazovany jsou i ve StfedoCeském,

s registraci na ockovdnf proti nemoci Covid-19. Kvéta Usteckém, Pardubickém kraji a Moravskoslezském kraji. Pro
Applovd na této lince spolecné s kolegyni odbavovala e L o . B L

2prdvy veWhatsApp skuping a za dva a piil mésice se jim zajisténi vetsi kapacity EaStOJEZdI spojené dvé soupravy. Prv-
podafilo vyFidit tictyhodnych 10 tisic zprdv. nich pét jednotek bylo CD dodano na prelomu let 2000/2001,
Dékujeme kolegyni, Ze svou usilovnou praci pomohla dalSich 16 dopravce obdrzel do ledna 2005 a v prosinci 2012 uz
k ockovdni nejen nejrizikovéjsi skupiné obyvatel, ale i lé- jezdilo 81 vlakd. Celkové jich bylo vyrobeno 83.

kaFskému persondlu, ucitelim a chronicky nemocnym.
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Nova push-pull jednotka z plzefiské Skodovky uréena .
pro Moravskoslezsky kraj jiz najizdi své prvni kilometry 1 2 1\ G £ %é 230V~
na stfedoceském zkugebnim okruhu VUz = CL
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Jednotka rfady 451/452 (Pantograf)
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Elektricka jednotka fady 451 (dfive

EM 475.1) a jeji novéjsi modifikace 452
(EM 475.2) patfi mezi nejstarsi typy ces-
kych elektrickych souprav pro prfimést-
skou dopravu. Svétlo svéta spatfily v prv-
ni poloviné 60. let minulého stoleti (fada
451 v letech 1964-68) a oproti jinym
vlak@im vynikaly znaénym zrychlenim

a jednoduchou moznosti zmény sméru
jizdy bez posunovani. Jejich pravidelny
provoz skoncil 10. srpna 2018.V té dobé
uz byla nasazovana posledni jednotka
451.025-026, ktera jezdila na pfimést-
ské lince PID S41. Pfesunula se do depo-
zitafe v Chomutové.

SLOVO UVODEM

Jan Janousek

feditel odboru
Projektové kancelafe

Vazeni Ctenafi,

vedle feSeni pandemické krize byl rok 2020
v Ceskych drahdch zasvécen tvorbé nové dlouho-
dobé strategie nasi spolec¢nosti na dal§ich 10 let.

Jsem velmi rad, Ze jsme Strategii CD do roku
2030 vytvorfili sami, jak se fika in-house. Do je-
ji pripravy se zapojilo vice nez 100 zaméstnan-
cli od nejvyssiho managementu po profesiona-
ly ve vSech oblastech nasi ¢innosti, at uz jde
0 obchod, tdrzbu a provoz vozidel, IT, odbavo-
vaci systémy, péci o zaméstnance, finance,
bezpecnost ¢i spravu budov.

Vétsina velkych firem si zadava zpracovani
strategie do nadnarodnich konzultantskych fi-
rem. My jsme vyuzili jejich zkuSenosti pouze
v oblasti procesti a postupti pfi jejim zpracovani.
To podstatné, jak se fikd , maso*, zndme nejlépe
a sami jsme ho doplnili. Diky tomu jsme Strate-
gii vytvorili za dobrou cenu a hlavné jsme do ni
zapojili od samého zac¢atku celou firmu. To vidim
jako dobry zaklad jejiho tispéSného naplnéni.

Pfiprava Strategie CD 2030 probéhla kviili
pandemii za sloZitych podminek. Ve z1é je pro
néco dobré. Narocna doba si vyzadala rychle re-
agovat, zavést nové postupy a ziskali jsme nové
zkuSenosti. Ty jsme hned promitli do pfipravo-
vaného materidlu. Diky tomu mame Strategii
ambiciézni, ale zaroverni realistickou a zohled-
nujici dopady pandemie.

Po schvaleni Strategie CD do roku 2030 v Pied-
stavenstvu, Dozoréi radé i v Ridicim vyboru €D
v prvnim ¢tvrtleti 2021 jsme ji zacali napliiovat.
V soucasné dobé je spusténo 16 z 57 projekti, je-
jichz realizace je klicova pro iispé$né naplnéni
cilti vytycenych ve Strategii €D do roku 2030.
Spusténi vétsiny zbyvajicich projektii pfedpo-
kladame béhem nejbliz§ich dvou let.

Ze zkuSenosti vim, Ze pro ispésné naplnéni
noveé Strategie nestaci pouze uskutecnit onéch
57 zminénych projektd. Strategie a jeji cile se
musi transformovat z ,.knizky*“ s nazvem Strate-
gie CD do roku 2030 do b&zné soudasti naseho
kazdodenniho pracovniho zZivota. I proto jsem
velice rdd, Ze na strankach tohoto vydani Zelez-
nicare se mizZete seznamit jak s jednotlivymi
piliti Strategie, tak s konkrétnimi projekty, kte-
1é jsou pro jeji napliiovani podnikany. Projekto-
va kancelar i garanti jednotlivych projektl vas
pak budou spoleéné s redaktory Zeleznicafe, in-
terniho Zpravodaje a intranetu pribézné infor-
movat o jejim napliiovani.

Do naplné odboru Projektova kancelat vedle
implementace nové Strategie spadd také jeji pra-
videlna aktualizace. Musime reagovat na aktudl-
ni turbulentni vnéjsi prostfedi, situaci na trhu,
na inovace a také na ndmeéty zameéstnanci, které
jsou sbirany naptiklad prostfednictvim Gspésné-
ho programu ZlepsSovak. Ten jsme spustili letos
a hned v prvnim kole dorazilo téméf 400 namétu
na vylepSeni chodu €D, ze kterych je velka ¢ast
jiz implementovana. Nejlepsi vybrané navrhy to-
hoto programu byly finan¢né odménény. ZlepSo-
vak je jeden konkrétni priklad, Ze se do iispésné-
ho naplnéni Strategie €D do roku 2030 mfize
zapojit skutecné kazdy zaméstnanec nasi firmy.



KALEIDOSKOP

Na VUZ zacaly testy push-pulli

Jednotky push-pull, které Ceské drahy objednaly pro Moravskoslezsky kraj, uz testuji
specialisté Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ). Jde o soupravy, které nabizi cel-
kovou kapacitu az 356 mist k sezeni. Soupravu v provozu doplni lokomotiva Fady
750.7, kterou po elektrifikaci traté do Frenstatu pod Radhostém nahradi moderni
elektrické lokomotivy. Prvninovy vlak chce dopravce nasadit do zkuSebniho pro-

vozu jesté koncem letosniho roku. Vlaky nabidnou cestujicim klimatizovany inte-

riér, bezbariérovy nastup i socialni zafizeni, wi-fi pfipojeni k internetu, elektrické
zasuvky pro dobijeni drobné elektroniky, mista pro détské kocarky a sklopny pre-
balovaci pult pro cestujici s kojenci, velky pocet mist pro jizdni kola a specialni drzaky
nalyZe, moderni audiovizualniinformacni systém s vyuZitim LCD monitor( a vlakové-
ho rozhlasu ¢i prodejni terminaly jizdenek ODIS. Soucastivybavy budou i elektronicky
ovladané dvere s tlacitkem a bezpecnostnim systémem, ktery zarucijejich blokovani pro-
ti otevienijiz pFed rozjezdem vlaku.

Odbaveni ve vlacich je jednodussi

Cestuijici, ktefi maji zakoupenou online jizdenku Ceskych drah a nevyuzili pfitom zadnou
slevu, jiz nemuseji prdvodcim predkladat pfi kontrole jizdnich doklad( sv(ij osobni prikaz.
Testovaci provoz nového systému Ceské drahy spustily v poloviné bfezna. Novinka se ty-
ka eTiketd zakoupenych v e-shopu CD. Jméno budou cestujici pfi nakupu online jizde-
nek CD zadavat i nadale. Pfi kontrole ve vlaku ale privodci pouze nacte jizdenku, po-
pfipadé zada kéd transakce, a o predlozeni dokladu s fotografii pozada jen v pfipadé
podezreni, Ze jizdenka jiZ byla pouzita. U elektronickych jizdenek, kde cestujici
uplatiuje zvlastnijizdné, tedy statnislevu, bude predloZeni priikazu nadéle po-

vinné, protoZe statni podminky pro poskytnuti této slevy ukladaji povinnost
kontrolovat vék zakaznika, popfipadé status studenta v souvislosti s ovéfenim

naroku na slevu. PredloZit osobni priikaz k elektronické jizdence je nadale povin-

né také pro lidi, ktefi cestuji pravidelné a vyuzivaji tratové nebo sitové jizdenky, da-

le u mezinarodnich jizdenek nebo jizdenek OneTicket.

Push-pull podstoupil zkousky
v extremnich podminkach

Kazdy novy vlak musi podstoupit narocné testovaniv kli-
ma tunelu, kde mohou specialisté snadno zjistit, jak se
technika zachova v extrémnich podminkach. Drsné
zkousky ma za sebou i Fidici vz novych push-pull
souprav, které Ceské drahy nasadiv Moravskoslez-
ském kraji. Testy se uskutecnily ve firmé Rail tec
Arsenal ve Vidni a trvaly necelé tfi mésice. Vy-
robce vlak( nechal testovat funkénost klimati-
zace v podminkach, kdy byl viiz podroben
mrazu-25°Casilnému vétru, anebo naopak
vedru s teplotami do 35°C. Vzdy pri plném
zatizeni pasazéry. Specialisté odzkouseli

i pfedchlazeni a pfedtapéni. Dale si Fidici viz
odbyl zkousky stérac, svétel, vyhfivani celniho
skla, dvefi, WCa vodniho hospodarstvi, mazani
okolkd a piskovani, ventilace a koncentrace CO,
a faktor K (koeficient prostupu tepla). Vysledky zatim
nejsou k dispozici.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD



Nova mycka i s kolejistém doplni pravé stavénou opravarenskou halu
v plzefiském Oblastnim centru Gdrzby Zapad Ceskych drah (OCU).
Dopravce nedavno vypsal vybérové fizeni na zpracovani projektové
dokumentace. Ta by méla byt hotova jesté letos. S vystavbou
mycky, kterd jesté zvysi kvalitu a efektivitu servisu, zacnou CD
nejspise pristi rok. Stavajici zarizenti jiz kapacitné ani technolo-
gicky nevyhovuje. Kromé toho plzefiské OCU bude v blizké
budoucnosti pecovat o dal3i jednotky rodiny Panter. Techni-

ku je mozné myt v zafizenich v Praze, Bohuminé, Hradci Kra-
lové, Ceskych Budéjovicich, Chebu €i Liberci. V Plzni si budou
oCistu dopravat zejména jednotky Panter a RegioShark, zkrat-
ka ale rozhodné nepfijdou ani dalsi vozy z plzeniské flotily.

Stadlery se na Ustecku objevi zfejmé jiz letos

zastupci Usteckého kraje v Cele s radnim Markem Hrabacem a ve-
doucim odboru dopravy Jindfichem Frafikem si prohlédli Cesky-
mi drahami nedavno porizené motorové jednotky Stadler RS1.
RegioSpidery ve stavajicim provedeni chce dopravce nasadit
na linku U11 mezi Ceskou Lipou a Postoloprty, a to jiz v po-
loviné letosniho roku. Pdjde o docasny provoz podle sta-
vajici smlouvy platné do konce roku 2022. Nicméné
s krajem uz CD jednaji o nové, navazujici smlouvé
natuto linku, kterd by méla zahrnovat nasazeni Spi-
derl uZ po modernizaciipo roce 2022. Jednotky jes-
té Ceka dosazenivlakového zabezpecovace a ra-
diostanice. Pfi pozdéjsi planované modernizaci
jeSté dostanou wi-fia upraveny audiovizualniin-
formacni systém. Dale CD poptavaji instalaci kli-
matizace, elektrickych zasuvek, pfecalounéni se-
dacek a pfelakovani do korporatnich barev CD.
CD Spidery pofidily minuly rok v Némecku, z celkové-
ho poctu 22 kus( jich dorazilo 13, zbytek pFijede letos.

V zahranici si jesté odbydou opravy vyssich stupiid.

Bezpecnéjsi ovladani dvefi
Bezmala stovka osobnich vozd CD dostane rozsifené
fizeni nastupnich dvefi, respektive stranové selektiv-
ni otevirani dvefi. Cestujici tak budou moci vstoupit vy-
hradné na strané nastupisté a nikoliv na obracené do ko-
lejisté. Neznamena to v3ak, Ze by tyto vagony jiz nyni nepl-
nily veskeré platné normy. Vétsinou se jedna o vozy, které
prosly modernizaci na konci 90. let. Dopravce nedavno proto
vypsal vybérové fizeni na dodavatele systému v hodnoté 80 mi-
lion korun. Zamérem je zvy3eni Grovné zabezpeceni dvefi, jako
tomu je napfiklad u ucelenych jednotek CityElefant, Pendolino,
railjet nebo vlakd z rodiny Panter. Stranové selektivni otevirani
dvefidostane celkem 98 voz(i fad Apee, Aee, Bpee a Bee. Uprava
potrva zhrubarok a pal.

Vyjel posledni ze série 50 novych vozu

Poslednivagon ze série 50 novych dalkovych voz( pro vnitrostatni linky Ceskych drah opustil v poloviné dubna tovarnu Siemens Mobility ve Vidni
a zamifil na kone¢nou montaz do ostravské Skody Transportation. Nové vlaky vyjedou jesté letos, CD je nasadi na linky z Prahy do Chebu pFes PI-
zen i Usti nad Labem. U konsorcia vyrobcl jsme nakoupili deset pétivozovych souprav, prvni uz na okruhu VUZ podstupuji typové zkousky. Vozy
vychazejici z koncepce souprav Siemens Viaggio Comfort disponuji nejmodernéjsimi prvky vybavy. V ramci projektu byla napfiklad poprvé

ve stfedni Evropé vyuzita technologie vyroby oken, ktera umozni snazsi priichod signalu mobilnich telefont do soupravy se zachovanim tepelné-
-izolagnich vlastnosti skel. Ve vozech prvni tfidy budou mit eskou premiéru také bezdratové nabijecky mobilnich telefon(. Jejich maximalni rych-
lost je 200 km/h. Letos v dubnu CD objednaly u stejného konsorcia netrakéni jednotky o 180 vozech. Vice se dozvite na stranach 10-11.



V pardubické MHD Ize vyuZzit In Kartu Ceskych drah

Od poloviny dubna Ize ve spolupraci s Dopravnim podnikem mésta Pardubic vyuzit moz-
nosti Ghrady jizdného z elektronické penézenky na In Karté CD v ramci méstské hromad-
né dopravy, a to ve stejném tarifnim rezimu jako platby z elektronické penézenky
na nové Pardubické karté. Ve vztahu k modernizaci odbavovaciho systému méstské
hromadné dopravy v Pardubicich se dodavatelem licence k datové struktufe nové Par-
dubické karty staly spole¢nosti CD - Informacni Systémy a ODP-software. Nova Par-
dubicka karta ma stejnou multiaplikacni strukturu jako In Karta €D. Spoluprace CD
s DP mésta Pardubic pfinese v budoucnu rovnéz moznost nahrat jizdenku Vychodoceské-
ho dopravniho integrovaného systému (VYDIS) na novou Pardubickou kartu.

CD modernizuji fadu Bmz?26

Osobnivozy fad Bmz??® a Bmz??* si v DPOV dopravaji modernizaci, pfi niz se fady slou¢ia nové ponesou jen
oznaceniBmz2%. DPOV jiz v minulosti rekonstruovalo fadu rtiznych voz(i fady Bmz, nicméné koncepce je
stejnd a nebyl tedy problém vozy sindexy 226 a 225 sjednotit a zarovei modernizovat. Nové jsou napfiklad
audiovizualniinformacni systém, elektrické zasuvky véetné USB portd, klimatizace, wi-fi, centralni zdroj
energie, elektronicky rezervacni systém, elektrické rozvody, ¢alounéni, akusticka a vizualni signalizace
pohybu nastupnich dvefi, nouzové otevirani a stranové selektivni otevirani dvefi nebo LED osvétleni. Prvni
vliz z posledni série Sesti sloucenych vagon(i odjel zDPOV v poloviné
dubna, dalsi ho budou nasledovat. Po odjezdu posledniho Bmz se
pocet upravenych a modernizovanych vozt fady Bmz??¢, resp.
Bmz??* zastavi na ¢isle 30. Dokonceny budou do podzimu 2021.

V DPOV jsou i vagony Fad Bmz?3?a Bmz2?°, a to na vyvazovaci
opravé. V dilnach dcefiné firmy je Casto k vidéniijina tech-
nika, opravy tu absolvuji RegioNovy, RegioSpidery nebo se
zde modernizuji lehatkové vozy fady Bcmz.

Ceské drahy posilily svou likviditu

Ceské drahy se rozhodly posilit svou likviditu

a uzavrely sedmileté, ramcové, Gvérové
smlouvy s bankami Raiffeisenbank,

UniCredit Bank a VSeobecnou Gverovou
bankou. Tov pripadé potfeby umozni cer-

pat prostfedky az do vyse 8,5 miliardy ko-

run. Firma je mdZe vyuzit na jakykoliv

Gcel, prioritné v3ak za né hodla nakoupit
vlaky. Nové Gvérové linky dopravce ziskal

za historicky nejvyhodnéjsi Grokové sazby.
PUjcit si musel i kvali lonskému Ctyfmiliardo-
vému propadu trzeb. To zpUsobilo, Zze CD zbylo
méné penéz na investice. Pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel CD Ivan Bednarik fekl, ze
firma hleda dspory, ale na nakup techniky ¢ina roz-
voj zazemi pro jeji drZzbu rezignovat nemdze.

Ve smlouvach s kraji a statem CD slibily nové vlaky a ten-

to zavazek spini. Dopravce nicméné mzZe ovlivnit vydaje, proto kromé Gspor-
nych opatFeni chysta zeStihleniadministrativy ¢i snizeni poctu Grovni Fizeni.
Redlné Cerpani Gvérl bude zaviset na vyvoji pandemie a s tim souvisejici vysi
pfijm0 z pfepravy. DileZity je také objem kompenzaci za Covid-19 od statu.

Brejlovec vyjel
vV novém retro natéru

Motorova lokomotiva Brejlovec T 478.3101 (753.101) dostala novy

retro natér, ve kterém ji mohli cestujici potkat na ceskoslovenskych

tratich vroce 1982. Rekonstrukci laku, kterému nové vévodi Cervena barva se zlutym pruhem na cele, provedli
zaméstnanci CD v lounském stfedisku Gdrzby Oblastniho centra Gdrzby Zapad. Pfed pfebarvenim nesl stroj ze-
leno-bilo-3edy natér. Brejlovec dfive slouzil v depech v PFerové, Tabofe a Lounech a v roce 2003 se natrvalo
usidlil v Luzné u Rakovnika, kde je soucasti sbirek CD Muzea. Ceské drahy jej vyuZzivaji napfiklad pFi nostalgic-
kych jizdach v Cele historickych vlak(. Vyroben byl v roce 1973 v prazské lokomotivce CKD jako 101. kus fady
T478.3 avrijnu téhoz roku byl zafazen do stavu lokomotivniho depa v Pferové. Lokomotiva se také objevila

na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brng, kde ziskala zlatou medaili.
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Na postupnou redukcni
dietu uz neni cas

Radek Joklik | Foto: Michal Malek, Jan Chaloupka

Skupina Ceské drahy loni vykazala
ztratu pres 4,1 miliardy korun. Nejhif
na tom byla osobni doprava. Je tohle
ddvod zmén, které vrcholné vedeni spo-
leénosti aktualné pfipravuje?

To, co diskutujeme a chystame, se mélo
udélat uz davno a necekat na pandemii,
ktera nas dostala do kolen. Na postup-
nou redukéni dietu uz ted bohuzel neni
¢as. Tuk je nutné odsat rychle a nahradit

ho svalovinou tak, abychom ztistali
dlouhodobé konkurenceschopni.

Co nas v piistich mésicich a letech ¢eka?
Organy spolec¢nosti nedavno schvalily
Strategii CD do roku 2030, kdy mame na-
kreslené jednotlivé kroky. Od téch malych
azpo nakup vozidel nebo rozvoj opraviren-
stvi jako samostatného celku, ktery doka-
Ze generovat zisk. Jeji soucasti jeizmeéna
struktury €D, coZ je proces vedouci ke zjed-
noduseni fizeni a ke sniZeni ndkladd.

VSechno smétfuje k tomu, abychom byli
konkurenceschopni na otevieném trhu.

V jakém horizontu se pohybujeme,
pokud jde o zménu struktury?
Pracujeme na tom od zac¢atku dubna

a do12. kvétna chceme mit vSe pfiprave-
né, aby mohlo o findlnim navrhu nasled-
né jednat pfedstavenstvo. K samotné zmé-
né by pak mélo dojit k prvnimu Cervenci.
Po projedndani s odbory a akcionafem.

Spekulovalo se o tom, Ze pfibydou
naméstci, je to pravda?

Naopak. Naméstci budou tfi - pro osobni
dopravu, servis a pro ndkup a spravu ma-
jetku. Cinnosti, které se délaji priifezové
pro vSechny tfi vertikaly, budou pod ge-
neralnim reditelem. Jsou to napfiklad
bezpecnost, pravni, komunikace, contro-
lling a tak dale. VSechny tyto agendy
maji zaroven potencial fungovat casem
centralné pro Skupinu. Nebudu je vSech-
ny ridit sam, nékteré budou podléhat
vécné prislusnym ¢lentim pfedstaven-
stva. Budou ale ,,sesypané“ dohromady,
abychom odstranili duplicity a mohli je
efektivné ridit. Posili role interniho au-
ditu, kdy pod néj nové prejdou veskeré
kontrolni ¢innosti. V regionech zjedno-
dusime strukturu tak, aby spolu sprava
majetku, obchod i servis izemné

i funkéné takiikajic ,licovaly*.



Soucasti tohoto procesu by mélo byt vyélenéni
opravarenstvi do samostatné divize. Je to tak?

Léta se tady mluvi o tom, Ze ma opravarenstvi potencial
vydélavat penize. Tak ho pojdme ocistit od vSech dalS§ich
¢innosti, optimalizujme zazemi, vybudujme nové haly
a poskytujme servis i jinym dopravcim. Typicky na jiz-
ni Moravé, kde si kraj koupi vlastni vozidla, ale tfeba
taky v pfihrani¢i s Némeckem, kde probiha liberalizace
a zac¢inaji tam operovat rizni alternativni dopravci.

Vznikne z této divize éasem samostatna dcefina
spoleénost?
V idealnim pfipadé ano.

Panuji obavy, Ze tohle jsou kroky, které sméfuji

k rozdrobeni €D a postupnému prodeji. MiiZete to
vyvratit?

Nezajistim, Ze za 20 let nékdo nebude chtit tu ¢i
onu ¢ast CD prodat. Ale my to nemame

v umyslu. Chceme, aby vSechno, co

na sebe vydélat dokaze, na sebe taky

vydélalo. . Orgqny 3 ztraty z dalkové dopravy.
spolecnosti nedavno
Mluvite o zjednoduseni Fidici schvélily Strategii CD do roku Ceské drahy jako osobni

struktury. Mame podle vas
moc Feditel?

To se tyka obecné vSech stup-
ni fizeni. Nékde jich ted
méame i Sest. Nez propadne
informace dolli, nebo naopak
nahoru, ubéhne fiira ¢asu.
Chci, aby byly maximalné ¢tyfi

stupné fizeni.

TakZe nastane dalsi zestihleni?

Rozhodné ano. Nicméné ne bezhlavé
propousténilidi. Ti nejlep$i zista-

nou. Kazdou vypovéd osobné schvalim.

Tady je ale potfeba zdliraznit, Ze zména struktury se
bude teprve schvalovat a musime se na ni shodnout
v§ichni. Vedeni, akcionar i odbory.

Ceské drahy potfebuji penize na rozvoj svého

core businessu. Jakym zplisobem je Ize zajistit?
Zaprvé jsou to desitky dil¢ich krokd, které ted budeme
postupné uvadét do praxe v ramci naplinovani strate-
gie CD. V8echny by mély ve finile pfinést vy3si vyno-
sy. Dalsi cestou je posileni likvidity diky novym tvéro-
vym linkam. Ty jsme podepsali nedavno s trojici bank
za historicky nejvyhodnéjsich podminek. A do tfetice
nam penize pfinese i prodej zbytného majetku.

Patii k nému i éerpaci stanice?

U nich neni rozhodnuto, Ze je prodame. Délame analy-
zu a ta ukaZe, zda bude vyhodné je prodat statnimu Ce-
pru, nebo s nim vytvotit spole¢ny podnik.

Proc?

ProtoZe je to zatizeni sluzeb, Cerpat tam muZe kdoko-
liv, ale my je udrzujeme a my do nich budeme muset
velmi brzy investovat obrovské sumy, abychom tam
zajistili Cerpani LPG, vodiku a podobné. Jednak to ne-
umime, a jednak na to nemame penize. Ty potfebuje-
me na vlastni byznys.

2030, kdy mame nakreslené
jednotlivé kroky. Od téch malych
az po nakup vozidel nebo rozvoj
opravarenstvi jako samostatného o
celku, ktery dokaze generovat zisk.

Soucastije i zména struktury

CD, coz je proces vedouci
ke zjednoduseni fizeni
a snizeninakladd.

Mluvi se také o prodeji mist nakladky a vykladky

€D Cargu. To je v planu?

Divim se, Ze to uz davno neprobéhlo. Na co ma osobni
dopravce plochy, které prakticky vyhradné vyuZiva CD
Cargo a jini nakladni dopravci? Cargo si je bude udrzo-
vat a také je m@iZe prizplisobit tfeba pro nezbytnou
udrzbu nékterych komodit. Typicky odpadu nebo
energetické stépky.

Rikal jste, Ze se tyto kroky mély udélat uz davno.
Nicméné Covid se stal tim spoustééem. Zahraniéni
Zelezniéni dopravci dostali vyznamné finanéni
injekce. Napf¥iklad slovenské ZSSK 47 miliont eur.
Jakou podporu éerpaji Ceské drahy.
Stejné jako jini podnikatelé vyuzivime program Anti-
virus a ziskali jsme pfispévek na ndkup hygienickych
prostfedk{ nebo tfeba testll pro zameéstnance. To
vSechno pochopitelné kryje jen ¢ast nakladu,
zbytek platime sami. Pokud jde o sanaci
ztrat trzeb, mame ptislibenou kompen-
zaci, kterd pokryje zhruba tfetinu

dopravce loni pfisly na trz-

bach od cestujicich dohroma-

dy o vice neZ 4 miliardy ko-
run. Tady se bavime o pomoci

v nizsich stovkach miliond.
Neni to malo? i o
Pochopitelné bychom potfebo-
valivic, ale jsme radiiza to. Si-

tuace v dopravé neni po pandemii S
dobra. A to zdaleka jeSté nejsme —=3
na konci. VSichni dopravci maji ob-

rovské ztraty a vzpamatovavat se z toho
budeme minimalné rok, spis dva. Ll

Vzhledem k tomu, Ze trh v ramci EU je otevieny,
nemiiZe to vést ke znevyhodnéni Ceskych drah? Jini
evropsti narodni dopravci se z problémi po pandemii
dostanou diky podpofe svych stati mnohem rychleji.
Budeme to mit rozhodné obtiznéjsi. Ty penize nam
chybi,

Jakou formu podpory byste jako Zelezniéni dopravci
uvitali?

Masivni prostfedky jdou do rozvoje Zelezni¢ni infra-
struktury, pocitd s tim i Narodni plan obnovy. Nakup
vozidel ale tak vyznamné podporovan neni. Nemame
si kam sahnout pro dotace na nové vlaky. O nutné pod-
pore vlakli na vodik ¢i baterie, které by ekologicky
aspekt Zeleznice dal posunuly, se mluvi. Konkrétni
kroky ale zatim u¢inény nebyly.

Pokud nebude 2adna statni podpora nakupu vlaka,
jak je budete financovat?

Na jejich nakup zajistime penize sami a nasledné je po-
stupné zaplatime z pfijma z nasi podnikatelské ¢innos-
ti. Kdyby existovaly dotacni programy, bylo by pro nas
ipro zakazniky levnéjsi. Zatim ale nejsou a je otazka,
zda za této situace kraje budou chtit dalsi nova vozidla
nad ramec jiz objednanych. Nemluvé o vlacich s alter-
nativnimi pohony, které jsou o dost drazsi.




Mame finanéni prostifedky na investice?
Toho jsme se uz dotknuli. Velkou ¢ast
penéz na uctech jsme bohuzel projedli
béhem pandemie. Ale jsme natolik sil-
na arelativné malo zadluzena firma, ze
si mlizeme penize pijcit. Svou likviditu
jsme posilili uzavienim sedmiletych
ramcovych ivérovych smluv se tfemi
bankovnimi tstavy, Raiffeisenbank,
UniCredit Bank a VUB. To ndm umoz-
nuje Cerpat v pripadé potfeby prostfed-
ky az do vyse 8,5 miliardy korun. Vyu-
Zit je m@Zeme na jakykoliv ticel, priorit-
né za né ale hodlame nakoupit pravé
nové vlaky. Nicméné my musime zefek-
tivnit nas provoz, 1épe fidit naklady

a pochopitelné hledat ptilezitosti k na-
vySovani trzeb. To vSechno je souddsti
Strategie Ceskych drah.

Jak se aktualné vyvijeji trzby,

splnime podnikatelsky plan?

Letos$ni podnikatelsky plan jsme nasta-
vili velmi konzervativné. Jinak feceno,
pocitali jsme opravdu jen s pozvolnym
navratem cestujicich a k niz§im trz-
bam jsme postavili ndklady. Realita je
ale mnohem horsi. V dobé nejpfisnéj-
$ich opatfeni proti §ifeni koronaviru
jsme plan neplnili. I tak si ale myslim,
ze kdyz dal uz vSechno pijde dobfie, do-
jde k proockovani populace, mame
Sanci se na konci roku pohybovat s hos-
podatskym vysledkem kolem cerné
nuly. Jesté stale si myslim, Ze to mizZe-
me dokazat. O

Ivan Bedndrik

Po dokonéeni gymnazia ve Zlatych
Moravcich na Slovensku zacal studo-
vat NSW Business College v austral-
ském Sydney. Od roku 1995 pUisobil
v manazerskych pozicich nékolika
spolec¢nosti, které se zabyvaji obcho-
dem a spedici, napriklad jako ¢len
predstavenstva a obchodni Feditel
slovenské Express Group. V listopadu
roku 2014 byl ustanoven ¢lenem
pfedstavenstva ve spolecnosti CD
Cargo, najehoz Gvodnim zasedani
byl zaroven zvolen predsedou pred-
stavenstva. Vroce 2019 byl opétov-
né zvolen predsedou predstavenstva
CD Cargo. Dne 3. prosince 2020 jej
zvolila dozor¢irada €D novym gene-
ralnim feditelem a predsedou pred-
stavenstva podniku.




)) Modernizujeme
Investujeme

Ceské drahy
velkou obmeénu
vozového parku

Josef Holek, Robert Pagan
Vizualizace: Siemens Mobility, Skoda Transportation

bjednavka sto osmdesati novych vo-

z1i u konsorcia firem Siemens Mobi-
lity a Skoda Transportation odstartovala
velkou obménu techniky Ceskych drah.
Generalni feditel a pfedseda predstaven-
stva CD Ivan Bednarik podepsal smlouvu
na vice nez 12 miliard korun v prvni polo-
viné dubna. Nové vlaky by mély vyjet
na linky z Prahy do Hamburku, Budapes-
ti, Grazu a Villachu. Soupravy budou
moci jezdit rychlosti az 230 km/h.
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zahajily

,V Ceské republice je v planu zvySeni
rychlosti na konvencnich tratich na 200

km/h a vystavba vysokorychlostnich trati.

To v budoucnu umozni provoz vlakl vyssi
nez dnes maximalné povolenou rychlosti
160 km/h. I proto musime pokracovat

v planovanych investicich do novych vla-
ki, kterymi naplnime poZadavky na stan-
dardy vozidel provozovanych na konvenc-
ni i vysokorychlostni siti ve stfedni
Evropé. Upevnime si tak dlouhodobd stra-
tegickd partnerstvi v ramci mezinarodni
prepravy a posilime pozici v dalkové do-
pravé,”“ vysvétlil Ivan Bedndrik.

Souprava

Celnifidici vz 1. tFidy, vlozeny viz
1. tfidy, vloZeny v(z s restauracnim
oddilem 2. tfidy, vlozeny vicetcelovy
viz 2. tfidy (détské kino, mista pro
osoby navoziku apod.), 4 vlozené
vozy 2. tfidy, koncovy viiz 2. tFidy
(oddil pro prepravu jizdnich kol).
Celkové 99 sedadel v 1. vozové tride,
456 sedadel ve 2 tFidé.

Z vybavy

restauracni oddil

klimatizace

tlakotésnost celé soupravy

systém selektivniho odblokovani
nastupnich dvefi

ergonomicka polohovatelna sedadla

v 1. tfidé v usporadani 2 + 1 s koZzenym
potahem a ve 2. tfidé v usporadani 2 + 2
s textilnim potahem

bezdratové nabijecky mobilnich
telefont v 1. tFidé

zasuvky 230 V a USB konektory pro
napajeni pfrenosné elektroniky
cestujicich

inovativni technologie oken umoznujici
snazsi prtichod signalu mobilnich
telefon(

wi-fi

zabavni a informacéni palubni portal
elektronicky audiovizualni informacni
systém s LCD monitory a elektronicky
rezervacni systém

bezbariérova tprava pro cestovani osob
na voziku zahrnujici 3 mista pro voziky,
bezbariérové WC, elektrické zdvihaci
plosiny pro nastup/vystup osob na voziku
a zasuvky pro dobijeni akumulatorovych
baterii elektrickych vozik{

détskeé kino

sklopny pult pro pfebalovani kojencti
mista pro uloZeni ko&arka

mista pro uloZeni 12 jizdnich kol (véetné
zasuvek po nabijeni elektrickych kol)

a objemnych zavazadel



Vychazi z railjetd

Generalni feditel Siemens Mobility Ro-
man Koksal doplnil, Ze nakupem kvalit-
nich vozidel zhodnocuji Ceské drahy in-
vestice Spravy Zeleznic do modernizace
tratii prostfedky vkladané minister-
stvem dopravy do objednavky vefejné do-
pravy. ,,Cilem jsou cestujici. Pravé jim je
urcena rychlost, pohodli a aktivni vyu-
ziti ¢asu pti cestovani. Konstruktivni
spolupraci se svymizahrani¢nimi part-
nery vytvéafeji CD ve stfedoevropském
prostoru atraktivni dopravni spojeni
vhodna k vnitrostatnim i mezistatnim
cestam,“ uvedl.

Soupravy vychazeji z koncepce znamych
jednotek Viaggio Comfort. Pfinesou nej-
modernéjsi prvky vybavy, ¢imz cestujicim
nabidnou nejvyssi mozny komfort. Kromé
klimatizace, elektrickych zasuvek pro na-
bijeni drobné elektroniky, pfipojeni k in-
ternetu pomoci bezdratové sité wi-fi hovo-
fime o zatim nekonvenc¢nich oknech,
které diky speciadlni f6lii umi posilit sig-
nal mobilnich telefond, anebo induk¢-
nich (bezdratovych) nabije¢kach pro mo-
bily v prvni tfidé.

Nové vlaky si srailjety urcité nesplete-
te. Pfedni ¢ast nového fidiciho vozu to-
tiZ nevychazi z lokomotiv Taurus, ale
z Vectronu, tedy jeho nastupce. Osobni
vozy v§ak budou pfibuzné tém z objed-
navky na 5o kusi, jez konsorcium uz vy-
rabi a které maji jezdit ,,jen* rychlosti
200 km/h. Navic nemaji fidici viiz.

Komfort i pro hendikepované
Koncept netrakénich vratnych souprav
snizuje provozni naklady a zkracuje do-

SoutéZ Zelezn

bu potfebnou na obrat v koncovych sta-
nicich. Z fidiciho vozu je mozné dalkove
ovladat elektrickou lokomotivu fazenou
na opacném konci vlaku. Nechybi ani
prednosti vysokorychlostnich vlaki, ja-
ko jsou napiiklad pevnd mezivozova spo-
jeni. Ta umozniuji bezbariérovy priichod
celym vlakem a brani pronikani hluku,

chladu i prachu z vnéjsiho prostfedi.

Vozy pro Spravu Zeleznic

Kontrakt umoziuje odebrat celkem 182
vozli. Pro osobni pfepravu €D jich je urce-
no 180 v hodnoté témér 12,5 miliardy ko-
run. Zbylé dva si pofizuje Sprava Zeleznic
pro Ucely testovani trati. Vyuzije je

na pravidelné méfeni statickych i dyna-
mickych parametri trakéniho vedeni
anahradi vice nez 30 let stary méfici viiz.
Vzhledem k pfipravovanému zprovoznéni
usekd Zelezni¢ni infrastruktury na rych-
lost 200 km/h je pro technickobezpec-
nostni zkousky pozadovana rychlost ales-
pori 220 km/h. Zakazkova vyroba dvou
vozl by tak pfedstavovala vysoky financ-
niicasovy ramec uvazované dodavky.
Sprava se pridala formou sdruzeni sekto-
rovych zadavatelil vefejné zakazky. O

&

icdre

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otéazka na mésic kvéten zni: Ve kterém roce
spolecnost JLV ziskala Certifikat systému
kritickych bodd HACCP pro poskytovani
stravovacich sluzeb v Zelezni¢ni dopravé?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. kvétna
na adresu soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy

uvedte ,ZelezniCar kvéten”. Tentokrat se hraje
o knihu Gastronomie na kolejich.

Sprdvnd odpovéd 'z ¢. 4: Provoz na nové, tehdy
jednokolejné trati byl zahdjen 27. Fijna 1870.
Publikaci 150 let Zeleznice v Nymburce od Jana
Rehounka ziskdvd Jan Kratochvil, Ceské Budéjovice.




Nova technika zrychli idrzbu vozidel

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Petr Stransky

yznamnou investici v hodnoté pfi-

blizné 3,75 milionu K¢ predstavuje
vybudovani kolejové vahy v sousedstvi
moderniho soustruhu v hale 512. ,,Novou
vahu jsme umistili do naseho nejvétsiho
stfediska idrzby Praha jih, abychom
zkratili dobu odstaveni pfi opravé a sni-
zili naklady spojené s pfepravou lokomo-
tiv a jednotek na vaZeni mimo Prahu.
Vazeni Zelezni¢nich vozidel, at uz jsou to
lokomotivy, ucelené jednotky nebo vozy,

se odehrava po kazdé vétsi opravé, vyva-
zani naprav nebo celych podvozki a také
po soustruzeni niprav. Dosud jsme mu-
seli jezdit na vdZeni naptiklad do Sum-
perka nebo do Pferova, s jednotkami
Pendolino pak do Brna nebo Plzné. Diky
moznosti vazit vozidla pfimo v Praze se
zkrati doba odstaveni fadové az o dny,“
fekl feditel OCU Stfed Frantiek Kozel.

Vaha zkrati odstaveni vozidel
Spravné vyvazeni vozidel je nutné pro je-
jich bezpecny provoz a pro rovnomérné za-

DrazZni afad informuje

Jednotné osvédceni o bezpecnosti ziskal prvni polsky dopravce
Polsky dopravce Koleje Slaskie obdrzel od polského drazniho tGfadu jako prvniv Polsku jednotné osvédéeni o bezped-

nosti, které mu mimo jiné umoZni provozovat drazni

tiZeni a opotfebeni jeho soucasti a také
pro stejnomeérné zatiZzeni Zeleznicniho
svr$ku. PfivazZzeni se méfiidalsi dily, na-
pfiklad vysky narazniki a pise¢niki nad
tratovou koleji nebo vzdalenosti mezi ra-
mem a loziskovymi domKky. Kazdé vozidlo
ma pfedepsana méfeni, tfeba u lokomoti-
vy fady 371 se tak kontroluje 24 paramet-
rl. Zkazdého vazeni a méteni pred navra-
tem lokomotivy nebo vozu do provozu se
zpracovava protokol - vazni a mérici list.
Diky izkému propojeni SU Praha jih
a Praha VrSovice bude vaha velmi dobte

“

[

dopravu na Gzemi CR do pohranicnich pfechodovych stanic. Moz-

nost zajizdét na zakladé tohoto osvédéeni do pfihranicnich oblasti CR umoZznila pfedbézna dohoda ¢eského a polského

Uradu, ktera bude v nejblizsi

dobé& nahrazena dohodou o spolupraci mezi CR a Polskem. Tento postup, ktery vyznamné

zjednodusuje a urychluje proces posouzeni osvédceni o bezpecnosti pro dopravce zajizdéjici do prihranicnich oblasti,
je aplikovan v navaznosti na zavedeni 4. Zelezni¢niho balicku.

Nova zastavka v Tetcicich

Nové budovana zelezni¢ni zastavka v Tetcicich, ktera je soucasti 2. etapy projektu elektrizace a zdvoukolejnéni traté
zBrnado Zastavky u Brna, ponese nazev TetCice. Naopak stavajici Zelezniéni stanice Tet€ice pfestane slouzit vefejnosti

a pfejmenuje se na TetCice-Bobrava. O novych nazvech rozhod| Drazni Gfad zac¢atkem dubna.
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vyuzita. Navic v téchto stfediscich je
deponovana velka ¢ast vozidel vCetné jed-
notek Pendolino a railjet, 70 jednotek
CityElefant, 84 lokomotiv a 297 osobnich
vozll, Pfitom velka Cast této flotily je ur-
¢ena pro provoz v rezimu 200 km/h.

,Vahu jsme navrhli podle pozadavku
Ceskych drah tak, aby se na ni mohla va-
zit rizné dlouha vozidla, od kratkych
dvoundapravovych posunovacich lokomo-
tiv s délkou kolem 7,5 metru pies klasické
¢tyfnapravové lokomotivy az po osobni
vozy a vozy ucelenych jednotek s délkou
pfes 26 metrl. Kolejovd vaha ma v kazdé
kolejnici 8 mustkd, z nichz kazdy je va-
hou tfidy pfesnosti III umoznujici vazit
kolové zatiZeni az do hmotnosti 15t, Vaz-
ni mastky jsou vybaveny tenzometricky-
mi snimaci a kolejova vaha je plné digita-
lizovana s potfebnymi vystupy ve formé
vaznich protokolil v souladu s pozadavky
na provadéni kontroly celkové hmotnos-
ti, zatiZzeni na napravu a kolo u draznich
vozidel,“ uvedl Jifi Toula, obchodni fedi-
tel dodavatelské spole¢nosti TAMTRON.
Firma je pfedni vyrobce a dodavatel digi-
talnich vah a vaznich systémf.

Dalsi vyhodou je umisténi v prijezdné
hale, kterd umozni vazit ucelené jednot-
ky bez rozpojovani. I to zkracuje potieb-
nou dobu k odstaveni vozidel.

Lepeni je skute¢na véda

OCU Stfed disponuje také unikatni dil-
nou lepeni. Hlavni pracovisté se nachazi
v aredlu SU Praha jih a mobilni pracovisté
v SU Liberec. Lepeni dilt na vozidla neni
jednoduché. Na perfektnim zvladnuti
technologie zavisi bezpecnost strojvedou-
cich i cestujicich. ,NaSe dilna lepeni je di-
ky certifikaci a zvladnuti lepeni podle

normy DIN 6701 jedinec-
nym pracovistém v ramci
celé CR. Pracujeme nejen
na nasich vozidlech, ale
vypomahdme také obéma
partnerskym OCU a nase sluzby
nabizime také privitnimu sekto-
ru,“ zminil Frantisek Kozel.

Lepeni je dnes ¢asto vyuZzivana techno-
logie i na zelezni¢nich vozidlech. Lepi se
napiiklad okna, rizné laminatové a plas-
tové dily i velké celky, jako jsou celé sko-
fepiny kabin hnacich vozidel.

700 metrt koleji s odsavanim

V uplynulych mésicich byl také zrekon-
struovan a roz$ifen systém odsavani od-
padnich nadrzi osobnich vozii na hale 518,
kde se udrzuji jednotky Pendolino, railjet
a klasické soupravy. ,,Pfivod Cerstvé vody,
vody k ¢isténinadrzi a také odpadni potru-
bi pro splasky jsme doplnili ke dvéma kole-
jim, kde se odehrava tidrzba klasickych
souprav. Ziskali jsme tak dal$ich 700 met-
ri koleji, kde 1ze zaroveri provadét idrzbu
a opravy vozi a jejich ¢isténi, doplnéni vo-
dy a odsati splaskové vody, a to v zateplené

hale. Dosud jsme
zde mohli ¢istit vozy
pouze mobilnim zafi-
zenim, které zvladlo
obslouzit nardz nanejvys
dva vozy. Nyni mtiZzeme
na odsavani odpadni vody na-
pojit celou soupravu najednou,” vyzdvihl
piinosy FrantisSek Kozel.
V hale 518 je nyni k dispozici 50 stojanti
s technologii pro doplnéni a odsavani vody
zmodernich vozil. Vyhodou tpravy je jed-
nodussi technologie pii idrzbé souprav.
V ptipadé zavady na vodnim hospodafstvi
bylo nutné poskozeny viiz vyfadit, piesta-
vit z haly na sanitarni kolej, tam vodu od-
sat a zpét viiz pfistavit k opravé do haly.
Nyni je mozné veskeré potiebné kroky pro-
vést piimo v hale bez dodate¢né manipu-
lace a blokovani dalsich koleji.

Nova technika pro defektoskopii
Nova zatizeni vyuZziva i pracovisté defek-
toskopie. ,, Do provozu jsme uvedli zafize-
ni 4. generace pro zkouSen{ ultrazvuko-
vou metodou, provozujeme také dvé
zafizeni na defektoskopii dutych naprav,
dvé poloautomaticka zafizeni na zkouse-
ni vénch celistvych kol a obruéi, primys-
lovy endoskop pro vizualni kontrolu du-
tych naprav a laserova zatizeni pro
méfeni rozmérd dvojkoli. Diky tomu zvy-
Sujeme efektivitu na pracovisti defekto-
skopie. Z pohledu bezpecénosti se jednd
stfednictvim defektoskopie mtiZeme vcéas
odhalit okem neviditelné nebo v materia-
lu skryté vady, které vSak mohou rychle
preriist v zavady ohroZujici bezpecnost
provozu, cestujicich i samotnych zamést-
nanci,” zdraznil Kozel. O
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CD Bike: Roste zdjem o elektrokola

Josef Holek | Foto: archiv (D

Rozéiﬁl se rovnéz pocet Biketowertl,
uschoven kol v prosklenych automa-
tickych véZich. Jaké dalsi novinky €D na-
chystaly? ,Zaptijcujeme kvalitni horska,
trekova i krosova kola a v 19 stanicich za-
rovern kolobézky,“ uvedla Jana Rotreklova,
manazerka projektu €D Bike. ,,Na zakla-
dé zajmu zakaznikd jsme rozsirili pocet
stanic, kde je mozna vyptijcka elektrokol.
Nabizime je jiZ ve dvaadvaceti stanicich,“
doplnila. A novinek je vice. Naptiklad

ve stanicich Usti nad Orlici mésto a Jihla-
va CD otevfely plnohodnotné plijéovny.
Dosud bylo mozZné je v méstech vyzved-
nout jen na zdkladé pfedchozi objednav-
ky. Nové je mozné bicykl vyzvednout

po objednaniivJeseniku. Po rekonstruk-
ci je znovu v provozu ptijéovna v Tfebici.

Hygiena predevsim

Sortiment cykloptijéoven dopliuji i cy-
Klistické helmy, v nékterych pijcovnach
détska kola a cyklosedacky. ,Velky dliraz
je kladen na hygienicka opatfeni. VSech-
na kola proto po kazdé vypijcce dikladné

dezinfikujeme a samozfejmeé ¢istime
i pfilby a dalsi vybaveni,“ podotkla Rotre-
Kklova. Kola je mozné rezervovat piedem
telefonicky nebo e-mailem. Ve vybranych
pljcovnach je rezervace kola nutna. ,,Za-
kaznici maji zajem pfedevsim o celoden-
ni vypljéky s moznosti naplanovani del-
$ich vyletli. Zhruba 42 % z nich pfitom
vyuZije pfi pfepravé do stanice s plijcov-
nou vlakové spojeni, a vyuzije tak zlevné-
né nidjemné,” upfesnila Jana Rotreklova
s tim, Ze jen loni CD vyuzilo sluzby vice
nez 7200 zakaznikl. Nejvétsi zajem byva
béhem letnich mésici v turisticky nej-
atraktivnéjsich regionech, typicky v Jiho-
Ceském, Karlovarském, Olomouckém a Ji-
homoravském kraji. Nejvytizenéjsi
pijcovnou s celoroénim provozem pak by-
la pobo¢ka na nadrazi Praha Smichov.
Pro viechny piijéovny kol €D Bike plati
jednotny cenik, naptiklad zakaznici
s platnou jizdenkou CD nebo IN Kartou za-
plati za jizdni kolo denni plijcovné 180 K¢,
za polodenni plijéovné 150 K¢ a za elektro-
kolo 300 K¢/den. Vétsina plijcoven bude
oteviena az do 31. fijna, Sest pobocek ma
celoro¢ni provoz. O

Uschovny kol Biketower

Samoobsluzny skladovaci systém pro
kola aneb préimyslovy robot plnici
funkci moderni kolarny, je mozné ho
vyuzivat nonstop. Na kolo se neprasi,
neprsi, je hlidané kamerou a za prvni
den nezaplatite ani korunu, pokud
jstedrziteli platné aplikace na In Kar-
té. Dalsidny poplatek €ini 5 K&/den
(jen v Pardubicich prvniden za 5K¢,
daldidny za 10K¢, v Hradci Kralové ne-
Ize In Kartu uplatnit). Na kolo navic
mUZete privésit i pfislusenstvi nebo
tasku s nakupem. U nékterych cyklo-
vEézi mlzZete vyuZit servisni stojan

s pumpou, €i nabijeci skfifku pro elek-
trokola. Biketowery najdete v Berou-
né, Lysé nad Labem (2x), Sumperku,
JaroméFi, Trutnové, Koling, Celakovi-
cich, Moravské Trebové, Podébra-
dech, LitoméFicich, Hodoniné, Brecla-
vi, Tfinci, Pardubicich, Prerové

a Hradci Kralové (2x). Dalsi se
pripravuji.

Nadaéni fond €D koupi bionickou protézu mladé pravodéi

mputace nebo smrt. Pfed takovym roz-

hodnutim stala naSe kolegyné Jana Ne-
terdova, kdyZ ji ve fakultni nemocnici Kralov-
ské Vinohrady diagnostikovali plynatou snét
vyvolanou bakterii z rodu klostridii. Janu
tam pfivezli pfimo z nocni sluzby ve vlaku,
kde pracovala jako prdvod¢i. Nasledovala
narocna operace, nékolik tydnd v umélém
spanku, rehabilitace. V nemocnici stravila
¢trnact mésicd. Spravni rada Nadacniho fon-
du Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM se roz-
hodla pomoci ji nelehky osud zvladnout.

,Janin pfibéh nas hluboce zasahnul. Pfi

rozhodovani o podpore z prostfedk(i fondu
se setkavame s fadou nestastnych osudd,
ten jeji byl na dubnovém zasedani jednim
znejdojemnéjsich. Jsem rad, Ze jsme se s ko-
legy a kolegynémi shodlina tom, Ze Jané za-
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platime bionickou protézu. Je to poprvé, kdy
vécny dar od nas pom{Ze vic nez vSechny pe-
nize svéta. ProtoZe konkrétni pomoc modré-
mu srdci transfuzi od viech modrych srdcaf(i
je tou nejlepsi moznou," Fika Ivan Bednarik,
predseda spravni rady Nada¢niho fondu Sku-
piny CD - ZELEZNICE SRDCEM.

,Po téch prolezenych mésicich na nemoc-
ni¢nim 1GZku mam nadégji, Ze se zase posta-

4 EZNIG,
SRpCEN
vim. Jsem vdé&na Nadacnimu fondu ZELEZ-
NICE SRDCEM a vsem té&m, ktefiza nim sto-
jia prispivaji do ného. Mam neuvéfitelnou
radost," fekla Jana.

Spravnirada projednala Zadosti o pomoc
celkem Sesti Zelezni¢ardm a jejich pfibuz-
nym. Rozdélila finan&ni prostfedky ve vysi
2 250 000KE. Fond si dal za cil alespon ¢as-
tecné ulehcit idél zranénym, vazné nemoc-
nym, ale napfiklad také byvalym zamést-
nanctm, ktefi Ziji v socialnich zafizenich
anajejichz péci by bylo mozné pfispét. Pod-
poru je mozné Cerpat i na vzdélani déti ze-
leznicar( v tizivé zivotni situaci spojené se
zranénim ¢i zavaznou nemoci. Navrh na po-
skytnuti pfispévku Ize na info@zeleznicesrd-
cem.cz nebo prostfednictvim webovych
stranek www.zeleznicesrdcem.cz. (red)
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Jaka je budoucnost Ceskych drah na otevieném evropském trhu? To je otazka,
kterou si z mnoha diivodui kladou zaméstnanci nasi spolecnosti. Ceské drahy
si stanovily strategii na deset let, ktera upevni jejich postaveni v osobni

i nakladni Zeleznicni dopravé, a také v opravarenstvi Zeleznicnich vozidel.

Na nasledujicich strankach vam predstavime klicové pilife a priklady
konkrétnich kroki k napliovani Strategie 2030.

Pilife strategie spoleénosti Ceské drahy

Akvizice



ez jasného cile a dobfe napla- . » ce, v soutézich neuspéjeme. Zménit

nované strategie k jeho do- - y ] . setodarfzné. Zjednodusime fidici
sazeni neni budoucnost ani A v - strukturu a uSetfime mzdové na-
uspéch. To plati pro firmy ’ klady, maximalné sjednotime vo-

iprolidi. Kazdy to znate
zdomova. Pokud chcete tie-
ba lepsi byt, musite si pfe-
dem ujasnit, jak ma vypa-
dat, v jaké lokalité bude
a samoziejmé i to, z ¢eho ho
zaplatite. SniZite své vydaje
a usetfime si na néj? Vezme-
te si k zaméstnani jeSté bri-
gadu a vic vydélate? Pujcite si?
A uplné stejné to plati pro Ces-
ké drahy. Jen analyza stavajiciho
stavu, uréeni priorit a cili a nako-
nec nastaveni cesty k jejich realizaci
bylo podstatné slozitéjsi. Vysledkem je
Strategie CD do roku 2030, kterd velmi zjed-

zidlovy park a jeho idrZba bude
levnéjsi, nebudeme draze naku-
povat drobné dily do vlakd, ale
za par korun si je vytiskneme
sami na 3D tiskarné. Teplou vo-
du a svétlo ndm mizZou v depech
zajistit solarni panely a tak da-
le. Takovych dil¢ich krokii, men-
§ich i zasadnich, budou desitky.
Mozna stovky.
A protoZe na tom budeme pracovat
spolecné, budeme vas pribézné infor-
movat o vSem, co se chysta a co se poda-
filo. A taky se vas budeme ptat na vase na-
pady. Ty dobré zrealizujeme. Strategie neni
dogma, neni to material, ktery postupné zapada

noduSené feceno pocitd s tim, Ze naSe ptijmy bu- prachem. Je to zivy proces a kazdy jeden zameéstnanec
dou vy$3i neZ nase vydaje. Ze dokdZeme vydélat na provoz, udrz- Ceskych drah je jeho soucasti.

bu a priibézny rozvoj a modernizaci naseho byznysu. V§ichni
chceme mit jisté zaméstnani, pravidelny ptijem, pfijemné pra-

covni prosttedi a perspektivu. Pak ale musime pfilozit ruku e
k dilu a strategii postupné napliiovat. I kdyz to bude bolet. P
M v . . Y . LT -
Trh zeleznic¢ni dopravy je otevieny, o kazdou zakazku bo- i {: /i Ivan Bednadrik
jujeme. Dokud ale budeme mit vy$§i ndklady nez konkuren- Pfedseda pfedstavenstva a generdlni Feditel CD,a.s.

i

Ivan Bednarik
pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel

Priifezové Cinnosti ve Skupiné CD centralizujeme a z opravdrenstvi vytvofime dalsi piliF ziskového podnikdni. Efektivni korporace
m se ale neobejde bez téch nejlep3ich lidi, o které se chceme dobre postarat. \V/ytvdfime stabilni pracovni a socidlni zdzemi, nap¥i-
klad i diky ¢innosti Nadacniho fondu Skupiny CD ZELEZNICE SRDCEM. Viychovdvdme mladou generaci Zeleznicdri.

Vaclav Nebesky

e

e

ﬁ mistopFfedseda pfedstavenstva
£

&

Digitalizace je kli€ovd a prochdzi napfic vSemi pilifi Strategie. Automatizujeme sprdvu sklad(i, zaméfujeme se na novd vozidla,
fakturaci, zavddime softwarové roboty nebo technologii 10T (internet véci). Rozvijime online odbaveni, zdkaznické aplikace
a wi-fi ve vlacich. Elektronické systémy fadu ¢innosti zlevni, zrychli a eliminuji chyby.

¥

v

Jifi JeSeta

Clen predstavenstva

Cestujicim nabidneme komplexni cestovni sluZby ode dvefi ke dvefim. Rozvijime ndvazné sluZby pro prvni a posledni mili
a doplrikové sluzby ve vlacich a ve stanicich. Prildkdme tak nové zdkazniky, kterym takové sluzby na Zeleznici zatim chybi.
Zlep3ujeme online servis vyuZivany predev3im mladsi a stiedni generaci.

Michal Kraus
Clen predstavenstva

Ndhrada doZivajicich vozidel, zavddéni ETCS, konverze napdjeciho systému na stfidavy 25 kV 50 Hz nebo blizkd platnost
evropskeé certifikace tidrZby vozidel ECM jsou stéZejni vyzvy pro budoucnost Ceskych drah. Zdrovefi sledujeme nové trendy,
jako je zavddeni vlak( s alternativnim pohonem, které predstavuji budoucnost Zeleznicni dopravy na neelektrifikovanych tratich.

Petr Pavelec
Clen pfedstavenstva

‘:‘ ZameFime se na efektivitu centrdiniho ndkupu a logistickych procesti napfic Skupinou CD. V oblasti sprdvy a renovace budov
| aplikujeme nejnovéjsi metody, napf. Building Information Management, databdzovy model sprdvy budov od projektu, pres stav-
w bu po kazdodenni provoz. Dokoncime prevod pozemkii pod kolejemi na Sprdvu Zeleznic.
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reflektujici liberalizaci
trhu, spojeni vykon(i
a sluzeb do jednoho
centra, dosazeni

do vlastnich budov

Vregionech adaptujeme nase
budovy tak, abychom do jednoho
mista soustredili pokud mozno
VetSinu regionalnich pracovist CD.

efektivniho Fizeni

ooy

spolecnosti

Nabizime piepravu
na prvni a posledni mili

Usnadnime cestu k a od vlaku
a klienty dovezeme od domu
k domu.

Rozvijime sluzby CD Taxi, CD Parkin
a nabidneme Carsharing — sdileni
aut, ve vybranych lokalitach
vybudujeme nabijeci stanice pro
elektromobily. Spolupracujeme

s mésty pfi rozvoji cyklovéZiv tésné
blizkosti Zelezni¢nich stanic.

Motivujeme dalsi zakazniky
k vyuziti Zeleznice.

e
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D S

Taxi

g =

Provazeme viak a MHD

V aplikaci MUj vlak nabizime podporu
pro vytvoreni SMS jizdenky MHD

v 16 méstech a tim umoziujeme
odbaveniaz do cile cesty.

V dalsi fazi pfipravujeme

Erim z e .
oz5 eint kan‘é“’ pokrocilejSi FeSeni na bazi
pro \epdu ) elektronické jizdenky v nasi
Neustd'e Z'egros e \on\‘f‘:\ aplikaci a chceme pokryt MHD
A ol - -
Kaznics o, zajist! vétsiny mést CR.
arode}“‘ 3 poloviny : !
iineo ZjednoduSujeme a podporujeme
oY)\(aZn,\\<U . cestovani veiejnou dopravou,
. y aphkac! MU a tim ziskavame dalsi trzby.
\ e-shoP pidku
ot na
sin . 1w ijzdenet
0\Z\mon ke 2 dej
Yo
> Klady jadou
sn\l““: oslovi
lizde:\‘\d . qenerd Nové trendy nabizeji sn
stre lefonovani, nabijeni mo.

i
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Usetfime za najmy a efektivné
vyuzijeme vlastni objekty.

Orientace
na zakaznika

Posilovdni znacky CD,
zvysSeni komfortu, spokojenosti
a bezpecnosti cestujicich,

rozSireni nabidky sluzeb,
udrZeni podilu na trhu
sluZeb ve verejném zdjmu,
zvyseni obsazenosti vliaki

&

=

do Vét§iny viakg

Vpfiblizna 1 000 vozech
avevice nes 1 300 Spojich

nabizime pripoiant 1. :
3 Pojeniki
PFes wi-fi Nternety

;/Vt—ﬁ ianalujeme dovice nes
_.OO dalsich vozide, napr
~ItyElefantg, RegioPantery
nebo Interjetg.
,(C:stujicidajipfednost vlaku
e moh.ou Pracovat, nepo '
S€ zabavijt pg internety
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TEMA

Lide
Stabilizace
persondlu,
vychova nové
generace a zmena
firemni kultury
pro podporu
vySsi efektivity
aorientace

na zdkaznika

Zaradilijsme sena prednimisto
v zebficku TOP Zaméstnavatel
v Ceské republice.

Modernimi pristupy

a kontinualnim zlepsovani HR
proces(i budeme posilovat nasi
pozici mezi nejlepsimi )
zaméstnavateliv zemi. To nam
umozni ziskavat perspektivni
uchazete na trhu prace.

Posilime roli
stifedniho managementu

Vysoka Groven stfednino
managementu jealfou aoomegou
V\’/konnosti zaméstnar}ctl

a spokojenosti zakazniku.

Manazersky rozvojovy prf)gram
se zaméfina prohloubem. .
profesnich dovednosti, mlrrlo.jl’ne
tymovou spolupraci, vedeni lidi

Zajistime rozvoj
Zameéstnancg

Zaméfime se Na moderni

vyukové prostfedky a metody;

zefektivnime stavajici
vzdélavan;.

Ve spolupraci s DVIbudeme
vyhledavat talenty v riznych
projesfch, kterym Zajistime
da{Sl vzdélavani g profesni riist
v-ramci Skupiny ¢p.

Zameftnanci ziskaji vatsi
sebevédomj 3

Finance
Zajisteni financi
formou novych
zdrojli financovdni
(EIB/EUROFIMA/
/OPD [11/PPP),

udrZeni ratingu, sniZeni

cni i 5 restiz
a komunikacni dovednosti. préce. p i na trhy
Staneme se atraktivnim
zaméstnavatelem pro g
vvsoko§kolék\/ avytvofime
pfijemnou pracovni atmosféru.
iisti e proti )
Zajistime S€ % -
gm rizikum i
ozt ¢nich I ernatjy,.-
iminujeme riziko financnic o ° i e -
Elimint=? 4@ necekaného Zajistime finance pro rust Vi, oji
S P o . UZivans Sdosy,
fkoruny: Posilujeme nasi likviditu o nove Osuq
oslabent! Posiujem i v i : |
& dluhopisy Gvérové linky, které nam nabizeji ) odnep,
Nageeurove d d korun Ceské i zahrani¢ni banky. Zvaffme
v hodnote miliar p— ol q ez o R
vhodnym zpﬂsobem Z,,aj daing) S Raiffeisenbank, UniCreditBank Nebo n OF
hedgingovou strategt (hve g\,»m aVUB mame novou ramcovou prOStr‘edZ i h Viake
proti nepredvidanym ménovy dohodu v objemu az 8,5 miliardy 2 n ™ e Zdklaq
pohybdm. KE, kterymi miizeme financovat , Iskg . ekt ppp,
2 gekanym nakup novych souprav. rost; tecng
zabranine s ilion{ korun: N . - bnoy,, Ychig,,
vydajam Vv fadu milio Historicky nejvyhodnéjsi ervisn; o, .
urokova sazba zajisti mensi j nagt
1.80 |- splatky. "
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sjednocujeme
servisni zazeml

Pfipravujeme tvpi%f)v?né haly
sjednotn\’/m uspofadanim )
pracoviét’, skladd, samos:tatnys: ) |
dilen i socialnino zézvemLPvrym. . Vyuzijeme 3D o
vyrostouV Chebu a C. Budgjovid ey asoutistel
z plastu, napf. hacky, objimky
atp., si budeme vyrabét sami
na 3D tiskarnach.

Haly Ize rychlea levné postavit |
atsporné provozovat. l\}a pracol

budeme vyuzivat Zetrné technolc
jako napr. solarni panely a retenc

Schopnost vyrabét soucastky
dettové vody.

in-house 3D tiskem zlepsi
vyjednavaci pozicis dodavateli
Fady nahradnich dild.

ZlepSujeme pracovni asocialni
podminky pro zaméstnance

Zrusime starsia malo zastoupené
rady vozidel s vysokou mirou
zastaralosti, nizkou kvalitou pro

zakazniky a horsimi pracovnimi Uniﬁku
podminkami. "°Zid,° Yeme
Z provozu stahneme napf. Novs Vo Otily
lokomotivy 150.2, 151, 371, 56( - Yelkycp, ! Nakoy,
nebo osobnivozy typu UIC-Y. S pary ~Criich Ui’me
~ - Iﬁk !
VyFadime vozidla symbolizt aZ NSime Wem
nizkou kvalitu cestovani. UfOz ani ak nos
*~rlapsime image a komfor SCliime ) 25t g
2lepg; nak/ady Anjcy ail

. by
ame se o efektivni provo: o 2IdI3 g; Fekn ) "Vc'vi/
astaramese® = Yinese  Snizime naklady na pofizeni Techn Uo Ggrs e sy - <
rcu. Setrny pristup pf Jte ologj b tejn,
servisu. SEtTT) dild a zajistime jejich rychlor — umg3.. ut &ci () !Regjs e Vo,
aspory financi- dostupnost. O Provozp; ky 2l "€ jedp, pante’l’ e
O Stregisey - Komon,. 04 fangy;otky " b
sek g t’VaVo o "auﬂ aligy
hytré o Slop, Mogn; - 'Sluzp,,
. . 0 iz o ¢ ISt 56,5 Vani " %djen,
Modernizace a inovace navegg Odenatyg, |
0 . 2 C . avadgch i .
Modernizace vozidlového parku, digitalizace krses Ebfh
~ - . : . . Is
sluzeb, ekologie, vedouci pozice v inovacich Vusitf g s Y
: tvozig Yazvys
dopravni infrastruktury, energetické uspory

Ve spolupréci s Pkp 5 OBB
rozsifime denni spoje
do novych destinaci.

Jedndme o lince EuroCity
Praha - Wroctaw — Gdynia

aprodlouzeni railjetu Vindobona
zGrazu do Villachy,

Oslovime nové cestujici
Na mezistatnich linkach.

aktivit

Akvizice
a strategicka
partnerstvi primdrné
pro expanzi
podnikatelskych

Chystame zavedeni novych spojd
a sluzeb v nocnidopravé.

Prvni zlinek povede z Prahy pres
Drazdany a Basilej do Curychu.
Modernizujeme nase IGZkové
alehatkové vozy.

Ziskame nové zakazniky, napft.

v Némecku a Svycarsku,

a ekonomicky pfinos ze zapojeni
do evropské sité nocnich viakd.

19



DCERINE SPOLECNOSTI

Za par mésicu zjisti,
coses viakem
stane za 30 let

Josef Holek | Foto: Michal Malek, archiv Radka Stuchlika

'Radek Stuchlik, specialista VUZ, ma
Zeleznici v krvi. Jeho otec je totiz
strojvedouci, a tak mél maly Radek k lo-
komotivam celkem blizko. AZ na stfedni
§kole se lamal pomyslny chléb a student
gymnazia pfemyslel i o studiu oboru
zdravotnicky zachrandt. NejspiSe se pro-
jevil vliv maminky, zdravotni sestry.
Zeleznice ale pfece jen zvitézila a Radek
Stuchlik o par let pozdé&ji promoval na Do-
pravni fakulté Jana Pernera Univerzity
Pardubice po studiich oboru Dopravni pro-
stfedky - kolejova vozidla. V té dobé uz mél
za sebou i ro¢ni brigadnickou praxi pravé
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ve VUZ. ,Diplomka byla na téma Navrh
zkuSebniho stavu pro zkousky napravo-
vych loZisek. Spolupracoval se mnou mij
soucasny vedouci, Jifi Soukup,“ upfesnil.
VUZ totiz uvazoval o pofizeni nového zafi-
zeni pro zkousky napravovych loZisek. Ra-
dek Stuchlik, jesté v roli studenta, pfipra-
vil nédvrh, ovéfoval riizné moznosti

a zhodnotil stav star$iho zafizeni. Zpraco-
val tedy komparaci starého a nového zafi-
zeni véetné simulac¢nich vypocti na sta-
rém zafizeni a navrhl nové. ,Nové zarizeni
uz funguje, ¢astecné se vychazeloz mého
navrhu, nicméné kompletni dokumentaci
pripravila externi firma, mdj rukopis ale
zatizeni nese,“ podotkl specialista. ,,Pa-

matuji siina svlij prvni projekt. Slo o tes-
tovani zafizeni pro zvedini kolejnic. Uz
tehdy jsem komunikoval se zdkaznikem,
ptipravil projekt, provedl jej a vyhodnotil.
Vse tispésné,“ dodal.

Laboratof VUZ neustale modernizuje-
me tak, aby odpovidala nejnovéjSim
standard@m a mohli jsme reagovat
na pozadavky zdkaznikd.Velky dliraz da-
vame na kvalitu prace tak, abychom na-
plnili ocekavani zakaznikd a ti se vraceli.

Priprava na tydny

Jako méné zkuSeny dostaval za kol prova-
dét jednodussi zkousky. Rukama mu pro-
chazely tlumice a pruziny, upevnéni ko-



lejnic v€etné kolejnic a upevriovadel.
Za léta se ale vypracoval na zastupce ve-
douciho stfediska a na starosti ma aktual-
né otestovani ramu podvozku jedné elek-
trické jednotky. ,,Vyrobce zasila podvozek
extra a u nas prochazi zkouskou Zivotnos-
ti. Dokazeme za zhruba ¢tyfi mésice pro-
vérit, zda vydrzi 30 let,“ vysvétlil. Pfiprav-
né prace ale zaberou i dva mésice.
Podvozek pripravi pro zkuSebni stav
anechd ho fadu tydna béZet prakticky
nonstop. NeZ si ale odbyde tézko uvé-
Titelné hydraulické zatéZovani
s vysokou frekvenci, musi dil
projit defektoskopickou kontro-
lou. Cely rdm, respektive
vSechny svary Stuchlik a jeho
tym proveii a udéla si vstupni
obrazek. Dozvi se tedy, v ja-
kém stavu rdm na zacatku
zkousKky je. Pokud existuji vy-
robni vady, coZ se ostatné pro-
jevizahy, musi specialisté kont-
rolovat jejich stav. Kazda vyrobni
vada totiZ mliZe byt iniciatorem ne-
Zadoucich inavovych trhlin. K této
zkousce se pouzivaji drobné senzory napo-
jené na pocita¢. Rika se jim tenzometry.
»Aplikujeme je na ram podvozku pted za-
pocetim statickych zkousek a nastavime.
Pfi zkouSkach se méfi mechanické napéti
na konstrukci,“ popsal jednu z prvnich fa-
zi. ,Pomalym zptisobem zkou$im rizné
stavy zatiZeni podvozku. Tedy tak, jak
mohou v redlném provozu nastat. MiZe-
me nastavit sily od skfiné, brzd, od ptiso-
beni motorti na ram a dal$ich kompo-
nent, které jsou na podvozku pripevnény.“

Oko nema velkou Sanci

Poté ram zavaze do stavu, kde na inavové
zkousSce stravi fadu tydnti. Stav pak speci-
alisté naprogramuji tak, aby na podvozek
plsobily sily pfedepsané vyrobcem, tedy
podle pfesnych norem a vypoctd. ,,Unds
ram podstoupi 10 miliond cykld, coZ zna-
mena, Ze do dilu desetmilionkrat vnesu
urcity balik sil a cely ten ram tak zatiZim.
Béhem této zkousky ho mohu zatizZit rych-
leji neZ pfi statickych zkouskach. Dokazu
silu vnést 4x za sekundu,“ vypocitava Ra-
dek Stuchlik. Cela konstrukce se sice,
zjednoduSené feCeno, vyrazné tfese, ale

béhem dvou mésicli ,,natfasani“ dokaze
ovérit celou Zivnost konstrukce.

Po mésicich pod neustalym zatiZzenim
dil doputuje dil zpét na defektoskopickou
zkousku svarii, ze kterych Radek Stuchlik
zjistuje, kde se vyskytly trhliny. Pokud ji
najde, hodnotirozsah a misto, tedy zda ji
nasel na nosné konstrukci, nebo drzaku
potrubi. Okem jsou trhliny ¢asto nepo-
stfehnutelné, ale existujii takové, které
ptibliz§im zkoumdani najdete. Defekto-
skopie a jeji nastroje jsou tedy daleko pres-
néjsi. Kolega nasledné zhodnoti, zda ma
trhlina vliv na provozni bezpec¢nost, re-
spektive jak je vliv velky. ,Otazku, zda je
velikost trhliny pfipustna nebo nepiipust-
nd, fesi pfislusnd norma. Vliv na provozni
bezpecnost fesi schvalovatel - Kancelat
autorizované osoby - spolu s vyrobcem.“
Vétsina podvozkil projde a po skonceni
zkousky se trhliny nevyskytuji, nicméné
obcas se najdou kusy, jeden dva do roka,
které si musi zkousku zopakovat. Vyrobce
je jesté pfed tim musi modifikovat.

V kazdém pripadé ale nastoupi ufedni
§iml. Radek Stuchlik musi sepsat proto-
kol, findlnim vystupem je akreditovany
protokol nebo technicka zprava. ,,Pokud
vyrobce usiluje o schvaleni pro provoz
u dané komponenty, obrati se naptiklad
na nasi Kancelat autorizované osoby a ta
vyda certifikat o tom, Ze dil splnuje ves-
keré podminky. Producent pak mize
usilovat o schvaleni provoz u nasiv Ev-
ropé,“ ptipomnél dalsi déjstvi.

Testuji vSe
Co se tyce kvality, existuji vyrobci, ktefi
ramy na stavu VUZ zkousi a vzdy projdou.
Nejcastéjiv Cerhenicich testuji nejrozsite-
néjsi typ podvozku pro nadkladnivozy Y 25.
Jen v letosnim roce by branu Zkusebniho
centra mély opustit dva takové. Rozhodné
to vSak neznamen4, Ze by se na DZS testo-
valy jen ramy podvozki nakladnich vozd.
ZkousSeji se zde ramy vsech vozl kolejo-
vych vozidel véetné tramvaji a metra,
podvozku s namontovanym pfi¢nikem.
»,Zrovna loni jsme otestovali tfinapravové
podvozky pro jednu lokomotivu,“ vzpo-
mnél Radek Stuchlik. ,Mame zkou$ky za-
Zité, napiiklad ty s Y 25. Nicméné s kaz-
dou dalsi stojime pfed novou vyzvou.“
VUZ poskytuje sluzby i v oboru ¢asti sil-
nicnich vozidel, infrastruktury a dalsich
strojirenskych oblasti. Zadkaznici VUZ jsou
z celé Evropy i blizkého a dalného Vycho-
du. Nejvice produktti u nas vsak testuji ev-
ropsti producenti. ,,Za rok zvlaidneme otes-
tovat zhruba 5 rimu. DZS ale zvladne
odvést daleko vice prace na vy$$im poctu
dild ZKV. Byvaji mezi nimi i komponenty
pro DPOV. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

Rekli o Radku Stuchlikovi

Jifi Soukup

vedouci DZS, ZkuSebni
centrum VUZ Velim

Radka bych charakte-
rizoval jako svédomi-
tého, peclivého a pracovitého kole-
gu, ktery se béhem nékolika let stal
velkym odbornikem v praci, kterou
provadime. Jeho jazykové schopnosti
a schopnost porozumnét FeSenému
problému jsou jeho velkou devizou.

Petr Havlicek
vedouci, DT - Vyhybkdr-
na a strojirna, Prostéjov

Radek Stuchlik se
spolecnosti DT — Vy-
hybkarna a strojirna (DT) spolupracu-
je prevazné v ramci zkousek systém
upevnénivyhybek a vyhybkovych
konstrukci. Tyto zkousky pro DT zajis-
tuje VUZ ve své zkuSebni laboratofi.
Pan Stuchlik je velmi svédomity a pre-
devsim také spolehlivy. Spoluprace
a komunikace s nim je na velmi dobré
Grovni. Je technicky zdatny a pro jed-
nani se zakaznikem vzdy peclivé pfi-
praveny. Je ochotny velmi pruzné rea-
govat na dodatecné pozadavky
a dotazy zakaznika, velmi dba
na presné dodrzeni zkusebniho postu-
puv priibéhu a vyhodnoceni zkousek.

Robert Koller
manaZer technického
tseku, MSV Metal,
Studénka

Zasvé plisobenive fir-
meé jsem se setkal mnohokrat s pra-
covniky VUZ. Vzdy jsem je, vCetné
Radka, povaZoval za profesionaly.

S Radkem se potkavame mnohokrat
zarok nafeseni rliznych zkousek

a bohuzel nékdy i vzniklych problém(
avzdy byl Radek napomocny. Je to
Cloveék, ktery rozumi své praci, hleda
moZna FeSeni pFivzniklych problé-
mech a pomaha tyto problémy resit.
Pri nasi spolupracijsme se dostali

do kontaktu nejen v laboratori, ale
imimo niaidiky tomujsme se stali
nejen spolupracovnici a kolegové
voboru, alei kamaradi.
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Nové lokomotivy Fady 388 TRAXX Cekaji v Bfeclavi na nasazeni do pravidelného provozu. Prosté ,Myslime na budoucnost”

Ctyfi pilife strategie CD Cargo

Michal Roh | Foto: Jakub Dvofak, Erich Nahrer, Milan Vojtek

Interoperabilita

& Moderni elektrick# lokomotivy
TRAXK M53 a Vectron

& Celkem 250 lokomotiv
5 ETCS do roku 2025

» Modernizace parku
motorowych lokomotiv

T3 cargo

Jsme sivédomi, Ze bez modernich vozidel to nejde, proto je
jednim z pilifQ interoperabilita. Nejnovéj$im pfiristkem

v naSem vozidlovém parku jsou lokomotivy TRAXX MS3 fady
388, ale zapomenout nesmime ani na flotilu nasich dvanacti
Vectronu fady 383 doplnénou o dal$i najaté stroje. Pozornost
vS§ak vénujeme i obnové parku motorovych lokomotiv - pofizu-
jeme nové a modernizujeme starsi stroje. Napfiklad Bizoni
fady 753.6 jsou dnes nepostradatelnymi pomocniky pfi vozbé
vlakil v okoli Nymburka a Mladé Boleslavi, nové stroje fady
744 slouZi spolehlivé na tratich Vysociny. Do konce roku 2024
chceme mit vybaveno nejméné 350 lokomotiv evropskym za-
bezpecovacem ETCS. Nezanedbavame ani park nasich ndklad-
nich vozl a postupné je vybavujeme tichymi brzdovymi $pali-
ky, bez kterych dnes neni mozné jejich nasazeni na pfepravy
v Némecku a Svycarsku.
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m Expanze do zahranici

Opravnéni k provozovani Zelezniéni
nakladni dopravy v zahranigi

Q Ceskd republika
§ Rakousko

@ Némecko

¢ Polska

@ Slovensko

9 Madarsko

T3 cargo

Dostatecny pocet interoperabilnich lokomotiv je nezbytnou pod-
minkou k naplnéni cilii dal§iho pilife, kterym je expanze do za-
hranici. Jsme drziteli vSech potfebnych opravnéni k provozovani
Zelezni¢ninakladni dopravy v fadé zemi - v Rakousku a Némecku
prostfednictvim naSich pobocek, v Polsku, na Slovensku a v Ma-
darsku prostfednictvim dcefinych spole¢nosti. V Rakousku a Né-
mecku se mtizeme pochlubit referenci z pfepravy automobil

z Devinské Nové Vsi do Falkenbergu pfes Passau, z pieprav odsito-
vacich vapencti do elektraren v LuZici nebo z tranzitnich pfevozi
obilovin z Madarska do Némecka. NaSe lokomotivy také pravidel-
né zajizdéji do rakousko-italské pohranicni stanice Tarvisio a ob-
jevuji se i ve Svycarsku, napiiklad v sefadovaci stanici Basilej ne-
bo ve stanicich St. Margarethen a Schwarzbach, kam zajizdéji
najaté stroje TRAXX vybavené last mile modulem pro obsluhu ne-
elektrizovanych vlecek.



Intermodalita

@ Kombinovand pfeprava mia budoucnost

8 Moderni technologie Innolrelight

@ Podil v termindlech Lovosice a Brno

T3 cargo

Tteti pilif nasi dlouhodobé strategie predstavuje interoperabi-
lita. Jsme partnery vSech vyznamnych operatori kombinované
dopravy. Za velkou konkurencni vyhodu povazujeme majetko-
vy podil ve dvou termindlech - v Lovosicich a Brné, kde je moz-
né manipulovat nejen kontejnery, ale i vyménné nastavby a sa-
moziejmeé silniéni navésy. Jejich pfepravu povazujeme, mimo

jiné i s ohledem na cile Evropské unie o pfevedeni preprav ze
silnice na Zeleznici, za velice perspektivni. JiZ 15 let nabizime m '_-‘,pgleEensk& gdpﬂuﬁﬁn ost
nasim zakaznik@m pfepravy s vyuzitim moderni technologie

Innofreight. Jako prvni byly v roce 2005 zahdjeny piepravy
dfevni $tépky do papiren ve Stéti. Vyvoj technologie pfinesl no-
vé moznosti vyuziti pro pfepravy uhli a dal§ich nerostnych su-
rovin nebo odpadi, pro pfepravy hutnich polotovart na tzv.
SteelPaletach, pro pfepravy hromadnych substrati ve vysyp-
nych RockTainerech a v neposledni fadé i pro pfepravy dieva
ve velkokapacitnich GigaWoodech. ‘

T3 cargo

Vlaky CD Cargo pravidelné zdoldvaji stoupdni zndmé traté pres rakousky
Semmering

Poukivime elektfinu z obnovitelngch edrojd
Vozowe rhsilky jako ekologickd alternativa kamiond
SniZujeme uhlikovou stopu
Madafnl fand 2eloznice Srdcem

® @ & @

Nasazovdni tzv. GigaWoodii na pfepravy dfeva pfedstavuje pro CD Cargo
nezanedbatelnou konkurencni vyhodu ¢

Jsme spolecensky odpovédni a CSR povazujeme za ¢tvrty pilit
naseho podnikani. S Ministerstvem primyslu a obchodu jsme
uzavfeli dohodu o sniZovani energetické naro¢nosti. V ramci
pilotniho projektu jsme na prepravy realizované pro spolec-
nost SKO-ENERGO zajistili elektfinu vyrobenou z obnovitel-
nych zdrojh a za posledni ¢tvrtleti roku 2020 jsme spole¢né
usetfili emise 36 tun CO2. Tuto moznost nabizime vSem za-
kazniktim, ktefi chtéji spoleéné s ndmi snizit svoji uhlikovou
stopu. Za urcitou formu spolecenské odpovédnosti povazuje-
me irealizaci pfeprav zbozi formou jednotlivych vozovych za-
silek, které predstavuji vhodnou alternativu ke kamionové
pfepravé. Tuto sluzbu nabizime jako jediny Zelezni¢ni na-
kladni dopravce v Ceské republice a vyuzit ji mtiZete v pfibliz-
né tisicovce Zelezni¢nich stanic a nakladist. Firmam, které se
rozhodly pfevést alesporl ¢ast svych pieprav ze silnice na Ze-
leznici, udélujeme certifikat spolecensky odpovédné firmy.
Nezapominame ani na historii - nékteré nase lokomotivy
jsme opatfili lakem pfipominajicim jejich stav po vyrobé, pra-
videlné se icastnime Dnd Zeleznice a dal$ich akci. Pomahame
aleijinak. Spolu s CD jsme zaloZili Nadaé¢ni fond Zeleznice
srdcem, jehoZ cilem je pomahat Zeleznicartim, kteff se ocit-
nou v tizivych zivotnich situacich.

Strategickym cilem spoleénosti CD Cargo je zachovat si vedouci
pozici na trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice
: a ve stfedoevropském regionu a soucasné byt efektivni, zakaz-
s ey oe Lo | _ j nicky orientovanou spole¢nosti. Nejsou to jen fraze. O tom se

- ’ nasi zakaznici mohou pfesvédéit 24 hodin denné, 7 dnti v tyd-

II!' !r.v! :!lj L‘! :"I = i 3 nu, 365 dni vroce. O
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>> Modernizujeme
Investujeme

Prvni lehatkovy viiz
prosel modernizaci

Josef Holek | Foto: autor

estujici v no¢nich vlacich Ceskych
drah na trasach z Prahy do VarSavy

a Budapesti se dockaji na konci letos-
niho roku modernizovanych lehatko-
vych vozii fady Bcmz®#, které CD kdysi
odkoupily od rakouskych OBB. Opravy
vSech deviti , lehatek“ se ujala dcefina
spoleénost CD DPOV, respektive jeji stfe-
disko oprav v Nymburku. Prvni prototy-
povy viiz uz vyjel na koleje a specialisté
na ném provedli prvni zkousky.

,Ponakupu vozidla jesté prosla perio-
dickou opravou u OBB. Raku$ané opravili
pojezdy véetné brzd a dvojkoli s lozisky,“
upfesnil Radomir Hejzlar, specialista
DPOV pro homologace kolejovych vozidel.
,Ceské drahy viak musely postupné vo-
zy odstavovat pro nedostatek ndhradnich
dild. V DPOV jsme tedy instalovali prvky
nové, na které uz jsou dily bézné k dosta-
ni. V pfipadé novych prvka hovoiime na-
pfiklad o centralnim zdroji energie ¢i sys-
tému klimatizace,“ doplnil.

Elektro v novém

Kromé zminéného centralniho zdro-

je energie (CZE) a klimatizace DPOV do-
sazuje technologii wi-fi pro bezdrato-

vé pripojeni k internetu, nové pozarni
ustfedny, skiiné vysokého napéti véetné
stykacl a s tim souvisejici technologii
vrozvadéci. Ta se nové mize pochlubit
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bezdotykovymi displeji anebo novymi
regulatory protismyku, topeni a klima-
tizace, CZE atd. ,Neni tu jediny ptivodni
vodic,“ konstatoval Hejzlar a pokracoval

ve vyctu novinek. ,Instalujeme ochrany

proti sevieni u nastupnich i mezivozo-
vych dvefi, vyménujeme ptvodni gravi-
tacni toalety za nové, s uzavienym systé-
mem vCetné sbérné jimky ¢i stfes$ni ¢ast
odvétravani. Nejen vlakovému doprovo-
du budou slouzit LED svételna a audio
signalizace nezavienych, zalamovacich
dveti. Dosazeny jsou i pAky nouzové-

ho otevirani nastupnich dveti a systém
jejich stranoveé selektivniho ovladani.
Strojvedouci tedy miZe zablokovat dvetfe
na té strané soupravy, kterd nemifi k na-
stupisti. Jinak feceno cestujici by ne-
mél mit moznost vystoupit do kolejisté
na opacné strané.“

Schvalovani u ERA

DPOV uz zkousi prvni rekonstruova-

ny prototypovy viiz, chybi jen tfi zkous-
ky elektromagnetické kompatibility
(EMCQ), respektive zpétné proudy, ruSeni
radiového a televizniho vysilani a ruse-
ni detektori kol. Po nich uz budou spe-
cialisté ladit techniku tak, aby vse vy-
hovovalo pfedpistim a objednéavce CD.

V kvétnu by mély dorazit vysledky tes-
td a na pfelomu fijna a listopadu by mél
byt viiz schvilen. To se také ma obje-

vit v provozu. ,Soucasné ale pracujeme
inadalsich. Schvalujeme typ vozidla,
tedy zkou$ime jeden viiz a podle néj pra-
cujeme na ostatnich,“ vysvétlil Radomir
Hejzlar. V pfipadé téchto vozi uz musi
DPOV , lehatka“ schvalit pro provoz u Ev-
ropské agentury pro Zeleznice (ERA), ne-
bot budou zajizdét i do zahrani¢nich
destinaci. Nestaci tedy jen schvaleni

od Drazniho ufadu.

Lehatkové vozy zminéné fady doprav-
ce nakoupil v roce 2014. Disponuji deviti
oddily pro cestujici, vzdy se Sesti lehatky
anebo po rychlém pfestavéni osmi mis-
ty k sezeni. Soucasti vybavy jsou, kromé
toalet, iumyvarny a oddil pro vlakovy
doprovod. O
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Muj viak pomuze
s nakupem SMS jizdenek do MHD

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

plikaci Ceské drahy neu-

stale vyviji. , Diky zatim
posledni aktualizaci cestujicim
usnadnime takzvanou prvni
a posledni mili, tedy nejcastéji
cestu zdomova na nadrazi
a dale od vlaku do cile cesty
tam, kde je potfeba popojet
meéstskou hromadnou dopra-
vou,“ fekl ¢len predstavenstva
anameéstek generalniho redi-
tele CD pro obchod Jiti JeSeta.
Rada mést nabizi moZnost od-
baveni pfi cestach po svém tize-
mi formou SMS jizdenek. ,, Ap-
likace nové pomtize cestujicim
tyto jizdni doklady zakoupit,
aniz by si museli pamatovat
pfesny tvar zpravy nebo ¢islo, na které ji
maji odeslat. Zakaznici tak usetfi cas,
ktery by jinak stravili shanénim papiro-
vych jizdenek na autobus, tramvaj nebo
metro. Do budoucna planujeme mobilni

aplikaci dale roz§ifovat a cestujicim na-
bidnout nové moznosti odbaveni ,mést-
skymi‘ jizdenkami,“ doplnil naméstek.
Jizdenky MHD lze pofidit v nové vy-
tvofené sekci e-shop. Dostupné jsou pro
mésta Brno, Ceské Budé&jovice, Hradec

Kralové, Cheb, Karlovy Vary, Liberec,
Olomouc, Ostrava, Pardubice, Plzen,
Praha, Sokolov, Tabor, Usti nad La-
bem, Zlin a Otrokovice. Pofizeni je moz-
né také vinformacich o detailu vlaku

a ve specialninotifikaci, kterou uzivatel
obdrzi pfed ptijezdem do cile.

Zobrazi i navazné spoje MHD
Cena za sluzbu a za jizdenku je natcto-
vana v uctu za telefon. Kromeé toho ma
aplikace novou uzite¢nou funkci. V de-
tailu stanic zobrazuje vedle vlakovych
pripojl odjezdy navaznych spoji MHD
a pfipadné i autobusi. A to
v Brné, Ceskych Budé&jovicich,
Hradci Kralové, Chebu, Kar-
lovych Varech, Liberci, Olo-
mouci, Ostravé, Pardubicich,
Plzni, Praze, Sokolové, Ta-
bofe, Usti nad Labem, Zliné
a Otrokovicich.

Aplikace ptfipravi SMS zpra-
vu k objednani jizdenky
na MHD, toznamena, Ze se-
stavi spravny tvar podle zvo-
leného mésta a typu jizden-
ky a také predvyplni telefonni
Cislo. Cestujici si pak sdm ode-
§le SMS objednavku jizden-
ky na MHD ze svého telefo-
nu a zhruba do 2 minut obdrzi
jizdenku na MHD ve forma-
tu SMS zpravy se standard-
ni strukturou. Cena za sluzbu
a za jizdenku MHD je cestuji-
cimu néasledné natuctovana v jeho uctu
za telefon. K vyuZziti této sluzby je potie-
ba mit ¢islo u ¢eského mobilniho operato-
ra a zdroven u néj mit aktivované prémio-
vé sluzby. O

Pandemie poslala Skupinu €D do étyimiliardové ztraty

H ospodareni Skupiny Ceské drahy loni vy-
razné ovlivnila pandemie Covid-19. Po-
dle Mezinarodnich standard( Gcetniho vy-
kaznictvi (IFRS) Skupina CD vykazala konso-
lidovanou ztratu 4,1 miliardy korun. Nejvétsi
propad trzeb zasahl osobni dopravu. Kvdli
opatfenim proti Sifeni Covid-19 mezirocné
klesl pocet cestujicich o tFetinu na necelych
118 milion(. Velké ztraty viak utrpély i dalsi
firmy Skupiny — CD Travel, DVl a CD Cargo.
.Nejvétsi problém jsme méli v osobni do-
pravé. Loni najare vyuzivala nase vlaky do-
konce jen desetina zakaznik( oproti nor-
malu,” Fekl pFedseda pFedstavenstva a ge-
neralnifeditel Ceskych drah Ivan Bednarik.
,Celou dobu jsme nicméné zajistovali za-
kladni dopravni obsluznost a naklady s tim
spojené nebyly pIné kryty trzbami. To je

hlavni d@vod, pro¢ osobni doprava skoncila
ve ztraté témér 4 miliardy korun,” vysvétlil.

Spole¢nosti Skupiny CD zaroven utratily
166 miliond za dezinfek&ni prostiedky,
ochranné pomdcky a intenzivni ¢isténi vla-
kd. Tyto mimoradné naklady stat kompen-
zoval jen do vy3e 32 milionl korun, zbytek
sevsak negativné odrazil na hospodarském
vysledku.

Pokraéuje sniZovani nakladd

Ceské drahy se od zacatku pandemie snazi
aktivné sniZzovat naklady a vyuzivaji pro-
gram Antivirus. Na sanaci lofského propa-
dutrzeb zjizdného to ale zdaleka nestacilo.
Vedeni spole¢nosti proto i letos pokracuje
v Usporach a v nutnych strukturdlnich zmé-
nach. Firma systematicky posiluje likviditu

ainvestuje do svého hlavniho byznysu, tedy
do obnovy vozidel a opravarenské zakladny.

O néco lépe se dafilo segmentu nakladni
dopravy. Negativnivyvoj v prepravach pev-
nych paliv ¢i metalurgie byl ¢aste¢né zmir-
nén opacnym trendem v komoditach dfevo
a papirenské vyrobky, ve stavebninach
av prepraveé potravin a zemédélskych pro-
duktl. ,Navzdory pandemii jsme zarovef po-
kracovaliv Gspésné expanzi na zahrani¢nich
trzich, kde se ndm dafilo zejména v Rakousku
a Némecku. Diky tomu a vlivem tspornych
opatfeni jsme vypadek pFijm( z ¢asti sanova-
lia hospodareni nakladni dopravy skoncilo se
ztratou 248 milion( korun,” uved| pfedseda
predstavenstva nejvétsi dcefiné spolecnosti
CD Cargo Tomas Toth.

(pes +12)
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JiFi Bizek, zdstupce mésta BezdruZice, odddvajici, po pFevleceni strojvedouci Ceskych drah na stanovisti motorové jednotky Fady 814

Strojvedouci a kronikar

proslavil Bezdruzickou lokalku

Josef Holek | Foto: archiv Jifiho Bizka

salo se jaro roku 1976 a na plzernské

Stfedni primyslové skole dopravy
a spojli odmaturoval milovnik Zeleznice
a soulasny strojvedouci Ceskych drah Ji-
i Bizek. Drahu miloval odmala, stavél
si modelovou Zeleznici v métitku Ho
(a stavi ji dodnes) a vzhliZel k dédeckovi,
ktery pracoval na sdélovaci a zabezpeco-
vaci distanci. Geny se zapfit nedaji,
a tak se maly Jirka dostal nejen k ocelo-
vym stuzkam, ale i k elektrickym zapo-
jenim. Dnes ma pfed diichodem a muiZe
vzpominat a trochu bilancovat.

A¢ milovnik nostalgie, jako mlady ne-

chtél jezdit na parnich lokomotivach.
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Nezbyvalo nez ptijit do chebského depa,
o kterém bylo v té dobé vseobecné zna-
mo nejen to, Ze je zde rychlejsi pfestup

z dilen na masinu, ale hlavné tu uz né-
jaky patek neméla své misto parni trak-
ce. ,Ja na pafe prosté jezdit nechtél. Snil
jsem o tézkych vlacich v Cele s elektric-
kou lokomotivou,“ sméje se dnes pan Bi-
zek. Prvni samostatnou jizdu si odbyl
na voze fady M 131.1 na zapadoceské Bez-
druzické lokalce, tedy na trati mezi Bez-
druzicemi a Priovany. ,,V Chebu jsem dé-
lal kurzy na motorové i elektrické
lokomotivy, ale z@istat jsem tu nechtél.
V Bezdruzicich odesel kolega, misto

po ném mi nabidli a ja ho vzal,“ vzpomi-
na na své zac¢atky. Nakonec tu pan Bi-

zek, i pfes klukovské snéni, ziistal do-
dnes, byt pracovni dobu netravil jen

na stanovisti osobniho motorového vo-
zu, ale vnakladni skupiné s motorovy-
mi Hektory T 435.0 a pozdé&ji Kocoury
T466.2. Staral se tak o vozbu manipulac-
nich vlakd. ,Lokéilka se mi dostala pod
kiZi, ma neuvéfitelné kouzlo, budu holt
lokalkovej az do dichodu,“ usmiva se
spokojené.

KdyZ Hektor zabral

Ale zpét na koleje. Stérk z nedalekého
kamenolomu na Hradi$tském vrchu uz
nevozil, nicméné vagont s uhlim, hnoji-
vy, zemédélskymi produkty a dfevem
odvezl bezpocet. Po Zeleznici se vozily
ivanocni stromky. ,,Mél jsem radost,
kdyzZ jsem vezl pofadny vlak. Alespon
osm lozZenych voz{i. Kdyz jich bylo vic,
museli jsme se z Priovan otocit dvakrat.
A kdyZ jsem onehdy masiné pofadné na-
lozil, abych vyjel stoupani od priovan-
ského mostu do Blahoust, mél jsem po-
cit, Ze moc netahne. Stala se chyba,
vzali jsme obé soupravy najednou. Nako-
nec jsme vyjeli, Hektor déla své pfezdiv-
ce Cest,“ vzpomina.



Jifi Bizek zacinal na motorovych vozech fady
M 131.1, pozdéji presedlal na vykonnéjsi stroje,
Hektory T 435.0 (na hornim snimku v Cele viaku
v Kokasicich)

Nakladni doprava v§ak na BezdruZicku
v polovineé 9o. let pfechédzela do ttlumu
a pan Bizek se pfesunul zpét na osobni
vlaky v Cele s motorovymi vozy fady 810.
Hurvinky zazpivaly labuti pisenl roku
1983. A protoZe Zelezni¢ni Zivot na regio-
nalnich tratich ubiha ve vétsi soudrznosti
personalu s cestujicimi, vznikaji i zajima-
vé piibéhy. Tfeba kdyZ je pfekdzka na tra-
ti, vzdycky se najde ve vlaku nékdo, kdo ji
pomuZe odstranit. ,Jednou mi pomahala
odstranit spadlé vétve i jedna noblesné
odéna dama,“ rika Bizek.

Jifi Bizek ’
PochazizBezdruzic
na Tachovsku. Svij rodny region neo-
pustil a po studiich na Stfedni primy-
slové Skole dopravy a spojd v Plzni
nastoupil do lokomotivniho depa

v Chebu. KdyZ se naskytla prileZitost,
presel na BezdruZickou lokalku, spoj-
nici Bezdruzic a Phovan. Dnes je
strojvedoucim Ceskych drah, zafaze-
nym pod plzenskym Oblastnim cent-
rem provozu Zapad. Nejcastéji jej po-
tkate na stanovisti motorové
jednotky fady 814, nezfidka mezi Plz-
nia Bezdruzicemi. )ifi Bizek je Zenaty
a kromé dalSich konick( se vénuje Ze-
lezniéni nostalgii a modelarstvi.

Zarazil kolik

A ve vypravéni pokracuje dal. ,Nedavno
jsem po silném vétru mijel spadlou boro-
vici. Jel jsem v nékterych dsecich poma-
1u, ale kdyZ jsem se vracel, vzal jsem

TR

za to. Jenze z borovice trcela vétev a ura-
zila mi kohout na hlavnim vzduchoje-
mu. Najednou jsem mél masinku bez
vzduchu. JenZe toho rana jsem tusil, Ze
se néco semele, a vzal jsem si prozietel-
né pilu. Nahlasil jsem tedy neschopnost
vozu, ale pfiSlo mi hloupé se nechat od-
tahnout kviili banalité. Rozhlédnul
jsem se tedy, ¢im bych mohl diru v jimce
ucpat. Nabizely se vétve mladého dubu.
JenZe byly moc vysoko. Vzal jsem tedy pi-
lu a cely doubek porazil. Abych si mohl
vzit vétev potiebné sily a vyfezat kolik,“
vytahl z rukavu dalsi neuvétitelny pii-
béh o tom, kterak §ikovny strojvedouci
motorovy viiz pilou opravil.

BezdruZice jsou dnes jednou linkou
spojené s Plzni. Nic to neméni na tom,
Ze lidé k sobé maji na venkové ponékud
bliZ nez ve mésté. Znaji se, radi spolu
cestuji, proberou mozné i nemozné.

A kdyzvidi, Ze jede jejich Jirka Bizek,
jsou o to spokojenéjsi. ,,Popovidate

s babkami, zasméjete se,“ dopliiuje. Ne-
znamena to ale, Ze provoz slouzil jen
mistnim. Bezdruzicko je oblibenou turi-
stickou destinaci, o vikendech tu Ceské
drahy musi spoje posilovat, nezfidka
ani dvé jednotky fady 814 nestaci. ,,Ob-
rovskym lakadlem je novy Zelezni¢ni
most pfes pfehradu Hracholusky se svy-
mi pé§imi lavkami. PIné je i okoli
Konstantinovych Lazni,“ zve pan
Bizek na Tachovsko.

Vyra zachranil
Jeho nejoblibenéjsim tse-
kem je ovSem ten mezi
Strahovem a Konstantinka-
mi. Tady pfipomina trat
horské kolegyné. Skalni za-
fezy stfidaji hluboké lesy
imytiny, vadoli zurci potok
Hadovka. Za stromy tu pro-
svitneistary mlyn, ¢asto se
u traté pase lesni zvér. , To se ¢lo-
véku nikdy neokouka. Pfiroda tu
kouzli. Covlak, tojiny vyhled. Jizda je
Casto jako na safari. Vidam jeleny, divo-
caky, dokonce i mivaly a jezevce,“ zasnil
se. ,,Obcas se stane, Ze stfetu se zveéri
nezabranite. Snazim se ale vZdy brzdit.
Jednou jsem bohuzel srazil vyra velké-
ho. Stfet pfezil, ale poranil si kfidlo
a odskakal do lesa. Cely den jsem ho vi-
dél sedét na sousce mezi Trpisty a Bla-
housty. Druhy den jsem zastavil, slezl
zmasiny, opatrné se k nému ptiblizil
avzal jsem ho domd. Nelibilo se mu to,
pafaty mi pofddné zaryl do téla. Dostal
vodu a Cerstvé nachytané mySi. Druhy
den si pro ného prisli lesici. Bud se
uzdravil, nebo je vycpany. To jsem se uz
nedozvédél.“
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Vyiazena Pendolina zamifi do Recka

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Alstom

= ecky narodni dopravce TrainOSE
byl v roce 2017 privatizovan a stal
se 100% dcefinou spolecnosti italskych
statnich Zeleznic FS. Ro¢né prepravi
pfes 15 miliont cestujicich.

Pendolina prochazi ipravou pro pro-
voz v Recku v dilndch SITAV u Piacenzy
ve spolupraci s firmou Alstom Italia.

Na opravé podvozkd se podileji dilny Tre-
nitalie ve Vicenze a Boloni. Pfi opravé do-
chazi ke konverzi elektrické ¢astiz 15 kV
16,7 Hz na 25 KV 50 Hz a zaroven je dosaze-

na modernéjsi verze ETCS. Modernizace
se tyka také interiéru a vlaky dostavaji

vnéjsilak v barvach TrainOSE. Prvni
upravena jednotka byla z Italie do Soluné
prepravena v lednu pies Slovinsko, Srbsko
a Severni Makedonii. Ctyfi z péti vlakll
pak maji byt dodany do Recka do podzimu
2021. Modernizaci soluriského depa pro
Pendolina a jejich adrZbu zajisti v pris-
tich letech Alstom za 40 miliont eur.
»Zahajeni vysokorychlostni dopravy
v Recku s témito modernizovanymi vla-

ky je soucasti nasi strategie nabidnout
cestujicim kvalitnéjsi sluzby a zkraceni
jizdni doby na této velmi oblibené trase.
Modernizace naseho soluriského depa,
kterou uskute¢nime v ramci tohoto pro-
jektu, navic proméni tyto technické pro-
story v nejmoderné;jsi svého druhu v ji-
hovychodni Evropé,“ uvedl generalni
feditel TrainOSE Filippos Tsalidis.

Dfive ve Svycarsku &i Italii
Devét jednotek ETR 470 bylo vyrobeno
v letech 1994 aZ 1997 pro italsko-§vycarské-
ho dopravce Cisalpino AG, spole¢ny pod-
nik SBB a FS, ktery je provozoval mez Ita-
lif a Svycarskem a kratce také na tratich
do némeckého Stuttgartu. Po zaniku fir-
my Cisalpino se vlaky rozdélily mezi SBB,
kam smétovaly ¢tyfijednotky, a FS. Italo-
vé ziskali pét vlakli. V mezistitni dopravé
vydrzely do roku 2015, kdy je Svycafi jako
atypicky typ vyradili z provozu. V Italii je
nicméné pouzivali dal na spojich Freccia-
bianca mezi Rimem a Reggio Calabria.
ETR 470 vychazi z italskych jednotek
ETR 460. Vyvinul je Fiat, pozdéji odkou-
pena Alstomem. Devitivozovy, celkem
237 metra dlouhy vlak o hmotnosti 451
tun ma velmi malou hmotnost na na-
pravu - jen 13,5 tuny. Jeho maximalni
rychlost je 200 km/h, vykon 6 ooo kW
anabizi 473 mist k sezeni. O

Vlaky s akumulatorovym pohonem si razi cestu Némeckem

'Provoz bateriovych vlak v Némecku
se stava realitou. Rada zemskych ob-
jednatell dopravy uz vypsala vybérova fi-
zenina provozni soubory, kde dieselové
jednotky nahradi hybridni nebo akumula-
torové soupravy.

Organizace NAH.SH na severu Némecka
hleda dopravce pro provoz na 11 regional-
nich linkach v nékolika souborech s celko-
vym ro¢nim vykonem pfes 10 milion{ vikm.
Na neelektrifikovanych tratich nahradi do-
savadni motorové soupravy LINT 41 nové
akumulatorové dvouvozové jednotky Sta-
dler Flirt Akku. Celkem 55 vliak( s terminem
dodani prosinec 2022 aZ prosinec 2024 ob-
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jednala hamburska spoleénost Paribus
Gruppe, ktera je dal pronajme vitéznym do-
pravcdm. Ti ziskaji od Slesvicka-Holstynska
kontrakt na obdobilet 2023 az 2035.

Také Dopravni spole¢nost Meklenburska-
-Pfedniho Pomoranska vypsala soutéz na sit
provozovanou hybridnimivozidly. Jedna se
o provozni soubor Warnow Il zahrnujici linky
RB 11 Wismar — Rostock — Tessina RB 12 Bad
Doberan — Rostock — Graal-Mritz (- Ribnitz-
-Damgarten) podél baltského pobFezi. Hyb-
ridni viaky maji najet roéné 1,5 milionu vikm
a nahradi motorové jednotky Desiro Classic.
Kontrakt s novym dopravcem bude uzavren
na obdobi prosinec 2026 aZ prosinec 2039.

O akumulatorovych nebo hybridnich vla-
cich zac¢ina uvazovat také Severni Poryni-
-Vestfalsko. Na linku S7 na neelektrifikované
36 kilometr( dlouhé trati Wuppertal - Rem-
scheid — Solingen by mohly vyjet po vyprieni
soucasného kontraktu s Abelinem v roce
2028. K Gvaham o bateriovych vlacich vedou
objednatele komplikace p¥i elektrifikaci mist-
nitraté, které zahrnuji dva tunely s nedosta-
te¢nym profilem pro montaz trakéniho vede-
nia Miingstenersky most. Na ném by bylo
problematické umistit sloupy trakéniho ve-
deni. Jedna se 0 ocelovy most z roku 1894
sdélkou 465 metrd, ktery se klene nad Gdo-
lim feky Wupper ve vysce 107 metr(i.  (Pest)



Francouzi zmedernizu

"y

regionalni soupravy

Petr Stahlavsky | Foto: Wikpedia

tohoto poc¢tu bude 699 jednotek AGC -
Autorail Grande Capacité, dodava-
nych v letech 2004 az 2011, které jezdi
ve v§ech regionech Francie. AGC repre-
zentuje nékolik fad vozidel (Z 27 500,
X 76500, B 81500 a B 82500), ktera maji
vykon kolem 1300 kW a maximalnirych-
lost 160 km/h. Jejich kapacita je aZ 230
mist k sezeni. Jednotlivé typy se 1i§i pfede-
v§im trakci a jsou provozovany jako

elektrické (1,5 kv DC, 25 kV 50 Hz AC), bi-
modalni s elektrickym i dieselelektrickym
pohonem nebo jako Cisté dieselelektrické.
Druhou skupinu predstavuje 232 pat-
rovych jednotek TER2N NG - TER 2 Nive-
aux Nouvelle Géneration, které jezdi
v Sesti oblastech. Jednotky dodavané
konsorciem Bombardier a Alstom v le-
tech 2004 azZ 2009 maji fady Z 24 500
aZ26500. Vprovozu jsou nasazeny
ve tfi, ¢ty nebo pétivozovém provedeni
s vykonem od 2 550 do 4 250 KW a celko-
vou kapacitou od 339 do 570 mist k seze-
ni. Maximalnirychlost je 160 km/h a ja-
ko vétsina francouzskych vozidel jsou
dvousystémové (1,5 KV DC, 25 KV 50 Hz AC).

Kompletni renovace
Modernizace jednotek je rozsahla. Pla-
nuje se rozebrani na jednotlivé dily, kte-

ré budou opraveny nebo vyménény.
Vsechny soucastky dostanou novou po-
vrchovou tpravu. Zlepsi se vzhled a po-
hodli interiéru, ktery bude inovovan

s cilem zvy$it kapacitu, ale také ptistup
cestujicich. Doplnény budou elektrické
zasuvky, wi-fi a instalovano osvétleni
na bazi LED technologie. Zlepsi se také
vliv na Zivotni prostfedi. U¢innost kli-
matizace se bude fidit obsahem CO,
uvnitf vozidla a dieselové jednotky do-
stanou nové typy filtrd.

Ivlastni modernizace respektuje
ochranu Zivotniho prostfedi. V maxi-
malni mife jsou vyuzity a opraveny sta-
vajici dily. Odpad vcetné kapalin ze sou-
prav je recyklovan. Opravené jednotky
maji slouzit dal$ich 15 az 20 let, diky to-
mu se snizuje potfeba novych vlaki.

I toto snizeni produkce pfispiva k ochra-
né zivotniho prostfedi.

Kazdy z vlakl podle typu a rozsahu opo-
tfebeni bude pfistaven do dilen na 10 az
20 tydnd. Celkoveé si program pojmenova-
ny ,,Stfedni vék“ vyzada béhem 10 let pti-
blizZné 6 az 9 milionh pracovnich hodin.

Napftiklad pouze u vlakidl TER pro regi-
on Crand Est nachdazejici se na severovy-
chodé Francie a zahrnujici kraje Ardeny,
Marna, Vogézy, Mosela nebo Poryni se
jedna o modernizaci 70 % tamni flotily
TER zahrnujici 125 vlakii AGC a 41 patro-
vych jednotek TER2N NG. Naklady
na modernizaci v dilnach v Bischheimu
se planuji ve vy$i 583,8 milionu eur (cca
15,2 miliardy K¢) a rozsah prace ve vysi
1,6 milionu hodin. Na deset let je zajis-
téna prace pro 120 lidi. Do dilen bude
najednou pristaveno az 7 jednotek AGC
a 3 patrové jednotky z regionu Grand Est.
To si vyzada také vyssi naroky na organi-
zaci provozu a bézné udrzby.

SNCF Voyageurs realizuje i dalsi pro-
jekty v oblasti TER, jako naptiklad Pla-
neTER. Ten pfedstavuje ndhradu nafto-
vych pohontl na neelektrifikovanych
tratich elektfinou z baterii, vodikem ne-
bo biopalivy. Nafta dnes pfedstavuje
pribliZzneé 25 % energie spotfebované
regionalni dopravou TER.

Do pilotniho projektu bateriovych vla-
ki bylo zafazeno pét jednotek z péti regi-
ont a spolecnost Bombardier, nové ¢len
skupiny Alstom, ktera ve svém zavodé
v Crespinu vlaky upravi a dosadi na né
kapacitni lithiové baterie. Zkousky dual-
nich vlak pohanénych elektfinou
z trakéniho vedeni nebo z baterii ma za-
¢it pristi rok. Dobijeni baterii bude pro-
bihat z trakéniho vedeni a pfi rekuperac-
nim brzdéni. Dojezd na baterii se
prfedpoklada 8o kilometrd. SNCF do to-
hoto projektu investuje 38 miliond eur
(vice nez1miliardu K¢). O
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V Némecku z(istavaji v provozu posledni Sestinapravové elektrické lokomotivy. V soucasnosti je
turnusové nasazena uz jen desitka lokomotiv fady 151, predevsim v cele tézkych rudnych a uhelnych
vlakii do Beddingenu u Branschweigu a do Bochumi-Prasident. Nékolik dalSich strojii se miiZe objevit

v severni a zapadni casti Némecka na nékterych vykonech jako vypomoc ze zalohy. O to vice strojii vSak
sméfuje postupné k likvidaci na Srotisté v Opladenu nedaleko Kolina nad Rynem. V {inoru se tam na svou
posledni jizdu odebralo 13 lokomotiv fad 151 a 155 z deponie v Rostocku-Seehafenu.

Petr Stéhlavsky | Foto: autor, Martin Stainc, Wikipedia

I <onéi tak jedna rozsahla kapitola Ze-

lezni¢ni historie u naseho zapadniho
souseda. A nejen u néj. Dfive v tézké na-
kladni dopravé nepostradatelné Sestina-
pravové lokomotivy uz zmizely nebo
rychle mizi ve v§ech zemich Evropy.
Historie Sestikolakl v Némecku je pfi-
tom docela bohata. Prvni moderni kon-
strukci Sestindpravovych lokomotiv
uvedla na némecké traté firma AEG v ro-
ce 1933 v souvislosti s pozadavkem DRG
na silnou elektrickou lokomotivu, ktera
by dopravila tézké nakladni vlaky na Cer-
stvé elektrifikované rampé Geislinger
Steige mezi Stuttgartem a Ulmem se
sklony az 22,5 promile.

30

Zacalo to Krokodyly
V letech 1933 aZ 1939 bylo vyrobeno jen 18
lokomotiv Co” Co” oznacenych fadou E 93
s maximalnirychlosti 65, respektive 70
km/h, trvalym vykonem 2 214 KW a taz-
nou silou 353 kN. Od roku 1940 pokracova-
la vyroba zdokonalené, ale vyrobné tspor-
néjsi verze E 94, kterd byla oznacena také
jako Kriegselektrolok 2. Diky pfedvalecné
elektrifikaci DRG a nasilnému pfipojeni
Rakouska v roce 1938 nasly své uplatnéni
na horskych tatich Frankenwaldbahn,
Arlbergbahn nebo Tauernbahn a po
2. svétové valce jich fada z@istala v osvo-
bozeném Rakousku jako fada 1020.

Rada E 94 méla zvySenou rychlost
na 9o km/h, trvaly vykon stoupl na 3 ooo
kW a tazna sila na 363 kN. Diky témto pa-

rametrim dokizala dopravit na roviné
vlak o hmotnosti 2 ooo tun rychlosti
85km/h, 1600 tun téZky vlak na sklonu
10 promile rychlosti 40 km/h a na sklonu
25 promile dokazala vyvinout s 600 tun
téZkym vlakem rychlost 50 km/h. BEhem
valky bylo vyrobeno 146 lokomotiv a vyro-
ba pokracovala v letech 1953 aZ 1956, pfed
zahdjenim dodéavek jednotného typu no-
vych elektrickych stroji. Rychla elektrifi-
kace si tenkrat vyzadala vétsi pocet loko-
motiv. Pro DB a rakouské OBB bylo
vyrobeno dalsich 44 kusti.

Na jejich produkci navazala od roku
1957 vyroba novych Sestinapravovych
strojli z konstrukéni fady Einheitslok,
ktera sjednotila mnoho konstrukénich
prvkil u specializovanych fad E 10 pro



rychliky a osobni dopravu, E 40 pro
stfedné téZkou nakladni sluzbu a E 41
pro univerzalni sluzbu na tratich s leh-
¢im svrskem. Pro tézkou nakladni sluz-
bu byla ur¢ena fada E 50.

Rada E 50 méla vykon aZ 4 500 kW
a taznou silu 438 kKN. Maximalni rych-
lost stoupla na 100 km/h. V letech 1957
az 1973 bylo DB dodano celkem 194 loko-
motiv, do jejichZ vyroby se zapojily
vSechny némecké lokomotivky. Elektric-
kou ¢ast dodavaly tovarny AEG, BBC
a SSW/Siemens a mechanickou Krupp,
Henschel a Krauss-Maffei. Rada E 50,
od roku 1968 oznacena jako fada 150, by-
la z provozu vyfazena v roce 2003.

Stroj pro nejtézsi vlaky Evropy

Na konci 60. let 20. stoleti, s rostouci
konkurenci na silnicich, potfebovala DB
zrychlit své ndkladni vlaky. Navrhla za-
vést nakladni rychliky o hmotnosti
1000 tun s rychlosti 120 km/h a spésné
vlaky s hmotnosti az 1200 tun a rychlosti
100 km/h. Vykon fady 150 byl ale pro do-
sazeni téchto parametri nizky, a proto
Centralni spolkovy ifad DB v Mnichové
zacal s AEG vyvijet silnéjsi lokomotivu.
Prototyp fady 151 byl dodan spole¢nostmi
AEG a Krupp 21. listopadu 1972.

1 kdyz fada 151 navazuje na starsi Ein-
heitslok, coz dokazuje hlavné obdobna
lokomotivni skfinl, tak se jednd pfece jen
vyvojové o dalsi generaci lokomotiv s no-
vym vykonnym transformatorem, s mo-
tory WB372-22f odvozenymi od jednot-

Navzdory kapotdm byly fady E 93 a E 94 ve srovndni s pfedchozimi Sestindpravovymi lokomotivami

se spojnicemi a jalovymi hideli moderné FeSené stroje. V provozu se udrZely aZ do 90. let

nych lokomotiv E 10 a E 40, ovSem s vysS$i
tfidou izolace a s vy$§im vykonem a s ty-
ristorovymi prvky v fidicich obvodech.
Po jedenécti pfedsériovych lokomoti-
vach pokracovala do roku 1978 vyroba,
do které se zapojil cely némecky Zeleznic-
ni primysl a vyrobil celkem 170 stroji.
Posledni pro DB vyrabéné elektrické lo-
komotivy Co” Co” maji maximalni rych-
lost 120 km/h, trvaly vykon 5 982 kW
arozjezdovou taznou silu az 395 KN. Diky
svym parametrim se uplatnily v dopravé
téZkych, pfedevsim uhelnych a rudnych,
nakladnich vlakt. Aktivni byly také
v postrkové sluzbé na horskych rampach

napftiklad Frankenwaldrampe, Geislin-
ger Steige a Spessartrampe. Lokomotivy
jsou schvalené také pro provoz v Rakous-
ku, kde zajizdély na Brenner nebo daleko
do vnitrozemina Westbahn.

Tuny rudy a uhli

Prestiznim vykonem fady 151 byla uz

od konce 70. let 20. stoleti doprava rud-
nych a uhelnych vlaki do némeckych
ocelaren v Sarsku a v Dolnim Sasku. Tyto
az 640 metrt dlouhé a skoro 6 ooo tun
tézké vlaky sestavené ze specidlnich Ses-
tindpravovych velkoobjemovych vysyp-
nych vozl Faals a Falrrs loZzenych aZ 115

DR zavedla na béZné siti moderni Sestindpravové elektrické lokomotivy Fady 250 az na pfelomu 70. a 80. let. Po sjednoceni Néemecka se jako fada 155
osvédcily v Cele téZkych ndkladnich viakd od Alp po Severni a Baltské more
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Mnoho u DB vyFazenych lokomotiv dosluhuje u privdtnich dopravci. To

plati také o nékterych strojich fady 151

vy

tunami nakladu jsou nejtézsi ndkladni
vlaky v kontinentalni Evropé a ,,151“ je
dopravuji v tandemu. Kviili vysoké hmot-
nosti jsou vozy a ptivodné vyclenéna dva-
citka lokomotiv vybaveny automatickym
spfahlem typu Unicupler AK69e.

Vlaky v trase Rotterdam - Venlo - Kob-
lenz - Dillingen dopravovaly lokomotivy
151 na némeckém tzemi naposledy pied
10 lety, kdy je nahradily ¢tyfnapravové
Ctyisystémové stroje 189. Ty umoznily
dopravu vlaki bez pfepfahu na nizozem-
sko-némecké hranici.

Druhym, stejné naro¢nym vykonem
v Cele 6 000 tun tézkych vlaki je trasa
Hamburg - Bedingen u Salzgitteru. Na-
ptiklad v roce 2014 zde zajistily pfepravu
9 milion® tun Zelezné rudy a 5,5 milionu
tun uhli.

V roce 2017 byla stovka lokomotiv 151
odprodana konsorciu Railpool a Toshiby
a spolec¢nost DB Cargo si je dil najimala
pro sviij provoz. Postupné vsak byly od-
stavovany na kolejiStich DB Stillstand
Management, odkud mohou byt v pfipa-
dé potfeby reaktivovany, ale posledni do-
bou jsou spiSe odesilany k sesrotovani.

Témér 60 lokomotiv bylo postupné od-
prodano soukromym dopravciim, mezi
kterymi jsou napfiklad Hectorrail, RBH
Logistics, BayernBahn, Lokomotion,
HSL Logistik nebo SaarRail. Z tohoto po-
¢tu je vSak priblizné polovina lokomotiv
uz odstavena a v mnoha pfipadech slou-
Zijako zdroj nahradnich dila.

Kontejner kabell

Energiecontainer, Kabelcontainer nebo
Stasicontainer podle vychodonémecké
tajné policie, nebo také Koffer jsou pre-
zdivky ptivodné vychodonémecké Sestina-
pravové elektrické lokomotivy. Také DR
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Velmi jednoduchy design vychodonémeckych lokomotiv stoji také za jed-

nou z jejich prezdivek - Kontejner

potifebovala v 70. letech 20. stoleti nové
vykonnéjsi lokomotivy. Pfedchozi typy,
rychlikova E 11 a univerzalni E 42, se pro
nejtézsi vykony v ¢ele vlakl s uhlim ne-
bo chemickymi produkty nehodily a si-
tuaci nefesilo ani zdvojeni trakce, proto
Elektrotechnicky zavod Hanse Beimlera
(komunisticky poslanec v mezivale¢ném
fiSském snému, ktery zemiel v interbri-
gadé pri Spanélské obcanské valce)

v Hennigsdorfu vyrobil podle pozadavka
DR v roce 1974 trojici prototypovych Sesti-
napravovych lokomotiv fady 250.

Do s L dn®
”"Zt’-’/«'?znicevFriedV‘d\S

Po rozsahlych zkouskach, kdy byl jeden
z prototypli docasné zpfevodovan na 160
km/h, probihala v letech 1977 aZ 1984 séri-
ova vyroba 270 lokomotiv. U DR nasly
uplatnéni v téZké nakladni dopravé, ale
také v Cele tézkych rychlika. Univerzalni
nasazeni umoznily parametry lokomotiv:
maximalni rychlost 125 km/h, trvaly vy-
kon 5100 kW a rozjezdova tazna sila 480
KN. Vybaveny byly také dalkovym fize-

nim pro provoz s vratnymi soupravami
nebo ve dvojité trakci. Zajimavosti je poz-
déjsi vybaveni nékterych stroji vlakovym
zabezpecovacem LZB 80, ktery umoznil
jejich provoz na vysokorychlostnich tra-
tich se smiSenym provozem.

Jizdy od Alp aZ po Balt

Po sjednoceni Némecka ptresly lokomotivy
k DB s novou fadou 155 a daly se potkat

v Cele nakladnich vlakd ve vSech spolko-
vych zemich od Alp po Balt. Na své vyko-
ny vyrazely ze dvou dep: Mannheim Rbf
(RDbf - zkratka pro sefadovaci nadrazi)

a pfedev$im Seddin u Berlina, kde se na-
chazirozsahlé sefadovaci nadrazi. Pravé
tam byly stroje fady 155 v poslednich le-
tech provozu soustiedény.

V roce 2017 byla stovka lokomotiv pro-
déana spole¢né s fadou 151 do konsorcia
Railpoolu s Toshibou a pronajimany DB
Cargu. Vice nez desitka strojii 155 se také
prodala privatnim dopravciim pochazeji-
cim hlavné z novych spolkovych zemi,
napiiklad Mitteldeutsche Eisenbahn
(MEG), Leipziger Eisenbahnverkehrsge-
sellschaft (LEG) nebo Pressnitztalbahn.

Pro uplny vycet némeckych elektric-
kych Sestinapravovych lokomotiv 15 kKV
16 2/3 Hz bychom méli zminit jeSté byva-
lou fadu 252 DR, pozdéji u DB 156, ktera
vznikla ve vychodonémecké lokomotivce
VEB Lokomotivbau Elektrotechnische
Werke v Hennigsdorfu po padu Berlinské
zdi v roce 1991. Nakonec byly vyrobeny
pouze Ctyfi prototypy, které DB v roce
2004 prodala spole¢nosti Mitteldeutsche
Eisenbahn (MEG). Koneény vycet némec-
kych Sestikolakl doplrniuje jeSté 15 stroji
fady 251 DR z roku 1965 pro Riibeland-
bahn v Harzu. Ty v§ak byly atypicky pro
soustavu 25 KV 50 Hz.
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Josef Holek | Foto: autor, archiv (D

Vlédni opatfeninas v bfez-

nu a ¢astecné i vdubnu
neuprosné prikovala k domovu,

na vikendovou prochazku jsme
mohli maximalné po mésté. I tu

je ale nastésti mozné spojit se Zelez-
nici. Alespori v Berouné. KdyZ nadho-
dim cestu smérem po cyklostezce k Srb-
sku, podél trati na Prahu, syn Jindiisek
najednou vyhrkne: ,Uvidime slony“. Ne,
v tdoli Berounky Zivé chobotnatce sku-
te¢né nepotkite. Mlady pan ma na mysli
patrové jednotky fady 471 Ceskych drah,
obchodné oznacené CityElefant. A tak

v Udoli slont, jak JindfiSek isek z Berou-
na do Srbska oznacuje, spojime pfijemné
s uzite¢nym - pokochame se vlaky a jesté
se vyvétrame na Cerstvém vzduchu.

UZ na tvodni rovince nedaleko fopiki
na bfehu Berounky dozname, Ze prochaz-
ka klidna nebude. Jindrovi se do chlize
moc nechce, pofiiukava, radéji by stile
fadil na svém tfistopém ofi mezi feSnymi
in-line bruslafkami. Zkusime ho decent-
né nalomit zajimavou historif a nechat
zapomenout na nezbytné kolo s pomoc-
nymi kolecky, které jsme vzali s sebou.
Navyklad z hodin déjepisu zakladni $koly
mame maximalné dvé minuty. Vic Jindra
nevydrzi. ,Tetin stoji na samém pocatku
budovani ¢eského statu. Bavime se o0 10.
stoleti a misto se poji s pobytem sv. Lud-
mily a jejiho vnuka sv. Vaclava, kterého
tu tidajné vychovavala. Léta Pané 921
vSak Drahomira (snacha Ludmily) necha-
la Ludmilu zavrazdit. Podle povésti pak
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bylo Ludmilino télo pohfbeno na hibi-
tové kostela. V roce 925, kdy se Ludmilin
vnoucek sv. Vaclav stal ceskym vladcem,
byly ostatky odvezeny a pohtbeny v bazi-
lice sv. Jifi na Prazském hradé,“ vysype
Zena z rukavu historicka fakta.

Hrad pro nemanzelské déti

Kluk je pfekvapivé zvidavy. ,Proc se ale
Tetin jmenuje jako teta,“ pta se Jindra.
,ProtoZe tu bydlela Zena, ktera se jmeno-

Podél Berounky vede cyklostezka
s ndzvem Po stopdch Ceskych krdli

vala Teta. Podle povésti se jednalo
o0 jednu ze tfi dcer vojvody Kroka,
jejimi sestrami pak byly starsi
Kazi a mladsi LibuSe. PiSe se o tom
v Kosmové kronice. Pry uméla mluvit
s duchy. Pozdéjsi kamenny hrad slou-
zil pfemyslovskym levobockim. Détem,
které se narodily, ale jejich tatinkové
s maminkami neméli svatbu. O misté se
budete ucit, az ve §kole zacnete probirat
Staré povésti Ceské,“ utiname debatu.
Nasleduje otdzka pro tatinka. Co jsou
fopiky? Jedna se o betonové pevnistky
budované pied druhou svétovou valkou.
Pojmenovani vzniklo podle zkratky
ROP - Reditelstvi opeviiovacich praci,
které vystavbu komplexniho pohranic-
nihoivnitiniho opevnéni republiky
fidilo. Dnes uz tedy jde o stale velmi
pevné pozustatky obranného liniového
opevnéni z let 1936-1937 a soucast linie
Prazska ¢ara. Od Berouna jich nakonec
potkame celou fadu, byt feka tvofila
velmi t¢innou protitankovou prekazku.
,Proti komu se bojovalo?“ zni doplnujici
zkouskovy dotaz. Proti nacistickému
Némecku a dal§im neptatelsky nala-
dénym statim v okoli. Zejména v Né-
mecku se radikalné zménila politicka
situace, jeho kanclét Adolf Hitler se
chtél rozpinat, vzit ndm kus zemé, a tak
nase vladda rozhodla o tomto zplisobu
ochrany a obrany republiky. Ropiky,
jejichz palba se pfekryvala a tvofila tak
potencialni neprostupnou clonu, vsak
nakonec svému tucelu nikdy neslouzily
amnoho z nich je ddvno znicenych. Ci-



Vyhlidkové misto na Tétiné

lem linie bylo zpomaleni, ztiZeni anebo
uplné zastaveni postupu nepiitele.

Tunely na Smichov s otaznikem
Postupujeme dale k Srbsku a uz od Berou-

na slySime hukot bliZiciho se Elefantu.
Synek kategoricky odmita dalsi chtizi

ijizdu na kole a chce se divat na vlaky.
Nicjiného ho v tu chvili nezajima. Jestéze
projizdi Zépadni expres Ceskych drah
aJindra mtZe pocitat vozy. V Cele poznava
lokomotivu fady 362, a jak se v§i samozfej-
mosti poznamena, jde pfece o Eso. Jaka
radost, kdyZ zdhy projede - smér Beroun -
nakladni expres lozeny kontejnery, taze-
ny daldimi dvéma Esy v barvach €D Cargo
avdali se mine s dal§im nakladnim vla-
kem, tentokrat v Cele s Vectronem.

Aniz by to vétSina z kolemjdoucich tusi-
la, minuli jsme skladni masiv, ze kterého
maji podle plant v budoucnu vykukovat
dvé tunelové trouby. Jejich druhy konec by
mél tstit na prazském Smichové ve vzda-
lenosti pfiblizné 25 kilometrii. Komplex
Tachlovickych tuneli by mél v budoucnu
disponovat odboc¢kou i na Branicky most
av Berouné navazovat na vysokorychlost-
ni trat na Plzenl a dale do Némecka. Cesta
z Prahy do Plzné by se méla zkratit na 44
minut, do Berouna bychom se méli dostat
za 12 minut. Projektovani stavby, kde by
vlaky mély jezdit rychlosti 200 km/h,
vSak provazi zejména administrativni
problémy. Zda se poprvé skutecné kopne
v roce 2028, je zatim ve hvézdach.

Lom plny chodeb

Jdeme dalavzadech uZz mame etazovy

lom Alkazar. Tento davno opustény va-
pencovy lom skryva podzemni, Sachov-
nicovy systém $tol, ktery mél nacistim

Sotoinfo

Vice nezZ Ctyficetikilometrova
dvoukolejna trat €. 171 mezi Berou-
nem a Prahou je soucasti tfetiho
tranzitniho koridoru a v témér celé
délce kopiruje feky Berounku a VI-
tavu. Jako vétsina tuzemskych trati
pamatuje cisafe pana. Vzdyt pro-
voz na nékdejsi trati Ceské zapadni
drahy (CZD) byl zahajen v roce
1862. Nyni se po ni prohani mezi-
narodni expresy, Pendolina i patro-
vé jednotky CityElefant v ramci
Prazské integrované dopravy. V mi-
nulém stoleti byl Gsek elektrifiko-
van a pravé tady se proslavily jed-
notky Fad 451, respektive 452, tedy
znamé pantografy. Nejcastéji jsou
zde k vidéni patrové elektrické jed-
notky fady 471, rychlikové soupra-
vy tazené lokomotivamifady 362.
UZ par let se mlzete kochat nedo-
téenou pfirodou Ceského krasu

i zokna Pendolina a push-pull sou-
prav s patry frady Bdmteeo. V celé
trase provozuji dalkovou i regional-
ni dopravu Ceské drahy (rychliky
Berounka do PIzng, Klatov a Zelez-
né Rudy-Alzbétina, Zapadni expre-
sy do Mnichova ¢i Chebu, osobni
vlaky mezi Berounem a Prahou, re-
spektive Ceskym Brodem).
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za druhé svétové valky slouzit coby tajna
tovarna. Nékteré zdroje uvadi, Ze na vyro-
bu castiraket V-1a V-2, jiné hovoii o letec-
kych motorech pro Avii (projekt Kainit).
Do lomu v§ak byla davno pfed tim zavede-
na 6oomm tzkorozchodna trat. Voziky
se vapencem plnily pomoci centrdlniho
komina. Trat za¢inala u strojovny lanové

Lom Alkazar

e

Lezeckd BldZina sténa u Srbska. Za vrcholem je Barrandova jeskyné, hlubokd 44 metri

LS il

drahy (pfes feku a trat do protilehlého
lomu) a vedla okolo celého arealu. Vyuzi-
valo se pfedevs$im sily parni lokomotivy,
nicméné voziky ¢asto tlacili i samotni
hornici - vyhybky byly jen na trati s parni
trakci, na krajich se voziky pretacely ruc-
né na to¢nach. Pozdéji za okupace kviili
zasobovani tovarny byla tzkorozchodka

Pocatkem 20. stoleti se v etaZzovém lomu téZil vapenec, ktery byl po Gizkokolejné trati
dopravovan do Berouna. Tézbu ukoncila 2. svétova valka, kdy tu vznikl systém pod-
zemnich prostor, ve kterych méla fungovat nacisticka podzemni tovarna na vyrobu le-
teckych motord. Projekt viak nebyl dokoncen a v 50. letech 20. stoleti byla ¢ast pro-
storvyuzita k uskladnéni radioaktivniho odpadu z jachymovskych doll. Dodnes jsou
uzavieny betonovymi clonami. Plvodni nazev lomu byl Hostim I, ale stény lomu inspi-
rovaly trampy k oznaceni podle arabskych nedobytnych pevnosti ve Spanélsku, nyni je
jméno Alkazar uvadéno uziv oficialnich materialech. Dnes jsou stény lomu oblibenym
mistem horolezctl, dokonce zde vznikl prvni horolezecky park v Cesku.

Rada lom(i v Ceském krasu je i po letech v provozu. Tento se rozprostird u Srbska, na dohled od Alkazaru
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dovedena az do berounské ¢asti Zavodi.
Fungovala zde para z CKD Praha i jeji mo-
torova kolegyné.

Po valce uz tézba vapence obnovena
nebyla. Vyuziti nasli aZ komunisté,
ktetfi do ¢asti Stol krasu nacpali radioak-
tivni odpad z jachymovskych dol&. Di-
kladného uzavieni betonovymi oponami
se zafivy ,poklad“ dockal aZ v roce 1997,
byt s ukladanim a fyzickou uzavérou
skoncili hornici uz vroce 1964. Kdyz se
podivéte na lokalitu z ptaci perspektivy,
zjistite, ze hornici ubrali kus malé oblas-
ti pravékého hradisté Kozel a ze je vam
tato Cast zemé povédoma i z televize.
Jisté, kdysi se tu natacel film ,,0d zitfka
necaruji“ v cele s Panem Tau v podani
Otty Simanka. Na prostranstvi pod ska-
lou u feky tu sidlil pionyrsky tabor.

Lezecké centrum se stovkami cest
Skaly lomu Alkazar, ptivodné nazvané
Hostim I., toho pamatuji uz hodné.
Hostim se mimochodem jmenovalo pra-
véké hradisté lezici na plani nad nim.

V soucasnosti v tamnich skaldch najdete
znamy horolezecky park, jediny svého
druhu v republice, s vice neZ dvéma stov-
kami zajimavych a naro¢nych cest. Lom
se se sklada ze Ctyft ¢asti, jedna se o Pravy
amfitedtr, Maly Matterhorn (Homole),

a Levy a Velky Matterhorn. Najdete tu
lezeni 9, 8 obtiZnosti, ale i lehké cesty.
Stény v 1été byvaji obsypany lezci s nej-
rznéj$imi batohy s vystroji a vypada to
tu jako na lezecké olympiadé. Od roku
2010 je ve spodni ¢asti vybudovan dfevé-
ny rozcvicovaci aredl a ohnisté.

Posledni le¢

Jindra by chtél ve Stolach Alkazaru
»prizkumnicit“, Samoziejmé ale netu-
§i, co je radioaktivni zdfeni, a j4 mu to
nehodlam vysvétlovat. Par informaci
o tom vim z knihy Cernobyl od Serhii
Plokhyho a hodin gymnazidlni fyziky,
ovsem vikendové odpoledne si tim kazit
rozhodné nechci. Pani Drabova, séfka
Statniho tifadu pro jadernou bezpec-
nost, mi to snad odpusti. Chtéli jsme se
hlavné hezky projit v pfirodé.

Synek znovu useda na sviij bicykla va-
ruje, Ze pokud ho z néj sundame, neudéla
pésky uz ani krok. Chize ho prosté neba-
vi. Po dvou hodinach, kdy jsme s manzel-
kou a détmi zapomnéli na vSechny sta-
rosti, vénovali se jen détem a pripomnéli
si spoustu zajimavosti z blizkého okoli
domova, volime tstup do Srbska. Synek
dojede do zastavky na kole, jeho mladsi
sestru obétavé donesu na zadech. A my
se Zenou se mame ¢as psychicky pfipravit
na vecer. Déti totiZ chtéji vidét ,,toho*
panaPana Tau.
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v heshazich

Na trati Zivota se mize vzdy objevit prekazka,
at jiz v podobé Grazu, nemoci, nebo tfeba Zivelni
pohromy. Nadaénifond ZELEZNICE SRDCEM
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k navratu do béznych koleji.

www.zeleznicesrdcem.cz
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INZERCE

S probihajicim schvalovanim covidovych pasii
se pomalu oteviraji moZnosti cestovani k mofi.

vxe

Vybirejte z nasi nabidky. Nejbliz$i terminy jsou:

EGYPT (s PCR testy)

Pobyty v kvétnu od 6 000 KE po dotaci, letecky, 4 a 5* hotely,
allinclusive, a dalsi desitky termin(

MADEIRA
Pobyty v kvétnu od 11 000 K¢ po dotaci, letecky

A dalSich 20 zemi véetné 15 feckych ostrovd,
oblibeného Chorvatska Ci stalice Bulharska

@ Travel

Clen Skupiny €D

CESKA REPUBLIKA

Lazenské pobyty od 7 000KE po dotaci, plna penze a procedury
—vyhodny bali¢ek pro zaméstnance CD a CD Cargo

A dal3ich 90 hoteli v CR

Vse na webu cdtravel.cz

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

| vy mUzete byt
hrdinou
vsedniho dne

Postarejte se s nami o viaky,
hledame kolegy na pozice:

m mechanik elektronickych zafFizent,
elektromechanik,
mechanik kolejovych vozidel,
soustruznik kov(l, posunovac,
vedouci posunu, signalista

Bavilo by vas starat se o vlaky osobni dopravy
nebo se pfimo podilet na jejim provozovani?
Stafite se nasim novym kolegou!

Staiite se nasim kolegou
www.cd.cz/kariera
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Co mlzZeme nabidnout?

m zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy

Zaméstnavatel roku”

5 tydn( dovolené

levnéjsi cestovani pro vas a vasi rodinu

prispévek na sport, stravovani, dovolenou a vyuku jazykd
prispévek na penzijni pfipojisténi

prispévek na udrzeni zdravotni a odborné zpUlisobilosti
socialni vypomoc pri zavazné dlouhodobé nemoci
priplatek za praxi a zaskolovani

priplatek za praci pres€as nad ramec zakoniku prace
pfiplatek za praci v noci nad ramec zakoniku prace
priplatek za praci o sobotach a nedélich

...amnoho dal3ich vyhod

sodexdo

Z
2020 < .
Narodni dopravce

€D ceské drahy
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Wiz smi byl zafazen jen
a1 hone vk

Na vylet do Lednice se svezte nostalgickym viakem

UZ Ctvrt stoletije Lednicko-valticky aredl zapsany na Seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Vylet do této malebné krajiny,
které se pro harmonické spojeni pfirodnich kras a romantickych staveb prezdiva Zahrada Evropy, si mizete zpestfit Zelezni¢ni romantikou.
Od 1. kvétna do 5. zaFi jezdi o vikendech a svatcich mezi Bfeclavi a Lednici historicky motoracek z 50. let minulého stoleti zvany Hurvinek.
V ramci Lednického parniho léta pojede misto motoracku o sobotach 22. kvétna a 11. zafi parni vlak s lokomotivou Slechti¢nou, vozy Ry-
baky a bufetovym vozem s nabidkou obcerstveni a upominkovych pfedmétd. Na nadraZiv Lednici se v tyto dny budou prodavat grilované

a zvéFinové speciality z mistniho penzionu Myslivna. Cestujici mohou po predlozZeni jizdenky z parniho vlaku vyuZit slevu 20% na vstupné
do lednického Muzea hracek, na prohlidku expozice Lednice davna — Jak se Zilo za tati¢ka Masaryka nebo na vyhlidkové jizdy historickym
busem Praga RND. Jednosmérna jizdenka do motoracku stoji 40 K¢, zpatecni 60 K¢. Za jednu jizdu v parnim vlaku zaplatite 80 K¢, jizdenku
pro cestu obéma sméry poridite za 120K¢. Vice informaci najdete na www.cdnostalgie.cz.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Beclav/Lednice

D el N e
9.-13. Cervna, 10.-17. éervence, 13.-18. zafi 2021

i

17. dubna a7 31. fijna 2021

za pékného pocasi

Za svatou Ludmilou
z VVelehradu na Tetin

Kakcim, které se letos konaji u pFileZito-
stivyroci 1100 let od mucednické smrti

sv. Ludmily, patFii putovani po Cyrilometo-
déjské stezce. Prvni etapa Putovani ke cti
sv. Ludmily se uskute¢niod 9. do 13. Cervna.
Trasa vede z Velehradu pres KFtiny a Vranov
doTiSnova. Druha etapa je naplanovana
nal0.az17. Cervence a pljde se zTisnova
pres Havlicklv Brod do Sazavy. Posledni,

tieti etapy se mlZete zG¢astnit od 13. do 18.

zari, kdy se putuje ze Sazavy pres Starou Bo-
leslav, Levy Hradec do Tetina. K putovani se
Ize zaregistrovat na www.pout.eu.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Staré Mésto u Uh. Hr./TiSnov/Sazava/Beroun

V Cyklohracku
neni nouze o zabavu

AZ do konce Fijna se kazdy vikend a taky

o svatcich miZete svézt Cyklohrackem. Ten
odjizdi dvakrat denné z prazského hlavniho
nadrazi a sveze vas krajinou kolem zficeniny
hradu Okof do mésta Slany a ve vybrané dny
i do Zlonic na navstévu Zelezni¢niho muzea.

I letos jsou jeho soucastiviz piny hracek, viiz
plny balénkd, vz pIny her a nechybi ani vz,
v némz |ze pohodIné prepravit jizdni kola.

V Cyklohracku plati standardnitarif PID a CD.

Ve vlaku ziskate letak s tipy na vylet v okoli
traté a se slevovymi kupony na zabavu nejen
ve Slaném.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. n./Slany/Zlonice ad.

Do Mesna nejen
na prohlidku kostela

V malé vesnicce MeSno na Rokycansku ob-
jevite kostel, zjehoZ nové zrekonstruované
véZe se vam naskytne pékny vyhled po okoli.
UvnitF svatyné, v niz se konaji komentované
prohlidky, zaujmou plisobivé okennivitraze
vyobrazujici Karla IV. a Elisku Pomoranskou.
Ty mély plivodné zdobit CisaFskou kapli praz-
ského chramu sv. Vita. Druhou raritou obce
je mesensky Pouskdv mlyn, jehoZ historie se
zacala psat uz roku 1394. Z Me3na se taky
muZete vydat lesem k volné pfistupné Téno-
vické budhistické stapé, tedy budhistickému
meditacnimu mistu (3,5 km).

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Mesno

Foto: Josef Vendolsky, Dreamstime.com, Jan Chaloupka, Saskie Buresova



