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Probouzejici se jarni pfiroda dava nadéji, Ze se brzy vse,
vetné zivota na zeleznici, vratido ,zabéhlych koleji“.
Postupné uvolfiovani prijatych opatfeni a ozivovani
spole€enského Zivota tomu nasvédcuje.

Foto: kalendaF Ceskych drah 2020 - Lucie Vyslouzilova

Cilova rovinka
skladnik prepravy

.... a0z ze staje Balcancar pravé vjizdi do cilové rovinky. Jeho pilot Petr Po-
korny doslova Zdime kazdy watt jeho elektromotoru, az se vafi elektrolyt

li uskakuji z nastupistni drahy. To uz ale viiz protina cilovou pasku u slu-
Zebniho vozu. Zasilky na korbé dorazi do cile vcas..." Takhle néjak by asi ko-
mentator popisoval scénu, ktera se dnes a denné opakuje na vsech vétsich
nadrazich. | pro skladniky prepravy, ktefi sedlaji legendarni akumulatoro-
vé voziky, je vtefina stejné dlouha jako pro piloty formule 1. A nékdy jde
opravdu o sekundy, protoze odbavit ve Spicce vSechny soupravy priprave-
né k odjezdu, je zavod s Casem. Na vozicich se do vlak(i nedostavaji jen za-
silky, ale napfiklad i €asopisy, noviny a obcerstveni pro cestujici. Na véas-
ném doruceni proto zavisi spokojenost cestujicich Ceskych drah. Ato je
prece néjaka zodpovédnost! A navic — zkusili jste si nékdy vyhravat zavody
s asem mezi lidmi na nastupistich? Pravé proto jsme si pro kvétnovy akéni
zabér vybrali tuto nejednoduchou profesi a vzdavame hold viem mistrim
volant( a prejeme predvidavost, vitézného ducha a pIné nabité baterie...



PETR POKORNY
skladnik prepravy
ZAP RP Praha

K tehdejsim CSD jsem nastoupil v roce 1986. Pfedtim jsem pracoval u praz-
skych dopravnich podnik(, soused délal posunovace. Motivace byla jedno-
ducha - bral vic penéz a ja mél tenkrat naro¢nou pfitelkyni... slovo dalo slo-
vo, zeptal se, jestli mne vezmou. Vzali. Po asi deseti letech jsem ale ztratil
zdravotni zpGsobilost. Pfesel jsem na pozici skladnika pfepravy na hlavnim
nadraziv Praze, kde jsem dosud. Mam rad Zivot v pohybu, nevydrZel bych se-
dét na jednom misté. A to mi ma prace dava. Nikdy jsem nepfemyslel o jiné
profesi, ale jedno vim jisté: zavodnik bych byt nechtél.

SLOVO UVODEM

Vaclav Nebesky

Predseda predstavenstva
a generalni feditel CD

Vazeni Ctenafti,

v zavéru dubna pravidelné zvefejiiujeme vy-
sledky hospodateni z pfedchoziho roku.
Podle Mezinarodnich standardd tcetniho
vykaznictvi (IFRS) loni dosahla cela Skupina
CD zisk 1,3 miliardy korun. Na tomto pozi-
tivnim vysledku se podilely vSechny naSe
spole¢nosti a ziskova byla také osobni dopra-
va. Praveé pro ni byl rok 2019 asi nejnaro¢néj-
§i, a to z pohledu pokracujici liberalizace tr-
hu. Obh4jili jsme vétsinu dosavadnich vyko-
ni, nas celkovy podil na tuzemském trhu se
nicméné s nastupem nového jizdniho fadu
2019/20 mirné snizil.

Jak jsem zminil, segment osobni dopravy
byl loni v plusu a skon¢il ziskem 58 miliont.
Loni jsme prepravili vice nez 182 miliont za-
kazniki, coZ opét potvrdilo, Ze nase spoje
uspésné konkuruji jinym typim dopravy
alidé je s oblibou vyuzivaji na delsi vzdale-
nosti. Véfim, Ze je to prislib toho, Ze i letos
po ukonceni vSech omezeni v souvislosti s §i-
fenim COVID-19 se rychle vratime do norma-
lu alidé si k nam opét najdou cestu.

Ziskovy byl v loriském roce i druhy nejvy-
znamnéjsi segment naseho podnikani. Na-
kladni doprava vykazala hospodaisky vysle-
dek 608 miliond korun a pfepravila pies 65
milion@ tun zboZi. €D Cargo expanduje
na zahranicnich trzich a také diky tomu
ocekava nase nejvétsi dcefina spolec¢nost po-
stupnou stabilizaci pfepravnich vykond.
Pripadné ztraty ve vnitrostatni pfeprave vli-
vem silné konkurence maji byt vyrovnany
pravé vykony v zahranici. Nicméné i v tomto
segmentu letos doslo k vyraznému docasné-
mu propadu trzeb v diisledku COVID-19, coZ
se propise do vysledki letosniho roku.

Dalsi rozvoj podnikini €D v obou hlavnich
segmentech do zna¢né miry zavisi na tom,
zda budeme moci pokracovat v planovanych
investicich do vozidlového parku. Nékolika-
tydenni vypadek trzeb v dsledku vladnich
opatfeni kviili COVID-19 pfedstavuje nega-
tivni dopad na nase pfijmy v faddu miliard
korun, délame v§ak maximum pro to, aby se
nepromitl do snizeni poctu provozniho per-
sonalu, ani do modernizace vozidel. V roce
2021 postupné nasadime do provozu desitky
novych vlaki, které se pro nas jiz vyrabéji.
Kazdopadné stav ,,po korona“ bude ve zna-
meni kompenzaci a podpor, stabilizace a pak
doufejme, Ze i rozvoje. Firma nasi velikosti
urcité vyuzije prilezitosti naptiklad k néjaké
zajimavé akvizici, kterou podpofime nas
byznys. Jsem si jisty, Ze diky vam vSem, vasi
praci i diky obrovskému potencidlu Ceskych
drah jako firmy dal zlistavime silnym a spo-
lehlivym partnerem pro objednatele a pro
cestujici prvni volbou.



KALEIDOSKOP

Podchod na hlavnim nadrazi
v Praze se prodlouzi

Stavebnifirmy se v kvétnu pusti do prodlouzeni severniho podchodu prazského hlav-
niho nadrazi. Podle generalniho Feditele Spravy Zeleznic Jifiho Svobody se tak pod-
statné zkrati dochazkova vzdalenost z hlavniho nadrazi na Zizkov a Vinohrady. Vy-
Gsténi pési trasy bude situovano do Seifertovy ulice pfes komeréni centrum Chur-
chill Square. Vystup z podchodu zajisti kromé schodisté také eskalatory a vytah.
Prodlouzeni podchodu za stavajici 7. nastupisté je feSeno tak, aby bylo mozné

v budoucnu rozsifit nadrazi o dalsi ostrovni nastupisté. Prace dale zahrnuji potieb-

né prelozky koleji, kolektoru, vodovodu a Gpravy kanalizace. V prodlouzeném pod-
chodu se také zfidi informacni a orientacni systém. Soucasti stavby jsou také souvise-
jici Gpravy trakéniho vedeni a doplnéni komunikace a p&sich ploch u vystupu z podcho-
du. Prvni chodci si diky prodlouZeni podchodu zkrati cestu z centra do pfilehlych mést-

skych ¢asti pristirok v srpnu.

Chorvaté chtéji wi-fi do vlak.
Prijeli se inspirovat k CD

Zastupci CD privitali kolegy chorvatského Zeleznicniho dopravce HZ Putnicki prijevoz d.o.o.
Tido Prahy pfijeli na referenni navstévu k provéfeni realizace wi-fi ve vlacich CD. Sami to-
tiz planuji ve svych kolejovych vozidlech instalaci systému slouzicimu k pfipojeni k inter-
netu. Narodniho dopravce si vybrali na zakladé referenci, které poskytl potencialni do-
davatel, firma Passengera. Ta totiz spolupracuje i s CD. Chorvaté se zajimali pfedevsim
o technické detaily. Zastupci CD dale informovali o Skupiné CD, o vysledcich hospo-
dafenia o zamérech v ramci zahrani¢ni dopravy. Na programu byla i navitéva Ob-
lastniho centra Gdrzby Stfed a ukazka jednotky fady 680 v€etné umisténi technolo-
gie wi-fla antén. Detailné se probiralo i feSeni palubniho portalu. Hovofilo sei o tis-
ténych periodicich Ceskych drah — Zeleznicafia CD pro vas. Magaziny Chorvaty zauja-
ly a chtéji se jimi inspirovat.

Nova servisni hala v Brné

| pfes omezeni spojené s virovou pandemii pokracuje stavba no-
vé servisni haly v brnénskych MaloméFicich. KdyZ v roce 2015
byly do MaloméFic pFevzaty nové jednotky InterPanter o cel-
kové délce téméF 135 metrli s odliSnou koncepci od sta-

rych jednotek fady 560, bylo zfejmé, Ze stavajici haly

v Malomeéficich s napojenou kolejovou infrastrukturou
budou pro tento typ vlak( nedostacujici. Zpracovana
studie jednoznacné podporila vystavbu nové haly
avlofském |été se rozebéhla stavebni ¢innost. Re-
ditel Oblastniho centra Gdrzby Vychod Zbynék
Rederer potvrdil, Ze dosavadni priibéh stavby je
plynuly. Obavy z pfekvapeni, které mohly na-

stat pfi zemnich pracich, se nastésti nenaplnily.

Za kratkou dobu tak betonovy skelet s panely

a stfesni konstrukci ukryje zaklady pro 156 metr(
dlouhou dvoukolejnou pojezdovou plochu se sloup-
kovymi kanaly a pfipravenou zakladovou jamu pro
osazeni hfize. Soucasti stavby je i nova napajeci stanice,
ktera umozni zkousenijednotek i na stejnosmérny napa-
jeci systém a nové zafizeni na dopliiovani pisku do viaka.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava Zeleznic | Vizualizace: Méstsky dfad Frydlant nad Ostravici



CD - Telematika ma od bfezna nového obchodniho feditele. Stal se jim Jan Vobora,
ktery ma vice nez 20 let zkuSenosti s pfimym i nepfimym prodejem IT feSeni a te-
lekomunikacnich sluzeb, Fizenim obchodnich proces( i s tvorbou obchod-

nich strategii a uvadénim ICT produktl na ¢eské a zahranicni trhy. Jako
feditel Gseku Obchod a marketing bude zodpovédny za veskeré ob-
chodni aktivity CD - Telematiky, zejména pak rozvoj na poli telema-
tickych FeSeni a dalSich zakazek v segmentu silni¢ni dopravy nebo
telekomunikaénich sluzeb a IoT. Jan Vobora pfisel do CD - Telema-
tiky z postu obchodniho feditele telekomunikaéni spolecnosti

NOKIA CR nabizejici sitova a telekomunikacni Feseni. Zde se vé-

noval prevazné oblasti dopravy, statni spravy a energetiky. Vy-
studoval obor Védecky informatik, dalsi profesni vzdélani ziska-

valv priib&hu svych cetnych zahranicnich pdsobnosti. Kromé

plynulé anglictiny ovlada zaklady némciny a rustiny.

Modernizace trati u Kolina
ma kladné stanovisko EIA

Modernizace trati mezi Kolinem a Nymburkem, kteréa je naplano-
vana na obdobi mezilety 2023 a 2028, dostala od ministerstva
Zivotniho prostredi kladné stanovisko v procesu posuzovani
vlivu stavby na okoli (EIA). Nedilnou soucasti projektu je
inova, Libicka spojka. Ta v Gseku mezi Velkym Osekem
a Libici nad Cidlinou propoji traté od Hradce Kralové
na Nymburk a Celakovice, resp. Prahu. Sprava Zeleznic
aktualné dopracovava dvé varianty propojeni, jedna
znich poté poputuje k Gzemnimu rozhodnuti. Zaro-
ven se aktualizuje studie proveditelnosti, ktera bu-
de hotova v fadu mésicl. Modernizace si vyzada
vymeénu Zelezni¢niho svriku a spodku, rekonstrukci
mostl a propustk{ na stavajici trati a vystavbu no-
vych mostnich objektl na nové ¢asti. Chysta se rekon-
strukce ¢i vybudovani nového stani¢niho a tratového za-
bezpecovaci zafizeni. ZruSeny budou i nékteré prejezdy —
nahradije mimouroviova kfiZzeni, nékteré zaniknou Gplné.
Maximalnirychlost se zvedne ze 120 km/h na 160 km/h.

Ve Frydlantu nad Ostravici
vznika dopravni terminal

Stavbafi zacaliv dubnu se stavbou moderniho do-
pravniho terminalu v prostoru mezi stavajicim Zelez-
niénim a autobusovym nadraZzim ve Frydlantu nad Os-
travici. Podle starostky mésta Heleny PeSatové moderni
terminal nejen zvysi kvalitu sluZeb pro cestujici vefejnou
dopravou, ale zajisti i bezpecnost dopravy v celém jeho oko-
Ii. Soucasti pfestupniho terminalu ma byt i navyseni parkova-
cich mist pro takfka stovku osobnich automobill, pocité se
i s nabijeci stanici pro elektromobily. Vznikne tak dlistojny do-
pravni uzel s moZnosti pfimého prestupu od regiondlnich viakd
CD na linkové autobusy integrované dopravy.

Provoz mezi Smichovem a Radotinem omezi vyluky

V poloviné dubna se na frekventované trati mezi prazskym Smichovem a Radotinem zacalo kvdli stavebnim pracim jezdit jen po jedné koleji.
Omezeni potrva az do poloviny prosince. Sprava Zeleznic vyméni Zelezni¢ni spodek i svriek a také nékteré mosty. Na konci Cervence zacne rekon-
strukce podchodu pro pési u mistni restaurace. Opatfeni si vyZadaji redukce vlakd. O prodlouzenych vikendech na pocatku kvétna vlaky linky S7
jelydo Prahy odklonem pres Prahu-Kr¢. Od poloviny ¢ervence do 21. srpna bude zaveden jednokolejny provoz mezi odbockami Barrandov a Zavo-
disté, coz sivyzada zrusenivlakd linky S7 koncicich/vychozich v Praze-Radoting, v dopravni 3picce budou zachovany Ctyfi pary osobnich viakd

za hodinu. Spoje z Berouna pojedou odklonem pres Kré. Modernizaci projde i radotinské nadrazi, zastavka ve Velké Chuchli se pfesune k nedaleké-

mu prejezdu. U krajnich koleji vyrostou vnéjsi nastupisté s mimouroviiovym pristupem. Hotovo bude v roce 2022.



ETCS se brzy objevi na stovkach kilometr( trati

Sprava zeleznic pokracuje v zavadéni jednotného evropského vlakového zabezpecovaciho
zafizeni (ETCS). Brzy jej ziska ¢ast 3. tranzitniho koridoru, Gsek Plzefi (mimo) — Cheb. Po-
kryto bude 111 km trati. Pokracuje se i na Gsecich Praha-Uhfinéves — Votice a Kralupy nad
VlItavou - Praha — Kolin. Instalace systému ETCS Grovné 2 v Gseku Plzef — Cheb by méla
byt dokoncéena v prvni poloviné pfistiho roku. Navazovat na ni bude 2. etapa stavby,
ktera fesivystavbu stani¢niho zab. zafizeni ve stanici Cheb pro moznost zapojeni
ETCS a nové tratové zab. zafizeniv Useku Cheb — FrantiSkovy Lazné. Dokoncenije
planovano v roce 2022. Na tratiz Kralup nad VItavou pfes Prahu do Kolina se pfipra-
vuje stavba pro Usek Cesky Brod — Praha-Bé&chovice — Praha-Uhfinéves, v ramci niz
ETCS letos pokryje 37 km trati. DalSich 75km se instaluje v letech 2022-2026. Na IV.
koridoru v Gseku Praha-Uhfinéves — Votice bude pokryto 55 km trati.

Ostravské hlavni nadrazi ma nové eskalatory

Na konci dubna zacal na ostravském hlavnim nadraZzi zkusebni provoz ¢ty novych eskalator(, které umozni
pohodInéjsi pFistup z odbavovaci haly do nadchodu spojujiciho jednotliva nastupisté. Nové schody se stavély
od lonského |éta a doplnivytahy, které byly uvedeny do provozu v odbavovaci hale pred tfemilety. PFistup
od pokladen v pfizemi do patra dosud zajistoval jeden eskalator, ktery byl zobou stran obklopeny pevnymi
schodisti. Vstup zdruhého do tfetiho patra byl kromé vytahu mozny
jen po pevném schodisti. Diky jezdicim schodm se cestujici budou
moci bezbariérové pohybovat mezi viemijednotlivymi podlazimi
vypravnibudovy. Eskalatory umoZiuji obousmérny provoz mezi
prvnim a druhym podlaZim s navazujici dalsi dvojici pohyblivych
schodd, jeZ nahradily dosavadni pevné schodisté. Cestujici se
po nich dostanou do tfetiho podlaZi, které se nachaziv Grovni
stani¢niho nadchodu, kudy vede pfistupova cesta k jednotli-
vym nastupistim hlavniho nadrazi.

Stavebni prace
u Sakvic pokracuji

Po zimni prestavce se opét rozebéhly sta-
vebni prace na modernizaci, ale pfede-
vsim elektrizaci Zelezni¢ni traté z kori- -
dorové stanice Sakvice do nedalekych
Hustopecdiu Brna. V ramcivyluky, ktera
zacalav poloviné bfezna a potrva

do konce srpna, se mimo jiné postavi opér-
na zed'v hustopecské stanici, obnovi kolejis-
té v mezistanic¢nim Gseku a pripravi trakéni
sloupy pro trolejové vedeni. V Sakvicich stav-
bafi pracuji na novém podchodu, ktery zajisti
bezbariérovy pfistup navsechna nastupisté. Jak
jsmejizinformovali, stavebni prace zacaly loniv za-

fia celd stavba by méla byt ukoncena jako celek

na pocatku pFistiho roku. Po dokonéeni elektrizace se planuje v ramci In-
tegrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje pfimé Zeleznic-
nispojeniz HustopeciaZz do centra Brna bez nutnosti prestupu. Cesta

do jihomoravské metropole by méla trvat zhruba pdl hodiny.

CD Muzeum zahéji sezonu

Letosni sezona v CD Muzeu v Luzné u Rakovnika bude zahajena
11. kvétna 2020. Pvodné se méla nejvétsi expozice Zeleznicni
techniky v Ceské republice otevirat o zhruba mésic dfive. Plany viak

zhatila epidemie koronaviru, vyhlaseny stav nouze a omezena moznost pohybu obyvatel. Oteviraci doba bude
nasledujici: od 11. 5. do 30. 6. bude muzeum moZné navstivit ve viednidny od 9:30 do 15 hodin, o vikendech

0d 9:30do 17 hodin. O letnich prazdninach bude otevieno denné od 9:30 do 17 hodin. Informace k oteviraci do-
bé po1.9.2020 zatim neniznama. Bez zajimavosti nenfani fakt, Ze 16. a 17. kvétna bude zatopena parni loko-

fejnost, neniv tuto chvili rozhodnuto. Jisté je zatim to, Ze se tak urcité nestane v kvétnu.
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Logistika je nedilnou
soucasti zeleznicni dopravy

Ma dlouholeté zkuSenosti v pedagogické, odborné a védecké Cinnosti. V soucasné dobé profesor Vaclav
Cempirek pisobi jako prorektor Vysoké Skoly logistické v Prerové, kde ma na starosti vzdélavani a soucasné
je prezidentem Ceské logistické asociace. Intenzivné se zaméfuje na vychovu a pfipravu logistickych
odbornikii pro vSechna odvétvi, pochopitelné i s diirazem na Zeleznicni dopravu. Sam je totiz specialistou

na logistické prepravni fetézce, dodavatelskou logistiku a city logistiku.

Martin Harak | Foto: autor

Pokud se podivame do minulosti,

tak napfiklad za socialismu Zadné
specialni studijni zaméFeni na logistiku
neexistovalo, snad jen Zilinska vysoka
$kola dopravni vyuéovala v nékterych
pfedmétech tuto problematiku...

Pravé proto Vysoka §kola logistiky vznik-
la. Zalozena byla v roce 2004 a u jejiho
vzniku stal profesor Vladimir Strakos,

ktery byl celozivotné spjaty s internimi
logistickymi procesy v bariském primys-
lu. Do pedagogického sboru pfivedl fadu
vyznamnych odbornika z Vysoké skoly
bariské v Ostraveé a Zilinské univerzity.
Byl prvnim rektorem $koly. MySlenka

a vize zalozit studijni specializaci se za-
meéfenim na logistiku vysla od ného,
protoze on sam vidél mezery na trhu
prace v chybéjicich odbornicich, ktefi by
fidili a optimalizovali logistické proce-

sy. Opiral se o celoZivotni zkuSenosti

z metalurgického a banského primyslu,
protoZe lep$im nastavenim procesu se
daly dosdhnout finanéni aspory.

Ze kterych stiednich $kol se studenti nej-
vice hlasi na pferovskou vysokou $kolu?
Na denni studium nastupuji studenti ze
véech typt stfednich §kol, ale nejvice
jich pfichazi ze studijnich obort se za-
méfenim na dopravu, logistiku a sluzby.



Studium v Pferové nejvice vyuzivaji studenti
z Moravy a také z cesko-moravského pomezi,
protoze z téchto mist je Skola dostupna vertej-
nou hromadnou dopravou na denni dojizdéni.
Student@m totiZ nenabizime ubytovani

na studentskych kolejich. Navic mame edu-
kacni centrum v Praze, které je urceno prede-
v3im pro studenty z Cech opét s dojezdovou
vzdalenosti pro splnéni studijnich povinnosti
podle uc¢ebniho pldnu. A nakonec na distanc¢ni
studium pak pfichazeji studenti z nejriznéj-
$ich typu stfednich $kol, ale i vys$ich odbor-
nych $kol, aby si doplnili inzenyrské vzdélani
pro jiz zastavané pozice.

Na co se nejvice zaméfujete?

V bakalarském studijnim programu Logistika
v prezenc¢nii distan¢ni formé studia

jsou nabizeny specializace doprav-
nilogistika, logistika sluzeb

a informatika pro logistiku.
Magistersky studijni pro-

gram s nazvem Logistika
pripravuje absolventy

k samostatnému vyko-

nu a feSeni tloh inZe-

nyrského charakteru.
Volitelnymi pfedméty

si student mdZe pfi-

zpusobit studium své-

mu zajmu nebo poza-

davkam svého budouci-

ho zaméstnavatele

do oblasti vyrobnich nebo
dopravnich systém. Hlav-

nim cilem obou studijnich
programt je pripravit odbor-
niky pro fizeni logistickych pro-
cestl v oblasti materidlovych toki a fyzické dis-
tribuce s vyuzitim v§ech médda dopravy. Stu-
denti dostavaji informace ze vSech druhd do-
pravy, ale na pozemni druhy dopravy je kladen
vét$i dliraz s ohledem na zemépisnou polohu
Ceské republiky. Absolventi se mimo jiné
uplatiiuji v obchodnich ¢innostech osobni
anakladni Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy.

MuzZete odhadnout, kolik student cilené
studuje proto, aby nastoupili k Ceskym
draham ¢&i jejich dcefinym spoleénostem?
Nelze hovofit o zvlasté vysokém procentu stu-
dentd, ktefi by po ukonceni studia nastupova-
1i k Ceskym drahdam. V tomto pfipadé jde spise
o posluchace distanéni formy studia, ktefi
jsou na pozicich stfedniho a vyssiho manage-
mentu pravé u narodniho dopravce a jeho dce-
finek a u nés si rozsifuji vzdélani o vysokoskol-
sky stupenl. Mohu fici, Ze v Pferové mame
istudenty externich dopravci, spedi¢nich fi-
rem, organizitor vefejné hromadné dopravy
a stavebnich firem zaméfenych na dopravni
stavby. Pro skupinu studentl druhého ro¢niku
bakalafského studijniho programu , Logistika
dopravy“ mame nyni otevien vzdélavaci kurz

Nasim cilem
jeudrzet tempo

s technologickym pokrokem

ve vyrobnich a logistickych

firmach a zajistit potfebnou
propojenost teorie s praxi. Neni to

lehky Ukol, ale rozSifovanim
odbornych uceben se zamérenim navatele.

na simulace logistiky se tyto

vize dafi plnit.

ve spoluprdci se Spravou Zeleznic pro vykon fi-
zeni dopravy.

Jaké hlavni pfedméty uéite a co obnasi?
Curriculum zahrnuje pfedméty zdkladnich
teoretickych znalosti a odborné predmeéty, jako
je logistika jednotlivych druhd dopravy, zpét-
na logistika, vyrobni logistika, city logistika,
operac¢nivyzkum, informatika, ekonomické
predmeéty a pravni discipliny. Teoretické zna-
losti jsou prohlubovany a ovéfovany v praktic-
kych ucebnach a laboratotich a pti vykonu
praktické vyuky ve vyrobni i nevyrobni sféte.
Skola je vybavena odbornou ucebnou s funké-
nim modelem dopravnich systémi, odbornou
ucéebnou pro obalové materidly a laboratofi pro
oznacovani a zjiStovani zbozi pomoci carovych
aradiofrekvencnich kédii. Absolventi
bakalafskych studijnich programt
imagisterského studijniho pro-
gramu jsou velmi dobfe pfi-
praveni pro vykon naroc-
nych pracovnich ¢innosti
v redlném pracovnim
zivoté. Volitelnymi
pfedméty si studenti
mohou pfizplisobit
studium svému z3jmu
nebo pozadavkiim své-
ho budouciho zamést-

Jak je studium naroéné?
Je 8kola uznavana nejen
v tuzemsku, ale i v zahrani-
¢i? Kde vSude najdou absolven-
ti uplatnéni?
Ukonéenim bakalafského studijniho
programu ziskavaji absolventi titul bakalar
a vmagisterském studijnim programu ziska-
vaji absolventi titul inZenyr. V tuzemsku si
§kola drzi vysoky kredit jak z pohledu nabidky
studijnich programd, tak vybavenim odbor-
nych ueben a drovni znalosti studentd.
V ramci programu Erasmus nase $kola spolu-
pracuje s fadou vysokych kol i v zahranici,
kde o nds mluvi s uznanim. Program Erasmus
totiZ umoznuje studentlim vycestovat do pro-
gramovych zemi, kterymi jsou vSechny ¢len-
ské staty Evropské unie, ale i mnohé zemé
mimo ni.

Planujete do budoucna napfiklad otevirat
nové obory? A jaky diiraz kladete na infor-
macni technologie, bez kterych se dnes
neobejde ani logistika?

Nas$im cilem je udrZet tempo s technologickym
pokrokem ve vyrobnich a logistickych firmach
a trvale zajistit potfebnou propojenost teorie

s praxi. Neni to lehky tkol, ale roz§ifovanim
odbornych uceben se zaméfenim na simulace
logistickych procesti se tyto vize dafi plnit.
Uzavirame nové smlouvy s podnikatelskymi
subjekty pro vykon odbornych praxi, které jsou
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na $pici novych technologii. Prostfednic-
tvim Rady pro spolupréci s praxi ziskava-
me odezvy na inovace studijnich osnov
dtilezitych odbornych pfedmétd profilu-
jicich studenty pro budouci povolani.
Skola ma velmi dobré vysledky v apliko-
vaném vyzkumu v oblasti nejmodernéj-
§ich technologii pro fizeni vyroby a logis-
tiky v automobilovém pramyslu, ale

iv oblasti optimalizace dopravy a pfepra-
vy s akcentem na prepravu osob do za-
méstnani. Na feSeni projektl spolupra-
cujiistudenti, a tim si zvy$uji odborné

a kvalifika¢ni pfedpoklady pro budouci
povolani. V soucasné dobé aplikujeme

do vyuky platformu Pramysl 4.0 zatazo-
vanim novych pfedméti, jako je moder-
ni a komunikaéni technika na arovni
Logistiky 4.0. K dal$im pfedmétim, kte-
ré do vyuky zafazujeme, jsou inteligent-
ni a digitdlné propojené sitové systémy,
které vzdjemné propoji lidi, stroje, zafi-
zeni, logistiku a produkty. Skola je ¢le-
nem Narodniho centra primyslu 4.0

a Smart City Clusteru. Od letniho semes-
tru letosniho roku nase $kola nabizi stu-
dijni program MBA se zaméfenim na lo-
gistiku, ktery je urCen zejména manaze-
ram stfedni i vrcholové irovneé a véem
zastupciim soukromé, statni i neziskové
sféry s dokoncenym magisterskym studi-
em. Ulastnici tohoto studijniho progra-
mu, ktery je tfisemestralni, ziskaji nej-
noveéjsi poznatky, aktualni a perspektiv-
ni trendy v logistice. O

VACLAV CEMPIREK

Prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D. za-
¢al po absolutoriu Vysoké skoly do-
pravy a spojd v Ziliné v roce 1978 pra-
covat na Zeleznici u byvalych CSD, od-
kud v roce 1982 odeSel do Skolstvi
nejprve jako odborny ucitel, pozdéji
jako profesor. V letech 1998 az 1999
absolvoval postgradualni studium

na Evropském institutu Technické
univerzity v Drazdanech se zamére-
nim na evropsky integracni vyvoj

v dopravé. Profesorskeé Fizeni ispésné
dokon¢il vroce 2008 na Univerzité
Pardubice, Dopravni fakulté Jana Per-
nera v oboru Technologie a manage-
ment v dopravé a telekomunikacich.
Od roku 2017 pracuje jako prorektor
na prerovské Vysokeé Skole logistiky.




ZPRAVODAJSTVI

Skupina CD loni hospodarila
se ziskem 1,3 miliardy K¢

Radek Joklik

Ceské drahy obhéjily véts§inu vykont

a zajistuji cca 9o % osobni Zeleznic¢ni
dopravy v zemi. , Na§imi vlaky loni cesto-
valo vice nez 182 milion@ zakaznikd.
Rostla primérna prepravni vzdilenost

i obsazenost vlakll. Vice nez desetipro-
centni rist vynost jsme zaznamenali ze-
jména na kli¢ovych dalkovych linkach

a v priméstskych vlacich v okoli velkych
aglomeraci,“ fika pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel Ceskych drah
VAaclav Nebesky.

Podle ¢lena pfedstavenstva a nameést-
ka generdlniho feditele Ceskych drah
pro ekonomiku Patrika Horného vsak
vys$i pfijma negativné ovlivnily rostouci
vydaje. ,V fadu stovek miliont korun
meziro¢né vzrostly naklady na trakéni
elektfinu a zvysily se také osobni nakla-
dy v souvislosti se situaci na trhu prace.
Segment osobni dopravy nicméné skon-
¢il v souladu s planem. Dosdhl zisku 58
miliond korun.*

Mezirocni vyvoj

zakladnich pfepravnich
ukazatel? €D (2019 vs. 2018)

ukazatel 2019 2018

pocet prepravenych

cestujicich (mil.) ezl

primérna prepravni
vzdalenost (km)

Nakladni doprava

,»Ziskovy byl v loriském roce i druhy nej-
vyznamné;jsi segment naseho podnika-
ni. Nakladni doprava vykazala hospodat-
sky vysledek 608 milionti korun a pfepra-
vila pfes 65 miliondl tun zbozi. CD Cargo
expanduje na zahranic¢nich trzich a také
diky tomu ocekava nase nejvétsi dcefina
spolecnost postupnou stabilizaci pfeprav-
nich vykont. Pfipadné ztraty ve vnitro-
statni prepraveé vlivem silné konkurence
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maji byt vyrovnany pravé vykony v zahra-
nici,“ komentuje situaci vnakladni do-
pravé Vaclav Nebesky. Mirny meziro¢ni
pokles zisku byl ovlivnén riistem cen
elektrické energie, zvysenim osobnich
nakladl v dtsledku ristu redlné mzdy
zameéstnancil, vyssimi odpisy a naklady
na financovani novych investic.
Dalsirozvoj podnikani v obou hlavnich
segmentech do zna¢né miry zavisi na tom,
jak se firma vyrovna s dopady krize vyvola-
né sitenim COVID-19 a zda bude moci po-
kracovat v planovanych investicich do vo-
zidlového parku. Investice ve Skupiné €D
loni dosahly ¢astky vice nez 8,7 mld. K¢.
V osobni dopravé to je napiiklad probihaji-
ci vyroba jednotek push-pull a moderniza-
ce stavajicich vozidel, v nakladni
to byl nakup tfi interoperabil-
nich lokomotiv, péti novych
dieselovych lokomotiv, plosi-
novych a vysokosténnych
nékladnich vozi a velkoobje-
movych cisteren.
,Nékolikatydenni vypa-
dek trzeb v disledku opatte-
ni proti §ifeni COVID-19
pfedstavuje negativni do-
pad na nase piijmy v fadu
miliard korun, délame vSak
maximum pro to, aby se ne-
promitl do sniZeni poc¢tu pro-
vozniho personalu, ani do modernizace
vozidel. Naptiklad v osobni dopravé za-
¢neme pristi rok postupné nasazovat
do provozu desitky novych vlaki, které se
jiz vyrabéji. Jde naptiklad o dodavku pa-
desati vozi pro dalkovou dopravu a 31
elektrickych jednotek a 5 netrakénich pa-
trovych jednotek pro regionalni dopravu,“
uzavird Vaclav Nebesky. O

Zdravi cestujicich ve vlacich €D chrani specialni nanonastfik

Moravskoslezském kraji skon¢ila prvni

faze pilotniho projektu, na kterém
spolupracuji Ceské drahy, Moravskoslezsky
kraj, spole¢nost NanoZone a Zdravotni
Gstav Ostrava. Jeho cilem je sniZzit diky spe-
cidlnimu nanonastfiku na minimum vyskyt
vird a bakterii v interiéru vlaku. Projekt byl
planovan jiz pred pandemii nového korona-
viru, s jejim pfichodem se ale jeho realizace
urychlila. v dal3ifazi se projekt vyhodnoti.

S aplikaci nanonastfiku zacala firma

20. bfezna a posledni jednotka byla o3etfena
16. dubna. Vv pribéhu necelého mésice tak
byla ochrannavrstva aplikovana do celkem
11 souprav —deviti jednotek CityElefant 471
a dvou jednotek RegioPanter 650. Cestujici
se témito vlaky svezou na tratich 321 Cesky
T&Sin —Opava, 271 a 320 - od Suchdola nad
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Odrou az po Mosty u Jablukova. Dohroma-
dy nynijednotky o3etfené nanonastfikem

zajistuji v Moravskoslezském kraji cca 100

spojl denné.

Uklid i dezinfekce standardem
Vlaky Ceskych drah prochazeji standardné
ddkladnym tklidem, dezinfekci a ozonizaci.

Nanonastfik je unikatnivtom, Ze se jedna

o trvalou ochranu, ve vlacich by méla po do-
bu minimalné t¥i let chranit cestujici pred
mikroorganismy. V interiéru vozidla je na-
stfik neviditelny a velmirychla a nenaro¢na
bylaijeho aplikace. Jednotky byly oSetfeny
v dobé jejich Cisténi. Poté, co byl pravidelny
Gklid dokoncen, nasledovala aplikace nano-
nastfiku, kazda jednotka zabrala zhruba
Ctyfi hodiny. Prakticky okamzité pak mohl
vlak vyjet znovu do provozu.

Nyni bude firma NanoZone monitorovat
Cistotu osetienych povrch(. Pravidelné bu-
devevlacich odebirat a vyhodnocovat vzor-
ky také Zdravotni Gstav Ostrava. Garantem
projektu je Moravskoslezsky kraj, ktery ta-
ké uhradil naklady ve vysi zhruba dvou mili-
ont korun. (red)



Nejrychlejsi stroje CD v provozu

Martin Hardk | Foto: Radim Klus

ba vlaky jezdi bézné mezi Polskem

a Vidni, ale vzhledem ke koronavi-
rové pandemii jsou vedeny zatim pouze
mezi Bohuminem a Bfeclavi. Pfesné o ty-
den pozdéji, konkrétné ve stfedu 8. dub-
na, se na kolejich objevila i druha loko-
motiva 1216.902, kterad sekunduje na dal-
§ich vykonech EuroCity mezi Bohumi-
nem a Breclavi.

Oba Taurusy byly v roce 2019 odkoupe-
ny od rakouské stavebni spolecnosti RTS,
dcefiné firmy mezinarodni spole¢nosti
Swietelsky, kterd je jiZz vdané chvili ne-
potfebovala. Stroje putovaly do Stfedis-
ka tdrzby Bohumin (OCU Vychod) a pro-
$ly ve spolupraci s OBB nezbytnou udrz-
bou s tipravou softwaru na obé napétové
soustavy v Ceské republice a také schvi-
lenim podminek provozu Draznim tfa-
dem. To bylo nezbytné pro zahajeni pro-
vozu na Ceském tzemi. ,,Zasadnizmé-
nou bylo naptiklad dosazeni §ir§ich smy-
kadel na stejnosmérné sbérace,“ fekl $éf
bohuminského depa Stanislav Vastyl.
Jejich standardni denni planovany béh
je ptiblizné 8sokm.

Nejrychlejsi stroj €D

Jedna se nyni o nejrychlej$i hnaci vozi-
dla ve vlastnictvi ¢eského dopravce s ma-
ximalnirychlosti 230 km/h a s nejvyssi
dosazenou rychlosti az 253 km/h. Na Ces-
kych tratich budou nicméné vyuzivat
mistni maximdalnirychlost 160 km/h.
Lokomotivy Taurus, coz v pfekladu zna-
mend byk, jsou konstruovany pro osobni

inakladni dopravu. Vyrabi je firma Sie-
mens, kterd jich doposud vyprodukovala
pfes pét stovek.

Po dobu mimotfadného stavu a uzavie-
ni hranic se pocita s tim, Ze budou jezdit
podle doc¢asného ,koronavirového*“ obéhu

v v = R
Soutéz Zeleznicare
KaZzdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic kvéten zni:

Ve kterém roce vznikla akciova spoleénost

Ringhofferovy zavody?

mezi Bohuminem a Bfeclavi na spojich
EC100/101 Moravia, EC 104/105 Porta Mo-
ravica a EC 130/131 Bathory. Po zklidnéni
pandemické situace by mély oba stroje

s vlaky EuroCity zajizdét az do rakouské
metropole. O

Své odpovédi nam zasilejte do 27. kvétna na adresu soutez@cd.cz.

Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar kvéten”. Tentokrat se hraje
o knihu Osobnivozy CSD 1918-1939.

Sprdvnd odpoved'z ¢. 4: Sériovd vyroby motorového vozu plvodni fady
M 262.0 zacala v roce 1949. Hrnicek vyhrdva Martin Hdjek, Karlovy Vary,
mikinu Jifi Novotny, Pardubice, a tricko Zderika Konvickovd, Zlonin.
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ZPRAVODAJSTVI

Na IV. koridoru
se rodi obri stavby

Josef Holek | Foto a vizualizace: Sprava Zeleznic

'Praha Hostivar - Praha hlavni nadra-
Zi, Sudomeérice - Votice a Sobéslav -
Doubi. To jsou tfi tiseky ¢tvrtého, tran-
zitniho, Zelezni¢niho koridoru, kde nyni
vladne tézka stavebni technika a kde se
v blizké budoucnosti svezeme rychlosti

200 km/h. Kromé toho Sprava Zeleznic
uz pripravuje plany na modernizaci traté
mezi jihofeskym Sevétinem a Nemanice-
mi. Samoziejmosti je instalace evropské-
ho zabezpecovace ETCS. Rekonstrukcee tfi
usekl vyjde Spravu Zeleznic na zhruba
16,3 miliardy korun. Asi dvé tfetiny po-
kryji dotace z EU.

Drazni Gufad informuje

Vycvik strojvedoucich

Nemanice - Sevétin

Modernizace a zdvoukolejnéni Gseku
mezi jihoCeskymi Nemanicemia Se-
vétinem je zatim jen na papire. Trat
méFi zhruba 17 km a Sprava Zeleznic
tu vybuduje dva dlouhé tunely (Cho-
tycansky — 4 810m, Hosinsky —
3120 m). Prvné jmenovany se stane
nejdelSim u nas, trumfne i Ejpovicky
tunel se 4 150m. Cely Gsek bude ve-
den v nové stopé a projektovan
narychlost 200 km/h. Stavba jiz zis-
kala kladné stanovisko k vlivu stavby
na okoli (EIA) a méla byt byt zahajena
vroce 2022, konec je naplanovan
narok 2027. Investi¢ni naklady jsou
odhadnuty na 15,6 miliardy korun.

LT

Praha-Zahradni Mésto

Praha Hostivaf - Praha hl. n.

V centru Prahy se zacalo kopat uz pied
dvéma lety a dal$i rok potrva, nez staveb-
ni firmy prace dokon¢i. Stavajici trat se
prelozi do nové stopy pfi jiznim okraji by-
valého sefradovaciho nadrazi do soubéhu
s trati Praha-MaleSice - Praha-VrSovice.
Ta bude provozné vyuzivana pro zvySeni

Od 1. kvétna vzrostl pocet akreditovanych skolicich stredisek pro vycvik strojvedoucich, vdubnu jsme udélili jednu
akreditaci. Zadatelé o toto povolani tak maji moznost vybirat celkem z 18 subjektd. Udélili jsme také novou akreditaci
pro uznané zkousejici k provadéni zkousek strojvedoucich. Dosud jsme v této oblasti udélili 96 akreditaci. Také tento
seznam je platny od 1. kvétna. Oba aktualizované seznamy naleznete na webové adrese https://www.ducr.cz/cs/
potrebuji-si-vyridit/sekce-provozne-technicka/provozovani-drahy-drazni-dopravy pod polozkou Seznamy.

PFistupnost Gifadu

Na zakladé aktualnich usnesenivlady a mimoradného opatfeni ministerstva zdravotnictvi ze dne 9. dubna 2020 se
s Gcinnosti od 20. dubna vratila provozni doba podatelny do standardniho rezimu: po—¢t 8:00-16:00 hodin, pa 7:30

az13:30 hodin. Zadame klienty, aby nadale upfednostfiovali elektronickou komunikaci —

zejména podavali zadosti

v maximalni mozné mife prostfednictvim datovych schranek, vstupovali do prostor podatelny jednotlivé a v prosto-
rach DU vyuZivali zafizeni pro dezinfekci rukou.
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Vizualizace zastdvky JeSetice
s tunelem Debore¢

kapacity koridoru. Soucasti stavby jsou
rekonstrukce stanice Praha-VrSovice s vy-
stavbou nového, ¢tvrtého nastupisté, no-
vé zastavky Praha-Eden a stanice Praha-
Zahradni Mésto. V obou pfipadech uz
jsou dobudovand naptiklad nastupisté
vCetné zastfeSeni. VSechna budou vyba-
vena nastupni hranou ssomm, coz
umozni pohodlny vstup do vlakli. Ve Vr-
Sovicich navic vznikl podchod spojujici
Ukrajinskou a Barto§kovu ulici.

Stavebni ruch je patrny také na mosté
nad ulicemi Nad Vinnym Potokem a Bar-
to§kovou, resp. potokem Botic. Stavebni
firma opravuje most ve tfech etapach
tak, aby se pfili§ nenarusil silniéni pro-
voz v oblasti. Pfemosténo je 43 metri
volného prostoru.

Stanice Praha-Zahradni Mésto, stojici
nad podjezdem v Prabézné ulici, vnémz
vznikne i novy terminal MHD, dostane
tfi zastfeSena nastupisté a podchod. Ak-
tudlné Sprava Zeleznic upravila projekt
tak zasadné, Ze na zmény musi vypsat
novou soutéz, Hleda firmu, kterd doplni
objezd pro nakladni vlaky a soucasné
upravi Zelezni¢ni svrsek, spodek a trak¢-
nivedeni pro isek z Malesic do Zahrad-
niho Mésta. Soucasné stavbati rozlozi
dvojité kolejové spojky v budouci stanici
Praha-Zahradni Mésto na dvé jednodu-
ché. Zmény prispéji ke snazsimu prijez-
du nakladnich vlakt z MaleS$ic na Be-
roun a zpét.

Tunel Mezno. Osténi se sklddd z ocelové
vyztuZe, pfihradovych oblouki a betonu.

Sudoméfice - Votice

Pfedmétem stavby je zdvoukolejnéni trati,
jejivedeniv nové stopé, opusténi stanic
Stfezimif, JeSetice a Hefmanicky a zfizeni
nové u Cerveného Ujezdu. Cilem je zkrace-
ni jizdnich dob, zvySeni kapacity drahy,
zkraceni trasy o 2km a také zvySeni trato-
vé rychlosti na 200 km/h. Nejvyznamnéj-
$imi stavbami jsou tunely Debore¢ a Mez-
no. Prvni zminény byl pod stejnojmen-
nym kopcem prorazen letos 11. inora. Ny-
ni stavbafi pracuji na dobirce jadra tune-
lu, naizolacich a na sekundarnim osté-
ni. Tunel Deborec je dlouhy 660m a v ce-
1é délce klesa. Razeno bylo 562 metrii,

Aktudlné vznikd viadukt u Hermanicek.

Stavenisté Zverotického tunelu u Sobéslavi

zbytek délnici hloubili. Nedaleky druhy
tunel Mezno zacali délnici razit loni v za-
i a bude méfit 840 metrl. ,Razime no-
vou rakouskou tunelovaci metodou, a to
nikoliv razicim Stitem, ale pomoci diil-
nich stroji a trhacich praci,“ napsala
Spréava Zeleznic na Facebooku. Pfedpo-
klad prorazky v kaloté tunelu Mezno je
druha polovina ¢ervence 2020.

Soucasti vystavby trati mezi Sudoméri-
cemi a Voticemi jsou i mostni estakady
uJeSetic, pfes idoli nad obci Radic, s dél-
kou 175m a navazujici s délkou 244 m.
Prace tu zacaly uz v roce 2018, hotovo by
meélo byt za dva roky.

Sobéslav - Doubi

Modernizovany tisek ze Sobéslavi do Dou-
bije dlouhy 8,8km a opét se tu pocita se
zdvoukolejnénim a zavedenim rychlosti
200 km/h. Mezi nejvyznamnéjsi objekty
stavby opét patfi tunel - Zvéroticky s dél-
kou 370m. Vznika ale v zafezu, tedy vr-
chol nad nim byl odtéZen, a poté, co bude
konstrukce vylita z betonu, bude zpétné
obsypan. Kviili objektu je nutné odtézit
140 000 m3 zeminy.

Tunelu budou sekundovat estakady
pies idoli Cernovnického potoka (832m)
a pfes Kamenny rybnik (263 m). Nechybi
ani mohutné zafezy. Ty staré stavebni
technika zaveze materidlem ze soucas-
nych naspl a z vykopd nové provadéné
stavby, navrch se naveze ornice, oseje se,
misty se vysazi stromy a kefe. ManaZer
infrastruktury zaroven jedna s néktery-
mi obcemi o tom, Ze by se z ¢asti télesa
trati staly cyklostezky. S opravami Spra-
va Zeleznic zacala loni, hotovo bude az
v roce 2023. Novinkami jsou zastavky
Myslkovice a Doubi u Tabora. O
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ZPRAVODAJSTVI

Na prejezdy dohlédnou chytre kamery

Petr Slonek s vyuZitim TZ Spravy Zeleznic | Foto: archiv (D

aznamy z tohoto zafizeni budou po-

mahat ve spravnim fizeni vedeném
proti hiinikdm Policii Ceské republiky.
V krajnim pfipadé tak mizZe neukazné-
ny fidic prijit o fidi¢sky prikaz. ,Nejed-
na se o represivni, ale preventivni krok,
k némuz nas vede stale vysoky pocet vel-
mi neukaznénych ridi¢a riskujicich
na prejezdech. O tom, Ze se nejedna
o skrytou Sikanu ridict, svédci i fakt, Ze
seznam prejezdil, kde budou tato zati-
zeni fungovat, je vefejné dostupny,“ vy-
svétlil generdlni feditel Spravy Zeleznic
Jifi Svoboda.

Pokutovat uzZ pujde

Zaznamy ze stavajicich kamer na pfejez-
dech dosud neumoznovaly pfimo poku-
tovat chybujici fidice. To se v§ak nyni
zméni. Systém, jehoZ pilotni program
odstartoval v Uvalech u Prahy pfed vice
nez dvéma lety, umi nejen zaznamena-
vat déni na pfejezdech, ale vystupy z néj
dokaze pokutovat htisniky za volantem.
Kamerové systémy mohou byt v ramci
dohody a spoluprace s pfislusnou obci
doplnény i o radar, ktery bude v dobé
klidového reZimu prejezdu zaznamena-

€D - Telematika poma

ykonnou ochranu pfipojeni k internetu

pred takzvanymi DDoS (Distributed De-
nial of Service) Gtoky, sluzbu CDT-AN-
TIDDOS, poskytla CD - Telematika firemnim
zakaznikm na t¥i mésice zcela zdarma.
Spolecnost se tak snazi ulehéit situaci tém,
ktefi vyuzivaji pfipojeni k internetu CDT-In-
ternet s kapacitou vyssinez 100 Mbps. Ak-
tualni spusténi sluzby jim umozni soustre-
dit se pIné na jiné nezbytné ¢innosti nez
na potykanise s eventualnimi DDoS utoky,
které jsou stale velmi casté.

,Rozhodlijsme se vybranym firemnim za-
kaznikd&m, ktefi jsou napfiklad vyznamny-
mi zaméstnavateli anebo je pro né dostup-
nost on-line sluzeb zasadni kviliinformo-
vanosti obyvatel, trochu ulehéit situaci
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vat prekroceni nejvyssi povolené rych-
losti pfi prijezdu silni¢nich vozidel.
Popsana technologie bude nasazena
na 14 pfejezdech, pfedevs$im na Zeleznic-
nim koridoru mezi Pardubicemi a Ostra-
vou, a také na vybranych regionalnich
tratich, napfiklad Zdarec u Skutce - Svi-
tavy. Na prvnim pfejezdu v Uhersku za-
¢ne systém fungovat uz po 18. kvétnu le-

C. pfejezdu Lokalita
P4897 Uhersko
P6847 Vendoli
P6865 Kamenec u Policky
P6890 Borova
P6896 Borova
P6913 Krouna
P8290 Karvina
P6511 Dolni Lutyné
P6501 Studénka
P6506 Jistebnik
P6508 Ostrava
P7868 Velké Hostice
P8280 Vendryné
P6496 Mankovice

a umoznit jim soustredit se na to podstatné
a neplytvat asem a energii na véci, kterym
Ize zabranit," vysvétlil Mikulas Labsky, Fedi-
tel iseku Telekomunikaénich sluzeb CD - Te-
lematiky. Mezi takové zakazniky patfi na-
priklad mésto Svitavy, Hasi¢sky zachranny
sbor Jihoceského kraje nebo SUDOP Brno.
Sluzba CDT-ANTIDDOS je v nabidce CD -
Telematiky jiz nékolik let a spole¢nost ji pra-
bézné zdokonaluje tak, aby byla vysoce
G¢innou ochranou pred volumetrickymi
Gtoky na pripojeni k internetu. Tyto Gtoky
sice neposkozuji cilovou infrastrukturu, ne-

o

CD-TELEMATIKA

to$niho roku. Na zbylych piejezdech uve-
denych v tabulce budou kamery aktivo-
vany ve druhé poloviné cervence. Celko-
vé naklady na dovybaveni téchto 14 pfe-
jezdl dohledovym zafizenim, a to véet-
né softwarového vybaveni, pfesahly
castku péti miliond korun.

Druha faze instalace téchto inteligent-
nich kamer, pfiniz se vybavi zcela no-
vym zafizenim dalSich 16 pfejezdl po ce-
1é CR, se s ohledem na naro¢nou piipravu

uskutecni do konce pristiho roku. O

ha s dostupnosti on-line sluZeb zakazniku

dochazi ke kradezi dat nebo uzaméeni poci-
tacd, nicméné na urcitou dobu zahlti linku
dointernetu natolik, Ze nebé&zi zadna komu-
nikace ani jednim smérem, a mGze tak dojit
napriklad k vyfazeni webovych stranek.

Z praxe jsou znamy Utoky, které trvaly

od nékolika hodin az po tydny.

CD - Telematika spustila od 30. bfezna
tFimésicni provoz zdarma verze ,Pripraveno
k ¢iSténi", coZzznamena, Ze v pripadé detek-
ce DDoS Gtoku zacne do 4 minut ochranny
systém pracovat a scrubbing centrum vy-
Cisti vesSkery provoz. Tuto nabidku umoznila
mimo jinéidohoda s dodavatelem techno-
logie, izraelskou spolecnosti Radware,
na tfimési¢nim navyseni kapacity scrub-
bing centra CD - Telematiky. (red)



TEMA

Dopady
pandemie:
zeleznice

zazila.nepoznane

Ceské drahy celily v souvislosti.s pandemii

nemoci COVID-19 nove situaci. Musely rychle
prijmout Fadu opatfeni a ochranit zdravi svych
zaméstnancl a cestujicich. Vyrazné takeé seskrtaly
seznam spojii dalkové i regionalni dopravy.
Mezinarodni vlaky byly zruseny zcela. S ¢im se
spolecnost musela potykat, jak se ji dafi dostat
zpét do normalu a jak jsou na tom ostatni
Zeleznicni spolecnosti v Evropé?
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StaZeni provozné exponovanych jednotek bylo vyuZito k jejich mimofddné ddrZbeé.

Josef Holek, Petr Stahlavsky | Foto: archiv CD, Shutterstock

dreknuté vlaky, plo§né dezinfikova-

nivozidel, nedostatecny pocet
ochrannych pomtcek na trhu, vladou
vyhlaseny stav nouze a s tim souvisejici
omezeni volného pohybu. Takto zili lidé
posledni dva mésice nejen v Ceské repub-
lice, ale prakticky po celém svété. Boj
proti koronaviru se odrazil i na fungova-
ni Ceskych drah (CD).

Nejen prvni dny tedy byly ve znameni
feSeni dopadti nakazy COVID-19 na osob-
ni dopravu. , Prakticky obratem jsme spo-
lu s kolegy z provozu, nakupu a dal$imi
museli podniknout fadu mimofadnych
krokil k zajisténi vyssi ochrany a informo-
vanosti zaméstnanct a cestujicich,

k omezeninadbyte¢né dopravy kvili pro-
padu poptavky ¢i k redukci restrikcemi
omezenych sluzeb,” uvedl Jifi JeSeta, fedi-
tel odboru regionalni dopravy povéfeny
vedenim tiseku pro obchod. Jeho lidé tak
napftiklad zajistovali vyrobu a nakup
ochrannych pomticek, ukoncovali provoz
velké ¢asti komeréni dopravy, vyjednavali
s objednateli rozsah redukce Skolnich,
pracovnich i vikendovych vlaka, zajisto-
vali zastaveni ¢i omezeni dopravy v uza-
vienych oblastech, pozastavili systém re-
zervaci, ukonc¢ili prémiové palubni sluzby,
omezili provozni dobu pokladen nebo zre-
dukovali pocet privod¢ich na vybranych
vlacich. , Uvedena opatfeni pro organizac-
ni jednotku Zakaznicky persondl zname-
nala vyrazny zasah do personalni potfeby
anutnost Gpravy smén u vétsiny nasich
provoznich zaméstnanci. Cely tento pro-

Odstavené soupravy v prazské Michli -
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ces bylo nutné i po organizac¢ni strance
operativné zabezpecit tak, abychom vSem
zajistili potfebné vybaveni a aby provoz
zlistal alesponl v omezené mife zacho-
van,“ doplnila Jitka Kubikova, feditelka
Zakaznického personélu CD.

Rizeni zdomova
Ponékud netradi¢né musel dopravce pfi-
stoupit i k rychlému feseni nového pra-
covniho prostfedi pro své dispecery tak,
aby i oni byli chrdnéni pfed sifenim ne-
moci zplisobené koronavirem. Jenze jak
presunout kancelafe dispec¢ink plné po-
¢itacl a dalsi komunikacni techniky

do soukromi zaméstnanct? ,,Pro kazdé-
ho z dispecerti CD koupily dva notebooky,
které kolegové z CD-IS ptipravili pro dis-
pecerskou praci, tedy nainstalovali po-
tfebné aplikace a nastavili, aby bylo moz-
né ihned zah4jit praci. Dale je kazdy dis-
pecer vybaven mobilem a modemem.

S technikou, zcela jinym zptisobem ko-
munikace a omezenymi mozZnostmi se
dispecerky a dispecefi seznamovali

za béhu,“ popsal nelehkou praci

Lukas Zastéra, zastupce feditele odboru
provozu osobni dopravy €D. Diky snaze
vSech se instalace techniky a najezd
na bézny pracovni rezim podaftily. ,,Jako
prvni zahdjil prvni praci z domova regio-
nalni dispecink v Praze a Brné v denni
sméné 7. dubna. Aby nikdo z provozu ne-
mél s domaci praci problémy, jsou telefo-
ny z dispec¢inku pfesmérovany vzdy na ty
dispecery, ktefi maji sménu. Dispecefi
z jednoho pracovisté jsou na sméné pri-
pojeni pres trvaly konferencni hovor - je-
jich domluva mezi sebou je zcela zasad-
ni, prace jednoho navazuje na druhého.“

Dispecefi osobni dopravy na CD jsou
rozdéleni do Ctyf pracovist a na sménach
se potkavaji v poctu 3 az 51idi a osobné se
stfidaji. ,Jsme svym pfistupem pomérné
ojedinéli, protoze zadny dispecink z okol-
nich zemi se k praci zdomova neodhodlal
anezrealizoval jej,“ vyzdvihl Zastéra. Pra-
covniki dispe¢inku maji CD bezmala
sedm desitek, v domacim prostfedi jich
fungovalo osmactyficet.

Pocatecni problémy se objevily také
u opravarenstvi. A to nikoliv kviili
technice, ale nutné karanténé zameést-
nancti. ,Akceschopnost iiseku oprav
kolejovych vozidel byla zvlasté v prv-
nich dnech propuknuti nemoci snize-
na. Méli jsme zameéstnance vdomaci
karanténé nebo v rezimu OCR (oSetfo-
vani ¢lena rodiny - pozn. red.) Postupné
byl zvlasté u zaméstnanci administrati-
vy zaveden i reZim prace z domova,“ po-
tvrdil Zdenék Stépanek, feditel odboru ko-
lejovych vozidel CD. ~

Pripravili se na léto

Neznamena to v§ak, Ze by se na techniku
,nesdhlo“. Pravé naopak. Nové technici
zafadili do béZnych procesti mimoradné
preventivni kontroly vozidel dotéenych re-
dukci jizdniho fadu. Piinos této kontroly
byl sice kratkodoby, nicméné dilezity.

,V dobé fadného provozu, kdy je velky tlak
na rychlé vystaveni vozidla z udrzby

do provozu, mohou ziistat
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opomenuté nékteré drobnosti. Zamétili jsme se tedy
na eliminaci trvalejsich, drobnych zavad. Také jsme se
pripravovali na sezonni provoz, kontrolovali chladici
systémy a regulace, Cistotu filtrli, tlak chladiva, tésnost
systému klimatizace a samozfejmé pojezdy s diirazem
na bezpelnost provozu,“ vysvétlil Stépanek.
Na hladkém nabéhu nutnych opatfeni se v§ak negativ-
né podepsal nedostatec¢ny pocet ochrannych pomticek na tr-
hu pro provozni zaméstnance. €D se pustily se do §it{ Gste-
nek. ,Rousky vyrabéli a vyrabéji 1lidé ze Zakaznického persona-
lu, provozni zaméstnanci Oblastnich center idrzby a provozu ¢i ro-

diny zaméstnancli. Zapojili se také 1idé z generalniho feditelstvi, tfeba
odbor komunikace, kde vznikly stovky skladanych rousek,“ informoval ge-
neralni feditel a pfedseda pfedstavenstva CD Vaclav Nebesky. ,,Béhem néko-
lika dnil jsme dokazali vybavit vét§inu zaméstnanct vlakového doprovodu

Jak se pandemii
prizptisobily Gfady

A winisterstvo dopravy

Ministerstvo dopravy CR

Provoz ministerstva dopravy byl sice
opatfenimiv boji proti novému typu ko-
ronaviru omezen, avsak neprerusen.
Zaméstnanci Gradu pracovali dal, byt
vétsi €ast znich zdomova. Ve vétsi
mife se vraceli do kancelari ve treti dub-
nové dekadé, ovsem za predpokladu
omezeni kontaktd na pracovisti na ne-
zbytné nutnou miru. MD pouzivalo také
on-line nastroje a rlizné prostredky pro
videokonference.

oRiznif—r
INSPEKCE

Drazni inspekce

Drazniinspekce, podle generalniho in-
spektorajana Kucery, umoznila vsem
zaméstnanctm vykon sluzby zdomo-
va, oviem s prihlédnutim k aktualné
fesenym Gkol&m. Priorita byla ochra-
nit zdravi zaméstnancd, ale zaroven
tento rezim nesmél mit vliv na plnéni
povinnosti DI. VSichni byli vybaveni
dezinfekénimi prostredky, rouskami
arespiratory.

DU

Drazni ufad

,Opatreni zavedena Draznim Gradem
vychazeji z nafizenivlady a jednotlivych
pokynd ministerstva zdravotnictvi.
Mimo jiné v nich byla stanovena Gredni
doba pro vefejnost na dva dny v tydnu
po tfech hodinach. Klienti, ktefi Grad
navstivili, podepsali prohlaseni tykajici
se dodrZovani nafizenych hygienickych
pravidel. | v této nelehké dobé se snazi-
me chod Gradu zajistit tak, aby dopad
najednotlivé agendy byl co nejmensi.
Jako dalsi vyznamné opatreni je preven-
tivni plosna dezinfekce naSich prostor,"
sdélil feditel DU Jifi KolaF.

Sprava Zeleznic

Tolik sklonovany home-office se téZzko
aplikuje u provoznich pracovnikd, ktefi
se primo podileji na zajistovani bezpro-
blémového Zelezni¢niho provozu. Prio-
ritou bylo minimalizovat riziko one-
mocnéni na provoznich pracovistich.
Sprava Zeleznic pro né proto zajistila
ochranné a dezinfekéni prostredky, jez
pak distribuovala. Zmeénila také rezim
pfi stfidani smén.



ipracovist osobnich pokladnikd i dezin-
fekénimi gely. Méli jsme objednany i ba-
vlnéné rousky, ale z kapacitnich divodi
na strané dodavateld jejich vyroba a dis-
tribuce vazly. Proto jsme ptistoupili k vy-
robé vlastnich rousek, abychom méli na-
$im zaméstnanctm co nabidnout,“ do-
dala feditelka Kubikova. , Postupné se
nam podatilo vybavit vSéechny zamést-
nance potfebnym poctem dezinfekénich
prostiedki a ochrannych pomticek vcet-
né rukavic, bryli, a dokonce i respiratort
pro ptipad vyskytu nakazy pfimo ve vla-
ku. Nyni jsme dostate¢né zasobeni a sor-
timent pribézné doplnujeme.“
Opatienizafungovala. Podaftilo se na-
ptiklad minimalizovat kontakty mezi
zaméstnanci. Jizdni fad se optimalizo-
val tak, aby nebyly vedeny vlaky, které
nejsou nezbytné nutné, a soucasné aby
cestujici neztratili moznost se dopravo-
vat pfedev§im do zaméstnani, na nutny
nakup ¢i k 1ékafti. ,,Intenzivné komuni-
kujeme i s objednavateli a redukce
a omezeni sluZeb nebo odbaveni jsou re-
alizovany po dohodé s nimi anebo ales-
pon za jejich védomi v téch ptipadech,
kde jsme domluveni, Ze rozhodovaci pra-
vo je plné v gesci CD,“ doplnil Jifi JeSeta.

Dopad bude vyrazny

Prijata opatfeni sice pomohla ¢astecné
snizovat naklady, nicméné uz nyni je
zcela zfejmé, Ze propady vynost jsou tak
dramatické, Ze bez podpory nebude moz-
né situaci ekonomicky zvladnout. Tedy
pouze v rezii dopravce. Denni ztraty se
podle JeSety pohybuji v desitkach milio-
ni, resp. ve stovkach milion{i korun mé-
si¢né. Ceské drahy jiz nyni jednaji o fe-
Seni finan¢nich dopadd na fadé mist
v€etné statni spravy. Skody v piipadé ce-

probihajici karantény

16 skupiny €D jsou zatim odhadovany
na nékolik miliard korun.

Pfijeti razantnich opatfeni, finanéni
problémy a omezeni pracovniho nasazeni
zaméstnanct €D neznamenaji, Ze by se
béZny obchodni a zdkaznicky Zivot na CD
zastavil. I vnaroéném obdobi, kterym si
firma praveé prosla, CD nadale zajistuji pl-
néni vsech svych nejen smluvnich zavaz-
k@. Bézi zakazky na nakupy novych a mo-
dernizace stavajicich vozidel nebo hodno-
ceni plnéni smluv v oblasti fazeni vlakd,
vasnosti jizdniho fadu, zajisténi pfipojt
anaplnéni vozidlovych a staniéni stan-
dardii. Dopravce i naddle pfijima opatfeni
ke zvySeni kvality sluZeb.

Bez propousténi

Kvuli vyrovnavani se s ekonomickymi
nésledky pandemie CD nepfedpokladaji
ani plo$né propousténi, byt ve vlacich

Jak Sel ¢éas s COVID-19

v dobé nejvétsi krize jezdila zhruba dese-
tina cestujicich. V poslednim dubnovém
tydnu vSak prisly dobré zpravy. Cestuji-
cich opét pfibylo - zhruba o pét procent.
Pozitivné je mozné nahlizet i na fakt, Ze
CD budou i letos do provozu posilat vozi-
dla modernizovana podle poZadavki ob-
jednateldl. Na kolejich se objevuji napfi-
klad modernizované motorové vozy fady
810 a 814 vybavené novymi informacni-
mi systémy, zasuvkami 230V/USB, ¢alou-
nénim sedadel, wi-fi apod. Ve druhé po-
loviné roku budou zahéjeny zkousky zce-
la novych vozidel, kterd pro nase zakaz-
niky pofizujeme ve spolupraci s Morav-
skoslezskym nebo Plzeriskym krajem.
,Inadale budeme také zlepsovat palubni
sluzby, napfiklad nabidku €D Minibaru.
VylepSujeme také nase odbavovaci systé-
my a nasi komunikaci se zdkazniky,“ in-
formoval Jifi JeSeta. O

12. bfezna =»

Vyhld3en stav nouze. CD rozhoduji
o0 zastaveni mezindrodni Zelezni¢ni
dopravy.

16. bfezna =»

Kvdili epidemii nejsou obsluhovdny
stanice/zastdvky Cervenka, UniCov
a Unicov zastdvka, Litovel, Litovel

mésto a Litovel pfedmésti.

23. brezna =»

Budova MD a GR CD omezuje
provoz, lidé by méli ziistat doma,

v systému home-office. Omezuji se
dal3i ddlkové linky CD.
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13. bfezna =»

Na neurcito je odloZeno otevFeni CD
Muzea v LuZné u Rakovnika, zruSeny
jsou nostalgické akce. Nocni ddlkovd
doprava CD je ukoncena.

17. bfezna =»

V Evropé je zastavena mezistdtni
osobni doprava. CD zacinaji Sit
rousky pro své zaméstnance.

6.dubna =

Opatfeni nezastavuje pripravu

na pldnovany provoz Ceskych jednotek

railjet a rakouskych lokomotiv 1216

na spoji Vindobona z Grazu aZ do Berlina.

14. bfezna =»

Ceské drdhy konci s poskytovdnim
cateringovych sluZeb.

18. bfezna =»

Viychdzeni bez rousek je zakdzdno.
Do Sici kampané se zapojuji
Zeleznicdfi ze ZAP, OCU a OCP CD,
i zaméstnanci z GR CD.

26.dubna =

Viybrané ddlkové linky CD jsou opét
v provozu. Zacinaji jezdit i odstavené
railjety a Pendolina.

15. bfezna =»

Vlakovy doprovod nesmi proddvat
jizdni, pfepravni a rezervacni
doklady. Jizdenky jsou kontrolovdny
jen vizudlné.

19. bfezna =»

Stdt pomdhd Ukrajiné prepravit jeji
obéany domi. CD vypravi specidlni
vlak do Pfemysle, kde na né pockd
spoj na Ukrajinu.



Podlehla 1 Evropa

Pandemie nemoci COVID-19 ovlivnila Ze-
leznici po celé Evropé. Rozsah omezeni

v jednotlivych statech a zastaveni pfes-
hraniéni osobni dopravy nema od konce
2. svétové valky obdobu. Kdyz v noci

z 22, na 23. inora obletéla svét zprava,

ze rakouské organy zastavily na italsko-
rakouskych hranicich ve stanici Brenner
vlak EC 86 z Benatek do Mnichova kviili
podezienina nakazu koronavirem

u dvou cestujicich, byl to prvni signal
budoucich komplikaci. Nikdo tehdy ale
jesté netusil, Ze situace bude za nékolik
tydnd sméfovat k iplnému zastaveni
veSkeré mezinarodni dopravy.

TR |
b

Foto: Keystone-SDA (2x)

K tomu zacalo dochazet postupné
v prvni poloviné bfezna v dlisledku zava-
déni karanténnich opatfeni v jednotli-
vych statech. KdyzZ byla uvalena karan-
téna na severoitalské oblasti, zastavila
se doprava mezi Italii a sousednimi sta-
ty. Zakratko nato vyhldsily karanténni
opatieni také Cesko, Slovensko, Polsko
a dal$i zemé. To vedlo k zastaveni mezi-
statni osobni dopravy prakticky v celé
stfedni Evropé.

Ovsem ani jiné staty na tom nejsou
o moc lépe. Podobna karanténni opatfeni
zavedlo i Dansko na severu Evropy. Mezi-
statni doprava se zastavila také mezi Ra-
kouskem a Svycarskem a zruena byla
vétSina pfimych mezistatnich linek mezi
Svycarskem a jeho sousedy. Diky provaza-
nosti zeleznic v této oblasti je mozné ces-
tovat alespon s pfestupy v pohranicnich
stanicich. Drasticka opatfeni pfijimana
italskou vladou v boji s koronavirem pak
zastavila dopravu i mezi Italii a Francii
a od 20. bfezna zrusila Francie expresni
spoje TGV/ICE mezi Francii a Némeckem.

Tam, kde se mezistatni
vlaky tplné nezastavily, byla
kvili poklesu poctu cestujicich
omezena nabidka na minimum. Na-
ptiklad na zacitku dubna zajistovaly
spojeni Bruselu s Patizi nebo s Amstero-
damem pouze dva pary vlaki Thalys. Spo-
je TGV do Francie byly odfeknuté stejneé ja-
ko vlaky IC mezi Belgii a Nizozemim.

Historické minimum spojt

Po zavedeni velmi pfisnych karantén-
nich opatfeni v Parizi, ale v podstaté

v celé Francii vyrazné snizily svou na-
bidku také francouzské SNCF. Na konci

bfezna nejezdily vlaky kategorie TGV
Ouigo a nabidka spojt TGV Inoui klesla
Z 90 na 40 spojii. Rozsah nabidky Inter-
Cité klesl na 7% obvyklého rozsahu pro-
vozu. Platit zacala opatfeni, aby nebyli
cestujici prilis blizko u sebe, proto jsou
pro jednu osobu vyhrazena dvé mista.
Redukce vlakli nastala také v Némec-
ku. Nabidka regionalni dopravy klesla
v fadu o desitky procent a intervaly vla-
kil se na mnoha linkach zdvojnasobily.
Nebyvalé omezeni dopravy zasdhlo
Italii, jednu z nejpostizenéjsich zemi ko-
ronavirem. Dramaticky rostouci pocty
nakazenych a mrtvych vedl tamni vladu
prakticky k ,,vypnuti“ celé zemé. V cho-
du zlistala jen nezbytna strategicka in-
frastruktura. To se projevilo i na Zelezni-
ci. Dalkova doprava se témeér zastavila
a dosdhla nejmens$iho rozsahu v historii
Italie. Nabidka spoji FS TrenitaliaFrec-
cia (Frecciarosa a Frecciabianka) a pri-
vatnich vlakd Italo se snizila na pét para
pro celou Italii. Polet spojl InterCity kle-
slna pouhé tfi pary.

Lazaretni vlaky TGV
Skute¢nou valku s neviditelnym koronavi-
rem pak pfipominaji zvlastni zdravotnic-
ké vlaky. SNCF vypravila béhem biezna
hned nékolik rychlovlaki TGV vybavenych
zdravotni technikou pro prepravu desitek
nejvaznéjsich pripada z pretiZenych ne-
mocnic v PatiZi a na vychodu Francie
do oblasti, které nejsou koronavirem do-
sud tak vdzné zasazZeny. Vlaky odjizdély
z PatiZe, Strasburku a Mylhtz do regionti
Pays de la Loire a Nouvelle-Aquitaine.
Slovensko zavedlo od 14. bfezna na ce-
1ém Gzemi sobotni jizdni fad, cozZ pfedsta-
vuje snizeni denniho vykonu asi 0 33%. Po-
stupné zrusilo také vétsinu sluzeb. Dne
18. bfezna se zastavily také spoje InterCity.
Rakousko zavedlo v regionalni dopravé
nedélni jizdni fdd a u dalkovych spoji sni-
zilo nabidku azZ o 50 %. Prakticky tak pro-
dlouzilo interval na dvojnasobek. Podobné
fe$ilo omezeni dopravy od poloviny biezna
Svycarsko. Svycati nejprve sniZili rozsah
provozu v dalkové i v regionalni dopravé
ovice nez50%. Intervaly se prodlouzily
z15na 30 minut u regionalnich spojt
az3ona6ominutudalkové dopravy.

Nakladni doprava se nezastavila
Na rozdil od osobni dopravy se nakladni
vlaky nezastavily. Nyni se ukazala jeji vy-
hoda, kdy snaze piekonala hranice uzavte-
né pro zdravotni kontroly fidi¢d kamiond.

Francouzské SNCF i italsky statnina-
kladni dopravce dostaly strategické iko-
ly pfi zasobovani vyznamnych podniki
nezbytnych pro fungovani statu, nebo
pfi pfepravé potravin a zdravotniho ma-
teridlu, pohonnych hmot, surovin pro
vyrobu dezinfekce. BEhem druhé polovi-
ny bfezna zajistila Mercitalia, dcefina
firma statnich FS pro nakladni dopravu,
pfepravu 2 ooo tun zboZi pro armadu.

Celkové vSak evropska Zeleznice zazna-
menala pokles nakladni prepravy. SNCF
Fret hovoii az o 40% redukci. Pokles pre-
pravy zaznamenaly kyvadlové vlaky v Eu-
rotunnelu. Ve srovnani s loniskym bfez-
nem prepravily skoro o 30 ooo kamiond
méné (pokles 018%) a u osobnich aut byl
pokles 0 80 000 vozli (-46 %). O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Technicke specifikace interoperability
jsou zakladem specialistu VUZ

Josef Holek | Foto: Martin Harak, archiv Viclava Soucka

nes to zni ismévné, ale neni to tak

dlouho, kdy nebylo jeSté Gplné béz-
né vlastnit automobil. Vlak byl pro fadu
obyvatel dilezitym dopravnim prostied-
kem do prace i do $koly anebo na vylety
do prirody ¢i za prateli. Tehdy vyristal
i Vaclav Soucek, vedouci oddéleni infra-
struktury useku technického feditele
VUZ. ,Mam jeden zaZitek, ktery mozna
nenapadné ovliviioval moje rozhodnuti
vénovat se Zeleznici,“ za¢al vypravét pan
Soucek. ,,V roce 1989 to byly oslavy spoje-
né se 150. vyro¢im Zeleznic v Ceskoslo-
vensku. Slavnosti byly v Brné velkolepé,
od vystavy historické a soucasné zelez-
nic¢ni techniky, pfehlidek aZ po opravu
vypravni budovy nadrazi. Bylo to iZas-
né. Dokonce mam zajimavé vystfizky,“
chlubi se a ukazuje na cernobily snimek
party hochti u parni lokomotivy.

Pozdéji vystudoval brnénskou stfedni
pramyslovou §kolu stavebni a po maturité
pokracoval ve studiu na Fakulté stavebni
VUT v Brné. Tam diky pedagogtiim objevo-
val kouzlo Zeleznic, takze si vybral studi-
um zaméfené na Zelezni¢ni konstrukce
a stavby. , Historicky vzato, néjaké stavai-
ské a Zelezni¢atské geny v rodiné mam.
Pradédecek byl tratmistrem a jeho syn byl
stavebnim inZenyrem. Ke stavafiné a Ze-
leznicim jsem pfichazel postupné.“

Zacatky na brigadé

Prvnim zaméstnanim na Zeleznici byla
brigada, je$té v dobach studii na V8. Zis-
kani postu bylo pry ponékud nestandard-
ni. ,Jednoho dne cestou ze $koly jsem se
Sel zeptat na brigddu. Zcela naivné a ne-
pripraven jsem vstoupil do budovy Ces-
kych drah a vnutil se pfes vratného k né-
komu, kdo by mohl mit zdjem o brigadni-
ka. Rizenim osudu jsem se nakonec do-
stal azna oddéleni Technické tstfedny
dopravni cesty, kde zrovna uvitali jedny
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Tymova prace zakladem

V tymu Vaclava Soucka nejsou rozdéle-
nérole, kazdy je plnohodnotnym cle-
nem a je schopen se k projektu vyjad-
fit. Na zakladé osobnich preferenci sice
kazdy inklinuje k néjaké specifické ¢as-
ti. OvSem toto zaméreni neni nijak pre-
depsano a vychaziz osobniho prinosu
kazdého ¢lena tymu. Na oddéleniinfra-
struktury VUZ pracuje Sest specialist(,
pficemz zpUsobilost pro danou ¢innost
ma i kolega zjiného oddéleni. Délka
projektu je velmi zavisla na jeho rozsa-
hu a také nafazi, ve které se posuzuije,
atood jednotek dniaz po mésice. Kaz-
dy rok zvladne VUZ posoudit zhruba
sedmdesat staveb. Pro vykon ¢innosti
v oblasti posuzovani shody ma dstav
opravnéni pracovat ivzahranici.

ruce k digitalizaci oblasti ¢iselniku M12
nad tratovymi schématy. Nejspi$ mi teh-
dy proslo rukama snad kazdé schéma do-
pravny v nasi siti,“ vzpomina.

Poprvé viak ptisel do VUZ jako stu-
dent, tehdy v ramci exkurze na zkus$eb-
ni okruh v Cerhenicich, kde mu i jeho
spoluzakim nabidli pracovat ve VUZ
v oblasti autorizované osoby. ,.Za par
dnimi volal jeden z dne$nich kolegi,
jestli bych mél zajem se pfidat. Po na-
stupu bylo nejdfive nutné se seznamit
s ¢innosti autorizované osoby a posuzo-
vanim shody. K tomu bylo pro pochope-
ni potfebné prostudovat evropskou a na-
rodni legislativu. Pfi posuzovani samot-
ném pak nacéitat spoustu norem a pied-
pist,“ konstatuje.



Posuzovani parametrd

Cim se tedy pan Soucek zabyva nyni? Po-
jmeme to zeSiroka. Infrastruktura tvori
z pohledu pfedpisi tfi zdkladni oblasti.
Prvni oblasti je Zelezni¢ni infrastruktu-
ra, tedy Kkoleje, vyhybky, mosty, nastu-
piSté a podobné. Druha oblast je zamérte-
na na pristupnost osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Posledni
oblasti je bezpecnost v Zelezni¢nich tune-
lech. Pro kaZzdou tuto oblast byly vydany
technické specifikace pro interoperabili-
tu (TSI). ,,Naplni nasi prace je posoudit,
zda je urcity parametr splnén, respektive
je ve shodé. Proces tohoto posouzeni je
vétsinou rozdélen do dvou fazi. Pfedmé-
tem prvni faze je kontrola projektové do-
kumentace a ve druhé fazi probiha kont-
rola realizace stavby. Pokud zjistime né-
jaké nesrovnalosti, tak je pfedavame na-
$im partnertim, aby mohli zajistit opra-
vu. Tu musime néasledné ovéfit, zda je
opravdu ve shodé s pozadovanymi vlast-
nostmi.“ Vystupem je zprava, na jejimz
zakladé mohou specialisté v pfipadé
kladného vysledku vydat certifikat.

VUZ dale nabizi nezavislé posouzeni
shody procesu fizeni rizik, kde je ¢in-
nost zaméfena na kontrolu dodrzeni
procesu, jak vdaném pripadé byla fizena

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

rizika a zda byla fddné provedena opat-
feni vedouci k jejich pfijatelné mife.

K nejvétsim projektiim patfi stavby
naIIl. aIV. tranzitnim koridoru, které
se za posledni dekadu postavily ¢i stale
jesSté stavi. K tém nejvétsim pak Soucek
fadi stavby, kde se nachazeji nové budo-
vané tunely.

Praceiv terénu
Zdalo by se, Ze jde jen o Sedou ttednicinu.
Neni to tak docela pravda. ,,Chodivame
do terénu na inspekce, kde ovéfujeme,
zda realizace odpovida navrhu, splnuje le-
gislativni poZadavky a je tedy ve shodé.
Tézisté ¢innosti na stavbach je spojeno
s pohybem cestujicich, a to pfedevsim
osob s omezenou schopnosti pohybu a ori-
entace,” vysvétluje Vaclav Soucek.

VUZ drzi krok s modernimi trendy
a odbornici se zapojuji v ramci evrop-
skych ¢i tuzemsky projektd. ,Jsme také
aktivnimi acastniky na jednanich ev-
ropskych skupin osob zabyvajicich se po-
suzovanim shody v oblasti Zeleznic.
V oblasti legislativy pfipominkujeme
navrhy s ohledem na nase zkusenosti
s jejich uplatrfiovanim,“ fika Soucek.

Kam by se ale méla nejen infrastruk-
tura posunout? ,Je nutné se zamyslet
nad vystavbou parkovist v piiméstskych
aglomeracich, kde miiZze Zeleznice znac-
né pomoci dopravni situaci ve méstech.
Kde 1ze ocekavat vyvoj, je oblast vyuziva-
ni telematickych aplikaci, a to téch dal-
§ich, nezje jiz fungujici on-line nakup
jizdenek. V mobilnich telefonech bude-
me mit tfeba pfistup k informacim o ob-
sazenosti jednotlivych vagont. S pfe-
chodem na on-line bude zajimavé sledo-
vat, jak se budou vyuzivat vypravni bu-
dovy pro jiné sluzby. VSe je pfitom dile-
Zité chapat v §ir§im méritku mobility ja-
ko celku. Ulohou VUZ bude v tomto ohle-
du dale vykondvat svou ¢innost v nejlep-
$i mozné kvalité,“ uzavrel Vaclav Soucek
s tim, Ze VUZ nabizi komplexni sluzby
vSem zakaznik@m, tedy nejen posouzeni
shody s technickymi specifikacemi, ale
také nezavislé posouzeni fizenirizik. O

REKLI
O VACLAVU SOUCKOVI

Ondrej Fanta
technicky reditel VUZ

Pan Soucek je odborné
velmi na vysi, racional-
né uvazuje a umi pri-
nést novy pohled. Moc rad s nim spo-
lupracuji a skoda jen, Ze sediv Brné.

Marek Pétioky
vedouci kanceldre auto-
rizované osoby a tech-
nického reditele VUZ

S Vaskem Souckem se
zname asi 10 let a vzdy jsem si cenil
nejen jeho odbornych znalosti, ale
i vynikajicich manazerskych schop-
nostia také nadstandardnich komuni-
kacnich dovednosti pFi jednani se za-
kazniky. Oddéleniinfrastruktury
v ném ma velmi silnou a stabilni oporu
aje mictis nim spolupracovat.

Alena Novopacka

predstavitel vedeni
pro jakost, VUZ

o

Vaska znam vic nez de-
setlet. Poznala jsem

v ném skvélého ¢lovéka a kamarada,
kterého si nesmirné vazim. Je jednim
znejlepsich odbornikd, jakého na Gsta-
vumame. Ale vazim si ho nejen pro
jeho odborné schopnosti, ale prede-
vsim jako ¢lovéka, ktery je bez ohledu
na svUj ¢as a na své vlastni starosti
kdykolivochoten pomoci, poradit.
Jeto kolega a pritel, ktery nezklame.

Vladimir Tomandl
specialista pro subsys-
tém infrastruktura, VUZ

Hledate nékoho, kdo
vam bude peclivé na-
slouchat, poradi vam dle svého nej-
lepSiho védomi a svédomi, kdo vas
ochotné nasméruje, a presto zlsta-
ne otevieny myslenkam druhych
anebranise zadnému, byt netradic-
nimu feSeni?! Hledate ¢lovéka, ktery
jeinspirujici, ale jako vedouci s vami
nikdy nejedna povysené? Takového,
ktery je schopny pri FeSeni urcité
problematiky v kancelafii ponoco-
vat, dokud neni s vysledky své prace
spokojeny? Jiz hledat nemusite. Po-
znali jste Vaclava... A za téch 15 let,
co se zname, mohu vse zminéné
odprisahnout.
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PROVOZ A TECHNIKA

CD Cargo z
prepravy lihu pro dezinfekci

Michal Roh | Foto: Michal Roh, Michael Hempel

ednou z priorit, kterou muselo fesit ne-
J jen €D Cargo, bylo zajisténi dostateéné-
ho objemu dezinfekénich prostfedkd. Je-
jich nedostatek na poc¢atku epidemie su-
Zoval celou Ceskou republiku. PfileZitos-
ti se chopili vyrobci biopaliv, ktefi se
rychle pfeorientovali na vyrobu lihu, re-
spektive dezinfekce Anti-Covid - tekuté
dezinfekce primarné urcené k ocisté ru-
kou. Ta je pfipravovana podle receptury
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ajistuje

Svétové zdravotnické organizace. Zaklad-
ni surovinu pfedstavuje pravé bezvody
1ih, ke kterému se pridava peroxid vodi-
ku, destilovand voda a glycerol. Aby
mohla pfislusna firma Anti-Covid vyra-
bét, musi mit povoleni od ministerstev
zdravotnictvi a zemédélstvi. Produkci

a dodavky pak kontroluje ministerstvo
pramyslu a obchodu. €D Cargo spolupra-
cuje se dvéma vyznamnymi vyrobci lihu,
se spolec¢nosti Tereos TTD a Ethanol
Energy.

Zacatek na vlecéce ve Vrdech

Ve Ctvrtek 19. bfezna 2020 v podvecer od-
jela z vlecky Ethanol Energy ve Vrdech
skupina Sesti kotlovych vozl s lihem,
které byly jako ad hoc vlak pfepraveny

do Slapanova a jesté v noci pfistaveny

na vlec¢ku firmy CEPRO. Pfeprava dal3ich
Sesti vozli ndsledovala v atery 24. bfez-
na. Tentokrat byly vozy pfepraveny béz-
nou vlakotvorbou, ale i tak dorazila

na vlecku ve Slapanové po necelych 16 ho-
dinach. Celkem bylo v bfeznu pfepraveno



720 tisic litrd lihu. Pokracovani pfeprav
prerusila vyluka v iseku Havli¢k{v Brod
-Jihlava a s ni souvisejici zdkaz naklad-
Kky do stanic Slapanov a Dobronin. Vylu-
ka byla ukonéena 5. dubna a prepravy
mohly byt obnoveny.

Dovoz lihu ze zahranici
V sobotu 4. dubna prekrocila statni hra-
nici Ceské republiky ucelend souprava 18
prazdnych kotlovych vozii, kterd sméto-
vala do skladd firmy Vopak v Rotterda-
mu. Zde byly cisterny naplnény lihem
aihned se vydaly na cestu zpét. Do Déci-
na vlak privezl dopravce HSL Logistik
GmbH a na nasledujici usek do Nymbur-
ka byl nasazen vlajkovy Vectron 383.009
€D Cargo. Zavére¢ny

EJ Ccargo

usek do Dobrovice se odehral v rezii ,,Bi-
zont* 753.615+616. Obchodné pfepravy
lihu zastfeSila spole¢nost Interfracht,
ktera je dlouholetym klientem nasi fir-
my. VSechny zG¢astnéné subjekty tak
vyznamnou mérou prispély k zajisténi

Podékovani od klienta

,Chceme podékovat celému tymu CD
Cargo za skvéle odvedenou praci,
perfektninasazeni, rychlost a dota-
Zeniaz do samotného konce a pfijez-
du do Dobrovice. V3e klapalo a bézelo
perfektné.Zakaznik Tereos TTD je

s namivelice spokojen. Vazime si spo-
luprace s CD Cargo, protoze vime, ze
v téchto situacnich transportech,
které jsou mnohdy usity na miru ze
dne na den nebo spise z hodiny na ho-
dinu, udélate maximum. Za tovam
patfivelky dik. Budeme se tésit

na dalsi spolecné vyzvy."To jsou slova
uznani od spolecnosti Intrefracht.

dostatku u¢innych dezinfekénich pro-
stfedk@l na naSem trhu.

,Chceme podékovat celému tymu CD
Cargo za skvéle odvedenou praci, perfekt-
ninasazeni, rychlost a dotazeniaz do sa-
motného konce a ptijezdu do Dobrovice.
Vse klapalo a béZelo perfektné. Zakaznik
Tereos TTD je s nami velice spokojen. Ve-
lice si vaZime spoluprace s CD Cargo, pro-
toZe vime, Ze v téchto situac¢nich trans-
portech, které jsou mnohdy usity na miru
ze dne na den nebo spiSe z hodiny na ho-
dinu, udélate maximum. Za to vam patii
velky dik. Budeme se téSit na dalsi spolec-
né vyzvy.“ To jsou slova uznani, ktera CD
Cargo obdrzelo od spolecnosti Intrefracht.
Pochopitelné nis moc potésila.

Soucasna situace ovliviiuje Zivoty nas
vSech. Na druhou stranu také zdfiraziuje
vyhody Zelezni¢ni nakladni dopravy v po-
rovnani se silni¢ni. Nejriznéj$imi ome-
zenimi predevsim v oblasti mezinarodni
dopravy je silni¢ni ndkladni doprava za-
saZena mnohem vice nez Zelezni¢ni. Pro-
pustnost trati se i diky omezovani osobni
Zelezni¢ni dopravy zvy$ila a ani hranic¢ni
pfechody nejsou v soucasné dobé pro Ze-
lezni¢ninakladni dopravu vyznamnou
prekazkou, narozdil od ¢asto mnoho de-
sitek kilometrti dlouhych front kamiont
Cekajicich na hrani¢ni kontroly. O
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LIDE A PRIBEHY

Martin Hardk | Foto: autor

Ve druhém ro¢niku studia na Slezské
univerzité v Opavé se Aneta zcela
nahodou dostala na brigadu u Ceskych
drah, kde pfedevs§im mezi Ostravou
a Prahou pracovala jako stevardka nebo-
li vlakus§ka. Zprvu si myslela, Ze to bude
zalezitost jen po dobu §koly, jenze si
navlaky tak zvykla, Ze i po dokonéeni
studia z@istala Zeleznici vérna. ,,Oprav-
du jsem tu praci méla moc rada a jezdila
jeSté asi dalsi dva roky. UZ tehdy jsem si
uvédomila, Ze nejsem typ ¢lovéka
do kancelafe. Potfebuji néjakou akci
amam navicrada praci s lidmi, i kdyzje
to s nékterymi obcas tézké. Nakonec
jsem po vice nez ¢tyfech letech na Zelez-
nici skoncila. Stalo se tak i proto, zZe
jsem méla v planu se prestéhovat z Os-
travy do Brna a chtéla se profesné posu-
nout dale. Bylo mi to ale lito, pravidelné
jsem totiz jezdila na expresu Hutnik
a za ta léta ve vlaku uz méla své oblibené
cestujici, na které jsem se vzdy tésila.
I ted se mi po nich je$té obcas zastesk-
ne,“ vzpomina s trochou nostalgie Ane-
ta Ochrankova.

Aneta tedy nakonec odesla z prostfedi
Zeleznice a vstoupila do sluzeb jedné
z leteckych spole¢nosti a zacala pracovat
jako letuska. Sama pfiznava, ze ptivod-
né o tomto povolani viibec neuvazovala,
protoZe o sobé méla velké pochybnosti.
Byla pfesvédcena, Ze na tuto profesi ne-
ma dostate¢né predpoklady. , Limitova-
la mé predevsim jedna z dovednosti,
které palubni privodci musi umeét,
aznizzkouSeliinds-a toje plavani.
Bude to znit divné, ale ja jsem se to
v détstvi nenaucila a pak jsem to tak né-
jak nechala byt. Rozhodla jsem se, Ze se
tedy naucim plavat, abych se o praci
mohla uchazet, a pfihlasila se do kurzu
pro dospélé neplavce. To, co se mi nepo-
daftilo za cely zivot, jsem nakonec zvlad-
la za dva mésice, takzZe jsem prekonala
sama sebe,“ usmiva se slec¢na pravodci.
Potvrdila tim, Ze kdyZ ¢lovék chce, mi-
Ze vystoupit ze své ,komfortni“ zény,
coz se moznda u mnohych z nas projevuje
ivdnesni situaci.

Létani jen zkuSebni epizodou
Poznala zblizka nevSedni prostfedi le-
tectvi, skvélé kolegy a utvrdila se v tom,
Ze prace v dopravé a s lidmi ji tési a napl-
nuje. Kdyz se uchdzela o praci letusky,
pfivybérovém fizeni bylo jasné dané, Ze
jde pouze o sezonni praci na dobu urci-
tou. To ji vSak vyhovovalo, protoZze letec-
tvi si chtéla spise jen vyzkouset. ,,Hned
ze zacatku jsem védéla, Ze se chci vratit
zase zpatky na vlak. Prace v letectvi je
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sice okouzlujici, ale mné jsou blizsi vla-
ky a prostfedi Zeleznice,* fika presvédci-
vé. I na praci palubni priivodci, tedy le-
tusky, musi clovék ziskat nezbytna
osvédceni, takZe se také zde skladaji
zkous§ky, které jsou pomérné narocné.
Obsahuji technické zaklady, angli¢tinu
a zdravovédu. StéZejni jsou nacviky nou-
zovych evakuaci, pro néz jsou dané pove-
ly, které ¢lovék musi spolehlivé znat.
»Ukony, které vidi samotni cestujici jak
u palubni pravoddi v letadle, tak u pri-
vodéi ve vlaku, jsou jen $pickou ledovce
toho, co préace ve skutecnosti obnasi,“
vysvétluje privodci Aneta.

Letuska je ¢asto oznacovana jako ,ser-
virka v letadle® a pravod¢i ve vlaku ces-
tujici vnimaji hlavné jako nékoho, kdo
kontroluje listky. V obou pfipadech to sa-
moztejmé neni pravda. Jak letusky, tak

vlakovi privod¢i jsou zejména od toho,
aby zajistili bezpec¢nost pii pfepravé ces-
tujicich. , Letadla Boeing 737 verze 800

a 400, vnichzjsem létala, vzdy doprova-
zely Ctyfti letusky - tfi fadové a jedna ve-
douci kabiny, jez pfed kazdym letem roz-
délila pozice. Na zakladé téchto pozic by-
ly pfidéleny i povinnosti, které musely
byt splnény. Naptiklad jedna letuska
méla na starost instrukce u nouzovych
okennich vychodi, jina zase instruovala
o bezpecnostnich pomiickach matky

s détmi. Pfed vzletem muselo byt vie za-
bezpecené, cestujici pfipoutania az poté
dostali piloti pokyn, Ze kabina je pfipra-
vena na vzlet,“ vysvétluje sle¢na pravod-
¢i praci v letadle. Podle ni to byla vice ko-
lektivni prace nez ve vlaku, kde je clovék
vétSinou sam, popfipadé jen s jednim
kolegou. V letadle se ji oproti vlaku libilo

ito, Ze se tam nedostal Zadny Cerny pa-
sazér nebo bezdomovec.

Piekvapenim zkougky u CD
Aneta Ochrankova pripustila, Ze pfi pra-
ci vlakusky néco malo vypozorovala u vla-
kovych posadek, takze diky informacim
od kamaradd z Zeleznice byla pred vstu-
pem k Ceskym draham do Zdkaznického
persondlu jiz trochu pfipravena. Tusila,
Ze slozeni fady odbornych zkousek neni
uplné jednoduché, ale i tak nakonec byla
zaskoCena rozsahem znalosti a naro¢nos-
ti. ,,Pfipravdm na zkousky jsem vénovala
vice Casu a energie nez tfeba maturite,
presto jsem musela dopravni ¢ast slozit
opakované. Nakonec se vie podafilo, ale
to jen proto, Ze ja a moji kolegové v zacvi-
kové skupince jsme méli k dispozici skvé-
1ého bfeclavského supervizora Ludka
Stourace, ktery se ndm vénoval. Chtéla
bych mu touto cestou jesté jednou podéko-
vat za jeho trpélivost a lidsky piistup. Té-
méf véechno, co jsem se naucila a co ted
znam, je jeho zasluha. Je to zkratka clovék
na svém misté a znalosti umi kvalitné
predat,“ 1i¢i nelehké zacatky na Zeleznici,
kterou ma tak rada.

_ ANETA
OCHRANKOVA

Po absolutoriu studia na Filozoficko-
prirodovédeckeé fakulté Slezské uni-
verzity v Opavé v roce 2016 kontinual-
né pokracovala v praci stevardky ob-
sluhujici minibar ve vlacich Ceskych
drah, kde byla brigddné zaméstnana
od roku 2014. V roce 2019 prestoupila
k letecké spole¢nosti Smartwings
jako sezonni palubni priivodci (letus-
ka), odkud se na podzim téhoZz roku
vratila zpét na Zeleznici, kde od té
doby pracuje jako priivodciviakd
osobnidopravy CD v ZAP Brno. Volno
travi se svymi psy, dlouhosrstou koli
Emilkou a kFiZzenkou Shivou. Cvici
snimi dog dancing a také agility.



ZAHRANICI

Rozvoj S-Bahnu podpori
miliardoveé investice

Petr Stéhlavsky | Foto: DBAG

étice nejvétSich provozu v Berling,

Hamburku, Mnichové, Frankfurtu
(Rhein-Main) a Stuttgartu pfepravi pfi-
blizné 3,5 milionu cestujicich, coz je vice
nez polovina viech zakaznik{ regional-
ni a dalkové dopravy DB. OvSem zdaleka
to nejsou vSechny provozy S-Bahn
na izemi Némecka. V soucasnosti jich
funguji u naseho zapadniho souseda té-
meéf dvé desitky.

Zacalo to v Berliné

S-Bahn se narodil v Berliné. Za den zroze-
ni je povazZovan 11. erven 1928, kdy se
rozjely elektrické vlaky na pateini vycho-
do-zdpadni méstské trati mezi Slezskym

26

(dnes Vychodnim) nddrazim a Charlot-
tenburgem. OvSem za zrod by se dalo po-
vazovat i otevieni této patetfni ¢tytkolej-
né trati napti¢ Berlinem s oddélenym
provozem dalkovych a regionalnich vla-
kil v roce 1882. Nebo rok 1930, kdy vzniklo
charakteristické logo s vyraznym bilym
pismenem S v zeleném poli.

Podobna méstska draha vznikla ve 30.
letech také v Hamburku. Oznaceni
S-Bahn se zde uziva od roku 1934. Provo-
zy v Berliné a v Hamburku jsou charak-
teristické samostatnou infrastrukturou
anapajenim ze tfeti kolejnice (8oo V DC,
resp. 1200 V DC v Hamburku). Mistni
vlaky jsou proto podobné soupravam me-
tra, pfestoZe Casto zajizdéjici daleko
za hranice mésta.

Nové projekty az v 60. letech
Dalsi systémy S-Bahnu vznikly azZ v 6o.
a7o0. let 20. stoleti. Povalecné projekty
v$ak opustily myslenku na specifickou
infrastrukturu a vyuzily klasickou Ze-
leznici s napajenim 15 kv 16,7 Hz
z troleje. Pouze na frekventovanych
usecich doplnili samostatné koleje
a v centrech mést postavili nové
podzemni traté misto metra. Diky
tomu mohou vlaky S-Bahnu jezdit
inaklasické siti a obsluhovat $irsi
tuzemi bez velkych investic.

V roce 1967 se rozjela prvni linka
S-Bahn Rhein-Ruhr. V roce 1972 u prile-
Zitosti olympiddy zah4jil provoz S-Bahn
v Mnichové, v roce 1978 provozy
ve Frankfurtu nad Mohanem a ve Stutt-
gartu. Také v byvalé NDR vznikly nové
linky S-Bahnu, v roce 1974 v Rostocku
a v Magdeburgu. Pozdéji je doplnily dal-
§i systémy v riznych mistech Némecka
a vSechny provozy se neustale rozristaji
a stoupa jejich vytizeni. Naptiklad
v Mnichové stoupl denni pocet cestuji-
cich z 250 0oo v olympijském roce 1972
na soucasnych 840 ooo.

ETCS i automaticky provoz
Pocet cestujicich S-Bahnu roste po celém
Némecku. Naptiklad v Berliné to bylo
nékolik let za sebou 0 10 %. Nékteré pro-
vozy jsou na hranici své kapacity
a na patefnich tratich v centrech jsou
bézné dvouminutové intervaly. Proto se
infrastruktura modernizuje.

Traté i vozidla jsou vybavovany ETCS,
které ma umoznit zkraceni intervalt
a zvySeni propustnosti pfetiZzenych tra-
ti. V Hamburku pfipravuji dokonce prv-




ninémecky zcela automaticky provoz
na zeleznici. Od roku 2021 by méla byt
cela 23 kilometr@ dlouha linka S21 vyba-
vena nejen ETCS, ale navic systémem
ATO pro plné automatické vedeni vlaki.
Diky tomu se pfedpokldda zvyseni poctu
spojii aZ 020%.

Ve Frankfurtu nad Mohanem ptispélo
k vyssi kapacité a plynulosti provozu no-
vé elektronické stavédlo, které ridi pro-
voz na patefnim dseku v tunelu pod cen-
trem. V Mnichové se hovoti dokonce
o stavbé druhé patefni podzemni traté
pod centrem mésta, kterd by odlehcila
souctasné pretiZené trati.

Miliardy pro viaky

Plan modernizace vlaki je rozsahly. Jen

v péti nejvétsich provozech jde o investici
kolem 2 miliard euro. PfibliZné 9oo mili-
ond stoji pofizeni 106 vlakd fady 483 a 484
pro Berlin. Jedna se o dvouvozové ,Ctvrt-
vlaky*“ a ¢tyfvozové ,plilvlaky*, tedy cel-
kem o0 382 vozli z produkce konsorcia Sta-
dler - Siemens. Do pravidelného provozu

budou uvedeny v roce 2021 a obslouzi lin- Cestujicich Pocet Pocet Pocet  Vykon
Ky S46, S47, S8 a okruzni S41/S42. za rok zastavek zaméstnancti  vozidel G

Vice nez 200 miliond euro je uréeno Berlin 436 mil. 166 327 2800 650 32 mil.
na modernizaci 309 ,Ctvrtvlaki” fady Hamburk 280 mil. 68 147 1200 194 | 13mil.
481 vyrabénych v letech 1996 aZ 2004. - - -
Dosazeno bude pfes 27 000 nOVVCh seda- Mnichov 280 mil. 150 434 1200 253 21 mil.
ek, skoro 6 ooo dvefnich kfidel, pfes Rhein-Main (Frankfurt) 150 mil. 110 300 700 205 15 mil.
8 000 oken, 4 000 bezpecnostnich ka- Stuttgart 131 mil. 83 215 635 157 | 11mil.
mer a témeét 32 ooo m? novych podlaho-
vych krytin.

V Hamburku investuji do 72 novych Provozy S-Bahnu
vlakl fady 490 od spole¢nosti Bombar- -
dier piil miliardy euro. Cast vlakd je fe- v Némecku
Sena jako dvousystémova. MiZe opustit .

P o . Berlin

specialni traté S-Bahnu a pokracovat @
po klasické Zeleznici mimo Hamburk. Hamburk
Toho se vyuZziva naptfiklad u linky S3 @ Stuttgart
do mésta Stade. Rhein-Main

DB Regio v Mnichové investuje 300 Frankfurt nad Mohanem
miliond euro do modernizace jednotek Mnichov
423. Bavorska metropole disponuje 238 @ Rostock
¢tyfvozovymi jednotkami vyrabénymi
konsorciem Bombardier - Alstom @ @ Hannover
(resp. jejich pfedchtidci) v letech Drazdany
1998 az 2007. Pfi modernizaci bu- @ Mitteldeutschland
de dosazeno 34 0oo novych seda- @ Lipsko/Halle
¢ek, 7sokm nové kabelaze, pres @ @ Magdeburg
1900 vnitfnich monitort a stej- Rhein-Ruhr
ny pocet vnéjsich LED informac- Essen/Dortmund/Duisburg
nich paneld a pfes 36 000 m? no- Kolin nad Rynem
vych podlahovych krytin. @ Norimberk

Bézi i dalsi projekty zvySujici

atraktivnost S-Bahnu u nasich za- Rhein-Neckar

Mannheim
padnich sousedd. V provozech @ @ Offenb
Stuttgart a Rhein-Main je na vSech- enburg
ny vlaky postupné dosazena wi-fi. @ Breisgau
Modernizuji se i stanice. Jen v Mnichové @ Freiburg
vloZi do nového obloZeni a osvétleni 60 @ Basilej
milion{ euro. O @ @ Karlsruhe

©
27



RECENZE

Motorovy viiz VT 135 ve velikosti TT

Motorovy viiz fady VT 135 byl urcen pro osobni prepravu na vedlejSich tratich nékdejSich fisskych drah. Vznikl ve 30.
letech 20. stoleti. V 60. letech firma Piko vyvinula jeho zmenseninu v modelové velikosti HO a v prvni dekadé 21. stoleti
jej v téze velikosti na trh uvedla firma Tillig. V roce 2012 se na modelarském foru TT-Board stal modelem roku vyrobek
firmy Kres ve velikosti TT. Jaky je nejnovéjsi model, jenZ je soucasti limitované 150kusové edice projektu MankaTT?

Michal BedndF | Foto: autor

I\/l alokdo asi vi, Ze po valce se vz vy-

skytoval i na na$ich tratich, byt jen

asi osm let. I ten kratky ¢as ov§em stacil

k tomu, aby se po nékolika desetiletich spiserarita u CSD

verze CSD objevila i na stodvacetkrat perfektni jizdni viastnosti

zmens$enych kolejich, at uz diky svépo-
mocné upraveé, nebo pozdéji jako malosé-
riovy model pravé od firmy Kres. V minu-

perfektni povrchova Gprava

losti jsem se jiz s nékterymi produkty to-

hoto vyrobce setkal, nékteré jsouivmé @
sbirce, proto mam o vys$i pomyslné kvali-

tativni latky této firmy celkem jasnou vy3sicena

predstavu. Nejnovéjsi model ve velikosti
stfedu vznikl diky limitované 1sokusové
edici projektu MankaTT v analogovém

spiseraritau CSD
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0,
HODNOCENI 99 %

Model hodnotim velice kladné. PFi-
znam se, Ze nevim, co bych vic napsal.
V3e dllezité bylo zminéno, pripadny
zajemce o tento model jeho nakupem
urcité neprohloupi, nebot se jedna
vskutku o Spi€kovy model. Prosté
Kres. Vyroba primo v Némecku je

na vysledku vidét, byt je vykoupena
vyssicenou, kterou sice uvadim jako
jediné negativum, ale vlastné je opod-
statnéna a akceptovatelna. A to chy-
béjicijedno procento v hodnoceni? To
sinechavam spise jako rezervu pro
pripad, Ze bych se v budoucnu setkal
s dalsim, jeSté lepSim modelem.

idigitdlnim provedeni. Za zaptjceni dé-
kuji panu Michalovi Lalakovi.

Vzhled a vybaveni
Motoracek je uloZen v pevné kartonové
krabici s pfesné tvarovanou molitanovou
vystelkou. Baleni je univerzalni, krabic-
ka je del$i a rovnéz vystelka je pfipravena
na uloZeni dvou vozii. K modelu v némec-
kych verzich se totiZ vyrabi i pfivésny viiz
a oba 1ze zakoupit téZ v setu. Tento zpi-
sob baleni naprosto dostate¢né chrani
model pfed poS§kozenim, molitan model
obklopuje ze vSech Sesti stran. V krabicce
je pfiloZena dokumentace s popisem
pfedlohy i modelu (u modelu jsou zaklad-
ni technické informace podrobnéjsi, nez
je obvyklé), s pokyny pro zprovoznéni
a s nakresem jednotlivych dild modelu.
Povrchova tprava modelu je opravdu
perfektni. Potisk nema zadné kazy, jed-
notlivé prouzky jsou naprosto ostré a ¢is-
té. Rovnéz napisim neni co vytknout.
I ty nejmensi 1ze pfecist, i kdyZ na nékte-

ré bude jiz zfejmé nutno pouzit lupu.
Madla u vstupnich dveii a na rozich
skfiné jsou dodate¢né dosazena. Kliky
dveri jsou plastické a barvené, takze
dobfte vyniknou.

U modelu nenajdeme zZadné dolepova-
ci doplriky. Haky Sroubovky jsou jiZ in-
stalovany z vyroby, stejné tak hadice,
vzduchojemy a dalsi detaily pojezdu. Je-
dinym pfibalenym dilem je jedna nor-
movana Sachta pro spfahlo. Ta se insta-
luje po vyjmuti imitace brzdovych kom-
ponent z kinematiky na jednom z cel.

Délka vozu pfes narazniky je dle
dokumentace 102,3mm, po pifepoctu
12 276 mm, coz velice pfesné odpovida dél-
ce predlohy 12 280mm. Na obou Celech
modelu jsou kinematiky, které se daji,
kromé kratkého spojeni, vyuzit jesté
kjedné véci. O tom se zminim pozdéji.

Skla jsou z ¢irého plastu, na oknech
kabiny jsou znazornény stérace v cerné
barvé. V atrobach se nachazi zjednodu-
Sené vnitini vybaveni v podobé sedacek,

pricek a kabinky WC. Do mode-
lu 1ze posadit i figurky,
pouze je nutno si chvili
hrat na chirurga a zba-
vit je nozicek, nebot
na né pod lavicemi
jaksi neni misto. Pred
tim je v§ak potfeba se-
jmout skfin. Jde to ve-
lice jednoduse, posta-
¢ivytahnout oba ha-
ky Sroubovek, které
skfin zajistuji. Pak uz
jilze celkem lehce vy-
tdhnout smérem
vzhiru, ¢imZ se nam
otevie vnitfek modelu
s plo$nym spojem pod
stfechou.

Vnéjsi osvétleni modelu je 2bodové Cel-
ni (tepld bila) a 2bodové koncové (Cerve-
nd). Obstarava jej na kazdém cCele Ctvefi-

ce SMD ledek, pro kazdy reflektor jsou
umistény dvé vedle sebe. Zaroven je
model vybaven i vnitfnim osvétle-
nim, které také zajistuji Ctyfi teple
bilé SMD ledky instalované na spod-

ku plo$ného spoje. Na desce plosné-
ho spoje je umisténo i rozhrani
s vloZzenou analogovou propojkou.
Pro instalaci sta¢i opatrné sejmout
stfechu, kterd drzina kazdé strané
na Sesti jemnych zameccich, vzdy
na meziokennim sloupku. Pfi
snimani stfechy je tedy dobré po-
¢inat si opatrné, aby nedoslo k je-
jich ulomeni.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor je osazen jednim setrva¢nikem. Je-
ho chod je naprosto klidny. Pohanény
jsou obé napravy. Kola jsou celokovova

s plastovou vloZkou. Sbérace proudu pfi-
1éhaji z vnitfni strany vSech kol. K tomu
je v pfipadé, Ze vlastnite pfipojny vz,
mozné vyuzit sbéru proudu i z ného. To je
ta druha funkce kinematiky. Je totiz osa-
zena ¢tyfmi piny a vozidla 1ze pomoci
specidlni spojky propojit vodivé. Obdobné
je feSen model ,,kolejového autobusu“ BR
172. Zaroven se pfizapojeni spojky daji
zmotoraku ovlddat svétla v piivésu - to se
ale opét tyka némeckych verzi.

Jako nejmensi prijezdny polomér se
uvadi 286 mm. Rozvor dvojkoli je pfibliz-
né 58,4mm, model tedy projede bez pro-
bléma i poloméry mensi. Zaklad ramu je
plastovy, v ném je v kovovém zavazi ulo-
Zen motor. Zde se nabizi otdzka, pro¢ ne-
ni cely ram z kovu, ovSem po zkusebnich
jizdach povazuji tuto otdzku za irele-
vantni. Vliz dle informaci v letdku vazi
70 grami (mné viha ukazala 67g) a pra-
xe ukazala, Ze to pro plynuly provoz tpl-
né postacuje. Do pohybu se model dava
jiz pfinapétii,y V pfepoctenou rychlosti
asi 4 km/h s odbérem 43 mA. A to, pro-
sim, bez zastaveni! Pfi12 V ¢ini nejvyssi
pfepoctend rychlost 116 km/h s odbérem
proudu 74 mA. Pfedloha jezdila maxi-
malnirychlosti 75 km/h. Této rychlosti
dosahuje model pfi napéti 8,2 Vs odbé-
rem proudu 63 mA. Dojezd modelu z ma-
ximalnirychlosti pfi12 Vje 49mm.

Jizdni vlastnosti jsou vyborné, a to na-
vzdory tomu, Ze se jedna pouze o dvouna-
pravové vozidlo. Jedna z nich je totiZ mirné
vykyvna, ¢imz je zajistén trvaly kontakt
mezi koly a kolejnicemi i pfi jizdé na ne-
rovnostech. Pfijizdach se mianijednou
nestalo, Ze by viiz z@istal stat kvili pferu-
Seninapdjeni. Aninenapajené srdcovky
nemély na jizdu zadny nezadouci vliv.
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Muzejni zeleznice se stala
perlou Vaudskeé riviéry

Martin Harak | Foto: Georg Triib

~7elezniéni historické muzeum a depo,
které se nachazi v Chaulinu, mistni
¢asti obce Chamby, je provozovano vy-
hradné dobrovolniky, coZ je ve Svycarsku
u podobnych drah docela bézny jev. Pfipo-
menme si naptfiklad muzejni parni ozub-

nicovou Zeleznici Dampfbahn Furka Berg-
strecke ve stfednim Svycarsku, ktera fun-
guje na podobném principu. O té jsme

v nékterém z minulych ro¢nikf Zelezni-
Cafe ostatné jiz také psali. Svycarsti nad-
Senci tak v Chaulinu udrzuji jedine¢ny
park vice nez sedmdesati parnich a elek-
trickych lokomotiv, ale i elektrickych Ze-

Blonay

lezni¢nich vozi ¢i tramvaji, neschazi ani
osobni nebo ndkladni automobily. Podle
fady odbornych hodnoceni z celého svéta
jde o jednu z nejreprezentativnéjsich sbi-
rek kolejovych vozidel v Evropé.

Plivodné spojovaci Zelezniéni trat
z Chamby do Blonay byla uvedena do pro-
vozu v roce 1902 a méri bez sto metru tfi
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kilometry. Nejznaméjsi a také nejfoto-
grafovanéjsi stavbou je 78 metri dlouhy
a 45 metrl vysoky kamenny obloukovy
most pfes rokli Baye de Clarens. Zelez-
ni¢ni muzeum bylo otevieno v roce 1968
s cilem provozovat Zelezni¢ni trat s roz-
chodem jednoho metru z Blonay

do Chamby a pfitom zachovat technické
vybaveni historické hodnoty. Muzejni
Zeleznice je na obou koncich propojena

s dal§imilokalnimi drdhami. Konkrétné
v udolni stanici Chamby s horskou Zelez-
nici Chemin de Fer Montreux Oberland
Bernoise (MOB), kterd jezdi mezi Mont-
reux a Zweisimmenem, a naopak v horni
¢asti trati v Blonay s ozubnicovou drahou
téZe spolecnosti, ktera spojuje mésto Ve-
vey s horou Les Pléidaes. Ozubnicova dra-
ha nesla az do roku 2001 ndzev Chemin

de fer électriques Veveysans (CEV), poté
jeji provoz prevzal dopravce MOB.

VVSe zacalo v roce 1966

Zacatek zachrany spojovaci drahy Blo-
nay - Chamby se datuje do roku 1966,
kdy se hrstka nadsencti domluvila, Ze
zalozi spolek pro zachranu této drahy.
Na ni byl zabezpecovan pravidelny pro-
voz spole¢nosti CEV od 1. fijna 1902 ne-
pretrZité az do 21. kvétna roku 1966. Poté
se rozhodlo o jejim zruseni, idajné pro
mizivy pocet cestujicich a $patnou fi-
nanc¢ni kondici drahy. Spolek nadsenci,
ktery zalozil spole¢nost Chemin de fer-
musée Blonay - Chamby, zacal oficidlné
fungovat 20. Cervence 1968. V ten den jiz
mél po kupé vSechna diilezita povoleni

a mohl zacit provozovat i osobni historic-

ké vlaky, coz bylo stvrzeno slavnostnim
vyjezdem prvniho parniho vlaku.
Spojovaci drdha nabizi nddherné
scenerie. Po vyjezdu ze stanice Chamby
se po nékolika stech metrech pfiblizi
na dosah muzejnimu depu v Chaulinu,
odkud se vyda smérem k tunelu u za-
stavky Cornaux s krasnym vyhledem
do okolni pfirody. Poté nasleduje jedno-
znacny vrchol celé této trati. A tim neni
nic jiného nez Gchvatny viadukt Baye de
Clarens, o némz jiz byla fe¢. Odtud se
vlaky po necelém kilometru ocitnou
v pfestupni stanici Blonay.

Nejen tramvajova lokomotiva

Pfed samotnym zahajenim provozu a sa-
motného muzea klubovi nadsenci inten-
zivné shanéli historicka vozidla. Jejich
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asili bylo korunovano parni tramvajo-
vou lokomotivou ptivodem z roku 1882,
kterou vyrobila §vycarska strojirna SLM
ve Winterthuru, a také parni lokomoti-
vou typu Mallet, piivodem z Némecka.
Mezi zajimavé exemplafe v muzeu patfi
fada nddhernych izkorozchodnych par-
nich lokomotiv, nadSence do elektrické
vozby urcité zaujme naptiklad elektricky
motorovy viiz pochazejici z roku 1907

v kombinaci dvou odstint zelené byvalé
spole¢nosti LJB (Langenthal - Jura
Bahn). Jde o vliz typu Ce 2/2, ktery v roce
1907 vyrobila prazska spole¢nost Ring-
hoffer v kooperaci se $vycarskou elektro-
technickou firmou EAG. Milovniky
meéstské hromadné dopravy urcité potési
nadherné zrenovované ptivodni tramva-
je z nékolika §vycarskych mést, hlavné
pak ze zruSenych provoz{ v Lausanne,
Neuchatelu ¢i dvojjazyéného Fribourgu/
Freiburgu.

(Spoluprdce Georg Triib, Winterthur, Svycarsko)

Zakladni tidaje o muzejni draze

Délka traté: 2,95km j,/
Rozchod: 1 000mm
Maximalni sklon: 5 %o e

BLONAY - CHANDY

Traké&ni napéti: 900 V stejnosmérnych



CESTOPIS

Sumperk:
Mala Viden na
severu Moravy

Sumperk

Jarni putovani po krajich ceskych, moravskych a slezskych nas
tentokrt zavedlo na Sumpersko. Vychozim bodem je okresni

. mésto Sumperk, které jiz v 19. stoleti patfilo k vyznamnym
mistiim rakousko-uherské monarchie, hlavné diky rozvinutému
textilnimu primyslu. Vidensti primysinici za pomoci rakouskych
architekt ménili tvar mésta a fada mist tak pfipominala hlavni

metropolimanarchie, proto se Sumperku zacalo fikat Mal Viden.

Jako druhy cil cesty jsme zvolili Velké Losiny a okoli. -
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Lehce svaZitou Radnicni ulici vede cesta
na historické Sumperské ndmesti.

Martin Harak | Foto: autor a Michal Malek

N ejlepsi cesta do Sumperka je
pochopitelné vlakem. Od Brna

a Olomouce jezdi do Sumperka pfi-
mé rychliky, od Prahy se expresni-

mi vlaky da po koridorové trati do-
stat do Zabfehu na Moravé, kde na-
vazuji pomérné husté regionalni ne-
bo rychlikové spoje smér Sumperk.
Ostatné - ze Zabfehu do Sumperka do-
jede vlak vétSinou maximalné za dvacet

minut, je to opravdu uz jen maly kousek.

Po dojezdu na Sumperské nadrazi upou-
ta méné obvykly urovriovy pfechod pies
koleje, kterym se bezbariérové dostane-
me do odbavovaci haly. V ni kromé osob-

nich pokladen a mist k sezeni najdeme ta-

ké prodejnu tabaku a pekarnu, kde se da
posilnit u nékolika stolkt dobrou kavou
a tfeba i sladkym nebo slanym pecivem.
Po obcerstveni m{izeme vyrazit na pro-
hlidku samotného mésta.

Ziva brana Jesenikd

Sumperk, dfive znamy jako Médhrisch
Schénberg, byva nazyvan Zivou branou
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Jesenikii. Mésto bylo zaloZeno v dobé vel-
ké kolonizace ve 13. stoleti. V roce 1293 se
v Sumperku natrvalo usadil Dominikan-
sky rad, ktery si na okraji mésta zalozil
klaster, k némuz ptislusel i kostel Zvés-
tovani Panny Marie. Mésto zaZivalo ne-
vidany femeslny rozkvét a roku 1442 byl
uznan cech soukenikd a o rovnych tficet

let pozdéji i cech platenicky diky dlouho-

leté tradici péstovani lnu
a chovu ovci. V roce 1507
Sumperk ziskali do vlast-
nictvi Zerotinové (ne-
bo také Zierotinové), kte-
tiznéj ucinili své repre-
zentativni rodové sidlo.
Po sporech Zerotind s tam-
nimi méstany nakonec ze spo-
ru vysli vitézné méstané, navic se
stal kralovskym komornim més-
tem a §lechtici se natrvalo presté-
hovali do nedalekych Velkych Losin.
S nezadrzitelnym pfichodem pri-
myslové revoluce se ve mésté trva-
le usadili vyznamni vidensti obchod-
nici a podnikatelé, ktefizalozili fadu
textilek. Jen na prelomu 19. a 20. sto-
leti byla ve mésté taktka dvacitka vel-
kych a stfedné velkych textilnich tova-
ren, coz na pivodné malé mésto oprav-
du nebylo malo. Primyslnici si necha-
vali stavét své vily od slavnych viden-
skych architektli. Domy pfipominaly
honosné palace po vzoru hlavniho més-
ta monarchie. To Sumperku pfineslo li-

Vzpominka na staré casy s okFidlenym Zeleznic-
nim kolem pfed Sumperskou priimyslovkou -
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Malebné zdkouti ve starém mésté s Cdsti Geschaderova domu

RegioPantery spojuji Sumpersko s krajskym
méstem Olomouc.
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chotivé oznaceni Mala Viden. Temnou
kapitolou v déjinach mésta se stal od-
sun vétsiny pivodniho némecky mluvici-
ho obyvatelstva v roce 1945. Tak jak i v ji-
nych ¢eskych méstech, ktera stihl podob-
ny osud, historické jadro mésta pak na-
sledné pustlo a obyvatelstvo se stéhovalo
do nové postavenych sidlist ,,socialistic-
kého*“ typu. Obrat nastal az po roce 1989,
kdy bylo historické centrum prohlase-

no za méstskou pamétkovou zénu a Sum-
perk se pomalu probiral k novému Zivotu.

Prochazka staletimi

Do samotného centra mésta se vydame
zndadrazi ptimo pfes svételny pfechod
ulici 17. listopadu, odkud je to do histo-

Dreveény historicky kostel v Zdrové u Velkych Losin

SOTOINFO

V Sumperském Zeleznic¢nim uzlu se
setkavaji trati 290 ze sméru Olo-
mouc, 270 od Zabfehu na Moravé,
292 od HanusSovic a Jeseniku, véetné
aregionalni 291 z Koutl nad Desnou.
Ta méla plivodni oznaceni 293,

od prosince 2016 je vSak soucasti tra-
té 291. Délka elektrizované trati ze
Sumperka do Koutd nad Desnou €ini
20,8km, v€etné neelektrizované tfi-
kilometrové odbocky Petrov nad Des-
nou — Sobotin. Provozovatelem se

od roku 1998 stala nejprve spolec-
nost Stavebni obnova Zeleznic, v roce
2005 pak spolecnost SART — stavby
arekonstrukce. Dopravcem byla zpo-
¢atku spolecnost Stavebniobnova ze-
leznic, kterou v roce 2002 vystfidala
firma Connex Morava, pozdéji Arriva
Morava. Od poloviny roku 2016 do-
pravu zajistuji Ceské drahy jednotka-
mi Fady 640 nebo soupravami s vozy
Bdt260a 280V Cele se stroji fady 163.
Na odboc¢né trati do Sobotina jezdi
motorovy viiz fady 810.

rického jadra slaba ¢tvrthodinka chiize.
Cestou mineme dvé vyznamné vily - Edu-
arda Hackla a o néco dale Doris, kde se
nachazi Dim déti a mladeZe. Po chvili
dojdeme k hotelu Grand, v jehoz blizkém
okoli se nachazi jak evangelicky kostel,
tak budova byvalého némeckého gymna-
zia, kde dnes sidli obchodni akademie.
Déame se doleva Hlavni tfidou a po le-
vé strané mineme vlastivédné muzeum,
které dfive neslo nazev Paulinen Hof.
Volnym krokem dojdeme k monumental-
ni stavbé méstského divadla, odkud je to
po pésizéné jen kousek k byvalému kinu
Svét (Ci dfive Saginger), dnes stejnojmen-
né kavarné. Pravé v této kavarné, ktera se
stala na chvili zase kinem, se to¢il v ro-
ce 2013 ponékud temny filmovy celovecer-
ni film Ondfeje Sokola. Snimek je ¢astec-
nou autobiografii Ondreje Sokola a jeho
nejlepsiho kamarada z détstvi Martina
Fingera. Oba rodéci ze Sumperka se pfed-
stavi v hlavnich rolich dvou kamaradd,
ktefi se do mésta vraceji po dvaceti letech
a spolecné se snazi objasnit tmrti matky
jednoho z nich a vypatrat jejiho vraha.
Od kina se vydame smérem naho-
ru do centralni ¢asti mésta kolem koste-
la Zvéstovani Panny Marie ke Geschade-
rovu domu v Kladské ulici, kde je umis-
téna expozice dokumentujici historii ho-
nu na ¢arodéjnice. Jde o nejtemné;jsi cast
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Sumperskych déjin, kterymi se staly inkvizi¢ni
procesy z let 1679 aZ1694. R4déni neblaze znamého
inkvizitora Jindficha Franti$ka Bobliga z Edelstat-
du, padla za obét fada nevinnych Sumperskych ob-
Canfl véetné dékana KryStofa Aloise Lautnera zna-
mého z romanu, potazmo slavného filmu Kladivo
na ¢arodéjnice. Od Geschaderova domu vystoupa-
me Radnicni ulici aZ na Sumperské historické na-
meésti, kde mZeme obdivovat nejen nadhernou
budovu radnice, ale také barokni sousosi z roku
1719, které predstavuje Morovy sloup. Nedaleko pak
najdeme krasny kostel svatého Jana Krtitele, kte-
1y vznikl jiz pfi zakladani mésta ve 13. stoleti. Ba-
rokni podobu ale ziskal aZ po pozaru meésta v roce
1669. A na zavér upozornim na dvé jedinec¢né kul-
turni akce, které si v Sumperku jiz vybudovaly tra-
dici - jde jak o srpnovy Mezinarodni folklorni festi-
val, tak pfedevsim listopadovy mezinarodni festi-
val bluesové hudby Blues Alive, na ktery se sjizdé-
jihudebni esa z celého svéta. A pro ty, které zajima
zeleznicni technika, pfipominam Sumperskou to-

ky pozdéji rozs§itil tamni zndmé lazné. V roce 1596
postavil dokonce dnes svétoznamou papirnu, ktera
dosud, jako jedind v Evropé, vyrabi ru¢né zpraco-
vavany papir. Plivodné némecka obec byla po dru-
hé svétové vilce osidlena vyhradné ¢eskym obyva-
telstvem a nastaly nové ¢asy, které z vétsi ¢asti na-
pomohly chatrani vieho druhu.

Necelych pét minut od vlakové zastavky lezi
zminény renesanéni zamek, u néhoz je naddher-
na zameckd4 zahrada. Ru¢ni papirna, kde je moz-
né si domluvit i exkurzi, se nachazi asi kilometr
od zamku vychodnim smérem a kousek od papirny
najdeme i vyhleddvané termdlnilazné. A milovni-
ky piva urcité zaujme mistni pivo Zlosin, jehoz na-
zev je vtipnou pfesmyckou ,,Z Losin®“. V obci se vati
v tamnim minipivovaru od roku 2016.

Zeleznice Desna v privatnich rukou
Regionalni jednokolejna driha ze Sumperku

do Koutti nad Desnou, s tfikilometrovou odboc-
kou z Petrova nad Desnou do Sobotina, méla v ne-

Romantické pohledy na Jeseniky uchvdti snad kaZdého.

varnu Pars nova, ktera vznikla v roce 1993 z Zelez-
nic¢nich opraven a strojiren. Firma se zabyva vyro-
bou ¢i rekonstrukcemi hnacich vozidel hlavné pro
Ceské drahy a jeji dcefinou spole¢nost CD Cargo.

Zlosin je pivo z Losin

Po vychdzce Sumperkem si miiZete vyhlédnout né-
ktery z regionalnich spojii sméfujicich do Koutl
nad Desnou. Spoje €D zajidtuji jak RegioPantery,
tak soupravy sloZené z Per§ingti fady 163 a nékoli-
ka vozli druhé tfidy. Po necelé ptilhodiné ze Sum-
perka vlak dojede do zastavky Velké Losiny zamek,
kterd bude nasim vychozim bodem. Velké Losi-

ny ¢i némecky Grof} Ullersdorf zazily velky roz-
kvét po roce 1562 za panovani §lechtického rodu Ze-
rotind, o kterych jiz byla zminka. Obdobi rozkvé-
tu se spojuje s Janem mladsim ze Zerotina, ktery
dal na misté byvalé tvrze vybudovat reprezentativ-
nirenesanéni zamek dostavény roku 1589, o tfi ro-

davné historii ponékud pohnuty osud. Po povod-
nivroce 1997 byla z velké ¢asti ponicena draha tak-
fka na pokraji zruseni. V té dobé vznikl Svazek ob-
ciddoli Desné, ktery drahu od statu odkoupil a ne-
chaljizrekonstruovat. Na trati se od roku 1998 za-
caly postupné objevovat motorové vozy fady 810

a jedna motorova jednotka RegioNova v barvach
Zeleznice Desnd, coz byl vlastné jen marketingovy
nazev, provozovatelem a dopravcem byl nékdo ji-
ny (viz Sotoinfo). V roce 2013 si Svazek obci odsou-
hlasil elektrizaci celé regionalni drahy, ktera by-
la dokoncena koncem roku 2015. Na nové elektri-
zované trati zabezpecovala dopravu jesté ptil roku
spoleCnost Arriva, kterd na spoje fadila PerSing ne-
bo historickou nulkovou Bobinu. Lokomotivy zpra-
vidla za sebou vezly pouze jeden osobni viiz. Dnes
na trati potkame jiZ jen plnohodnotné vlaky CD,
které navic spojuji idoli Desné piimo s krajskym
hlavnim méstem Olomouci.
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Plzensky kraj vypsal dalsi soutéz
na dopravce, tentokrat pro lokalky

Plzensky kraj vypsal posledni soutéz
navybér dopravce v regionu. Na deset
let hleda provozovatele vlak{ v oblasti Ji-
hozapad, pod kterou spadaji dva soubo-
ry: poSumavskeé lokalky a traté v Ceském
lese. Odhadovana hodnota zakazky je
2,8 mld. K¢. Pokud se podafidopravce
vysoutézitivjinych oblastech, bude PI-
zensky kraj prvnim, ktery ma komplet-
né pfesoutéZzené smlouvy na Zeleznici.
Pro kazdy provozni soubor ma kraj jiné
poZadavky na kvalitu vozidel, v obou pfi-
padech mu ale budou stacit starsivozi-
dla po modernizaci. V pfipadé PoSumavi
chce kraj minimalné 8 motorovych jed-
notek s nejméné 65 misty k sezeni. U za-
kazky pro Cesky les staci rovnéz star-
Sivozy, stejné tak i osm jednotek véetné
dvou zaloznich. Pro Cesky les by moh-

ly stacit mirné upravené RegioNovy, pro
PoSumavi modernéjsivozy typu Stadler
RSI. zdopravy.cz 1.4.2020

Letos ubyva chybujicich
strojvedoucich afidica

Pocet pFipadl projetych navésti Stdj

za prvni Ctvrtletivyrazné klesl. Pokles
nesouvisijen s vyhlasenim nouzového
stavu a omezenim dopravy. Ubylo
inehod na Zeleznicnich prejezdech
zpUsobenych nepozornosti fidicd.
Vyplyva to zdat Drazniinspekce

za prvni Ctvrtleti, kdy doSlo ke 40
pfipadlim projeti navésti Stdj, zatimco
loni jich bylo 55. Pokles nastal v inoru

i v bfeznu. Data za prvni mésice tak
navazuji na Gspésny trend zdruhé
poloviny lofiského roku, kdy zacalo
dochazet k poklesu chybovosti
strojvedoucich. Pokles je zplsobeny

i vysokou zakladnou lofiského roku:
pravé v inoru a bfeznu bylo chyb
strojvedoucich nejvice. Na ministerstvu
dopravy vznika novela zakona, ktera by
umoznila odebrat licenci strojvedoucim
v pfipadé opakované nepovolené jizdy.

zdopravy.cz 4. 4.2020
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Zeleznicdar

CD chystaji zasadni modernizaci deviti lGZkovych voz(i

Ceské drahy chtéji béhem dvou let zmodernizovat devét IGizkovych voz( fady WLABmee. Slibu-
jisiod toho zvy3enikultury cestovaniv nocnich vlacich. Dopravce jiz vypsal vefejnou zakazku,

odhadovana cena v tendru je 137 miliond korun. Jde o vozy, které byly uvedeny do provozu v le-
tech 2000/2001. Pfi modernizaci bude obnoven interiér, dojde k vyméné soucasti lGZek, obno-
vé obloZeni, socidlniho zaFizenia sprchy a bude dosazeno nové LED osvétleni. Nové bude feSen

hygienicky koutek v oddilech: umyvadlo bude jako toaletni skfifika. Viiz bude mit nové také pa-

riodickou opravou. ,Harmonogram modernizace navrhnou uchazeci. Vsech devét voz({i ma byt
hotovo do dvou let od uzavreni kontraktu s tim, Ze najednou nebudou z provozu odstaveny vice
nez dvavozy,” fekl povéfeny naméstek generalniho feditele CD pro obchod Jifi Je3eta.

Sprava Zeleznic vybavila zavory
prejezdu ve Studénce svétly

Sprava Zeleznic vybavila zavory nebez-
pecného prejezdu ve Studénce na Novo-
ji€insku novymi svétly. Blikaji stejné jako
vystrazna svétla. Dfive toto zafizeni tes-
tovala na tfech mistech. Na prejezdu z{-
stalvroce 2015 mezi stazenymi zavo-
rami polsky kamion, do kterého nara-
zilvlak Pendolino. Nehodu tfilidé nepre-
Zili, dvé desitky dalSich utrpély zranéni.
Polského fidi¢e soud poslal na 8,5 roku
dovézeni. Na pfejezdu se uz testovalo
nékolik doplikovych zabezpecovacich
systémd. Od 30. bifezna funguji doda-
te€nda LED svétla umisténa na samotné
zavory. Bfevnova svitidla sviti po celou
dobu svételné vystrahy, atonavsech
bFevnech, které Fidic soucasné vidi. Kmi-
tocet prerusovantije stejny jako u Cerve-
nych svétel vystraznikd. Podobné zafi-
zeni SZ testovala loni na tfech jinych pre-
jezdech. Jejich funkci podle llliase hod-
notila pozitivnéipolicie. C€TK 31.3.2020

zdopravy.cz 26. 4.2020

Penize z EU vysychaji. Odnesou to
vlaky, bez dotaci se nekupuji

Prestoze Cesko bude v nasledujicich
sedmiletech Cerpat evropské penize
na modernizaci Zeleznicnich trati,
penize urcené na nakup novych viakd
z evropského Operacniho programu
Doprava od pfistiho roku vyschnou.
Pravé evropské prostredky pritom byly
hlavnim impulzem k obnové vozového
parku po roce 2007. Vyfazeni nakupt
novych vlakl z evropskych program(
tak podle prezidenta Svazu cestujicich
ve verejné dopravé Miroslava Vyky opét
prispéje ke zpomalenitempa obnovy
starych strojd za novou techniku.
Jednim z dvodd, pro¢ ministerstvo
dopravy uz evropské penize na nakup
novych vozli nechce posilat, je snizeni
sumy, kterou Cesko na rozvoj dopravy
ZEU dostane. Problémy by ale podle
ministerstva zplisobovalo i postupné
otevirani Zzeleznice soukromym
dopravcim. MfDnes 17. 4.2020
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INZERCE

Vazeniklienti, dékujeme za trpélivost, kterou jste s nami méli. | kdyz —
si v3ichni mysli, Ze nic nedélame (vZdyt se nikam necestuje), opak je w Travel

Clen Skupiny €D

pravdou. Je to pro nas jedno z nejhorsich a nejnarocnéjsich obdobi.

Po pfijeti nového zakona 185/2020 Sb se alespon ¢astecné upravila
pravidla. Postupujeme dle zakona Lex Voucher. Pokud zajezd rusime,
vystavujeme Poukazy na uhrazené ¢astky. Pokud zajezd rusi klient,

i tehdy vystavujeme poukaz, ale zde je mozné vyuZit vyjmenovanych
vyjimek (tj. vék, matefska dovolena apod.) a vtom pFipadé hradi
klient stornopoplatky a penize vracime. Otazky nejen ohledné
poukazl pravidelné aktualizujeme na naSem webu v zéloZce
POUKAZ INFO. V zadném pripadé nezadame hrazeni dalsich zaloh,
pokud na zajezd nechcete jet. Jde ndm predevsim o to, abyste si svoji
dovolenou v klidu uzili. At uz v pfimofskych letoviscich — ktera se pro
nas jisté béhem prazdnin oteviou — nebo v nasi krasné vlasti.
Nabidka CD travel je tradi¢né Siroka, protoZze jsme jako jedni z mala
Ceskou republiku nabizeli vzdy. PFejeme krasné majoveé dny.

Kolektiv CD travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

iﬁé _ﬁ\ %E { . OPET OTEVRENO!
KRALOVSTVI ZELEZNIC od 11. kvétna

uzasny maly svét

SOUTEZNi PROGRAMY ; y
PRO DETI O MALE DARKY : o * nejvétsi modelovd kolejisté v Ceské republice o desitky vlakd v pohybu,

stiidéni ,dne a noci” e funkéni simulatory tramvaije, autobusu a motordku 810

napf. v programu PID ziskejte . « foto-koutek ¢ herny, odpoginkové zény e vikendové a prazdninové programy o
papirovou sklédagku autobusu

. Stroupeznického 23, Praha 5 0 facebook.com/KralovstviZeleznic €== www.kralovstvi-zeleznic.cz 9 50°4'16.343"N, 14°24'8.378"E
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TIP-NA VYLET

V Koutech nad Desnou vas uvita vliadce Jesenik

Jeseniky patfi k horam s nejcistsim vzduchem a navic s hustou siti turistickych tras. Na taru, pfi niz si poradné roztahnete plice, se mlzete
vydat tfeba od nadrazi v Koutech nad Desnou. U néj najdete nejen turisticky rozcestnik, ale také sochu pana Jesenik( — Pradéda. Na stejno-
jmennou nejvyssihoru Jesenikd vas dovede modra znacka (12 km). Po cesté projdete Kouteckym lesem, prirodnim skanzenem dfevénych
soch, jehoz autorem je Jaroslav Pechacek, specializujici se na fezbu motorovou fetézovou pilou. Kromé pohadkovych postav, jako jsou cer-
ti, skfitci, jezinky a dal3i lesni strasidylka, uvidite sochy zobrazujici tradi¢ni Femesla podhFi Jesenikl — uhlife, dfevorubce, pastevce nebo
déIniky u lesni Zeleznice. Pokud si netroufate na vyslap na Pradéd, mZete zvolit krat3i vylet. Od rozcesti u Kouteckého lesa vede Cervené
znacena turisticka trasa na Medvédi horu (3,5 km). Na ni je mozné se taky vyvézt sedackovou lanovkou a dal pokracovat po €ervené k horni
nadrZi Dlouhé strané (3 km). Priznivci cykloturistiky se v Koutech nad Desnou mohou zase napojit na nékterou z cyklotras. Najdou tu i obli-

beny bikepark a pljcovnu elektrokol a kolob&Zek.

vy

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Kouty nad Desnou

Po cyklostezce
za Pysnou princeznou

Hledate tip na pékny vylet na kole? Svezte se
vlakem do stanice Ceska Lipa stfelnice, od-
kud se v sedle bicyklu m{Zete vydat k Panské
skale — ke kamennym Varhandim, které si za-
hraly v pohadce Pysna princezna. Od vlaku se
vydejte po modré znacce a za chvili natrefite
na ukazatel cyklostezky Varhany. Tato 17 ki-
lometrd dlouha cyklostezka mezi Ceskou Li-
pou a Kamenickym Senovem vznikla na mis-
té byvalé Zelezni¢ni traté, na které byl provoz
ukonéen v roce 1979. Dnes drazni historii pfi-
pomina napfiklad zeleny vagon s obcerstve-
nim ve Volfarticich.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ceskd Lipa stfelnice

“ove

Do Valasského Mezifici
na Kvétinovy jarmark

I na valasskomezific¢ské namésti se vrati far-
mafi a Femeslnici. Prvnifarmarsky trh se ko-
na15. kvétna a jeho soucastibude oblibeny
Kvétinovy jarmark. Do poloviny fijna planu-
jive Velkém Mezifi¢i usporadat celkem dva-
nact farmarskych trhi s nabidkou pestrého
sortimentu od mistnich producent(l a pésti-
tell — ovoce a zeleniny, mlé¢nych vyrobkd,
masa a uzenin, kofeni, medu, Cerstvého pe-
Civa nebo dievénych a prouténych vyrobkd.
Vzhledem k okolnostem se nebude proda-
vat obcerstveni k pfimé konzumacia bude se
dbat na dodrZovani hygienickych opatfent.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Valaské Mezifici

Kolem vinohradt
k rozhledné Slunecna

Pred jedenactilety vyrostla nad Velkymi
Pavlovicemi nova dominanta mikroregionu
Modré Hory — rozhledna Slune¢na. Volné pfi-
stupna vyhlidkova véz méfi bezmala 19 met-
rd a na jeji vyhlidkovou plosinu ve vy3ce

15 metr{ vystoupate po 75 schodech.

Od vlakové zastavky Velké Pavlovice zast.
vas k ni dovedou turistické znacky — zelena
azluta (1,5 km). Soucasti malebného turistic-
kého arealu Nad Zahradami jsou kromé ele-
gantnirozhledny také dvé stavby pfipomina-
jicivinné sklipky — jedna slouZzi jako toalety,
vdruhé se prodava obcerstvenia suvenyry.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Velké Pavlovice zast.
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