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Rekonstrukce prazského Masarykova nadrazi
pokracuje. Po opravé podlah, interiérovych fasad
a trafostanice zacaly stavebni firmy budovat nové
toalety. JeSté letos se oteviou i nové pokladny.

11-13 TEMA
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Vice neZ dvé sté padesat voz(i fad 809 a 810

z témér sedmi set vyrobenych v 70. a 80. letech
stale slouziv pravidelné dopravé. Proto stroje
prochazeji postupné modernizaci, kterou provadi
ve Veselinad Moravou a nové také v Pferové
dcefina spolecnost Ceskych drah DPOV.
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Byva oznacovan za hlavni mésto Evropy a sidli
v ném Fada evropskych instituci. Pro Zelezni¢niho
fanouska ma Brusel pfichystanou dalsi lahtdku.

V zari 2015 se zde otevielo nové narodni Zelezniéni

muzeum s nazvem Svét vlakl — Train World.

€D napliiuji podminky
ochrany osobnich udaji

Uz 25. kvétna nabyde GcEinnosti nafizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady (EU) o ochrané
osobnich idajd, GDPR (General Data Prote-
ction Regulation), které nové upravuje
ochranu osobnich tdajl a nakladani s nimi
vramci EU. Zmény se vyznamné dotknou
kazdého spravce osobnich Gdajl, tedy i Sku-
piny CD. Jednou z fady novinek, kterou GDPR
pFinasi, je zavedeniinstitutu tzv. povérence
pro ochranu osobnich Gdajd neboli data pro-
tection officer (DPO), ktery bude plisobit
vramcijednotlivych spravcll (zpracovatel()
osobnich tdajd. Funkci DPO pro CD zastava
od 1. Gnora David Heppner, ktery je zamést-
nancem CD. Bude mj. dohliZet na provadéni
opatfeniv oblasti ochrany osobnich tdajd,
poskytovat informace a poradenstviv sou-
vislosti s FeSenim jednotlivych otazek zpra-
covani osobnich Gidajl a podilet se na tom,
aby CD byly pFipraveny na fadu novych po-
vinnosti, které GDPR prFinasi. K problematice

ochrany dat se v Zelezni€afi brzy vratime.
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Drazni historie v podobé vodniho jefabu se
v Jablonci nad Nisou snoubi s modernimi
motorovymivozy fady 840 RegioSpider.

100 LET SPOLU

Rada M 275.0 ve stanici Vranov-Sumvald (dne3ni Sumnd). Na pozadi je vidét portdlovy jefdb,

ktery se pouZival pfi stavbé Vranovskeé prehrady.

Motorové rychliky ve
znameni rychlosti a pohodli

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke a Jaroslav Wagner

Uz ve druhé poloviné 20. let minulého stole-
ti zaCaly CSD na lokalkach zavadét motoro-
vou trakci. Ve 30. letech pFisly na fadu i motora-
ky na hlavnich tratich v podobé rychlikd a spés-
nych vlaku, které mély reagovat na postupné
se rozvijejici konkurenci soukromé autobuso-
vé dopravy. CSD zadaly vyvoj hned tfem spo-
le¢nostem — Kralovopolskym strojirnam v Br-
né&, Skodé Plzef a CKD Praha. Vysledkem by-
ly fady M 273.0, M 274.0a M 275.0, kterym se
pro jejich modro-krémovy natér zacalo fikat
Modré Sipy. Nasazovany byly na rychliky z Pra-
hy do Teplic, Mostu, Ceskych Budgjovic, Liberce
a Plzné i z Bratislavy do Ziliny a Zvolenu.
Prakticky soubéZné se startem prvnich
Modrych 3ipl si na jafe roku 1934 Ministerstvo
Zeleznic u koncernu Tatra objednalo dva ku-
sy reprezentativnich rychlikovych motorovych
vozll planovanych pro hlavni tepnu, paterni

trat Praha —Brno — Bratislava. Zrodila se tak le-
genda pojmenovana Slovenska strela, oznace-
na jako fada M 290.0. Pravidelny provoz mo-
torakd s hybridnim pohonem zacal 13. ¢erven-
ce 1936. U jeho zrodu stal $éfkonstruktér Hans
Ledwinka Ci Josef Sousedik, tvlrce elektrome-
chanického prenosu vykonu ze spalovacich
motord na hnaci soukolivozu. Viz M 290.002
slouzil jako jakasi zaloha pro vladni potfeby
do pfelomu padesatych a Sedesatych let.
Tretim vyznamnym vozidlem tohoto obdo-
bi byl StFibrny Sip, ktery vedle Slovenskeé stre-
ly patfil k vrcholim pfedvalecné konstrukéni
Skoly. Stroj fady M 260.001 z CKD Praha byl na-
péchovan modernimi technologiemi a luxusné
vybaven. Viz vykonal technicko-bezpecnostni
zkousku 17. inora 1939 a téhoz dne byl pridé-
len CSD. Po valce viak nenasel ve viru politic-
kych zmén uplatnénia byl zrusen. Pfed par mé-
sici byl u CD znovuzprovoznén a bude slouzit
jak pro firemni akce, tak pro CD nostalgii.

Tovdrni snimek Slovenskeé strely, vyrobené v kopFivnické TatFe
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

dostavate do rukou jiZ bieznové &islo Zeleznilafe. V prife-
zu historie v ramci 100 let spolu jsme nahlédli do roku 1936
a tématem jsou motorové rychliky, mezi nimi i vliz Stfibrny
§ip. Ohledné jeho zprovoznéni se uskutecnilo mnoho dis-
kuzi a bylo odvedeno hodné prace, pfedev§im u dcefiné spo-
le¢nosti DPOV. Stfibrny $ip je dnes nejen zprovoznén a snad
ma za sebou i vSechny porodni bolesti, ale uz si na sviij ucet
pripisuje prvni objednavky na vyuziti. To je dobfe a vlastné
to i pfedznamenava bliZici se zahajeni dalsi nostalgické se-
zony, jakoZ i postupné zvySované vyuzivani historickych vo-
zidel pro §iroké spektrum aktivit. Jednou z nich je i unikat-
ni Legiovlak. Jeho replika opét zac¢ne od poloviny bfezna Kkfi-
Zovat republiku a pripomene vale¢né operace ¢eskosloven-
skych legii na Transsibifské magistrle.

Kdyz zminiujeme legendy, urcité nelze zapomenout
na Masarykovo nadrazi v Praze, které se brzy docka své re-
vitalizace. Nyni se uz pracuje na modernich novych osob-
nich pokladnach a béhem par tydni se nasi zakaznici do-
¢kaji otevieni novych WC. To je ale jen zacatek. Nadrazi,
jez zuistalo v majetku narodniho dopravce, projde komplex-
ni pfestavbou, aby mohlo byt vykladni skiini Ceskych drah.
A kdyZ uz jsme se zastavili v Praze, za zminku stoji i pokra-
Cujici pfestavba Negrelliho viaduktu, kdy byl v ramci dalsi
faze nedavno snesen ocelovy most v ulici Prvniho pluku.

Naproti tomu vSechny trapi v minulosti neprovedena re-
konstrukce nebo alespor vétsi oprava na trati 171 mezi praz-
skym Smichovem a Berounem, kde jiZz hodné mésicti maji
dispecefi plné ruce prace - fizeni provozu musi kazdy den
provadét operativni zasahy do vedeni vlakl osobni dopravy,
kdy si tyto u zakaznikl predevsim regionalni dopravy vy-
slouzi kritiku cestujicich. Neni to tim, Ze by dispecefi roz-
hodovali $patné, ale musi ménit trasy vlaki, a cestujici tak
Cekaji pfestupy nebo ¢ekini na dalsi spoj. Ze to dobfe neni,
to vime, proto hledame feSeni. Chceme, aby nasi zdkazni-
ci byli spokojeni.

V nékterém z nasledujicich ¢isel se obecné k tématu spo-
kojenosti cestujicich se sluzbami CD dostaneme detailné-
jiajiz nyni mohu prozradit, Ze informace to nebudou pesi-
mistické. Prestoze nds trapi nékteré problémy, néco dokonce
dlouhodobé, opét je z priizkumu patrné, Ze se udélal kus pra-
ce a mezirocné jsme se zlepsili v mnoha parametrech. Mrzi
nas, Ze maji skluz dodavky nové a modernizované techniky,
proto nelze kvalitu na nékterych linkach zvySovat jesté rych-
leji. O to vice musi vstficné pristupovat k nasim zakaznikiim
provozni zaméstnanci, zejména ti ze Zakaznického persona-
lu, a tady se jim velmi dafi. Tak to ukazuje i prizkum.

Velky kus prace odvadéji i zaméstnanci v depech. Za to pa-
tri vSem velky dik. Nas zdkaznik si to uvédomuje, a proto se
knam rad vraci a jezdi s nami ¢astéji a na delsi vzdalenos-
ti. To neni fraze, to dokazuji trzby realizované z osobni pfe-
pravy. Nasim zdkaznikiim na oplatku i letos pfineseme no-
vinky pro kvalitni a vyhodné cestovani. Pokracujeme i na-
dale v rozsifovani sluzeb. Novinkou je napfiklad od 1. bfez-
na roz§ifeni nabidky drobného obcerstveni formou miniba-
ru na dalsi rychliky mezi Prahou a Hradcem Kralové. Nové
tak bude touto sluzbou kompletné pokryta linka R 10 v iseku
mezi hlavnim méstem a vychodoceskou metropoli.

* b4 P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu
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StFibrny Sip vyrazil poprvé do Plzné

Legendarni motorovy vliz Stfibrny Sip se letos poprvé vefejnosti predved| pfi jizdé
do Plzné. Unikatnivlak, vypraveny z prazského hlavniho ve stfedu 14. Ginora, vezl
zastupce obchodnich partnerd Ceskych drah na jednani do Prazdroje. Sip vyjel

i 0 den pozdéji s dalsimi partnery CD, nicméné jen po Praze. Motorovy v(iz fady

M 260.001 byl zkonstruovan v CKD na zakladé poptavky CSD z roku 1936

po rychlém a ekonomickém vozidle pro nasazeni na méné vytizené vnitros-
tatnirychliky a spésné vlaky. Ve spolupraci s automobilkou Praga vzniklo jedi-
necné vozidlo, které vmnoha ohledech predbéhlo svoji dobu. Najezdil pouze 50
tisic kilometr(, v roce 1952 byl odstaven a ekal na své znovuzrozeni. Kompletni
oprava vozu zaCala v roce 2011. Podilely se na ni dcefiné firmy Ceskych drah DPOV
aVUZ a dokoncily ji v roce 2016. Viiz uz na béznych linkach nejezdi, ¢asto je viak

k vidéni na rdznych reprezentacnich akcich. (hol)

Pavel Krtek jednal v Bruselu
s eurokomisafrkou pro dopravu

Pfedseda predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek se 20.-21. 2. z(i¢ast-
nil vyrocnich akci CER — Spolecenstvi evropskych Zeleznic v Bruselu.
Management Committee CER se seSel s eurokomisarkou pro dopra-
vu Violetou Bulcovou, nasledovalo pfedani vyrocni ceny Railway
Award. Obdrzel ji realizacni tym Gotthardského tunelu ve Svycar-
sku. Pavel Krtek seznamil eurokomisarku s hlavnimi aktivitami

CD, kterymijsou implementace 4. Zelezni¢niho bali¢ku, spolu-

prace s kraji a kooperace se sousednimi Zeleznicemi na hlav-

nich koridorech dalkové osobni dopravy. Nasledujiciden se
uskutecnilo zasedani Ridiciho vyboru a Valného shromaz-

déni CER. Hlavnimi tématy jednani byla mj. revize direktivy
JEurovignette" —tzv. silni¢ni bali¢ek. Hlavni hraci CER projedna-

vali strategii vici Komisi, Parlamentu a Radé s cilem dosahnout

co nejvyssimiry srovnani podminek pro silniéni i Zelezni¢ni dopra-

vu. Hovofilo seioviceletém finanénim ramci EU po roce 2020. CER

se snaZi o co nevyssi podil financi pro Zeleznici v rdmci viech financ-
nich zdroj& EU. V pfipadé CD jde o podporu této pozice s cilem financo-

jih, ale také zapad — vychod (napf. Praha — Mnichov). (red)

Zastupci ESUS NOVUM Doprava
diskutovali v Jeleni Hofe

V poradijiZ tfetijednani pracovni skupiny ESUS
(Evropské spole€enstvi pro Gzemni spolupraci)
NOVUM Doprava se uskutecnilo ve Ctvrtek

8. Unorav polské Jeleni Hofe. Spole€enstvi
sdruzuje regiony v oblastech Libereckého,
Kralovéhradeckého, Pardubického a Olo-
mouckého kraje, Dolnoslezského vojvod-
stvia euroregion( Nisa a Glacensis. ESUS
NOVUM tvofispole¢nou platformu pro
feSeni otazek v mnoha oblastech ¢in-
nosti Gzemnich samosprav, mezi

néz patfiiverejna doprava. Pfi ak-
tudlnim jednani hledalijeho

(c¢astnici, mezi kterymi nechybéli

ani zastupci Ceskych drah, odpo-
védina otazky tykajici se cesko-pol-
ské pFeshranicni zelezni¢ni dopravy.
Velky prostor pfijednani byl vénovan
postupu schvalovani kolejovych vozidel
proregionalni dopravu v sousednich ze-
mich a zamérdm objednatell regionalni
dopravy pro pfeshranicni spojeniv nejbliz-

Sich letech. (red)

Foto: archiv CD, Ludék Cada



Zacaly pripravy na dalsi
Narodni den Zeleznice

Osmy ro¢nik Narodniho dne Zeleznice pfivitaji Ceské Budg&jovice. A Ceské drahy
jiz zacaly s pripravami akce. Na zacatku Gnora v tamnim depu SOKV €D Cargo
zastupci narodniho dopravce fesili predevsim zabezpeceni prostoru, osazeni
plotd a prlichozi koridory pro chodce, stanijednotlivych vozidel, lokace svét(
zabavy, zmény a historie anebo historické jizdy do nedaleké teplarny Ci pivovaru.
Oslava svatku Zelezni€ar( se v jihoCeské metropoli uskutecni letos 22. zafi, Ceské
drahy slibuji defilé nékolika desitek historic-
kych vozidel parni, motorové i elektrické
trakce, jizdy nostalgickych vlak( a rail-
jetu do okoli, prehlidku moderni techniky
narodniho dopravce a no¢ni vliakovou
show. Z Prahy a Plzné do centra déni
vyjedou protokolarnivlaky Pendo-
lino arailjet. Narodni den Zeleznice
kazdy rok navstivi zhruba 25 tisic
navstévnikd. (hol)

Zastupci Hospodarské komory
v kralovéhradecké opravné

Clenové Sekce pro rozvoj dopravy Krajské hospodarské komory Pardubic-

kého kraje se na pozvani narodniho dopravce zicastnili v pondéli 19. ino-
ra exkurze a nasledného pracovniho programu v kralovéhradecké opravné
voz(, ktera nalezi pod DKV Ceska Tfebova. Opravnou, kde se udrzuje stov-

ka osobnich vozll a také elektrické jednotky RegioPanter, proved| G¢astniky
Ceskotrebovsky vrchni pfednosta Jifi Slezak, ktery vysvétlil postup servisu
a ocisty vozidel v moderni mycce. Po exkurzi fesila Sekce pro rozvoj dopravy fa-
du rGznych témat jako napfiklad rozvoj vysokorychlostnich trati na tzemi Ces-
ké republiky s konkrétnitrasou z Prahy do Wroctawi s alternativami pres Libe-
rec nebo Hradec Kralové a Nachod. Stranou nezlstala ani kauza OstFe3anské
spojky pro pfimé spojeni Pardubice — Chrudim, kde se v soucasné dobé aktuali-
zuje studie proveditelnosti. Pfedstaven byl i projekt na pofizeninovych infor-
macnich panell pro pfestupni body vefejné dopravy a nova aplikace IDS IRE-
DO, jez umozni zjistit aktualni polohu vlakd a autobus(. (mah)

Dotace prispély na opravu
historického vozu a tendru

Ceské drahy obdrzZely v roce 2017 dotaci z dotac-
niho programu Ministerstva dopravy CR ,Podpo-
ra obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych
vozidel”. V ramci tohoto programu byl ve spolec-
nosti 4RAIL opraven historicky osobniviiz

5554 29-24 002-4 plivodniho oznaceni Bai
4-3819 s dotacnim prispénim 612 000 K¢, coz

Na CD Akademii se mluvilo o korejské Zeleznici oredstavuje 27 % celkové CAstky, a u firmy BEVA

Téma vysokorychlostni Zeleznice v Koreji pfedstavil zaméstnanctim Skupi-
ny Ceské drahy a dalSich organizacnich slozek Anton Uhnak z Korejského
ekonomického a kulturniho institutu. Stalo se tak v ramci 65. setkani vzdéla-
vaciho projektu CD Akademie v budové prazského generalniho Feditelstvi CD,
které se uskutecnilo v poloviné tinora. Posluchaci se napfiklad seznamili s na-
rodnim zelezni¢nim podnikem Korail, jeho postavenim v dopravnim systému,
soucasnostia budoucnosti vysokorychlostnich trativ jizni ¢asti korejského poloos-
trova a technologiemi, které dopravce vyuziva. Na programu byly i otazky tykajici se
korejsko-ceské spoluprace. (hol)

invest tendr 412.365 k parni lokomotivé 414.096
s dotacnim pFispénim 259 000 K¢, tedy 29 % su-
my. Na nové opravena historicka vozidla se mo-
hou té&sit cestujicijiz od této sezony. Letos nové
zprovoznéna lokomotiva 414.096 s tendrem
412.365 bude jisté tahakem CD Muzea v Luzné

u Rakovnika i historickych vlakd v jeho okoli. Viiz
Bai 4-3819 bude navic nasazovan také na histo-
rické vlaky vypravované z hlavniho mésta.  (red)
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VétSinu vykon( zajiStujeme
modernimi vozidly

Josef Holek | Foto: autor

Jaky byl rok 2017 z pohledu obchodu ve vasem kraji?
Standardni. Nelisil se od rokl pfedeslych. Zazname-
nali jsme narist cestujicich v dalkové doprave. V re-
gionalni dopraveé pocet cestujicich zlistal zachovan
ipfesto, Ze i v kraji Zije ¢im dal méné lidi. Co se tyce
trzeb, pak mohu hovofit o mirném nartistu. Snazime
se pribézné plnit pfani a poZadavky nasich zakazni-
ki, kterymi jsou nejen cestujici, ale pfedevsim kraj.

Nové vedeni kraje ale zvy$Sovalo objednavku...

Ano. Zvysilo objednavku regionalni dopravy o zhru-
ba 35 tisic vlakokilometrii. Na to, jak jsme maly kraj,
jde o pomérné vysoké ¢islo. Noveé je zaveden osobni
vlak z Chebu do Karlovych Varti, dale z ASe do Chebu
a jeden par vlakd z Karlovych Vard do Novych Ham-
rd a zpét. Zapomenout nesmim ani na nostalgické
vlaky do Kyselky, jez kraj zahrnul do své objednavky
vrelaci Karlovy Vary dolni nadraZzi - Vojkovice. Na-
véazat letos chceme i na ispéSnou spolupraci s porce-
lankou Thun v Nové Roli, kam jsme loni vozili nos-
talgické vlaky v ramci doprovodného programu Me-
zinarodniho filmového festivalu. O tyto historické
vlaky do Mattonky v Kyselce i do Nové Role byl velky
zajem a byl vzdy plné obsazen.

Ministerstvo dopravy navic vyslySelo pozadavek
kraje a objednalo chybéjici jeden par vecernich
rychlikl z Prahy pies Plzetl do Chebu a zpét do Plz-
né, kde 1ze pohodlné prestoupit na Zapadni expres
z Mnichova. Obyvatelé z Chebska, Sokolovska ¢i
Marianskolazeriska tento krok velmi kvitovali.

S kladnymi ohlasy jsme se setkali napifiklad i z obci
a mést na Tachovsku v Plzeriském kraji. Byl to dob-
ry napad, pocty cestujicich nartistaji a potvrzuje to,
Ze silidé na tyto vlaky teprve zvykaji.

A co Karlovarsky kraj a soutéZe na dopravu?

Mate jiZ pfedstavu?

Vcelku ano. Malokdo vi, Ze kraj soutézil vSechny vy-
kony regionadlni dopravy uz v roce 2006. V jedné z cel-
kem tii soutézi uspél konkurencni dopravce, ve zby-
lych dvou Ceské drahy. Na zdkladé viceletych smluv
vzeslych ze soutézi zajistuje nase spolecnost v Karlo-
varském kraji cca 2/3 vyjkond v regionalni doprave,
zbytek konkurenéni dopravce GW Train Regio. Takze
v soutéznim prostiedi se zde pohybujeme uz fadu
let. Logicky nas tato skutecnost, stejné jako konku-
renci, nuti poskytovat za férové ceny co nejlepsi sluz-
by. Diky tomu, Ze vét§inu nasich vykon uskutecriu-
jeme modernimi RegioSharky, jsem presvédcen, Ze
se nam to Uspésné dafi. Je to jisté dobry pfedpoklad
a zaroveri i dobry diivod ze strany kraje k pfimému
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zadani. Jak je vSeobecné znadmo, pfimé zadaniv Ze-
lezni¢ni dopravé, na rozdil od autobusové, je legisla-
tivné zcela legitimni.

Jak to vypada s linkou spé&snych viakt

mezi Karlovymi Vary a Plzni?

Tuto linku pfipravujeme ve spoluprici s ROC Plzen
a obéma regiony. Dalkova doprava kon¢i z obou hlav-
nich ramen, tedy linek z Prahy pfes Usti nad Labem
iPlzen, v Chebu. A v ném se takty miji. TakZe chce-
me spojit nejen krajska centra, ale i mens$i mésta

a obce na Karlovarsku a Plzerisku. Jizdni doba se vel-
mi blizi jizdé rychliku - na zhruba stoSedesatikilo-
metrové trase na néj spésny vlak ztraci asi patnact
minut, cozZ je jisté ptijatelné. Spésny segment tady
prosté chybi. Vyjet bychom mohli v prosinci 2020.

Jaka kolejova vozidla by mohly Ceské drahy
na této trase vyuzivat? b
Jednoznacné elektrické jednotky. Mame

predstavu o vlacich, které uvezou zhruba

140 cestujicich. Nakoupit je chceme z fi-

nancnich prostfedki Opera¢niho pro-
gramu Doprava II (OPD II). Pokud se vSe
podafti, provozni koncept vychazi na ¢ty-
fijednotky, z nichZ jedna by byla urce-
na jako zaloha. Cena projektu vychazi
okolo plil miliardy korun. Sest parti
vlakil by jezdilo v celé trase, doplnény
budou o dalsi na krat$ich trasach vzdy
vramci jednoho kraje. Ve §pi¢kach by-
chom je doplnili RegioSharky.

Karlovy
Vary maji nové
nadrazi a Pendolino by
mu jisté sluselo, tak jako
mu slusi novéjsi
a komfortnéjsi vozy, které
CD nasazuji na rychliky
z Prahy pfes Usti

do Chebu.
(N

Jak na tento napad samospravy nahlizite

vy jako obchodni feditel ROC?

Kraj objednéava regionalni dopravu a za ni
plati, poZzadavek proto rozpracujeme a zajisti-
me. Vzhledem k podminkam OPD II bychom
jako narodni dopravce na této lince jezdili
minimalné do roku 2023 a poté se budeme sna-
Zit uspét rovnéz v nabidkovém fizeni.

Kraj hovofii o zajiZdéni Pendolina do Karlovych
Vari. Jak se k tomu stavite?

S napadem skutec¢né piislo vedeni Karlovarského
kraje. Krajské mésto ma nové nadrazi a Pendolino by
mu jisté sluselo, tak jako mu slusi novéjsi a komfort-
né&jsi vozy, které CD nasazuji na rychliky z Prahy
pfes Usti do Chebu. Na zdkladé pozadavku kraje
SZDC dodatené upravila projekt modernizace kole-
jiSté nanadrazi s tim, Ze vzniknou i nové pfipojky
inzenyrskych siti nutnych k idrzbé a zbrojeni sou-
prav, tedy naptiklad Pendolina nebo i zminénych
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Vroce 1975 maturoval na Stfedni primyslové skole
dopravy v Plzni, o pét let pozdé&ji promoval na zilinské
Vysokeé Skole dopravni. V letech 1975 az 1984 byl vy-
pravéim v Becové nad Teplou, Chebu a Marianskych
Laznich. Poté zastaval funkci kontrolniho dispecera SD
Plzen, od roku 1990 byl pfednostou stanice, v roce
2004 se stal vrchnim prednostou uzlové stanice. O dva
roky pozdéji preSel na post zastupce feditelky O16 pro
karlovarské Krajské centrum osobni dopravy (KCOD)

a vletech 2008 az 2014 byl jeho Feditelem. Po trans-
formaci KCOD na Regionalni obchodni centrum (ROC)
se stal obchodnim Feditelem. Miluje cyklo i p&Si turis-
tiku, sborovy zpév a Zelezniéni historii. Je Zenaty, ma
dvé déti a Sest vnoucat.

spésnych vlakd. Je to prvni pfedpoklad k tomu, aby Pendo-
lina mohla do Karlovych Vari zajizdét. Kraj si pfeje, aby
vecerni Pendolino z Ostravy do Chebu jelo az do Karlovych
Vari a pristi den rano se vracelo zpét. Cestujici z naseho
koutu republiky by tak ziskali atraktivni pfimé expresni
spojeni s celou republikou. Myslim si, Ze je to dobry na-
pad. Pokud by cestovali autobusem, museli by nékolikrat
prestupovat.

Jak se ujala loiiska novinka Cyklovlak Ohfe?

Velmi dobfe. Umozniujeme v kazdém vlaku dilkové
iregionalni dopravy piepravu kol. Na Karlovarsku je
boom cyklistiky opravdu znatelny i v souvislosti s vystav-
bou cyklostezky okolo Ohfe. Pfestavala nam stacit pre-
pravni kapacita na kola v jednotce RegioShark. Kraj tedy
na zakladé podnétl od obfanti objednal sezonni vikendo-
vy Cyklovlak jezdici mezi Chebem a Karlovymi Vary. Loni
jsme cely projekt sledovali, osvédcil se, je znovu v objed-
navce, a dokonce pripravujeme jeho rozsiteni s cervnovou
zmeénou jizdnich fadd. O celé zalezZitosti ale jeSté jedname.

Dafi se i cykloptjéovnam?

Jisté. Od roku 2011, kdy tuto sluzbu nasim zakaznikm po-
skytujeme, se pocet vypiajcenych kol kazdy rok navysoval.
Spolu s tim se zvysil i pocet dni, na které jsou kola pronaja-
ta. Je to zdafrily projekt, o ktery je staly zajem. Hojné je vy-
uzivanilazeriskymi hosty nejen z Cech, ale i ze zahranidi.
Pozitek ze sluzby je zaroveil umocnén dostupnosti, velmi
priznivymi cenami anebo faktem, Ze kolo miZete kdekoliv
bezplatné vratit, uschovat anebo pfepravit vlakem CD.

Uz vite, kde bude leto$ni Regionalni den Zeleznice?

V Karlovych Varech. Ve spolupraci se slozkami SZDC chce-
me vefejnosti také pfedstavit nové karlovarské nadrazi.
Dodnes lidé vzpominaji na vydateny Narodni den Zelezni-
ce, ktery se pred dvéma lety uskutecnil v Chebu. Na orga-
nizaci se snami a drdznimi slozkami podili kraj a vzdy se
vSe odehraje ke spokojenosti v§ech. Zvlastni vlaky by jely
do Chodova a Ostrova nad Ohfti. Pfesny scénar jeSté nema-
me, ale datum je stanoveno na 15. zafi 2018.

V regionu pfihranici plati 18 let mezinarodni integrovany
systém EgroNet. Je stale tispésny?

Ano, jsme spokojeni. Jde o velmi oblibeny a v Evropé uni-
katni projekt. Uzemi, které zahrnuje, ma zhruba 3,2 mi-
lionu obyvatel a jezdi v ném pfes 60 dopravcl zeleznicni
iautobusové dopravy u ndsiv Némecku. Jsme mezi nimi
nejvétsimi hraci. Koupite si jizdenku EgroNet za 200 ko-
run a mazete jezdit cely den po Casti Saska, Bavorska nebo
po celém Karlovarském kraji s pfesahem do kraja Plzen-
ského i Usteckého, a to vemi druhy vefejné dopravy vcet-
né karlovarské lanovky na rozhlednu Diana. Pfeprava déti
ijizdnich kol je s touto jizdenkou zdarma.
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Masarykovo nadrazi: nové WC i pokladny

Josef Holek | Vizualizace: PENTA

Cestujici budou moci jiZz brzy na Masarykové
nadrazi vyuzivat nové toalety a pokladny.
Nyni stavebni firmy dokoncuji WC. Je§té pied
koncem roku byly prostory vyklizeny, délnici se
pustili i do demoli¢nich praci. ,, Toalety budou
nové véetné dlazeb, obkladil, svitidel a sanity,“
uptesnil Petr Kral z odboru spravy a prodeje ma-
jetku CD. , Pfedevsim kviili optimalizaci ndkla-
dfi je dohodnut smluvni termin dokonceni bre-
zen véetné predani provozovateli. Provoz WC by
meél byt zahajen v dubnu,“ dodal.

Pokladny bliZze vlakiim

Na jate by se méla rozbéhnout i vystavba novych
pokladen CD. Narodni dopravce a sou¢asné vlast-
nik nadrazi spolecné s Pentou fesi stavebni povo-
leni. ,,Zaméfili jsme se i na zpracovani provadéci
dokumentace, obsahujici zapracovani veskerych
zmén a tprav pozadovanych Zakaznickym per-
sondlem,“ vyjmenoval Kral. Nové pokladny by

Kky. Verejnosti by mély zacit slouZzit zhruba v po-

V Praze a Plzni Sly k zemi Zelezni

ekonstrukce plzefnského nadraziiprazského

Negrelliho viaduktu se posunuly do dalsi fa-
ze. V obou pfipadech se k zemi poroucely staré
Zelezni¢ni mosty. V Praze 16. (inora obff jefab
snesl ocelovy most klenouci se nad ulici Prvniho
pluku, 19. tnora se podle stejného scénare praco-
valo v Plzni, Mikulasské ulici. V zapadoceské met-
ropoli se navic pfestavuje cely uzel.

Most pres prazskou ulici Prvniho pluku jiz nevy-
hovoval z hlediska technickych i provoznich para-
metrd. Nova konstrukce ponese jednu kolej a pQ-
jde o prihradovy most s dolni mostovkou a para-
bolickym hornim pasem. Za nékolik tydn{ stav-
bafi snesou i most pres Kfizikovu ulici.

O snesenido prostoru parkovisté autobusové-
ho nadrazi Florenc se postaral tézkotonazni je-
rab. Stavbafi se nyni pusti do ¢asteéného odbou-
rani opér, provedou injektaz drikd opér a trysko-
vou injektaz podzakladi. Zatim neni stanoven ter-
min, kdy bude namontovana nova konstrukce.

loviné roku. ,,Zrekonstruované budou také pro-
story pro sluzby, obchody, poc¢itame se zfizenim
restaurace a samozfejmeé s novym socidlnim za-
fizenim. Projekt pro vyuziti vyssich pater pravé
zpracovavame. Jde o prostory vhodné pro ziizeni
kancelafi. D mohou na jedno misto soustfedit
pracovniky z riznych lokalit. Néktera mista bu-
deme muset navic brzy opustit kvili dal§imu
rozvoji Prahy. Tfeba Smichov,“ uvedl Miroslav
Kupec, ¢len pfedstavenstva €D odpovédny
za tsek techniky, servisu a majetku.

Nejde vSak o prvni vyraznou rekonstrukci
v prostorach nadrazi. ¢D nedavno zajistily
opravu podlahy v hale, interiérovych fasad
a vybudovaly novou podzemni trafostanici.
Masarykovo nadraZi ma pro €D zdsadni vy-
znam. Nachazi se v centru metropole, v do-
chéazkové vzdilenosti k fadé nejvyznamnéj-
§ich pamétihodnosti, kancelafi, ale i metra ¢i
tramvajové sité. ,Povazujeme ho proto za stra-
tegickou budovu, s jejimz rozvojem mame
dlouhodobé plany. Toto vysadni postaveni je
rovnéz diivodem, pro¢ ani nebyl v planu jeho
odprodej SZDC,“ fekl Kupec.

e

ni mosty

Hotovo za sedm let
Rekonstrukce nadraZzi se provadi v ramci zminé-
ného plnéni zavazka ze smluvnich vztahi sku-
piny Penta, ktera je partnerem ve spolecném
podniku Masaryk Station Development. Ten CD
v minulosti zfidily pravé kvili rekonstrukei vy-
pravni budovy vcetné vestibulu a oZiveni okol-
nich pozemki, které jiz Zeleznice nevyuziva.
Vystavba bulvaru potrva zhruba do roku 2025
azahrnovat ma i rozsdhlou rekonstrukci nadra-
Z1i. Projekt Prague Central Business District,
za kterym stoji Penta, vychdzi z dilny jiz nezijici
architektky Zahy Hadid. O revitalizaci tohoto
mista se CD snazi déle nez deset let.

Priizkum bez prekvapeni

Nyni maji napilno pfedevsim archeologové.
S pracemi skon¢i v kvétnu. Neocekavaji velka
pfekvapeni, zejména proto, Ze prostor je uz
na izemi Nového Mésta, kde byly v obdobi
stfedovéku predevsim zahrady. Zkoumaji se-
dimenty zaniklého potoka. V této oblasti byl
soutok dokonce tfi potokil, proto se mu také
dodnes fika Na Pofi¢i. Mezi nalezy tak 1ze ob-
jevit kusy starych kachlii, drobné mince ¢i
alomky z nadob. Vét§ina nalezi je z vysoké
navazky, kterou délnici zahrnuli toto izemi
ptistavbé nadrazi.

Budova Masarykova nadrazi je nestarsi Ze-
lezni¢ni stanici v Praze. Hlavni budovy jsou
ptivodni z doby otevfeni Zeleznice v roce 1845.
Jedna se o vyznamnou prazskou technickou
a stavebni pamatku. O

Termin dokonéeni Negrelliho viaduktu je plano-
van na leden 2020. Naklady na rekonstrukci se
vysplhaji na vice nez 1,4 miliardy korun. Most byl
v provozu od roku 1936.

Hotovo bude v Iété
To jizni most nad plzenskou Mikulasskou ulici spo-
lu se svym severnim protéjskem slouZzil zelezni¢ni
dopravé vice nez sto let. Severni kus byl vyménén
loni, na tenjizni se dostalo letos. Nova mostni kon-
strukce je navrzena jako ocelobetonova deskova
ramova se zabetonovanymi ocelovymi nosniky.
Jesté pred usazenim nového kusu stavebnifirma
odstranijednu z mostnich opér, teprve pak se pusti
do pripravnych praci. Hotovo by mélo byt v cerven-
ci. Zprovoznéni Mikulasské ulice pro verejnost je
planovano na konec letnich prazdnin. Hlavni sta-
vebni prace by mély v Plzni skoncit na pfelomu le-
to3niho listopadu a prosince. UpIné dokonceni se
planuje na prvni polovinu roku 2019. (hol)



Desitky prejezdi
ziskaji lepsi zabezpeceni

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

S pravce infrastruktury se zaroven hodla vé-
novat testovani novych technologii

a zrychleni ptipravy vystavby mimoturoviio-
vych kiiZeni. KaZdoro¢né spole¢né s policii

a Draznim afadem vytipuje desitky pfejezda
vhodnych k modernizaci. VétSinou se jedna

o ty, na nichz se v minulosti stavaly nehody,
nebo o piejezdy vybavené nejstar§imi typy za-
bezpecovaciho zafizeni, pfipadné pouze vy-
straznymi kfizi. Loni se podafilo zrusit 16 pfe-
jezdl, ve vétsiné pripadh na ucelovych ¢i pol-
nich cestich. Nejvice naopak ptibyva téch se
zabezpecovacim zatizenim doplnénym o zavo-
Ty - v roce 2017 celkemn o Sedesit. Podle SZDC to
prispiva k postupnému snizovani poctu stfet
na prejezdech.

Vysoké naklady
Modernizace je véak pomérné nakladnou zale-
Zitosti. ,,V idedlnim pfipadé, kdy staéi pouze
doplnit stavajici zabezpecovaci zafizeni o zavo-
ry, se miiZe jednat o jednotky miliond korun.
Ale existuji i pfipady, kdy se kviili modernizaci
pfejezdu musela ménit konfigurace prilehlého
stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni, a to jiz
predstavuje ¢astku vyznamné prevysujici deset
miliont korun,“ upozornil feditel odboru auto-
matizace a elektrotechniky Martin Krupicka.
Spravce infrastruktury také dlouhodobé tes-
tuje detektory prekazek na prejezdech, které
vCas rozpoznaji pritomnost vozidla na prejez-
du v dobé, kdy je v ¢innosti vystrazné zafize-
ni. B&hem leto$ka SZDC planuje detektor otes-
tovat v ostrém provozu na dvou prejezdech
na Olomoucku. Zafizeni bude uzptisobeno
tak, aby v piipadé zaznamenani pfekazky na-
stalo okamzité prestaveni navéstidel pred pre-
jezdem na navést stiij a strojvedouci bliZiciho
se vlaku byl okam?zité varovan. Masovéjsi apli-
kaci detektorii ale zatim brani vyrazné delsi
doba uzavieni prejezdil, coZ ma negativni do-
pad na plynulost silni¢ni dopravy a pochopi-
telné rovnéz na trpélivost ¥idi¢a a chodci.

Mimouroviové kfizeni

Za nejbezpecnéjsi formu prekondni trati nic-

méné SZDC povazuje mimouroviiové kiiZeni.
Proto spravce nyni pfipravuje u osmi prejezdi

zamér projektu stavby a dokumentaci k tizem-
nimu fizeni. Dalsi dva vytipované pak zatadi-
la do investi¢niho planu. Projektova priprava,
ziskani stavebniho povoleni a vybér zhotovite-
le mohou zabrat i nékolik let. Mnohdy je navic
potfebna zména izemniho planu, u nékte-
rych staveb se musi zpracovat i samostatna
studie vlivu na Zivotni prostfedi. ,,Také fi-
nancni narocnost téchto staveb je znacna,

od desitek miliond korun u jednoduchych sta-
veb az po stovky milionti korun za vybudovani
jednoho mimotuiroviiového kfiZzeni v kompli-
kovanych pfipadech. Pokud by bylo nutné pfe-
lozit stavajici komunikace ¢i vykoupit dalsi
pozemkKy, miZe se jednat i o pl miliardy ko-
run,“ upozornil Petr Hofhanzl, feditel odboru
ptipravy staveb SZDC. O

(Autor Eerpal z podkladii SZDC.)

DraZni ufad informuje

Hazardu v kolejisti neubyva

CO SE TAKE CHYSTA
VROCE 2018

Modernizace prejezdl na trati Frydek
Mistek — Cesky T&3in. Naklady dosah-
nou 65,5 milionu korun. Pocita seis do-
plnénim svételného zabezpecovaciho
zafizeni u piejezd P8310 Dobra u Fryd-
ku Mistku, odbocka NoSovice a P8320
odbocka NoSovice — Hnojnik.

Zvysi se zabezpeceni prejezd(i P4448,
P4449, P4450 mezi Novym BydZovem
a Skrivany na trati Chlumec nad Cidli-
nou — Trutnov za 35,5 milionu korun.

Na trati Brno - Jihlava rekonstrukce
dvoukolejného prejezdu P3658 mezi
Krahulovem a Okfiskami za 41 milion(
korun, ¢i rekonstrukce prejezdového za-
bezpecovaciho zafizeni se zavorami
v€etné rekonstrukce prejezdoveé kon-
strukce u prejezd(i P3666 a P3668

v (seku Bransouze — Luka nad Jihlavou
za 76 milion{ korun.

Modernizace prejezd(l na trati Plana
u Marianskych Lazni - Tachov. Pfedpo-
kladané naklady jsou 66 miliond korun.

Prejezdy doplnéné o vystrazna svétla:

Prejezdy P5948, P5949, P5951 v (seku
Rataje nad Sazavou predmésti— Ledec-
ko na trati Kolin — Ledecko. Predpokla-
dané naklady dosahnou vyse 20 milio-
nd korun.

Prejezdy doplnéné o zavory:

Trat Strakonice — Volary: P954 Strunko-
vice nad Volynkou - Volyng, P1002 Vim-
perk —Brloh a P1034 Lenora — Volary.
Predpokladané naklady se pohybuji
okolo 24 miliont korun.

Trat Breznice — Strakonice: P1348,
P1360 Blatna — Sedlice a P1367 Sedlice
—Radomysl. Predpokladané naklady
jsou 18 miliond korun,

Trat Blatnd - Nepomuk: P1269 Blatna —
Lnare za 15 milion® korun.

Trat Domazlice — Plana u Marianskych
Lazni: P687 Policka — Borova u Policky
s naklady 7 milion(.

Trat Horni Cerekev — Tabor: P6382
Obratan — Chynov za 9 milion( korun.

@“

I kdyz vefejnost nesmi bez fadného povolenivstupovat do kolejisté, stale se najdou
mnozi, kteFi si z koleji délaji veFejnou stezku. V lofiském roce jsme museli fesit 425
prestupk, ve kterych si jedinci pocinali nezodpovédné, ¢imz ohroZovali bezpecnost
svou i Zelezni¢niho provozu. Celkem jsme udélili ve spravnim fizeni sankce za 180 500
korun. Mezi osobami, které jsme fesili ve spravnim fizeni, byli i mladistvi (29 pfipad()
a nezletili (16 pripadd). Zvazujeme proto, Ze ve spolupraci s partnery pfipravime
kampan, ktera by varovala pfed moznymi nasledky samovolného pohybu v kolejisti.
Pokuta za neopravnény vstup do kolejisté miZe dosdhnout az vyse 10 000 korun.

Nové spojeni Drazdany - Praha

V (tery 6. Gnora 2018 se v Drazdanech uskutecnilo dal3i kolo jednani ohledné nového
Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Drazdany. Soucasti nového projektu Zelezni¢niho
spojenijeivystavba preshrani¢niho tunelu. Na pracovnim setkani se fesil také navrh
technického feSeni styku proudovych soustav. Za Drazni Gfad se zG€astnil jednani fedi-
tel sekce stavebni Martin Roed|. Dalsi setkani by se mélo odehrét na jafe na ceské pldé.



CD Cargo si poradi i s mimoradnymi zasilkami

prepravu tekutého Zeleza od vysoké pece

PFeprava mimoradnych zésilek je jednou ze specialnich sluZeb, kterou CD Cargo
nabizi. Za mimoradné zasilky se povazuiji ty, které nékterému na prepravé
zlcastnénému dopravci nebo zainteresovanému podniku Zeleznicni infrastruktury
plisobi zvIastni potize s ohledem na zafizeni nebo vozy, a to vzhledem k mimoradnym
rozmérdm, hmotnosti nebo specifickym vlastnostem. Takové zasilky mohou byt
prijaty k prepravé jen za zvlastnich technickych nebo provoznich podminek.

Jana Lemberkova | Foto: Richard Sadtler, Jakub Dvorak

jak byvaji tyto zasilky slangové nazyvany,
priblizit na konkrétnich piipadech. Z téch
,mensich“ zasilek realizovanych v loniském ro-
ce miZeme jmenovat naptiklad prfepravu his-
torického tanku Centurion ze Svycarska do Li-
berce uskute¢nénou v éervenci. Uctyhodnych
206 tun vazil transformator, ktery CD Cargo
prepravilo na konci inora 2017 mezi Mocho-
vem a Prahou-Reporyjemi. Zajimava byla i pfe-
prava ¢asti lisu LZK z Celjabinsku do Zdaru nad
Sézavou s vyuzitim specidlniho hlubinového
vozu uskutecnéna na prelomu kvétna a Cerv-
na. Za mimofadné jsou povazovany také pre-
pravy nékterych strojii, stavebnich mechanis-
m nebo technologickych celki.

Tolik stroha definice. Bude lépe si ,emzety*,

Torpédo do Rakouska

Zacatkem tunora 2018 se uskutecnila preprava
dvacetindpravového vozu pro pfepravu suro-
vého Zeleza z Unicova pfes Bfeclav do rakous-
ké stanice Leoben Donawitz. Viiz byl vyroben

ve strojirenské firmé UNEX a je urcen pro za-
kaznika Voestalpine Stahl Donawitz GmbH.
Pfeprava této mimoradné zasilky se uskutec-
nila ve spolupraci s Rail Cargo Logistics -
Czech Republic. Hmotnost samotného vozu
je 146 tun, se Samotovou izolaci pak vazi vice
nez 200 tun, prameér valce je 2 goomm. Tento
typ vozi se pfezdiva Torpédo a je ur¢en pro

do ocelarny k dal$imu zpracovani, kde oto¢ny
mechanismus Torpéda otoci s nadobou a ob-
sah se vyléva do ocelarenskych peci.

PFepravy tramvaji

Z medidlné zajimavych pfeprav pak nesmime
opomenout pfepravy tramvaji. Vloni v kvétnu
jsme zajistili pfepravu modernizované tram-
vaje z Krnova do stanice Praha-Zli¢in, kde je
k dispozici specidlni vykladkova rampa. Le-
tos v inoru pak byla realizovana pfeprava
dvou tramvaji z Liberce do Krnova. Dopravni
podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou dis-
ponuje vlastni vlec¢kou a s €D Cargo realizuje
nejen pfepravy tramvaji, ale i pisku do pisec-
nika nebo tramvajovych koleji. O

Dal$i modernizace vozidlového parku €D Cargo

Vozidlov{/ park dcefiné firmy CD Cargo Ceka ob-
nova. Spolecnost 19. ledna 2018 vypsala no-
vou soutéz na porizeniaz padesati vicesystémo-
vych elektrickych a az péti motorovych lokomotiv.
CD Cargo v podminkéch soutéZze garantuje odbér
deseti elektrickych a tfi motorovych lokomotiv.
Dal3i objednavky budou pfedmétem opce. Loko-
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motivy musi byt nové nebo maximalné jeden rok
staré s tim, ze CD Cargo bude jejich prvnim provo-
zovatelem. U elektrickych lokomotiv je vyZadova-
na zpusobilost pro provoz na soustavach 3 kVss,
15kV 16,7 Hz stF. a 25 kV 50 Hz stf., trvaly vykon
minimalné 5 500 kW pfi jizdé na stfidavé a mini-
malné 5000 kW na stejnosmérné soustavé. U mo-

torovych lokomotiv je vyZadovan trvaly vykon mi-
nimalné 2 400 kW. VSechny lokomotivy musi byt
pfi prevzeti zplsobilé k provozu v Ceské republice,
na Slovensku, v Némecku a Rakousku. Do tff mési-
cl od prevzeti pak musi byt vybaveny i k provozu

v Madarsku a v pfipadé elektrickych stroj také

v Polsku. VyZadovana je vybava ETCS. (red)



Trat Cislo 171:

Dockame se zlepsem?

Tak trochu povéstnou popelkou mezi gstatnim
diilezitymi tratemlz‘_ustavahlavm.;aWz P ra _‘ g
., do Berouna. Trat uslb?lsi’?ﬁhle ek na zasadn:
" modemizaci a jizda do tohoto stiedoceského'ms
casto Brovazéha‘Zpozdenlm hejcastﬁjrz iiso

~ technickou zavadou nebo alespon vylukou. Pfitor
cestujicich ve vlacich mezi Prahou a Berounem neuste

: ” - pribyva. Co je vlastné pficinou tohoto stavu? £ o BT




TEMA

Ludka Hnulikové | Foto: Matous Ving, archiv (D

rat Praha hl. n. - Praha-Smichov - Be-
Troun pres KarlStejn (trat 171) je z pohledu

priméstské dopravy spadové do Prahy
druhou nejzatizené;jsi trati. Oproti ostatnim
v podstaté nezaznamenava vikendové propady
poptavky, dojizdka za praci je o vikendech rov-
nocenné nahrazovana rekrea¢ni dopravou.
Na rozdil od trati Praha - Kolin vSak disponuje
pouze dvéma tratovymi kolejemi, na nichz je
tfeba zajistit dopravu vSech druhti dopravy.
Stejné tak musi vystacit s odbavenim v jedné
vychozi/cilové stanici. Trat Praha-Smichov -
Beroun pfes Rudnou u Prahy (trat 173) navic
nelze povazovat za alternativu pro odlehceni.
Zvysujici se poptavka po Zelezni¢ni dopravé
vede organizatory dopravy, spolecnosti ROPID
iIDSK, k trvalému zvySovani objednavky do-
pravy.

Na hranici kapacity

Platna nabidka spojl na trati 171 v jizdnim ra-
du 2017/18 je odrazem maximalni snahy pro-
vozovatele drahy uspokojit pozadavky na pti-
dél tras jak v pfiméstské, tak i dalkové dopra-
vé. Jde vSak, v kombinaci s novym, rychlym
segmentem dalkové dopravy, o nabidku

na hranici redlnych moznosti trati (v iseku
Praha hl. n. - Praha-Smichov v intervalu 4 mi-
nuty), navic umocnénou dostupnosti odpovi-
dajiciho poc¢tu rychlostné a technologicky
vhodnych vozidel. A to i pfesto, Ze pro odlehce-
ni trati 171 jsou vybrané vlaky nové vedeny

z Berouna do Prahy pfes Rudnou u Prahy.

Pfes roz$ifenou nabidku spojii v jizdnim fa-
du, kterd mizZe vétSinu cestujicich oslovit
moznosti pfepravy v podstaté v kterémkoliv
Case bez nutnosti zasadniho pldnovani, za-
znamenavame od zmény jizdniho fadu vétsi
pocet stiznosti na pravidelnost provozu na tra-
ti1z1. PfestoZe z pohledu cestujicich neprobi-
ha na trati Zddna viditelnd stavebni ¢in-
nost, dochazi k ¢astéjsimu odiikani
vlakl v isecich Karl$tejn - Beroun
a Praha-Smichov - Praha hl. n., nez to-
mu bylo v pfedchozim jizdnim fadu.

Z udajl vyplyva, Ze dosahované vy-
sledky jsou v uvedenych oblastech v le-
to$nim roce lep$i. BohuZel z pohledu ces-
tujicich tomu tak neni, nebot statistika
redlné nepostihuje skute¢ny problém
trati 171, ktery se plné pfenasi do kvality
nabizené sluzby. Tim je odfikanivlakl
jeSté pfed dojezdem do cilové stanice.

To vSe za situace, kdy panuji vyrazné pfi-
znivéjsi klimatické zimni podminky nez
v roce 2017. Zatimco loni v lednu doslo k né-
kolika vét$im mimotfadnostem (lomy kole-
je, poruchy trakéniho vedeni, vypadky za-
bezpecovaciho zafizeni) a zpozdéni vlaki
bylo vét§inou pravé z divodu téchto mimo-
fadnosti, letos se na trati 171 zatim praktic-
ky nic nedéje.

Minutova zpoZdéni i odfeknuti spojt
Pokud zapatrame po pti¢inich zpozdéni

v leto$nim roce, zjistime, Ze nevznikaji sko- "
kova vysoka zpozdéni, ale minutova zpozdé-
nizriznych pfic¢in. Ta se u vlak kumuluji, d
azdosdhnou hranice, kdy dispecefi musi
soupravu nutné otocit do opa¢ného sméru, 1

aby alespori obratovy vlak jel v ¢asti trati
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PInéni jizdniho fadu

leden 2017 leden 2018

ve sméru doBerouna 84,1% 89,0%
82,0% 89,2%

ve sméru do Prahy

vcas. Ukonceni vlaku pfed jeho cilovou stanici,
byt pro vétsinu cestujicich to znamena zadsadni
komplikaci, je totiZ jedinou mozZnosti, jak zpoz-
déni snizit. Pfi stavajicim feSeni jizdniho fadu
na trati 171 bohuZzel neni prostor k jakékoliv eli-
minaci drobnych zpozdéni, ktera jsou na jinych
tratich obvykle po vzniku odstrafiovana v ramci
obratu soupravy v cilové stanici a na navazujici
vychozi vlaky se nepfenaseji.
Na trati 171 takova moznost neni. Kapacita
jena maximu, doba pobytu vlaku v fadé na-
cestnych zastavek ne vZdy odpovida ¢aso-
vé potfebé pro vystup/nastup cestujicich
a tim padem také neni vytvofen prostor
pro sniZeni ¢asového skluzu. Naopak:
zpozdéni se nacitaji a neustale rostou.
Konelnym diisledkem je pak odfeknuti
vlaku v ¢asti jeho trasy.
PFiéin problémti je nékolik
V jizdnim fadu 2017/18 bylo pfetrasova-
no vétsi mnozstvi vlakl do stanice Pra-
ha-Smichov. Stalo se tak kviili ocekdvanym
vylukam v Praze-VrSovicich. Provozovatel dra-
hy pridélil dopravcim vSechny trasy, o které
pozadali. Tim se v iiseku Praha hl. n. - Praha-
Smichov zahustila doprava takovym zpiiso-
bem, Ze ve §picce jsou zde vedeny vlaky v kaz-
dém sméru po 4 minutach. To vSak znamena,
Ze kapacita trati je zcela vyCerpand a neni pro-
stor na eliminaci jakéhokoliv zpozdéni. Kazda
minuta zdrzeni jednoho vlaku se prenese
inavSechny nasledujici.

Pfiaktudlnim vytiZeni stanice Praha

hl. n. je plynulost provozu na trati 171
ohrozena i jizdou soupravovych vlakd z hlav-
niho nadrazi do DKV Praha a opac¢né. Navic
pro dodrzeni intervalu 4 minuty mezi nasled-
nymi vlaky musi strojvedouci vlak rozjet
ihned po postaveni navéstidla na navést dovo-
lujici jizdu, coz také neni vzdy mozné. Jen vy-

Srbsko @ Karlstejn
[}
@
@
Zadni Treban - .
Revnice

prava vlaku s pfepravou cestujicich zabere néja-
ky ¢as a zde bohuZel poéitame i vtefiny.

Dals$i zménou je narlist poc¢tu dalkovych

vlaki Praha - Plzeti, a tim i zahus$téni provo-
zuna trati1yi. To, Ze od zacatku platnosti jizd-
niho fadu tento novy segment v disledku nasa-
zovani nahradnich vozidel jezdi se zpozdénim,
znamena, ze kvili ,zdkonné“ prednosti pred
osobnimi vlaky dochazi ke zpozdéni bud pfed-
jizdénim, nebo cekdnim na odjezd z vychozi sta-
nice ve sledu za vlakem dalkové dopravy. A pti
zpozdéni vychoziho osobniho vlaku se pak vy-
tvari pfedpoklad pro jeho pfedjeti nésledujicim
vlakem dalkové dopravy. Typicky pfiklad:
ve sméru z Prahy osobni vlak vycka za zpozdé-
nym dilkovym vlakem 5 minut. Zpozdéni se
do Berouna nepodaii zkratit, naopak jesté
03 minuty naroste. Obratovy vlak pak nestihne
otoCit vCas (Cas na obrat ve vy$i 6 minut), pficte-
me dal$i 2 minuty a odjiZdime ku Praze +10 mi-
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nut. Za osobnim vlakem jede vlak ,nadfazené
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Poéet odieknutych viaki

zfejmeé bylo tocit soupravy ,,pfes vlak“, pak by
doba obratu byla 36 minut a vytvotila by pfed-
poklad i pro eliminaci zpozdéni. To v§ak bohu-
Zelneni mozné. Tento systém by vyZadoval vlo-
Zeni dalsich dvou jednotek 471, jeZ s ohledem
na celkovy rozvoj pfimeéstské dopravy v aglome-
raci Prahy a Stfedoceského kraje k dispozici ne-
mame. Zakladnim pfedpokladem je i dostup-
nost dvou stani¢nich koleji v Berouné, kde to

v dobé prestavby stanice nebude mozné. Proto-
Ze jsou prace v Berouné planovany na vice nez
polovinu platnosti jizdniho fadu (pfedpoklada-
né zahajeni18. 4.), byl jizdni fad pfipravovan
jiz od zacatku platnosti s timto omezenim.

Chybéji vhodné jednotky

Kvili omezenému poctu jednotek 471 jsou

na trat nasazeny dvé soupravy sloZené z loko-
motivy, modernizovanych patrovych vozl a ti-
diciho vozu. Tyto soupravy vyjizdéji pouze

v ranni §picce, bohuzel jimi vedené vlaky jsou
témi nejméné spolehlivymi z pohledu véasnos-
ti. Byt jde o vozidla, ktera bez problémi dodrzi
jizdni doby, prodluzuji pobyty na zastavkach.

=

leden 2017 leden 2018
Karl3tejn — Beroun 25 ‘
Praha-Smichov —Praha hl.n. 34

kategorie Ex, ktery ho diky zpoZdéni predjede

v Dobfichovicich a zpozdéni osobniho vlaku na-
vySuje na 20 minut. Pokud by pak tento vlak ne-
byl ukoncen na Smichové, obratovy Os z hlavni-
ho nadrazi by odjel také 20 minut opozdén.

Jiz zminované planované doby pobytu v né-

kterych nacestnych zastavkach, které neod-
povidaji nezbytné ¢asové potfebé nastupu a vy-
stupu cestujicich véetné procesu otevirani/zavi-
rani/ blokovani dvefi.

Velmi kratké ¢asy na obraty v kone¢nych

stanicich. Obrat soupravy v Praze hl. n. je
12 minut, coZ je dostacujici, v Berouné je vsak
na obrat soupravy pouze 6 minut, a to je ¢as,
ktery 1ze pti splnéni vSech povinnosti strojve-
douciho dodrZet jen obtiZné. Idedlni by samo-

by pobytii, které nereflektuji pomalej$i vyménu
cestujicich oproti jednotkam 471 a zejména vy-
razné odliSnosti pfi vypravé vlakll, znamenajici
témét dvojndsobnou dobu pro uzavirani dvefi.
U souprav se obc¢as objevuji i drobné zavady.
Strojvedouci je sice rychle odstrani a nezname-
naji vétSinou odstaveni soupravy, ale vznika
zpozdéni v fddu jednotek minut.

Ceské drahy hledaji postupy, jak zrychlit sa-
motny obrat souprav. V gesci odboru kolejovych
vozidel a DKV Praha bylo u vSech vlak s obra-
tem v Berouné testovano nasazeni druhého
strojvedouciho. Dosazeny vysledek byl vS§ak
u vlakid vedenych jednotkou 471 velmi rozpacity
- dosahli jsme sice zkraceni doby potfebné pro
obrat o 2 minuty, ty vSak pfichazely téméf zcela
vnivec pti stfidani strojvedoucich v nasledujici
stanici. Uvlaki vedenych patrovymi vozy a fi-
dicim vozem, kde je obrat soupravy vyrazné po-
malej$i nez u jednotek 471, je v§ak toto feSeni
ptinosné a znamena vyrazné zrychleni. A proto
bude od 19. 3. trvale zavedeno.

Operativni zasahy dispe¢inku €D
Priméstska doprava na trati 171 spada pod Re-
giondlni dispec¢ink Praha. Dispecefi situaci
na trati 171 nepfetrzité sleduji a v ptipadé ja-
kychkoliv komplikaci ihned reaguji tpravami
tras vlaki tak, aby nedochézelo ke zbyte¢né-
mu pfenosu zpozdéni na dalsi vlaky. Bohuzel
to ve vét§iné piipadl znamena komplikace
pro cestujici, protoze bez zkraceni tras spoji
se to vét§inou neobejde. Snazi se proto, pokud
je to mozné, vyuzit se souhlasem sitového
dispecera pro odvoz dotcenych cestujicich vla-
ky dalkové dopravy. Toto opatfeni bohuzel ne-
jde realizovat vzdy, nelze tak ani obsluhovat
vSechny zastavky vlaku regionalni dopravy.
Nékdy tak cestujicim nezbyva nez pockat

na nasledujici vliak.

Prestoze po rozsdhlych vylukach, které se
uskutecnily v uplynulém roce, se situace ohled-
né zavad na kolejové infrastruktufe a trakénim
vedeni zlep§ila a v soucasnosti nema stav trati
na zpozdéni vlakl podstatny vliv, neznamena
to, Ze letos nebude trat 171 vylukami dotena.
Prvni zatézkavaci zkous$ka prijde v podobé vy-
luk v iseku Praha hl. n. - Praha VySehrad, kte-

14 je planovanana 3o. 3. az1. 4. 2018. Z dostup-
nych pland vylukové ¢innosti miizeme dale
uvést opakované vyluky v iseku Praha-Radotin
- Dobfichovice v dobé prodlouzenych vikendl

v zavéru dubna a pocatkem kvétna.

Na stejném useku se planuje omezeni provozu
dalsich 10 dni v cervenci, kdy budou odstrario-
vany zavady vzniklé zatopenim kanalizaci. Dal-
§ivyluka s trvanim 2x pét dni se pfedpoklada
na pielomu Cervence a srpna v iiseku Revnice -
Karl$tejn. Poc¢inaje vylukami zahajovanymi
v zavéru dubna budou veskera omezeni jiz v sou-
béhu s nejvétsi stavebni akci na trati 171 tohoto
roku, a to rekonstrukci nastupist v Berouné. Ta
by méla zacit18. 4. a potrva do 19. 12. 2018.

Jakékoliv technické zavady infrastruktury,
poruchy zabezpecovaciho zatizeni, pomalé jiz-
dy, nepfedpokladané vyluky, pokud se vyskyt-
nou, negativni dopady na dodrzovani jizdniho
fadu dale zndsobi. Vycet planovanych vyluk
navic nemusi byt koneény, odpovida informa-
cim ze zavéru mésice tinora.
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PROVOZ A TECHNIKA

Motoraky se modernizuji i v Prerové

Martin Harak | Foto: autor

I\/I otorové vozy fad 809 a 810 dostavaji

v obou zavodech DPOV nejen nové ekolo-
gict&jsi motory, ale také korporatni natér Ces-
kych drah, moderni a pohodlnéjsi sedacky ¢i
vylepSené toalety. Reditel pferovského Provoz-
niho stfediska oprav DPOV Ivan Klima potvr-
dil, Ze modernizace malych motorak pro Ces-
ké drahy byla zahajena pred nékolika lety nej-
prve v zavodé ve Veseli na Moravé. ,,0d loriské-
ho roku se s ohledem na navyseni po¢tu oprav
a modernizaci zacaly tyto prace provadét také
v centralnim zavodé v Pferové, nebot veselské
stfedisko oprav nemélo jiz dostatecnou kapa-
citu, pfedevsim persondlni, ale v neposledni
fadé i prostorovou. Ve druhém pololeti roku
2017 bylo k nam do Pferova pristaveno prvni
vozidlo 810.055, které predstavovalo urcity
milnik v nasSem zavodé. U nés se dfive tato vo-
zidlova fada nikdy neopravovala ani nemoder-
nizovala, nebot nase dilny jsou nékolik deseti-
leti zavedeny pfedevsim na opravy elektric-
kych lokomotiv a od roku 1997 také elektric-
kych jednotek CityElefant fady 471,“ vysvétlil
feditel Klima.

Provozni stfedisko oprav muselo opravy mo-
torovych vozii zvladnout primarné po organi-
zacéni strance, pfedevsim z hlediska struktury
profesi, jako je naptiklad podlahaf ¢i topenaft,
nebot do loriského roku tyto profese v Pferové
nepotfebovali. V prvopocatcich pomohli kole-
gové z Provozniho stfediska oprav ve Veseli nad
Moravou, ktefi maji s motorovou vozbou dlou-
holeté zkuSenosti. ,Vesel$ti nase zaméstnance

14

€D orov

Clen skupiny €D

nejprve zaucili a posléze nas méli na starosti
metodicky. Pferovsti zaméstnanci se do fady
profesi zaskolili a v pfipadé potfeby si umime
najmout smluvné pracovniky z jinych firem.
Radi bychom i v téchto profesich byli postupné
uplné samostatni,“ potvrdil feditel Klima.

Vice komfortu pro cestujici

Loni se do prerovskych dilen dovezlo celkem
Sest motorovych vozli. Konkrétné ¢tyti stroje
fady 810 a jedna ,,osmsetdevitka“ jsou v sou-
¢asné dobé jiz hotové a pfedané zpét Ceskym
draham. Z kust pfistavenych v lofiském roce
se v Pferové momentalné nachizi jesté viz
810.501 a podle sdéleni pracovnikii DPOV se le-
tos pocita s modernizaci rovné desitky téchto
motorovych vozil. Sest z nich se zmodernizuje
v prerovském zavodé a zbyvajici ¢tyti ve Veseli
nad Moravou, z ¢ehoZ od poloviny roku budou

vozidla oznacena také novym obchodnim na-
zvem Ceskych drah RegioMouse.

Projektovy manazer Ivo Smékal doplnil, Ze
modernizace probihaji také proto, aby i cestu-
jici nalokalnich tratich méli odpovidajici
komfort. Z toho divodu se do vylep§enych mo-
tordkl montuji moderni ¢alounéné sedacky,
které splnuji vSechna bezpecnostni hlediska.
Aby byla splnéna lepsi kvalita cestovani, dosa-
zuji se polospoustéci okna vybavena dvojitymi
skly, roz§ifen je i prostor pro jizdni kola. K dis-
pozici je navic nové vykonné topeni Eberspa-
cher na naftu i lehky topny olej a na toaletach
je zabudovan novy stojan WC vcetné elektro-
nického ovladani umyvani rukou a splachova-
ni. Jeden z vozli P] Trutnov je na zkousku vy-
baven vakuovym WC.

Pavodni vznétovy Sestivalec ML 634 z Liazu,
ktery se dfive montoval i do autobust Karosa,
se momentalné nahrazuje pfepliiovanymi Ses-
tivalci TEDOM TD 152 AH TX o1 s turbodmy-
chadly a elektronickym fizenim vstfikovani
a jizdu. Stranou zdjmu nezistavaji pochopi-
telné ani strojvedouci, ktefi diky novym cel-
nim oknim maji zvySenou bezpe¢nost napii-
Kklad pfi leticim pfedmétu. Uprav doznalo i je-
jich stanovisté napfiklad dosazenim elektro-
nickych rychlomért Unicontrols-Tramex, no-
vych radiostanic a k dispozici je navic samo-
statny obvod s akumulatory, které slouzi pro
bezkolizni a rychlé startovani vozu. Ten je to-
tiZ v soucasné podobé vybaven fadou elektro-
nickych zatizeni, ktera potfebuji samostatné
a autonomni obvody. O



LIDE A PRIBEHY

Knizky se mu staly Zivotni laskou

Josef Holek | Foto: autor

dyz se Romana Kozéka, vypravéiho z jiho-
I Ceskych Volar, zeptate, co ho vedlo k tvir-
¢imu psani, hlasité se zasméje a odpovi, Ze
vlastné ani nevi. Nic to vSak neméni na tom,
Ze do Posumavi pfisel v roce 1988 a zacal se za-
jimat o regionalni historii. Jak sam fika, ob-
chézel lidi a sbiral pfibéhy a povésti. Jenze
,lov“ historek nebyl jednoduchy. Lidé jej odmi-
tali, navic vét§ina pameétnikd a nositell istni
lidové slovesnosti byli pfedev§im Némci. A ti
byli po druhé svétové valce odsunuti.

Roman Kozik se ale nevzdal a coby zamést-
nanec statni drahy se dostal k Zelezni¢nim kro-
nikam. , Ty poukazuji na fakt, Ze ve Volarech
Zily ¢tyfi tisice Némctl a zhruba sto devadesat
Cechti. Diky pamétnikiim jsem Cechy dohle-
dal. Jezdil jsem, shanél jsem je, vybiral z kro-
nik a zacal jsem psat,“ popisuje své zacatky.
Pak se dostal k vyloZené historickym materia-
lim. ,Psané véci jsem pijcoval po kamaradech
tak dlouho, aZ miznama navrhla, Ze bych mél
napsat néco o masinkach. Jauz vidél, jak z to-
ho bude néjaky draZni pfedpis,“ sméje se dnes.
Tehdy se ale nechal pfesvédcit. Misto literatu-
ry faktu ovSem vysSly z pera pana Kozaka Pohad-
ky ze Sumavskych lokalek. Svétlo svéta spatfily
za ¢trnact dni. ,,Ukazal jsem je Pavlu Kosmato-
vi, nadSenci ze spolku Po§umavska jizni draha,
a ten okamzité zareagoval slovy: ja tije vydam.
Kamaradce jsem jesté fekl, ze kdyZ mé do psani
natlacila, tak at pohadky ilustruje,” vzpomina.

Chlapi si porucili tunel
Pohadky v sobé nesou poetiku Zeleznice i kra-
su Sumavy. Mnohdy vSak inspiraci autor cer-
pal na netradi¢nich mistech. , Tfeba pohad-
ka O tunelu vznikla v hospodé. Tehdy se v ro-
hu vztyc¢il pan a fekl: Teda, pane Kozdku, Ze
nemate v pohadkach zadny tunel, to jste mé
nas*al. A ve druhém dile uz byla pohadka
o tom, jak Sumava k tunelu pfisla, aby chla-
pivhospodé byli spokojeni,” vypravi s smé-
vem. ,,Ctendfi po mné chtéji pohddky, tak jim
fikdm, Ze budu psat az v zimé, za dlouhych ve-
Certl. Ale zima za posledni roky nebyla.“
Zoufat vSak mali ¢tenari nemusi. , UZ mé
bombarduji, Ze chtéji tfeti dil. Vyrostla gene-
race, ktera chce novinky pro své déti. Mam néa-
padl plny Suplik, knizka bude,“ slibuje. Opét
pry vyjde desitka piibéhd, v nichz dobro vitézi
nad zlem a kde naptiklad oziva skiitek Vecht-

rovnik, bludna vyhybka a kde jsou personifi-
kovany i lokomotivy. Publikace jsou vzdy do-
plnény mapkou. ,Jsem sbératelem map, takze
kazda knizecka musi mit tu svou a jesté malo-
vanou,“ vysvétluje Kozak.

ROMAN KOZzZAK

fan na Zatecku. Volarsky vypravéi a mi-
lovnik Sumavy je autorem vétsiho poctu
sbirek pohadek, Zelezni¢nich pfibéh(
avlastivédnych knih. Cast jeho dél byla
preloZzena do némciny. Je mistopredse-
dou Stifterova poSumavského Zeleznic-
niho spolku se sidlem ve Vimperku. Kro-
mé Pohadek ze Sumavskych lokalek je
autorem knih PFibéhy schované v Zule,
Srdce Vitavy, Karel Capek a Cerny KFiz
aneb Cas dlouhy, ¢as sumici, Neznama
valka pod Boubinem aneb Misto ¢inu
Volary, Hotelovy sluha u kazdého vla-
ku, Nové tidoli aneb Vypravéni nejen

o kolejich pfes hranici ¢i Lamparna a Su-
mavska prichazeni.

Bitva pod Boubinem
Mezi psanim pohadek vznikaly dalsi historic-
ké knihy s regiondlnim zaméfenim. ,,Tfeba
jsemn zjistil, Ze kdyZ byl Karel Capek v roce 1925
na Sumavé, napsal sloupek Stani¢ka. Na mys-
li mél Cerny KfiZ. V knize jsem zrekonstruoval
ijeho cestu sem,* zminuje. Bez zajimavosti ne-
ni anijeho dalsi baddani v archivech a soukro-
mych sbirkdch. Napifiklad shroméaZzdil a vydal
fakta o zapomenuté valce pod Boubinem. ,,V ro-
ce 1918, po vyhlaseni republiky, se chtéli su-
dets$ti Némci pripojit k Rakousku nebo Némec-
ku a na Sumavé do$lo k jejich ozbrojenému od-
poru. Nez se stacilo seSikovat Ceské vojsko, véc
rozhodli Zeleznic¢ati. Protivinsti pfepadli za po-
mocino¢nich vlaka Volary, vyrabovali nadra-
zi a ovladli to tu. Krasny piibéh o tom, jak byli
nadrazacirychlej$i nez armada,“ hodnoti.
A co chysta dal? V atulné pracovné v pod-
krovi rodinného domku ma dva Supliky pl-
né riznych spisti. Planuje vydani pohidek
idalsi beletrie. ,, Akorat jsem na tom vSem
zapomnél zbohatnout. Ale to ani v Cechach
nejde. Chodim po §kolach a pfednaskach.
Ziju s knizkami krasny Zivot,“ uzavira Ro-
man Kozak.
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RECENZE

Zetor 6945 (Body)
Kdo by neznal ¢eskoslovenské trakto-
1y Zetor? I dnes jich jezdi nespocet a svo-

jména v mistech, kde je neni mozné
predjet. V méritku TT je model k dispo-
zici jako kombinovana stavebnice z leptu
a pfesného odlitku. Stavebnice se vyzna-
Cuje velikou detailnosti, avsak diky to-
mu téz vys$si narocnosti na stavbu, takze
bych ji doporuéil pouze zkusenéjsim mo-
delariim. OvSem vétsi pracnost je v pri-
padé ispésného dokonceni vyvaZena na-
prosto perfektnim vzhledem. Samozfej-
mosti je vybavena kabina, v baleni na-
leznete i na miru vyrobené zaskleni. Pro
pfipad netispésného osazeni skel je na-
Stésti ve stavebnici dvojmo. Z mého po-
hledu je to jedna z nejpovedenéjsich sta-
vebnic dopravniho prostfedku.

Jesté jednou vybirame

doplnky na kolejiste

V navaznosti na ¢lanek o dopliicich kolejisté, publikovany v Zelezni¢afi 9/2017,
bych rad volné pokracoval prehledem dalSich zajimavych drobnosti, jejichZ predlohy
mizZeme v realném Zivoté potkat. Ackoli zpravidla nijak zvlast nepfitahuji nasi
pozornost, v podobé modelu je tomu pravé naopak. Modelar se snazi pravé tyto
béZné a viedni véci kazdodenniho Zivota aplikovat do kolejisté a tim mu pridat

na vérohodnosti a atraktivité.

Michal BednéF | Foto: autor

Kapradi a devétsil (Hekttor)
Zelezni¢ni modelafstvi je obor stale vi-
ce naro¢ny na detailnost, at uz se to ty-
ka vozidel, budov, nebo provedeni kra-
jiny. Pro fajn$mekry je na trhu mnoz-
stvi drobnych doplriki, o nichz by-
chom pred nékolika desetiletimi ani ;
neuvazovali. Mezi né patiiinizké po- = -
rosty, jako je kapradi nebo devétsil 1é- b
kaisky z leptaného plechu. O tom, Ze

nadélaji hromadu parady, neni tfe- Unimobuiiky (JM Detail)

ba pochybovat. Obrazky jsou dosti vy- Dal§im velmi zajimavym dopliikem, ktery na trhu chybél, jsou unimobutiky firmy JM Detail. K dis-
mluvné. Jednotlivé rostlinky staci na- pozici jsou pro modelové velikosti TT a Ho a vyrobce je nabizi ve dvou typech a dvou provedenich, te-
barvit patficnym odstinem zelené, vy- dy vyssi a niz§i, s obloZzenim a bez obloZeni. Vyuziti je naprosto univerzalni. Nejcastéji jsou k vidé-
fiznout z plata, vytvarovat dle potieby nina stavbach jako ubytovani, kancelaf &i $atna, dile v kempech nebo v zahradach. Nezfidka je 1ze
azasadit na vhodné misto. spatfit i jako zmrzlinovy stinek u silnice. Stavebnice je laserem fezand z probarveného kartonu, takze

ke stavbé postaci jen natfadia lepidlo. Barvit neni nic potfeba, pokud se nerozhodnete k vlastni ipravé.
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Maringotka (Miniatur)

K vys$e uvedenym traktorim se perfektné hodi
stavebnice dal§iho vyrobce. Model maringot-
ky od Miniatur je opét témér cely z leptaného
plechu vyjma kol, ktera jsou odlévana. Stav-
ba neninijak slozita, vyrobce ptiklada i srozu-
mitelny navod véetné obrazkd. Kdo se jej bu-
de drZet, nemizZe nic pokazit. Jedinym tska-
lim je spravné vytvarovani stfechy. Pro ten-

to ikon ma stfecha podélné drazky, které sice
neodpovidaji realité, ale diky nim jde ohybani
lépe. Navic nepfisobi nijak zvlast rusivé. Mo-
del bych doporucil mirné pokrocilym modela-
fam. A pokud by nékdo nechtél klasickou ma-
ringotku, mize si pofidit variantu vcelin.

Vaha (Model Scene)

Mostni silni¢ni vaha se dfive vysky-
tovala snad v kazdém zemédélském
druzstvu, sbérné druhotnych suro-
vin, uhelnych skladech ¢i mnoha to-
varndach. Dnes je jejich vyskyt vyrazné
nizsi, jen ve svém bydlisti vim o dvou,
které uz doslouzily a byly zruseny. To
ovSem nijak nebrani tomu, abychom
si takovou vahu umistili na své kolejis-
té. Velmi pékny model nabizi ve v§ech
tfech velikostech firma Model Scene.
Nebal bych se ji doporucit i méné zdat-
nym nebo za¢inajicim modelafam,
prace na modelu je radost a zaroverti je
to dobra prileZitost osvojit si na celkem
jednoduché stavebnici modelarské
techniky spojené se stavbou budov vy-
rabénych technologii LaserCut.

Zavorarské stanovisté (KB model)

Jednoducha stavebnice z nebarveného laserem fezaného kartonu starého dobrého sta-
novisté zavorate z dob C. a K. rakouské statni drahy, které by nemélo chybét na zidném
kolejisti. Stavba neni nijak naro¢na. Je mozné popustit uzdu fantazii a model postavit
po svém, byt to ponékud odporuje normaliim. Sim jsem se tohoto prohfesku dopustil

a trochu se odklonil od pfedlohy jak barevné, tak konstrukéné, tfeba provedenim stfesni
krytiny. Na mém kolejisti je domek jiZ opustény a ¢astecné zarostly, zavory totiz byly jiz
davno nahrazeny pfejezdovym zabezpecovacim zatizenim VUD.

Cirkularka (Body)

U diive zminéného dfevniku by rozhod-
né neméla chybét cirkularka. Clovék ob-
¢as zasne, co vSechno je mozné z leptu vy-
robit. Cirkularka je opravdu propracovana
do detailu, nechybi ani vypinac, ani elek-
tromotor sestaveny z jednotlivych mosaz-
nych kotou¢k, ani femen pohanéjici pi-
lovy kotou¢. A kdyZ uz jsme u toho kotou-
Ce, pfi sestavovani budte nanejvys opatr-
ni, nebot jsou na ném i zuby! Pfi komple-
taci této stavebnice je nutno vyzbrojit se
dostatkem trpélivosti, nékteré dily jsou
opravdu velmi subtilni.

Zetor 7211 (AP Modely)

Pro méné zdatné modelare, ktefi se zatim v leptech moc jisti neciti, je vnabidce dal§iho vyrobce jed-
nodussi (samozfejmeé na tikor detailll) stavebnice Zetoru 7211. Tentokrat se jedna o ¢isté odlitkovou za-
leZitost, stavba je tak mnohem snadnéjsi a rychlejsi. Vysledek pfesto vypada velice dobfe. Kabina je

v tomto pfipadé plnd, vyrobena z ¢iré pryskyfice. Samoziejmeé to jiz nevypada tak vérohodné jako mo-
del pfedchozi, ovsem pfipohledu z béZné pozorovaci vzdilenosti si toho ani nev§imnete. Urcité plati
izde, Ze je mozné dosahnout vyborného vysledku bez vétsi casové, ale i finanéni investice. Drobna po-
zndmka: majak neni soucasti stavebnice, dal jsem jen priichod své tvofivosti a traktor dovybavil. Stej-
né tak 1ze doplnit napfiklad zpétnd zrcitka, ktera se rovnéz daji v podobé leptu samostatné potidit.
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CESTOPIS

Poznejte bruselsky svét viakii

Petr Stahlavsky | Foto: autor

o0 vyrostlo v sousedstvi byvalé vypravni bu-

dovy stanice Schaarbeker na okraji Bruse-
lu. Dnes se v ni nachazi restaurace a také po-
kladna muzea, které je umisténa nedaleko
neorenesancni budovy v rozlehlé moderni
budové bez oken.

Muzeum seznamuje s vyvojem Zeleznice

od jejich pocatkli az do soucasnosti a v pipadé
Belgie se jedna o skutecné dlouhou a bohatou
historii. Vzdyt belgické Zeleznice jsou nejstar-
§i na evropském kontinentu. Prvni 22 kilomet-
ri dlouhd Zeleznice byla oteviena uz 5. kvétna
1835 mezi Bruselem a Mechelenem a vystavba
dal$ich trati rychle pokracovala. Z poc¢atku se
tak délo ve statni rezii, brzy se ale zelezni¢ni-
ho podnikani ujaly soukromé spolec¢nosti, kte-
ré od statu ziskaly potfebné licence. Diky to-
mu byl Brusel uz v roce 1843 spojen po Zelezni-
ci s némeckym Kolinem nad Rynem a o tfiro-
ky pozdéji s Patizi. Cesta vlakem tehdy trvala
mezi obéma metropolemi osm hodin ve vozech
bez osvétleni nebo topeni.

Rozkvét Zeleznic¢ni sité

V roce 1870 méfila belgicka Zelezniéni sit uz
3128km, o deset let pozdéji to bylo 4 o44km

a kratce pred svétovou valkou v roce 1913 to bylo
dokonce 4 602km. Belgie se tak mtize chlubit
jednou z nejhust§ich Zelezni¢nich siti svéta.

V roce 1900 pripadalo na 1 km? 170 metru kole-
ji, v Anglii to bylo 103, v Némecku 79 a ve Fran-
ciijen 7o m/km?. OvSem ani Belgie se nevy-
hnula rozsdhlému ruseni Zelezni¢nich tra-

ti vdruhé poloviné 20. stoleti a nahrady mno-
ha linek autobusy. Pfesto dodnes méii belgic-
ka Zelezni¢ni sit 3 454 kilometrQ, coZ pfedsta-
vuje 112,6 metru trati na km?2. To je daleko nad
evropskym primeérem s 51,2 m/km?. Pro pfed-
stavu unas v Cesku pfipadd na kazdy ¢tvereéni
kilometr pribliZzné 120 metr{ Zeleznic.

Belgické Zeleznice prosly za vice nez 180 let
své existence mnoha UspéSnymi i tragickymi
obdobimi. Belgi¢an Georges Nagelmackers stal
v 70. letech 19. stoleti u vzniku spole¢nosti 1az-
kovych vozi CIWL a u zrodu slavnych expresti,
jako byl Orient expres. Pfed sto lety se zde roz-
jely luxusni expresy z pullmanovych vozQ Etoi-
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Svét vlakd se s ndvstévniky
louci replikou lokomotivy
Le Belge z roku 1835.

le du Nord a Oiseau Bleu,
PO 2. svétové valce sta-

ly belgické drahy u zrodu
sité Trans Europ Express,
v roce 1984 pokryla Belgii
sit vlakd InterCity a In-
terRegio jezdicich podle
taktového jizdniho fadu
a vroce 1997 byla otevie-
na prvni vysokorychlost-
ni trat. Zeleznice ale byla
také tézce poskozena bé-
hem obou svétovych va-
lek, poslouzila k dopra-
vé vojsk, zranénych i pfi
transportech Zida.

V sale emoce a pfitmi
Moderni expozice pfindsi fadu

dobfte zpracovanych informaci, ale pre-
dev$im se snazi v navs§tévnikovi navodit
rlizné emoce. Saly jsou proto tmavé se
zvlastnim nasvicenim vybranych pied-
méti. Atmosféru pak dotvari reproduk-

ce riznych zvukd, ale také nejriznéjsi
zavazadla, kufry, koSe a batohy, rozmis-
téné na policich v pfistupnych vozech

a okolo nich. V sanitnim voze nesmi
chybét zakrvavené obvazy a ve voze TEE
zase servis na stole cestujicich, ve kte-
rém se podavalo oblerstveni. Jako by tyto
exponaty pravé ted nékdo vytrhnul z dobo-
vého déni a pfenesl do muzea. Malo svétla v§ak
neni ptili§ vhodné pro fotografy.

Prvni hala je vénovana nejstarsi historii ze-
leznice a jejimu vyvoji. Dozvite se zde mnoho
informaci o vyznamnych Zelezni¢nich udalos-
tech, jako bylo napiiklad zahajeni elektrifika-
ce v roce 1935 na Ctyficetikilometrové trati mezi
Bruselem a Antverpami. Data, uddlosti i zmény
predstavuje mnozstvi tabuli i rizné projekce.
Mimochodem téch je v celém muzeu vice nez
60. Dal$ich 20 interaktivnich predmétd ilustru-
je naptiklad ¢innost parniho stroje, praci sbéra-

Elektrifikace v Belgii odstartovala v roce 1935.
Provoz zacinal s 12 elektrickymi vozy typu AM 35.

Ce a dalsich Zeleznic¢nich zatizeni. Hale domi-
nuje ¢tverice parnich lokomotiv, mezi kterymi
nejvice zaujme Pacifik fady 10 dodany belgic-
kym draham v 58 kusech v letech 1910 aZ 1914.

Nasledujici spojovaci ¢ast do dalsi haly je vé-
novana vyvoji a konstrukci Zelezni¢niho svrs-
ku, navéstim a riznym pfedmétim spoje-
nym s zelezni¢nim provozem. Jsou zde vysta-
veny hodiny, lampy, vahy, Zelezni¢ni modely
a mnoho dal$ich mens$ich pfedmétd.



Brusel

Belgie patFila mezi zaklddajici ¢leny sité
Trans Europ Express a mnoho vlakii ji ta-
ké projizdélo. Slavnou éru pFipomind viz
INOX z nerezové oceli typu PBA.

Povdlecny vyvoj prezentuji nové trakce.
Elektrickd lokomotiva série 15 (rok
1962, 3-systémy, 160 km/h, 2 620 kW)
a motorovd lokomotiva série 64 neboli

1 Vstupni hala muzea zavede ndvstévniky na samotny

zacdtek pribéhu belgickych Zeleznic s vini pdry a dymu.

Prostorné hale dominuje hned nékolik parnich lokomo-
tiv a jejich replik v plisobivém nasviceni.

MUZE SE HODIT

Oteviracidoba je od 10 do 17 hodin
kazdy den mimo pondéli.

Vstupné €ini 10 eur

(slevy pro détia mladez, seniory).

Idealnije pFijezd vlakem z centra Bruse-
lu do stanice Schaarbeek nebo tramvaji
7 a92 na konecnou u stanice Schaarbeek.

—

Train Workd

Dalsiinformace na
www. trainworld.be
také vnémciné
nebo anglictiné.

Od valky aZ po soucasnost

Druha velka sin pfedstavuje setkani trakci

v mezivalecné éfe. Stoji zde vedle sebe maly mo-
torovy viiz z roku 1939, aerodynamicky oplas-
tovana parni lokomotiva fady 12 a elektricky
vliz MS 35 z roku 1935. Pozornost zde pfirozené
nejvic 1aka pravé ona proudnicova zelena loko-
motiva fady 12 se zZlutymi prouzky usporadani
2"B1"ha2. PfestoZe bylo tésné pied valkou vyrobe-
no jen Sest kusti pro expresni dopravu lehkych
vlakd do ptistavu v Ostende, jedna se o kultov-
ni fadu. Jeji rychlost byla 140 km/h a vykon do-
sahoval aZ dva a ptil tisice koni, coZ jim umoz-
nilo s lehkymi soupravami dosahovat rekordni
cestovni Casy. Jizdni fady v roce 1939 jim stano-
vily mezi Bruselem a Ostende cestovni rychlost
114 km/h, coz je dodnes povazovano za rekord-
ni rychlost pravidelného vlaku vedeného parni
lokomotivou. Mezi Bruselem a Bruggami to by-
lo dokonce 120 km/h a absolutni rekord fady 12
padl12. ervna 1939, kdyZ cestu z Bruselu do Os-
tende zvladla se svym vlakem za 57 minut a pfi
tom dosahla maximalni rychlost 165 km/h.

211 (rok 1961, 120 km/h, 1020 kW). ¢

V tomto obdobi vznikla také Narodni spolec-
nost belgickych Zeleznic, kterd kvili dvojja-
zyCnosti Belgie pouziva dvé zkratky, viamskou
NMBS a francouzskou SNCB. Pro zjednoduseni
sivSak Belgic¢ané zavedli uz v roce 1936 moder-
nisymbol pouzivany dodnes - jazykové neut-
ralni pismeno B v ovalu.

Tteti hala v pofadi je vénovana predevsim
cestovani, Zivotu béznych Zeleznicar, ale ta-
ké vale¢nym hrtizam.

Posledni velka hala, jedina s prosklenou sté-
nou, je vénovana nedavné minulosti Zelez-
nice. Nachazi se zde nejvice Zelezni¢nich vo-
zidel, kterych je v muzeu dohromady dvaa-
dvacet. Najdete zde poStovni viiz a leskly viiz
TEE vlakil z nerezové oceli typu INOX nebo ta-
ké PBA podle trasy, pro kterou byl uréen: Pa-
TiZ - Brusel - Amsterdam. Stoji zde i dva kralov-
ské salonni vozy z roku 1901 a 1939, mala drezi-
na a dvé lokomotivy, elektricka fada 15 (rok vy-
roby 1962, 3-systémy: 3 kV, 1,5 KV a 25 kV 50 Hz,
160 km/h, 2 780 kW) a dieselovy stroj fady 64
(rok vyroby 1962, 120 km/h, 1 020 kW).
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HISTORIE

Bitva u Bachmace ovlivnila
vznik Zeleznicniho vojska

Ruské legie v bitvé u Bachmace, jeZ se odehrdla na levo-
bfezni Ukrajiné ve dnech 8. aZ 13. bfezna 1918.

Josef Jirsa | Foto: sbirka VHU, autor, Wikipedia

achmac je méstecko na Ukrajiné a vyznam-

na zelezni¢ni kfiZovatka, ktera se vyrazné
zapsala do historie bojii Ceskoslovenskych legii
na Rusi pfed 100 lety. Vojenské stfetnuti legii
s postupujicim nepfatelskym némeckym voj-
skem kratce po uzavfeni Brestlitevského miru
3. bfezna 1918 se odehralo pravé u mésta Bach-
mac. Bitva o tuto dlleZitou kifiZovatku trvala
pétdni - od 8. do 13. bfezna 1918, kdy Ceskoslo-
venské legie dobyly a uhajily Zelezni¢ni uzel
proti znané némecké pfesile. Slo tehdy o byti
¢inebyti legii na Rusi. Ovladnutim Zeleznice
se umoznilo soustredit a zajistit priijezd vlakl
s legionafskym vojskem ze zapadni Ukrajiny
a odjezd esaloni s legionafi po Transsibifské
magistrile na vychod do Vladivostoku.

Pfibojich se tehdy vyznamenal 6. Hanacky

stfelecky pluk, ktery ma nyni k pfipomenuti
této bitvy pamétni desku na budové Krajského
vojenského velitelstvi v Olomouci a ve mésté je
po ném rovnéz pojmenovana jedna ulice na-
zvem Handckého pluku. V bitvé u Bachmace
padlo 145 legionaft a 200 jich bylo zranéno,
ztraty némeckych vojaka ale byly také vysoké.
Pfibojich se vyznamenal i velitel III. praporu,
jimz byl kpt. Ludvik Krejci, pozdéjsi brigadni
general a nacelnik generdlniho §tabu cesko-
slovenské branné moci v kritické pfedmni-
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Manipulace s prefabrikdty hlavnich nosniki pFi stavbé nového mostu

chovské dobé. Toho vyznamenal Radem bilého

lva aZ prezident Milo§ Zeman v roce 2017 in me-
moriam. Zemfel totiZ uz v roce 1972 v hodnosti

vojina v nemocnici v Usti nad Orlici.

Pocatky pfi obnové trati

Vojaci legii tehdy pfi jizdé vlakd po Transsibif-
ské magistrale museli fesit nejen vojenskou si-
tuaci ve slozitych politickych podminkach ob-

canské valky, ale také provoz a odstraniovani
§kod na tratich zptisobenych valkou. Pravé zde
je zarodek specializace vojenské Zelezni¢ni od-
bornosti, proto byly vytvofeny Zeleznic¢aiské
jednotky legionaiského sboru.

Vyznam Zeleznice pro vedeni valky a obranu
statu si v té dobé uvédomovaly vSechny evrop-
ské vlady véetné politikli nové vzniklého samo-
statného Ceskoslovenska. UZ pfedseda branné-



ho vyboru Niarodniho vyboru FrantiSek Udr-
Zal, rodak z Dolni Rovné u Pardubic, ktery byl
opakovaneé pozdéjsim ministrem narodni
obrany a pfedsedou vlady za prvni republiky,
organizoval zrod a dislokace Zelezni¢nich
utvari. V roce 1919 vznikl v Pardubicich Zelez-
nic¢ni pluk, ktery byl umistén v prostoru u fe-
budovy pro vojaky a sklady pro techniku.

Z pluku se vytvorila zelezni¢ni brigada a rozsi-
fila se sit zelezni¢nich ttvarf po celém Cesko-
slovensku. Pozdéji obdrZela od prezidenta re-
publiky v roce 1949 ¢estny nazev ,,Bachmac-
ska“. Vojsko se vyclenilo ze Zenijniho a vzniklo
samostatné Zelezni¢ni vojsko. Cinnost pfi vy-
cviku se soustfedila nejen na stavajici zelez-
nic¢ni sit, ale i na jiné dopravni oblasti.

Stavéli mosty i lanovku

Zelezni¢ni vojsko se podilelo na vystavbé nyni
jiZz neexistujici lanové drahy od chrudimské
firmy Wiesner z Janskych Laznich na Cernou
horu, a to stavbou pomocné montazni lanov-
ky. Po 1. svétové valce opravilo most pfes Du-
naj ve Sttirové, ktery ale byl zni¢en v nasledu-
jici2. svétové valce a obnovit se jej podafilo az
v nedavné dobé z prostfedkl EU. Podilelo se
inaroz$ifovanizelezniéni sité. Pfi stavbach
hrani¢nich opevnéni budovanych na obranu
prvni republiky stavéli vojaci k témto objek-
tim lanovky a drazky pro dopravu stavebniho
materidlu.

Po 2. svétové valce zelezni¢ni vojsko v ramci
vycviku opravovalo jednak traté pos§kozené pri
bojich, ale také se staralo o generalni obnovy
a stavbu novych trati. Jednalo se naptiklad
o vystavbu Sirokorozchodné trati Cierna nad
Tisou - Haniska pfi KoSicich, vystavbu Pola-
necké spojky, trati Druzby, o novy isek Hav-
lickav Brod - Brno ¢i kolejisté Vychodosloven-
skych Zelezaren. Kazdy rok obnovilo pfiblizné
sokm Zeleznic¢nich trati. Malokdo ale vi, Ze se

Pamétni deska na budové KVV v Olomouci

také podilelo na nékterych vyznamnych stav-
bach, jako byly v Praze Nuselsky a Barrandov-
sky most nebo most Barikddnikf. Spolupraco-
valo rovnéz na vystavbé nové budovy Federal-
niho shromazdéni. Jako technicky obtiznou
praci lze povazZovat pomocnou stavbu vice nez
90 metril vysoké stfedové podpéry pfi stavbé
Zdakovského mostu pomoci stavebnice PIZ-
MO. Narocna vsak byla zejména jeji nasledna
demontdaz z jiz zatopené Orlické piehrady.

Mistrovskou ukazku Zenijni prace pfedvedli
vojéci Zelezni¢niho vojska v Ceské Tiebové pii
demontdaZzi Zelezobetonového Herzanova mos-
tu na brnénském zhlavi stanice. Most bylo
nutno odstranit kviili vystavbé sefadovaciho
nadrazi a pfestavbé Zelezni¢niho uzlu v 6o. le-
tech. Podatilo se to uskute¢nit za plného pro-
vozu s pouzitim unikatni technologie bez
omezeni jizdy vliakd.

Vzpominky na sluzbu
Osobné jsem jako vojak v zakladni sluzbé ab-
solvoval vojenskou ptfipravu pfi studiu na $ko-
le. Po skonceni studii jsem v roce 1968 nastou-
pil na ro¢ni vojenskou sluzbu k Zelezni¢nimu
vojsku, k 9. mostnimu pluku do Pohofelic u Br-
na. Na zacatku léta jsme v prostoru na odstav-
nych kolejich stanice Bfeznice na trati Zdice -
Protivin zfidili svoji zdkladnu. Na této trati
jsme jen béhem letnich mésict zrekonstruova-
1i tfi Zelezni¢ni mosty. U obce Lochovice to byl
most pies feku Litavku. Pivodni Zelezni¢ni
ptihradovy z roku 1875 jsme nahradili ocelo-
vym nytovanym mostem vyrobenym v polské
mostarné. U Bfeznice v Dobré Vodé jsme vymeé-
nili pvodni pfechod ptes feku Skalici za novy,
sestaveny ze dvou pfedepjatych betonovych
nosnikl. Tfetim byl most umistény v nepti-
stupném lesnim terénu mezi obcemi Smetano-
va Lhota a Ostrovec. Rovnéz pivodni pfihrado-
vy ocelovy most ze svatkové oceli jsme nahra-
dili také konstrukci z pfedepjatého betonu.
Montaz téchto betonovych nosniki ze tf{ kust
betonovych ¢asti byla provadéna kilometr
od mostu u zastavky Ostrovec.

Vymeéna mostl se vzdy uskutecnila v tyden-
nivyluce, o to vétsi a naro¢néjsi byla priprava,
zpfistupnéni stavenist a pfipravné prace. Vyko-

CO SE U MESTA STALO

Boje Ceskoslovenskych legii proti némecké
presile se odehraly 8. a7 13. bfezna 1918

u dnesniho ukrajinského mésta Bachmac. Vy-
znamné byly nejen bitvy o bachmacsky Zelez-
nicni uzel, ale i stfet o most pres feku Desnu,
ktery mél zabranit proniknuti némeckych
vojsk na Ukrajinu. V oblasti byly jiz pfed 13.
bFeznem 1918 pouZity celkem tfi obrnéné vla-
ky — dva Ceské (pod velenim porucika Jungra)
ajeden rusky (bronévik) — nejdrive k prizku-
mu a pozdéji i boji, na prikaz pozdéjsiho legio-
narského generala Cervinky. Obrnéné viaky
se dostaly az k mostu pres Feku Desnu, neda-
leko némecké linie. Legionarim se podarilo
most poskodit natolik, Ze pro némecké esalo-
ny docasné nebyl prlijezdny. Tim byl zpoma-
len postup némecké péchoty.

Zdroj: Wikipedia

navali je vojaci zakladni sluzby, ktefi prosli vy-
cvikem v sidle itvaru v Pohotelicich, kde ziska-
li patfi¢nou odbornost. Chodu jednotlivych
praci a organizaci vojenského Zivota na téchto
tfech stavbach velelo jen nékolik distojniki

z povolani a Etyfi absolventi. Cinnost na téchto
stavbach vyrazné zkomplikovaly a narusily
znamé srpnové udalosti z roku 1968.

PFinosem vycvik vojaka

Zelezni¢ni vojsko vyvinulo ke své ¢innosti fadu
specialnich draznich montaznich a stavebnich
zafizeni a strojii, které casem odtajnilo a zacaly
je vyuzivat i civilni stavebni firmy. Slo napfi-
klad o rizné stavebnice most ¢i podpér, pokla-
dace kolejovych poli, montazni jefaby a dalsi
jednoucelova drazni zafizeni. Nejvétsi piinos
vSak byl ve vycviku vojaka, ktefi drazni odbor-
nost i ziskanou technickou zruénost mohli vyu-
zitipo odchodu ze zakladni sluzby v civilni pro-
fesi. Mnoho dopravnich odborniki proslo vo-
jenskou Zelezni¢ni sluzbou, mezi nimi napfi-
klad i znamy aviatik a pilot Jan Ka$par, jenz byl
zaloznim dlistojnikem Zelezni¢niho vojska.

V pribéhu let se ovSem ukazalo, Ze vojenska
doprava sméfuje stale vice k silni¢ni pfeprave.
Skoncila povinna vojenska sluzba, a tak na za-
kladé usneseni Rady obrany statu bylo Zelez-
nicni vojsko v roce 1994 zruseno.

Rekonstrukce mostu v reZii Zeleznicniho vojska
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Vlakové nalezy II

FrantiSek TylSar

ite, co se stane s vécmi, které zapomenete
Vve vlaku? Ze ne? Tak potom ¢téte zvl14st po-
Zorné...

Priivod¢i se pokusi nalézt majitele nebo ale-
spoil néjakou stopu, kterd by k nému vedla.
Pokud se to nepodafi, zapiSe nalez do interne-
tové databaze, vytiskne ,,hlasenku“ a véc ode-
vzda na stanoveném misté ve stanici.

Ne vSechny nalezy se v§ak daji jen tak vzit
a odevzdat napriklad v pokladné. Tfeba takové
dité, které babicka zapomnéla ve vlaku, jsem
musel odvézt dal§im vlakem osobné. Nebo...

Jednou v 1été jsem pftirevizi jizdenek objevil
psa sediciho na sedacce spolecné s dal§imi tfe-
mi cestujicimi. Samoziejmé jsem pro néj po-
zadoval jizdenku, ale vSichni tvrdili, Ze jejich
nenia Ze ho nikdy nevidéli. A asinelhali, pro-
toZe v cilové stanici jsem pfi prohlidce prazd-
né soupravy psa ve vlaku nasel, jak sedi spoko-
jené dal na svém misté. Na draze plati, ze
kdyz mlady pravoddi nevi, co délat, zeptd se
vlakvedouciho. To jsem taky udélal.

Pan Stastny, se kterym jsem jezdil v turnu-
se, se zamyslel a fekl: ,No, ve vlaku zlistat ne-
mize. Vysvétli mu, Ze je kone¢nd a musi vy-
stoupit!“

Udélal jsem to pfesné podle navodu a pes
kupodivu z vlaku vystoupil a zamifil k vycho-
du. TakZe tenhle nalez odeSel sam. Ale ne
na dlouho. Hned na pfisti sméné jel se mnou
znovu. Jen opaénym smeérem. Z Olomouce
do Prostéjova, kde zase suverénné vystoupil,
jako by bylo jezdéni ,,na cerno* jeho konic-
kem. Pak uz jsem ho nikdy nevidél.

Ale asinejzajimavéjsi véc jsem objevil loni.
Vykonaval jsem sluzbu na rychliku do Prahy.
Byla sobota, den nejslavnéjsiho pochodu ,,do
Prcic*, a proto jela dvanactivozova souprava do-
provazena vlakvedoucim a dvéma prvod¢imi.

PRECETLI JSME ZA VAS

Statu se nechce do opravy sesuvem
ponicené trati u D8, kraj na ni trva

O tom, jestliznovu vyjedou vlaky na trat pres
Ceské stiedohoriv Useku Lovosice—Upofiny,
bude zfejmé rozhodovat vlada. Vlaky tudy
nejezdiod ervna 2013, kdy doslo k sesuvu
plidy a zemina se tehdy sesypala na rozesta-
vénou dalnici D8 a ponicila i nékolik set me-
trd koleji. Ustecky kraj na jejim znovuzpro-
voznéni stale trva. ,Absolvovalijsme jedna-
nina ministerstvu dopravy. Sdélilinam, ze
studie predpoklada naklady na obnovu tra-

ti okolo 800 miliont korun, coZ je podle nich
ekonomicky nevyhodné. My opravu chce-
me a trvame na tom, aby trat byla uvede-
nado plivodniho provozu, protoZe z regio-
nalnich trati byla praveé tato nejvice vytize-
na.Vladarozhodne, zda bude, nebo nebu-
de opravu financovat,” sdélil hejtman OldFich
Bubenicek (KSCM). V roce 2015 vznikla peti-
ce, obnovu trativ ni Zadaly pFes dva tisice lidi
a ministr dopravy Dan Tok s ni tenkrat sou-
hlasil. MFDnes 12. 2. 2018
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VSe se odehravalo jako obvykle v tento den.
Z Prahy do Olbramovic vlak praskal ve §vech
a dal do Budéjovic jel uz poloprazdny. Pominu-
li jednoho cestujiciho s papouskem na rame-
ni, byla to iplné bézna, pohodova sména. Do-
jeli jsme do konecné stanice v Budéjovicich
anic nenaznacovalo tomu, Ze se miZe stat jes-
té néco vyjimecného. A pfece...

Ceayed

art

Vlak zastavil, cestujici vystoupili a ja pro-
chézel své ¢tyti prazdné vozy, abych zjistil,
zda je souprava opravdu prazdna, a zda nékdo
néco nezapomneél. Tti vozy v pohodé, ale
ve ¢tvrtém mé zaujal ¢erveny kus latky, zaveé-
Seny na hacku mezi policemi v kupé. Zase
skauti, napadlo mé. Skautskych $atkd jsem uz
nasel nékolik. Hnédy, modry... Diky tomu
vim, Ze jejich barvy maji sv@ij vyznam... Ale
Cerveny jsem jeSté nevidél. Ty jsme nosili kdy-
sijako pionyfti. PfiSel jsem bliz, vzal latku
do ruky a zistal piekvapené stit. Na hacku

nevisel pionyrsky $atek, ale dimské cervené

Tunely Ejpovice se prodrazi,
cena uz prekrocila pét miliard

Usek koridoru Rokycany — Plzef vZetné tune-
10 Ejpovice nebude pro stat takova lace, jak se
zdalo pFi otevirani cenovych nabidek v tend-
ru. SZDC se zhotovitelem, kterym je spolec-
nost Metrostav, uzavfela uz 13 smluvnich do-
datk(. Aktudlni smluvnicena stavby tak ini
5,113 miliardy korun, kdyZ vysoutézena cena
byla 3,97 miliardy. ,Celkové navyseni ceny
bude znamo az na konci stavby po projednani
viech vznesenych narokl zhotovitele,” uved|
mluvéi SZDC Marek lllias. Dosavadni navyseni
zhruba 01,1 miliardy je pritom uz témér na li-
mitu, ktery uroval zakon o verejnych zakaz-
kach v dobé uzavreni smlouvy. ,Veskeré po-
Zadavky zakona o vefejnych zakazkach jsou
abudou dodrzeny," doplnil lllias. Podle SZDC
je vyssicena dana predevsim geologii stav-
by. Protahl seiarcheologicky priizkum. SZDC
navic v lednu vypsala nové vybérové fizeni

na osvétleni tuneld, které plvodné bylo sou-
Castizakazky na celou stavbu. Deniky13.2.2018

kalhotky. Takové ty, které vypadaji jako maly
trojuhelnicek latky s provazky. V duchu mé ro-
zesmala myslenka na to, jak je tam mohla ces-
tujici zapomenout.

Svéril jsem se s nalezem vlakvedoucimu
a ten mi zkuSenym hlasem poradil: ,,Odevzdej
je co nejrychleji nebo je zapomenes v kapse
a doma to uz nevysvétlis.”

Sepsal jsem tedy ,,hlasenku“ a zavolal
na centralni evidenci nalezli, abych kalhotky
zaregistroval. Ozval se automat, ktery varo-
val, Ze hovor muiZe byt nahravan, a vzapéti
piijemny Zensky hlas.

Bylo mi jasné, Ze moje oznameni bude vypa-
dat podeztele, tak jsem zacal opatrnéji:

»,Dobry den, tady je privodci vlaku 635, Olda
Jahoda. Rad bych ohléasil ndlez, ale pfedem
vas musim upozornit, Ze si nedélam legraci,

a ze cokoli feknu, myslim vazné.“

,Neméjte strach, 1idé ztraceji riizné véci,
jsme tu zvykli na ledacos.“

,Tak si piSte - R 635, ve stanici Ceské Budé-
jovice odevzdavam nalez - Cervené damské
kalhotky.“

Ozval se tichy smich.

»Tak to sly§im opravdu poprvé!“

,Jsou nepouzité, a veliké asi jako dlan.“

»Jak jste na to prisel?“ ptala se slecna
na druhém konci hovoru.

,No, je na nich jesté cenovka.“

To uz v zachvatu smichu sle¢na pouze doda-
la: ,Tak to tam psat nebudeme a dame tomu
¢islo 16 05 398.%

Cislo jsem si poznamenal a Sel nalez ode-
vzdat do pokladny. Tam to bylo podobné...

Pokud vam tedy pfislusna soucast erotické-
ho Satniku schazi, vérte, Ze stale leZi mezi na-
lezy. Neznam totiz jedinou Zenu, kterd by mé-
la tolik odvahy, aby vzala telefon a vyslovila
do néj vétu: ,Ztratila jsem v rychliku sexy kal-
hotky. Nenasly se ndhodou?“ O

Ceské drahy lakaji zakazniky:
Pronajméte sivlak. NejdraZzsi je para
CD chtgji vyrazné rozsifit byznys pronajimani
vlakd firmam a soukromym osobam. Na tis-
kové konferenciv Praze predstavily svou na-
bidku i s pfiklady cen. ,Nabizime sestaveni
vlaku podle prani zakaznika a jizdy po vybra-
nych trasach,” uvedl obchodni Feditel CD JiFi
Je3eta. CD rozlisuji dva druhy sluzby: vyjezd-
nivlaky a zvlastnivlaky. V pripadé vyjezdniho
vlaku si zakaznik pronajme jen ¢ast kapacity
(pfipadné cely vagon) na pravidelném vlaku,
zvlastnivlak pak znamena vypraveni soupra-
vy na miru. Na vybér jsou historicka i soucas-
navozidla. V nabidce jsou i konferenénivozy,
pFipadné catering spolecnosti JLV. V pFipa-

dé firem mluvi napriklad o vyjezdnich zaseda-
nich dozor¢ich rad nebo firemnich vecircich.
Zvlastnich vlakd €D vyuZila nékolikrat napfi-
klad Skoda Auto. Pfedloni na Vanoce si napfi-
klad objednala StFibrny Sip. Soukromnici si
zase mohou objednat svatbu nebo oslavu na-
rozeninvevlaku.  zdopravy.cz, aktualne.cz15. 2. 2018



INZERCE

NABIDKA PRO SENIORY

Chorvatsko - Drvenik
Hotely: Zagreb, PlaZa, Aroma Botanika 2-4 Itizkové pokoje a apartmany

16.9.-25.9. 2018 autobusem 10 dni s polopenzi

Cena 5 200K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 100Ké (ceny jsou dotované pro zaméstnance a diichodce skupiny €D, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu, sluzby delegata
a komplexni cestovni pojisténi.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel.: 972 243 052 pi. Fagulova.

€D rravel

Clen Skupiny- CD

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

o o =IN) ¢ 5 dra \
cd.czfinterrail dw) Ceské drah Pl
www.cd.cz/interrai o Y Interrail
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Na Euroregion Tour
do Jablonce nad Nisou

I letos probéhne veletrh cestovniho ruchu Euro-
region Tour. Nespocet cestovnich a dopravnich
kancelafi, regiond, pamatek, lazni a center vol-
nocasovych aktivit nabidne od 16. do 17. bfez-
na na jabloneckém vystavisti Eurocentrum zaji-
mavé tipy na vylety nebo dovolenou. Chybét ne-
budou ani prezentace turistickych central sou-
sednich statl. Navstévnici se mohou tésit také
na bohaty kulturni program nebo tfeba ochut-
navky regionalnich produktl. Podrobnosti na-
jdete nawww.euroregiontour.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni zastavka/stanice:
Jablonec n. N. centrum/Jablonec nad Nisou

Zeleznicar

Historickym viakem na vystavu For Model

zna kona vystava modeld, hra& €
P 2 z z - > ! ek a
na dalkové ovladani patrik atrakcim v e

e N S EEIE ry Cise pFenést do virtualni reali
veetne unikatniho tanku Praga AH-IV-R z roku 1938tualnl ol S i

16. bfezna az 2. dubna 2018

Kvétinova vystava
na zamku v Litomysli

U prilezitosti 450. vyroci polozeni zakladni-

ho kamene poFadaji na litomyslském zamku
od 16. bfezna do 2. dubna kvétinovou vystavu
snazvem Renesance v Litomysli. Saly v pFizemi
budou zdobit pestra aranzma a floristické ob-
jekty s cilem navodit atmosféru doby, kdy Slech-
tické sidlo slouZilo jako reprezentaéni palac nej-
vyssiho kancléfe a stavitele zamku Vratisla-

va z Pernstejna. Navstévnici mohou absolvovat
komentovanou prohlidku vystavy s vykladem

o dennim provozu zamku v 16. a v prvni polovi-
né17.stoleti. Vice na www.zamek-litomysl.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Litomysl
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Nenechte si ujet
unikatni Legiovlak

Od poloviny bfezna bude opét kfizovat re-
publiku vérna replika legionafského viaku
z1et 1918-1920, ktery slouzil jako pojizdna
kasarna pfivale¢nych operacich ¢eskoslo-
venskych legii na Transsibifské magistrale

v Rusku. Soucasti Legiovlaku jsou informac-
ni panely a exponaty, které seznamuji se Zi-
votem a bojem ¢s. legii. A kam letos Legio-
vlak zavita? V bfeznu bude vystaven na na-
drazich ve Stfibre (15. aZ 18. bfezna), v Ta-
chové (20. az 25. bfezna) a v Marianskych
Laznich (27. bfezna az 1. dubna). Celou trasu
Legiovlaku najdete na www.legiovlak.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Stfibro, Tachov, Marianské Lazné ad.

Foto: Petr Tyl3ar, Eurocentrum Jablonec n. N., archiv CS obce legionafské, archiv NPU
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