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Na lofiské horké Iéto zavzpominal ctenar Zdenék Tyc. Objekti-
vem zachytil moderni elektrickou jednotku InterPanter u zastav-
ky Pardubice — Opocinek na hlavnitrati ¢. 010. To Jaroslav For-
manek poslal svij Glovek v podobé osobniho vlaku v Cele s loko-
motivou Fady 242 (Plechac) ve stanici Rajhrad, ktera leZi na hlav-
nim zelezni¢nim tahu na Breclav.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

pokud se v pfipadé motoristi stalo evergreenem dobudo-
vani dilnice D8 do Némecka, konkrétné iisek pres Ceské
stfedohofi, pak u cestujicich je to jednoznacné rychlodra-
ha, ktera ma spojit centrum Prahy s ruzynskym letistém
a Kladnem. Mluvi se o ni od pocatku 9o. let a jezdit po ni
se mélo podle smélych pland uz v roce 2004. PiSe se rok
2017 a kde nic, tu nic.

Ledy se ale nyni pohnuly a zastupci Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty predstavili projekt, podle néhoz planovana
rychlodraha povede tunelem pod StfeSovicemi a bude stat
prinejmensim jedenatficet miliard misto dosud zmiriova-
nych dvaceti. Pokud skute¢né za¢nou jezdit vlaky z letis-
té na Veleslavin v roce 2023, jak zminil napiiklad predse-
da vlady, pujde o symbolicky termin. Ve stejném roce to-
tiZ uplyne tficet let od chvile, kdy zacal vznikat prvni pro-
jekt rychlodrahy.

Problém je ale, Ze se o rychlodrahu vlastné viibec nejed-
nd - vlaky totiz trati projedou maximalné rychlosti 9o ki-
lometru v hodiné, coZ je jen o deset vice neZ ptivodné za-
myslené metro. Plany navic zcela upoustéji od kdysi pro-
sazované myslenky pfipadného napojeni Kladna a navrze-
na trat se ve skute¢nosti podoba spise dalsi podzemni dra-
ze pro Prahu 6 nez patefnimu spojeni Stfedoceského kra-
je s hlavnim méstem. Znacné nejista také je kviili vy$$im
stavebnim nakladiim ekonomicka efektivita, nezbytna
pro Cerpani prostredki z evropskych fondi.

Dnes bohuzel rovnéz miiZeme konstatovat, Ze z pl-
vodné zamyslené rychlodrahy se nakonec stala obycejna
modernizace stavajici trati na Kladno. V propadlisti dé-
jin skoncilo zejména v go. letech tolik prosazované pro-
dlouzeni metra linky A ¢i B na leti§té. Vyznamné do osu-
du spojenti s letiStém zasahla i Praha 6, kde projekt tvrdé
narazil. Nejprve zde vznikla petice upfednostiiujici met-
10, pak se k aktivistim pfidala i radnice. Ta bojovala proti
stavbé dlouhodobé a nakonec dosahla svého. Od podzem-
ky sice po roce 2008 ustoupila a kyvla na modernizaci sta-
vajici trati, pozadovala vSak jeji caste¢né zahloubeni a vel-
ké mnozstvi zastavek. A pravé piipravu poslednich dseki,
které propoji veleslavinské nadraZzi s centrem Prahy, zdr-
Zel pfedevsim pozadavek Prahy 6 na uplné zahloubeni az
k Veleslavinu. Ze kviili tomu vyrazné vzrostly celkové na-
Kklady, netfeba pfipominat.

Na co se tedy cestujici mohou po dostavbeé dila tésit?
Podle vybrané varianty Rispés maji vlaky z Masaryko-
va nadrazi na Leti$té Vaclava Havla jezdit jako pfima lin-
ka ve $pickach az v desetiminutovych intervalech, ovSem
zastavovat budou na celkem sedmi mezistanicich. To vSe
za prumeérnych 27 minut. Do Kladna to potrva jesté o par
minut déle. O rychlodraze tudiZ nemdze byt ani fec. Zda
ufednici vybrali nejlepsi feSeni, ukaze az cas.

Doufejme, Ze pies vSechny zmiriované tézkosti a kom-
plikace, které zrod (rychlo)drahy na ruzynské letisté od sa-
mého pocatku provazeji, bude nakonec vysledkem snahy
vSech instituci dlistojna sluzba pro cestujici. O né jde pfe-
devsim. Ceské drahy jiz dfive deklarovaly, Ze jsou na jeji
zajisténi pripraveny. A bezmala dva roky fungujici linka
na leti$té v Ostravé-Mosnoveé je toho jasnym diikazem.

$éfredaktor Zeleznicare
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Pavel Krtek jednal s hejtmankou
Karlovarského kraje

Optimalizace regionalni dopravy, obnova vozidlové-
ho parku, aleioprava tratia vypravnich budov byly
na programu pracovniho setkani pfedsedy predsta-
venstva CD Pavla Krtka s hejtmankou Karlovarské-
ho kraje a pfedsedkyni Asociace krajdi CR Janou Vil-
dumetzovou. Jednani se z(castnili naméstek minis-
tradopravy Milan Feranec, mistopfedseda predsta-
venstva CD Ludvik Urban a naméstek hejtmanky
pro oblast dopravy Martin Hurajcik. Re3ily se poza-
davky kraje, napfiklad moznosti pravidelného nasa-
zovanivozidel pofizenych z prostfedk ROPi na dal-
Sitratévregionu vcetné zajizdéni do Némecka nebo
chybéjicivecerni spojeni z Plzné do Chebu. Hovofilo
se také o prestavbé Horniho nadraziv Karlovych Va-
rech a opravach budov po pFevodu na SZDC. Disku-
tovalo seio moZnosti prodlouZeniranniho a vecer-
niho spoje Pendolina z Chebu az do Karlovych Var(
avopacném sméru. CD na rozdil od minulosti aktiv-
né naslouchajikrajd a jejich pozadavkam. (rap)
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Ceské drahy

prepravily luxusni

Ponékud neobvyklou zakazku nedavno ziskaly
Ceské drahy. Obratili se totiz na né zastupci
tuzemské pobocky britské automobilky
Rolls-Royce Motor Cars Praha, aby zajistily pre-
pravu luxusnich voz( této znacky z Prahy do Po-
pradu na akci Rolls-Royce Winter Driving Experi-
ence, kterou spolecnost poradala pro své zakaz-
niky. Nahodnym cestujicim se tak v poloviné Gino-
ra na prazském hlavnim nadrazi naskytl jedinec-
ny pohled. Na Zelezni¢nim voze ur¢eném pro pre-
pravu automobild se pysnila ctvefice ,Rollst" fad

Na nezaviené dveie
upozorni LED svitilna

Drazniinspekce (DI) zverfejnila za-
vére€nou zpravu o nestésti, které se
stalo loni na Olomoucku. Z jedou-
ciho vlaku tehdy vypadla dvouleta
hol¢icka a na misté zahynula. Pod-
le Setfeni DI za tragédii mohla jiz-
da vlaku s nezavfenyminebo net-
pIné dovienymi dvefmi. Ceské dra-
hy v této souvislosti pfipravily sadu
opatreni, ktera by méla zvysit bez-
pecnost. Do starsich voztifad A, B

a BDs se zalamovacimi dvefmi bu-
dou instalovany oranzové LED svi-
tilny, které viakové ety i pasazé-

ry budou informovat, zda jsou dve-
fe spravné zajistény proti otevre-

ni za jizdy. Technické feSeni spociva
v dosazeni snimacl polohy horni za-
padky dvefia doplnéni svétla. Sig-
nalizaci tvori dvé svitilny pro kazdé
dvefe umisténé tak, aby byly viditel-
né z predstavku — pro ovéreni funkeé-
nosti za jizdy. Prvni stovka takto vy-
bavenych voz( se v provozu objevi
uznajare, a to hlavné na tratich, kde
vlaky dosahuji rychlostiaz 140 km/h.
Do dal3ich zhruba Sesti stovek voz{
bude systém namontovan v priibéhu
roku. Podrobnosti pfineseme v né-
kterém z dalSich vydani. (hol)
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Q terminal na Zelezni€nim nadraziv Pfelouci. Pravé
, bo zdejji maji zcela’pFipraven\’/ Projekt_\’/E’etnévp’)ra_v’o‘-
AA mocného stavebniho povoleni. Cestujici vyuzivajici
() vlaky i autobusy se doc¢kaji celkové rekonstrukce a za-
< roven modernizace prostor pred vyprav-
eq, ni budovou Zelezni¢ni stanice. Podle prelouc-
'olt' ské radnice stavajici situace uz fadu let ne-
vyhovuje pozadavkim na bezpecny a moderni
J.\Sv zplsob dopravy. Projekt stavby pocita s vybudo-
0" vanim zcela nové tocny a zastavek pro méstské i re-
\O gionalni autobusy, k dispozici by méla byt rovnéz sta-
,‘0 ni pro jizdni kola a navic budou vybudovana parkovisté
AQ typu Park+Ride a Kiss+Ride s kapacitou 67 mist. Pfestup-
ni terminal vefejné dopravy ma byt hotov nejpozdéji v dru-
hé poloviné roku 2018. (mah)




vozy Rolls-Royce

Ghost, Wraith a Dawn. Predstavitelé automobil-
ky si Ceské drahy vybrali ke spolupraci na zakla-
dé jejich dlouholeté tradice a renomé na Zelezni-
ci. Tytéz hodnoty navic ztélesnuji i automobily se
soSkou Spirit of Ecstasy na masce. Kromé auto-
mobilt Ceské drahy prevezly v 1Gzkovém voze i je-
jich fidice. (hol)

Jedna ze znamek nese
kresbu vozu fady Fk

Dvé nové prileZitostné postov-

ni znamky predstavili v poloviné
Gnora ve Vladnim salonku praz-
ského hlavniho nadrazi zastup-

ci Ceskych drah a Ceské pos-

ty. Jsou na nich vyobrazeny zele-
ny viiz postovni ambulance rfady
Fk a postovni autobus Skoda 606,
vzdy v provedeni odpovidajici
dobé prvnirepubliky. Autory vy-
tvarnych navrhd jsou Petr Pta-
Cek a Pavel Sivko. Znamky vytisk-
la prazska postovni tiskarna pl-
nobarevnym ofsetem a vychazeji
v nakladu 750 tisic + 750 tisic kus@
v soutisku na jednom listu. Cena
znamek je 16 korun, coz je cifra
odpovidajici béZnému tuzemské-
mu postovnému. Nejen filatelis-
té simohli navic vden prezentace
prohlédnout vystaveny historicky
postovnivagon Fady Post w. Pos-
ta s narodnim dopravcem spolu-
pracuje dlouhodobé. Napfiklad le-
tos budou PoStovni muzeum spo-
lecné s dobrovolnym Muzeem vla-
kové posty prezentovat své histo-
rické vozy na zafijovém Narodnim

pobionl
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Pavel Krtek diskutoval
v Londyné se zastupci bank

Pfedseda predstavenstva Ceskych drah Pavel
Krtek se 26. ledna zc¢astnil kazdorocni recep-
ce poradané londynskou pobockou mezinarodni
advokatni kancelari White & Case pro zastupce
bank, finan¢nich instituci a pfednich evropskych
spolecnosti ¢innych v oblasti kapitalovych trhi.
Mezi G€astniky se tradi¢né fadi zastupci pred-
nich bank — Barclays, Citi, Goldman Sachs,

J.P. Morgan, Société Générale ¢i Deutsche Bank,
stejné jako predstavitelé Gspésnych firem z celé
Evropy, které plsobi na kapitalovych trzich.
Vice nez 500 Gcastnikd mélo moznost dozvédét
sevice o aktualnim dénina londynském kapita-
lovém trhu, Gc¢astnit se diskuze o soucasnych
trendech v oblasti dluhovych a podilovych cen-
nych papiri a vyménit si postiehy a zkusenos-

dni zeleznice. (hol) tizjednotlivych regionélnich trhi véetné jejich
srovnaniv celoevropském méritku. (red)
L %
Na Casti revitalizované tra- ~s
| ti Pardubice - Zdirec nad Doub- (é)/‘
ravou se v uplynulych dvou letech (<Y
1:-.{| > uskutecnila celkova pfestavba ze- Q)C‘
lezni¢nich stanic Chrudim, Slatinany ®
a Hlinsko v Cechach. Vznikla zde poloostrovni nastu- v\/o
pisté s Groviovym pfistupem. Celkovou obnovou pro- D
Selitratovy Usek z Chrudimiaz do Chrasti u Chrudimi, “>/‘
kde se na vétsiné trati zvysila rychlost z plivodnich sedm- %
desatiaz na 100 kilometrd za hodinu, a pro po- g\
tfeby kfizovani byla zfizena vyhybna Cejfov mezi ™)
Vrbatovym Kostelcem a Prosetinem. Stavbafi rov- @

néz obnovili tratové a stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zenia zlepsilo se zabezpeceni prejezd dovybavenim
nékterych z nich zavorami. V budoucnosti se ocekava Lo}

i modernizace dal3ich tratovych tsek, zejména z Pardu- 9(‘
bic do Chrudimi. Pro tuto vyznamnou spojnici se pofizu- 4
je pripravna dokumentace k vystavbé takzvané Ostfesanské

spojky, ktera by méla zlepSit cestovani do metropole Pardu-

bického kraje. (ham)

FOTO: (D, SZDC
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Zlinsko zacalo jako prvni
s dopravni integraci

Jednatelka spolecnosti Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje (KOVED) Véra
Fuksova zastava uz devatym rokem post tajemnika komise rady Asociace kraji CR pro
dopravu. Redakci Zelezniafe prozradila napfiklad to, jak se ve Zlinském kraji rozvijela
integrovana doprava, co je chystany projekt KOVEDKA ci jaka bude dalsi spoluprace

kraje s Ceskymi drahami.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

MizZete pfipomenout, jak vznikla zlinska dopravni
integrace, ktera byla historicky prvni v Ceské re-
publice, respektive byvalém Ceskoslovensku?

Od roku 1983 mohli cestujici pouzivat jizdenky mést-
ské hromadné dopravy tehdejsiho Dopravniho pod-
niku mésta Gottwaldova, od roku 1990 pfejmenova-
ného opét na Zlin, a vlakt Ceskoslovenskych stat-
nich drah na trati 331. S ohledem na relativné niz-
kou nabidku Zeleznic¢nich spojt v sedlech se zaved-
lo oboustranné uznavani jizdnich dokladd na mezi-
méstskych trolejbusovych a také Zelezni¢nich spo-
jich mezi Otrokovicemi a Zlinem.

Jak se ve zlinské aglomeraci, pozdéji Zlinském kraji,
ktery vznikl aZ v roce 2001, rozvijela integrovana
vefejna doprava?

V roce 2000 byly do Zlinské integrované dopravy za-
¢lenény vybrané spoje dopravce CSAD Vsetin, a to
na tzemi obsluhovaném méstskou hromadnou do-
pravou ve Zliné. Hlavnimi doklady se staly jizden-
ky méstské dopravni spole¢nosti DSZO. V tarifni ob-
lasti se zavedly specidlni jizdni doklady zlinské inte-
grované dopravy pro jednotlivou jizdu a casové jizd-
né. Do smluvniho vztahu dopravci se navic zapo-
jila spole¢nost Koordinator vefejné dopravy Zlin-
ského kraje, s.r.0. Od listopadu 2011 byly na lince
Zlin - Malenovice - HoleSov jednoho z privatnich do-
pravct zafazeny dal$i spoje, a to v iseku Maleno-
vice - Chlum. Nyni jsou do zlinské integrované do-
pravy v¢lenény dvé linkové autobusové firmy, zlin-
ska a otrokovicka méstska hromadna doprava a také
Ceské drahy, které jsou ve zlinské integraci zastou-
peny regionalnimi spoji mezi Otrokovicemi, Zlinem
a Vizovicemi.

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje pfi-
pravuje od pFistiho roku novy produkt s nazvem
KOVEDKA. O co vlastné pajde?

Nové pripravovany systém financovani vefejné lin-
kové dopravy, v ramci néhoz budou Gzemi Zlinské-
ho kraje obsluhovat dopravci vzesli ze zadavaciho ti-
zeni, reaguje i na potfebu fesit systém piijmu z jizd-
ného jak z plateb prostiednictvim papirovych jiz-
denek, tak hlavné z transakci uskutecnénych pro-
stfednictvim bezkontaktnich ¢ipovych karet. Poz-
déji se pfedpoklada zapojeni regionalni Zeleznic-

ni dopravy a spoji méstskych hromadnych doprav
na tzemi celého kraje. Jde o néco podobného jako je
InKarta, kterou pouzivaji zdkaznici Ceskych drah.
Jeji zdkladni funkcionality jsou dvé. Pjde jak o pri-
kaz umoznujici naptiklad ziskat Zakovskou slevu,

tak i elektronickou penéZzenku, ktera zajistuje plat-
bu bezhotovostné v kazdém prostfedku integrované-
ho dopravniho systému.

Zhstafime je$té u sousedicich regionti. V Olomouckém,
Jihomoravském, ale i Moravskoslezském jiZ funguji
plnohodnotné celokrajové integrace. Neplanuje
Zlinsky kraj propojeni s témito systémy &i vzajem-
né uznavani jizdnich dokladd?

Z pohledu napojeni na okolni kraje bude mozné ci-
lové pouzivat zminénou kartu KOVEDKA na mezi-
krajskych linkach a rovnéz v celém systému doprav-
ni integrace Moravskoslezského kraje. NaSe spolec-
nost iizce spolupracuje s moravskoslezskym koordi-
natorem spolecnosti KODIS s cilem nastaveni inte-
grovaného dopravniho systému, jenz bude mit spo-
le¢né prvky v tarifni oblasti a umozni také vzajem-
nou akceptaci pouzivanych ¢ipovych karet. Jedna-
me i se spolecnostmi KORDIS JMK z Jihomoravské-
ho kraje a KIDSOK z Olomouckého kraje ve véci zajis-
téninapojeni Zlinska na uz funkéni okolni doprav-
niintegrace.

Jakou roli hraje ve Zlinském kraji Zelezniéni dopra-
va, potazmo Ceské drahy?

Ceské drahy jsou smluvnim dopravcem naseho kra-
je a zajistuji dopravni obsluznost kom-

pletné na celém tizemi regionu

v kategoriich osobni a spésny

vlak. Stranou nezlistava ani

dalkova doprava, kde na-
rodni dopravce zabezpecu-

je pfes nas region vozbu

celé fady rychlikd, expre-
s, nevyjimaje mezina-
rodni spoje EuroCity smé-
fujici na sousedni Slo-
vensko, ale i do Rakous-

ka ¢iPolska. Diky inten-
zivni obnoveé regionalniho
vozového parku se poda-

filo zvysit obsazenost vla-

ki a cestujicim nabidnout
piijemnéjsi. A pokud se ty-
ka samotné zlinsko-otro-
kovické méstské aglomera-
ce, tak koncem devadesatych
let vzhledem k dlouhodobé rekonstrukci soubéz-

né silnice I/49 vyrazné a trvale vzrostl pocet cestuji-
cich v Zelezni¢nich spojich. Zvy$eni zdjmu cestuji-
cich o vlaky napomohla vystavba novych zelezni¢-
nich zastavek v Malenovicich U mlyna a v Otrokovi-
cich u sidlisté Travniky.

Ceské drahy jsou
smluvnim dopravcem
naSeho kraje a zajistuji
dopravni obsluznost
kompletné na celém Gzemi
regionu v kategoriich osobni
a spésny vlak.



Po studiu na Fakulté provozu a ekonomiky dopra-

vy a spojl na Vysoké Skole dopravy a spojd v Ziliné
zacalavroce 1990 pracovat jako vypravci ve stani-

Ci Zlin stfed. Po mateFské dovolené v roce 1995 na-
stoupila na Okresni Gfad v KroméFizi, kde zodpovi-
dala za oblast statniho odborného dozoru a doprav-
ni obsluznosti okresu. V lednu 2003 presla na Kraj-
sky Grfad Zlin a od roku 2009 ma na starosti coby ve-
douci oddéleni verejné dopravy danou oblast v kraj-
ském rozsahu. V roce 2011 byla povéfena Radou Zlin-
ského kraje vedenim obchodni spoleénosti Koordina-
tor verejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. Je také clen-
kou mezistatni komise pro preshranicni spolupraci

v oblasti dopravy a Koordinaéni skupiny Ministerstva
dopravy CR pro tvorbu narodniho standardu elektro-
nického odbaveni cestujicich ve vefejné doprave.

Spravce Zelezniéni infrastruktury planuje na Zlinsku
fadu modernizaci. Jednou z nich je napfiklad Vlarska
draha. O které dalsi projekty se jedna a na co se pfi-
padné mohou tésit zakaznici Ceskych drah?

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty v poslednich letech
zadala zpracovani nékolika studii obnovy trati nejen
ve Zlinském, ale i okolnich krajich. Po iispésné dokon-
Cené studii na modernizaci trati Otrokovice - Zlin - Vi-
zovice, kterd pocita se zdvoukolejnénim tseku Zlin -
Otrokovice a elektrizaci v celé délce trati, byly zpraco-
vany tvodni studie pro modernizaci asek trati V1ar-
ské drahy. Jejich cilem bylo nalezeni ekonomicky pfi-
jatelného feSeni dil¢i modernizace a elektrizace tsekl
Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou a Staré Mésto
u Uherského Hradisté - Luhacovice s variantou do Boj-
kovic. V soucasné dobé bude jesté nutné zohlednéni
studie pripravované elektrizace trati 340 v iseku Brno
- Veseli nad Moravou. SZDC chystd zaroveri projekt pro
zasadni zrychleni spojeni mezi Moravou a Slovenskem

dopravni terminal pfimo u Zelezni¢ni stanice a ve Vse-
tiné se pripravuje kompletni rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice i pfednadraznich prostor.
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1zeriské hlavni nadrazi stale prochazi roz-

sahlou obnovou. Vyjma stani¢ni budovy se Projekt s nazvem Uzel Plzen, 2. stavba
rekonstrukce dotyka koleji i nastupist a od konce — prestavba osobniho nadrazivcetné
ledna také dvojice most{ pfes Mikulds$skou ulici. mostd Mikulasska je spolufinancovany
Stavbafi zatim dokon¢ili nové podchody, moder- EU z programu Nastroj pro propojeni
nizovali prvni, druhé, ¢tvrté a ¢asteénéi tfeti Evropy (CEF). Celkova vy3e nakladd
nastupisté, zrusili tiroviiové piechody, opravili na cely projekt dosahuje 1 351 994 773 KC.
trat ve sméru na Cheb a pfestavéli prazské zhla- Mira podpory EU je 71,63 % ze zp(isobi-
vi. Upravy viak znamenaji fadu komplikaci, kte- Iych naklad. Vyse dotace tak ini maxi-
ré lezi na bedrech CD a pociti je jejich zakaznici. malné 29 980 680,63 eur, tedy zhruba
Cas dokonen se ale stile po¢it4 na roky. 839459 057 KC. Investorem je SZDC.

Nejvétsim leto$nim ofiskem je dubnové sne-
seni severniho viaduktu nad zminénou Miku-
148skou ulici. ,,Pfes tento most vede zatisténi
do jedenacti dopravnich koleji ve stanici, zatim-
co pfes druhy most jsou napojeny jen ctyfi ko-
leje. Pfitom tudy bude provozovana vlakova do-
prava do Chebu, Domazlic a Klatov. Zaroven je
nutné najit ¢as na posunové prace se souprava-
mi,” uvedl Vladimir Kostelny, feditel Regional-
niho obchodniho centra CD (ROC) s tim, Ze na-
rodni dopravce jiz konkrétni vylukova opatfeni
fe$i se Spravou Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
,Je stanoven ro¢ni plan vyluk, na jehoz zakladé

NEJEN VIADUKTY

Sdruzeni firem musi vyFeSit i pfestavbu kolejového rozvétvenive sméru na Cheb a navazujicich
Castijiznich koleji. V prostoru dnesniho sefadovaciho nadrazi budou v ramci stavby feSeny
odstavné koleje, které budou umoZziovat Cisténi a plnéni souprav osobnich vozd. Vyznamnou
soucasti projektu je prestavba lokality Mikulasské ulice a prednadrazniho prostoru, kdy investo-
rem rekonstrukce tramvajové trati a prednadrazniho prostoru je mésto Plzen. Soucasti této
etapy je i obnova zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Obsahovat bude informacni systém
pro cestujici, diagnosticka zafizeni, protipozarni signalizaci, kamerové systémy a predevsim
prenosové systémy pro dalkové Fizeni provozu.

cestujici cekaji omezeni

jsou zpracovavany meésic¢ni plany véech omeze-
ni. Ta jsou na spole¢nych poradich doladovana
ve tfimésicnim predstihu. Ke kazdé etapé je pak
zpracovan rozkaz o vyluce, v némz jsou dopo-
drobna stanovena provozni, dopravni a pfeprav-
niopatfeni. V pfipadé potieby zpracovavame

ve spolupraci s Odborem provozu osobni dopravy
GR €D a organizitorem dopravy POVED vyluko-
vy jizdnifad,“ vysvétlil Kostelny.

Autobusy zamifi jinam

Pro vyluku trvajici od 1. dubna do 5. kvétna, te-
dy pro obdobi, béhem néhoz stavbafi snesou

i most a nové vybuduji napojeni trati do Klatov,
jsou pfipravovany dva navazné vylukové jizd-
nifady, kdy autobusy nahradi vlaky v seku
zhlavniho nadrazi do Dobfan, ptipadné do Plz-
né zastavky. Poté se Zelezni¢ni doprava obno-

vi a cestujici na hlavnim nadrazi jiz budou mo-
ci vyuzivat nové vybudované provizorni nastu-
pisté. Ceské drahy zaroven pfedpokladaji, ze
soupravy rychlik z Plzné do Klatov budou faze-
ny pouze ze Ctyt vozll, bohuzel vlivem omezené
délky soupravy to bude bez vozi 1. tfidy. Lidem
ve sméru z Klatov i opa¢né tak v Plzni zkompli-
kuje cestu pfestup. Podobné to tu fungovalo i lo-
ni a planovana opatfeni maji platit i po vétSinu
leto$niho roku.

Andahradni autobusova doprava? ,,Na konci
bfezna bude nutno pfesunout i stanovisté auto-
bust z pfednadrazi, kde vznika stavenisté. Pti-
pravujeme proto ndhradni plochu v Sumavské
ulici, v tésném sousedstvi vyusténi podchodu
znadrazi,” fekl Kostelny.

Jen po jedné koleji
Pod obéma mosty ma fungovat pouze jednokolej-
ny provoz tramvaji, trolejbusy budou misto objiz-
dét. Automobily sem nesmi viibec a misto pfed
hlavni budovou se proménilo ve stavebni prostor.
Protéjsi jizni most se zmén docka za rok. Na dalsi
1éta je napldnovana i oprava pfesmyku, respekti-
ve kfiZeni trati ve sméru Cheb a DomaZzlice.
Modernizace byla rozdélena na nékolik sa-
mostatnych ¢asti. Minuly mésic zahdjend stav-
ba pfinese dokonceni tfetiho nastupisté a kom-
pletni modernizaci patého a Sestého a zminé-
nych viaduktd. Dal$im cilem této etapy je maxi-
malni zvy$eni prijezdné rychlosti uzlem Plzeri
azna8okm/h.
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CD nakoupi nové motoraky pro Kladno

Na regionalni traté v okoli Prahy v budoucnu vyjede desitka zcela novych motorovych jednotek. Nakup schvaleny
predstavenstvem CD nedavno odsouhlasila Dozori rada Ceskych drah. Vozy se sto dvaceti misty budou klimatizované a prvni
cestujici by se jimi mohli svézt uz za dva roky. Nadlimitni verejnou zakazku narodni dopravce vyhlasi v nejblizSich dnech.
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D eset novych motorovych jednotek br-

zy dorazi na traté v blizkém okoli Prahy
a ve stfednich Cechach. Moderni vozy, kte-
ré budou disponovat klimatizaci a sto dva-
ceti misty k sezeni, maji obsluhovat pfede-
v§im linku z prazského Masarykova nadrazi

DUF

Drazni Grad vydal rozhodnuti, ve kterém
povoluje zménu nazvu zastavky Dolany
leZici na trati ¢. 090 Praha — Usti nad
Labem — Décin na Dolany nad Vltavou.
Novy nazev bude platny se zménou GVD
0d 11.6.2017. Bylo také vydano souhlas-
né rozhodnuti s vybudovanim zcela nové
Zeleznicni zastavky, ktera ponese nazev
Slapanice zastavka. Ta bude vybudovéna
vkm 9,171 - 9,348 traté ¢. 340 vedouci
zBrna do Uherského Hradisté. Nazev
zastavky bude platny od zacatku GVD
2017/2018.

Koncem lofiského roku se ve vétsiné médii
objevila informace o hazardu dvou osob,
které natocily a zverejnily video, jak se
nechavaji v kolejisti Gstecké casti Strekov
prejet motorovym vozem rady €. 814.
Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o prestu-
pek podle zakona o drahach, byl pripad
postoupen Draznimu tfadu. Spravni
fizenivsak bylo odlozZeno, protoze policii
ani Gfadu se nepodarilo dohledat identifi-
kaci osob. | kdyz se dle Setfeni policie
nejspise jednalo o podvrh (videomontaz),
Grad upozornuje, Ze podobné pocinani
muze mit neblahé dlsledky. Jakkoli hazar-
dovat v kolejisti se Zivotem svym i ostat-
nich se rozhodné nevyplaci.

FlEx
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do Kladna, véetné ¢asti pfimych spojii z me-
tropole do Kralup nad Vltavou nebo Rakovni-
ku. Po planované rekonstrukci trati ¢. 120 se
jednotky dale pfesunou na jiné traté Stfedo-
Ceského kraje. Nakup jiZ odsouhlasila Dozor-
&irada CD.

,Priméstska doprava, ktera kombinuje vy-
hody regionalni a méstské hromadné dopra-
vy, se velmi dynamicky rozviji v celé Evro-
pé. V okoli velkych aglomeraci ndm ve vlacich
rychle ptibyvaji cestujici, a tato linka neni vy-
jimkou. Je to dano pfedevsim stavem silnic-
nidopravy v metropoli, omezenim parkova-
nivnékterych lokalitach Prahy, ale také vzni-
kem nového logistického centra v Dobrovizi,“
vysvétlil pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Pavel Krtek.

Z parkovisté do centra

Narodni dopravce ve spolupraci s Hostivi-
civytvotil nedaleko zdej$iho nadrazi zpevné-
nou odstavnou plochu, kde mohou fidi¢i ne-
chat sva auta a do centra metropole vyrazit
vlaky Ceskych drah. ,BohuZel stav Zelezniéni
infrastruktury neumoznuje dalsi zahusténi
spojit,“ pfipomnél Pavel Krtek. Trat do Klad-
na je totiz jednokolejna a jeji kapacita jeuz
nyni prakticky vyCerpana. Naptiklad v ran-
ni §picce jedou smérem do Prahy Ctyfi vla-

ky za hodinu. Dal$i se mezi né uz nevejdou.

,Proto potfebujeme moderni jednotky s vys-
§i kapacitou, abychom zakaznikm dopia-

li lep§i kulturu cestovani. A protoZe se zamé-
rem souhlasi i vedeni Stfedoceského kraje, jez
chce ve spolupraci s €D dal pokradovat, udéli-
la Dozor¢i rada pfedchozi souhlas,“ uvedl Mi-
lan Feranec, pfedseda rady. Po uskutecnéni
chystané modernizace kladenské trati budou
motorové jednotky nasazeny na jiné vykony

v ramci kraje.

Nova vozidla na trati ¢aste¢né nahradi starsi
motorové vozy fady 810, respektive 814 Regiono-
va. Ceské drahy se chystaji v nejbliz3i dobé vy-
hlasit nadlimitni vefejnou zakazku podle zako-
na o zadavani vefejnych zakazek, jejimz pred-
métem bude nakup deseti nizkopodlaznich mo-
torovych jednotek. Ty kromé jiného umozni
ipohodlnou pfepravu imobilnich cestujicich.
,Radi bychom, aby se prvni nové jednotky obje-
vily mezi Prahou a Kladnem uz v pribéhu roku
2019,“ uzaviel pfedseda pfedstavenstva CD Pa-
vel Krtek. Cela zakazka vyjde na nékolik stovek
miliont korun.

Zatim posledni velkou investici Ceskych
drah v ptipadé motorovych jednotek bylo po-
fizeni 33 Stadlerti a v roce 2011 dvoumiliardo-
vy kontrakt na nakup celkem jednatficeti vla-
ki od polského vyrobce Pesa Bydgoszcz. Jedna
se o moderni vozidla v tuzemsku provozovana
pod nazvem RegioShark.
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Na tuzemskeé drazni siti se pokracuje ve zvySovani zabezpeceni Zeleznicnich
prejezdil. Jen letos jich Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) vylepsi zhruba
dvé sté. Nejvice pljde o prejezdy s vystraznymi kfizi, které budou nové vybavené
svételnou signalizaci. Za posledni tfi roky SZDC zmodernizovala celkem 276
Zeleznicnich prejezdii za vice neZ dvé miliardy korun.
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Lep§i arychlejsi zabezpeceni Zelezni¢nich
prejezdl inicioval pfedevsim predlorisky
tragicky stfet vlaku Pendolino s polskym kami-
onem plné naloZenym plechy. Pfi nehodé, kte-
ra se stala 22. ervence 2015 ve Studénce v Mo-
ravskoslezském kraji, zemfeli tfilidé a desit-
Ky utrpély vizna zranéni. Podle SZDC drtivou
vétSinu dopravnich nehod na Zelezni¢nich pre-
jezdech zplisobuji pravé fidi¢i automobild, pfi-
CemZ nejcastéjsi pri¢inou nehod je nediscipli-
novanost fidi¢a nebo jejich nedostatecné zku-
Senosti. Za posledni dva roky Odbor systému
bezpetnosti SZDC neeviduje Zadnou doprav-
ninehodu na Zelezni¢nim piejezdu zavinénou
spravcem dopravni cesty.

Modernizace po celé republice
Rekonstrukce a opravy na Zelezniénich piejez-
dech se v minulych letech uskutecnily praktic-
ky na vech mistech Ceska. Jednalo se napfi-
klad o upravy na jednotlivych arovriovych kii-
Zenich Zeleznice se silnici. Stovky z nich diky
tomu ziskaly modernéjsi zabezpecovaci zafize-
ni. Spravce infrastruktury k modernizaci prio-
ritné vybira Zelezni¢ni prejezdy, které byly do-
sud osazeny pouze vystraznymi kfiZi. Druhou
skupinu tvofi ty, které jsou osazeny nejstarsi-
mi typy zabezpecovaciho zafizeni, mnohdy po-
chézeji jeSté z byvalého Sovétského svazu. Po-
prejezdi se svételnou signalizaci nad Zeleznic-
nimi pfejezdy zabezpecenymi jen vystrazny-
mi kfiZi. PoCet mist, kde je svételna signaliza-
Pozitivem je i to, Ze se loni podafilo zrusit osm
zbytnych piejezdll, nicméné jich v Ceské re-
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publice zistava stale 7 961. Na kazdy Zelezni¢ni
prejezd upozoriiuje rovnéz hned trojice doprav-
nich znacek, a to v rozmezi 240, 160 a 80 metri
pfed Zelezni¢nim pfejezdem.

Kamer je zatim malo

Velkym pfinosem pro snizeni nehodovosti a ob-
jasniovani jednotlivych dopravnich nehod je
dnes rovnéz zavedeni kamerovych systémd pro
monitorovani ¢innosti pfejezdového zabezpe-
Covaciho zatizeni. Zeleznice takfka nikdy ne-
nivinikem havarii, odpovédnost za né z valné
Castinesou chodci, cyklisté a fidici silni¢nich
vozidel. I pfes tato sofistikovana zafizeni se né-
ktefi fidici chovaji naprosto bezohledné, pro-

CO DELAT PRI KOLIZI
NA ZELEZNIENIM PREJEZDU?

Pokud silni¢ni vozidlo na Zelezni¢nim
prejezdu uvazne a neni schopné dalsiho
pohybu, je vhodné ho okamzité opustit
aihned volat nalinku 158, pripadné 112.
Na téchto telefonech se udalost nahlasi
spolecné s Cislem Zelezni¢niho prejezdu,
které se nachazi na zadni strané vystraz-
nych k¥iz( nebo na vystrazniku, cozZ je
zadni strana skfiné prejezdového svétel-
ného zabezpecovaciho zafizeni, kde jsou
umisténa vystrazna svétla. Format
takového Cisla je napfiklad P 3648 (vzdy
jde o kombinaci velkého pismene P a Ctyr
Cislic). Jedna se o jednoznacny identifika-
tor konkrétniho Zelezni¢niho prejezdu
apolicie, resp. zelezni¢ni dispecefi SZDC
presné védi, o ktery Zelezniéni prejezd se
jedna, a mohou nehodé zabranit.

=

g i

GRAF STRETU

Z grafu stfetl na pfejezdech k srpnu 2016
vyplyva, Ze nejvice smrtelnych nehod se stane
pravé na prejezdech opatfenych zavorami.
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vystrazné kiize PZSbezzavor | PZSsezavorami
Usmrceno 5 9 12 0

M zranéno 17 11 9 0

to ministerstva vnitra a dopravy pfijala opatfe-
nik tvrdSimu trestani vjezdu silni¢nich vozi-
del na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je jiz v ¢in-
nosti svételné zabezpecovaci zafizeni. Je to ur-
¢ita reakce na vyse zminénou tragickou neho-
du u Studénky, pozdéji i severoceského Rum-
burku, pfinichz se vazné zranili také strojve-
douci Ceskych drah. BohuZel kamerovych sys-
téml u Zelezni¢nich pfejezdi je v republice za-
tim pomérné malo.

Ze zkuSenosti vySetfovateld Odboru systému
bezpelnosti SZDC vyplyv4, Ze policie v posledni
dobé klade pfi vySetfovani nehod velky diiraz
zejména na nebezpecné chovani fidi¢d auto-
mobild, ktefi porusuji Zakon o provozu na po-
zemnich komunikacich. Tém, co vjedou o své
viili nebo z nepozornosti na zabezpeceny zelez-
ni¢ni prejezd, kde je signalizovan ptijezd vlaku
svételnym a zvukovym zatizenim, policejni or-
gan obvykle sdéli podezieni ze spachini trest-
ného ¢inu obecného ohrozeni, kde hrozi kromé
odebrani ridi¢ského prikazu také odnéti svo-
body azZ na nékolik let.

Podle SZDC tidi¢i navic éasto nerespektuji
anizelezni¢ni pfejezdy se zavorami, které ob-
kdy je v ¢innosti zabezpecovaci zatfizeni - svi-
ti Cervend vystrazna svétla. Néktefi motoristé
se vymlouvaji, Ze o Zelezni¢nim piejezdu nevé-
déli nebo neméli ¢as dobrzdit. Mnozi fidici ta-
jakmile se zavory teprve zac¢inaji zvedat. Neu-
védomuji si pfitom, Ze rozhodujici je vZdy své-
telné vystrazné zatizeni. Dokud jsou ¢ervend
svétla v ¢innosti, nesmi na pfejezd nikdo vjet
ani vkrocit. MiZe se totiZ stat, Ze z druhé stra-
ny nebo v nékterych pripadech i soubézné bu-
de prijizdét jiny vlak a padajici zavory zvlas-
té na vicekolejném prejezdu vozidlo uvézni. Po-
kud dojde k uvéznéni automobilu na pfejezdu
mezi zavorami, je jednoznacné nejlepsi feSeni
Slapnout na plyn a zavory prorazit. Bohuzel jen
malo lidi vi, Ze zavora je lehka, vazi jen par ki-
logram, a pokud se prerazi, vznikne §koda jen
za par tisic korun. Vzniklou udalost ovSem mu-
sitcastnik silniéniho provozu také ohlasit.

(ZDROJ: SZDC)
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furt, Londyn, Mnichov,
Atlanta, Tokio, nové Viden,
ale také DraZfany, Varsava, '\
nebo Ostravai Co maji tato méstx

spolecného? Zelezniéni spojeni center |

s mezinarodnim letistém. Po bok téchto
sidel by se méla za €as pridat i Praha. f' »
0 vybudovani Zeleznice na letisté v Ruzyni
a modernizaci trati do Kladna se mluvi uz
od 90. let. Po letech preslapovani se snad

konecné zacina blyskat na lepsi casy.
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z trati Praha - Kladno a modernizace ce-

1ého tseku se neustale protahuje. Vzdyt
stavét se mélo uz pred vice nez dvaceti lety. Né-
kolikrat se zménil projekt a vzrostly i odhadova-
né naklady. SZDC v3ak nedavno vefejnosti pfed-
stavila klicovou ¢ast pfipravovaného zeleznic-
niho spojeni metropole s leti§tém. Mezi hlavni
soucasti projektu patfi zdvoukolejnéni a elek-
trifikace stavajici jednokolejné trati mezi zZelez-
ni¢nimi stanicemi Praha-Veleslavin a Praha-
Ruzyné a vybudovani 5,5km dlouhé odbocky
do nové podzemni stanice Praha-LetiSté Vacla-
va Havla. Diilezita je i pfipravovana rekon-
strukce Negrelliho viaduktu. A zatimco do néj
délnici , kopnou“ letos na jate, odbocku z kla-

Vs'/stavba odbocky na letisté Viclava Havla

denské trati na leti§té by mohla SZDC zaéit bu-
dovat za Ctyfi roky. Soucasné s nim zmoderni-
zuje Gsek Veleslavin - Ruzyné. Termin otevieni
si vSak nikdo netroufd odhadnout, v médiich se
obcas objevi rok 2024.

Poéatky uZ v roce 1993

Spojeni centra s ruzynskym letiStém zacala pti-
pravovat spolecnost PRaK uz v roce 1993. Podily
vni mé4 Praha, Kladno, ministerstvo dopravy,
Ceské drahy a nékolik dalich subjektii. Uskupeni
dostalo za kol pripravit cely projekt. O Ctyfi roky
pozdéji viak vedeni hlavniho mésta s propojkou
prestalo pocitat a rozhodlo, Ze na letisté povede
metro. V roce 1999 z PRaKu ode§lo ministerstvo

a vliv spolecnosti zacal slabnout. O par let pozdé-
ji, v dobach, kdy se zacalo opét hovofit o Zelezni-
ci, se proti vystavbé postavila Praha 6 a prosazo-

Koldz 2M

vala rovnéz podzemni drahu. Zhruba ve stejné
dobé se na stranu této méstské ¢asti postavilo
iministerstvo Zivotniho prostfedi a stavbu zamit-
lo. AKladno zacalo prosazovat trasovani pies
Prazsky Semmering, tedy pfes Smichov a Repy.
Rok 2004 pfinesl myslenku na zahloubeni
trati, ani to se ale Praze 6 nelibilo. Naopak
Kladno opustilo variantu pfes Semmering
a pfislo s moznosti modernizovat drihu z més-
ta k letisti a tam pfestupovat na metro. Tlak
verejnosti i statu prispél v roce 2008 k tomu, Ze
Praha 6 tuto moznost povolila za predpokladu,
Ze bude Zeleznice vedena z valné ¢asti tunelem.
To uz vypadalo nadéjné. Navic nasledovala do-
hoda ministerstva dopravy se Stfedoceskym
krajem, které stanovila, Ze jako prvni vznik-
nou Useky mimo centrum. OvSem pak dosly
penize, a cely projekt skoncil u ledu.
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Nové studie a plany

V poslednich letech vznikly nové studie. Padla
napiiklad mozZnost vedeni pfes Semmering,
naopak se kompletné zdvoukolejni souc¢asna
spojnice Masarykova nadrazi, Veleslavina

a Kladna s odbockou na leti§té v Ruzyni. A Ze
Praha nasmérovala metro z Dejvic pfes Vele-
slavin do Motola, neni tfeba pfipominat. Ve-
deni mésta argumentovalo tim, Ze by kapacit-
neé stejné nestacilo. Dostat se na letis§té tak
stale 1ze hlavné po ucpané Evropské ulici.

A pfitom z prizkumu vefejného minéni,
ktery pro SZDC zpracovala agentura Talk, vy-
plynulo, Ze vice nez polovina respondentd by
pri cesté na letiSté dala prednost Zeleznici
a druhym nejpopularnéj$im dopravnim pro-
stfedkem je pravé metro s podporou 16,4 pro-
centa. Automobil skoncil tfeti s 9,2 procenta.

CD zatim chybé&jici spojeni supluji prostfed-
nictvim autobusové linky Airport Express. ,Ta
jezdi denné v pravidelném intervalu 30 mi-
nut. Loni v 1été byl interval mezi spoji zkracen
azna 1o minut," fekl ¢len piedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu Michal Stépan.

Na Masarycku za 25 minut

Podle zastupci letisté je brzké zprovoznéni vy-
hodné i pro rozvoj turistického ruchu. , Letisté

zst. Kladno

zast. Pavlov
zast. Malé Pfitocno 72

=)

]

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Y
.JeneE

Jedna z moznych podob trati na LetiSté Vdclava Havla (Metroprojekt)

Zst. Praha
letisté Vaclava Havla

2, zast. Praha
= Dlouha Mile

Zst. Hostivice =
P

Modernizace trati Praha-Bubny - Praha-Vystavisté (véetné stanic)
Modernizace trati Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin (mimo stanic)
Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (véetné stanice) - Praha-Letisté Vaclava Havla

podporuje vystavbu Zeleznice, a to predev§im
mezindrodniho letisté v CR s pfimou vazbou
na hlavni mésto. Pro narfistajici pocet cestuji-
cich v letecké dopravé chceme zabezpecit maxi-
malni komfort pfi odbaveni a pfi spojeni s més-
tem, a to ve vysokém standardu, na ktery jsou
cestujicizvykli a ocekavaji jej,“ mini Marika Ja-
nouskova, mluvci letisté. Zaroven pridala né-
kolik zajimavych ¢isel z prizkumu, ktery si ne-
chalo letisté zpracovat. ,,U leteckych cestuji-
cich a doprovazejici vefejnosti dominuje indivi-
dualni automobilova doprava, a to podilem
46 procent. Linky MHD vyuzilo 21 procent lidi,
cozbéhem jednoho ze dné prizkumu pfedstavo-
valo vice nezZ sedmnact tisic osob,“ dodava. Jen
pro srovnani, pti poslednim priizkumu v roce
2012 to bylo 20 procent, tedy zhruba 13 650 osob.
Zelezni¢ni spojeni centra s leti§tém by ro¢-
né vyuzily miliony lidi. Tuto myslenku potvr-
zuje i fakt, Ze leti§té se mlZe pochlubit naris-
tem poctu cestujicich v minulém roce na zhru-
ba 13 milionti. Argumenty o mozZném tranzitu
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infrastruktura se rozsiFi o 6 novych za-
stavek (tfilezi na Gzemi hl. mésta)

trat z Masarykova nadraZzi do Kladna by
meéla byt v celém Gseku dvoukolejna a elek-
trifikovana, nenivsakjasné, jakym druhem
napéti

vzniknou nové mosty, stanice a zastavky
budou disponovat bezbariérovymi nastu-
pistia novym sdélovacim a zabezpecova-
cim zafizenim

soucasti projektu jsou dil¢i stavby: Re-
konstrukce zabezpecovaciho zafizeni Pra-
ha - Smichov — Hostivice a Technologicka
nadstavba modernizované trati Praha —
Kladno s pfipojenim na letiSté (elektrizace)

nejrychlejsi cesta hromadnou dopravou
na letisté (navrhova rychlost: 80 km/h)

zast. Praha Liboc

Zst. Praha-Ruzyné

zast. Praha Vystavisté

=

st. Praha Bubny

Zst. Praha Veleslavin - 5o praha Masarykovo nadrazi
& = M=)

berou téz za své, protoze vétsina lidi miri
do mésta. Vlakem by jim cesta z terminali
k metru na Veleslaviné méla trvat 11 minut,
na Masarykovo nadrazi dalsich 14.

Varianta R1spés vitézna
SZDC se nyni vénuje hleddni kompromist pro
nedofeSené oblasti. Po jednanich mezi staitem
a samospravami vzes$la vitézna varianta projek-
tu Rispés, kterou vybrala v ¢ervenci 2015 cent-
ralni komise ministerstva dopravy na zakladé
studie proveditelnosti. Tato varianta spociva
v modernizaci stavajici trati mezi Masaryko-
vym nadrazim a Kladnem a vybudovanim od-
bocky na Letis§té Viclava Havla ze stanice Pra-
ha-Ruzyné. Trat by méla byt v celém tiseku
dvoukolejna a elektrifikovana. Ve $picce na ni
bude mozné vypravit za do Kladna Sest para
vlaki za hodinu a stejny pocet vlakl by mél spo-
jit letisté s centrem. Doba jizdy z Kladna do Pra-
hy by se méla zkratit z 50 na 30 minut.
Masarykovo nadrazi je zplisobilé pro prijem
vlakil z leti$té uz dnes, byt mu chybi kapacita ko-
lejiz Kladna. Uvazuje se o rekonstrukci a zlepSe-
ni ptistupu k nastupistim. ,,Rodi se to ale velmi
pomalu, navic jde o pamatkovou zénu,* narazi
na dalsi prekazku Bohuslav Ste¢insky, naméstek
feditele stavebni spravy zapad SZDC.

Problémy na Praze 6

Dalsi problémy jsou v Bubnech, kde podle
SZDC chybi koncepce rozvoje iizemi, prostory
jsou pod stavebni uzavérou a jediné, do ceho se



Vizualizace zastdvky Kladno mésto (Metroprojekt)

da zasahovat, je pravé zeleznice. ,Nyni mame
kompromisni feSeni a méla by byt dopracova-
na dokumentace pro izemniho fizeni,“ tvrdi
Stecinsky.

Praha 6 dfive nechtéla o propojce s letistém
pfes své izemi ani slySet. Nakonec v§ak ustou-
pila a, jak se nechal slySet ministr dopravy
Dan Tok, jinak neZ tunelem to na ,,$estce pros-
té nepijde*. Razba tubust se prodrazi o tfi
a pll miliardy korun. Samosprava to v§ak ob-
hajuje. ,,PoZadavek na zahloubeni tiseku z Dej-
vic do Veleslavina ma hluboké opodstatnéni
v realné obavé o degradaci cennych rezident-
nich Gzemi. Tunel navic pfindsi dalsi zefek-
tivnéni celé trati ve formé zkraceni jizdni do-
by diky vyrazné vys$si rychlosti vlaku v tune-
lu,“ ma jasno mluvci Sesté méstské ¢asti Mar-
tin Churavy.

Uzemni rozhodnuti do piil roku
Tunel tedy bude hlouben mezi Vystavi§tém a Ve-
leslavinem. ,,I tam chceme zadat rozjezd doku-
mentace pro izemni fizeni. Soubézné resime
problematiku vyhodnoceni vlivu na zivotni pro-
stfedi EIA a zasady izemniho rozvoje,“ doplnuje
Bohuslav Stec¢insky. Vétsina papirovani je v bé-
hu a SZDC by chtéla do ptil roku Zadat alespori

o vydani tizemniho rozhodnuti na tisek Velesla-
vin - Ruzyné - leti§té.

Kromé Prahy 6 maji vyhrady i obyvatelé
Hostivice. Jde o paradox, nebot jim nakladni
vlaky okolo domti jezdily desitky let, a nyni je
v misté v provozu predevsim regio-
nalni osobni doprava vedena mo-
torovymi jednotkami. Pfitom re-
konstruovana draha by byla elek-
trifikovana a hluk by se vyrazné
snizil. V misté je totiZ navrZeno no-
vé smérové feSeni. Trat zde opousti
ptivodni kolej a nova je navrzena asi
10 metri od zastavby, navic je od-
délena protihlukovou sténou. Pii-
vodni kolej zlistane pouze pro spo-
jenina trati Rudna u Prahy - Hos-
tivice - Praha-Smichov, kde se uva-
Zuje ve $picce pouze o jednom paru
vlaki za hodinu. Pfinosem pro oby-
vatele se stane také sniZeni inten-
zity nakladni dopravy, protoze

nakladni vlaky jedouci v relaci Rudné - Klad-
no nebudou vzhledem k obnoveni propojeni
Litovice - Jenec vedeny do Hostivice. Stat s do-
téenymi obcemi ddle jedna.

Hlavné potichu

Co se tyce hluku, pak je neoddiskutovatelnym
faktem, Ze se trat zti$i a pfestane vibrovat.
Modernizaci projde i Zelezni¢ni spodek a polo-
Zena zde bude bezstykova kolej, kdy odpada
hluk pfi pfejezdech kol vozi pfes dilataéni
spary. Zaroven bude muset dopravce nakoupit
nové elektrické jednotky, které jsou tis$i nez
dieselové lokomotivy. Dal$im piinosem je vy-
razné mistni sniZeni exhalaci.

Také kladenskému magistratu vadilo vede-
ni po povrchu. A stejné jako obyvatelé Prahy 6
si mistni pfali Zeleznici vést v tunelu. Chtéli
jinou trasu se spojnici na Prahu pfes letisté.
Argumentovali i atraktivnéjsi nabidkou v po-
dobé priblizeni vlaku k lidem Zijicim na sidlis-
tich Sitna, Krocehlavy a Rozdélov. Debaty
skoncily v 1été 2015, kdy se ministersti ifedni-
ci rozhodli pro variantu Rispé$. SZDC pocita
is modernizacemi stanice Kladno, zastavky
Kladno-mésto a stanice Kladno-Ostrovec. Trat
bude zdvoukolejnéna a vybavena modernim
zabezpecovacim zatizenim tak, aby vyhovova-
la pozadavkam pro pfiméstsky provoz.

Véera za dvacet, dnes za tficet
Samostatnou kapitolou je cena projektu. Ta
srostouci konkurenci ve stavebnictvi
neklesa, ale roste. TakZe zatimco jes-
té pfed dvéma lety se hovotilo 0 20
miliardach korun, dnes uz jsme
na jedenatficeti. A protoZe jsou
plany zatim jen na papirech, ne-
1ze vyloudit, Ze konecna castka
bude jesté vyssi. , Téch 31 miliard
je jen za tiseky z Bubn do Klad-
naana leti§té. Negrelliho via-
dukt a rekonstrukce Masarycky
jsou zpracovany jako extra stav-
by,“ upfesnil Bohuslav Ste¢insky.
Do roku 2023 je mozné na investici cer-
pat penize z Operaéniho progra-
mu Doprava II. Stavba bude
rozdélena do péti etap.

CO SE ZMENI

Praha Masarykovo nadrazi

stanice bude kompletné modernizovana, rozsiri
se poCet kolejiz6 na9, rychlost ve sméru na Liben
se zvysina 100 km/h, na Bubny pak na 60 km/h

Negrelliho viadukt
vydana rozhodujici stavebni povolenia probiha
vybérové Fizeni na zhotovitele stavby
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
zajisténidostatecného prostoru na viaduktu pro
vyhledové rozmisténi navéstidel, prestavnikd, vy-
stroje kolejovych obvod( a kolektoru pro kabelaz

Praha-Bubny - Praha-Vystavisté

zpracovana technicko-ekonomicka studie jako pod-
klad pro dopracovani pfipravné dokumentace stavby

nova zastavka Praha-Vystavisté a elektrifikace
dot€eného Gseku v navaznosti na modernizaci pfi-
lehlého Gseku ve sméru Praha-Ruzyné. Uvazuje se
ovedeni trati pfevazné po estakadé.

stanice Praha-Bubny je navrzena v podobé ctyrko-
lejné stanice s jednim ostrovnim a dvéma bocnimi
nastupisti, které jsou napojeny na vstupnivestibuly

Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice
- Praha-Veleslavin
pokracovani pripravy v Gseku Dejvice-Veleslavin
ve dvoukolejné tunelové trase (varianté VV3)
rozsifeni stavajiciho drazniho télesa, moderniza-
ce a priprava pro elektrifikaci
vedeni trati pfes Stromovku je uvazovano povr-
chovéav Gseku od stavajiciho tuneluv km 2,023
v tunelu az do zahloubené stanice Praha-Dejvice.
posun stanice Dejvice do bezprostfedni blizkosti
stavajiciho vestibulu stanice metra Hrad¢anska
vedeni trati pod stfeSovickym masivem dvéma
tunely v hloubceaz80m

Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné - Praha-
Dlouha Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla

modernizace, zdvoukolejnéni a pfiprava pro
elektrifikaci stavajici jednokolejné trati v délce
3,8km mezi Zelezni€nimi stanicemi Praha-Velesla-
vin a Praha-Ruzyné (rychlost 80 km/h)

obnoveni zastavky Praha-Liboc

zahloubeni stanice Praha-Veleslavin

pFesun stanice Praha-Ruzyné za kfizeni s ulici
Drnovskou

nova podzemni stanice Praha-Letisté VH

novostavba dvoukolejné trativ délce 5,5km
v Useku Praha-Ruzyné - Praha-Letisté VH (na od-
bocce rychlost 90-100 km/h)

vybudovani nové zastavky Praha-Dlouha Mile

nova podzemnistanice na letisti je planovana
v severnim arealu pFiblizné do osy ulice Aviaticka
a parkovaciho domu PC Comfort, resp. kolmo
k Terminalu 2 (Schengen)

projizni Cast arealu letisté bude slouzit zastavka
Dlouha Mile napojena na budouci autobusovy
terminal

Praha-Ruzyné - Hostivice - Pleteny Ujezd

optimalizace trati a vybudovani dvojkolejné trati
s pripravou pro elektrifikaci, vybaveni modernim
zabezpecovacim a sdélovacim zafizenim, nahrazeni
nékterych prejezd( alternativnim fesenim

zastavky Hostivice-Jenecek a Pleteny Ujezd jsou
navrzeny nové, zastavka Malé PFitocno je navrzena
v jiné poloze nahradou za rusenou stanici Unhost

Kladno - Kladno-Mésto — Kladno-Ostrovec
optimalizace trati s pfipravou pro elektrifikaci
avybaveni trati modernim zabezpecenim
modernizace stanice Kladno, zastavky Kladno-
-meésto a stanice Kladno-Ostrovec
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fednici tim zaroven posvétili dlouhodoby
U cil, jimz je sjednoceni trakénich napaje-
cich soustav v Ceské republice. Sit elektrizova-
nych trati v CR je doposud rozdélena na stej-
nosmeérnou soustavu 3 KV v severni ¢asti,
anaopak na stfidavou 25 kV 50 Hz v jizni ¢as-
ti republiky. Studie, kterou spole¢né vypraco-
valy spolec¢nosti SUDOP Praha a SUDOP Brno,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmeérna sousta-
va jiz nevyhovuje soucasnym a stle se zvy-
$ujicim narokim provozu. Piipadné posileni
stejnosmérné soustavy nic nefesi, znamena-
lo by pouze minimalni pfinos pfi nepfiméte-
né vysoké ekonomické naro¢nosti. ReSenim je
tedy postupny pfechod na vyhodnéjsi stfida-
vou soustavu.

PFinosi je nékolik
Studie prokazuje, Ze pfechod na stfidavou trak-
ci umozni napliiovani hned nékolika cild. Prv-
nim je zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopra-
vy efektivnéjSim napajenim. Jde zejména o od-
stranéni hlubokych propad{ napéti na sbéra-
¢ivozidel a s nimi spojeného poklesu trakcéni-
ho vykonu, coz ve vysledku povede ke zrych-
leni dopravy a umozni jizdy vlakia v tésnéjsim
sledu. Nezanedbatelné je i zvySeni energetické
tcinnosti snizenim ztrat ve vedeni, které jsou
u stejnosmeérné soustavy nasobneé vyssi nez
u stfidavé a zdrazuji Zelezni¢ni dopravu.

Diky pfechodu na ,,stfidavinu“ se snizi na-
klady na elektrizaci dalsich trati v severni
¢asti statu, a to diky leh¢imu a levnéj§imu

Stejnosmérné

m 0,75kV Velka Britanie —traté najih od Londyna,

napajeni pomoci privodni kolejnice,
m 1,2 kV Méstska rychlodraha Hamburk,

m 1,5kV Ceska republika = Tabor — Bechyné, jizni ¢ast Francie, Nizozemi
m 3 kVBelgie, Ceska republika a Slovensko = severni ¢asti zemi,
Estonsko, Italie, Loty3sko, Lucembursko (19 km), Polsko,
zemé byvalého Sovétského svazu = ¢ast sité, Slovinsko, Spanélsko

-y e

olistavy na.Zelezhicr

yxz

trakénimu vedeni a vyrazné niz§imu poctu
trakénich napéjecich stanic. Zména napajeci
soustavy pfinese soucasné kompatibilitu na-
pajeni vysokorychlostnich trati s konvencni
Zeleznié¢ni siti v Zelezni¢nich uzlech Usti nad
Labem, Praha, Pferov a Ostrava.

Opomenout nelze také zefektivnéni vozby
vlakd lep$im vyuzitim trakénich vlastnos-
ti modernich hnacich kolejovych vozidel. Pi-
vodné bylo napajeni 3 kV navrhovano pro lo-
komotivy o vykonu 2 MW, v soucasnosti maji
lokomotivy vykon 6 MW, coz ale jiZz soucasna
stejnosmérna pevna trakcni zarizeni nestaci
plnohodnotné napijet.

Pomoci analyzy nakladd a pfinosi (CBA),
pouzivané pro hodnoceni efektivnosti doprav-
nich staveb spolufinancovanych z fond EU,
odbornici pro budouci tficetileté obdobi po-
soudili ekonomické ptinosy varianty pfecho-
du na stfidavou soustavu ve srovnani s moz-
nosti udrzovani provozuschopnosti stejno-
smérné soustavy. Pfedpokladané investi¢ni
naklady na provedeni konverze stejnosmérné
soustavy na stfidavou soustavu 79,3 mld. K¢
jsou o néco vyssi nez naklady potfebné na pra-
videlnou obnovu stejnosmérné soustavy pri
jejim zachovani a posileni pro splnéni soucas-
nych a budoucich pozadavkd. Ty ¢ini 70,8 mi-
liard korun.

Rozhodujici jsou tspory

Zasadnim ekonomickym pfinosem stiida-

vé trakce je sniZzeni provoznich nakladt diky
mensim ztratam a vyss$imu vyuziti rekupera-
ce energie a eliminace $kod z pisobeni blud-
nych proudt a ndkladd na jejich odstrarova-

Stifidavé

ni. Rozhodujici parametr analyzy CBA - vniti-
ni vynosové procento, které zavisi na poméru
vynosa k investi¢nim ndkladim, dosahlo hod-
noty 6,88 procenta a ptekrocilo pozadovanou
mez pro investi¢ni projekty podporované z fon-
dt Evropské unie v sou¢asném programovém
obdobi, které ¢ini 5,00 procent. Do budoucna
1ze pocitat i s dal$imi ekonomickymi vyhoda-
mi pfechodu na jednotnou stfidavou soustavu,
ty véak nebyly do analyzy CBA zahrnuty kvii-

li pouziti standardni metodiky hodnoceni. Jde
zejména o uspory z investi¢né levnéjsi elektri-
zace dosud neelektrizovanych trati v severni
Casti Ceska. Elektrizace ve stfidavé soustavé je
030 azZ 50 procent levnéjsi nez ve stejnosmérné
a isporu miZe predstavovat zjednoduseni na-
pojeni vysokorychlostnich trati na konvenéni
Zelezni¢ni sit.

Vystupy studie budou nyni pouzity jako di-
lezity dokument pro piipravu staveb v aktual-
nim i nasledujicich programovych obdobich
EU, tak aby byly prioritné feSeny se stfidavym
napajenim, respektive aby se podatilo mini-
malizovat nutné naklady na budouci pfepnu-
ti na stfidavou soustavu. Soucasné jsou na-
vrzeny zmeény pfedpisti v souvislosti s aktu-
alné pouzivanymi materialy a technologiemi
a s rozvojem provozu modernich vykonnych
trakénich vozidel. Ve studii navrzeny harmo-
nogram prechodu na stfidavou soustavu v le-
tech 2019 aZ 2037 byl ptijat jako doporucuji-
ci. Realizace souvisejicich staveb se uskutec-
ni v zavislosti na planovanych modernizac-
nich ¢innostech na Zelezni¢ni infrastruktu-
fe a s ohledem na provozni potfeby a moznos-
ti Zelezni¢nich dopravct.

m 15KkV, 16 2/3 Hz Ceska republika = trat Znojmo — Satov statni hranice,
Némecko, Norsko, Rakousko, Svycarsko, Svédsko
m 25kV, 50 Hz Belgie (traté VRT), Bosna a Hercegovina, Bulharsko,

Ceska republika a Slovensko = jizni ¢asti zemi, Dansko, Finsko,

severni cast Francie a traté VRT, Chorvatsko, Italie (traté VRT), Litva,
Lucembursko (Cast sité), Madarsko, Makedonie, Nizozemi (trat Betuwe),
Portugalsko, Recko, Srbsko, Spanélsko (traté VRT), zemé byvalého

Sovétského svazu = ¢ast sité, Turecko, Velka Britanie
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RECENZE

Historie trati Studénka - Stramberk a Stramberk - Verovice A
85%

V poloviné listopadu se na kniznim trhu objevil svazek Knihovny muzea ZMMS
od autora Pavla Sladka. Vénuje se historii Zelezni¢nich tratovych uiseki ze Stram-
berka do Vefovic a do Studénky. Trat ze Studénky do Stramberka a pozdéji jesté

do Vefovic ma velice zajimavou historii. Pivodni zdméry iniciatort Zelezni¢nich
drah doznaly i v tomto pfipadé z hlediska jejiho vyuziti fadu zmén. Hlavnim di-
vodem stavby Zelezné drahy byl pfedevs§im odvoz kvalitniho vapence téZeného

ve Stramberku. Postaveni drahy, s napojenim ve stanici Studénka na Severn{ dra-
hu cisafe Ferdinanda, spliiovalo podminky zvysujicich se pfeprav vapence. Diky
mistni draze Studénka - Stramberk vznikla v tamnim regionu cela fada novych
tovaren - naptiklad Vagénka v Kopfivnici nebo textilni tovarny v Pfibofe. Stavba
$ich pfedk, ktefi na tamni stavbé zazili prvni dny, tydny a mésice ve zcela no-
vém prostiedi. Nikdo z nich si tehdy, kdyz se pokladaly prvni kilometry koleji této
drahy, patrné neuvédomoval, jak velky vyznam bude mit toto dilo v budoucnosti.
Brozura o 112 stranach ma k dispozici fadu Cernobilych a barevnych fotografii,
véetné dobovych situacnich pland kolejist ¢i projektli nadraznich budov. Publika-
ci1ze koupit napiiklad pfimo v Zelezniénim muzeu moravskoslezském na nadra-
zi Ostrava stfed za 95 K¢. (mah)

BT

Knihovna muzea

VYDAVA NAKLADATELSTVI
ZELEZNICHT MUZEUM MORAVSKOSLIZSKE

Historie trati
STUDENKA - STRAMBERK
a STRAMBERK - VEROVICE

P  Clankové tramvaje KT4

CLANKOVE

V Dopravnim vydavatelstvi MALKUS vySel na konci loriského zafi tfeti
svazek v Malé edici vozidel Méstské hromadné dopravy s nazvem Clan-
kové tramvaje KT4. Autor Robert Mara se v broZované publikaci forma-
tu As o 62 stranach podrobné vénuje vzniku, vyvoji a sériové vyrobé

T R A M v A J E K T4 téchto zajimavych kolejovych vozidel, které se uplatnily zcela vyhradné
mimo oblast byvalého Ceskoslovenska. Tato dvoudlankova vozidla, vy-

rabéna zidvodem CKD Tatra v Praze v letech 1975 aZ 1998, sméfovala pri-

itné do fady mést byvalé Né ké d kratické bliky, ale také
KURZGELENKTRIEBWAGEN KT4  pssssssincimvui-praivionsitninrmapss s

RLVACEOVCE WOZIREL MESTSEE HROMADME DOFRRANY [X)
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konvencni ¢tyfnapravové elektrické vozidlo s délenou skfini, nucené
natacenou prostfednictvim specialniho mechanismu, vzniklo jiZ v ro-
ce 1967. Publikaci, v niZ je uvefejnéna fada dobovych barevnych i ¢erno-
bilych fotografii a je navic obohacena o faksimile obchodnich prospek-
tl a nakresy, 1ze poridit za 99 K¢ ve specializovanych obchodech s do-
pravni tematikou, jako naptiklad Pragomodel v prazské Klimentské
ulici.

(mah)




&
= ¢ v VR = (o)
Dvé stoleti na ceské zeleznici [ 30%

Na prelomu roku vydala Asociace podnikl ceského Zelezni¢niho pramyslu
(ACRI) poutavou encyklopedickou publikaci z pera Adrieny Binkové a Tomase
Johanka s ndzvem Dvé stoleti na ¢eské Zeleznici. Kniha je uréena zejména pro
¢tenate od osmi do patndcti let, ale i pro jejich rodice nebo prarodice. Zkratka
pro v§echny, kterym ucarovala Zeleznice a chtéji se dozvédét napiiklad prin-
cip fungovani parni lokomotivy nebo jak se stavi tfeba tunely ¢i Zelezni¢ni tra-

mm
e —

e mi={=]

té. V knize jsou na 176 stranach ktidového provedeni k dispozici desitky ¢ernobi- = e
lych, ale pochopitelné i barevnych zabérfi, leckdy pomérné neznamych. Nedil- Wl !H ﬂ} m
nou soucasti jsou nazorna schémata, barevné bokorysy, fezy lokomotivami rtiz- ;

nych fad a zasvéceny text, doplnény vystiznymi boxy s nejdtlezitéjsimi tdaji s 4
k danému tématu. Publikaci 1ze béZné zakoupit za 299 K¢ u vSech velkych knih- ﬁ Dv E S I O I_ I I I
==

kupcii po celé Ceské republice, véetné prodejen s odbornou literaturou, nebo si ji
objednat pfimo u vydavatele na mailové adrese monika@acri.cz. (mah)

NA CESKE ZELEZNICI

Vojenské a valecné vlaky

Brnénské nakladatelstvi CPress vydalo ve spole¢nosti Albatros Media neob-
vyklou publikaci z pera Petra Lapacka vénujici se vale¢nym konfliktim a ro-

li Zeleznice v nich. Rozvoj Zeleznice byl v dobach minulych ocenén nejen §i-
rokou vefejnosti ¢i primyslniky, ale i vojaky, ktefi Zeleznou drahu vyuzivali

k vojenskym manévrim a pfesunim. V knize o 140 stranach autor pfiblizu-

r wr r
je zajimavou formou vyvoj a historii Zeleznice ve vale¢nych dobach, zvlasté
pak v prvnim a druhém svétovém konfliktu s pfesahem do dob povale¢nych.

V knize, v které nalezneme desitky cernobilych i barevnych zabéri, se Cte-
nati dozvi zajimavosti o fungovani naptiklad obrnénych, radarovych nebo
sanitnich vlakd, ale i o samotnych lokomotivach ¢i vozech. Nesporné zaji-
mavé kapitoly se vénuji vyrobé lokomotiv za protektoratu ¢i popisu sovétské
Zeleznice za takzvané Velké vlastenecké valky. Knihu lze poridit v fadé
knihkupectvi po celé republice, v Praze pak naptiklad za 329 K¢ v prodejnach
Pragomodelu v Klimentské ulici nebo na Masarykové nadrazi. (mah)

e
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CESTOPIS

Nejdelsi

JIRI MAREK | FOTO: AUTOR

e§té nevite, kam se vypravime? Pokud ne, tak

vam dame malou napovédu. Na stavbé nej-
delsi Ceské lokalky métici 88km se financné
iorganizacné podilely hned ¢tyfi okresy, a to
Rakovnik, Podbofany, Zlutice a Tepla. TakZe je
jiZ jasné, Ze se povezeme motorackem ze stfe-
doceského kralovského mésta Rakovnik do za-
padoceského Becova nad Teplou. V jizdnim fa-
du Ceskych drah ji naleznete pod ¢islem 161
a jizdu ndm poskytnou dnes jiz témér historic-
ké motorové vozy oznacené fadou 810, vyrabé-
név letech 1976-1986 ve vagénce Studénka.
Vyrazime z Rakovnika
Nase projizdka za¢ne v Rakovniku, kam se
muzZete naptiklad dopravit pfimymi rychliky
CD z Prahy nebo osobnimi vlaky z Berouna ¢i
Mostu a Loun. V samotném mésté si 1ze pro-
hlédnout historické centrum. Poté jiz vyjizdi
vlacek smérem k zapadu. Tento smér si udrzi
po celou cestu. Nejdfive projizdime dlouhym
udolim Rakovnického potoka, jenz nas bu-

18

BecovQq

kalkou na

de doprovazet dal$ich 20 kilometrii aZ k Jese-
nici. Vnadrazi¢ku Senomaty ¢i PSovlky prav-
dépodobné potkame protijedouci motoracek.
Za zastavkou v Oracoveé se udoli zuzuje a pro-
jizdime hustymi lesy. Po vyjezdu z lesa za-
hlédneme na pravé strané méstecko Jesenice.
Jeho okoli je z turistického pohledu malo zna-
mé, pfesto velmi malebné. Pod nazvem pii-
rodni park Jesenicko naleznete lesy s mnoz-
stvim skalek.

NasSe projizdka pokracuje a po nékolika ki-
v Blatné, kde kfiZime byvalou Plzerisko-bfe-
zenskou drahu. Blatno mtzZe byt pro turis-
tu vychodistém do nejmensiho ¢eského més-
ta - Rabstejna, leZictho v malebném udo-
1i ficky Stfely. Toto byvalé kralovské més-
to ma dnes pouhych 21 stilych obyvatel. Ta-
ra vede po Cervené znacené cesté pres osadu
Tis u Blatna. Pro navrat do civilizace mtze-
te zvolit modrou znacku vedouci do méstecka
Zihle, kde zastavuji rychliky na lince Plzen-
Most, pfipadné smérem do Plzné jezdi i vlaky
osobni. Nas vlak pokracuje stoupanim k bliz-

Touzim

R Rakovnik

Blatno u Jesenice

b

N
AT 0 TA]

pomezi stred

ké zastavce Malmérice, aby nasledujici kilo-
metry klesal po okraji rozlehlého lesa k Lu-
benci. V houbatské sezoné se vyplati vystou-
pit na lesni zastavce Lezky. NadraZzi v Lubenci
lezi ponékud dale od méstecka, takze pokud
hodlate vystupovat, udélejte to azZ na nasle-
dujici zastavce Lubenec. Do centra méstecka,
kterému vévodi novogoticky kostel svatého
Vavfince z roku 1846, je to asi ptil kilometru.
Po cesté minete obchod keramické dilny Sklo-
art, v niz lze vyzvednout klice k nejvétsi zdej-
§i zajimavosti, jiZ je asi 3km vzdalena roz-
hledna zvand Vochlice. Jedna se 012 metri
vysokou kamennou stavbu z roku 1881. O jeji
vznik se zaslouzil spolek lubeneckych turist
aje jednou z nejstarsich rozhleden na nasem
uzemi. Jeji chatrajici vézZ byla v nedavné dobé
opravena za pomoci dobrovolnik a zpfistup-
néna roku 2010.

Inspirace pro Karla €Capka
Dalsi zajimavosti Lubenecka je nova nauéna
stezka. Vede od trati jiznim smérem do oblas-

ti LiS¢ich skal. AZ se nabaZite zaZitk{, mtze-



Zelezni¢ni trat Rakovnik -
Becov nad Teplou je v jizd-
nim rfadu pro cestujici ozna-
cend ¢islem 161. Vede z Ra-
kovnika pfes Blatno u Jese-
nice a Protivec do BeCova
nad Teplou. Jedna se o jed-
nokolejnou regionalni dra-
hu, ktera prochazi dvéma
tunely. Provoz na trati byl
zahajen v roce 1897 a jeji
délka ¢ini 88 kilometra.
Osobni dopravu zajistuji
motorové vozy fady 810.

zde totiz 17km dlouhda odbocka idolim potoka
Malé Stfely do méstecka Bochov. Osobni vlaky
zde dojezdily roku 1996, od té doby sem mi-
Zete ptijet vlakem jen pfizvlastnich jizdach,
jezjsou Cas od Casu poradany. Nakladni vlaky
ovSem odboc¢nou trat vyuzivajiidnes.

Dominantou hora VladaF

Ale vratme se na ,hlavni trat*, kterd miii pres
dva ocelové mosty do zastavky Zahotice. Od-
tud je nejbliZe na stolovou horu Vladai, domi-
nantu zdej$iho kraje. Dojit tam miiZete po cca
2km stoupani po cervené znacce. Vrch s nad-
moiskou vys$kou 693 m se proslavil bitvou z lis-
topadu 1421, kdy se na jeho vrcholu opevnil
vojeviidce Jan ZiZka se svym polnim vojskem
a tfi dny odolaval hladu, snéhu a zimé, nacez
se mu podafilo prorazit houfy nepiatelské-

ho vojska. Jinou zajimavosti je obcasné jezir-
ko na vrcholu kopce. AZ se nabaZzite vyhledem
do kraje, mtize vas Cervend znacka dovést pfes
zficeninu hradu Nevdék do centra zdejsiho

nich a zapadnich Ce

te pokracovat dale. Koleje se vinou mezi pas-
tvinami s ¢etnymi stady krav k rozvodi nad
Libkovicemi. Pvodné bylo planovano zdej-

§i kopec protnout tunelem, ale pro vysoké na-
klady z toho se$lo, a draha se tak klikati nej-
prve smérem do kopce, aby nédsledné do ob-

ce ChySe opét o kousek Kklesla. Chysi prosla-
vil pfedev$im zdej$i novogoticky zamek s roz-
lehlym parkem. Roku 1917 zde pobyval spiso-
vatel Karel Capek jako vychovatel. Popis zam-
ku se pak objevuje v jeho Krakatitu. Navstivit
miiZete i zdej$i zamecky pivovar. V nové dobé
uvaftil prvni pivo roku 2006, ale tradice vafeni
piva v Chysi se datuje jiz od roku 1580. V sou-
Casnosti zde vafi tfi druhy piva - svétla jede-
nactka Prokop, jantarova dvanictka a Cer-

na dvandactka. VSechna jsou pfirodniho typu,
nefiltrovana. Dominantu obce tvofi mimo
zamku i barokni kostel PovySeni Svatého Kri-
Ze na jejim vychodnim okraji. Za Chysi se kra-
jina opét méni, vlacek nyni projizdi tdolim
Ticky Stfely. Dalsi stanice je v Protivci. Zdej-
$i naddrazic¢ko vzniklo mimo obec, jak bychom
dnes fekli, z provoznich divod. Odbocuje

Stavba vedlejSich trati na Gzemi dnes-
ni CR nabrala na obratkach po dokon-
Ceni trati hlavnich po¢atkem 80. let
19. stoleti. Tehdejsi mocni si uvédo-
movali odlehlost nékterych krajl i to,
Ze vétsina takovych oblastina stavbu
drah vedenych ekonomicky slabSimi
oblastmifinancné nedosahne, a proto
byl schvalen zakon na podporu stavby
mistnich drah v Rakousko-uherské
monarchii (1880). Ten zlevnil jejich
stavbu mnohymi technickymi Gleva-
mi, napfiklad zmensenim poloméru
tratovych oblouk ¢i zvySenim povo-
lenych sklond, za coZ dodnes platime
nemoznosti zvySovat maximalni tra-
tovou rychlost. Roku 1892 bylo navic
za jasné danych podminek mozno vy-
uziti¢astecnou podporu ze statnich
penéz, coz pak zplsobilo lokalkovy
boom.

kraje méstecka Zlutice. Z hrddku se dochoval
hluboky ptikop, zbytky zdiva jsou minimalni.
Mésto Zlutice je zndmé Zlutickym kancio-
nalem z 16. stoleti, jehoz faksimile si 1ze pro-
hlédnout ve zdejsim muzeu, i prohlidka-
mi zdej§iho podzemi. Pomérné velké ¢tver-
cové nameésti je umisténo v strmém sklo-
nu. I ze Zlutic mZe vnimavy milovnik pfiro-
dy uskutecnit zajimavy vylet severnim smé-
rem po Cervené znacce do méstecka Bochov
(17 km). Cestou si miizete udélat i odbocku
do slavného poutniho mista Skoky. Obec si-
ce zanikla, ale barokni kostel z prvni polovi-
ny 18. stoleti se dochoval. Jeho okoli je obklo-
peno ze tfi stran Zlutickou pfehradou, tak-
Ze je pfistupny jen od severu z osady Polom (3
km). Dalsi zajimavosti je zficenina gotického
hradu Hartenstejna, jiz na dohled od Bocho-
va. Na jedné jeho vézi byla rovnéz zfizena roz-
hledna.

Naroény zavér v udoli Stiely

Za Zluticemi nésleduje asi nejhez¢i a zaro-
vel stavebné nejnarocné;jsi usek trati. Ma-
lebné zalesnéné udoli Stfely zdolavame kro-
mé nékolika mostka i dvéma kratkymi tune-
ly, pfi¢emz ten Zluticky (25 m)patii k nejkrat-
§im v zemi. Nakonec vlacek vystoupd na na-
horni ploSinu a vjede do nadraZi¢ka ve Stédré,
kde se pravidelné odehrava nékolik kfizova-
ni s protijedoucim vlakem. Velmi malo osid-
lenou krajinou pokracujeme pies zastavky Lu-
hov a Smilov do Touzimi. Na jiznim obzoru
miiZeme zahlédnout dalsi dominujici kopce
Chlumskou horu (650m n. m.), Zbraslavsky
vrch (675) nebo vysilac na Krasoveé (714), tés-
né pfed Touzimi pak i Tfebounsky vrch (825)

- nejvyssi vrchol Touzimské vrchoviny. Acko-
li se to nezda, nachizime se v nadmorské vys-
ce kolem Sesti set metrii, coz v zimé zpfisobuje
obcasné potize se zavatim trati. Aby se tak ne-
stavalo, jsou nejvice ohroZené iseky osazova-
ny stromky, jeZ budou lemovat trat misto dfi-
véjsich zasnézek.

Mésto TouzZim, jehoZ centrum vystavéné
v dobé pozdni gotiky je vyhlasené pamatko-
vou rezervaci, se nachazi cca1,5km od nadra-
Zi. Kromé toho zde miiZete objevit zimek pfe-
stavény z pivodniho hradu. BohuZel zatim
chatra a neni pfistupny. Touzim byla v letech
1949-1960 rovnéz nejmensim okresnim meés-
tem v CSSR.

Posledni uisek trati sméfuje do zastavky Po-
sec, kde se nachazi nejvyssi misto na trati.
Odtud sjizdime dalsim tidolickem stale podél
Otroc¢inského potoka. Posledni tfi kilometry
jedeme v soubéhu s ldzeniskou dradhou. Po pti-
jezdu do nadrazi v BeCové nevynechejte na-
v§tévu zdej$iho méstecka. Kromé nejznameéj-
§i atrakce, svétoznamého relikviafe sv. Mau-
ra, neopomeriite navstivit hrad lezici hned
vedle na ostrohu nad fickou Teplou. Také cen-
trum vcetné barokniho kostela svatého Jifi je
plvabné. Nachazi se tu muzeum motocykl
a Ceské hracky. Zhlédnout zde miZete na
50 historickych motorek a také stara jizdni
kola. Aniv Becové v§ak jeSté nemusi vase pu-
tovani skoncit. MiiZete navstivit jak Maridn-
ské Lazné, tak Karlovy Vary.

Nase projizdka je u konce. Na pomezi
stfednich a zdpadnich Cech mtiZete klidné
stravit i dovolenou a stale budete mit co
objevovat.
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Jsme dva osmnactileti studenti

a uz tyden projizdime vlaky kfizem
kraZem cast vychodniho Némecka,
poznavame zdejsi historii, kulturu i lid,
pospavame ve vlacich, ale i v hotelech
Ci v soukromi. Cestovani po mistnich
Zeleznicich nas zavedlo i na kralovnu
némeckych tizkorozchodek -
Harzquerbahn, ktera protina nejvétsi
pohofi stfedniho Némecka.

JAN DVORAK | FOTO: ARCHIVAUTORA

I_l orsky masiv Harzu o délce 10okm a $it-
ce gokm je vyhledavanym cilem vyle-
tl. Mezi Cetnymi turistickymi centry a 13-
zeniskymi méstecky si vzhledem k poctu oby-
vatel (pfes 30 tisic), kapacité ubytovacich za-
fizenii dobrému dopravnimu spojeni udrzu-
je prvenstvi Wernigerode - tradi¢ni vychodis-
ko do Horniho Harzu (Oberharz). Uzké ulicky
mezi hrdzdénymi domy zde tvofi vzajemné
propojenou pési zénu, a tak si lze v klidu pro-
hlizZet pitoreskni stavby. Mezi nimi vynika
radnice. Wernigerode nelze upfit zaslouzeny
privlastek ,pestré mésto pod Harzem*.

A pravé z mistniho nddrazi vychazi zna-
ma izka draha o metrovém rozchodu, kte-
1é pohoii dalo nazev. Jde o nejdelsi a nejvy-
Se poloZzenou némeckou izkorozchodnou dra-
hu, jeji koleje vedou pfes 400 mostli a must-
kli a provoz na celé délce 6okm z Wernigerode
do Nordhausenu zacal v poslednim roce
19. stoleti. Navic prochdzi nejkrasnéjsimi
partiemi harzké prirody az k nejvyssi hote -
granitovému masivu Brockenu (1 141 m), kam
je toz Wernigerode 34km.
KFiZem harzkymi lesy
Zakoupili jsme si za pét marek jizdenku na je-
na tfihodinovou pout naptic¢ harckymi lesy.
Ceka ndas pfijemné putovani v jednom z péti

Chvile odpocinku pro
masinku je vyplnéna

Cepovdnim ,Zivoto-
ddrné“ vody.
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Parni setkdni na nddraZi Eisfelder Talmiihle

zlutocervenych vagonkd s odkrytymi ploSina-
mi za historickou parni lokomotivou. Podle
rady privodciho v uniformé, jeZ béhem dese-
tileti nedoznala podstatnych zmén, nastupu-
jeme do posledniho vagonu, odkud je nejlep-
§ivyhled. Vlak se dava na cestu a jiZ po cty-
fech minutich brzdi. Jsme totiz ve stanici Za-
padni brana (Westerntor). Ve mésté jsou jes-
té dalsi dvé zastavky: Kirchstrasse a na pied-
mésti Hasserode.

Projizdime sevienym udolim fi¢ky Holtem-
me a lesem se rozléhda upéni a skfipani na-
prav. Koleje se otaceji takika do protisméru
ajen v nizké rychlosti je zaruka, Ze v zaticce
o poloméru pouhych 6o metrii nevykolejime.
V nasledujici zastavce Steinerne Renne se
vlak k nasemu tdivu témeér cely vyprazdnuje.
Od priivodéiho se dovidame, Ze jsme v tradic-
nim cili vikendovych vyletl wernigerodskych
obyvatel, odkud se vydavaji pésky ke skalnim
utvarim, k vodopadu a k vyletni restauraci.

Okamzité po vyjezdu ze stanice nas pohlcu-
je Sero smrkového lesa. Vlak se §plha po prik-
1ém svahu tzkého temného tdoli. Mijime
opustény maly lom a témér krokem se sune-
me pies jeden z fady mlstki na trati. Dech
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Vyfez z autoatlasu NDR zachycuje centrdlni pohori Har-
zu, kudy vedla Zeleznd opona mezi kapitalismem a komu-
nismem a takeé nds Zeleznicni cundr.

se v hrdle taji pti pohledu do hlubiny pri¢né-
ho tdoli Thumkuhlental a nepfili$ povzbudi-
vé plsobi i vypravéni zZelezni¢ate o roce 1927,
kdy se cely vlak prevrhl do propasti a fada ces-
tujicich zahynula. Cekd ndas je3té tma 70 me-
tri dlouhého tunelu ve skale, pak vlak zvy-
Suje rychlost dokonce na 30 km/h a po chvili
jsme v Zelezni¢ni stanici a na kfizovatce tu-
ristickych cest Drei Annen Hohne v nadmofi-
ské vysce sqgometra.



Uzkorozchodné parni viaky jezdi do dnesnich dnii ulicemi
tricetitisicového Wernigerode.

Hora legendami opfedena

Ze zdejsiho nadrazi odbocuje tsek trati na nej-
vyssi horu stfedniho Némecka - Brocken. Je to
bajemi a povéstmi opfedeny vrchol, kde snih le-
i aZ Sest mésicii v roce. Casto byva také zahalen
v mlze, coz bylo prave pri¢inou vzniku mnoha
legend o strasidlech. Hora, kterd je znama z his-
torie jako misto carodéjnic a kterd byla uctivina
obyvatelstvem za posvatnou, se po druhé svéto-
vé valce zménila k jinému tcelu a stala se oby-
Cejnym smrtelnikim nepfistupnou. Na jejim
vrchu se usadila tajna sluzba vychodonémecké
Stasia NKVD (sovétska organizace v oblasti bez-
pecnosti) pod ochranou sovétské armady. Ti celé
pohoii podél hranice mezi zapadem a vychodem
Némecka obehnali plotem a betonovou
zdi s reflektory a strdznimi véZemi.

V letech 1970-1983 byla umisté- 1/

na na vnitronémeckych hrani-
cich i samostfilna zafizeni,
kterd méla iicinnost na ce-
1ém hranic¢nim pasmu.

K vyletu na nejvys-
§i bod Harzu, vzhle-
dem k blizkosti hrani-
ce se zapadnim Némec-
kem a existenci ochran-
ného pasma, bylo potfe-
ba zvlastniho povoleni,
stejné jako na pobyt v sou-
sednim rekreacnim stfedis-
ku Elend. Ve stanici Elend na-
stupuji dva ozbrojeni vychodo-
némecti pohranicnici a kont-
roluji nékolik cestujicich. Jsme
jedini cizinci a oni pfi listova-
ninasimi cestovnimi pasy chtéji védét, kam
cestujeme, proc¢ a odkud jedeme. Byli jsme
prekvapeni jejich zvédavosti a divodem je-
jich z&jmu, ktery se ndm zdal jako cesta k za-
téeni, coZ umocnovaly i jejich samopaly. Je-
douci vlak zatim pfekonal nejvyssi bod trati
z Wernigerode do Nordhausenu, coz byla vys-
ka 557m n. m., a projel liduprazdnou nahor-
ni ploS§inou. Po obou stranach cesty se obje-
vuji raselinisté, na chvili se ndm podaii jesté
zahlédnout celé panorama hor v cele s Broc-
kenem i s podivnymi stozary, coZ neuniklo
pohlediim bdélé pohraniéni straze, ktera sle-
dovala nase pocinani. Vlak se zastavil ve sta-
nici Sorge, kde vystupuji do mlzného oparu
pouze oba kontrolujici vojaci, ktefi nechali
dva mladé Cechacky sedét se smiSenymi poci-
ty na dfevéné lavici.

Silnice rozdélila opona
Z Elendu i ze Sorge vedou silnice spojujici vy-

chodni ¢ast Harzu se zapadni, ale jsou uméle
pferuSeny a zaslepeny Zeleznou branou, dra-

Radnice ve Wernigerode na dobové pohlednici

ténym plotem jsou vidét strazni véZe a cast be-
tonové zdi. To vSe je mozné zahlédnout z vla-
ku, i kdyZ prava hranic¢ni ¢ara je jeSté nékolik
stovek metrii zapadné od mista Zelezné opo-
ny. Ano, ted jsme mohli parkrat vidét onu pro-
slulou ,,caru*, ktera rozdélila Evropu. V pa-
nenské prirodé krasnych hor ptisobi nepatfic-
né. Na kliné mam rozevienou novou turistic-
kou mapu Harzu, ale mista, kudy jsme ted je-
li, jsou pretisténa jakymsi sdélenim o chraneé-
nych vodnich zénach v pohoii a mapa nam ne-
zobrazuje ani zdej$i nejvyssi horu a viibec cen-
tralni ¢ast Harzu. To méli na svédomi tehdej-
§i mocipani, ktefi usoudili, Ze toto izemi bude
pro vefejnost tabu. Bylo vymazano z map a ma-
lem i z mysli lidi. Ze to tu oviem skromné
Zije, nam pfipomenul vlak, ktery se
rozjel dale na jih.
Nejvétsim sidlem na té-
to trati pfes Harz je méstys
Benneckenstein, kam do-
razilivlak v protismeéru.
Zde se vyménuji stroj-
vldci i pravodéi. S no-
vou posadkou opoustime
meéstecko dva kilome-
try od hranic a sleduje-
me pozvolnou zménu kra-
jiny. Husté smrcéiny ustu-
puji smiSenym lestm, stii-
daji se s mytinami a stale vi-
ce se objevuji i buciny. Zde jsme

Nehezké zdkoutiv harzkych lesich. jiz v Dolnim Harzu (Unterharz),
V ochranném pdsmu byvala
vnitronémeckd hranice.

ktery se proti Hornimu vyznacu-
je teplejSim klimatem.

Na obzoru se objevuje Poppen-
berg, se 600 metry nejvyssi bod jizniho Har-
zu, neklamna znamka, zZe se nase putovani

harzkymi lesy chyli ke konci.

Za slunecniho svitu prijizdime do Ilfeldu,
oblibeného letoviska nordhausenskych oby-
vatel. Za obci se krajina rdzem zméni. Le-
sy vystiidaly pfedev$im pole a luéni porosty.
Tézko uveérit, Ze za vrSky po pravé straneé tra-
ti se za druhé svétové valky skryvaly prosto-
ry koncentracniho tabora Dora, kde se produ-
kovaly zbrané, prevazné rakety Via V2. By-
lo jich zde vyrobeno témét 6 ooo. V nelid-
skych podminkach tudy proslo 32 tisic véznt,
znichz jich zahynulo pfes 20 tisic. Ti vSich-
ni pracovali v tunelech a $tolach. Vyroba sem
byla premisténa z vybombardovaného vyvo-
jového stfediska Peenemiinde na ostrové Use-
dom.

Konecna v Nordhausenu
Vlak jede dil, mirné klesa, brzy na to se
po levé strané objevuje periferni zastav-
ba Nordhausenu, jeSté dvé zastavky ve més-
té a jsme na konecné. Zde skoncilo nase pu-
tovani, ted bude nezbytna prohlidka pade-
satitisicového mésta a pak rychle na dalsi
vlak, ktery nas na Zelezni¢nim ¢undru zave-
ze do Erfurtu, kde chceme pfenocovat.

Proc pravé vzpominka na Harz? ProtoZe po-
pisovana cast zelezni¢niho cundru se uda-
la praveé pred Ctyficetilety a zapsala se nam
do pameéti jako necekany a jiz neopakovatelny
zazitek o nesvobodé, o ochrané jistého tzemi
»znepratelenych® svétli a az na par dtlezitych
vyjimek plati vSe o této cesté i nadale.

Dnes zde bdélé pohrani¢niky neuvidite.
Po Zelezné oponeé zbyla torza a levnou vychod-
ni marku vystfidalo euro. Stale se ovSem le-
sem ozyva skiipot kol v zatackach a funéni
parniho stroje jako pfed témi Ctyficeti lety,
ale i jako pred témi sto patnacti lety, kdy byla
cela trat zprovoznéna. Stdle je Harz plny lestt
a pastvin, romantickych idoli s huc¢ivymi po-
toky, strmych skal, vesnic i mést s barevnymi
hrazdénymi domkKy...

1kdyz je ponékud mimo zajem nasich tu-
ristil, stoji za to jej navstivit, protoZe je zde
krasné, a to v kterékoli ro¢ni dobé. Fandové
do vojenstvi zde najdou mnoho poztstatkl
jak po ,,studené valce“, tak i po té opravdové
druhé svétové. Ne nadarmo se fika, Ze Harz
ma tisic tvafi. Umozni vim je poznat zdejsi
Zeleznice. Jedte se presvédcit.

Jsou 70. 1éta 20. stoleti a osobni parni vlak uhdni krdsnou
harzkou krajinou. Nikdo by neveril, Ze okoli trati je
diisledné vojensky hlidané pdsmo.
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Vysokorychlostni trat z Prahy do
Brna vyjde na 120 aZ 160 miliard
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Velké diky za pomoc pfi poslani
zapomenuté tasky s nakupem
Chtél bych se spolecné se ¢tenati podélit
onedavny zazitek ze své cesty vlakem. V tte-
1y 7. inora jsem jel spojem z Prahy a vystu-
poval v Ri¢anech. Poté, co jsem ve stanici
vlak ve spéchu opustil, zjistil jsem, Ze uvnitt
zlistala moje taska s nakupem. Pockal jsem
proto na vlak do Prahy, myslim s ¢islem
2556, a poprosil pana privod¢iho o pomoc.
Ten se spojil s panem vlakvedoucim (10230)
zmého vlaku (¢islo 2557), ktery prislibil, Ze
mi tasku posle v jiném spoji. To skutecné
udélal a se svym nakupem jsem se tak opét
shledal pozdéji. Timto bych chtél velice po-
dékovat vSem vasim zaméstnanctum, kte-
i mi moc ochotné pomohli. Zdravim a jeSté
jednou mnohokrat dékuji.

JOSEF SEDLACEK

Odpoved redakce: Osobni vlak 2557 doprovdze-

li zameéstnanci RP Zdkaznického persondlu (ZAP)
Praha, SVC Praha hl. n. Martin Juiik a SVC Bene-
Sov u Prahy Vit Chvdtal. Zpdtecnivlak Os 2556 do-
provdzeli zaméstnanci RP ZAP Praha SVC Praha
hl. n. Peter Brandobur a SVC BeneSov u Prahy Jan

Riizicka. VSem dékujeme za pomoc a vzornou pre-
zentaci firmy.

Zaméstnanci €D mi pomohli pfi doruceni
batohu. Nechal jsem ho ve viaku.
Rad bych vyjadiil podékovani zaméstnancim
Ceskych drah. V patek 13. ledna jsem rano cesto-
valrychlikem 764 z Prahy do Plzné. Zanechal jsem
vném vsak velky batoh, ktery nakonec skoncil
ve ZaN v Chebu. Chtél bych timto velice podékovat
pracovnikiim za jejich pristup.

JAKUB HAJEK
Odpovéd redakce: Vlak R 764 dne13. ledna 2017 doprovdze-
lizaméstnanci RP ZAP Usti nad Labem, SVC Cheb Vladimir
Vachuda a Zderika Janderovd.

Nékteré viaky na trati Praha -
Ceské Budéjovice jsou posileny
Zavedeni nového konceptu na trati Praha - Ceské
Budéjovice byl velmi dobry pocin. Posledni dobou
se ale stava, ze nékteré vlaky jsou preplnény. Nebu-
dou proto posileny?

JIRTNOVACEK

Odpovéd redakce: Na zdkladé doslych podnéti a predevsim
podle tidajii ze scitdniz prosince a ledna jsou od iitery 21.
linora 2017 posileny nékteré viaky na lince. CD konkrétné po-
siluji spoj 720/713 v pdtek o jeden viiz, 716/719 v nedéli o jeden
viiz, 712/723 od pondéli do stredy o jeden viiz a 718/715 v pd-
tek ojeden viiz.

—

Do Cela nového regulacniho Gradu vlada zvolila Pavla Kodyma
Predsedou nového regulaéniho GFadu v dopravé se stane Pavel Kodym
(53), dlouholety zaméstnanec Ceskych drah. Do funkce ho na 3est let
jmenovalavlada. Informovalo o tom ministerstvo dopravy. Navrh mi-
nistra za hnuti ANO Dana Toka pro3el az napodruhé. Kodyma jako
Séfa drazniho regulatora navrhl uz na zacatku leto$niho roku, vlada
ale s jeho jmenovanim napoprvé nesouhlasila. Nové vybérové Fizeni
proto vypsalo ministerstvo dopravy a narychlo ho vyhlasilo na konci
letoSniho ledna, do konce prvniho Ginorového tydne pak méli zajem-
ci o tuto pozici podat pfihlasky. Prihlasili se ¢tyfi zajemci. UFad bude
mit za Gkol hlidat rovny pristup statu pfi pfidélovani kapacity doprav-
clim na preplnénych Zeleznicnich tratich ¢i chranit spoje objednané

a financované z verejnych penéz proti komercnim linkam. Na staros-
ti bude miti pristup k letecké infrastrukture. Prevzit by tak mél ¢ast
kompetenciizaméstnanct Drazniho Gfadu. Ten je organizaci podri-
zenou ministerstvu dopravy, a nemuze tak plnit funkci nezavislého
regulatora, kterého po Cesku pozaduje Evropska unie. Novy predseda
by jej mél Fidit Sest let. €TK15.2.2017

Miliardy zrychli trat na Slovensko. Komfort vylepsi nové terminaly

SZDC chysta zasadni zrychleni spojeni mezi Moravou a Slovenskem pres
dit rychlosti 160 kilometrd v hodiné. Vznikne také nova prelozka mezi
Hranicemi na Moraveé a Miloticemi nad Be€vou se dvéma novymi tune-

ly. Studii proveditelnosti uz projednala centralni komise ministerstva do-
pravy. ,Studii vzala komise na védomi a zadala SZDC, aby ji vypracova-

la ve dvou variantach,” fekl mluvci ministerstva Tomas Nefold. Jde o prvni
ddlezity krok, nasledovat by mélo samotné projektovani. To uZ na nékte-
rych Gsecich mdze zacit, dvé varianty se tykaji jen nékterych tsek. Via-
ky na této trase dosud vétSinou jezdi maximalné osmdesatikilometrovou
rychlosti, jen na nékterych Gsecich v roce 2015 mirné zrychlily. Trat pro-
Sla poslednivyraznou modernizaci ve druhé poloviné 60. let, a je tak vSech
svych provoznich oblastech na hranici fyzické a moralni Zivotnosti. Sou-
castinavrhu modernizace je stavba prelozky z Hranic na Moravé do Mi-
lotic nad Becvou tunelem. ,Je to prakticky vybudovani koridorové trati

z Hranic do Vala3ského Mezifici," Fekl Petr PSenicka ze SZDC.  MfD20.2.2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Pohled z vlaku priblizi znamé tuzemskeé zeleznicni trasy

Ceské drahy umoziiuji poznat znamé zeleznicni trasy z nového thlu. ,Z vla-
ku je nejhez¢i pohled na svét,” uvadéji na svém webu Pohledzvlaku.cz, kte-
ry zprostfedkovava unikatni zabéry z cela vlakovych souprav. V klidu do-
mova se tak Ize pokochat napfiklad prijezdem slavné trati podél feky Sa-
zavy Praha—Cercany. Od lofiského kvétna navstivilo dosud nepfilis propa-
govanou stranku pres 350 tisic lidi. Mezi nejzajimavéjsi mista trasy Posa-
zavského pacifiku patfi prijezd Zampasskym viaduktem. Mezi stanici Jilo-
Vé u Prahy a zastavkou Luka pod Mednikem pfekonava vliak tdoli Kocour
uZampachu po 110 metrG dlouhém Zelezni¢nim viaduktu, postaveném

v letech 1898 az 1899 a dodnes nejvyssim kamennym mostem na ceskych
lokalkach. S maximalnivyskou 41,5 metru je jen o metr nizsi nez prazsky
Nuselsky most. Pohledzvlaku.cz nabizi zaznamy z prijezdu celkem deseti
trati, mimo iz Prahy do Décina ¢i ze Zabfehu na Moravé na Jesenik. ,Pro le-
toSek mame v planu také nostalgickou jizdu s parni lokomotivou a dalsi za-
jimavosti z trati v Cesku a jejich okoli,” uved| pro server Aktualné.cz vedou-
ciprojektu Vaclav Rubes. el5.cz19.2.2017

Devét z deseti vlak( Ceskych drah jelo loni podle jizdniho fadu

Témért devét z deseti vlakd Ceskych drah jelo vioni podle jizdniho fadu.
V¢as, coz podle mezinarodniho standardu znamena se zpozdénim maxi-
malné do péti minut, jelo vloni 89,9 procenta vsech vlakd. V mezirocnim
srovnanijde o rdst o 3,3 procentniho bodu. Vétsina zpozdéni vznikla kvi-
V tiskové zpravé to dnes uvedly Ceské drahy. Pfesnost vlakd se do pfed-
lonského roku kvli stale Castéjsim rekonstrukcim Zeleznicnich trati v po-
slednich letech neustale zhorSovala. Zlom nastal az vloni, kdy proti roku
2015 pocet oprav klesl. Ceské drahy tvrdi, Ze mohly ovlivnit pfesnost vla-
ki pouze z 15 procent. Na strané infrastruktury vzniklo 30 procent zdr-
Zeni a vice nez 50 procent zpozdéni pfipada na dalsi vlivy mimo Zelezni-
ci. Ve dvou procentech pripad( ze viech vice nez 2,5 milionu sledovanych
spojli vzniklo zpoZzdéni v siti zahrani¢nich Zeleznic a bylo jizdou vlaku pre-
neseno do Ceska,” uvedl mluvci Ceskych drah Petr Stahlavsky. Soukromi
konkurenti Ceskych drah zpozdéni vlakd neeviduji, Fekli Barbora Mickova
z Leo Expressu a mluvci Regiojetu Ales Ondrdj. €TK22.2.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

ZAKARPATSKA UKRAJINA
A LVOV

Vlakovy poznavaci zajezd

Termin: 30. 05. - 04. 06. 2017
Procestujte s ndmi zemibyvalého Ceskoslovenska.
Primym vlakovym spojem a v pohodli 1iiZkového vozu
ses ndmivydejte nddhernou zakarpatskou krajinou
aZdo Lvova. Navstivime historické pameétihodnosti
metropole zdpadni Ukrajiny, v Mukacevu odhalime krdsy
hradu Palanok a v UZhorodu mistniho skanzenu lidové
architektury s nedalekym hradem. Po cesté se sezndmime
sukrajinskou pohostinnostiv podobé chutné kuchyné
avyborné ukrajinské vodky. Budeme se pohybovat
po zdpadnibezpecné cdsti Ukrajiny a diky soucasné
ekonomickeé situaci a vyvoji kurzu ceské koruny a ukrajinské
hrivny se stane zdZitek velmi cenove dostupny.

Cena 3.950,- K¢ zahrnuje: 2x 1(izkovy pfiplatek ve vlaku,
3xubytovdnivhotelu se snidant, sluzby vedouciho zdjezdu

Vice natel.: 972 243 053 nebo www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

ZDRAVOTNi POJISTOVNA
MINISTERSTVA VNITRA CR

Pridejte se k nejvétsi
zameéstnanecke poijistovné 211

Prestupni termin pro zménu
zdravotni poijistovny plati od

1. ledna do 31. brezna, mezi nasimi
spokojenymi pojisténci vas privitame
od 1. Cervence stavaijiciho roku.

ABSOLUTNI VITEZ

Nabizime spolehlivou pojistku pro

vase zdravi. Spolupracujeme s vice

nez 26 000 lékafi a zdravotnickymi
zafizenimi po celé CR. Jsme otevieni

pro vSechny, kdo stoji zejména o kvalitni
zdravotni pojisténi. Hradime i tu
nejmoderngjsi a nejdrazsi zdravotni péci.
Nabizime spoustu zajimavych a vyhodnych

! al _ bonust pro celou vasi rodinu.
-‘»" ™l / Prihlasit se muzete z pohodli domova
- L i
- y & na www.21l.cz
o S - b

ZDRAVOTNi POJISTOVNA
MINISTERSTVA VNITRA CR

211
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avsech detailii. Vybudovdno byl
ci. Kromé dvoukolejné hlavn trati

likpsﬁv 0, tzv. tinplate, umoZfiujici provoz starych
nejblizise konaji18. bfezna a 15. dubna od 14 do1

NejbliZsi Zelezni¢ni stanice:

Praha-Vysocany, Praha-Hole3ovice, Praha hi. n.ad.

UA KVETNU)

14.A20.-28. BREZNA (TERMINY TAKE V DUBN!

Pojd'te s nami za pohadkou na nadrazi!

V krdsném secesnim sdle Fantovy budovy na praz-
ském hlavnim nddraZzi se opét konaji divadeln{
predstaveni Nejlokomotivovatéjsi lokomotiva

(I aIL. dil). Unikdtni pohddku s ojedinélou lout-
kovou scénou uvddi soubor ProDivadla. Hlas cer-
noknéznika Zababy do zdznamu namluvil Jifi Ld-
bus. DiileZitou soucdsti inscenace je funkéni mo-
del Zeleznice, po némzjezdi origindlni masinky fir-
my Lehmann (LGB). Nouze neni 0 zvukové, svételné
akourové efekty. V breznu se hraje9. -14. 3.
a24.28.3. Vevsedni dny zacind pohddkav16:30h,
vsobotu avnedélivio:ooavis:ooh. Navikendo-
vd predstaveni si mista k sezeni radéji rezervujte
(natel. 607 436 956 nebo na e-mailu prodivadlo@se-
znam.cz). Vstupné stoji 250 K¢, déti a seniofi zaplati
150 K¢, V nabidcejsou i rodinné vstupenky za 450 K¢
(tFi osoby) nebo za 550 K¢ (Ctyfi osoby). Aktudlniin-
formace najdete na www.prodivadlo.cz.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Prahahl. n.
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Navstévni dny na nidraZi Praha-Prosek

I'na praZském Proseku najdete nddras( é uli

' k i najd , atovJablonecké ulici &.
1:45), které nezklame 3ddného priznivce svéta na kolejich. Kolej
0 sezdmérem zobrazit obdobi 4

Foto: ProDivadlo

plechpvyich v}gkﬁ zprvni poloviny 20. stoleti. N4
8 hodin. Dalsi informace ziskdte na Www.pragoclub.com

iSté se vyznacuje dokonal

Jeho soucdstitake tizkorozchodnd drdha

Zazazitky do Zdarského Muzea nové generace

V aredlu zdmku ve Zddru nad Sdzavou si miiZete
prohlédnout unikdtni a mezindrodné ocenénou zd-
Zitkovou expozici. V prostordch byvalého pivova-
ruvzniklo celorocné pristupné Muzeum nové gene-
race, v némz se prostrednictvim modernich techno-
logii vypravite do doby ddvno minulé. V pfizemi se
dozvite zajimavosti o historii a vyznamu cisterci-
dckého fddu. V patfe, kam vystoupdte po spirdlovi-
tém schodisti, se prenesete do barevného svéta ba-
roka. Sezndmite se mj. s pfibéhem nejvyznamnéj-
Stho Zddrského opata Vejmluvy a genidlniho archi-
tekta J. B. Santiniho nebo proniknete do matema-
tickych tajii poutniho kostela sv. Jana Nepomuc-
kého na Zelené hore. Zaujme i videomapping na so-
Seandéla. V aredlu zimku je k vidéni také stdld vy-
stava barokniho uméni a miiZete absolvovat ko-
mentovanou prohlidku Po stopdch Santiniho. Vice
nawww.zamekzdar.cz.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Zdarnad Sazavou

Foto: archiv zamku Zdr nad Sazavou

322. Uvnitf se nachdzi modelové kolejisté obcanského sdruzeni Pragoclub velikosti o (méfitko

ym napodobenim skutecné Zeleznic isobivy irné

sevyz / ea pisobivym zt 1 ji

. e : S ymztvarnenim kr,

e e alell‘l? provozu parnich lokomotiv a ndstupu (nptomvé acelektrické trakce na nasi z'elaejézlii—
drdha. v expozici je rovnéZ umisténo historické kolejisté ve-

vstevni dny nddrazi Praha-Prosek jsouvzdy jednou mésicng

Foto: archiv MU Maridnské Lazné

ALY LISTOPADU

Na prohlidku miniatur do parku Boheminium

Park Boheminium v Maridnskych Ldznich pat-

fik nejvyhleddvanéjsim atrakcim Karlovarské-

ho kraje. Do krdsného prostredi krajinného par-

ku bylo umisténo pres Sedesdt dokonalych zmense-
nin (v meritku 1:25) nejzndmeéjsich ceskych pamd-
tek. Na jednom misté miiZete spatfit hrad Karl-
Stejn, zdmky Cervend Lhota, Litomys1 nebo Kynz-
vart, vodni mlyn ve Slupi nebo tfeba prehradu Les
Krdlovstvi. Nékteré miniatury maji také interak-
tivni prvky. Tak napriklad u makety vysilace JeStéd
najdete funkcni model lanovky na ddlkové ovlddd-
niauzmenSeniny Zelezni¢niho muzea v Luzné uRa-
kovnika je mozné rozpohybovat vldcky. Letos se Park
Boheminium otevird uZv sobotu 4. brezna. Vetsina
miniatur je po kompletni rekonstrukci a k novinkdm
patii modely loveckého zdmku Humprecht nebo po-
sledni dstivesnicky HolaSovice. Vstupné a dalsiin-
formace na www.boheminium.cz.

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:

Marianskeé Lazné

@ Ceské drahy

Narodni dopravce



