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Rozsifujeme pocet spojul s nabidkou sluzZeb pro nejmensi

Oddilu s détskym kinem pribyva

Cestovani rodicm a predevsim jejich potomk@m uZ brzy
zprijemni nové oddily s détskym kinem. Ty si odbyly Ceskou
premiéru v railjetech a nyni se rozsifuji do spojl na lince

z Prahy pfes Ostravu na Té&Sinsko a do Ziliny. Narodni
dopravce chce postupné rozsifit pocet vlak( a destinaci, kde
bude tato sluzba dostupna. V dalSich vlacich se cestujici

s détmi zase mohou setkat s détskymi zédnami, ve kterych je
umisténa stolni hra Elfikova cesta.

té vice zamérit na nejmensi ces-

tujici. V jizdnim fadu 2015 Ceské
drahy vypravi celkem 346 vlak{ denné
s oddily nebo misty pro cestujici s détmi
do1olet. Nalince Praha - Pardubice - Br-
no - Bfeclav CD roz§ifuji détské kino do
kazdého druhého spoje. Tuto sluzbu tak
budou mit pasazéfik dispozici kazdé dvé
hodiny. Ve vlacich SuperCity Pendolino
maji mali pasazéri zase k dispozici pa-
lubnielektronicky portal nebo stolni hru
Elfikova cesta. Tunajdou détiivrailje-
tu. Nabidka palubniho portalu umozmnu-
je rodicim prehrat na svych tabletech
nebo notebooku pohadky nebo si s dét-
mi zahrat nékterou z nabizenych on-li-
ne her. Nechybi ani osvéta, jak se cho-
vat na Zeleznici ¢i pfejezdech.

N arodni dopravce se letos hodla jes-

Dal$ich dvanact vagont
pochazi z Rakouska

Vlaky s vyhrazenymi oddily nebo misty
pro cestujici s détmi do 10 let jsou nyni
fazenynavSech dulezitych rychlikovych
a expresnich tratich v Ceské republice.
Vmodernizovanych multifunkénich vo-
zech maji cestujici k dispoziciivétsiroz-
kladaci stoly, které 1ze vyuzit ptfi riiz-
nych stolnich hrach nebo kresleni, jimiz
si mohou déti kratit cestovani. Nechybé-
jiani elektrické zasuvky 230 V pro napa-
jeninotebookt a dalsich elektronickych
zatizeni cestujicich, na nichZ mohou
sledovat napiiklad pohadky. Ve vago-
nech jsou rozsifené prostory s mistem
pro ulozeni kocarkti a na WC je pfipra-
ven sklopny prebalovaci pult.

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle
plakat se zimni tematikou.

Novinkou letosniho roku jsou ale pfe-
devsim détska kina. Jejich pocet se rozsi-
fuje i diky zatim dvanacti voziim ziska-
nym na konci loriského roku od OBB. Jed-
na se o vagony fady Bmz>», které v nym-
burském pracovisti DPOV dostavaji novy
korporatni natér a prislusné polepy. Pra-
covnici DKV Praha poté upravili détsky
koutek, takzvané kinderkino. Vyménén
va¢na CFkarty -stejnyjeivrailjetech. Ve
vét§iné vozi je instalovan i novy LCD mo-
nitor. V kupé bude poloZen novy koberec
a instalovan specialni polep.

Program kinovozu sazi

na détské evergreeny

V ,kinooddilu“ nejsou sedacky, ale dva
schiidky k sezeni, vedle ¢asti s kinem je
zkazdé strany vyhrazen oddil pro cestu-
jicisdétmia kupé je rovnézzulicky ozna-
¢eno vyraznou samolepkou. Kapacita je
priblizné deset déti, za néz pochopitelné
zodpovida jejich doprovod. Programova
skladba sazinajistotu. Déti budou bavit
mimo jiné Pata Mat, Krtecek a dalsi pti-
béhy bez mluveného slova.

Prvni nalakovany viiz s kinem byl
uveden do provozu 18. inora, dalsi bu-
dou zprovozriovany tak, aby do cervno-
vé zmény jizdniho fadu bylo nasazeno
sedm vozi, jezbudou fazeny do souprav
péti part vlakl expresni linky Praha -
Ostrava - Navsi/Zilina. U viech spojii
sdétskymi kiny se vjizdnich fadech ob-
jevi nova znacka upozornujici, ze je ve
vlaku tato sluzba poskytovana.

-» Pokragovani na strané 2

SLOUPEK

Osvéta je stejné
dtilezita jako zabava
Ceské drahy, jako narodni zeleznic-
ni dopravce, jsou si velmi dobre vé-
domy faktu, Ze marketing zamére-
ny na nejmensi je velmi specifickou
a zaroven vrcholné dllezitou sou-
Castijejich aktivit. Nejde totiz jen

o snahu zaujmout cestujici s détmi
a nabidnout jim vice zabavnych ak-
tivit, ale také nenasilnou a popular-
né-naucnou formou upozornit na
nebezpedi, které na nepozorné

a neukaznéné ratolesti na kolejich
Ceka. Tato prevence je o to dulezi-
t&jSi, Ze rizika si €asto neuvédomuji
ani dospéli.

: JiFi JeSeta
"\-:'-ﬁ feditel Odboru
obchodu osobni
‘-“' dopravy

Tim se pFirozeny princip varova-
ni a vychovy pfimo rodici stava ne-
G€elnym. | to je davod, pro¢ Ceské
drahy ve spoluprdci se Spravou ze-
lezni¢ni dopravni cesty jiz Fadu let
kazdorocné realizuji projekt Pre-
ventivnivlak, ktery se snaZi pouta-
vym zplsobem pfipominat, Ze ne-
respektovani pravidel chovani na
Zeleznici m@Ze mit (a vétSinou bo-
huzel skute¢né ma) fatalni dozivot-
ni nasledky.

Preventivnivlak je ale zaméren
zejména na studenty stfednich kol
a nasim cilem je citlivé seznamit
s problematikou i mladsi ro¢niky.

K tomu slouZzi nejen Elfik{v web

a Casopis MUj vlacek, ale novinkou
bude - v souvislosti s rozsifenim
détskych kin na dalsi linky — i zaFa-
zeni nové vznikajicich animovanych
preventivnich film{ do programové
skladby v kinooddilech.

Od tohoto kroku si slibujeme
také dalsi prohloubeni preventivni-
ho plisobeni na déti predskolniho
arané skolniho véku. Pokracovani
v téchto aktivitdch vnimame jako
vysoce dlleZitou ¢ast spolecenské
odpovédnosti. Investice do nasich
déti je prece investici do budouc-
nostinas samotnych.

INFORMUJEME
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Prestavba vozu pro linku
do Hamburku ma zelenou

vojici kontrakti na moderniza-
D ci celkem 93 osobnich vozl Eu-

roCity pro linku Praha - Drazda-
ny - Berlin - Hamburk pravé uzaviely
Ceské drahy. Vitézem obou mezinarod-
nich soutézi, kterych se ticastnili ucha-
zeliz Ceské republiky, Polska, Slovenska,
Némecka, Rumunska a Spanélska je spo-
le¢nost Pars nova, ¢len skupiny Skoda
Transportation. Celkova hodnota smluv
¢ini vice nez jednu miliardu korun.

V ramci prvniho kontraktu bude mo-
dernizovano dvaadvacet osobnich oddi-
lovych vozh fady Bmz vyrobenych spo-
le¢nosti SCPvRakousku, z tohou ¢tyf va-
gonti bude zachovano stavajici rozdéleni
interiérunajednotlivé oddily (fada Bmz)
a osmnact vozl bude pfestavéno na vel-
koprostorové (fada Bdmpz a Bhmpz).

,Devét vozli fady Bhmpz bude vybave-
no pro cestovani osob na invalidnim vo-
ziku a pro prepravu cestujicich s détmi,
proto zde bude umisténa i bezbariérova
burika WC, specidlné vyhrazeny prostor
pro umisténi ortopedickych vozikii a od-
dil pro doprovod vlaku. Vozy fady Bdmpz
pak budou urceny pro pfepravu az osmi
jizdnich kol,“ pfiblizuje rozsah prestav-
by téchto vozl ¢len pfedstavenstva odpo-
védny za osobni dopravu Michal Stépan.
Hodnota kontraktu je 553,6 mil. K¢.

Druhy kontrakt zajisti modernizaci 71
ptivodnich osobnich vozil Ceskych drah
2. a 1. tfidy a restaura¢nich voz typd
Bmz, Ampz a WRmz z produkce spolec-
nosti Siemens, respektive konsorcia SGP/
Vagonka Studénka z let 1997 az 2007.
Hodnota této smlouvy ¢ini570,4 mil. K¢.

Interiéry budou omlazeny,
pfibyde bezdratovy internet
VSechny modernizované vozy jsou urce-
ny pro rychlost 200 km/h a jsou klima-
tizované. Po modernizaci budou urce-
ny pro linku Praha - Usti nad Labem
-Drazdany - Berlin - Hamburk. , Pfire-
konstrukci bude podle jednotlivych ty-
plivozi provedena oprava nebo vyména
interiérii, ¢alounéninebo kompletné ce-
lych sedacek a stolkii. Instalovany bu-
dou nové koberce. Bude dosazen audio-
vizudlni informacni systém a elektro-
nicky rezervac¢ni systém a wi-fi zafizeni

pro provoz internetu,“ vyjmenovava Mi-
chal Stépan nejdaleZit&jsi ipravy z po-
hledu cestujicich. Opravou nebo vymé-
nou projdou i technické celky jako cent-
ralni zdroj energie (CZE), klimatizace,
toalety s uzavienym systémem a dalsi
vybaveni vozi.
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Vozy prochazeji modernizaci i proto,
aby Ceské drahy dostaly svému kvalita-
tivnimu zavazku vici Deutsche Bahn,
snimizbudou nalince z Prahy do Ham-
burku spolupracovat. DB daly této spo-
lupraci pfednost pfed konkuren¢nim
soukromym dopravcem. Provozni zaji-
mavosti je rovnéz pfedpokladané nasa-
zeni stroji fady 380 do Cela téchto vla-
ki, €D proto olekavaji, ze Skoda Trans-
portation dokonéi rychle a kompletné
schvalovaci proces v Némecku pro rych-
lost 200 km/h.

Nérodnidopravce loriskym uzavienim
dohody s DB upevnil svou pozici v mezi-
statni pfepraveé a zajistil pro ¢eské cestu-
jici kvalitni, rychlé a komfortni spojeni
do sousednich statl. Diky kooperaci
s némeckymi kolegy budou pro vSechny
pasazéry snadnéji dostupné vlaky ICE
a spoje EC/IC zDrazdan, Berlina a Ham-
burku do dalsich mist vzapadni Evropé.

PETR STAHLAVSKY, PETR SLONEK



0 ZPRAVODAJSTVI

PRO ZAMESTNANCE

Novinky v odbaveni na
FIP do spoji na Balkan

Jste-li drziteli zahrani¢nich jizdnich
vyhod a zvaZujete jejich vyuzitiv se-
zonnich spojich z Prahy do Splitu
aBaru nebo zBudapesti do Varny
aBurgasu, neopomerite se seznamit
s novinkami pro tento rok. Zverejnén
byl dokument (€. . 439/2015-010)
pojednavajici o odbavenidrZitel(l
zahrani¢nich jizdnich vyhod do pfi-
mych sezonnich voz{ Praha — Split
azpét, pfipadné Praha — Bara zpét,
adale nasezonnivlaky 1471/1470
vrelaci Budapest —VVarna/Burgas.
Dokument obsahuje ceny a podmin-
ky vystaveni rezervacnich dokladd
a také novinky v akceptaci jizdenek
FIPRumunskymi Zeleznicemi (CFR).
Podrobné informace jsou k dispozici
na personalnich Gtvarech dle evi-
dencedrzitele jizdnich vyhod nebo
v prostiediintranetu Ceskych drah
na adrese http://albatros.cd.cz/do-
kumenty/O10Gr/dokum.nsf v kate-
gorii Jizdnivyhody. UZivatelé Lotus
Notes mohou vyuZzit cesty: Soubor/
Databaze/Otevfit/server: Albatros/
Ceské drahy — dokumenty — 010 GR
—dokumenty personalni. Informace
k jizddm sezonnich spojt a ke sluz-
bam v ubytovacich vozech také na-
jdete nawebuwww.cd.cznebovam
je na pozadani sdéli zaméstnanec
CD u pokladni pFepazky s vydejem
mezinarodnich jizdenek. Vyuzit Ize
také sluzeb Kontaktniho centra CD
na telefonnim &isle 840112 113.
p)

HLEDAME

Clen pfedstavenstva
spole¢nosti DPOV

Dilny pro opravy vozidel, a.s., Pferov
(DPOV) vypisuji vybérové fizeni na po-
zici Clen pFedstavenstva.

Uloha pozice: odpovédnost za Gsek pla-
novani, fizeni a racionalizace vyroby
aprocest

Pozadavky:

« VS vzdélani ekonomického &i vyrobni-
ho zaméreni

» znalost firemnich financia manazer-
ského acetnictvi

» minimalné 5leta praxe ve vyrobni or-
ganizaci na ekonomickych/vyrobné
fidicich pozicich

« inovativni mysleni, schopnost tymové
prace, zvladani zatéZovych situaci,
komunikaéni dovednosti a organizac-
ni schopnosti

« aktivniznalost AJ

» zkuSenosti se zavadénim racionali-
za&nich projektl ve vyrobé, racionali-
zace vyrobnich pracovist

« zkuSenosti s nastavovanim systéma
projektového a procesniho fizeni
(procesnianalyzy na principu trvalé-
ho zlepSovani, vyuZivajici procesniho
fizenia prosazujicirozhodovani na za-
kladé analyzy dat)

« zkudenosti s nastavovanim, fizenim
a kontrolou vykonnostnich vyrobnich
procestl

» znalost principli TQ (six sigma, lean
production, 5W atd.)

* extenzivni zkuSenost prace v SAP

» znalost princip(i PPR a jejich revidova-
niz pohledu ISO

« zkuSenostia praxe v TQM.

Hlavni zodpovédnosti

akli¢ové aktivity:

* nastavovani planovacich procesti ve
vyrobé a racionalizace opravaren-
skych pracovist

* nastavovant, fizeni a kontrola vlast-
nich vyrobné opravarenskych procest

« zavadéni racionalizacnich projektl
v oblasti opravarenstvi Zeleznicnich
kolejovych vozidel

* nastavovani systémd projektového
a procesniho fizeni

* nastavovania harmonizace systémd
fizenivyroby se systémy firemni eko-
nomiky v SAP

* prace v SAP - provadénianalyz na
principu trvalého zlepSovanti, vyuZiva-
jicich procesniho fizeni a prosazuji-
cich rozhodovani na zakladé analyz

* zavadéniTQ (six sigma, lean produc-
tion, 5W)

* nastavovani mechanismd v ISO.

Termin nastupu: dohodou
Strukturovany Zivotopis a motivacni
dopis zasilejte na: carmine@gr.cd.cz.
Termin zaslani prihlasek je 16. 3. 2015.
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Modernizace tepny u Uval
Odstartovala odklonova rosada

Cestovani na vytizené trati mezi Prahou a Kolinem se opét zkomplikovalo. Od Gtery 3. bfezna je kv(li
pokracujicim stavebnim pracim ve stanici Uvaly, souvisejicim s modernizaci 1. tranzitniho koridoru,
cast dalkové dopravy odklanéna pres Lysou nad Labem. Prodlouzila se jizdni doba mnoha spoj(

a posunuty byly jejich odjezdové ¢asy. Kvli velkému mnozstvi linek vedenych pres Lysou musely byt
upraveny ¢asy odjezd( i u vlak(l na okolnich trasach. Omezeni této etapy potrvaji do konce ¢ervna.

estliZe loniské jarni vyluky spojené

s pracemina modernizaci iseku Uva-

ly - Praha-Béchovice byly narocné

a s nemalym dopadem pro cestujici,
nyni to plati dvojnadsob. Kvili vyloufeni
nulté koleje a liché kolejové skupiny
v Uvalech v kombinaci se soub&Znou
opravou dvoukolejného viaduktu pres
adoli potoka Vymoly se vyrazné snizila
propustnost této stanice. Provoz byl ze
ti koleji sveden do jedné. Rada dalko-
vych vlaka Ceskych drah je proto mezi
Prahou a Kolinem vedena pfes Lysou nad
Labem. Komplikace potrvaji az do 29.
cervna, kdy ma skoncit dalsi etapa mo-
dernizace této kliové traté.

Problémy tim ale neustanou. Na tuto
fazinavaze rekonstrukce koleji mezi Bla-
tovern a Uvaly, kdy budou postupné re-
konstruovany 2. tratova kolej, poté prv-
ni a na poslednich ¢trnact dni v srpnu
také nultd. S ohledem na bezpecnost se
proto zastavi provoz na 1. koleji a vlaky
pojedou opét jen po jedné koleji.

Dalkové vlaky jedou
pfes Lysou nad Labem
Zmény nyni ¢ekaji cestujiciv piiméstské
i dalkové dopravé, vlaky €D Cargo a dal-
§i dopravce. Osobni vlaky Ceskych drah
jedou nové v posunutych ¢asech, nékte-
ré jsou odfeknuty a posledni vecerni spoj
nahradil autobus z Prahy hl. n. do Ces-
kého Brodu. Redukce na hodinovy inter-
valnastalauvlakilinky Sy do Uval, kte-
rékviili opravidm haly na prazském hlav-
nim nadrazi uz od za¢atku inora konci
na Masarykové nadrazi. K obslouzeni
frekvencné silnych zastavek cestujici
mohou vyuZzit spésné vlaky.

Ovlivnéna je i jizda osobnich vlakd
Kolin - Praha Masarykovo nadrazi pfes
Lysou, takZe je u odpolednich spojti z Ko-

Jak jedou viaky €D na tratich 010, 230, 270, 231

Dva dopoledni vlaky SuperCity Pendolino ve smé-
ruz Prahy na Ostravsko (503 a 505 s odjezdy
zPrahy hl.n.v7.39:2 9.39) budou z Prahy odjiz-
dét 0 17 minut dfive, tj. uzv 7.2229.22, a poje-
dou odklonem pres Lysou nad Labem. VV opaéném
sméru pojede pét vlak{i SuperCity Pendolino ve
sméru z Ostravska do Prahy (510, 508, 506, 504
a 502 s obvyklymi prijezdy do Prahy hl. n. ve
12.21,14.21,16.21,18.21 2 20.21) odklonem
pres Lysou nad Labem a prijedou do Prahy cca
020 minut pozdgji. Vlaky SuperCity 518 a 519
budou vedeny nahradni soupravou standardu EC.

Nocnirychlik R 442 Bohemia z Humenného do
Prahy nebude z diivodu jizdy odklonem pres Ly-
sou nad Labem zastavovat ve stanici Kolin (vlak
se nevejde k nastupisti, odkud se odjizdi do Lysé
nad Labem, a neni proto mozné zajistit bezpecny
nastup a vystup cestujicich).

Vlaky EuroCity a railjet Praha - Brno a ddle po-
jedou v obou smérech pres Uvaly (s vyjimkou

EC 276, jenz pojede v pracovni dny odklonem
pres Lysou nad Labem). U téchto vlaki je potFeba
pocitat se zpozdénim cca 10 minut.

Vlaky EuroCity a expresy Praha - Olomouc a dale
pojedou rano a dopoledne z Prahy dfive a odklo-
nem pres Lysou nad Labem. Piijde o vlaky EC 145,
EC221,Ex 147,EC123,EC111aEC 223, které
pojedou oproti pravidelnému jizdnimu fadu

012 minut drive, tj. uzv 6.07, 7.07, 8.07, 9.07,

lina uspiSen odjezd o 9 minut, aby ho
mohl pfedjet ve stanici Nymburk svazek
dalkovych vlaki jedoucich odklonem.
Odpoledni vlak z Milovic do Prahy pro-
jizZdi méné frekventované zastavky Ce-
lakovice-Jifina, Zelenec a stanici Pra-
ha-Horni Pocernice, nebot ho ndsleduje

10.07 a 11.07.V odpolednich hodinach pojedou
odklonem pres Lysou nad Labem dalkové vlaky
v opacném sméru z Olomouce do Prahy. Piijde
ovlakyEx 150, EC 222, EC110, EC 122, Ex 146,
EC 220, Ex 144, které budou nové prijizdét

0 15-20 minut pozdéji (v 16.00, 17.00, 18.00,
19.05, 20.00, 21.00 a 22.00).

Rychliky Praha - Ceské Trebova a dale pojedou

v obou smérech odklonem pres Lysou nad Labem
(vyjimkou jsou brzké ranni a pozdné vecerni spo-
je). Vlaky budou z Prahy odjizdét drive a naopak
sem budou prijizdét pozdéji. Rychlik R 879 poje-
de odklonem pres Lysou nad Labem a nebude jiZ
zastavovat ve stanici Praha-Vysocany.

Rychliky Praha - Havlickdv Brod a dale pojedou
ve sméru z Prahy (kromé poslednich dvou vecer-
nich vlakd) odklonem pres Lysou nad Labem a po-
jedou z Prahy dfive. Ve sméru do Prahy pojede
rychlik R 990 odklonem, ostatni vlaky pojedou

po pravidelné trase se zpozdénim cca 10 minut.

DETAILNI INFORMACE

Jsou k dispozici na strankdch www.cd.cz/omezeniprovozu,
ve vjlukovém jizdnim fadu, ktery je k dispozici na www.
cd.cz/cs/vnitrostatni-cestovani/jizdni-rad/tratove-jizdni-
rady/files/k010vyluka02.pdf, u operdtorii Kontaktniho
centra, ve vSech dotcenych stanicich a zastdvkdch a po-
skytne je také persondl Ceskyjch drah. (Ceské drdhy navic
chystaji aktualizované vydani kartickovyich jizdnich fadi.)

nékolik odklonénych expresti, které ne-
smi zbytec¢né brzdit.

Princip vedeni vlakd dalkové dopravy
je takovy, ze vlaky jedouci ve §picce v pre-
ferovaném sméru (tedy rano a dopoled-
ne smér Praha, odpoledne opacné) jsou
sméfovany pfes Uvaly, dalkové v opac-

ném sméru odklonem pfes Lysou nad
Labem. U vlakl na dojezdu do Prahy se
ocekava mirné zpozdéni, dalkové spoje
z Prahy na vychod ale vyraZeji v casnéj-
§ich casovych polohach - tfeba Pendoli-
na o1y minut. Uvlakd mezi Némeckem
a Rakouskem, respektive Madarskem,
zlistane zachovan eurotakt, s vyjimkou
vlaku EC 276, ktery je v pracovni dny ve-
den pfesLysou. Vlak 442 Bohemia s ohle-
dem na délku soupravy a bezpecnost ces-
tujicich nezastavuje v Koliné.

Na koridoru bude rusno stale
Na ztiZené podminky se museji pfipravit
v misté stavby i obyvatelé Uval. Uzavien
je pfejezd na ¢eskobrodském zhlavi a za-
roven i podjezd pod stanici. Cestujici mi-
fici k vlaklim na nové nastupisté budou
moci prochazet caste¢né zpristupné-
nym podchodem a provizorni cestou od
pfejezdu k podchodu. , Tady SZDC pfi-
stoupila na nas navrh. Pivodni feseni
bylo pfechazet po provizornim dievé-
ném prechodu, coz by vSak zhor§ilo bez-
pecnost a jesté vice zkomplikovalo ply-
nulost provozu,“ fika Lukas Landsinger
z oddéleni provozu Odboru provozu CD.
Podle néj podobnych problémd fesi sprav-
ceinfrastruktury SZDC ve spolupracis CD,
dopravci, ROPIDem a zhotovitelem od pro-
since uz desitky.

Zdar celé akce zavisi mimo jiné i na
tom, vjakém technickém stavu se poda-
fi udrzet odklonovou trat 231. Tu totiz
znacné zatizi odklony rychlika a také
nakladnich vlakd, navic jeji stav neni
idedlni. ,,Proto jsme se dohodli s isekem
infrastruktury SZDC, aby se na ni daly
provadét nezbytné opravné prace. O vi-
kendech se podle potfeby odklonové vla-
ky mohou vratit na trat o10,“ upfesnuje
Lukas§ Landsinger. MARTIN NAVRATIL

RozsSirujeme nabidku sluzeb pro nejmensi

- Pokradovani ze strany 1

Kdo si hraje, nezlobi...
Specialni sluzby a marketing za-
meéfteny na déti a jejich rodice se
vSak tykaji mnoha dalsich oblas-
ti, ne jen détskych oddill a kin.
Ceské drahy vypravujiidalsi spe-
cialni spoje pro cestujici s détmi.
V turistické sezonénalince Praha
- Slany je to naptiklad vikendovy
Cyklohracek, na Den déti nebo
v prosinci na Mikulase jsou to pak
razné specialni parni jizdy s pro-
gramem. Narodni dopravce provo-
zuje také dalsi specidlnivozy, kte-
1é se pouzivaji pfirtiznych akcich.
Jedna se napfiklad o V1acek hra-
¢ek nebo Kinematovlak.

FOTO 2M

Dalsi aktivitou pro nejmensi
cestujicije vydavani détského ca-
sopisu M{j vlacek. Tento mési¢-
nik vychazi od roku 2008 a je ur-
¢en détem od 5 do 12 let. Origi-
nalné ilustrovany ¢asopis plny
pohadek, soutézi, obrazkid a vy-
pravéni pomaha k budovani
image CD, ale také vyznamné
prispiva vychovnému procesu
udétiamladezZe. Svétna Zelez-
nici je pfedstavovan jako pra-
telské a barevné prostiedi plné
ptijemnych zazitk a milych li-
di. Déti ¢asopis bezplatné na-
jdouna zakladnich Skolach, ve
vefejnych knihovnach, na vy-
branych mistech Ceskych drah
nebo si jej mohou predplatit.

Ve kterych spojich
se détska kina objevi

Ex 151/150 PetrBezru¢ (Praha-Zilinaa zpét
13

pét)
Ex 541/540 Ostravan  (Praha - Navsia zpét)
Ex153/152 Hukvaldy ~ (Praha - Zilinaa zpét)
Ex155/154 JanPerner  (Praha - Zilinaa zpét)
Ex145/144 Odra (Praha - Zilina a zpét)

Uspéch u malych cestujicich sklizi také
Elfiktiv web. Kresleny slon Elfik - mas-
kot Junior programu CD - je privodcem
po celém webu a aktualné prinasinovin-
ku. Tama podobunové interaktivni hry
zameéfené na prevenci. = PETR SLONEK
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Letos chceme v Praze

otevrit dalsi dvé Zeleznicni zastavky

Zeleznici v Praze letos Ceka zatéZkavaci zkouska. Opravuje se stfecha haly
hlavniho nadrazi, stavbari pracuji na prvnim tranzitnim koridoru mezi
Béchovicemia Uvaly a modernizaci projde i nadrazi v Hostivafi. Ceské drahy
jsou zapojeny do Prazské integrované dopravy jiz 22 let a po skromnych
zacatcich dnes tvori plnohodnotnou soucast méstské a priméstské dopravy.
Nejen o problematice Zeleznice v metropoli a jejim okoli jsme hovorili
sVaclavem Haasem, specialistou na zelezni¢ni dopravu spolecnosti ROPID.

Jaké novinky pfipravila spoleénost
ROPID v leto$nim jizdnim fadu?

Od 14. prosince loriského roku nové vy-
jelyiovikendu pfimé osobnivlakyz Pra-
hy do Milovic, coZ oceninejen obyvatelé
tohoto rostouciho mésta ve Stfedoces-
kém kraji, ale i lidé navstévujici détsky
zabavni park Mirakulum. V odpoledni
$picce pracovniho dne je k tomu v iiseku
Praha - Celakovice kazdou hodinu nové
provozovan vlaklinky Sg, dosud kon¢ici
v Hornich PoCernicich. Jenutno zdtiraz-
nit, Ze inicidtorem posileni spoji letos
byl Stfedocesky kraj a hlavni mésto Pra-
ha se k tomu pripojilo roz§ifenim rozsa-
hu dopravy na svém tuzemi.

Zeleznici v hlavnim mésté ¢eka fada
vyluk, pfiéemz ta na hlavnim nadrazi
od 2. tnora provoz v Praze a okoli
vyznamné ovlivnila...

Letos se v metropoli a okoli potykame
s rozsahlou vylukovou ¢innosti, ktera je
intenzivnikvilidocerpani penéz mana-
Zerem infrastruktury SZDC z dota¢nich
programu EU. Kromé zminéné opravy
na hlavnim nadrazi, kterd mimo jiné
znamenala pferu$eni provozu prijezd-
nych spojii linky Sy z Revnic do Uval, bu-
de mit velké dopady do provozu moder-
nizace tseku Praha-Béchovice - Uvaly,
kde nejvétsi omezeni v regionalni do-
pravé nastanou od bfezna do zafi. Letni
prazdniny pfinesou restrikce i na lince
S9 v souvislosti s modernizaci stanice
Praha-Hostivaf.

Je $ance navysit v oblasti Prahy a okoli
rozsah Zelezniéni dopravy?

Pocty cestujicich, pfedevsim ve §pickach
pracovniho dne, vyrazné rostou. V nej-
plnéjsich vlacich a usecich dosahuje
v primeérny pracovni den obsazeni nad
150 procent mist k sezeni! Objednatelé
dopravy na tyto skutecnosti budou mu-
set ve spolupraci s Ceskymi drahami re-
agovat posilenim kapacity téchto spoju.
Vypracovali jsme i mnoho rozvojovych
zamérl, jejich realizaci vSak brani té-
meéf vyCerpana kapacita dopravni ces-
ty. V planu je dalsi posileni provozu pti-
meéstskych vlakil a novym tikolem bude
vybudovat v okoli Prahy systém spésnych
vlakd, které zajisti rychlou dopravni ob-
sluhu vyznamnych stfedoceskych mést,
jako jsou napfiklad BeneSov, Nymburk,
Podébrady ¢i Kutnd Hora. Do budoucna
je pripraven rozvoj méstskych linek ve-
denych po tratich vyuzivanych dnes
pouze nakladni dopravou. Jejich zfizo-
vani ale nema smysl bez novych Zelez-
nic¢nich zastavek.

Co chystate ve spolupraci se SZDC pro

nejblizsi obdobi v prazské aglomeraci?

Prioritni je dokon¢eni modernizace do-
sud nerekonstruovanych koridorovych
usekd a jejich zausténi do Prahy. Za-
timco prvni koridor by mél byt dokon-
¢en na konci roku, zbyva dodélat zats-
téni ¢tvrtého koridoru mezi Hostivari
a hlavnim nadrazim. K tomu je nutné

FOTO AUTOR

VACLAV HAAS

Po ukonceni Fakulty dopravni CVUT
v oboru Dopravniinfrastruktura

v izemi plsobi nepretrzité od roku
1999 v prazské organizaci ROPID,
kde se vénuje zelezni¢ni dopravé.
Do Prahy denné dojizdi ze svého byd-
listé v Podébradech a vyuziva pritom
vlaky Ceskych drah. Zeleznice je mu
od raného mladivelkym hobby.

doplnit tfeti koridor, kde neni moderni-
zovan cely silné zatiZzeny usek z Prahy
do Berouna, jenz je ve Spatném stavu.
Po dokonceni praci v iseku Béchovice -
Uvaly se snad jiz od pristiho roku roz-
béhne modernizace tiseku Praha-Vyso-
Cany-Lysanad Labem ana tyto prace na-

vaze modernizace pravobiezni traté Ko-
lin - Mélnik - Déc¢in. Letos by méla byt
dokoncena rekonstrukce traté Praha -
Rudna - Beroun, kde bude pro umozné-
ni odklonové vozby vlakd dalkové dopra-
vy pii vylukach na koridoru zfizena vy-
hybna Praha-Hlubocepy. Po ukonceni
odklont bude s jeji pomoci mozné zkra-
titinterval vlak{i nalince S6 ve $pickach
na dvacet minut.

Méstskou dopravu v Praze Géinné
zaéina dopliiovat Zeleznice. Poéitate

s vystavbou novych zastavek napfi-
klad typu ,hrana-hrana“ a pfestupnich
terminali z Zeleznice na MHD?

Loni se podaftilo uvést do provozu dvé
nové zelezni¢nizastavky na izemi Pra-
hy, konkrétné v Podbabé a na Kacerové,
a Sest v oblasti Rudné a Hostivice. Pro
letoSek se rysuje zfizeni stanice Bécho-
vice stfed, jejiz vystavba byla jiz zaha-

PRECETLI JSME ZA VAS

SZDCDOLADILAPODOBU _
TRATE NA RUZYNSKE LETISTE
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
senajednanise zastupci méstskych ¢as-
tiPraha6ayshodlanapodobé traté nale-
tisté. Méla by byt dvoukolejna a zahlou-
bena pouze v krat$im tseku u nadrazi
Praha-Dejvice au Stromovky. Praha 6 tak
vétSina trasy na jejim tizemi vedla pod
zemdi. Stavba tak bude levnéjsi. Po zmir-
néni poZzadavku Prahy 6 miZe stat18 az
22 miliard korun, s tunely by to bylo sko-
10 40 miliard K¢. ,,Kdybychom dal trvali
nazahloubeni, tak vlak na Ruzyn nikdy
nepojede, protoZe to nikdo nebude scho-
pen ani ochoten zaplatit,“ uvedla mis-
tostarostka Prahy 6 pro dopravu Petra
Kolinska (SZ). Definitivné o trati rozhod-
ne ministerstvo dopravy. Verdikt padne
poté, co SZDC piedlozi kone¢nou verzi
studie proveditelnosti. Tak by se mohlo
stat jesté letos na podzim. Planovana
trat by méla vést po trase takzvané Bus-
téhradské drahy. Cestaz Masarykovana-
drazi na letisté by méla trvat maximal-
né 25 minut, do Kladna zhruba ptilhodi-
nu. V Praze by vlak jezdil maximalni
rychlosti 60 azZ 80 kilometrii za hodinu,
mimonipakistodvacitkou. Vlaky z Ma-
sarykova nadrazi by ve §pickach mohly
jezdit v pétiminutovych intervalech.
AKTUALNE.CZ 20. 2. 2015

PLZENSKY KRA] CHCE VSADIT
NA MODERNE]JSI VLAKY
Zastupci Plzeniského kraje by radi, aby
po tratich v regionu jezdily hlavné mo-
derni vlaky. Hejtmanstvi proto zvazZuje
vypsani tendrd na provozovatele regio-
nalni Zelezni¢ni dopravy, existuje ale
ivarianta, Ze pfednost dostane stavajici
dopravce, tedy Ceské dridhy. Rozhodnout
by se mélo jeSté letos. Kli¢ drZi minister-
stvo dopravy. ,,Slibuje, Ze vyda smérnici,
kolik procent bude davatz dota¢niho pro-
gramu IROP na nakup novych souprav,“
fekl naméstek hejtmana pro dopravu
Jaroslav Bauer. Na tyto evropské penize
dosahnou jen stavajici provozovatelé tra-
ti, v pfipadé Plzeriského kraje Ceské dra-
hy. ,,Zalezi na tom, jak bude dotace vy-
soka. Kdyz to bude vice nez 4o procent,
pravdépodobné vyjdeme vstfic stavajici-
mu provozovateli, protoze ziska tak ob-
rovskou cenovou vyhodu, Ze jiny doprav-
ce nebude mit $anci,“ upozornil Bauer.
Pokud bude dotace nizka, hejtmanstvi
zfejmé vypise tendry na hlavni tahy.
,Kazda trat by se soutézila zvlast. S vy-
jimkou traté Plzen - Domazlice, kde uz
Ceské drahy moderni soupravy nasadi-
ly,“ upfesnil Bauer. Jde o vlaky typu Re-
gioShark. , Lokalky bychom nabizelina-
jednou v jednom baliku,“ dodal. Minis-
terstvo vyda stanovisko patrné v 1été.
PRAVO 13.2.2015

ZAUJALO NAS

.MUZe se stat, Ze vyhraje-
me jen 80 procent linek,
které nyni provozujeme,
ale z hlediska zisku na tom
budeme lépe. Ne kazda
trat je sama o sobé
lukrativni, coZ by si méli
uvédomit i ti, ktefi budou
tendry vypisovat. Aby to
nedopadlo jako v Britanii,
kde po liberalizaci doslo

k obrovskému roztfisténi
Zelezni¢ni dopravy, coz
cestujicim pfFineslo velké
komplikace.” Pfedseda
predstavenstva €D Pavel
Krtek o tendrech na pro-
vozovani dalkovych linek.

EURO 19. 2. 2015

jena v blizkosti centra méstské casti,
a Hlubocepy stfed. Pfi modernizaci tra-
té mezi Hostivati a hlavnim nadrazim
by mély vzniknout zastavky Zahradni
Méstoa Eden, které nahradi strasnickou
zastavku, a smérem na Beroun vznikne
zastavka Radotin sidlisté a Velka Chuch-
le by se méla priblizit bliZe k zastavbé.
Velké diskuze vedeme o dlilezité stanici
Praha-Vyton. Pfi modernizaci traté do
Lysé nad Labem je odsouhlasena stani-
ce Praha-Rajska zahrada arevitalizace
kladenské traté by méla prinést, kro-
meé novych stanic naletisti a Dlouhé Mi-
li, zastavky Liboc a Vystavisté. Stanice
v Bubnech a HoleSovicich by méla na-
hradit Vitavska u metra. Dvé by mély
pribyt i na vSetatské trati - konkrétné
Neratovice sidliSté a Neratovice-Mléko-
jedy. Ta poslouzi pro obsluhu odlehlé
Casti mésta, ktera je s centrem Nerato-
vic spojena jen Zelezni¢nim mostem
s lavkou pro pési a cyklisty. Na méstské
lince S41 by méla vzniknout v Libni za-
stavka U KfiZe a nastupi$té na jiznim
zhlavi stanice Praha-MaleSice, nazvané
Depo Hostivaf podle stanice metra.

Do centra Prahy se jiZ dnes da dojet
vlakem sice pohodIné, ale kapacita
trati je prakticky vyéerpana. Co s tim?
Nové vysokorychlostni traté a odvedeni
dalkové dopravy na né umozni dalsi
zkraceni intervalu vlakl na dne$nich
pfiméstskych tratich. Potom bude ne-
zbytny vznik nové traté pod centrem
mésta, dnes nazyvané Nové spojeni
2. O jeho podobé se diskutuje a snahou
ROPIDu je, aby co nejvice slouZzilo nejen
potiebam cestujicich ze stfedoceského
regionu do hlavniho mésta, ale i pfimo
pro vnitromeéstské cesty Prazant.

PraZska dopravni integrace se ma
rozsiFit na Gizemi Stiedoéeského kraje.
Je to realné v néjakém kratkém Easo-
vém horizontu?
Jednotny integrovany dopravni systém
pro izemi obou krajii se pfipravuje jiz
del$idobu. Je zfetelné, Ze jeho pateii bu-
deZeleznice. Pfed nékolika tydny se sesli
predstavitelé Stfedoceského kraje a Pra-
hy a vznikla dohoda o urychleni a zin-
tenzivnéni integrace v dal$ich oblastech
StfedocCeského kraje. Nejdtive by tak mé-
la byt integrovana oblast Mélnicka.
MARTIN HARAK

CESKE DRAHY USPESNE BOJUJi
SE SPREJERY, SKODY POKLESLY
Policie fesi stale vice pripadl sprejer-
stvi. Za posledni ¢tyfi roky se pocet evi-
dovanych pfipadd zvysil o polovinu.
Podle policistli to neni proto, Ze by jich
pribyvalo, ale pachatele se dati1épe od-
halovat. Zatimco v roce 2011 evidovala
policie 2 831 pfipadl sprejerstvi, za kte-
ré bylo stihano 533 lidi, loni bylo tako-
vych ptipadli uz 4 273 a pocet stthanych
se zvysil na 670. Skutecny pocet titokil
sprejert je samoziejmé mnohonasobné
vys$i. Zejména dopravci, ktefi jsou je-
jich nejcastéj$im tercem, proto berou od-
povédnost do vlastnich rukou. Ceské dra-
hy se posledni ¢tyti roky mohou pochlu-
bit trojnasobnym sniZenim $kod zpfiso-
benych sprejery z 27,4 milionu korun
v roce 2011 na 8,3 milionu za lonsky rok.
,Policii ale hldsime jen ty vétsiho rozsa-
hu,“ uvedl vedouci oddéleni bezpecnos-
ti Ceskych drah Ota Zacharias. CD loni
zaznamenaly 4 850 piipadi sprejerstvi,
tedy vic, nez kolik policie za cely rok fe-
§ila. Jejich anti-graffiti tymu se pfitom
podaftilo zadrzZet a pfedat policii néko-
lik desitek pachatelii. Nejdrazsi soupra-
vy, znama Pendolina nebo railjety, jsou
v depech pfisné hlidany. Sprejefi se po-
dle kriminalistii navzajem uz hecovali,
kdo prvni postfika Pendolino.

PRAVO 24.2.2015

KRATCE

Aplikaci Mj vlak si uz
stahlo pres 100 tisic lidi

Aplikace Ceskych drah
s nazvem Mdj vlak ur-
¢ena pro chytré mobil-
ni telefony, ktera pri-
nasiinformacni ser-
vis o spojich narod-
niho dopravce, skli-
zivelky Gspéch. Od
zahajeni distribuce
na podzim lofské-
ho roku presahl
pocet unikatnich
instalaci magic-
kych sto tisic. UZiva-
telé hodnotiaplikaci jako povede-
nou, a to nejen proto, Ze si jejim pro-
stfednictvim mohou zakoupit jiz-
denku ¢i sledovat, kde se vlak na-
chazi. Libi se jim, Ze vyvojafi pro-
gram vylep3uji. Poslednim pocinem
je funkce zobrazeni Fazenivlaku. Po-
kud jeSté nemate aplikaci v telefo-
nu, mdZete si ji zdarma stahnout na
Google play nebo App Store.  (rub)

Dalsi benefity pro
vérné zakazniky
Vérnostni program CD Body pfilakal
jiz téméF tricet tisic zajemcl. Zakaz-
nici, ktefi nakupuji v eShopu Ces-
kych drah, maji nyni moznost Cerpat
nové odmeény. Mezi né patfivoucher
na rocni predplatné casopisu MUj
vlacek, uréeného nejmensim. Za 380
bod( je mozZné ziskat porci zabavné-
ho ¢teni, lustének a pouceni pro déti
ze svéta Zeleznice, jehoZ privodcem
jemodry slon Elfik. Kdo rad Cte ses-
tersky magazin CD pro vas a chtél by
ho dostavat az dom{, ma moznost
vyuZit voucher na rocni predplatné
za 400 bod(. StacisiveShopu CD
zvolit tento benefit a €islo voucheru
zadat na strankach www.cdprovas.
cz/predplatne. (kocy)

€D maiji zastupce
v Cele Svazu dopravy

V patek 27. tnora probéhla volebni
valna hromada Svazu dopravy CR,
ktera vedle zhodnoceni €¢innosti
v poslednich letech volila organy
svazu pro dal3i obdobi. Preziden-
tem Svazu dopravy byl opét zvolen
Jaroslav Hanak, ktery je soucasné
prezidentem Svazu primyslu a do-
pravy CR. Do pfedstavenstva Svazu
dopravy CR byli zvoleni néktefi novi
¢lenové, mezi nimi i Michal Stépan,
Clen pfedstavenstva Ceskych drah
odpovédny za Usek osobni dopravy.
V dalsivolbé byl zvolen i do uzsiho
vedeni - stal se jednim ze €ty vice-
prezidentd Svazu dopravy CR. Na
jednanivalné hromady byl rovnéz
v odborném bloku pfitomen, kromé
jinych, 1. naméstek ministra dopra-
vy Tomas Cocek, ktery vystoupil
s prispévkem na aktudalni déniv ob-
lasti dopravniinfrastruktury. Cast
jeho prispévku byla vénovana
i moZnostem docCerpani dotacnich
prostfedkd z OPD 1, zejména na na-
kup Zelezni¢nich kolejovych vozidel.
(m3)

NA VLAKV RAKOUSKU MALI_EM
SPADL MOST JAKO VE STUDENCE

Rakouskou Zeleznici v sobotu jen o fous
minulo obrovské Zelezni¢ni nestésti po-
dobné tomu, které se stalo ve Studénce
pfed Sesti lety. Pfi neStésti tehdy zemfe-
lo osm lidi. V méstecku Frohnleiten se-
verné od Styrského Hradce se na hlavni
trat zfitil rekonstruovany silni¢ni most.
Podle deniku Kurier se tak stalo jen zhru-
ba minutu poté, co mistem projel stoki-
lometrovou rychlosti vlak InterCity s de-
sitkamilidina palubé. ,Maximalné jed-
na minuta stala mezi pravdépodobné
nejvétsizZelezni¢ni nehodou v Rakousku
a,pouhou‘ milionovou §kodou,“ pise de-
nik s odvolanim na své zdroje. Rakous-
ké spolkové drahy (OBB) kviili tomu mu-
sely mimo jiné pferusit provoz na vyti-
Zené trati z Vidné do Styrského Hradce,
cozvyrazné komplikuje cestujicim zivot.
Vlaky ze severu konci a za¢inaji ve stani-
ciBruck an der Mur, odkud museji pasa-
Zéfi pokracovat autobusem. Vyluka se
pritom tykd i Ceskych drah, jejichZrych-
lovlakyrailjet jezdiz Prahy pfes Videri do
Styrského Hradce. Nyni se otaceji v Bru-
cku. Drahy se pfitom musely az do dnes-
ka obejit bez jedné soupravy, kterd po pa-
du mostu zlistala uvéznéna ve Styrském
Hradci. Rakusan@m se ji podaftilo ,,0svo-
bodit“ aZ po nékolika dnech.
E1526.2.2015
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Lesné Zeleznice a lanovka
spol. J. Ph. Glesingera

Na prelomu roku vysel ve sloven-
ské edici Zaniknuté kolaje, kterou
vydava Kysucké muzeum v Cadci,
Sesty svazek z pera Tomase Havia-
ra, ktery se vénuje mapovani zpra-
vidla Gzkorozchodnych Zeleznic
na Slovensku. Na publikaci o 159
stranach se autorsky spolupodilel
iznamy dopravni odbornik Zdenék
Maruna. Kniha pfiblizuje jak Gzko-
rozchodné Zeleznice, tak i drahy
standardniho rozchodu véetné
pr@imyslovych lanovek, které byly
spojené se jménem J. Ph. Glesinge-
ra, rodaka z Ceského T&3ina. Bro-
Zovana publikace je v CR v omeze-
ném mnozstvi k dostani na tradic-
nich vyménnych burzach Zeleznic-
nich modelart v sale menzy Karlo-
vy univerzity v Praze.

Zelezniéné nehody
na Slovensku (3)

Slovensky portal Vlaky.net vydava
jiz tFeti dil oblibené knizni edice Ze-
lezni¢né nehody na Slovensku z pera
Jozefa Gulika mladsiho. Navazuje
volnou formou na rozebrany prvni
adruhy dil. Na 233 stranach formatu
A4 nalezato prinasi publikace fadu
velkoformatovych ernobilych zabé-
rdi ztakzvané,cerné kroniky", poci-
naje rokem 1921 a konce dubnem
1989. Vétsinou jde o zatim nepubli-
kované zabéry, ke kterym autor pise
zasvéceny komentar literarni for-
mou, nicméné plny faktd véetné
technickych a ¢asovych tdaju.

Zelezniéni nehody
na Opavsku 1971-2010

Znamy slezsky Zelezniéni historik JiFi
Valecek vydal na konci roku vlastnim
nakladem publikaci, ktera se vénuje
nehodém na Opavsku Publikace po-
zlet 1971 az 2010, kdy byl autor za-
méstnan na draze v opavském regio-
nu. Casto byl u 3etfeninehod, takze
vychazi zvlastnich zku3enosti. Text
publikace je doplnén Fadou ernobi-
lych a barevnych fotografiia mapka-
mi. Nechybéji srovnavaci tabulky
vSech nehod opavského obvodu, sa-
hajiciho z Ostravy-Svinova pres Opa-
vuazpo Krnov. (mh)
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VUZ posilila znovuzrozena legenda

Vzkriseni

Vidét v pohybu vlastni sil
nejrychlejsi ceskoslovens
motorovou lokomotivu b
dlouholety sen mnoha

se touto ideou opijet. AZ d

Gnora 2015, kdy se sen zmé

ve skuteénost. Rekordmanu
Kyklopovi se dlky asili viastnika -
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho

— opét rozebéhlo naftové srdce.
Nestane se vSak jen nostalgickou
ikonou. Jeho vzkFiSeni znamena ===
novou aktivni éru jeho zwota;ped

vyzkumnickou taktovkou:

Kyklopa

KLENOT. Jediny dochovany exemplaf fady T 499.0 vyrazil na koleje vlastni silou po dlouhych 22 letech v poloviné tinora.

yrazny zluto-modry natér a nepfe-
Vhlédnutelné »,0ko“ reflektoru

na Cele. Témito znaky disponuje
jenjedna masina - Kyklop. Jediny docho-
vany exemplat ze dvou prototypt fady
T 499.0 stal dlouha 1éta bez Zivota v ro-
tundé bohuminského depa a cekalna své
znovuzrozeni. Variant, jak stroj s oprav-
nénym puncem legendy zprovoznit, by-
lonékolik, vSechny vSak narazely na ne-
dostatek financi. Nejredalnéjsi se zdala
moznost osazeni spalovaciho motoru
a trakéniho dynama z nékterého z teh-
dy vyfazovanych Brejlovcil. Ani ta ale
nevysla a Kyklop T 499.0002 (0 kterém
kolovaly spekulace, Ze ve skutecnosti jde
o prvnivyrobeny, jeZ se ale ukazaly jako
nepravdivé) se stale bez Zivota premistil
na jafe 2012 z Bohumina do Muzea CD
v Luzné u Rakovnika, do jehoz stavu
ostatneé od roku 2009 patfil.

Mél byt jen

unikatni ,leSténkou"...

Stal se jednou z hvézd muzejni akce,
kterd mapovala lokomotivni legendy
CKD. Neusel pozornosti nejen tisici na-
vStévniki, ale také tehdejSiho ndmést-
ka generalniho feditele CD pro osobni
dopravu Antonina Blazka. Nékdejsi stroj-
vedouciazndmy milovnik zejména Ses-
tivalcl Bardotek chtél umoznit uzrit le-
gendu alesponl v neprovoznim stavu
vét§imu poctu obdivovatelli nez ve ve-
fejnosti nepfistupném bohuminském
depozitafi. Kromé vystaveni v Luzné
poutal v zafi 2012 pozornost navstévni-
ki regionalniho Dne Zeleznice v Nym-
burce a vdraznich kuloarech se zac¢inalo
mluvit o mySlence legendu pravé tam
zprovoznit. Pfelomovym se pak stal
4. prosinec 2012, kdy byla lokomotiva pre-
vzata k opravé v DPOV, PSO Nymburk.

...ale stane se

opecovavanym dfi¢em

Vzkriseni Kyklopa trvalo dva roky. Opra-
vy se dotkly prakticky vSech konstruké-
nich celki, otdzka vhodné nahrady pi-
vodniho spalovaciho motoru byla vyfeSe-
nainstalaci exemplafe stejného typu K12
V 230 DR. Jeden z mala vyrobenych za-
stupcti posledni vyvojové etapy agregatu

ERA JEDNOOKEHO UNIKATU T 499.0002

leden 1975 - vyrobnidokonceniv CKD Praha
srpen 1975 — vykonani technicko-bezpecnostni zkousky,

zahajeni provozu na Ex Ostravan

1977-1979 — dislokace v LD Dé&cCin, nasazeni pfedevsim v téZké nakladnivozbé

1980-1992 - vyuzitijako zkuSebnivozidlo na okruhu VUZ ve Velimi
1994 — obnoven natér, dislokace v LD Nymburk

jako neprovozni historické vozidlo

1997-2012 — deponovan v Bohuming, sporadicky vystavovan

jako neprovozni exponat

prosinec 2012 - zahajeni rekonstrukce v DPOV, PSO Nymburk .
prosinec 2014 — prvni zkouska nové zavazaného motoru K12V 230 DR _—

Gnor 2015 - prvni zkuSebnijizda po 22 letech

DIREKTORSKA JIZDA. B&hem prvni zkusebni jizdy se Fizeni ujal generalni fedi-

tel VUZ Antonin BlaZek, ktery si udrZuje stojvidcovskou licenci.

se zesilenymi bloky, které by mu mély za-
rucit vétsi odolnost, se stal novym srd-
cem Kyklopa. Jeho vykon je aktudlné na-
staven na 1 600 KW, Trakéni alternitor
avdobévznikuunikatni stfidavé-stejno-
smérny pienos vykonu zfistal zachovan,
plvodni nefunkéni analogovy fidici sys-
tém nahradil novy mozek - ModuRail
CRVDPV/759 od firmy MSV elektronika.

FOTO AUTOR

Ten zajiStuje soucinnost vSech systému
lokomotivy, naptiklad fizeni naftového
motoru, bloku buzeni trakéniho alterna-
toru, ovladani jizdnich a brzdovych sty-
kactl, brzdovych ménica v reZimu elek-
trodynamické brzdy nebo ovladanibrzdi-
¢e DAKO-BSE v rezimu jizdy ARR a ostat-
nich brzdovych zatizeni. Kyklop je tedy
napéchovan modernimi technologiemi,

FOTOROSTISLAV KOLMACKA

ovSem pozor! Na jeho exteriéru ani inte-
riéru to neni viibec znat. Tviirci rekon-
strukce v Cele s Arnostem Kohlem - ve-
doucim pracina projektu - si dokonce da-
li takovou praci, Ze vSechny moderni prv-
ky (LCD displej a klavesnice ARR) je moz-
nébud demontovat, nebo zakryt tak, aby
stanovisté stroje vypadalo stejné jako
v roce 1975 a pfitom bylo mozné Kyklopa
plnohodnotné provozovat. Ostatné
byla by $koda piivodni tvat stroje ne-
citlivé narusit, tim spiSe, Ze se dba-
lo tfebaina dobovy vzhled ¢alouné-
nisedadel na stanovisti nebo odpo-
vidajicilinoleum na jeho podlaze.

Firemni flotila z rekordmant

Jakkolije zachrana unikatu velmizasluz-
ny pocin, Kyklop neprosel narocnou re-
konstrukci primarné proto, aby se stal
provozuschopnou relikvii. Jeho vyuziti
tkvi (vedle nasazeni pfi nostalgickych
akcich) pfi naro¢né driné v roli dalsiho
trakénihovozidla VUZ. ,Hodlame jej vy-
uzivat zejména v ramci brzdovych zkou-
Sek, protoze disponuje vykonnou elektro-
dynamickou brzdou,“ vysvétluje sam
generalni feditel VUZ Antonin Blazek,
Kktery se ostatné hned pii prvni zkusebni
jizdé z Nymburka do Prahy-Vysocan
a zpét18. unora posadil za kontrolér. Jak
uznal, dvanactivalecza zady sice nevylu-
zuje takovy koncert jako Sestivalec o vrta-
ni 310 milimetra v jeho oblibené ,,deset-
desitce“ (T 478.1010, kterou ma VUZ jako
pronajatou téz ve svém parku), trakcné je
to ale tplné jina kava.

Je tak tro$ku symbolické, Ze znovu-
zrozena legenda najde sviij domov tam,
kde travila velkou ¢ast pfedchozi zZivot-
ni éry a kde definitivné ,vyhasl Zivot*
sesterského prototypu T 499.0001 (zru-
Sen po deformacnich zkouskach v roce
1989). Spolecné s dalsilegendou, strojem
E 469.3030 (124.601), ma VUZ ve firemni
flotile uz dva drzitele tuzemskych rych-
lostnich rekord@. Chybi jen zdstupce
parni trakce - Albatros 498.106. Aletouz
je jiny pfibéh... VACLAV RUBES

O

Dal3i fotografie a video najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Pavouci uspésné zdolavajl evropské rozvodi na Poli¢sku

ni trat Svitavy - Poli¢ka - Zd'4rec

u Skutce se nevyznacuje nijak vy-
jimec¢nymi terénnimipoméry. Malokdo
by jitaké oznacil za horskou drahu a pre-
ce v zimé, zvlasté pfi vétru a Cerstvém
snéhu, se tu udrzeni provozu casto zda
jako velice obtizny tikol. Neni divu, dra-
ha dosahuje nadmoiské vysky az 680
metrlia v eském méfitku je rekordman-
ka, protoze celkem Ctytfikrat pfekonava
evropské rozvodi. Se vSemi nastrahami
si v§ak bez problému poradily moderni
RegioSpidery fady 841, které sem Ceské
drahy nasadily s prosincovym novym
jizdnim fadem.

Vrcholovy bod traté se naléza asi ki-
lometr za Pustou Kamenici zastavkou
(681 m), podruhé pretnou koleje rozvo-
di u prejezdu silnice ¢islo 34 mezi Sad-
kem a Polic¢kou (576 m), dale v zastavce
Pomezi (607,2m) a poctvrté u podjezdu
za Kvétnou (asi 590 m).

T rlapadesatlkllometrova reglonal—

Trat je v soucasnosti celd dalkové fize-
na ze stanice Zdarec u Skutle. V minu-
lych letech ji negativné proslavila zmé-
na dopravniho konceptu - vyjma viken-
di vlaky neobsluhuji iisek Pustid Kame-
nice - Zdarec u Skutce. Naopak poziti-
vem je, ze nové motoracky tvoii ptipo-
je od rychlikd/k rychlikim Praha - Br-
no ve Svitavach.

Nové motoraky diky vykonu
hravé zvladaji stoupani
Od loriského prosince na trat 261 DKV
Ceska Tiebova nasazuje moderni Re-
gioSpidery fady 841. K nezaplaceni jsou
v uiseku mezi Svitavami a Pustou Kame-
nici vykon a trakéni vlastnosti. Diky vy-
konu 530 kW a pohonu na oba podvozky
jsou Stadlery na tahlych stoupanich zi-
véj$i a rovnéz pii rozjezdech je tu oproti
stavajicim Regionovam vyrazny rozdil.
Objevuje se zde vzdy jeden z trojice tur-
nusovych vozh fady 841 skupiny 802, a to

r

ve tfetim dni obéhu. Motoraky dale za-
jistuji spoje z Ceské Tfebové do Lan-
§krouna a Zabfehu na Moravé s dennim
probéhem 378 km. Na poli¢ské trati jedi-
ny dopoledni par vlakil 15326/15329 o vi-

¥ RegioSpider

DRAVEC. Vozy vyuZivaji vykonu 530 kW a pohonu na oba podvozky.

FOTO AUTOR

kendech jede pouze do Borové u Policky,
kam je o vikendu pfipoj od Zd4rce i Par-
dubic, ostatni mifi do Pusté Kamenice.
Ranni par 15322/15327 (Pusta Kamenice
- Poli¢ka) je v provozu v pracovni dny.

Pohodli modernich vozh z Berlina kvi-
tuji i cestujici. A jak je hodnoti strojve-
douci? ,Kromé nékterych nedostatki -
tfeba slozitéjsi elektroniky, ktera ne-
umoznuje ptili§ improvizaci pti zava-
dach, anebo pomalej$iho zavirania ote-
virdni dveii kvili vysouvani schtidki,
ma RegioSpider oproti Regionovam jen
samé vyhody,“ popisuje strojvedouci
Josef Bouska. Traké¢ni vlastnosti jsou
podle néj vynikajici. ,I na podzimnim
spadaném listi je u fady 841 jistota, Ze
neuviznu. K dal$im vyraznym kladim
patii kvalitni vypruzeni, ¢tyfnapravo-
vé podvozky, jeZ prinaseji jizdu bez ra-
zl. Cestujici oceniuji klimatizaci, stroj-
vedouci prostorné a kvalitné vytapéné
stanovisté,“ vypocitava Bouska. Od pro-
since, kdy jsou RegioSpidery na trati
Svitavy - Zd4rec v provozu, se nesetkal
s jedinou vaznéjsi zadvadou. Uvital by,
kdybyidruhy turnusovy viiz ¢asem na-
hradil Stadler. MARTIN NAVRATIL
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Prepravce testoval
kontejnery Innofreight

ZkuSebni nakladka paliva do kon-
tejnert Innofreight loZzenych na
novych Zelezni¢nich vozech, tak-
zvanych InnoWaggonech (Sggrrs),
se uskutecnila v patek 13. Ginora
na vleéce Sokolovské uhelné, a.s.
Vyhodou nasazeni téchto vago-
nt do béZného provozu je prede-
vSim moznost plného vyuziti loz-
ného objemu prepravnich jedno-
tek. Nasazeni do pravidelné na-
kladni dopravy v relaci Nové Sed-
lo u Lokte - Plzeri se ocekava uz
na zacatku bfezna. ((:[9)

Elektronické kurzy pro
- (-] ~ ~
strojvudce spustény
€D Cargo p¥ipravilo moderni in-
teraktivni kurzy pro strojvedou-
ci. Vznikly v ramci projektu doto-
vaného z prostiedk Evropského
socialniho fondu a statniho roz-
poctu. Po problémech pfi zpraco-
vani nékterych dil€ich €asti jsou
lekce jiz hotovy a od za¢atku Gino-
ra se mohou zaméstnanci sezna-
mit s jejich obsahem. Oproti pu-
vodnimu zaméru se budou moci
seznamit s instruktaznimi videi
i pro tieti lokomotivu, kterou je
modernizovana lokomotiva
742N, takzvana Nase, byt se pfi
vzniku projektu pocitalo pouze se
dvéma kurzy pro dva inovované
stroje. | diky zménam, které se
podafilo realizaénimu tymu vy-
jednat, mohla byt do projektu za-
hrnuta i tvorba tietiho kurzu pro
tfeti typ hnaciho vozidla. Kurzy
jsou déleny do nékolika ¢asti,
kazda z nich ma odliS$ny charak-
ter ve stylu pfedavani znalosti.
Strukturu vSech tfi Skoleni tvofi
instruktazni videa, modelova vi-
zualizace, interaktivni model,
diskusni féra a zavérecné ovéreni
znalosti. V pfipadé instruktaz-
nich videi se Gc¢astnici budou moci
pomoci film{ seznamit s Fesenim
nékterych pfipadovych studii. Ty
jsou zpracovany tak, Ze kromé
zakladnich akont obdobnych pro
vSechna tfi hnaci vozidla jsou Fe-
Seny i studie specifické pro kon-
krétni typ hnaciho vozidla. Mo-
delova vizualizace je ¢ast kurzu
umozZiujici zaméstnanctim po-
drobnéjsi seznameni s lokomoti-
vami pomoci prochazeni 3D mo-
delem, v némz jsou znazornény
podstatné technické ¢asti loko-
motivy vEetné popiskd. Ty budou
postupné dale rozsifovany a také
dopliiovany o odkazy na fotogra-
fie s redlnym nahledem na vybra-
né castilokomotiv. Vzhledem k to-
mu, Ze se jedna o pilotni projekt,
je cilem spise ovéfFit, zda cely kom-
plex vzdélavani bude mozné vyu-
Zit pfi zaskolovani novych stroj-
vedoucich, ktefi se budou pripra-
vovat na vykon profese na uve-
denych typech hnacich vozidel.
DUSAN POUZAR

Vyzva étenaftim
webovych stranek

Spoleénost €D Cargo se obraci na
vSechny Etenare svého webu s na-
sledujici vyzvou. Pro vétsi pest-
rost a také ziskani vétSiho mnoz-
stvi dlleZitych informaci z oboru
nakladni pfepravy uvita jakoukoli
pomoc Siroké verejnosti s aktua-
lizovanim internetovych stranek
firmy. Na tvorbé webového por-
talu €D Cargo se tak nyni mizete
aktivné podiletivy. Na e-mail
web.aktuality@cdcargo.cz je
moZné zasilat napfiklad nejrtiz-
néjsi navrhy na aktuality nebo
zajimavosti z vaseho okoli. (édc)

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH

PRUZNOST. Ihned po pfistaveni z vle¢ky odjizdi uceleny viak s cementem ze stanice BlaZovice a mi¥i do stfedoZeského Berouna.

FOTO MICHAL ROH ML.

Jihomoravsky kraj:
brana na Slovensko a do Rakouska

S jizni Moravou si vétsina lidi spojuje predevsim vino. Je proto zajimavé, ze z hlediska nakladni dopravy
se tato komodita jako jedna z mala po kolejich neprepravuje. Jinak je totiz spektrum zbozi nakladaného
a vykladaného v Jihomoravském kraji velmi Siroké. Vedle silné tranzitni dopravy, ktera koresponduje

s vysokym vyznamem lokality jakoZto kfizovatky panevropskych koridor(, se stale vice prosazuje také

kombinovana preprava.

ihomoravsky kraj se rozklada v jiho-
vychodni ¢asti CR pfi hranicich s Ra-
kouskem a Slovenskem. Na plose
7196 km? Zije cca 1 171 tisic obyvatel.
Centrem kraje je druhé nejvétsi mésto
Ceské republiky Brno.

Hlavné tranzitni region

Krajem prochazeji dva panevropské ko-
ridory, které maji zna¢ny vyznam pro
tranzitni pfepravy ve sméru sever-jih
avychod-zapad. BohuZel pozice CD Car-
go v téchto pfepravach v poslednich le-
tech vyrazné oslabila v dlisledku konku-
renéniho boje s dalsimi dopravci.

Nyni se zaméfme na jednotlivé komo-
ditynakladané nebo vykladanévJihomo-
ravském Kkraji. V segmentu stavebnin je
nejvyznamné&jsim partnerem CD Cargo
akciova spole¢nost Ceskomoravsky ce-
ment. Jeji vle¢ka je na sit SZDC napojena
ve stanici BlaZovicelezicina elektrizova-
né trati z Brna do Nezamyslic a Pferova.
Za rok 2014 jsme pro tohoto zdkaznika
prepravili cca 500 tisic tun zboZi, prede-
v§im cementu, uhli a strusky. Témét 100
procent nakladky pfedstavujivnitrostat-
ni pfepravy, nejvice cementu je pak vla-
ky €D Cargo pfepraveno do Berouna. Vel-
mi zajimavé byly v loriském roce prepra-
vy cementu na rekonstrukci dalnice D1.

Vyznamnym zakaznikem
jsou naftové doly

Ve vétsi mife se piepravuji také pisky
zBzence-Privozu, §térk z VySkova na Mo-
ravé nebo Raksic; pozoruhodna je i pfe-
pravajiltia zaruvzdornych cihel z Velkych
Opatovic od vyrobce P-D Refractories CZ
a.s. Pro tohoto zdkaznika pfepravujeme
vnakladnich vozech také vstupni surovi-
ny - zelezné rudy a také suroviny loZené
vkontejnerech. Voblasti pfepravy nerost-
nych surovin jsou vyznamné i prepravy
sklafskych piskl do sklaren Vetropack
Moravia Glass vKyjoveé. I pfes silnou kon-
kurenci kamiontt se CD Cargo podili
ina odvozu hotovych vyrobki - do esko-
budéjovického Budvaru i do zahranici.
Kdyzhovotime o nerostnych surovinach,
nelze nevzpomenout piepravy pevnych
paliv. V okoli Hodonina se nachdzela po-
mérné rozsahla loziska nejmladsihouh-
1i - lignitu. BohuZel téZba soustfedénd
vposlednich letech na diil Mir v Mikuldi-
cich byla v roce 2009 ukonéena. Z regio-

DULEZITA ZELEZNICNIi KRIZOVATKA

Krajem prochazeji dva panevropské koridory: 1. tranzitni koridor (Usek Letovi-
ce—Breclav) a 2. tranzitni koridor (Gsek Moravsky Pisek — Bfeclav). Oba tyto ko-
ridory maji v Bfeclavi napojeni na Slovensko a do Rakouska. Celkova délka ze-
lezni¢ni sité Jihomoravského kraje ¢ini 770 km trati. Z této délky je 312 km
dvoukolejnych a 212 km elektrizovanych. Podil regionalnich trati ¢ini 26 %.

Nakladka za rok (v€etné vstupu na PPS): cca 5,4 mil. tun zboZzi

Vykladka za rok (véetné vystupu na PPS: cca 6,8 mil. tun zbozi

BFeclav (1)
Blazovice (2)
Brno-Terminal Brno (3)
Brno-MaloméfFice (4)
Velké Opatovice (5)
Raksice (6)

Kyjov (7)
Hodonice (8)
Rajec-Jestrebi (9)

nalniho pohledu zbyly pouze prepravy
hnédého uhli ze severnich Cech do elek-
trarny Hodonin, kde uhli dopliiuje dfev-
nistépku. Vyznamnym zdkaznikem z ob-
lasti nerostnych surovin jsou Moravské
naftové doly. Po dobudovani ropovodu
Uhfice - Klobouky (napojeni na ropovod
Druzba) v roce 2003 byla postupné ukon-
Cena preprava ropy z lokality Uhfice, ale
pro CD Cargoje velice zajimava nakladka
iv dalSich lokalitach - Luzicich, V1kosi
nebo Nemoticich.

Vozime slad pro vyrobu piva

Dilezité postaveni mezi dal$imi komo-
ditamizaujimaji vJihomoravském kra-
jislady. Ro¢nivyrobni kapacita sladov-
ny v Hodonicich u Znojma dosahuje az
100 tisic tun kvalitniho sladu, ktery je
pouzivan k vyrobé piva nejen v budéjo-

vickém Budvaru, ale i v fadé pivovarl
v zahraniéi - v Japonsku, Svycarsku,
Némecku, Polsku i dal§ich zemich. Pri-
blizné tfetina vyrobeného sladu je ze
zavodu distribuovdna po Zeleznici.
Ve specidlnich vysypnych vozech za-
hrani¢nich Zelezni¢nich dopravnich
podniki nebo pfimo ve vozech patficich
spole¢nosti Sladovny Soufflet CR, ktera
je majitelkou sladovny. V riznych sta-
nicich se pak nakladaji obilniny. Nejed-
na se vzdy jen o prepravy do zahranici
nebo do pfistavii. Napt. pro Sladovny
Soufflet CR zajistuje €D Cargo pfepravy
je¢mene z Ivanovic na Hané do nedale-
ké KrométizZe, kde je dalsi vyznamna
sladovna. K jizni Moravé neodmyslitel-
né patii také vino. To se dnes po Zelez-
nici bohuzel nedopravuje, stejné tak ja-
ko fepa do cukrovart nebo fepné fizky.

Podil pfeprav dfeva je vJihomoravském
kraji oproti jinym lesnatéj$im krajim sa-
moziejmé nizsi. Témér 20 tisic tun dfeva
nalozi odesilatelé ve stanici Réjec-Jestfe-
bi, pomyslnou druhou pricku v nakladce
dfevazaujimd stanice Sebetov a tfeti mis-
to loni obsadila stanice Velk4 nad Velic-
kou. V Hliné nedaleko Ivancic sidli ob-
chodni spole¢nost Wood & Paper, jeden
z celorepublikové nejvyznamnéjsich za-
kazniki CD Cargo v pfepravach dfeva.

Kombinovana doprava

ma pfed sebou budoucnost
Provizorni kontejnerové prekladisté
CSKD-INTRANSu bylo v Brné-Hornich
Hers$picich otevieno v roce 1973, 15. Iij-
na 1976 pak bylo aktivovano nové pte-
kladiSté. BohuZel odklon od tuzemské
kontejnerové dopravy v 9o. letech spolu
s poklesem pfeprav do zemi byvalého
Sovétského svazu znamenal vyrazny po-
kles jednotek zmanipulovanych v br-
nénském prekladisti a uzavreni termi-
nalu v roce 2004.

Zmeénu prinesl az ervenec 2008, kdy
byla do obchodniho rejstfiku zapsana
nova spolec¢nost Terminal Brno, a.s.,
s kapitalovou ucasti €D Cargo. V brnén-
ském terminalu je ro¢né odbaveno témér
400 vlaki se silni¢nimi navésy LKW
zRostocku diky spolupraci s firmou ERS.

V zavéru roku 2014 byly zahijeny pfe-
pravy bilého fosforu lozeného ve speci-
alnich tank kontejnerech. Ke koncové-
mu zakaznikovi, kterym je Fosfa Bfec-
lav, putuji az z dalekého Kazachstanu.
Mohly tak skoncit pfepravy v pfevaza-
nych Sirokorozchodnych vozech.

Dtikazem toho, Ze vlaky CD Cargo lze
prepravit rtizné zboZi, jsou piepravy
na vlecku Jaderné elektrarny Dukovany,
ktera odbocuje ve stanici Raksice. Pfista-
vujeme na ni také vozy loZzené tézkymi
transformatory. O tom, ze CD Cargo umf
zajistit logistické sluzby na miru, zase
svéddi realizace preprav reklamnich le-
takd z Breclavi lozenych ve vlastnich vo-
zech Ceské posty. BohuZel obsluha br-
nénského postovnihouzlu ,,po draze* by-
la ukoncena, a to z divodu jeho nenapo-
jenina Zeleznici. MICHAL ROH
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o PROVOZ A TECHNIKA

d dokonceni elektrizace byvalé-
O ho ceskoslovenského hlavniho

Zelezni¢niho tahu Praha - Zili-
na - KoSice existuje délba nejelitnéj-
§ich vozebnich vykont v dalkové dopra-
vé mezi Ceskem a Slovenskem. ,Ceska
a moravska depa zajiStovala pfevaznou
¢ast hnacimi vozidly v trase Praha - Zi-
lina - KoSice - Cop/Banovce nad Onda-
vou a naopak Rusriové depo Bratislava
zabezpecilo stroje v relaci Stiirovo - Bra-
tislava - Brno - Praha a od roku 1986 aZ
doDéc¢ina. Totorozdélenisevzasadé ne-
meénilo od grafikonu vlakové dopravy
1975/1976, tedy po dodavce sériovych lo-
komotiv fady 350, dfive ES 499.0. Jedi-
nou vyjimkou byla ro¢ni pauza po roz-
déleni Ceskoslovenska, tedy po1. lednu
1993,“ vysvétluje David Rektor z Odboru
kolejovych vozidel CD.

Se Slovaky si Cesi prohodili
vozbu vlaki EuroCity

ProtoZe lokomotivy fady 350 oslavi letos
Ctyficatiny a naroky na né kladené pti
vozbé EuroCity zvladaji jen s vypétim
v3ech sil, dohodli se zastupci Ceskych
drah a Zelezniéni spole¢nosti Sloven-
sko (ZSSK) na vzajemné vyméné. ,Ces-
ké drahy postupné obsadily moderni-
mi a vykonnymilokomotivamifady 380
laci Praha - Bratislava - Budapest a slo-
venskym partnerGm prenechaly jizdy
leh¢ich dalkovych vliaki v relaci Praha

4

Zakladni zmény
u stroje rady 361.1

Veskeré tyristorové pulzni ménice
v plivodni koncepci byly nahraze-
ny.modernimi menici na bazi IGBT
prvkU. V obvodu buzenf trakénich
motord, ktery byl pro zvySeni
spolehlivosti zdvojen, je vZdy za-
Fazen ¢tyrkvadrantni ménié, éimz
jevzasadé umoznéna bezkon-
taktnfzmé&na sméru jizdy.-Plvod-
ni vstupni LC filtr byl rozdélen

na vice ¢asti, konkrétné na €ast
pro trakci a na €ast pro pomocné
pohony. V diisledku tohoto uspo-
fadanfje v reZimu brzdéni neza-
vislou elektrodynamickou brzdou
umoZznéno rekuperovat vyrobe-
nouenergii pro vlastni spotfebu
lokomotivy. Velikost proud( te-
koucich pres brzdové odporniky je
mimo jinétegulovana samostat-
nymi brzdovymi ménici. Trakénim
motordm byla zvySena tepelnd
tffdaizolace a v obvodech pomo¢-
nych pohon( a obvodech viastni
spotreby jsou aZ na vyjimky po=
uZity asynchronni elektromotory.
Strojovna lokomotivy je nové pri-
chozi i se zdvizenymi sbéraci.
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Cesti strojvedouci podstoupili
zacvik na Slovenkach

Castecné nahradily dosluhujici lokomotivy fady 350 zvané
Gorily a od 10. ledna se slovenské masiny 361.1. objevuji
na pravidelnych jizdach v relaci Praha — Vsetin - Zilina

na mezinarodnich spojich EC 124 a EC 126. Turnusovy
obéh pro Ceské i slovenské strojvedouci je naplanovan

na celkem Ctyfi stroje, z nichz jeden jezdi i na expresu
561/560 z Prahy do Starého Mésta u Uherského Hradisté
a zpét. Jaké s nimi maji zkuSenosti a co museli podstoupit,
aby se s posilami co nejrychleji szili?

- Vsetin - Zilina, ktera je zaji§téna mo-
dernizovanymilokomotivamifady 361.1
spolecnosti ZSSK,“ doplniuje Rektor.
Vznik lokomotivnich fad 361.0 srych-
losti 140 km/h a nasledné 361.1 pro 160
km/h je reakci slovenského narodniho
dopravce ZSSK na rozhodnuti byvalého
vedeni ZSR z pfelomu tisicileti pfejit pfi
modernizaci Zeleznic¢ni sité Slovenska
ze stejnosmérného napajeciho systému
3 kV na stfidavy 25 kV/s0 Hz. Pfepnuti
napajeciho systému mélo byt zahajeno
v roce 2014 po ukonceni modernizace
stanice Pichov. Kviili skluzu stavebnich
praci se uskutecni az letos na podzim.
Do roku 2020 ma byt na stfidavy napa-
jeci systém pfepnut uzel Zilina véetné
obou trati na hranice Ceské republiky.
,ProtoZe ZSSK ma ze sttidavych lokomo-
tiv k dispozici pouze Laminatky fady
240, které jsou navic star$i nezZnase stfi-
davé Plechace fady 242, a stejnosmér-
nych lokomotiv fad 162 a 163 ma relativ-

Slovensky stroj fady 361.1. jezdi na rela-
ci Praha - Vsetin - Zilina na spojich EC.

iy e

ni prebytek, rozhodlo se vedeni sloven-
skych drah nékdy kolem roku 2008 mo-
dernizovat patnact lokomotiv fady 163
na dvousystémové stroje 361.0a 361.1,“
fika David Rektor.

UC¢ili se ovladat vylep$eny stroj
Aby se ceSti strojvedouci, kteti od led-
na zabezpecuji provoz na vlacich EC
126 a 127, s modernizovanymi stroji co
nejlépe szili, pomahali jim kontrolofi
vozby Miroslav Svoboda z DKV Praha
a Ludék Brhel z DKV Olomouc. Oba na-
ucili kolegy z Prahy a Bohumina pfe-
dev$im zdsadam spravného ovladani
téchto na Ceskych kolejich prozatim
nejnovéjsich hnacich vozidel.

A co je nejvic pfekvapilo? ,,Z pohle-
du strojvedouciho je obsluha lokomo-
tivy fady 361.1velmi podobna fizenivo-
zidel fady 362, respektive 363. Zasadni
zména je pfi nastavovani provoznich
parametrt nebo pfi provadéni nouzo-
vych manipulaci, nebot se vSe nové
vykonava prostfednictvim terminalu
fidiciho systému. Z ovladaciho pultu
ubyly mnohé piepinace a klasické mé-
Ticiptistroje. Zadavanivykonu a obslu-
habrzdy jsou stejné, jako tomu bylo do-
posud,“ pribliZuje Miroslav Svoboda
z prazského Depa kolejovych vozidel.

Nejvic prace méli

s obsluhou sbéraéti

Kolegtim strojvedoucim prisla sloZi-
téj$i problematika obsluhy sbéra-

¢u. Podle Svobody je nékdejsi il
samostatny ovladac sbéra- @

¢l nahrazen dvéma obsluznymi prvky
s odliSnymi funkcemi, coZ vSak souvisi
s koncepci dalkového fizeni. ,,Mné osob-
né pfi seznamovani s lokomotivou 361.1
daly nejvice zabrat zaleZitosti v zasadé
principialni, nebot navod k obsluze vozi-
dla nijak nevysvétluje fungovani stroje
z pohledu trakénich obvodovych sché-
mat. Od této letité zvyklosti se jiz dfive
upustilo. Nazakladé poznatkii z kontrol-
nich jizd si fada 361.1 alespon podle mé
vede dobfte. Je ale nutno fict, Ze kazdy no-
vé zavedeny systém (i vyrobek si musi
proslapat cestu po vanové kiivce, v niz
jsou zahrnuty napfiklad koncepcni
a konstrukéni chyby ¢i vady materidlu.
Dfive se pro vyladéni nedostatki vyrobi-
ly dva prototypy, dnes se napiiklad kvii-
li Cerpanidotaci nebo vyrobni konkuren-
citouto cestou jiznejde. Pak se miize leh-
ce stat, ze rlizna vylepseni se objevi na-
pfiklad aZ na desatém sériovém stroji
azpétné se vozidla mnohdy neupravuji,“
dodava Svoboda.

Z pohledu strojvedouciho je jedno-
znacnou devizou lokomotivy fady 361.1
ticho v fidici kabiné, a to i ptfi rychlosti
160km/h. TéZregulace vykonu je sviZna.
Obecné pomyslnou pruznost vozidla pri
vys$sich rychlostech vzdy ovliviiuje jeho
vykon, resp. piebytek vykonu.

MARTIN HARAK

Dispeceri rozsiruji sviij tym, posily si poradné proklepli

rodniho dopravce vyplynula ze sta-

le se zvysujiciho rozsahu povinnos-
ti, jeZ jsou dispe¢inkem Ceskych drah
zajistovany. Naro¢nost a rozsah fese-
nych tkoldl se razantné zvysily po od¢le-
néni fizeni provozu od Ceskych drah na
podzim roku 2011. Jednotliva pracovisté
zacala zajistovat rovnéZz mnohé nové po-
vinnosti. V neposledni fadé na potfebu
posily dispe¢inku €D ukazaly také zavé-
1y analyzy ledovkové kalamity z pocat-
ku loriského prosince.

Vedeni narodniho dopravce tedy roz-
hodlo o zméndch v rozsahu ¢innosti jed-
notlivych pracovist dispe¢inku Ceskych
drah a o harmonogramu jejich realiza-
ce. Upravy se tykaji jak regiondlnich pra-
covist v Brné, Plzni a Praze, tak sitového
dispecinku. Nové postupy budou platit od
1. 5. 2015 s tim, Ze béhem pfechodného
obdobi mésicti bfezna a dubna dojde k je-
jich postupnému nabéhu. Pro naplnéni

'P otfeba posily tymu dispecerti na-

nové koncepce je tfeba pfijmout 18 novych
dispecerti. Ukol zni jednoduse, ale stu-
peti jeho obtiZnosti si dovedla predstavit
jen hrstka vedoucich zaméstnancd. Bylo
zfejmé, Ze pro uchazece o tyto posty mu-
sibyt sestaveny narocné ptijimaci poho-
vory. Co tedy zajemce ¢ekalo?

Provoz se brzy rozroste

o osmnact novych dispeéeri
Vybérové fizeni v sobé podle séfdispece-
ra Lukase Zastéry zahrnovalo i praktic-
ké priklady feSeni mimotadnych situa-
ci, prvky prosincové kalamity nevyjima-
je. ,,Sam jsem v té dobé na dispec¢inku
slouZil, takZe vim, Ze jsme vSichni déla-
li, co bylo v lidskych silach. Méli jsme
jen dvé ruce a telefony zvonily nepfetrzi-
té cely den a noc. Pomdahali nam i kole-
gové, ktefi méli volno. Dost nds pak mr-
zelo, jak nds média kritizovala. To bylo
opravdu nefér. Aby bylo mozné narocné
situace lépe zvladat, posilime dispec¢ink

a pro praci zde musime vybrat ty nejlep-
$izuchazel, ktefi se budou umét v kri-
zovych situacich rychle a dobfe rozhodo-
vat,“ vysvétluje Zastéra.

Posily pfijdou na vSechna pracovisté
narodniho dopravce. Pét novych zameést-
nancti nastoupi na sitovy dispe¢ink €D,
ktery urcuje zmény v celé dalkové dopra-
vé jak vfeSeni vozil i lokomotiv, tak i per-
sonalu. ,,DalSich pét lidi posili prazsky
regiondlni dispecink a Sest zamiti na re-
gionalnidispecink do Brna a dvé poloZky
obsadime v Plzni, ¢imzZ zde vznikne na-
vicvdennich sménach jeden dispecersky
post. Naregiondlnich dispecincich v Pra-
ze a Brné chceme obsadit smény tfemi
dispecery po celych 24 hodin - k tomu by
na dennich sménach mél pfibyt navic
jesté jeden post. Na sitovém dispecinku
v Praze planujeme tfi posty v nonstop re-
zimu a pétlidi by tam mélo slouzit vden-
nich sménach,“ doplnuje Jan Sivek, ve-
douci oddéleni sitového dispecinku.

Zajemci o misto dispecera se rekruto-
vali pfedev$im zfad vypravéich SZDC, ko-
mandujicich €D, strojmistrii a také ¢le-
ntivlakovych cet. Hlasilisealeilidézdal-
§ich profesi. ,,Nas§im podminkam vyho-
vovalo opravdu malo uchazec¢tia vybér byl
slozity. Adepty jsme testovali rovnéz for-
mou hry, kdy jsme simulovali béZné si-
tuace na dispec¢inku - od jednoduchych
pripadl prace s pomtickami jizdniho fa-
du azZ po feSeni mimoradnosti vétsiho
rozsahu,“ rika Lukas Zastéra.

,Prekvapilo nis, jak se projevilo roz-
déleniZeleznice na CD a SZDC ve znalos-
tech zaméstnancd. Tfeba vypravcéi uz té-
meéf vlibec neznaji nase pomtcky jako
tfeba ,Razenivlaki‘ ¢izdkladni podmin-
ky k pfepravé spravkovych vozl. Protoze
kazdyzuchazec prisel s jinymiznalost-
mi a dovednostmi, museli jsme zjistit,
jak sestavik modelovym situacim, jak se
je snazi fesit a zda dokazou zuzitkovat
znalosti. BEhem hodinovych pohovort

jsme s kolegy hodnotili typ osobnosti,
rozhodnost, odolnost viiéi stresu a nezda-
rim, zapojeni se do tymu a pochopitelné
kreativitu,* doplniuje Lukas Zastéra.

Byvaly vypravéi preferoval
zménu a atraktivitu mista
David Rehék, jeden z ti¢astnikll vybé-
rového fizeni, nyni slouzi jako vyprav-
¢i v Hostivati a Uhtinévsi a preferoval
zménu a atraktivitu pracovniho zataze-
ni. ,Pracevdispecerském aparatu by mé
posunula nejen na vyssi pracovni pfic-
ku, alebyla by to vitand zmeéna. Psobit
jako vypravcijezajimavé, ale samostat-
né rozhodovani a operativnost ¢lovék
uplatniaz tfeba na postu dispecera. Po-
kud bych uspél, poc¢itim s pracovnim
stresem, na ktery jsem ale zvykly a jsem
i pfipraven na to, Ze se tfeba nenajim
v pfipadé krizové situace v pravidelné
hodiny,“ fika s ismévem vypravci.
MARTIN HARAK
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Je to uz bezmala Ctvrtstoleti,
kdy v Némecku poprvé vyjely
do provozu s cestujicimi
vysokorychlostni soupravy
InterCityExpress (ICE).
Jednotky prvni generace
zacaly pasazéry vozit na
nové budovanych tratich
vroce 1991. Brzy se zacalo
uvazovat, jak zvysit rychlost
i na starsich tratich

s horskymi Useky plnymi
obloukd, a to pokud mozno
bez enormnich investic.
Mélo se tak stat
prostrednictvim jednotek

s naklapéci technikou. Bylo
to ale Stastné feseni?

ZAHRANICI 0

Naklapéni jednotkam ICE-T vrati
oprava v Norimberku

neodmyslitelnou soucasti Zelezni-

ce v Némecku i ve vét§iné okolnich
statl. Prvnirychlovlak ICE vyjel 2, Cerv-
na 1991 z Hamburku do Frankfurtu nad
Mohanem. Brzy se tyto elektrické jednot-
ky rozjely po celém tehdy nedlouho sjed-
noceném Némecku. Stroje vyuzivaly no-
vé postavenych modernich trati. Otazkou
Casu pak bylo planované zavedeni jedno-
tek s naklapéci technikou v dalkové do-
pravé tak, aby sezvysilarychlostinastar-
§ich a ¢lenitych tsecich.

'B ilé vlaky s Sipovitym Celem se staly

Vysokorychlostni jednotky
zkratily jizdu o padesat minut
Zamyslené jednotky s naklapéci techni-
kou byly postupné nazyvany InterCity,
respektive InterRegio, nasledné IC-T (jed-
notka InterCity) nebo také IC-NT (Inter-
City s naklapéci technikou). Nakonec se
Deutsche Bahn tésné pfed uvedenim do
provozu rozhodly tyto vlaky provozovat
podzkratkou ICE. Némecké drahy je cha-
rakterizovaly jako vysokorychlostni do-
pravu. Diky tomu v nich mohly poZado-
vat zvySené jizdné.

Do provozu bylo nejdfive uvedeno 11 pé-
tidilnych (fada 415) a 32 sedmidilnych jed-
notek (fada 411). V letech 2005/2006 bylo
nasazeno dal$ich 28 sedmivozovych sou-
prav. Prvni pétidilné jednotky se na kole-
jich objevily 31. kvétna 1999 na ¢lenité tra-
ti Stuttgart - Curych, ktera se tak stala
dalsi trati sité ICE. Trasa byla rekonstru-
ovana pro vlaky s naklapéci technikou.
Tim se cestovni doba zkratila o 17 minut
na 2 hodiny 45 minut. ProtoZe pétidilna
jednotka byla pro tento tisek malo kapa-
citni, nasadily DB od prosince 2006 mis-
to vlakil fady 415 sedmidilné jednotky
anasledné je pfedislovaly. Rada 411 byla
kvlli potiZzim s ndpravami 21. bfezna
2010 z této lokace trvale stazena.

0d 19. prosince roku 1999 byly poprvé
nasazeny sedmidilné jednotky naICElin-
ce IC 10A Berlin - Postupim - Magdeburg
-Braunschweig - Diisseldorfa od 28. kvét-
na2ooonatratich Berlin - Mnichov (jiz-
nicastlinkyIC 8) a Drazdany - Frankfurt
nad Mohanem (vychodni ¢astlinkyICo).
Jizdni doba se zkratila zhruba o padesat
minut a linky byly nové vedeny jako ICE
28 a 50. Se zménou jizdniho fadu 2000/
2001 se zavedly vlaky s naklapéci techni-
kou také mezi Frankfurtem (M) a Saar-
briickenem. Od nasledujici zmény spoji-
lyICE Drazdany a Saarbriicken. ICE-Tjez-
dily od 15. prosince 2002 také nalince ICE
51 Drazdany - Lipsko - Weimar - Erfurt -
Kassel - Paderborn - Hamm - Dortmund
- Diisseldorf - Kolin nad Rynem.

V roce 2006 ziskaly Rakouské spolko-
vé drahy (OBB) pfed nasazenim vlast-
nich vlakd OBB railjet od DB tfi sedmi-
dilné jednotky ICE-T pro trat Vider - Bre-
genz, resp. Mnichov. Udrzba byla i na-
déle zajistovana v depu v bavorském
Mnichové. Od nasledujiciho roku se spo-
le¢né s némeckymi vlaky ICE-T objevily

Sit vlaku ICE
v Némecku

Kassel
Koln Hbf

Strassbyrg

nalinceICE 91 Viden - Frankfurt nad Mo-
hanem. Tfi pary vlaki pak zajizdély az
do Diisseldorfu.

Trhliny na napravé vyradily

ICE-T dlouhodobé z provozu

Pakale pfiSel 9. srpen 2008, kdy techni-
ci pfi rutinni prohlidce nasli na hnaci
napravé vlaku ICE-T dvoumilimetrovou
trhlinu. Proto se okamzité zkratily in-
tervaly kontrol a vlaky ICE-T mohly jez-
ditjen s vypnutou naklapéci technikou.
A25. fijna 2008 byly vSechny vlaky ICE-T
odstaveny, coz predstavovalo obrovské
provozni problémy. Jednotky ICE-T pro-
to nahradily klasické soupravy, které
vSak nedosahovaly potfebnych jizdnich
dob a spoje tak nabiraly velka zpozdéni.
KyZené feSeni se doposud nepodafilona-
1ézt. Jizda s nasazenim naklapéci tech-
niky nenivsoucasnosti moznd. Abyvla-
ky ICE-T mohly byt i nadile pouzivany
s vyuzitim naklapéni, je nutna jejich

ZLOMOVE MOMENTY JEDNOTEK ICE

1992
Zacal mezistdtni provoz ICE.

1996

V/ provozu se objevily sou-
pravy ICE prvni generace.

V/ provozu se objevila
druhd generace ICE.

1998

Tragickd nehoda u Eschede, kde po vykolejeni jednotky

zahynulo 101 cestujicich.

1999

Zahdjeni provozu typu
ICE-T s nakldpéci skfini.

Berlin Hbf

=

Magdeburg
lle '

Leipzig Dresden

Niirnberg

Miinchen Hbf

i

Y
Stopku provozu vlak ICE-T vystavily
nebezpecné trhliny na napravé. rotoos

modernizace v depu Norimberk, ktera
potrva minimalné do konce letosniho
roku. V ramci modernizace budou také
dodananova sedadla, koberce azmoder-
nizovany oba koncové vozy.

Tyto technické problémy vSem pripo-
mnély nejcernéjsi okamzik historie vla-
ki ICE. V Cervnu roku 1998 u nizozem-

ského Eschede na trati z Hannoveru
do Hamburku praskla obruc kola druhé-
ho vozu jednotky ICE prvni generace.
Souprava se roztrhla, jeji ¢ast vykolejila
anarazila do betonové konstrukce mos-
tu. Pfi havarii zahynulo 101 1idi, 88 bylo
zranéno. Za pricinu nehody byla oznace-
nanevhodna konstrukce zkouSenych ob-
rucovych kol. DB jimi chtély nahradit
puvodni monoblokova kola, nebot zaru-
rychle zmizela a byla nahrazena mono-
blokovymi koly, se kterymi jezdily ICE
predchozich generaci.

Inovace umoznila rychlejsi
nastup a vystup pasazéru
Naklapéci techniku s podvozky vypru-
Zenymi ocelovymi pruzinami vyrobila
italska firma Fiat a jedna se o dalsi vy-
vojovou fadu Pendolin modelové verze
ETR 460 a ETR 470. Naklapéni je umoz-
néno az do osmi stupni, coZ dovoluje
prijezd oblouky az o 30 procent rychleji
nezu klasické soupravy. Zcela nové bylo
naplanovano umisténi nastupnich pro-
stor, a to podle takzvané ,tfetinové na-
stupni koncepce“. VloZené vozy, mimo
bistro arestauracnivozy, maji misto béz-
nych dvou nastupnich dvefi pouze jed-
ny, ale zato velkoryseji koncipované.
Tim se vyrazné zrychlil vystup a nastup
cestujicich a mohla se oddélit funkéni
aopticka oddéleni velkoprostorovych od-
dild od servisnich zaftizeni, jako jsou
WC, telefonnikabiny nebo police na vel-
koobjemova zavazadla.

Vnitini zatizeni ICE-T kopiruje vniti-
ni zafizeni jednotek ICE 3. Za stanovis-
tém strojvedouciho, které je oddéleno
sklenénou sténou, se nachazi prostor,
znéhoZje mozno sledovatjizdu,,z pohle-
du strojvedouciho®. Sklenéni sténa se
miZe ale na zasah strojvedouciho zmé-
nit na neprithlednou. Sedadla jsou jako
v ICE 2 a ICE 3 umisténa ve velkoprosto-
rovych oddilech s uli¢kou uprostfed (se-
dadla 2+1v1. tfidé a 2+2 ve 2. tfidé). Né-
kolik mist je umisténo proti sobé se stol-
ky. Vprvni tfidé jsou sedadlazkiiZe. Vel-
koprostorovy viiz druhé tiidy na $pici
aviizuprostfed jednotky jsou uzptisobe-
ny pro umisténi 39 jizdnich kol a maji
tak jeSté 21 sklopnych sedacek. Vozidla
jsou vybavena inovovanym informac-
nim systémem pro cestujici (FIS).

Rezervace mista je zajisténa za pomo-
ciLED displeje. VSechna mista jsou vyba-
vena pro pfipojeniaudio systému. Na zad-
ni strané sedacek v 1. tfidé jsou zabudo-
vany obrazovky. Jednotky jsou vybaveny
anténnim systémem a zesilovaci pro pre-
nos hovorl z mobilnich telefont. Auto-
matické sprahlo je zakryto a v pripadé
spojeni jednotek miiZe byt zakryti odklo-
peno na stranu. Barevné provedeni jed-
notky odpovida béznému vSech jednotek
ICE s ¢ervenym pruhem po stranach.

STANISLAV HAJEK
Zdroj: LOKMagazin, 1/2015

2008
PFi rutinni prohlidce nalezeny

na hnaci ndpravé viaku ICE-T

dvoumilimetrové trhliny.

2000

DB dostaly prvni jednotky tieti generace bez nakldpeéni,

jezdit vSak mohly rychlosti az 320 km/h.

2010
Vlak ICE po zkuSebni jizdé Eu-
rotunelem dorazil do Londyna.

KRATCE

RAKOUSKO

Snéhové pluhy
vyrazily na koleje
Rakouské drahy OBB maji v zimnim
obdobi v pohotovosti veskerou
techniku pro odklizenisnéhu z vy-
soko polozenych horskych trati.
Mezi nejnaro€néjsi patfi zimni Gdrz-
ba v zapadnim Rakousku na Arl-
bergbahn, kterd dosahuje nadmofr-
ské vysky pres 1 300 metrd. Na této
trati se pouzivaji tézké pluhy s radli-
ciovysceaz 3 metry a Sifce 2,5 me-
tru. Tficetimetrova souprava poha-
néna lokomotivou Taurus ma vykon
az10000 koni. V Tyrolsku a Vorarl-
bergu mdZe Gdrzba trati nyni vyuzit
Sest takovych pluhd. Zeleznicafi zde
maji k dispozici také dvé kolejové
snéhové frézy. (PeST)

NEMECKO
KaZda druha jizdenka

koupena elektronicky

Se zajimavymi statistikami ohledné
prodeje jizdnich doklad{ pFisli ne-
davno némecti kolegové. Uz kaz-
dou druhou jizdenku v dalkové do-
pravé na Deutsche Bahn (DB) si lidé
koupili samoobsluzné elektronicky
nainternetu nebo pfes mobilni tele-
fon. Mé&sicné to predstavuje skoro

3 miliony jizdenek. Nejvice on-line
jizdenek je koupeno pro traté Berlin
—Hamburk, Berlin — Frankfurt

a Mnichov - Frankfurt. Primérna
doba predprodeje je na internetu
dva tydny, u mobilnich telefond tfi
dny. Dvé tFetiny jizdenek koupe-
nych na mobilu jsou ale pouzity
vden nakupu. Priimérna vzdale-
nost elektronickych jizdenek je pfi-
blizné 340 kilometr(. (PeST)

SVYCARSKO

Prototyp modernizace
fady Re 460 dokoncen

Svycarské SBB prevzaly prvni pro-
totyp modernizované lokomotivy
fady Re 460 znamé také jako Lok
2000. Jedna se o lokomotivu
460.084 pokrténou Helvetia. Druhy
prototyp bude nasledovat v roce
2016 a dalsi tfi prototypy v roce
2017. Sériova modernizace se oCe-
kava do roku 2022. Rada 460 byla
dodanav letech 1992 az 1996 v po-
¢tu 119 stroju. SBB investuji do jeji
modernizace 230 milion( Svycar-
skych frankd. Vylepseni pfinesou
také ro€ni Gsporu 27 GWh elektric-
ké energie. Velkou revizi projdou
napfiklad podvozky, chlazent, hlav-
nitransformator a pneumaticka za-
fizeni, sanovana bude lokomotivni
skFin, vylepSeno by mélo byt také
protipozarnivybavenii zafizeni sta-
novisté strojvedouciho. (PeST)

ITALIE
Servis rychlovlakd

zajisti Bombardier

Vyrobce padesati rychlovlak( V300
Zefiro, znamych také pod komerc-
nim provoznim oznaéenim jako Fre-
cciarossa 1000, spolecnost Bom-
bardier spole¢né s konsorcialnim
partnerem AnsaldoBreda ziskal

od italskych Zeleznic Trenitalia de-
setilety kontrakt na drzbu vysoko-
rychlostnich vlakd. Podil pFipadajici
na Bombardier ¢inizhruba 154 mili-
ond eur. Frecciarossa 1000 s maxi-
malni rychlosti 360 km/h je nejrych-
lejsi evropsky vlak. Bombardier se
stal tradi¢nim dodavatelem vlak{
pro Trenitalii, napriklad vyrabél lo-
komotivy E 464 nebo predchozi
rychlovlaky ETR 500. (PeST)

SPANESLKO

Letos pribyde 800 km
rychlostnich trati
Spanélsky spravce zeleznicniinfra-
struktury ADIF chce letos uvést
do provozu dalich 798 kilometrd
vysokorychlostnich trati. Na seve-
rozapadé Pyrenejského poloostro-
va pljde napfiklad o traté Olmedo -
Zamora —Sanabria (210 km) nebo
Valladolid — Leén (163 km). Na jiho-
vychodé poloostrova jde mimo jiné
o Usek Monforte del Cid — Murcia,
ktery prodluZuje koridor Madrid —
Alicante o dal3ich 62 kilometrd.
Spanélsko v soucasnosti provozuje
nejrozsahlejsi vysokorychlostni sit
v Evropé s délkou pres dva a pul tisi-
ce kilometrd. Historie Spanélskych
vysokorychlostnich trati LAV saha
doroku 1992, kdy byla oteviena
trat Madrid — Cordoba — Sevilla
u prilezitosti svétové vystavy EXPO.
(PeST
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Sest apartméanii vybavenych kuchyikou, socidlnim zafizenim,

balkonem nebo zahradou.

Vsechny max. do 100 m od more. Volné terminy erven - konec srpna.
Idedlni rodinna dovolend ve stredni Italii.

Doprava vlastni, viakem (odvoz od Zst. Silvi zdarma) nebo autobusem
za1 200 KZ. Dotovand cenajiz od 1 150 KE/1 os.

Obrazky najdete na strankach www.cdtravel.cz pod odkazem pro zamést-
nance Skupiny CDa SZDC.

11/12denni pobyty s odletem z Prahy a Brna v terminech od 29. 5. do 2. 10.

Luxusni hotel s allinclusive za pfiznivé ceny,
plaZ pres mistni komunikaci cca 70 m.

Dotované ceny od 17 000 K¢ za osobu ve 2I(izkovém pokoji, moznost pristylky.

Po lofiském roce nasimi klienty nové ovérena destinace Kypr, ve které nabi-
zime hotel Mimosa*** v romantickém, klidném prostredi pobliZ strediska
Protaras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dni's polopenzi, hotel Chrystala***
na okraji rusnéjsiho strediska Protaras za cenu od 14 600 K& na 11/12 dni

s polopenzi a také nové hotel Cavo Maris*** pfimo u pldZe za cenu od
21200 K&na 11/12 dni's polopenzi a moznosti dokoupeni all inclusive. Po-
byty v obdobi od 28. 5. 2015 do 12. 10. 2015. VSechny ceny jsou po dotaci
od zaméstnavatele.

Poznavaci zdjezd vlakem - Z Bratislavy lodi do Vidn&

Cenové pristupny zajezd i klientdim bez ndroku na volnou jizdenku je vypravo-
van pouze z Brna (€i Bfeclavi) prvnim rannim spojem. Po piijezdu do Bratislavy
nésleduje plavba po Dunaji do Vidné. Zde probéhne prohlidka Stephansdomu,
prochazka po ulici Graben, v Hofburgu ndvstéva muzea cisafovny Sissia mno-
ho dalsich zajimavych mist. Den bude zakoncen krétkou zastavkou v zabavnim
parku Prater. V odpolednich hodindch opét nalodéni na cestu zpét do Bratisla-
vy, presun na vlakové nadrazi a ve vecernich hodinach piijezd do Brna.

Termin zajezdu je 30. 5. 2015. Cena vetné 2 mistenek, lodnf dopravy a sluzeb
vedouciho zdjezdu je 1 190 K& pro dospélé, 690 K¢ pro dité 6-15 leta 1 090 K&
pro seniory nad 60 let.

11/12denni pobyty s ndstupem od 14. 6. do 6. 9. 2015, letecky z Prahy a Brna.

Hotel all inclusive s bazénem, v centru méstecka, 200 m od pléZe s dlouhou
promenddou, od 11 600 K (po dotaci od zaméstnavatele) za osobu ve 210z
kovém pokoji. MoZnost 1-2 pristylek formou rozklddaciho gauce.

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny ¢D

Mél byt rychlejsi nez
konvencni zeleznice

a konkurovat letadltm.
Experimentalni druh vlaku
na principu vznasedla,
vyvijeny ve Francii v letech
1965-1977 Jeanem
Bertinem, byl svého ¢asu
naprostym zazrakem.
Aérotrain se pysnil
jedinecnym designem

a hrave zdolal hranici
Ctyrsetkilometrové
rychlosti. Hfebik do rakve
tomuto projektu nakonec
zasadilo rozhodnuti vlady
podporovat projekt TGV, ale
také nedostatek penéz

a smrt hlavniho tvdrce.

stroje na jakémsi vzduchovém polsta-

i, ktery by dosahoval neuvétitelnych
rychlosti. A vysledkem projektu se skutecné
stalo futuristické zafizeni, jez s klidem mo-
hlvyuzivat nepfemozitelny agent ooy James
Bond. Co tomu ale pfedchdazelo a pro¢ nako-
nec nemeéla snaha inZenyra Jeana Bertina
dlouhého trvani?

N a pocatku byla myslenka specialniho

Pocatek najdeme v projektu
vojenského vozidla Terraplan

VSe zacalo v dobé, kdy se ve Francii rozvijela
nukledrni technika, pfilivové elektrarny, le-
tadlo Concorde a hledal se dopravni prostfedek
pro vysoké rychlosti, jenz bude schopen kon-
kurovat letadlim na vzdalenost 500 aZ 1 000
kilometrii. Slo v podstaté o konkurenéni boj
meziklasickou Zeleznici prezentovanou vlaky
oznacovanymi TGV, hnanymi elektrickymi
trakénimi motory, a Aérotrainem.

Princip tohoto zatizeni ma sviij pocatek
ve vozidle na vodnim pol§tafi, ktery uz v roce
188onavrhoval Louis Girard. Vroce1910 sena-
konec zménil na vzduchovy. V 60. letech mi-
nulého stoleti napad ve Francii oprasil inze-
nyrJean Bertin a na novy dopravni prostfedek
dokonce dostal subvenci. Diky statnim finan¢-
nim prostfedkiim byla u Gometz-le Chatel vy-
budovana 6,7 kilometru dlouha pozemni tes-
tovaci trat.

Zanedlouho vyrostl mezi mésty Assas a Sa-
ran na pét metri vysokych sloupech osmnac-
tikilometrovy usek, ktery se mél pozdéji stat
soucasti planované linky z PatiZe do Orlean-
su. Bertin vlastné pokracoval v plvodnim
vyzkumu vojenského projektu vozidla Terra-
plan BC4 pohybujiciho se na vzduchovém pol-
§tari a ur¢eného pro nezpevnénou ptidu, pii-
padné vodni plochy.

Betonova zkusebni trat pro Aérotrain méla
profil obraceného pismene T a na jejim konci
bylo otacecizafizeni, protoze vlak nejezdil ,,po-
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ZAZRAK. Experimentalni vlak byl ve své dobé zjevenim. Brzy pfekonal rychlost 400 km/h.

Fenomén Aérotrain:
Experiment pohrbily penize i TGV

Curysské Skymetro se pohybuje na 0,5mm
vysokém vzduchovém polstafri.

zpatku.“ Vozidlo nejdfive pohanéla vrtule,
pozdéji raketovy motor a nakonec zatizeni
znamé z béZnych proudovych letadel. Hnaci
prostiedky byly az na motor z proudovych le-
tount velmi hlu¢né a k tomu se na zacatku
70. let pfidala naftova krize. Pro pohon Aé-
rotrainu se proto uvazovalo jeSté o pohonu
elektrickym linedrnim motorem. Z{stalo viak
jenupland.

Vlak bez problémi zdolaval jeden
rychlostni rekord za druhym

Rychlejsi nez Zeleznice, s timto sloganem vy-
tahl Aérotrain v Sedesatych letech minulého
stoleti do boje alamal rychlostni rekordy vozi-
del pohybujicich se po pevné podlozce, tedy
predevsim v soutézi s kolejovou dopravou, ja-
konabézicim pasu. Aérotrain o2 pohanényra-
ketovym motorem byl vozidlo jako stvofené pro
Jamese Bonda a dosahovalo na tehdej$i dobu
prevratné rychlosti 427 km/h, v roce 1974 sou-
pravé nameérili jesté o néco vice - 430 km/h.
Tvilrci uvazovali o vybudovani traté mezi Pa-
tiZi a Lyonem ¢i dokonce mezi Bruselem a Ze-
nevou. Oproti letadlim mohlo byt nadrazi
ve stfedu mésta, odpadalo odbaveni a na krat-

$ivzdalenoststacilarychlost kolem 200 km/h,
na tisicikilometrovou vzdalenost pak rychlost
kolem 400 km/h. Takovych rychlostnich vy-
kont byl Aérotrain bez potiZi schopen.

Pocitalo se rovnéz s uplatnénim Aérotrai-
nu v rozvojovych zemich Afriky a Latinské
Ameriky, kde kvili $patnym klimatickym
podminkam a velkym finanénim narokdm
na vybudovani byla sit jak silnic, tak i Zelez-
nicvelmitidka. Dopravni prostfedek na vzdu-
chovém pol§tati by zde vSak dovolil pfepravu
zbozi a cestujicich jen rychlosti 60-8o km/h.
Az projektu tak nakonec seslo.

Pozdéji se sice podatilo podepsat smlouvu
pro vybudovani traté PafizZ - Orleans. Proti
roz§ifeni Aérotrainu ale hovoftily technické
iekologické aspekty, pfedev§im nekompatibi-
lita s tehdej$im kolejovym systémem provo-
zovanym Francouzskymi statnimi drahami.
V poloviné roku 1975 se ve Francii uskutec¢ni-
ly volby a novy prezident Giscard d’Estaing
smlouvu anuloval. M4 se za to, Ze Aérotrain
ztroskotal ani ne tak na technickych parame-
trech, ale prfedevs§im kvili lobby Francouz-
skych statnich drah, jeZ propagovaly TGV. V§e
skoncilo 27. prosince roku 1977. V ten den vy-
jel Aérotrain na trat naposledy a byl potom
schovanvhangaruv Chevilly. Princip se v§ak
ujalv Curychu jako systém Skymetra.

Myslenku vozidla se nyni

pokouseji oZivit Japonci

Objevila se vSak dal$i moznost jeho znovuzro-
zeni. TémeéT po Ctyfticeti letech oprasili mys-
lenku vozidla na vzduchovém polstafiv Ja-
ponsku. Zdejsi vyzkumny tym na univerzité
v mésté Sendai vyviji vozidlo pohybujici se
nékolik milimetrd nad jizdni drdhou. Stroj
se pohybuje v tunelu, mé tvar letadla a je po-
hanén elektrickym linedrnim motorem. Pfe-
nos elektrické energie je bezkontaktnia doda-
vaji ji fotovoltaické ¢lanky umisténé na stre-
e tunelu. PETR VOKAC
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Vypravoval vlaky, ..

dnes se vénuje modelum

N&jaky Cas pracoval u Ceskych drah jako vypravci, dnes je grafikem ve své
firmé vénujici se reklamé. Martin Nozicka nicméné draze z(stava vérny

a spolupracuje s Asociaci Entente Florale na tvorbé webovych stranek pro
soutéz o Nejkrasnéjsi nadrazi. Jeho vasni jsou modely — pfi zakladni Skole

v Chebu zalozil Klub Zelezni¢nich modelard, kde dokonce usporadal

s kolegy a partnery z bavorského Hofu vystavu.

enze §kolaky vlacky ptili§ nebavily a k to-
mu navic pfisel pozadavek §koly prosto-

ry kviili potfebé rozs§ifeni uceben vykli-
dit. Azacaloslozité hledaninahrady, na-
Stésti s dobrym koncem. ,,Pfatelé z obcan-
ského sdruzeni Plzeriska draha (PD), ktefi
provozovalina chebském nadrazi historic-
ké lokomotivy Sergej, Hektor a Cmelak, pfi-
§li s tim, Ze by bylo mozné modelové kole-
jisté umistit do Zelezni¢niho vozu fady BDs.
Kvili omezené kapacité se kolejisté samo-
zfejmé muselo upravit prorozmeéry vozu. Né-
které casti modelu jsme museli odstranit,
nékteré opét znovu postavit. Ve se ale po-
vedlo a viiz se moc libi malym i velkym pfi-
znivcim Zeleznice,“ fika Martin NoZicka.

Na Zeleznici pracovali
otec i babi¢ka s dédou
Kde seuMartinazalibavmodelat-
stviobjevila? ,,Myslim, Ze jde o ro-

Po absolvovani stfedniekonomické
3koly nastoupil k Ceskym draham

a po profesi priivodciho a rekvalifi-
kacnim kurzu na funkci vypravdi,
kdy sivyzkousel i praci signalisty
nebo informatora, pracoval néjaky
Casjako vypravéiv Hazlové. Pred de-
setilety Ceské drahy opustil a dnes
je grafikem ve své firmé vénujici se
reklamé. K Zeleznici ma ale blizko
inadale, v sou€asnosti se totiz podili
na tvorbé webovych stranek pro
soutéz o Nejkrasnéjsi nadrazi. Stal

u zrodu chebského Klubu zeleznic-
nich modelar, ktery dnes plsobi
vramci sdruzeni Plzefiska draha
avelmi tGzce spolupracuje s zeleznic-
nimi kluby v Némecku.

néj je Skoda, Ze dnes si uz od §kolky déti
hraji s chytrymi telefony, tablety a visi
na Facebooku. Modelafeni je pfi-
tom podle néj nenahraditelna vy-
chova k technické znalosti a ma-

nualni zrucnosti.

Ucaroval mu Sergej,
velky i maly

dinnou tradici. Mj otecaibabic-
kasdédou pracovalinadraze. Ta-
tajako strojvedouci, déda dokon-
ce jesté jezdil na parnich loko-
motivach, ababic¢ka byla dispe-
Cerka,” vzpomind. Coby maly
kluk chodival na nadrazi a po-
zoroval vlaky. Otec jim doma
postavil model kolejisté v mé-
fitku TT a vzdy na Vanoce si
doma hravali na strojvedouci

a vypravci. ,,Mélo to svou at-
mosféru a mné se tato pro-

fese samozfejmé zalibila,“

Tika grafik. Po absolvovani
stfedni ekonomické §koly na-
stoupil k Ceskym draham s tim, Ze se chce
statvypravéim. Tomu samoziejmé predché-
zely misto privod¢iho a rekvalifikaénikurz
na funkci vypravci, kdy si vyzkousel i praci
signalisty nebo informatora. Po dvou letech
nastoupil jako hotovy vypravci do malé sta-
nice Hazlov. Do té doby se také datuje zalo-
Zeni Klubu Zelezni¢nich modeldfd Cheb
v prostorach druZiny 1. Z§ Cheb na Skalce.

Viizvyrobeny v Bautzenu v NDR
vroce 1975, ktery se stal novym
domovem pro chebské kolejiSté
Ho, byl uréen k vyfazeni, na-
vicne ve zrovna dobrém stavu,
takze se musel cely kompletné
zrekonstruovat. O technickou
stranku se postarali panové
Michal Heindl a Petr Proft.
Nesmime v§ak zapomenout
ani na dalsi nadSence Josefa
Mazurku a Vladimira Raku-
Sana. Posledné jmenovany,
byvaly strojvedouci, dnes
v dlichodu, si chtél postavit masinku,
na niz sam jezdil. V soucasnosti vyrabi
modely ¢eskych lokomotiv. ,,V penzi si
hraje jako maly kluk,“ sméje se Nozicka.
Chebsky Klub Zelezni¢nich modelafd
pod hlavickou sdruzeni Plzeniska dra-
ha, velmi izce spolupracoval s Zelez-
ni¢nimikluby vnémeckém Hofu, Plaue-
nu, Selbu nebo Miinchbergu. Poradal
spole¢né vystavy v Cechach (naposledy
v ramci Bezdruzického 1éta a na 175 le-
tech Zeleznice v Bfeclavi) a také v Némec-
ku a pro némecké kolegy organizoval
tfeba zvlastni jizdy historickymi vliaky
po tratich zapadnich Cech (do Belova
nad Teplou ¢i Tachova) nebo do Zeleznic-
niho muzea v Luzné u Rakovnika.
AXkterd skutecna ¢izmensend lokomo-
tiva Martinu Nozickovi ucarovala nejvic?
No samoziejmé sovétsky Sergej! ,, Asi pro-
to, Ze s touto skute¢nou lokomotivou,
které v Chebu az do 9o. let jezdily, jsme
poradali mnoho zvlastnich jizd pro Ces-
ké a némecké nadSence. TakzZe je to ta-
kova vzpominka na dobu, kdy jsme sko-
ro dvakrat do mésice vypravovali zvlast-
ni vlak.“ I kdyz Martin pfed deseti lety
Ceské drahy opustil a rozhodl se vykro-
¢it do oblasti reklamy, designu a propa-
gace, Zeleznice, at uz mala ¢i velka, zi-
stala v jeho srdci. MARTIN NAVRATIL

Modely masinek prestaly
byt hrackou pro déti

Ale zaCatky vztahu k draze sahaji dal. Na
stfedni §kole chodil do modelatského ob-
chodu v jedné chebské ulici okukovat ve vy-
loze vystavené malé modelové Kolejité. Tak
sitam také ¢tyfiroky po sobé domluvil pfed-
vanoénibrigddu. UzZite¢ny zakaznikdm byl
dvojnésob, protoZe vzdy dovedl podat infor-
mace o stavbé kolejisté ¢i o poradani nos-
talgickychjizd. Martin dnes jiZ s ismévem
vzpomina na sbératelstvi z dob pted listo-
padem 1989, tedy na casy, kdy se jezdilo na-
kupovat nedostatkové dily do byvalé NDR,
az po dnesni stav, kdy kvalita modelt po-
skocila o nékolik iirovni a zvysila se jak je-
jich sofistikovanost, tak samozfejmeé i ce-
na. ,,Uz davno neplati, Ze masinky jsou
hrackou pro déti,“ dodava Nozicka. Podle

Modely Martinu NozZickovi u¢arovaly uz v détstvi. Z téch opravdovych se mu
nejvice libi legendarni sovétska lokomotiva Sergej. FOTO SBIRKA M. NOZIEKY (4x)
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Velikono¢ni jizdy Kfivoklatského expresu

Ovikendu 4. a 5. dubna se letos poprvé miiZete svézt
Krivokldtskym expresem. Parni vlak pojede z nddrazi
Praha-Branik (odj. 9.14 hod.) av metropolijesté zasta-
vive VrSovicich (9.26-9.30 hod.) a na Smichové (9.38-
9.42hod.). V Berouné (10.15-10.36 hod.), kde trasa vlaku
meéni smér, lokomotiva objede soupravu a vydd se proti
proudu Berounky uhlim napred. Na Krivokldté, kam
parnivlak dorazi v 11.15 hod., se po cely prodlouzeny

Privitejte jaro na Konstantinolazensku!

Nemadtejesté pldny navelikonocninedélis. dubna? Pak
si udélejte vylet do BezdruZic. Z viaku ale miiZete vy-
stoupit uz na zastdvce Strahov a od ni se pak vydat do
BezdruZic po svych. Treti roénik Pochodu za masinkou
do Bezdruzic startuje vio hodin. Na nddraZ{ v Bezdru-
Zicich zahdji sezonu Zeleznicni muzeum (otevreno od
10.00 do 17.30 hod.) a pfipraveny budou netradicni sou-
téZe pro malé i velké vietné turnaje o nejlépe upeceny
Spekdcek. Zajimavy program chystaji i v nedalekém
DvoreKrasikove. Velikonocesitu pripomenou slavnost-
nimvyvedenim malychkiizldtek dovybehii. Détiseza-
bavi nejen pri soutéZich, ale také v dilnickdch nebo pri
pletenipomldzek. Mezi Dvorem Krasikovem, Konstan-
tinovymi Ldznémi a nddrazim BezdruZice pojede Kra-
sikovsky expres - mimorddnd autobusovd linka navd-
zand na spojelokdlky. Dalsiinformace ziskdte na www.
bezdruzickalokalka.cz nebo na www.dvurkrasikov.cz.

Do Olomouce za modely, hrami a hrackami

Na Vystavisti Flora Olomoucseod13. do1s. bfeznakond
dalsi rocnik prodejni vystavy modelil a sbératelstvi For
Model. R vidéni bude pestrd Skdla modeli, hracek, her
i rliznych sbératelskych predméti. Na vystaveé jisté ne-
prehlédnete modulovékolejiSté o rozmérech 6 x 2 metry
s prehlidkou historickych kolejovych vozidel, kterou
spolecné pfipravily olomoucké muzeum CD a Stfedni
Skola obchodniatechnickd Olomouc (byvalé Zeleznicni
uciliste). Milovniky svéta na kolejich urcité také nad-
chne prehlidkalokomotiv divokého amerického zdpadu
druhépoloviny19. stoletize sbirky Jana Volného z Litov-
le. Modely ze dreva, preklizky a drdtiiv méritkuccai: 26
jsou dlouhé okolo 65 centimetrii a svému tvirci, jehoZ
femeslem je stolafina, zabere vyroba jednoho z nich az
400 hodin. Soucdsti vystavy bude i zdbavny program
vietnézdvodiinaSlapadlech ¢isRC drift auty akreativ-
nim détem budek dispozici keramickd dilnicka.

jaranajednom z nasich nejstarsich hradi s velkym fe-

meslnickym jarmarkem. Ti, které spiSe zajimd Zelez-
nicnihistorie, se mohou Kfivokldtskym expresem svézt
a7 do Luzné u Rakovnika (pfij. 12.35 hod.) a navstivit
Muzeum CD. Ve vlaku nebude chybét bufetovy viiz
s tocenym pivem Ferdinand, kde si zdjemci mohou za-
koupit iupominkové predméty se Zeleznicni tematikou.
Viceinformaci najdete na www.cd.cz/zazitky.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
S Bezdrugice/Strahov

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
S Praha-Branik/Kfivoklat/Luzn u Rakovnika

vvoy

%, NejbliZSi Zeleznicni zastavka:
& olomouchl. n./Olomouc-Nova Ulice
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Pojisténi odpovédnosti
nemusi byt na 100%

Na zakladé neblahé zkuSenosti
s nejmenovanou pojistovnou citim
moralni povinnost varovat pred
moznostivzniku podobné nepfiz-
nivé situace pfi pInéni pojistné
udalosti kolegy — ostatni zamést-
nance Skupiny CD. Jde o jeden
z nejcastéjsich pripadl: poruseni
(Ci pochybeni) pfedpisli a navodl
k obsluze vozidel nebo zafizeni. PFi
vzniku téchto udalostivymaha
Skodu zaméstnavatel, nékteré po-
jistovny sivsak postupné do smluv
zapracovaly vyluky z pInéni pravé
téchto pfipadl. Tim se stava vétsi-
na pojistek nedostate¢né zabez-
pecujicich i zcela beztcelnych.
V mém pripadé nedoslo k pInéni
alespon casti pojistné Skody ani
po dvouletém vymahanii presto,
Ze jsem si pojistku sam hradil
od roku 1988! Kolegové, zejména
provozni zaméstnanci, abyste ne-
byli také oklamani, doporucuji re-
vizi uzavfenych pojistnych smluv!
Jsem téZ pfipraven vas v pfipadé
zajmu seznamit se zakulisim uda-
losti a oficialnim odmitnutim pIné-
niv mém pripadé na telefonnim
Cisle 725 553 819. Je to precedent-
ni pro vsechny! PETR CECH
strojvedouci CD Cargo

Se starymi predpisy
si v Chebu poradili

Ceské drahy jdou s dobou — viakovy
personal uz nemusis sebou nosit
a pracné opravovat zadné predpi-
sy, tarify Ci jizdni fady. Diky pokro-
ku dnes staci sluzebni chytry mo-
bilni telefon. V ném je vie potfebné
—anavicvzdy v platném aktualnim
znéni. Co v3ak se starymi nepo-
tfebnymi kniznimi“ pfedpisy?
Chebsti komandujici se s nerudov-
skym problémem ,kam s nimi?“ vy-
poradali se cti. Vyzvali vSechny své
zaméstnance ZAPu k odevzdani
nepotfebnych predpist do kance-
|aFe pridélu sluzby. Byly toho dva
plnéigelitové pytle a dvé krabice
od banand. Nasledné se pracovna
supervizora Romana Masopusta
proménila v tfidirnu odpadu. Z jed-
né hromady nepotfebnych predpi-
st vznikaly tfi — papirova, plastova
a Zelezna. Obzvlast oddélovani ko-
vové ¢asti od plastu nebylo jedno-
duché. Kolegu vlakvedouciho Jago-
ba ale napadlo, Ze s pouzitim velké-
ho Sroubovaku by to Slo Iépe... Pan
komandujici Richard Jakl papirovy
odpad skartoval, aby se text neve-
fejnych pfedpist nedostal do nepo-
volanych rukou. Je skvélé, Ze nase
staré predpisy nekon¢ive spalovné
¢i na skladce. Komandujiciv Chebu
v praxi predvedli, jak ma spravné
vypadat ekologické chovani na nej-
nizsim stupni fizeni.

ALICE VACULOVA

Strojvedouci zabranil
posprejovani railjetu
Obdivuhodnou viimavost a nako-
nec také odvahu prokazal strojve-
douci DKV Brno (P) Bfeclav) v pred-
poslednilednovy den. Po pfijezdu
svlakem R) 370 na prazské hlavni
nadrazi, které je pro tento spoj ci-
lové, Cekal na povoleni k dalsi jizdé
na ONJ. PFestoZe mu vlakova Ceta
chvili pfed tim nahlasila, Ze soupra-
va je prazdna, a proto uzavrel na-
stupni dvefe, vSiml si signalizace
kontrolky ohlasujici otevFeni dveFi
jednotky. PFi osobni kontrole nara-
zil v poslednim voze na dva mladi-
ky, kteFi si pravé pfipravovali ,na-
dobicko" zcela jednoznaéné uréené
k projeveni jejich umélecké ,kreati-
vity" na skfini nebo interiérovych
dilech nového railjetu. PFitomnosti
strojvedouciho byli sice zaskoceni,
to jim ale nezabranilo jej slovné
a nasledné i fyzicky konfrontovat —
své argumenty dokonce podpofili
nozem! Kolega vsak nejenze byl
schopen ubranit svou osobu, ale
povedlo se mu oba vytecniky ze
soupravy ,vyprovodit". Jen diky
jehorozhodnostia odvaze nedoslo
k poSkozeni jednotky, a proto si
jeho €in zaslouzi nejen uznani, ale
i nalezité ohodnoceni.

JAN MIKES
Kontrolor vozby, DKV Brno, PP Breclav

Komentdr redakce: Jméno strojvedouci-
ho je redakci samozrejmé zndmo, ten si
ovsem neprdl publicitu. Pfesto mu vyja-
drujeme velky dik za odvahu a odhodld-
ni brdnit majetek Ceskych drah nad rd-
mec sluZebnich povinnosti.
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Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



