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OMLAZUJEME
NASE VOZIDLA

leden 2010: 27,2 let
leden 2011: 26,9 let
leden 2012: 25,4 let

leden 2013: 23,4 let

Vozidlovy park letos vylepsi
posila za Sest miliard

Vlofském roce pfijela do parku Ceskych drah nova ¢i rekonstruovana vozidla za bezmala 8 miliard
korun. Tento proces pokracuje i v roce 2013, kdy budou do sluzeb narodniho zelezni¢niho dopravce
doplnéna dalsi vozidla za zhruba 6 miliard. Zatimco na regionalni spoje budou noveé zarazeny

z 90 procent Uplné nové vozy, jednotky a soupravy, v pfipadé dalkové dopravy se cestujici svezou
hlavné v dalSich modernizovanych vozech — tempo jejich dodavek se vsak proti lonsku zdvojnasobi.

park vozidel Ceskych drah v uply-

nulych letech, zatim vyvrcholila
vlofiském roce. Letos Ceské drahy Cekaji
nadalsi Cerstvé vyrobend neboradikalné
omlazend vozidlaza pfiblizné 6 miliard.
Vramciregionalnidopravy ovSem dojde
k vice nez symbolickému prilomu - po
ukonceni vyroby Regionov poprvé budou
v dodavkach dominovat nova vozidla,
a to dokonce z 9o procent. Jesté loni to
pritom bylo jen néco pfes 30 procent.

| < valitativni proména, kterou prosel

Do regionti p¥ijizdé&ji posledni
CityElefanty a RegioSpidery
Mezi nejviditelnéjsi zménu ve vozidlo-
vém parku Ceskych drah pro regionalni
dopravu budou patfit dodavky motoro-
vych RegioSharki a elektrickych Regio-
Panterl. V obou ptipadech se navic jed-
na o nizkopodlazni vozidla, ktera si ob-

Pro regionalni spoje se pocita skoro
vyhradné s tplné novymi vozidly.

1ibili zejména starsilidé nebo maminky
s ko¢arky. Zatim zbyva dodat 15 Regio-
Sharkd fady 844 (vyrabi je polskd PESA)
a14RegioPantertitad 440, 640a 650 (z pl-
zetiské Skodovky). Ne viechny ale pfijdou
letos. Svezou se s nimi cestujici vJihoces-
kém, Plzetiském, Karlovarském, Ustec-

Railjet na seznamovaci
jizdé po Moraveé a Cechach

imofadny zvlastni vlak Railjet
M ptijel ve Ctvrtek 21. inora na ne-

vefejnou seznamovaci jizdu do
Ceské republiky. Vlak byl vypraven ve spo-
lupraci Cesky drah a Rakouskych spolko-
vych drah z Vidné pfes Bieclav, Brno do
Ceské Tfebové, kde po technologické pau-
ze odjel v podvecer pies Pferov a Bfeclav
zpét do Vidné. Vlak byl uréen vyhradné
pro zaméstnance CD a OBB a techniky
zvideriského zavodu Siemens.

Ucastnici jizdy se v praxi seznamili
snékterymi provoznimiparametry, ¢in-
nosti informacniho, rezerva¢niho a ti-
diciho systému, poskytovanymi servis-
nimi sluZbami a ovéfili si kvalitu cesto-
vaniv Railjetu. Dobra zkuSenost to byla
pro zastupce vlakovych Cet a strojvedou-
ciho, ktefisi mohlivlak ,ohmatat“vre-
alném provozu: vyzkousSeli si vlastni
fizeni soupravy vcetné napfiklad ovla-

dani dveri. - Pokragovani na strané 3

Modernizované jidelni vozy obohati
dalkové mezistatni spoje.

kém, Kralovéhradeckém, Pardubickém,
Olomouckém a Zlinském Kkraji.

Zhruba za mésic pfibydou dva posled-
ni elektrické CityElefanty, tentokrat ur-
Cené pro Moravskoslezsky kraj. V téchto
dnech maji Ceské drahy dostat také po-
sledni dva RegioSpidery, tedy vozy Re-

gio-Shuttle RS10d §vycarské spolecnosti
Stadler. Ty jsou urcené pro traté v Libe-
reckém kraji. Dobihat budou nékteré pro-
jekty modernizace, napi. motorovych
vozli fady 842 nebo fidicich vozii pro kla-
sické soupravy fady Bfhpvee’s, znadméj-
$ich pod prezdivkou Sysel.

Modernizované a bezbariérové
vozy pro dalkové spoje

Kvalita a sluzby dalkovych vlakd budou
posileny diky modernizovanym vozim
pro rychlost 160, ptip. 140 km/h. Oproti
roku 2012 se ale modernizace téchto voz
zrychli. Do provozu by jich mélo byt uve-
deno pfiblizné dvakrat vice. Bude do-
koncena modernizace restauracnich
vozil fady WRmee®¢, dodavkou pribliz-
né tii desitek vozti bude pokracovat mo-
dernizace bezbariérovych rychlikovych
vozl fady Bbdgmee?¢ a o¢ekava se za-

FOTO MICHAL MALEK (3x)

SLOUPEK

Evropska kvalita

na navstévé v Cesku

Ve ¢tvrtek 21. Gnora jsem pfivital
na nasich kolejich vzacného hosta —
—jednotku Viaggio Comfort. A sa-
moziejmé i celou jeji posadku sloze-
nou predevsim z odbornik’ OBB

a spole¢nosti Siemens, ktera tyto
soupravy ve Vidni vyrabi. Souprava,
kterou zname pod obchodni znac-
kou Railjet, svezla ten den z Bfeclavi
pfes Brno do Ceské TFebové a zpét
pres Prerov i zaméstnance CD riiz-
nych profesi. Setkanis ochotnymi
a vstFicnymi odborniky bylo pfi-
jemnéainspirativni. Vlakova Ceta,

JiFi JeSeta
feditel

Odboru dalkové
a mezinarodni
dopravy

ol

strojvedouci, technici, manazefi
pruduktu, marketingu, cateringu
a dalsi. Tivsichni si na vlastni kdzi
vyzkouSeli komfort, technické
ovladani a moZnosti této luxusni
soupravy. Za viechny ze z(icastné-
nych bych rad jmenovité uved| ale-
spofi vlakvedouciho Stanislava Sal-
du a strojvedouciho Jifiho Valina,
ktefi se jiz nyniRailjetu vénuji nad
ramec svych povinnosti. Ale jsou
toidalsi, a nejen zCD, napfiklad
Jan Hrab&cek, Pavel Siman, Petr
Vondracek, Jan Jasny ajini.
Samotna jizda Railjetem byla vel-
mi klidna a pohodIina. Dostatek pro-
storu pro kazdého cestujiciho, kom-
fortnisedadla, zasuvky 230V pod
sedadly, minimalnirazy a hluk (di-
ky tlakot&sné skfinia vzduchové-
mu odpruzeni), vysoce kvalitni ma-
teridly, prostorna mista pro zava-
zadla ¢i kocarky, pfijemné vlakové
bistro, détské kino s pohadkami pro
nejmensi... Znivam to lakavé a je
vam lito, Ze jste se nemohli této ne-
verejné jizdy zG&astnit? Ale i vy bu-
dete mit moznost si Railjet jiZ brzy
vyzkouset na spojich mezi Prahou
a Ostravou, a tov pravidelnych
spojich SC513dne 17. dubna
aSC50618. dubna. Prodej miste-
nek zacinajiz 18. bfezna!

hajenidodavek u prvnich modernizova-
nych vozh typu Bmpee (od spole¢nosti
Parsnova) a ABpee (od firmy PESA).

Modernizované vozy v§ak nabizeji po-
dobny posun v kvalité jako zcela nové vo-
zy, o Cemz hovoii i vSeobecna oblibenost
multifunkénich voz fady Bbdgmee=¢
mezi cestujicimi. Kromé novych sedacek
aklimatizovaného interiéru vozy nabize-
ji elektrické zdsuvky ¢i WC s uzavienym
systémem. Mezi dalsi pfijemné novinky
patfi vybaveni pro zjednoduSenou pfe-
pravu jizdnich kol.

Primérny vék vozidel CD byl navic di-
ky zasadni obméné v lednu 2013 néco
malo pres 23 let, zatimco jesSté pred tfemi
lety vice nez 27 let. VzdpadniEvropé jsou
vSak u tohoto ukazatele obvykla ¢isla
kolem 15 aZ 17 let. S historickym dluhem
se proto Ceské drahy musi i nadale vy-
rovnavat. VACLAV RUBES

Zabodovali jsme v soutézi IT projekt roku 2012

iz deset let vyhla3uje Ceskd asociace
manazerl informacnich technologii
prestizni oborovou soutéz IT projekt
roku. Vaktudlnim roéniku uspély i Ces-
ké drahy, které se probojovaly s projek-
tem zavedni 2D k6dl pro odbaveni ces-
tujicich na Zeleznici mezi trojici nej-
lepSich. Zavedeni 2D kddii na jizdnich
dokladech umoznila vyména ptvod-
nich jehlickovych tiskidren u pokladen
zanové termotiskarny a také vybaveni
pfenosnych pokladen vlakového perso-
nalu ¢teckamia GSM komunikaci. Jizd-

Nejkrasnéjsi nadrazi
¢eka na najemniky
Rozjeli jsme se na reportaz do

stanice Opava vychod, ktera
lonivyhrala v prestizni anketé.

STRANA 2

Vysledky pfeprav
CD Cargo za rok 2012
Jak rostly nebo klesaly vykony

v nakladni dopravé podle
komodit? PFinaSime analyzu.

STRANAS

Stribrny Sip pFichazi
v Nymburce k Zivotu

Historicky motorovy skvost
zroku 1939 ma nadéji, ze jesSté
letos vyrazi znovu na koleje.
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Pracovnici Odboru informatiky s doda-
vateli jsou na svdj ispéch hrdi. rotoam

KniZni jizdni fad ma
pravo na existenci
Jedna z nejctenéjSich knih Celi

konkurenciinternetovych
vyhledavacl. Zatim se drzi.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

nidoklady z eShopu CD navic od lofiské-
ho roku obsahuji 2D kéd také.
,Cestujici si mohou v klidu domova
koupit a vytisknout jizdenku, kterou
nasledné pravé podle kontrolniho ké-
du odbavi vlakovy doprovod; 2D kéd je
hlavnim kontrolnim prvkem také v pri-
padé nakupu jizdenky pfes mobilni
verzi eShopu,“ vysvétluje Dagmar Hola-
dova, feditelka Odboru informatiky GR.
Pro vSechny zaméstnance tohoto odbo-
ru je tispéch v soutézi ocenénim jejich
prace nejen v roce 2012. (hop)



PRO VAS

VPN Family: Vyhodné
volani a data v mobilu

UZ patym rokem poskytuje spolec-
nost CD - Telematika program VPN
Family s mobilnimi hlasovymi sluz-
bami ainternetem. Ten je uren pro
zaméstnance Skupiny Ceské drahy,
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

a Tratové strojni spolecnosti. Mobil-
ni hlasové sluzby poskytujeme ve
spolupraci s operatorem Telefonica
Czech Republic. Zaméstnanciim
mimo jiné nabizime i dva velmi vy-
hodné mobilni hlasové tarify s na-
zvy ZACINAM nebo VOLAM a také
datové SIM karty (mobilniinternet)
se zajimavou nabidkou datovych
sluzeb: od levnych s FUP azZ po tarif
sneomezenymi daty v€etné dal-
Sich dopliikovych sluZzeb. Objedna-
ni sluZeb se provadi elektronicky
prostrednictvim internetového
portalu http://family.cdt.cz. Po ne-
zavazné a jednoduché registraci
na tomto portalu najdete dalsi po-
drobné informace o mozZnostech
objednani sluzeb a také cenik slu-
Zzeb VPN Family (jste-li vintranetu,
ceny najdete na uvedené adrese

i bezregistrace).

Kazdy zaméstnanec vy3se uvede-
nych spole¢nosti mliZze mit na své
jméno objednano az 11 SIM karet
(Sest hlasovych a pét datovych SIM
karet). VSechny SIM karty jsou
smluvné vedeny vzdy na zameést-
nance, ktery je mlze dle uvazeni
poskytnout svym rodinnym pfislus-
nikim. Je mozné objednat si nové
Cislo, zazadat o prevod €isla z dobi-
jecikarty anebo pausalu O2. Zaro-
ven také provadime prenos &isla od
jinych operatord v CR zcela zdarma.
Dnes takto poskytujeme vice nez
46 tisic SIM karet zaméstnancim,
ktefise zaradili do naseho benefit-
niho programu VPN Family.

Uctujeme si jen zakladni popla-
tek podle zvoleného tarifu a pak to,
co skutecné provolate. Na portalu
family.cdt.cz naleznete kalkulacku,
pomoci které silehce spocitate vy-
hodnost cen VPN Family v porovna-
ni s cenikem vaseho stavajiciho
operatora. Vsem zakaznikim navic
umoZiujeme prostfednictvim por-
talu family.cdt.cz pFistup do smluv-
nich e-shopd pro nédkup telefond,
notebook{ a dalsiho pFislusenstvi
nebo zbozi za akéni ceny. Provozo-
vateli téchto e-shop( jsou vyznam-
né spolec¢nosti, jako je SETOS,
RADIOCOM, Hewlett-Packard,
PHILIPS, Rowenta, Moulinex a dal-
3i. PoCet smluvnich e-shopt po-
stupné rozsifujeme o dal3i segmen-
ty jako sportovni potfeby nebo
osobnivozy, ve fazi jednanije také
levny plyn nebo elektfina. V pfipadé
dotazli jsou pFipraveni vam pomoci
vyskoleni pracovnici na zakaznické
lince 972 326 459 (v pracovnich
dnech od 8 do 17 h). Program VPN
Family pfinasi dspory do rodinnho
rozpoctu. (Edt)

_alig_ -

VEN Family CD-Telematika

OPRAVENA KRASA. Vypravni budova Opava vychod proéla pred lety rozsahlou rekonstrukci. Pokud si tu chcete najmout kancelaf, mate moznost.

ZPRAVODAJSTVI
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Nejkrasnéjsi nadrazi republiky
hleda dalsi najemniky

Rozsahla a starobyla nadrazni budova ve stanici Opava vychod pred
nékolika lety prodélala velkou opravu. Loni ji zastupkyné opavského
magistratu Dagmar Klreckova navrhla do soutéZe o nejkrasnéjsi
nadrazi a hlasujicim patrné ucarovala natolik, Ze ji vyslali hned na
prvni misto. Draznich zaméstnanc(l zde pracuje méné neZ v minulosti,
a proto ¢ast uvolnénych prostor nyni hleda své najemniky.

sitikal, kdyZloniv prosinci vyhla-

Sovali vysledky popularni ankety
onejkrasnéjsi tuzemské nadrazi. Rozjel
jsem se tedy podivat do centra Slezska,
abych se presvédcil, ¢im si toto nddrazi
zaslouZilo své vitézstvi, Priivodce na mis-
té mi délal pfednosta osobni stanice
Lubomir Mendrok.

'P roc zrovna Opava vychod? To jsem

T¥i pokladni na sménu
Nativod bude nutna organizacnivsuvka.
Stanice Opava vychod spada do spravy
KCOD Ostrava. Své pfislusné vykonné
jednotky tu ma i DKV, Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty a spole¢nost CD Cargo.
Samotny obvod KCOD je tizemné velmi
rozlehly, sahd pfes Krnovaz po Détfichov
nad Bystfici ¢i po statni hranici s pedzni
trati pfes Glucholazy. Pod zdejsiho pfed-
nostu stanice spada asi 5o zaméstnancti.
»Tady v Opavé funguji vnitrostatni
a jedna mezinarodni pokladna, celkem
tfizaméstnankynéve sméné. DAl tu pra-
cuje skladnik prepravy, ktery obstarava
sluzbu €D Kuryra tischovnu,” vypolitava
prednosta Mendrok a hned také dodava,
Ze vice lidi ve sméné, ¢tyti, maji pouze
v Krnové, dva pracuji v Bruntale, zatim-
covHIuciné a Kravatich pouzejeden. Na
nékterych stanicich v obvodé prodavaji
jizdenky (bud celodenné, nebo jen ve-
&er) na zakladé smlouvy vypravei SZDC -
v Holasovicich dokonce hlaskar-zavoraf.
Zazemiocenéné vypravnibudovy dnes
- po vyklizeni noclezen - vedle nékolika
kancelafi spole¢nosti CD Cargo, pfednos-
ty stanice a odlouceného zameéstnance

e )

NADRAZNI RUCH. Zdej3i cestujici jsou na stanici patfi¢né hrdi. V3ak ji také po-
slali do finale soutéZe o nejkrasné&jsi nadrazi ¢i zastavku nejvice hlasii ze viech.

Odboru spravy nemovitosti Generalniho
feditelstvi CD ukryva jen odpolinkové
mistnosti a Satny vlakovych Cet. Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty sidli v samo-
statné budové za kolejistém, kde dfive
byla tratova distance. V této ¢astinadra-
7i ma SZDC vlastné jediného zamést-
nance, stani¢niho dozorce, ktery sledu-
je a hlasi dopravni situaci na centralni
stavédlo. Pfizemi nadrazni budovy vy-
uziva nékolik prodejen, napiriklad Mr.
Baker v prostoru po byvalé posté, Point,

nadrazni restaurace a bufet. Efektivnéj-
§imu vyuziti budovy by prospél zdjem
dal$ich ndjemnikd, o coZ se snazi ze-
jména na olomoucké regionalni spravé
majetku. ,Nékterizajemcitubyli. Jenze
vzhledem k tomu, Ze volné mistnosti
jsou vesmeés propojené a maji i spole¢né
vstupy, nijak velky zajem o jejich ndjem
neni,“ vysvétluje Mendrok, ktery po-
dobné jako pfedchozi pfednosta Valecek
zasveétil Zeleznici vétSinu svého Zivota
a stalu zfizeni KCOD v Olomouci.

Na bedrech pfednosty stanice lezi
starosti rizného druhu. BéEhem mé na-
v§tévy napriklad asistoval pracovnikovi
RSM pfi opravé zimou ponicenych (po-
kfivenych) vstupnich dvefti. ,Jen kdyby
nebylo tak zdlouhavé to papirovani!*
povzdechne si Lubomir Mendrok. , Pfed
Vanocemi nam nékdo rozbil jedno okno
do cekarny, jenze nez sem doputovala
objednavka podepsana a potvrzena zRSM
Olomouc, trvalo to mésic. Pak to ale bylo
zaskleno za par minut,“ popisuje redlnou
ptihodu.

Chystaji tischovnu kol
i ipravu prodejnich okének
Alezpétk hlavnimu G¢elu mé cesty. Proc¢
je pro cestujici toto nddrazi nejkrasnéjsiz
KdyZ vystoupite z vlaku, najdete tu nad-
herny vestibul s vitrinou, ve které jsou
vystaveny diplomy ze zminéné ankety
a podékovani za hlasy. Vestibul plisobi
opravdu vzneSené. V priStich mésicich
maji prijit jeSté dalsi zmény k lepSimu.
Maésto Opava ma vramci projektu Quest
v planu po dohodé s Ceskymi drahami
aSZDC upravit prostor za kolejistém u vy-
chodu z podchodu s tim, Ze by se tu mélo
vybudovat zachytné parkovisté P+R. Po-
¢ita se zde i s kamerovym systémem
a prostorem pro bezpe¢nou ischovu kol.
Chtéji tu také pfemistit prodejni okén-
ko mezindrodni pokladny z CD centra
tak, aby tstilo pfimo do vestibulu a bylo
lidem 1épe na o¢ich. Kdyzjsou totiz vecer
vnitrostatni pokladny zaviené, cestuji-
ci tak hned uvidi, Ze si mohou doklady
koupit jinde. ,,Pfitom bychom chtéli
u vSech okének vyfesit pfepazky, které
brani pokladnim mit pfehled o tom, co
se déje v otocné misce na penize. A také
pultiky na zavazadla pod okénky,“ doda-
va Lubomir Mendrok. I bez toho se ale
jednd onadrazi opravdu krasné, pardon,
vlastné nejkrasnéjsi. Aspor do vyhlase-
ni dalsiho vitéze. MARTIN NAVRATIL

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

RSM Olomouc: Trapenl S pavucmkaml na budovach

ednou z mnoha véci, které si zakaz-
nik Ceskych drah pfi svych cestach
vS§imne, jsou mimo jinéiprapodivné
chuchvalce a skvrny na fasidach mno-
ha vypravnich budov. Prvni dojem, kte-
1y si cestujici udéla, je negativni - kaz-
dého hned napadne, Ze se jedna o Spinu
nebo plisenl. Jenze tyto chuchvalce se
vyskytuji nejen na fasadach vypravnich
budov, ale i na osvétleni, sloupech, pfi-
stfeScich... Pfibliz§im ohledanizvidavy
badatel zjisti, Ze to neni ani plisen, ani
mech nebo liSejnik, nybrz malé pavuci-
ny s charakteristickymi chomacky vla-
ken, vétSinou o priméru do 10 cm, se
zbytky nachytaného hmyzu a necistota-
mi z ovzdusi.

Clenité fasady ochraiuji
pavouky pfed destém

Plivodcem pavucin jsou teplomilné dru-
hy pavouk Celedi dictynidae, jejichZ vy-
skyt je v Ceské republice zaznamenan te-

Teplomilni pavouci trapi v poslednich
letech spravce nadraznich budov.

prvev poslednich nékolika letech. Mladi
vypusti vlakno a nechaji se unaset Vet—
rem. Uchyti se na sténé budovy, kterd
stoji v danou chvili v cesté. Pavuciny se
vyskytuji nejcastéji na mistech chrané-

FOTO ARNO GRABOLLE‘

Pavuciny jsou na fasadach, fimsach

i osvétleni. FOTORSM OLOMOUC
nych pfed nepfizni pocasi (deStém), vét-
Sinounasténach pod fimsami, parapety,
v ustupcich CElenitych fasdd a v mistech
vyhodnych z hlediska snadnosti obzivy
pavoucki, coZ je v blizkosti umélého noc-
niho osvétleni nastupist.

Tato v podstaté kosmetickd vada ma
vSak nejen negativni dopad na vnimani
Zeleznice jako celku, ale i vliv na ekono-
mické vysledky jednotlivych regiondl-
nich sprav majetku. Kdo by se chtéldivat
na ,u$mudlané“ fasady vypravnich bu-
dov? Samoziejmé Ze nikdo. A tak se mu-
sicasod asu prikrocitikocisténifasady
od téchto pavoucich dilek.

Likvidace pomoci dezinfekce,
vysavaée nebo ptakt
Odstraniovani pavucin z fasad se nejlé-
pe dati pomoci vysavace osazeného vla-
sovym karticem nebo pomoci omyti
nizkotlakou vodou. Pouziva se i kombi-
nace s dezinfekci fasady - postfikem,
ktery hmyz zahubi a rovnéz odpuzuje.
U¢inek dezinfekce je v8ak kratkodoby
a ekonomicky naro¢ny. A navic se pre-
zentuje i nazor Spolecnosti pro techno-
logie ochrany pamatek, Ze nejsou znamy
Zadné skutecnosti, které by prokazova-

ly funkénost tzv. protipavucinovych fa-
sddnich natéra.

Z vlastnich zkuSenosti mtiZzeme kon-
statovat, ze pokud by odstrariovani pa-
vucin méla provadét odborna firma,
¢inily by ndklady na1m?¢isténé plochy
fasady 16 aZ 45 korun v zavislosti na slo-
Zitosti fasady. Z hlediska ochrany pfiro-
dy se doporucuje umistovat pod fimsy
plosky pro hnizdéni rehki zahradnich
(tzv. rehkovniky), ktefi se témito pavou-
¢ky zivi. Z estetického hlediska to ale
neni nejlepsi feseni, zejména u pamat-
kové chranénych objektll. A tak dokud
pavoucci naptiklad vlivem globalniho
oteplovani nezmizi ¢i neemigruji do ji-
nych zemépisnych §itek, budeme se mu-
set s jejich vyskytem smiftit a bojovat
snimiekonomicky iinosnymi prostied-
ky, zejména fyzickou likvidaci a vysava-
nim pavucin. Nez se na fasddach vy-
pravnich budov objevi jiny necekany
biologicky nepftitel... PETR DOSEDEL
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Nemeéli bychom prilis spoléhat

na pomoc od statu

V ramci smérovani Skupiny CD k holdingovému uspofadani vznikl na podzim lofiského roku na
generalnim feditelstvi Ceskych drah Odbor regionalni dopravy. Do jeho Cela byl jmenovan byvaly
nameéstek ministra dopravy a hejtman lvo Toman, ktery ma mimo jiné na starosti poprat se

s odlisnymi prfedstavami jednotlivych krajd a hlavné jejich finanénimi mozZnostmi.

pravé ovliviiuji jak moZnosti Ces-
kychdrah, tak potfeby objednateld.
Vyznamnym zptisobem se zde v posled-
nich letech projevuje pomoc z evrop-

S ituaci v regionalni Zelezni¢ni do-

nizovana vozidla, postupuje integrace
dopravnich systémi. Na svou piilezitost
ale ¢ekaji soukromi dopravci a kraje se
potykaji s nedostatkem penéz. Z tispor-
nych diivodd jezdi na fadé elektrifikova-
nych tratich motorova vozidla. O vyjad-
fenijsme proto pozadalifeditele Odboru
regionalni dopravy Ivo Tomana.

Regionalni dopravu u €D vedete od
podzimu loiiského roku. Mate jiz
konkrétni vizi, jakym zplisobem se
bude tento segment dopravy vyvijet,
pFipadné co byste chtél zménit?

V posledni dobé se mohutné investovalo
do obnovy vozidlového parku, roste po-
Cet cestujicich, kultura cestovani i pfi-
stup personalu k cestujicim se vyrazné
zlepsuje. Ale nic neni zadarmo. Moje
dlouhodoba vize je nastavit takovy roz-
sah a model regionalni Zelezni¢ni do-
pravy, ktery by dosahoval maximalni
efektivity objednavanych jizdnich fada
s ohledem na dostupné rozpocty objed-
nateld ¢ili krajai. V tuto chvili proto pro-
vadim se svymi spolupracovniky a s na-
$imi fediteli KCOD analyzu ekonomiky
a obsazenosti spojti na jednotlivych tra-
tich regionalni dopravy.

Nejsou nékdy pf¥ili§ markantni rozdily
mezi rozsahem a kvalitou dopravy,
kterou konkrétni kraj objednava, ve
srovnani se sousednim krajem?
Rozdéleni statu na 14 kraji, vcetné Pra-
hy, logicky zpisobilo, Ze kazda krajska
reprezentace ma své predstavy o rozvoji
uzemiadopravni politiky. Mame celkem
11 integrovanych dopravnich systémi,
které vnékterych pripadech zptisobuji
na hranicich kraja problémy v prova-
zanosti. Kraje se navzajem lisi svou
rozlohou a také svymi finanénimi
moznostmi. Myslim si, Ze v budouc-

nu mohou probihat debaty o opétovné
centralizaci vnékterych oblastech do-
pravy a dopravni obsluznosti statu,
protoZe zejména malé kraje nebudou
schopny ze svych rozpoctti plnohodnot-
né a zodpovédné vykonavat své povin-
nostiv této oblasti.

Jak vnimate otevirani dopravniho
trhu, které se po vstupu soukromych
dopravci do dalkové dopravy planuje

i vregionech?

Obecné plati, Ze konkurence je zdrava.
Ale pfed oteviranim trhu je nutné na-
stavit jasna pravidla pro vSechny do-
pravce. V tuto chvili neni vyjasnéna
otidzka budoucnosti nadrazi, neni jas-
né, jakym zpisobem bude oSetfeno tak-
zvané oslapné, nevime, co bude s po-
zemKky pod kolejemi v majetku Ceskych
drah a neni zfizen nezavisly regulator.
Pokud tyto zilezitosti budou vyfesSeny,
Ceské drahy maji nejlepsi vychozi pozi-

IVO TOMAN
feditel Odboru regionalnidopravy

Vystudoval Stavebni fakultu CVUT v Praze a poté pracoval jako projektant.
Vroce 1992 byl zvolen do Federalniho shromazdéni, pozdéji pdsobil na Okres-
nim Gfadu v Usti nad Orlici, od roku 2000 v Krajském Gfadu Pardubického kraje
(2004-2008 jako naméstek hejtmana, pozdéji nékolik mésicd jako hejtman).

V roce 2009 zacal pracovat pro ministerstvo dopravy, o dva roky pozdéji byl
jmenovan do funkce ndméstka ministra. Souc¢asnou pozici $éfa regionalni do-
pravy Ceskych drah vykonava od 15. listopadu 2012.

ci obstat s jakoukoli konkurenci a uspét
v novych tendrech. JestliZe uspéje vice
dopravcili, musi byt zajisténa sitovost
Zelezni¢ni dopravy, tedy ptipoje.

Dopravci jsou obéas kritizovani, Zze
nasazuji motorova vozidla na elektrifi-
kované traté. MaZete objasnit, proé
napftiklad Ceské drahy posilaji na trat
Karlovy Vary - Chomutov nové
motorové jednotky Fady 844,

tedy RegioSharky?
Pfedné musim uvést, Ze
RegioShark fady 844 spl-
nuje prisné ekologické
normy EURO 3, diky ce-
muz se u téchto vozidel
plati i nejnizsi poplatek
za pouziti dopravni cesty

pro motorova vozidla na elektrifikova-
né trati. Samoziejmé byla zvaZovana
ivarianta nakupu elektrickych jedno-
tek. Pofizovaci ndklady elektrické jed-
notky jsou vSak témér dvojnasobné, coz
by se vyplatilo zejména jen pfi vétsi
frekvenci cestujicich. Nazminéné trati
bychom navic potfebovali dvousysté-
mova elektricka vozidla. Na to nebyly
prostfedky ani v Regionalnim operac-
nim programu, ze kterého se hra-

di azZ 4o procent pofizovacich
nakladd, ani u objednatele,
ktery by musel hradit dvoj-
nasobné vyssi odpisy. Jako
nejvyhodné;jsi proto vysla
motorova jednotka pro 120
cestujicich, kterd ma uni-
verzalni pouziti. Vbudouc-

FOTO AUTOR

nu miZe navic v ramci lep§iho vyuziti
castecné zajizdét i na neelektrifikova-
né traté. Divody jsou tedy jednoznacné
ekonomické. Diky témto novym vozi-
dlim bude od ptistiho roku v Karlovar-
ském kraji obnoveno 95 procent vozid-
lového parku regionalni dopravy!

Pied péti lety jste pracoval jako
hejtman Pardubického kraje a fesil

i problematiku regionalni dopravy.
Nyni vedete regionalni dopravu

u Zelezniéniho narodniho dopravce.
Jak byste tyto dvé pozice porovnal?
KdyZ jsem objednaval za kraj rozsah re-
giondlni Zelezni¢ni dopravy, mél jsem
pocit, zZe Ceské drahy mohou unést vi-
cerizik neZ kraj jako objednatel, nebot
jim stat, potazmo ministerstvo dopra-
vy, pomlZze. Nyni vidim, Ze tomu tak
neni. Ceské drahy si musi pomoci samy
a ke vSemu majifadu bfemen z minulos-
ti jako odpisy Pendolin nebo jizdni vy-
hody pro cizi zaméstnance. Navic po
dvanécti letech existence krajii na tom
zacinaji byt krajské rozpocty podobné
jako ten statni, tedy jsou bez penéz. Se
stejnymirozpoc¢ty maji udrzet rozsahlou
zanedbanou sit krajskych silnic, maji
financovat dopravni obsluznost izemi.
Budoucnost neni tiplné razova.

Ceské drahy si musi
pomoci samy a ke
vSemu maji fadu
bfemen z minulosti
jako odpisy Pendolin
nebo jizdni vyhody
pro cizi zameéstnance.

Citite se byt vice Zelezni¢aFrem

nebo politikem?

Za poslednich 21 let jsem plisobil v riz-
nych pozicich ve vefejné spravé. Za po-
sledni ¢tyfi roky jsem pracoval pro Sest
ministrii dopravy, vice nez rok jsem mél
na starosti objednavani dalkové Zelez-
ni¢nidopravy. Pfizndm se, Ze jsem zacal
bytze vSech personadlnich zmén unaven,
ikdyzZjsem diky tomu ziskal fadu uzitec-
nych zkusenosti a kontaktii. Také proto
meé oslovila nabidka generalniho fedi-
tele Ceskych drah Petra Zaludy pracovat
vjeho tymu.

Vazim sihojako schopného manazera
ijako clovéka a jsem velmi rad, Ze byl
opétovné potvrzen ve funkci pfedsedy
pfedstavenstva. V tuto chvili nemam
Zadné politické ambice a v praci, kterou
nyni délam, nachdzim seberealizaci.
Beru tuto pozicijako osobnivyzvua chci
se praci pro €D vénovat naplno a dlou-
hodobé. Navic mam i osobni diivody - se
svou manzelkou jsem se pied lety se-
znamil pravé ve vlaku. VACLAV RUBES

Railjet na seznamovaci jizdé po Morave...

€ Pokracovani ze strany 1

Po celou jizdu Railjetu v Ceské repub-
lice byli nasim vlakovym Cetam a stroj-
vedoucimu k dispozici kolegové z Ra-
kouskych spolkovych drah a technici ze
spolecnosti Siemens, ktera tyto soupravy
pro potfeby Ceskych drah jiz zalind ve
Vvidni vyrabét. ,Néktefi nasi kolegové,
ktefi se zabyvaji propagacnimi jizdami
a PR, mohli vlak vyzkousSet z hlediska
pohodli, rozlozeni mist ve vlaku a jejich
¢islovani a také cateringu,* fekl feditel
Odboru dalkové a mezinarodni dopravy
JitiJeSeta, ktery se jizdy zicastnil,

Sladéni pouzivanych
technologii dvou dopravcti

Jiti Konec¢ny z Odboru kolejovych vozidel
GR CD uved], Ze cilem mise bylo sladéni
technologii pouzitych navlaku Siemens
Viaggio Comfort, jak se oficidlné jednot-
kanazyva. ,Stechnikyzfirmy Siemens

™ Ly

1
Vlakvedouci Lukas Struzka zRCVD
Bfeclav pfi seznamovani se soupravou.

ataké OBB jsme vSechny eventudlni pro-
blémy konzultovali pfimo ve vlaku, vy-
zkouselijsmesicviénénahravanidatdo
rezerva¢niho systému a jejich kompati-
bilitu. Navic se mohl nas zkuseny za-
meéstnanecJifi Valin, ktery vlak vedl na
nasem Gzemipod dohledem rakouského
instruktora, seznamit s ovladanim lo-

Narocni cestujici si jisté oblibi luxusni
sedadla v tFidé Premium. FOTO AUTOR (2x)

komotivy Taurus fady 1216.2 z fidiciho
vozu Railjetu, cozbyla vlastné ceska pre-
miéra. Souprava Railjet sice v Cesku né-
kolikrat byla, ale vZdy pouze v taZeném
rezimu pomoci nezavislé lokomotivy
typu Taurus. Jsme spokojeni, Ze vlak
bezproblémové fungoval i v sunutém
rezimu pfi cesté z Ceské Tfebové zpét

pres Pferov a Bfeclav do domovské stani-
ce ve Vidni,“ fika Konecny.

Vefejna prezentace v dubnu
Pro Sirokou vefejnost a zastupce sdélo-
vacich prostfedki se pfipravuje vefejna
prezentac¢ni jizda Railjetl letos v dub-
nu. ,,Chceme v§em zajemcim nabidnout
moznost svézt se za bézny tarif CD v kom-
fortni soupravé. Na prvni kompletni
soupravu Ceskych drah se miiZzeme tésit
jiz zacatkem pristiho roku, kdy se unas
zacne testovat. Railjety nasadime od
prosince 2014 ve dvouhodinovém taktu
nalince Praha - Brno - Viden - Graz, na
které nabidneme nasim cestujicim na
Ceské a moravské poméry vyssi kvalitu
sluzeb,“ dodava reditel Jifi JeSeta.
MARTIN HARAK

j
Dal3i fotografie najdete
w na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

KRATCE

Pendolinem Castéji
do zapadnich Cech

Od nedéle 3. bfezna zacaly jezdit
Castéjijednotky Pendolino do Plz-
né a Frantiskovych Lazni. Nové
spoje jsou nasledujici: SC503 v pon-
délizPlzné (s odjezdem 5.45 h) do
Ostravy (prijezd 10.40 h), SC 506

a 515 v nedélizBohumina (odjezd
7.18 h) do FrantiSkovych Lazni (pfi-
jezd 13.25 h) a z Frantiskovych Laz-
ni (odjezd 14.38 h) do Bohumina
(pfijezd 20.49 h), SC 516 v nedéli

z Ostravy (odjezd 17.27 h) do Plzné
(pfijezd 22.11 h). Vlaky SC Pendoli-
no nabizeji nejrychlejsi a nejkvalit-
né&j3i spojeni zapadnich Cech s Pra-
hou a Ostravskem.

RozSifujeme optickou
sit pro Vodafone

CD - Telematika pfedala spole¢nos-
ti Vodafone Czech Republic k uziva-
ni optické trasy propojujici vice nez
10 mést o celkové délce pres 300 ki-
lometr(. V soucasnosti je tak kapa-
cita téchto siti na ¢tyfnasobku pu-
vodni Grovné. Na zakladé smluvniho
vztahu bude CD-T poskytovat své
sluzby i v dalSich etapach rozvoje
paternisité prostfednictvim vy-
stavby jednotlivych Gsekd véetné
servisu optickych vliaken. Nova op-
ticka sit propoji v priibéhu letosni-
ho roku vice nez 70 mést Ceské re-
publiky. Toto rozsifeni je dalSim
krokem k poskytovanivysokorych-
lostnich datovych a novych mobil-
nich sluZzeb na Gzemi CR.

Akéni jizdné na dalSich
regionalnich tratich

Ve snaze podpofit zajem cestujicich
ovlaky na malo vytiZzenych regio-
nalnich tratich rozsifily Ceské drahy
od bfezna seznam Usekd, kde ces-
tujici dostanou automaticky o ctvr-
tinu levngjsijizdné (tarif IN 25 %).
Jedna se celkem o 44 trati (seznam
najdete na www.cd.cz). Na trati
Bene3ov u Prahy — Trhovy Stépanov
je poskytovano vsem cestujicim
jizdné podle tarifu IN 50%. Od zafi
2011 platila nabidka na 18 vybra-
nych lokalnich tratich a u ¢asti spo-
jl se diky tomu projevil narlst ob-
sazenostiitrzeb. Ceské drahy proto
akcirozsifily. ,Jednou pfijde na fadu
otazka, zda na takovych tratich
nema byt doprava zastavena. Po-
kud ale existuje potencial cestujici
do vlakd prilakat, je spravné to nej-
drive provéfit," vysvétluje vyznam
akce feditel Odboru regionalni do-
pravy lvo Toman. (tis, hop)

INZERCE

PRO
PRIZNIVCE ZELEZNICE
jsme pfipravili
novou kolekci

Legendy na Kolejich

= barevné a Sernobilé hrnky
- pivni kriegly
= tri€ka pro déti | dospélé
- pohlednice
- pfivésky

Ve s motivy legendédrmich fistorickych

i souéasnych lokomoliv jako
Albatros, Papousek, Slechtiéna
& fada daldich zndmych typd.

Navstivie nas e-shop:

www.aeroteam.cz

AEROTEAM
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Vyberte tri nejlepsi snimKky
svych kolegt ze stolniho kalendare CD

Ceskych drah na leto$ni rok? Pokud

ano, pak jste sijisté véimli, Ze stej-
né jako lonijsou vném u kazdého tydne
snimky ¢lenti Zemského svazu FISAIC
CD, skupiny FOTO. Spoleénym tématem
jeZeleznice ve vSech moznych podobach,
at uz se jedna o cestujici, zaméstnance,
vlaky, nadrazi, moderni ¢i historicka
vozidla, pfedméty pouzivané pii praci

'Pouiivéte v praci stolni kalendar

vdepech nebonanastupistich, mikroza-
béry i velké celky, klasickéialternativné
pojaté zabéry. A podobné jako nazacatku
minulého roku i nyni maji zaméstnanci
akciové spolecnosti Ceské drdhy moznost
zlcastnit se soutéZe a vybrat z tohoto ka-
lendarte tfi nejlepsi snimky.

Soutéz probiha do 31. bfezna, pficemz
hlasovat 1ze na webovych strankach
http//kalendar2013.cd.cz. Kazdy dva-

caty hlasujici dostane jako malou po-
zornost propagalni pfedméty Ceskych
ocenéni prace vasich kolegti, ktefi se
vénuji uslechtilym volnocasovym ak-
tivitim a svym zplsobem tak poma-
haji propagovat kouzlo Zelezni¢niho
svéta. Autori tfi nejlépe hodnocenych
snimkd ze stolniho kalendafte se bu-
dou moci diky vasim hlasim zGc¢astnit

workshopu vedeného profesionalnim
fotografem Janem Zatorskym.

Za redakci Easopisu Zeleznicaf déku-
jeme vSem hlasujicim zaméstnancim
CD, ktefi vénuji této soutézi nékolik mi-
nut svého ¢asu a zodpovédné vyberou
nejlepsisnimky, a tozejménazhlediska
vybraného tématu, kompozice, svétla
a schopnosti zaujmout divaka.

PETR HORALEK



¢D CARGO

Rok se s rokem seSel

a nastava prilezitost
hodnotit uplynulé obdobi.
Ze statistickych Gdajd
vyplyva, Ze vlaky CD Cargo
za dvanact mésict roku
2012 prepravily 73,28
milionu tun zbozi. Je to
hodné nebo malo? At uz
budou Ctenari hodnotit
dosazené vysledky kladné
nebo zaporné, je nutné si
uvédomit, Ze nezijeme
vizolovaném svété, ale
plsobime na plné
liberalizovaném dopravnim
trhu a jsme zavisli na
ekonomické situaci nejen
v Ceské republice, ale

i v Evropské unii a ve svéeté.

protiroku 2011 jsme loni piepravili
O o0 cca 5,5 milionu tun zboZi méné.
Nejvétsi ztratu jsme zaznamenali
ve vnitrostatnich pfepravach (pokles o té-
meér 3 mil. tun) a ve vyvozu (cca 1,5 mil.
tun). Podle Spolecenstvi evropskych Zelez-
nic a provozovatell infrastruktury (CER/
ISEZ) se ,zelezni¢ninéakladni doprava ne-
miiZe stale vzpamatovat z nasledkl hos-
podafské krize a na pocatku letoSniho
roku Zeleznici znovu zasahly dusledky
hospodafské recese. Vykony na trhu na-
kladnidopravy se v prvnim ctvrtleti roku
2012 snizily meziro¢né o 6,1 procenta, ve
druhém ctvrtleti dokonce 07,8 procenta“.
Tento pokles jemarkantniiu €D Cargo,
i kdyz hlavni pfi¢iny poklesu preprave-
nych objemt jsou v zdsadé dveé - jiz zmi-
nény pokles z divodu stagnace ekonomi-
ky, ale rovnéz i ztrata pfeprav v konku-
ren¢nim boji. Rok 2012 byl bohuZel rokem
nartstu vykont soukromych dopravci
a je nutné si pfiznat, Ze v fadé pripada
nebylo €D Cargo schopno ztraté vykonil
zabranit. Abychom v$ak byli objektivni,
musime fici, Ze celou fadu novych pre-
prav se useku obchodu podaftilo vybojo-
vat. I pfesto, Ze SZDC doposud nesdélila
oficidlnivysledky, je zfejmé, Ze trzni po-
dil €D Cargo v roce 2012 poklesl a 1ze jej
odhadovat na asi 8o procent.

Pfeprava pevnych paliv je
pro spolecnost kli¢ova
Komoditou, kterd v maximalni mifte
ovliviiuje vysledky €D Cargo, jsou pevna
paliva. Vpfipadé hnédého uhli jsme pfe-
pravili o 10 procent objem@ méné nez
vroce 2011, ale tento pokles byljizzohled-
nén ptitvorbé podnikatelského planu pro
rok 2012, Nakonec se nam plan podaftilo
o témér 100 tisic tun prekrocit, a to pres
vSechny neptiznivé okolnosti, kterymi
byly pfedev$im mirnd zima na pocatku
roku, technické problémy na elektraren-
skych vleckach neboidelsiodstavka elek-
trarny Mélnik III spolu s jejim pomalym
nabéhem zpét do vyroby. Narozsahu pre-
prav se samoziejmé projevily i spory me-
zi téZafem Czech Coal a Elektrarnami
Opatovice, které v cervnu vyvrcholily do-
¢asnym zastavenim preprav. Po cely rok
jsme se aktivné podileli narealizaci pte-
prav palivazalternativnich lokalit -z Né-
mecka a Polska, kde jsme v konkurenci
dalsich dopravcil obstali na jednicku.
Co se tyce Cerného uhli, pokracoval
vplné mife projekt Stfela - dovoz cca 500
tisic tun erného uhli z Polska pies Ces-
kou republiku pro odbératele U. S. Steel
na Slovensku. V Polsku tyto pfepravy re-
alizuje nase dcerina spolecnost Koleje
Czeskie, coZznamend dalsi finan¢ni pfi-
nos. Celkové vSak pfepravy, predev§im
vzavéruroku, klesaly. Divodem jsou jak
problémy pfitézbé, tak zejména snizeni
odbytu - znacna cast energetického uhli
dosud lezina skladkach. Na vysi pfeprav-
nich trzeb, nikoli v§ak objemt, se nega-
tivné projevilo pfesmérovani uhli z Ost-
ravska do Lince z PPS Horni Dvofisté na
PPS Bfeclavrealizované nazikladé poza-

BILANCOVANI. Na hodnotach pfeprav v jednotlivych komoditach za lofisky rok se projevily i negativni hospodafské trendy u nas i v Evropé.

Vysledky prepravy

FOTO MICHAL ROH ML.

CD Cargo za leden aZ prosinec 2012

davku zdkaznika. I pfes ziskani nékte-
rych novych pfeprav do Rumunska a na
Slovensko poklesly o dal§ich cca 35 pro-
cent meziro¢né pfepravy koksu, o ktery
hutnické firmy nejevi zajem. Nezaosta-
vali jsme ani v prepravach alternativ-
nich paliv, zvlasté pak dfevni $tépky. Do
plzeniské teplarny jsme v ramci projektu
ocenéného ministerstvem dopravy pfe-
pravili vice nez 30 tisic tun tohoto zboZi,
narostl také pocet stanic, ze kterych je
stépka v kontejnerech Innofreight do
Plzné svaZena. Pfepravovali jsme také
olivy a dalsi biopaliva.

automotive

drevo a papirenské vyrobky
5,6%

SN

chemické vyrobky
a kapalna paliva

stavebniny

cerné uhli
a koks

kombinovana
doprava

Zelezo, stavebniny

- ztraty i zisky

Vysledky vkomodité Zelezo odraZeji situ-
acivevropském hutnictvia strojirenstvi.
Na poklesu prepravy Zeleznych rud se pro-
jevilajak sniZend poptavka, tak (doc¢asné)
prevzeti pfeprav rud z Bosny na Ostravsko
a do Polska dopravcem PKP Cargo. Ome-
zeni vyroby v italskych ocelarnach zna-
menalovyrazné poklesy pieprav Zelezné-
ho Srotu predevsim v zavéru loriského

VYKONY V KOMBINOVANE DOPRAVE (v tunich)
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roku. Zaroven se nam ale podatilo vybo-
jovat prepravy Zelezného Srotu do nové
ocelarny ve Strazském, coz za lorisky rok
znamenalo novych 8o tisic tun zbozi.
SnizZeny byly exporty vyrobki ze spolec-
nosti EVRAZ Vitkovice predevsim do Né-
mecka. Objem pfeprav vkomodité staveb-
niny byl negativné ovlivnén predevsim
ztratou preprav odsifovacich vapenct
zLom{ Mofina do severoceskych elektra-
renod1. Cervence 2012, Pfi¢inou této ztra-
ty bylo neovlivnitelné rozhodnuti spolec-
nosti CEZ realizovat tyto pfepravy
yvlastnim“ dopravcem SD-KD.

potraviny a zemédélské produkty

1,1%

l— ostatni

zelezo
a strojirenské vyrobky

hnédé uhli

vozy

Vyrazny pokles stavebni vyroby se také
podepsal na sniZeni objemu preprav ce-
mentu a piskll. Tyto ztraty se podafilo
alespon castecné eliminovat ziskanim
novych, bohuZzel v§ak pouze spotovych
preprav slink{ do Polska, §térkl do Ra-
kouska apod. Velmi pozitivné 1ze hodno-
tit realizaci zcela novych preprav v kon-
tejnerech Innofreight, at uZ mame na
mysli hliny ze Starého Mésta u Uherské-
ho Hradisté do Divcic, stavebni suté z Pra-
hy do Mostu nebo zkusebni piepravy po-
pilkd z Pocerad realizované v zavéru roku.

Dievo a chemie - vysoky podil
jednotlivych vozovych zasilek
Komodita dfevo a papirenské vyrobky je
komoditou s vysokym podilem jednot-
livych vozovych zasilek a skupin voziu
(86 procent). V loniském roce prosla slo-
Zitym vyvojem. Nejasna situace pfi vy-
hlaSovani tendrt na téZzbu dieva spolu
s jeho vysokou cenou zptisobily hluboky
propad pfeprav na poc¢atku roku. Ale jiz
od ¢ervna zacaly pfepravy nartistata ko-
nec roku miZeme uzavfit s cca 10 tisici
tunami pfepravenymi navic oproti roku
2011. Ani insolvence jednoho z nejvét-
$ich platchi v této komodité, spole¢nosti
Less & Forest, se neprojevila v takové vy-
$i, jak se oekavalo, nebot obchodnim
manazerim se podarilo stavajici pfepra-
vy dojednat s jinymi platci.

TERITORIALNI ROZLOZENI VYVOZU A DOVOZU

V zavéru roku se také podaftilo ,,rozjez-
dit“ pfepravy papiru z Mondi ve Stéti do
skladu CD Cargo v Lovosicich. Celkem se
jedna asi o 6 tisic tun nového zbozi mé-
si¢né. Témér patnactiprocentni pokles
objem v komodité chemie je logickym
vyusténim dvou faktordi: omezenim vy-
roby a hlavné spotfeby nafty a benzinu
v Ceské republice (napi. zastaveni vyro-
by v Pardubicich) v dlsledku vysoké spo-
tfebni dané na pohonné hmoty; druhy
faktor navazuje na predchozi, nebot se
snizujicim se objemem preprav se vyrob-
ni spolecnosti snazi 1épe vyuZzivat vlast-
ni kapacity (Unipetrol Doprava) a dalsi
soukromi dopravci stlacuji ceny na mi-
nimum a , kradou* si pfepravy i mezi
sebou. Proto také podil ucelenych vlaki
v ramci komodity chemie dosahuje jen
32 procent.

Pieprava potravin roste

V komodité potraviny a zemédélské pro-
dukty se sice nepodafilo naplnit ambi-
ciézné stanoveny plan, avSak skutecnost
roku 2011 se podaftilo pfekonat o témér
100 tisic tun zboZi. Je to dikaz, Ze pti
snizeni nakladd a technologii §ité na
miru dokdZeme soukromym dopravciim
konkurovat. Do této komodity patfiino-
vé zahdijené prepravy mineralnich vod
Mattonia Korunni. A proc se tedy nepo-
dafilo plan naplnit? Pfepravu cukrovky
do HrusSovan nad JeviSovkou ziskala
svyhodnéj$imi cenovymipodminkami
silnice, z cenovych divodi se také nepo-
daftilo pfesmérovat tranzitni pfepravy
z Rumunska, Madarska a Slovenska do
Némecka z rakouskych trati na nase.
Zde je i do budoucna velky potencial.
Vykony v komodité ostatni se pohybova-
ly na stabilni trovni a i v loniském roce
jsme zrealizovali velké mnoZstvi pfe-
prav kolejovych vozidel na vlastnich
kolech a mimofadnych zasilek. Omeze-

ny armadnirozpoclet ale pfineslzna¢né
snizeni vojenskych pfeprav.

Pozitivni trendy v kombinované
dopravé nas potésily

S vyraznym nardstem oproti roku 2011
skoncily pfepravy automotive (+150 ti-
sic tun)avkombinované dopravé (+170
tisic tun). V prvni jmenované komodi-
té spolupracujeme se vSemi automobil-
kami i operdtory spole¢nosti vlastni-
cich speciilni vozy na autopiepravy.
Kromé automobilky v Koliné byla na-
kladkav tuzemskych zavodech stabilni,
navic se podaftilo vyrazné navysit tran-
zitni pfepravy ze Slovenska do Némec-
ka (Volkswagen, Porsche). Za toto na-
vySeni patfi podékovaniipracovnikim
dcefiné spole¢nosti CD Generalvertre-
tung GmbH ve Frankfurtu nad Moha-
nem, jejiz pracovnici znacnou ¢ast pfe-
prav zastfesuji.

Rust kombinované dopravy je tradic-
niaprondésjepotésujici, Ze provSechny
operatory jsme stabilné spolehlivym
partnerem, nebot piepravy kontejnert
i navésh vyzaduji presnost a kvalitu.
Pravé pfepravasilni¢nich navéstizazna-
menala vloniském roce vyrazné navyse-
ni, kdy byl na ¢tyfi pary tydné zvysSen
pocet vlakl vypravovanych z Rostocku
do Brna. Podaftilo se nam uspét ve vybé-
rovém fizeni vyhldseném operatorem
AP Mpller - Maersk. Nartistaly také pre-
pravy rozlozenych automobilti Skoda
vKkontejnerech do Ruska. Vysledky roku
2012 jiZ zménit nelze. Divejme se proto
radéji do budoucna a udélejme vse pro
zachovani pozice €D Cargo na tuzem-
ském dopravnim trhu. Ukol to rozhodné
nebude jednoduchy. MICHAL ROH

E.J cargo
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MIMORADNOSTI

Havifov

23.ledna

Ve vecernich hodinach ve stanici
HaviFov pfi posunu prudce najela
motorova lokomotiva 731.059-2
na skupinu odstavenych nakladnich
vozll a nasledné jeden z voz( vyko-
lejil. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 60 tisic korun.

Most

26. ledna

V nocnich hodinach ve stanici Most
nové nadrazi pfi posunu prudce na-
jela skupina deviti nakladnich voz(
na skupiny odstavenych nakladnich
vozU. Pfi srazce dva nakladnivozy
fady Falls vykolejily. Skoda byla
predbézné vycislena na 30 tisic
korun.

Kladno

28.ledna

Nad ranem na zastavce Kladno-
-Rozdélov do3lo u osobniho vlaku
19703 k zahoFeni motorového vozu
814.170-7 (Regionova). Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla predbézné vycis-
lena na 100 tisic korun.

Strandice

30.ledna

Vrannich hodinach projel ve stanici
Strancice osobnivlak 9104 odjezdo-
vé navéstidlo L1 v poloze Stlij a po-
kracoval proti spravnému sméru po
prvni tratové koleji smér Ricany, kde
jesté projel zhaslé oddilové naveésti-
dlo autobloku. V opaéném sméru jel
po stejné tratové koleji z Zst. Ricany
osobnivlak 2509. Oba vlaky byly za-
staveny priblizné 600 m od sebe vy-
pravéim ze stanice Praha-UhfFiné-
ves, ktery pouzil funkci Generalni
stop. Hmotna Skoda nevznikla.

Strakonice

30. ledna

Dopoledne ve stanici Strakonice
vykolejil pfi posunu nakladniviz
fady Falls a motorova lokomotiva
708.702-6 na vyhybce €islo 22. Sko-
da predbézné €ini 55 tisic korun.

Moravicany -
- Cervenka

31.ledna

Vrannich hodinach mezi stanicemi
Moravicany a Cervenka se na pfejez-
duvkm 61,599 stfetl uvazly naklad-
ni automobil DAF s osobnim viakem
3735, vjehoz Cele byla lokomotiva
163.258-7. Strojvedouci vlaku byl
lehce zranén. Prejezd je zabezpecen
prejezdovym zabezpecovacim zafi-
zenim se zavorami, které bylo pfi
stfetnuti poskozeno. Skoda pred-
béZzné €ini 1,7 milionu korun.

Mladéjov v Cechach

31.ledna

Odpoledne mezi stanicemi Mladéjov
v Cechach a Sobotka se na pfejezdu
v km 40,770 stfetl osobni automobil
Skoda Octavia s osobnim vliakem
9552 (Regionova 814/914.078). Ri-
di¢ka automobilu byla téZce zrané-
na. Prejezd je zabezpecen vystraz-
nymi kFizi. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 141 tisic korun.

Ostrava-Trebovice

1.4nora

V rannich hodinach v obvodu stani-
ce Ostrava-Trebovice se na prejez-
duv km 265,098 stfetl osobni auto-
mobil Subaru Outback s rychlikem
1121, vjehoZ Cele byl motorovy v(iz
843.028-2. Ridicka automobilu pFi
stfetnuti zemfrela. Pfejezd je zabez-
pecen svételnym zabezpecovacim
zafizenim bez zavor. Skoda pred-
béZné ¢ini 900 tisic korun.

Nedvédice

4. (nora

Nad ranem v obvodu Zst. Nedvédice
se na prejezduv km 80,152 stFetl
automobil Skoda Forman s osobnim
vlakem 14944, kterym byla Regio-
nova 814.227/228. Nikdo nebyl zra-
nén. Pfejezd je zabezpelen vystraz-
nymi kFizi. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 115 tisic korun.

MirosSov

5. (nora

Pred polednem v Zst. MiroSov se
srazil odjizdéjici nakladni viak

Mn 87892 se stojicim osobnim vla-
kem 27823, ktery stal za ndmezni-
kem vyhybky €islo 10. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na110tisic korun. (MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

\Y% Nymburce krisi k zwotu

stfibrny unikat z CKD

OZIVOVANI. stiibrny $ip dostava v Nymburce kompletné novy interiér, vétsinu pohonu a ovladani.

FOTO AUTOR

Navenek nablyskany historicky motorovy skvost, ktery vedle Slovenské
strely patfil k vrcholdm predvalecné konstrukéni Skoly, uvnitf stroj
napéchovany modernimi technologiemi. Re€ je o Stfibrném Sipu,
unikatnim motorovém voze M 260.001 z CKD Praha, ktery se v podstaté
zazrakem dochoval dodnes a jemuz v téchto mésicich specialisté DPOV
v Nymburce fakticky podruhé pomahaji na svét.

popravdé feceno se z néj dochovala

jen skfin s obéma podvozky. Slavny
motorovy viiz, ktery poprvé vyjel na ko-
leje tésné pred okupaci Ceskolovenska
v iinoru 1939, ted vznika vlastné znovu,
a to vCetné konstrukce, kterd misto na
rysovacim prkné probiha v pocitaci. Od
21. ledna 2011 je Stfibrny $ip v rukou od-
bornikd spolecnosti DPOV v Nymburce,
ktefi musi vyrobit kompletné novy in-
teriér, vétSinu pohonu a ovladani.

Stfibrm’f §ip je jenom jeden Jenze

Technologie 21. stoleti
zahalena do retro havu
Napftiklad napravové pfevodovky jsou
plvodni, ale musely se opravit a vyzkou-
Set. Dvojkoli musela projit defektosko-
pickou kontrolou a monobloky dostaly
novy profil a ndpravova loziska. Dosaze-
na je jiz brzda DAKO, kterou doplnuje
pfidavna brzda, pfiemz existujeivari-
anta brzdéni do retardéru pievodovky.
Vozidlo bude mit hydromechanicky pre-
nos vykonu, pficemz na podvozky opat-
fené novymi pomocnymi ramy se doda-
jispalovaci motory typu TD 242 RV TA 25
od firmy TEDOM. ,,V kazdém podvozku
je uloZen jeden kus spojeny s hydraulic-
kou pfevodovkou ZF Ecomat 5sHP602 R,
vysvétluje Arnost Kohl, obchodni a pro-
jektovy manazer spolecnosti DPOV.

Stfibrny Sip

byl svého ¢asu
konstrukéni lahtdkou
s prepychovym, ale
zaroven vkusnym
vybavenim.

Zcela nové feSené musi byt i topeni:
misto zbytkového tepla z vyfukli se do-
sadi topeni teplovodni (teplovodni agre-
gaty se ukryji do replik skiinék pro na-
fadi na spodku vozu). A vozidlo samo-
zfejmeé ozivi sofistikovany fidici systém,
o némz se pochopitelné konstruktérim
vroce 1938 aninesnilo. PouZit bude od fir-
my MSV elektronika. Jeho ovladaci a in-
dikacni prvky ovSem budou muset byt
,zabaleny“ do retro podoby tak, aby ovla-
dacipultodpovidal stavu z tehdej$i doby.
,Nejhorsi je, Ze mnoho véciz vozu se ne-
dochovalo. Je$téZe se nam podafilo pro-
stfednictvim Narodniho technického
muzea ziskat plivodni vykresy pfede-

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Samonosna kostra byla postavena
zvyleh&enych ocelovych profild
(prvni elektricky svarfovana)

a oplastovana hlinikovymi plechy.

Vozidlo mélo dva naftové osmival-
cové, vodou chlazené motory po
230 konich.

Reverzace v napravovych prevo-
dovkach typu Praga-Wilson se na-
chazelav kazdém podvozku.

Jednalo se o prvni kolejové vozidlo
vybavené automobilovymi brzdami
bubnového typu.

Maximalni rychlost €inila 90 km/h,
Stfibrny Sip ale mohl dosahnout
i 120 km/h, ovSem nemél potfebna

brzdici procenta, takze Sesty rych-
lostni stupen byl trvale zaplombovan.

Usporadani dvojkoli: (LA)" (A1)
Topenifungovalo jako teplovzdusné.

Cestujici méli k dispozici 64 mist

k sezeni, a to nejprve bez oznaceni
tFidy, pozdéji s oznacenim jako 3. tfi-
da, ackoli se ve dvou oddilech nacha-
zela koZena sedadla odpovidaji teh-
dejsidruhé, dnes prvni tFidé.

Pfi nastupu/vystupu byla k dispozici
vysunovatelna stupatka.

Soucasné oznacenivozidla je
825 001-1, pivodni oznaceni Stfibr-
ného Sipu M 260.001.
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U KOPRIV. Kdysi luxusné piisobici viiz si prozil nékolik desitek let v dezolatnim sta-

vu, kdy slouzil hlavné jako sklad nebo klubovna.

FOTO ARCHIV VACLAVA SMERAKA

Piedvadéci jizda
za druhé republiky

Viz vykonal technicko-bezpe&nostni
zkousku 17. inora 1939 a téhoZ dne byl
pridélen CSD, vytopné Praha Masary-
kovo nadrazi. Jak uvadi kronika Wilso-

nova nadrazi:,...byla provedena zkous-
ka s novym motorovym vozem fady
260 zvanym Stfibrny Sip, ktery dodala
tovarna CKD a dosahuje rychlosti az
130 km/h, viiz obiha na trati Praha -
—Plzen - Budéjovice jako IIl. tFida, ac
ma koZené pol3tare." Pfedvadécijizda
pro novinare do Pardubic a zpét se ko-
nala 14. bfezna 1939. V no¢nich hodi-
nach téhoZ dne némecka vojska pre-
kracovala hranice jiz oklesténého
Ceskoslovenska, a tudiz misto oslav-
nych ¢lankd o voze M 260.001 musela
dostat prostor politicka situace.

v§im pojezdové ¢asti. Hodné ndm poma-
haji i tovarni fotky z CKD,“ odpovidd na
otazku, co je na rekonstrukci vozu nej-

tézsi, Arnost Kohl.

Zrodil se do nespravné doby
Stfibrny $ip byl svého ¢asu konstrukéni
lahtidkou s pfepychovym, ale zaroverl
vkusnym vybavenim. BohuZel nékteré
jeho komplikovanéjsi castia uzly zname-
naly zapory pro jeho provoz. Tak to ales-
pornihodnotiodbornd literatura. Spletita
problematika jeho vzniku a vyvoje leh-
kych motorovych vozidel jealenadramec
tohoto ¢lanku. Vroce 1935 vypsal spravni
sbor ministerstva Zeleznic soutéz, ze kte-
1é se zrodila mimo jiné proslula Sloven-
ska strela (1936). Ze soutéze ovSem vzesli
dva vyrobci (Tatra a CKD), ktef{ méli do-
datvozidla sezaménnymi prvky a skfini
Ringhoffer. V rychlém sledu byly zruse-
ny a vypsany dalsi soutéze. Vysledkem
té posledni bylo, Ze Tatra nechtéla pfi-
stoupit na vyrobu vozidla s komurkovy-
mi motory CKD, a tak jediny prototyp
vyjel nakonec z bran liberiské tovarny.
Stfibrny §ip mél zkratka tu smilu, Ze se
zrodil do $patné doby. Na protektorat-
nich Zeleznicich pro néj nebylo pofadné
uplatnéni. Kviili bojim byl navic moto-
TOVY provoz na zeleznici utlumovan.

Degradace do role skladisté

a pokus o comeback

Povalce technicky stav trati prili§ neptal
expresnim spojim. Pozadavky se kladly
hlavné na kapacitu. Podle rozkazu z lis-
topadu 1945 mél byt Stfibrny §ip nasazen
na spoj R 164/165 Bohumin - Bratislava,
ale nikdy se tak nestalo. Unikatni viiz
skondil ve vytopné Usti nad Labem (zfej-
meé do roku 1951), kde pry slouzil coby za-
jezdové vozidlo divadla. Jindfich Bek ve
svém atlasu lokomotiv také uvadi, Ze jez-
dilinalokalce Zlonice - Roudnice ¢i me-
zi Bilinou a Trmicemi. Od takovéto degra-
dace nebylo daleko ke zruSeni. K nému
pak skutecné doslo po Sestiletém odsta-
veni roku 1957. Motory byly prodany Hu-
debnimu divadlu Karlin ke zfizeni zaloz-
nihoelektroagregatu, vozidlo jako takové
ale nastésti prezilo. Viiz byl pfevezen do
Sumperka, kde se z néj mimo jiné stal
sklad a Satna ¢alounikd.

Vraku si ovSem v§imli Zelezni¢ni mo-
delafi (KZM ZO Svazarmu Elitex) z Usti
nad Orlici, ktefisijej pominimalni opra-
vé podvozki prevezli na orlickoustecké
nadrazi, kde jim slouzil jako klubovna.
Koncem 80. let odtud vz putoval (s pfi-
spénim nedavno zesnulého masinkatre
pana Barese) do depa v Libni a na konci
90. letjej vlastnik, tedy Ceské drahy, pre-
sunuldo svého historického muzeavLuz-
néuRakovnika. Nasledné byl deponovan
aopravovan v Chomutové a vlednu 2011,
jak uz bylo feceno na zacatku ¢lanku, se
Stfibrny $ip pfesunul do Nymburka k ra-
dikalni rekonstrukci, kterou zajistuje
spolecnost DPOV. Pokud vSe dobfe do-
padne, svezeme se v tomto nejluxusnéj-
§im a architektonicky nejzajimavéjsim
motorovém voze, ktery kdy firma CKD
Prahavyrobila, snad uzvletoSnimroce.

MARTIN NAVRATIL
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PODFINANCOVANI. O piiméstské zeleznici v nejvétdim australském mésté se hovofi jako o relativné pomalé a nespolehlivé.

Zeleznici v Sydney

S

FOTO STEVE GUESS (2x)

ceka obdobi stavebniho ruchu

Nejvétsi australské mésto Sydney se svou rozsahlou aglomeraci resi

po desetileti problémy s verejnou dopravou. Ve vysledku nadale trpi
podfinancovanim a nedostatkem podpory napfic politickym spektrem

i pfiméstska Zeleznicni sit. Po personalnich politickych zménach se nyni
zacina rodit novy projekt zahrnujici zvySeni kapacity stavajicich

a vybudovani novych trati.

ustralsky stat Novy Jizni Wales
A v Cele sméstem Sydney je jiz dlou-

ho zlobivym ditkem, pokud jde
o planovani vefejné dopravy. Vlaky pro-
vozovanév siti pfiméstské Zeleznice Syd-
ney CityRail jsou povazovany za pomalé
a nespolehlivé a rst dotaci v pribéhu
poslednich dvaceti let byl pomaly a sotva
pfekracoval jedno procento ro¢né. (Pro
srovnani v Melbourne, druhém nejvét-
$im australském meésté, ¢inil meziro¢ni
nérlst za stejné obdobi 5 %.) Na viné jsou
Gdajné protichtidné politické zajmy.

Ambiciézni plany na vystavbu
Predchozi vlada Nového Jizniho Wale-
su se pokousela vyfes§it nékteré z téchto
problémt dvéma ambiciéznimi kolejo-
vymi projekty podobnymi metru. Oba
projekty byly nakonec zredukovany na
malé azemi kolem centralni obchodni
oblasti a posléze pozastaveny, ¢imz se
kratkodobé usetfilo soo miliona aus-
tralskych dolari. Se zménou vlady v ro-
ce 2011 dosloik pfehodnocenipohleduna
vefejnou dopravu a bylo rozhodnuto po-
stavit takzvané severozapadni kolejové
spojeni (North West Rail Link - NWRL),
které by mélo zajistit dopravni spojeni
s rychle se rozvijejicimi pfedméstimi.
Po dvacetiletém usili byl pfed nékolika
meésicizvefejnén tzv. dopravni generel,
ktery ma predstavovat dopravni sit na
svétové irovni.

Pro obsluhu prfedmeésti bude platit pi-
vodni projekt s nazvem Sydney’s Rail Fu-
ture. Ten v sobé zahrnuje investice pro
navysSeni kapacity, ale i vystavbu tak-
zvané severozapadni a jihozapadni Ze-
leznic¢ni trasy vcetné zvyseni frekvence
spoji, snizenidojezdovych ¢astia vybu-
dovani druhého spojeni pro pristavni
oblast. Projekt zahrnuje navic plany na
dalsi expanzi sité lehké Zeleznice v cen-
tralni obchodni oblasti véetné nového
asi Sestikilometrového tiseku z Lilyfield
do Dulwich Hill.

PRIJDOU ZMENY. Vlada Nového Jizniho Walesu planuje radikalni stavebni tipra-
vy v Zelezni¢ni infrastruktufe. Otazkou je, zda na to seZzene dost penéz.

Otazniky nad financovanim
Generalni plan je tvofen tak, aby se no-
vé vlakové trasy jednoduse daly zainte-
grovatdo stavajiciho systému. Potom by
meéla nasledovat dalsi vylepSeni, jako
jsou elektronické jizdenky, provazané
jizdnitady, informace pro cestujicivre-
alném case a moderni vozidlovy park,
ktery zkvalitni poskytovanisluzeb a po-
vede k lep$imu uspokojovani potieb
zakaznik{. Tento plan vSak postrada
jasnou informaci o tom, jak budou tyto
projekty financovany.

Nazakladni, 23kilometra dlouhé tra-
se Rouse Hill - Epping (NWRL), kde se
finan¢ni naroky odhaduji na devét mi-
liard australskych dolarii, ma vystavba
probihat osm let. Zptisob financovani
jesté bude upfesnén. Trat byla ptivodné
uréena pronakladnidopravu, nynivsak
bude realizovana jako rychlostni trasa
aprodlouzi seazdo13 kilometrii vzdale-
ného Chatswoodu. Nezbytnd stavebni
povoleni jiZz byla udélena a nyni se vy-
pracovava uzsi seznam zajemcd o tune-
1atské prace v délce 15 kilometrii. Moz-

nosti financovanijsou feSeny ve zpravé
o rozvoji infrastruktury Nového Jizni-
ho Walesu pro obdobi 2012 az 2032 vyda-
né loni v fijnu a nazvané ,First Things
First“.Zprava potvrzuje, Ze pti planova-
ném zvysenidotacinaZelezni¢ni dopra-
vu o 37 procent v pristich dvaceti letech
pfinese dalsi nartst kapacity Zeleznice
zejména v centralni obchodni oblasti,
kam dojizdi az 44 procent cestujicich
z celkového poctu prepravenych lidi.

Bude se zvy$ovat jizdné?

Na Zeleznici CityRail se doporucuje v pris-
tich tfech letech zvySovat jizdné v prime-
Iu04,4procentarocné. Tamniministry-
né dopravy je ale pfesvédcena, Ze jizdné
se nezvysi nad index spotfebitelskych
cen (ktery v soucasné dobé tvoii dvé pro-
centa), pokud nejsou jasné prokazatelna
vylepSeni sluzeb pro zakazniky. Zatimco
sevlada NovéhoJizniho Walesu usilovné
snazi vypravit vice vlakd pro zakazniky
a zvyS$ovat uroven sluzeb, ministerstvo
dopravy serozhodlo, Ze zvySeni jizdného
neni zatim opodstatnéné. Rozhodnuti
zamitnout navrh na zvySeni cen je tak
jasnym znamenim, Ze politika ma pfed-
nost pfed finan¢nimi dotacemi do Zelez-
nicnisité v Sydney, coZ nevésti nic dobré-
ho pro planovanou vystavbu. Zelezni¢ni
doprava totiz ke svému rozvoji potiebu-
je dlouhodobé planovani a financovani
aneradikalnizmeény v koncepci po kaz-
dych volbach. HALINA MARSALKOVA

Deutsche Bahn Jako nebezpecny konkurent

nich patnactiletech zdsadni trans-

formaci. Ze statniho podniku se
staly akciovou spolec¢nosti, kterd vystu-
puje jako silny poskytovatel komplex-
nich logistickych a dopravnich sluzeb.
Zaméfuje se na mezinarodni rist a eko-
nomickou efektivitu. Pfestoze jejich
soupeft z Francie, statni dopravce SNCF,
rozvinul svoji mezinarodni pisobnost
mnohem dfive, jsou DB v soucasné do-
bé na mezindrodnim poli dopravnich
sluzeb velice aktivni, nakupuji napii-
klad do svého portfolia ﬁrmy, se kters’l-

vvvvv

N émecké drahy prodélaly v posled-

ni ptisobeni.

Hlavnim nastrojem DB v mezindrodni
dopravé je nedavno akvirovany dopravce
Arriva, ktery plisobi ve dvanacti evrop-
skych zemich, mimo jinych na Sloven-
skuav Ceskérepublice. Arriva se aktivné
Ucastni vypisovanych soutézi na zelez-
ni¢ni dopravu a rozviji projekty (véetné

Spolecnost Arriva jezdi ve dvanacti
zemich véetné Polska a Slovenska.

autobusové dopravy). Vyhledové planu-
je prevzeti tuzemského dopravce Veolia
Transport Ceskda republika, ktery patfi
mezi vyznamné autobusové dopravce
a soucasné vlastni licenci na provozova-
ni Zelezni¢ni dopravy (trat Sumperk -
- Kouty nad Desnou). Deutsche Bahn
také pripravuji spole¢ny projekt se sou-

Pozice Deutsche Bahn je na evropském
trhu velmi silna. FOTODB (2x)

kromou spolecnosti RegioJet na spojeni
mezi Ceskou republikou a Némeckem.
Je faktem, Ze si DB upeviiuji svou po-
zicinanasem trhu. Otazka tedy zni, jak
moc by se mély Ceské drahy této konku-
rence bat. Vyhoda Deutsche Bahn spo-
¢iva v komplexnosti a ucelenosti jejich
obchodniho rozloZeni: je rozdéleno na

celkem devét vyznamnych obchodnich
segment(l, které se navzajem dopliiuji.
Mezi hlavni patfi dalkovad a regionalni
Zelezni¢ni doprava, mezinarodni ze-
leznic¢ni doprava, logistika, autobusova
a kamionova doprava, nadrazi, Zelez-
niéni cesty, energie a sluzby. Zatimco
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a Ceské
drahy jsou zcela oddélené spolecnosti,
némecky spravce Zelezni¢ni infrastruk-
tury DB Netz AG tvoii soucast velkého
koncernu Deutsche Bahn.

Ve snaze dostat aktuilnim evropskym
zamértm liberalizace trhu formou od-
déleni provozu od dopravni cesty (Cemuz
se DB zatim tispésné brani) oslabuje do-
maci legislativa postaveni narodniho
Zelezni¢niho dopravce. Je potom otaz-
kou, jak dokaZou Ceské drahy Celit pfimé
konkurenci DB na domaci pidé. Tadyuz
proti nim nebude stat mala soukroma
spolecnost, ale mimoradné silny soupet
evropského formatu. PATRIK POVA

KRATCE

ITALIE

Flirty obslouZi region
Emilia Romagna

Italsky region Emilia Romagna (Bo-
lon) budou obsluhovat jednotky
Flirt vyrobené v kooperaci Svycar-
ské spolec¢nosti Stadler Rail a italské
AnsaldoBredy. Celkem 32 jednotek
budou provozovat dva mistni do-
pravci FER a Sistemi Territoriali.
Hodnota kontraktu je 200 miliond
eur (asi 5,1 miliardy korun). Pétivo-
zové vlaky s rychlostiaz 160 km/h
nabizeji nizkopodlazni nastup, kli-
matizované prostory, mista pro ko-
¢arky ajizdni kola. Region ma také
opci na vyrobu dalSich 20 jednotek.

SVYCARSKO

Modernizace Rhétské
drahy ve druhé fazi

Od ledna je ve zkuSebnim provozu

s cestujicimi prvni z péti viakd typu
Allegra v Gpravé pro pfiméstskou
dopravu v okoli Churu. Na trati Thu-
sis — Chur — Landquart — Schiers na-
hradiaz 40 let staré soupravy. Nové
jednotky maji klimatizovany interi-
ér, jsou astecné nizkopodlazni, dis-
ponuji 180 misty k sezeni, ztoho je
24 mist v 1. tFidé, a k dispozici je
také 22 sklopnych sedacek. Ve vla-
ku se nachazi bezbariérové WC

a prostor pro objemna zavazadla

i jizdni kola. Spole¢nost Rhatische
Bahn (Rhétska draha) touto dodav-
kou ukoncidruhou fazi moderniza-
ce za 200 miliond Svycarskych fran-
k{ (asi 4 miliardy korun).

MADARSKO

Zeny jako strojvedouci
hned u dvou dopravcti

Poprvé ve vice nez 160 let trvajici
historii svych Zeleznic budou mit
Madafi strojvidkyné. Do nového
tFinactimési¢niho kurzu na strojve-
douci bylo pfijato 21 uchazecd,
ztohoje 7 Zen. VSichni uchazedi
museli projit naro¢nym vicekolo-
vym vybérem véetné zdravotni pro-
hlidky. Do konkurzu se pFihlasilo asi
1100 uchazecd, z toho témér 300
zastupovalo nézné pohlavi. Novi
strojvedouci se vychovavaji jak

pro spolec¢nost MAV-TRAKCIO

(15 uchazeci, ztoho 3 Zeny) a pro
spolecnost GySEV (6 uchazect,
ztoho 4 Zeny).

POLSKO

Motorové lokomotivy
pro sever a vychod

Polsky dopravce PKP Intercity se
rozhodl nakoupit deset novych mo-
torovych lokomotiv pro vozbu
svych vlakd na neelektrifikovanych
tratich vychodniho a severniho Pol-
ska. Stroje maji nahradit dosluhuji-
cilokomotivy Fady SU45. V provozu
budou v okoli Elku, Bialystoku
aRzeszéwa. Nové lokomotivy maji
odpovidat aktualnim TSI a maji do-
sahovat rychlost minimalné 140
km/h. Jejich ndkup bude financovan
zfondd EU.

VELKABRITANIE

Arriva se chytila
v londynské dopravé

Dcefina spole¢nost DB pro podnika-
niv zahranici Arriva uspéla v Londy-
né. Jako jeden ze dvou partnerti ve
spole¢ném podniku (joint venture)
LOROL ziskala prodlouzeni kon-
traktu na dalsi dva roky do listopa-
du 2016. Zakazka predstavuje hod-
notu 200 milion( liber (asi 5,9 miliar-
dy korun). LOROL zajistuje provoz
vlak(t mezi dvaceti méstskymi ast-
mi Londyna a ma na starostii chod
prislusSnych stanic. Denné jeho slu-
Zeb vyuziva asi 400 tisic cestujicich
ve vice nez tisici spojich.

SLOVENSKO

Ve 39 stanicich postavi
plosiny pro vozickare

Spoleénost ZSR pofidi 45 zdvihacich
plosin pro cestovanivozickara. Plo-
Siny maji byt dodany do dvou a ptil
roku od uzavfeni kontraktu a bu-
dou umistény ve 39 vybranych na-
drazich po celém Slovensku. Oceka-
vana hodnota zakazky v zadavaci
dokumentacije 450 tisic eur. Cena
ma zahrnovat vyrobu, dodanina
misto pouzitia zaskoleni personalu.
Pouzev 17 stanicich bude mozné
ploSiny vyuZivat hned, v ostatnich
22 nadrazichsiinstalace vyzada
stavebni Gpravy nutné pro manipu-
laci s plosinami. (PeST)



HISTORIE

Jak vznikala peazni trat
pres tehdy pruské Glucholazy

-
doli horské ricky Bélé se stalo jiz
ve 14. stoleti diilezitou dopravni

cestou mezi Moravou a Slezskem.
Vedla tu i historick4 poStovni cesta me-
zividnia Wroctawi, jeZzahrnovala Glu-
cholazy, Vidnavu a Zlaté Hory, kde byla
v roce 1698 oteviena prvni posta ve Slez-
sku. Od roku 1842 zah4ijila ¢innost i pos-
ta v1aznich Grafenberk (Jesenik) a v roce
1876 byla tato postovni trasa mezi Zabre-
hem a Jesenikem prodlouzena az na na-
draziv Glucholazech. To bylo otevienojiz
v roce 1875 na trati z Nisy do Krnova.
Koncesina planovanou Zelezni¢ni trat
z HanuSovic do Glucholaz dostala v roce
1885 rakouska spolecnost mistnich drah
OLEGs tim, Ze viseku z Dolni Lipové po-
stavi i dvé odbo¢né traté, a to do Bernar-
tic na statni hranici (s prodlouzenim do
Javorniku) a z Pisecné na statni hranici
do Velkych Kunétic. Jednim z inicidtor
jeji vystavby kromé majiteld loma byl
iJohhan Ripper, ktery fidillazné Grafen-
berk (Jesenik).
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Kipele Nimnica - LD Caritas, Veritas ***

Vikendovy pobyt PLUS 1.1.-28.4.2013
Cena: 3160 K¢, nastup pa—ne

Cena zahrnuje: 1ékaFské vySetfeni (8.00-11.30), 2 noci,

2x plnou penzi, 9 procedur.

Luhacovice - boutique hotel Radun ****

Nev3ednivsednidny 3. 3.-14. 4. 2013.

Cena: 5080 K¢, nastup ne-Cct nebo po—-pa. Cena zahrnuje: 4 noci s polopen-
zi, 1x Gvodni diagnostiku reflexni terapii nohou, 1x relaxaci se slatinnym za-
balem obohacenou jemnou masazi zad a Sije, 1x hodinovou relaxaciv solné

Typickymi lokomotivami ve vytopné
Dolni Lipova byla fada 623.0.
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Puvodni plakat zvouci k otevieni traté
26.0nora 1888.  FOTOSBIRKA AUTORA (2x)
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Na konci inora uplynulo 125 let od zahajeni
zeleznicniho provozu na Useku Lipova Lazné
— Glucholazy. Regionalni draha prinesla
obyvatel(m Slezska vyssi zaméstnanost

v pramyslu i ve sluzbach. Na této peazni
trati, ktera se v roce 1888 stavéla az do
Hanu3ovic, dnes jezdi spésné spoje Ceskych

drah Jesenik — Krnowv.

STANICE GLUCHOLAZY. Na zanedbaném polském nadrazi dnes zastavuji jen vliaky

Ceskych drah. Na $patny stav koleji si st&zuje Olomoucky kraj.

Stavba traté trvala jen dva roky
Prace na hlavnim tahu byly zahajeny
3. listopadu 1886, a to ve tfech staveb-
nich asecich. Pruska ¢ast v iseku Glu-
cholazy - statni hranice byla postavena
jiZ v roce 1887 v km 52,5 aZ 57,0 o délce
4,5 km. Dnes zmirtiovand druha cast
z Dolni Lipové na statni hranici a dale

Velky Meder - hotel Thermal Varga

Pohoda 3 noci. Cena: 4 099 KE. Cena zahrnuje: 3 noci s polopenzi, 1x uvitaci
drink, 2x vstup na termalni koupali$té V. Meder (s pferusenim), 1x masaz,

1x pobyt v solné jeskyni, 1x moFskou koupel, Zupan.

MoZnostna 6 a 8 dni.

Ceska republika

Lazné Karlova Studanka - LD Libuse, Slezsky diim

Pobyt pro zdravi 3. 1.-30. 4. 2013

jeskyni, volny vstup do pfilehlého vodniho raje, prohlidku vily.

Cena: 4 830 KE. Cena zahrnuje: 6 noci s plnou penzi, vstupni konzultaci s |éka-
fem, ktery na zdkladé zdravotniho stavu mize IéCebny program schvélit nebo
zmeénit, 1x perlickovou koupel, 1x uhli€itou koupel, 1x inhalaci (Vincentka).

FOTO MARTIN NAVRATIL

do Glucholaz byla slavnostné dana do
provozu 26. tnora 1888, tedy pred 125
lety. Poslednidsek z Hanu$ovic do Dolni
Lipové dokon¢ili z dtivodu stavebnich
praci v tézko pfistupném terénu pres
Ramzovské sedloazi. fijna1888. Tim se
Glucholazy staly diilezitym Zelezni¢nim
uzlem, protoZe se tu setkavaly hned tfi

€D travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vystavba traté

v tomto koutu
Jesenicka dala
prilezitost rozvoji jak
textilniho pramysiu
a papirenstvi, tak
hlavné lazenstvi.

Zelezni¢ni traté - do Krnova, do Nisy
a pravé do Hanusovic.

V Dolni Lipové (dnes se stanice jmenu-
je Lipova Lazné) byla vybudovana kru-
hova vytopna s tocnou a zazemim pro
zbrojeni a idrzbu lokomotiv pro zajisté-
ni provozu na vedlejsich tratich. Ty byly
dany do provozu nasledovné: Dolni Li-
pova-Bernartice 2. Cervence 1896 a Velka
Kras$ - Vidnava 6. srpna 1897. V tomto ro-
ce byla prodlouzena trat z Bernartic do
Javorniku. Dalsi odbo¢na trat méla vznik-
nout dle koncese pro firmu OLEG z Pi-
secné pres Supikovice do Velkych Kuné-
tic. Ta vSak zlistala jen na papife. Byla
vSak oteviena mistni draha z Mikulovic
do Zlatych Hor (31. £{jna 1896). U této pti-
lezitosti byly v Mikulovicich postaveny
inovastani¢nibudova, skladisté, vodar-
na a roz§ifeno kolejisté.

Trat pfes Polsko zatim Zije
Vystavba traté v tomto koutu Jesenicka
dala piilezitost rozvoji jak textilniho
pramyslu a papirenstvi, tak hlavné 1a-
zenstvi. Nad méstem Jesenik, dfive Fry-
valdov, byly vystavény pro zvySeny zajem
Klient nové 1azenské domy, vilova ctvrt
podnadrazim avroce1899 zavedenyitu-
ristické vlaky z Krnova do Dolni Lipové
pres Glucholazy, které se rovnéz staly
vyhledavanym lazeniskym mistem. Pro
zvySeni dostupnosti a atraktivity téchto
vyletli byly zavedeny i zlevnéné jizdenky.
Na tomto jubilujicim tseku miiZete od
9. prosince 2006 nastupovat a vystupovat
iv polské stanici Glucholazy. Tam jesté
v roce 2008 projednavala méstska rada
i variantu vybudovani nové zastavky.
Schvalila uz dokonce jeji nazev - Glucho-
lazy Centrum. Ale bezredlného vysledku.
Dnes zde zajistuji dopravu jen Ceské dra-
hy ¢tyfmi pary spésnych vlakil z Krnova
doJeseniku a zpét. PAVEL SLADEK

INZERCE

Karlovy Vary - penzion Fan ***
AKCNTNABIDKA: wellness vikend prodva 1.2.-30. 4. 2013

Cena: 2 555 K&/osoba, pokoje maji vlastni socialni zaFizeni.

Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 1x klasickou masaz zad, 1x relaxaciv solné jes-
kyni, 1x infrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu/plaveckého bazénu
25 m, relaxacni bazén, saunu, paru, whirlpool, 1x romantickou koupel Sissi

v mineralnivodeé (spolecnou), 1x vstupenku do muzea Becherovky v¢. degus-
tace, bonus: zdarma internet na pokoji a parkovani pod uzaméenim.

Ceska repuBIika

Priessnitzovy lé¢ebné lazné

Zimni zahFivacikdra 1. 2.-31. 3. 2013. Cena: 3 500 K¢, nastup nedéle, pondéli.

Cena zahrnuje: 4 noci s polopenzi, ubytovaniv lazeriskych domech Bezruc
nebo Priessnitz, 1x konzultaci s Iékafem, 2x bazén s vifivkou, 1x raselinovy
zabal, 1x sloupkovou korekéni a plovouci techniku, 1x klasickou €aste¢nou
masaz, 1x vifivou koupel s raselinovym extraktem, 1x saunovy svét.

Zelezniécar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



NADSENCI. Vojtéch Hermann (vlevo) se svym kolegou Ladislavem Drozdem sbiraji exponaty pro chystané Zelezni¢ni muzeum Moravskoslezského kraje.

LIDE A PRIBEHY

FOTO AUTOR

Moravskoslezské muzeum se rodi
diky dobrovolnikum

Myslenka zalozit zelezni¢ni muzeum Moravskoslezského kraje nabrala
redlné obrysy jiz v roce 2000. Tehdejsi Sprava dopravni cesty Ceskych
drah pfipravovala projekt na rekonstrukci historické vypravni budovy

na nadrazi Ostrava stred, kde soucasné navrhla prostory pro zamyslenou
expozici. Ta ma byt otevrena uz letos na podzim. O vybudovani muzea
se mezi dalSimi zaslouzil i jeho Feditel Vojtéch Hermann.

uzeum podobného charakteru
M zfejmé v Cesku zatim neexistuje.

To, které pravé vznika v Ostrave,
ma byt zaméfeno na dokumentaci his-
torie Zelezni¢ni dopravy a infrastruk-
tury na severni Moravé a ve Slezsku od
roku 1847 do soucasnosti. Ostatni expo-
zice jsou vénované z vétsi ¢asti vozidlam
a jen néktera mésta maji muzea orien-
tovanana prislu$nou mistni regionalni
trat. Otevfeni expozice Zelezniéniho
muzea moravskoslezského pro veiej-
nost se planuje na leto$ni podzim ve
vypravni budové Ostrava stfed.

Ceské drahy jako hlavni partner
,Jde o historickou budovu z roku 1880,
kde byla zachovana pivodni architektu-
ra. Dal$im dGvodem zfizeni muzea praveé
na tomto nadrazi je blizkost atraktivni
obchodnizény Karolina a industridlniho
muzea Dolni oblast Vitkovice,“ vysvétlu-

VOJTECH HERMANN

Po studiu na Stfedni Zeleznicni Skole
v Sumperku nastoupil v roce 1969
jako pomocnik strojvedouciho do
Lokomotivniho depa Bohumin. Poz-
déji zacal pracovat ve funkci techni-
ka pro opravy parnich lokomotiv.
Vroce 1973 presel na Provozni oddil
Ostrava jako inZenyr Zelezni¢ni
dopravy na lokomotivni oddéleni.

O devét let pozdéji se vratil do bo-
huminského depa, kde byl napfiklad
vedoucim ekonomem. Od roku
1999 pracoval na Spravé dopravni
cesty Ostrava, napfiklad jako ve-
douci kancelare vrchniho pfednosty
arteditele SDC, azdo dlichodu. Dnes
je Feditelem Zelezni¢niho muzea
moravskoslezského.

je Vojtéch Hermann, ktery vystupuje ja-
ko feditel nové vznikajiciho muzea.

Zasadnim milnikem pro vznik mu-
zea se stal podle Vojtécha Hermanna rok
2011. ,,Na dopravnim veletrhu Czech
Raildays projevili onas projekt zajem za-
stupci Zelezni¢nich firem na Ostravsku
avstficnéjednanijsmezaznamenaliize
strany Ceskych drah, které jsou vlastni-
kemnadraznibudovy Ostrava stied. Mu-
zeum je schopno si zajiStovat finan¢ni
a materialové prostfedky pouze na svilj
provoz, ale ne na investice nebo trznina-
jemné. Ceské drahy nam ale vysly vstfic
astanovily akceptovatelné ndjemné. Tim
se staly nasim hlavnim partnerem, kte-
rého uvadime ve vSech nasich materia-
lech. Vznik Zelezni¢niho muzea podpo-
ruje navic statutarni mésto Ostrava,
Moravskoslezsky kraj a Sprava Zeleznicni
dopravni cesty,” vyjmenovava Vojtéch
Hermann.

Patraji po cennych
dokumentech a pfedmétech
Muzeum se bude postupné rozsifovat
podle pfijmu sbirek artefaktdi a doku-
mentace. Zelezni¢ni artefakty se obvyk-
le nachazeji ve sbirkach zapalenych
jednotlivcl, ktefi vSak nedokaZou po-
skytnout pfedmétim odbornou péci
a oSetfeni, neznaji ani historii pfedmé-
tu ¢i jeho pfimou souvislost s drahou.
Tyto nedostatky chtéji v muzeu napra-
vit.Budouci navstévnici by méli obdivo-
vat exponaty jako piivodni Zelezni¢ni
zafizeni, historické fotografie a vykre-
sy, pfedpisy, jizdnifady, filmy nebo kni-
hy a ¢asopisy s drazni tematikou.
,Chceme zabranit tomu, aby lidé vy-
hazovali Zelezni¢ni artefakty do kontej-
nertinebo je spalovali,” fikd Hermann.
Okolo muzea vznikly pracovni skupiny
dobrovolnikl, které vyhledavaji, zata-
zuji a vefejné prezentuji nalezené doku-
menty a pifedméty. ,,Mame v planu zve-
fejnit nas archiv zdjemcm o badatel-
skou ¢innost v oblasti Zeleznice véetné
evidence odkazli na dalsi archivy. Vice
se dozvite na webu www.zmms.cz. Uva-
Zovali jsme, Ze se soucasti muzea stane
modelova Zeleznice véetné prostori pro
modelafské fanousky. To by nasi expozi-
ciurcité zatraktivnilo,“ fika feditel Her-
mann. Zda se to skute¢né podafii, uvidi-
me uzza par mésici. MARTIN HARAK

KRIZOVKA
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K loriské rekonstrukci
stanice Stara Paka

V €isle 3 vy3el clanek Rekonstrukce
Staré Paky rozmotala gordicky uzel.
Na prvni pohled se opravdu rekon-
strukce (provadélaji SZDC - po-
znamka redakce) povedla, presto
bych chtél vyjadFit své pfipominky.
Jak se piSe v ¢lanku, jde o zvyk ces-
tujicich pfi zdolavani,dlouhych”
vzdalenosti pFi pfestupech, které
pak efekt rychlého pFestupu zne-
hodnocuji. BohuZel je vidét, Ze se na
rekonstrukci Setfilo, kdyZ se nepoci-
talo s tim, kde se na nastupistich
cestujici ukryji v pfipadé nepfizné
pocasi. Nebyly zde postaveny ani
kryté pfistfesky, jaké se buduji pFi
rekonstrukci zastavek, takze v pfi-
padé Spatného pocasi museji cestu-
jici ekat na nekrytych nastupistich.
Vadimiiabsence sluzeb. Z rekon-
strukce je také zfejmé, Ze pro na-
kladni dopravu Ize vyuZit jen krajni
koleje. STANISLAV HAJEK

Odesel vynikajici
brzdovy odbornik

Ve véku 76 let zemfrel 6. ledna toho-

to roku FrantiSek Karfik, mezina-
rodné uznavany znalec v oboru brzd
adlouholety pracovnik Vyzkumné-
ho Ustavu Zelezni¢niho. Jako absol-
vent Strojni fakulty Vysoké Skoly Ze-
lezni¢niv Praze nastoupil vroce 1960
do Vagonky Tatra Studénka. Kon-
cem roku 1963 zacal pracovat v Brz-
dovém oddéleni tehdejsiho Vyzkum-
ného Ustavu dopravniho. V pribéhu
49 let sluzby se vypracoval na jedno-
ho z nejvétsich specialistl v oboru.
Podstatnym zplsobem se podilel na
Gspésné mezinarodni homologaci
brzdovych pfistrojt DAKO a od po-
loviny 80. let byl clenem nékolika
pracovnich vybor( Mezinarodni ze-
lezni€ni unie. V poslednich letech
své aktivni ¢innosti se jakozto byva-
ly dlouholety vedouci oddéleni brzd
VUZ vénoval vychové mladych brz-
darskych kolegt, kdyz jim radou,
povzbuzujicim Gsmévem ¢i femesl-
nym fortelem pomahal pfi realizaci
brzdovych zkousek.

BOHUMIL DRAPAL

Dopinéni k informaénim
systémum na nadraZich

Reaguiji na ¢lanek o informacnich
systémech na nadrazich. Autor tvrdi,
Ze operatorka obsluhujici informacni
zafizeni Pragotron dokazala zménit
obsah tabule rychleji nez pocitac,
kterému to ,obcas trvaidesitky se-
kund". JenZe mechanicka tabule pFe-
tacilisty stejné rychle — at povel vyda
operatorka nebo pocitac. Naopak
pocitac dnes stale Castéji oviada zob-
razovaci panely, kde je zména obsa-
hu otazkou v fadu stovek mili-
sekund, vyjime&né sekund. V textu
odstavce ,Kdopak to mluvi?” spravné
uvadite, Ze informacni systém HIS
firmy Mikrovox zacal €esky hlasit
vroce 1993.V prehledu pod ¢lankem
se ovsem tento systém datuje do
roku 1996. Mnohem vétsi problém
jsemvsak zaznamenal v sekci ,(Ne)
znamé hlasy z nadrazniho rozhlasu”
u popisu pana Alexandra Postlera.
Ackoli je na obrazku spravné zobra-
zen herec Alexandr Postler ml., bratr
herecky Simony Postlerové, ktery je
skutecné hlasem systému HaVIS,
neni pravda, Ze je po smrtia Ze hral
ve filmu Vy33i princip. V Ceské Trebo-
vé ho cestujici stale slySet mohou. Po
smrtijejeho otec Alexandr Postler
st., ktery si skutecné zahral ve filmu
VysSiprincip. MARTIN CHOVANEC
Panu Alexandrovi Postlerovi jsme se jiZ
omluvili. Jako ddrek bude vSechny letoSni
Zeleznicdfe odebirat zdarma.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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