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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S premiérem CR Petrem Fialou
nejen o vysokorychlostnich tratich

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Rada zrusenych trati zacala po sneseni
koleji slouZit jako nové cyklostezky.

Aktualné

Po zimni pauze odstartovala koncem
bfezna dal3i sezona turistickych vlakd.

Provoz a technika
Ve Stfedisku Gdrzby CD v Olomouci

zacCala modernizace opravarenské haly.

Lidé a pribéhy
Strojvedouci CD Michal Strublik
naplno propadl kouzlu parni trakce.

Zahranici

Evropsti vyrobci kolejovych vozidel
bojuji se zpozdénim svych dodavek.

Recenze

Otestovali jsme model parni lokomotivy
4468 Mallard ve velikosti TT. Jaky je?

Historie

Od zah4jeni provozu tramvaji v Jablonci
letos uplynulo 135 let. Specificka pro tuto
malodrahu byla nakladni doprava.

Cestopis

Ani v proslunéné Kalifornii nechybf
Zeleznice, slouzici pfedevsim nakladni
dopravé. Funguji tu i pfiméstské vlaky.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Akutrolejové jednotky RegioPanter se na lokalni trati
mezi Studénkou a Verovicemirychle zabydlely. Na snimku
projizdirodistém Sigmunda Freuda — méstem Pfibor.

rcco TCDD Transport

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

TCDD Transport (téZ TCDD Tasimacilik) je statni Zeleznicni spo-
lecnost odpovédna za provoz vétsiny osobnich a nakladnich viak(

v Turecku. Vznikla oddélenim od tureckych statnich drah (TCDD)

v Cervnu 2016, aby prevzala provoz, zatimco Turecké statni drahy
TCDD spravujii nadale infrastrukturu v zemi. TCDD Tasimacilik ofici-
alné zahajil ¢innost 1. ledna 2017.

Dopravce provozuje vlaky v siti méFici vice nez 12 430km v 59 z cel-
kovych 81 provincii. Osobni spoje obsluhuji vétSinu velkych mést,
i kdyZ nékolik z nich je bez dopravy, jako je Bursa a Antalya.

TCDD nabizi pét typ0 vlakd. Spicku sluzeb predstavuji vysokorych-
lostnivlaky Yiiksek Hizli Tren (YHT). Prvni spoj, Ankara-Eskisehir,
vyrazil 13. bfezna 2009 z Ankary do Eskisehiru. Tim se Turecko stalo
Sestou zemiv Evropé a osmou na svété, ktera nabizi vysokorych-
lostnivlaky. TCCD provozuje osm tras mezi Istanbulem, Ankarou,
Eskisehirem, Sivasem, Karamanem a Konyou. Vlaky jezdi rychlostiaz
250 km/h. V roce 2027 se YHT roz3ifi do Bursy a izmiru. Hlavni uzel
spojl je v Ankare. Nasazeny jsoudva typy jednotek — HT 65000 z pro-
dukce CAF a soupravy Siemens Velaro HT 80000 od Siemensu.

TCDD zajistuje dale meziméstskou dopravu zndmou jako Anahat
mezi velkymi mésty, Casto v podobé nocnich vlakd. Ma méné zasta-
vek a vlaky jezdivy3ssirychlostinez regionalnia priméstské. Obje-
vuji se nejvice meziIstanbulem a Ankarou a nékde dosahuji rych-
lostiaz 140 km/h. Hlavnijsou obvykle vybaveny klimatizovanymi
vozy TVS2000, nékdy se pouZivaji i modernizované vozy Pullman.
Dopravce provozuje i regionalni spoje spojujici vyznamna sidla s okol-
nimi mésty, pfiméstské spoje a mezinarodni vlaky do Evropy.
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SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

do rukou se vim dostava dubnové &islo Ze-
leznicate, které je tak trochu zvlastni. Ne
snad svym obsahem, ten je jako obvykle vé-
novan novinkam a déni na Ceskych dra-
hach a na Zeleznici obecné. Vyjimecné je
toto vydani tim, Ze v mnohaleté historii to-
hoto ¢asopisu se jedna o posledni vydani
urcené i pro vefejnost.

Radu let jste byli zvykli na strinkach na-
Seho Casopisu Cist zajimavosti a aktuality
z prostfedi €D a tuzemské i zahraniéni Ze-
leznice. Nechybély rozhovory se zajimavy-
mi osobnostmi, reportaze, aleirecenze
modelli, naddraznich restauraci a novych
knih, historicka okénka ¢i cestopisy z do-
mova iz cizich luhti a haja.

Pod hlavi¢kou Ceskych drah Zelezni¢af
vychézel s riznymi proménami od roku
1994. V pribéhu uplynulych dvaatficeti let
se postupné ménila jeho periodicita, ob-
sah, rubriky, pocCet stran a také format.
0Od novinové podoby nejdfive tydeniku
a pozdéji ¢trnactideniku jsme se postupné
propracovali do modernéjsi, barevné tvafte
Casopisu s kvalitnim papirem, ktery od ro-
ku 2020 vychazel jako mési¢nik. Soucéasti
byla samozfejmeé i jeho webova verze s roz-
Sifenymi texty, galeriemi a archivem jed-
notlivych ¢isel.

Historie magazinu v§ak saha mnohem
hloubé&ji. Plvodni Zelezni¢af vychézel uz
v padesatych letech 20. stoleti jako celostatni
tydenik Cs. Zeleznicail, cestujici vefejnosti
a prepravcii. I tehdy mél za tkol pfinaset §i-
roké vefejnosti, ale i odbornikiim novinky
a zpravy ze svéta Zeleznice a tehdej$ich CSD.

Tak jako se méni podoba Zeleznice a vla-
kil, méni se i zvyky nékterych ¢tenaft. Ra-
da spole¢nosti upravuje interni a externi ko-
munikacéni politiku a pfesouva své aktivity
do online prostfedi, aby mohly své zdkazni-
ky oslovovat pomoci internetu, tedy pfes
notebooky, tablety nebo mobilni telefony.
Podobné je tomu i v piipadé Ceskych drah.

ZelezniCat bude od kvétna k dispozici
pouze zaméstnanctim Skupiny Ceské drahy
a slouzit bude primarné k interni komuni-
kaci dopravce. Nové bude pro vSechny Cte-
nafe zdarma. Soucasné s touto zménou se
Casopis pfestane distribuovat pro vefejnost
a jeho predplatné bylo zruseno.

Vsem ¢tenafim, predplatitelim, obchod-
nim partnerim a Zelezni¢nim fanouskim
dékujeme za mnohaletou pfizern.



KALEIDOSKOP

Pajéovny jizdnich kol €D Bike
od letoska funguji celoro¢né

Pdjcovny jizdnich kol, které Ceské drahy provozuji pod znackou CD Bike, nabizeji sluzby

od letoSka nové celoro€né. Provozovny funguji na nadrazich ve vétSich méstech nebo turi-
sticky atraktivnich lokalitach. Zakaznici maji k dispozici celkem Sest desitek ptijcoven
otevienych od ledna do prosince. K zapUjcenijsou elektrokola, kolob&ézky a samoziejmé
nechybi klasicka jizdni kola. Celorocni provoz p(ijcoven CD Bike je novinkou. V&tsina
pljcoven méla dfive otevieno béhem sezony od dubna do Fijna. Celoroc¢né je otevie-
no 59 pujcoven, dalSich deset je k dispozici od jara do podzimu. V lofiském roce
uskutecnily pGjcovny CD Bike téméF 6 700 vypujcek. Provozovny nabizeji nejen
klasicka jizdni kola pro détiidospélé, ale také elektrokola a kolob&zky. Zakaznici
simohou jizdni kolo objednat také pres e-shop a aplikaci M{j viak. Mezi dal3i vy-

hody patfi moznost svézt vypUljcené kolo po vybranych tratich zdarma nebo bez-
platné umisténi kola do nékteré z Gschoven zavazadel CD. Vyhodna je i moZznost vra-
cenikola v jiném mist&, neZ kde si ho zakaznik pdjcil. Vsechny pdjcovny kol €D jsou vy-
baveny kvalitnimi koly s odborné provadénym servisem. K jizdnimu kolu je k dispozici
kompletni pFisluSenstvi. Cenik a dal3i informace v€etné moznosti rezervace jsou k dispo-
zici na strankach www.cd.cz/cdbike.

Vvhodnéjsi cestovani na €D vyuziva uz 1 500 policisti

Uspésna spoluprace dopravce s Policii CR vstupuje do tfetiho roku existence. Policisté maji
moznost jezdit ve vlacich Ceskych drah za zvyhodnéné jizdné, v pripadé potfeby pak po-
mahaji viakovému personalu. Zvyhodnéné jizdné vyuziva asi 1 500 policistd. CD spolec-

né s policii spustily projekt, jehoz cilem je zvySeni bezpecnosti a zrychleni feSeni pfi-
padnych incidentl ve vlacich, v bfeznu roku 2023. ,Profituji z toho obé strany. Moz-
nost obratit se na policistu ve vlaku vlakovy personal vitd, stejné jako fakt, Ze s nimi
cestuje. Zaroven jsme radi, Ze si prislusnici policie aplikace dokupuji opakované,”
fekl generalni feditel CD Michal Krapinec. Pokud policista se zvyhodnénou In
Kartou cestuje ve vlaku, zobrazi se privod&imu pfi kontrole jizdenky v systému
informace o tom, Ze jde o pfislusnika Policie CR. Privodci si m(iZe do systému za-
nést poznamku o misté, kde se policista nachazi. Cestujici policisté jiz poskytovali
asistencivlakovému personalu, kterému pomahali pfi vylucovani osob z pFepravy.

Bateriové RegioPantery €D
prilakaly dalsi cestujici

Ctyfi bateriové jednotky RegioPanter najely v Moravsko-
slezském kraji uz 170 tisic kilometrQ. V provozu jsou
od poloviny prosince 2024 na trati z Ostravy pfes Stu-
dénku a Stramberk do VeFovic. Nasazeni vlak( s tim-
to alternativnim pohonem umoZznilo zavést pfimé
spojeni bez prestupll a cestovanije tak rychlejsi.
Moravskoslezsky kraj je prvnim regionem u nas,
kde jsou bateriové vlaky v provozu. Kazdy den

na trat vyjizdi tfijednotky ze Ctyf, jedna vzdy
slouzi jako zalozni. ,Ctvefice téchto vlak(i na-
jelaza ¢tvrt roku 170 tisic kilometrd. Skoro
polovinu z nich absolvovaly v Cisté bateriovém
rezimu. Vlaky zakaznik(m na kolejich Morav-
skoslezského kraje pFinesly pohodIngjsi cestova-
nibez prestupd. Aktualné na trati z Ostravy do Ve-
fovic sledujeme zhruba patnactiprocentni narlst
poctu cestujicich,” Fekl generalni Feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava Zeleznic




Bezmala po desetiletech od tragického stfetu Pendolina s kamionem na Zelezni¢nim pfejezdu
ve Studénce na Novojic¢insku, pfi némz zemreli tfi lidé a dalsi v€etné strojvedouciho se vazné
zranili, za¢ala koncem bFfezna stavba podjezdu pod touto koridorovou trati. Sprava Zeleznic zde
zaroven vybuduje i obsluZnou silnici pro ndkladni auta. Projekt za 600 milion( korun bude ho-
tov za dva roky. Pfejezd ve Studénce je povazovan za nebezpecny, Fidi-

Ci jej Casto prejizdéji na Cervenou. V roce 2015 se tam srazilo Pendoli-

no s polskym kamionem. Novy podjezd vznikne namisto ¢tyFkolej-

ného prejezdu pfimo ve stanici Studénka. Dlouhy bude 26,5 metru

a Sifka ma ¢init 12,3 metru. Diky tomu jej bude mozné rozdélit
na tfi samostatné casti pro auta, cyklisty i chodce. Stejné kon-
cipované budou i najezdové rampy z obou stran podjezdu

o délce 60 metr(. Upravami projde také nékolik dalich ko-
munikacive Studénce. Vznikne nova silnice pro kamiony

od arealu ve Studénce k dalnici D1. Zde se zacne stavét letos.
Hlavni prace na podjezdu se uskutecniv pfistim roce, kdy se
pFejezd pro auta uzavfe. Provoz vlak( z{istane zachovany.

Nové zazemi pro strojmistry v Olomouci

Nékolika desitkam zaméstnanc( Ceskych drah OROC Vychod slouzi
nové opravena strojmistrovska budova v olomouckém depu. Zhru-
ba stolet stara budova se béhem roc¢ni rekonstrukce kompletné
promeénila, a to od suterénu az po stfechu. Plvodni zlstaly
v tfipatrovém objektu prakticky jen obvodové zdi a historické
schodisté. V prvnim patfe je nékolik mistnosti, které slouzi
jako noclezny pro strojvedouci, dale jsou v objektu kance-
lare, Skolici mistnost, v suterénu jsou nové satny a sprchy
pro provozni personal. A samoziejmé nechybi moderni
zazemi pro strojmistry. ,Jsem rad, Ze nasi zaméstnan-
cinyni pracuji v modernich prostorech, které zna-
menaji vyrazné lepsi pracovni podminky. Budova
uz nebylavidealnim stavu a dle zpétné vazby, kte-
rou od nasich lidi mam, se rekonstrukce povedla.
Timto bych chtél podékovat vsem, ktefise natom
podileli, hlavné tymu kolem Lukase Balcarka, pred-
nosty provozniho pracovisté v Olomouci,” Fekl Radek
Steiger, Feditel OROD Vychod. Celkovou rekonstrukci ob-
jektu, ktera zahrnovala i novou elektroinstalaci, vzducho-
techniku, klimatizaci nebo moderni protipozarni systém,
zajistovala Regionalni sprava majetku Brno.

Sprava Zeleznic zah4ji rekonstrukci zbyvajici asti
Fantovy budovy na prazském hlavnim nadraZzi. Prace
provede sdruzeni firem Avers a Geosan GR za 438 mili-

ond korun. Obnovou projdou interiéry ve vyssich pat-
rech a Vladni salonek v jizni ¢asti historické budovy. Cely

objekt bude bezbariérové pristupny. Cilem je vratit seces-
nim interiér@im Fantovy budovy pdvodni podobu. Prace se
uskutecnive vyssich patrech, napriklad v kancelarich, které

dosud vyuZival Drazni Gfad nebo Policie CR. Obnovou projdou
i prostory v jizni ¢asti objektu, véetné popularniho Vladniho sa-
lonku. Vzniknou nova propojeni budovy s jiznim podchodem, diky
vytahlm budou bezbariérové pfistupna vsechna patra. Stavba za-
¢nev Cervnu a potrva ctyfi roky. Vétsi omezeni pro cestujici pFine-
sou pouze Upravy toalet a prostor v suterénu budovy.

Muzejni Brejlovec pomahal s likvidaci nasledkt nehody

Legendarni motorova lokomotiva T 478.3001 ze sbirky historickych vozidel Ceskych drah pomahala s likvidaci nasledkt nehody, ktera se
stala na konci Gnora nedaleko Hustopeci nad Becvou. Tehdy vykolejil nakladni viak, ktery pfevazel cisterny s benzenem. Jednim z kli€ovych
Gkold pfi odstranovani nasledkd nehody bylo bezpecné odpareni zbytk(i benzenu z havarovanych cisteren, coz si vyzadalo specialni techni-
ku. Zpocatku se pocitalo s nasazenim parnilokomotivy, ktera produkuje velké mnozstvi pary diky svému pohybu i vytapénisouprav. V da-
ném okamziku viak nebyl zadny stroj k dispozici, nebot viechny prochazeji Gdrzbou pfed nadchazejici sezonou. Re3eni pfinesla o néco
mladsi historie — lokomotiva T 478.3001 Brejlovec. Ten je vybaven parnim generatorem PG500, pfezdivanym Pegas, jenZ se v minulosti vyu-
Zival k vytapéni osobnich vlakd. Tentokrat v3ak zastal roli pomocnika pfi odklizeni trosek. Lokomotiva vyrazila z Ceské Lipy, do 24 hodin byla
na misté a mohla zacit pomahat hasic¢@im. Nékolik dni generator dodaval paru potfebnou pro bezpecné odpareni benzenu z cisteren.



SZ vybrala stavitele prvni ¢asti rychlotrati Brno — Pferov

Modernizace prvni €asti trati zBrna do Pferova zacind, Sprava Zeleznic vybrala zhotovite-
le praci mezi Nezamyslicemi a Kojetinem. Nejlepsi nabidku ve vysi 6,69 miliardy korun
podaly spole¢nosti STRABAG Rail, EUROVIA CZ a PORR. Stavba odstartuje v kvétnu.
DlleZita spojnice jizni a stfedni Moravy diky ni ziska druhou kolej, viaky zrychlina 200
km/h. Dokonéeni se planuje v zavéru roku 2028. Rekonstruovany Gsek méfideset ki-
lometrd, tratova rychlost 100 km/h se zvysi na dvojnasobek. Pod kopcem Kozlov
vznikne 744 metrd dlouhy Némcicky tunel. Stavbari vybuduji osm novych Zelez-
ni€nich mostd, nejdelsi z nich pres Gdoli potoka Zleblvky bude mé&fit 122 m.
Na trase vzniknou dvé zastavky — Mérovice nad Hanou a Némcice nad Hanou. Ta
nahradi stejnojmennou stanici, kde vznikne autobusovy terminal. PFi stavbé se po-
sune styk stfidavé a stejnosmérné napajeci soustavy od Nezamyslic pred Prerov.

Predstavitelé CD a MAV jednali o mezinarodni dopravé

V Praze se v pUlce bfezna uskutecnilo jednani mezi CD a madarskym dopravcem MAV. Do metropole zavi-
tal generalnifeditel holdingu MAV Zsolt Hegyi spolu s fediteli pro osobni dopravu a strategii. Na Ceské
strané se jednani zG¢astnil generalni Feditel a pfedseda pfedstavenstva CD Michal Krapinec s dalsimi
¢leny vedeni. Hlavnim tématem setkani byla mezinarodni Zelezni¢ni doprava a jeji budoucnost. Madar-
Stikolegové predstavili aktualni transformaci — od 1. ledna 2025 se integroval autobusovy dopravce Volan
do struktury MAV START. Diskuze se soustFedila na konkrétni pro-
jekty a technicka feSeni, a to na spolehlivost lokomotiv Vectron.
Jednalo seiosoupravach Railjet a Comfortjet, konkrétné jejich
nasazeninatrase Metropolitan mezi Prahou a Budapesti,

o modernizacivlaku Hungaria. Probiralo se rychlejsi spojeni
sBalkanem — moznost lepsiho napojeni Ceska na jih Evropy
po modernizaci traté Budapest — Bélehrad na 200 km/h.
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Usporadali jsme odborny seminar
na CD Akademii pro stipendisty

Na konci bFezna jsme pro nase stipendisty
usporadali CD Akademii, abychom je pod-
pofili vjejich odborném rozvoji a pfipra-

vé na praci strojvedouciho. Odborného
seminare se zicastnila skupinka sti-
pendistd, ktefi studuji na nasich part-
nerskych Skolach maturitni obory Elek-
trotechnika a Provoz a ekonomika do-
pravy a aspiruji na praci strojvedouciho.
Kry3tof Stibal seznamil stipendisty s novin-
kamive vozovém parku, jaké jsou dodavky
novych vozidel, vyhled na vyfazovani starych
vozidel ¢ijaka je platna legislativa schvalovani
aredislokace vozidel. ZkuSeny strojvedouciin-
struktor Jan Vanék predstavil stipendistlm praci
strojvedouciho, kterd je narocna a zaroven krasna. Prozradil, jak vypada
priprava a vycvik novych uchazec(, co viechno je s tim spojené a jaka
Gskali budou muset stipendisté pfekonavat a naopak na co se mohou té-
Sit. Na konci se rozproudila dalsi diskuze a otevrel se prostor na dotazy
ze svéta strojvedouciho, které stipendisty nejvice zajimaly.

Libensky presmyk odstrani
Uzké hrdlo na koridoru

Sprava zeleznic hleda zhotovitele dokumentace pro povoleni stav-

by Libenského pfesmyku. Pfebudovani trati mezi Libnia MaleSicemi

pomdze odstranit kritické misto, které dnes predstavuje Groviiové kfizeni vlak( ve vychodni ¢asti frekventova-
né stanice Praha-Liben. Vysledkem bude nadjezd, ktery zajisti plynulejsi provoz nakladnii osobnidopravy, a ta-
ké zvysikapacitu Zeleznice, napfiklad pro méstské linky. Nova dvoukolejna spojka, zatsténa do stanice Praha-
-Liben, prekrocinadjezdem koridor z Prahy do Kolina a do stavajiciho jednokolejného Gseku se zapoji v blizkosti
Ceskobrodské ulice, kde vznikne nova odbocka Hrdlofezy. Bezkolizni feeni trati by tak mélo eliminovat stani
nakladnich vlak( u parku Rokytka, kde vlaky musiv soucasnosti cekat na uvolnéni hlavniho koridoru. Zmoder-
tendr na zhotovitele dokumentace pro povoleni stavby. Nasledovat bude priprava projektové dokumentace,
vramci které budou zpfesnény technické parametry navrhované stavby. Realizace projektu je planovana
poroce 2027.V ramci pfipravy projektu byla zpracovana krajinarska studie.
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Vysokorychlostni traté potrebujeme,
abychom byli prosperujici zemi

Zeleznice byla pro vyvoj Evropy i Ceskych zemi vidy stéZejni, v posledni dobé jako by ale jeji dileZitost opét
nabyvala na sile. Vystavba vysokorychlostnich trati a souvisejici zkraceni vzdalenosti ma podnitit dalsi
rozvoj nasi zemé, zasadni pro ekonomiku i bezpecnost je i dobie funguijici a moderni konvencni sit. ,Vénovat
se rozvoji drazni infrastruktury je v zjmu nas viech," upozoriiuje premiér Ceské republiky Petr Fiala.

Redakee | Foto: Michal Malek, Vit Cepicky

Pane premiére, ktera vase cesta
Vlaky mam rad a jezdil jsem s nimi
opravdu hodné. Vlastné jsem tak tro-
chu z Zeleznicatské rodiny, mij tati-
nek dlouhd 1éta pracoval v Zeleznic-
nim stavitelstvi, takZe jsme méli raz-
né slevy na cestovani vlakem. Jezdit
vlakem proto pro mé bylo naprosto pfi-
rozené, dlouho jsme v rodiné neméli

ani auto. Kdyz padl komunisticky re-
Zim, tak jsem se poprvé mohl podivat
na zapad, a vSechny cesty jsem absol-
voval vlakem, tfeba do Portugalska.
¢ité nejsledovanéjsi byla ma ces-

ta vlakem do Kyjeva spolu s pfed-
sedy vlad Polska Mateuszem Mora-
wieckim a Slovinska Janezem JanSou
v bfeznu roku 2022. Byli jsme prvni
evropsti 1idfi, ktefi Kyjev navstivi-

li chvili po vypuknuti ruské agrese.

Jak tehdy pFed tfemi lety - necely
mésic po zaéatku ruské invaze

a ve velmi nejisté dobé - probihala?
Byla to cesta do vale¢né zény s jasnym
vzkazem: Ukrajina neni sama. VSich-
ni jsme si uvédomovali, co Ukrajinci
prozivaji. Ze bojuji za své zivoty, rodi-
ny, za svoji vlast, nezavislost, za svo-
bodu. Co je ale dileZité a musime si to
pripominat i dnes, Ze Ukrajinci boju-
ji také za nas, za nasi bezpecnost, a my
je v tom boji musime podpotit. Cesto-
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vali jsme z bezpe¢nostnich divodl v noci, na-
vic nebyla ani jasna trasa, ménila se do posledni
chvile, protoze Kyjev byl tehdy z nékolika stran
obestoupen ruskymi vojsky a my jsme se vyhy-
bali mistiim, kam se bliZila fronta. Tak vidite,
itakto silny zazitek mam spojeny s Zeleznici.

PiFemyslite od té doby nad samotnym smyslem
Zeleznice jinak?

Zeleznice je mimofadné diileZity dopravni
prostfedek spojeny s moderni dobou. A vidi-
me toiunas, tfeba na rozdilech v rozvoji obci
ameést, které v 19. stoleti odmitly Zeleznici,
anebo naopak vyuZzily jejich vyhod. A to do jis-
té miry platiidnes. Zeleznice je navic soucas-
ti kritické infrastruktury - a jako takova je di-
lezitd i ptizajiSténi bezpecfnosti. Ale nepo-
chybné je to moderni a perspektivni zpiisob
dopravy. Je vnasem zajmu, abychom kvalitu
arychlost Zelezni¢niho spojeni jesté posilili.

Kdy jste naposledy jel viakem?

Sice se vzhledem ke své praci k jizdé vla-
kem cCasto nedostanu, ale zase tak
dlouho to neni. Naposledy jsem

jel vlakem pfed Vanoci z Brna

Iych evropskych zemi. Zdsadni jsou piede-
v§im investice do patefnich koridorti a dal-
§ich vyznamnych piiméstskych trati.

Za velmi dobrou zpravu povazuji pfipravu pro-
jektl zvysujicich podil elektrizace nasich Ze-
leznic nebo investice do bezpec¢nosti. Za zmin-
ku stoji rozhodné i zprovoznéni evropského
zabezpecovace ETCS na nejvytizenéjsich use-
cich nasi Zeleznice. Tento zabezpecovac po-
maha fidit provoz tak, aby byl pfedevsim bez-
pecny a také i efektivni, coZ je u tak vytize-

né sité, jako je ta nasSe, velmi dileZité.

A jak nam pomohou vysokorychlostni traté?
Vysokorychlostni traté jsou pro nas dalsi hos-
podatrsky rozvoj nezbytnosti. Vytvori novou in-
frastrukturu, kterd bude vyuzivana osobni do-
pravou, a diky modernim vozidliim a technolo-
giim zrychli cestovani nejen v ramci republiky,
ale i mimo ni. Nova infrastruktura uvolni ka-
pacitu stavajici sité, a tim umozni navyseni po-
¢tu spojii nakladnii osobni dopravy a dalsi za-
traktivnéni Zeleznice. A v kone¢ném
dtsledku pfed¢i dopravu silnic¢ni.
Ocenuji, ze Ministerstvo do-
pravy a Sprava Zeleznic toto

Ceské drahy
se v nedavném prizkumu
evropskych dopravc umistily
na 6. misté z 27 hodnocenych
dopravct. Vysledek je dobry
a soucasné motivujici k dalSimu
zlep3eni. Rozhodné Ize u Ceskych drah
ocenit obrovsky skok v nasazovani
novych vozidel v dalkové i regionalni
dopravé, ktery pfispiva
k narlstu vyuzivani
Zeleznice.

téma aktivné komunikuji
smérem k vefejnosti. Ve-
fejna diskuze je u tak-
to vyznamného projek-
tunamisté. Nemame-
-1i byt skanzenem, ale
je-linasim cilem sebe-
védoma a prosperuji-
cirepublika, musime
byt pfipraveni spolecné
podpotit tento projekt.

do Zastavky u Brna po mo-
dernizovaném tseku. Je
skvélé, jak se servis a po-
hodli ve vlacich posou-
vajirychle dopfedu. Coz
jde ruku v ruce se sta-
vem infrastruktury. In-
vestice do dopravy jsou
jednou z priorit nasi vla-
dy, proto mé tési, Ze po-
kracujeme ve zrychlovani
Zeleznice, ktera je klicova

pro pieménu Ceska v moderni

zemi otevienou novym vyzvam

a prilezitostem. Naptiklad ne-

davno zahdjend modernizace
Ceskotiebovského uzlu je vyznamna v kontex-
tu celé Evropy, protoZe je to diilezita kfiZovatka
ipromezinarodnivlaky, ale také nakladni do-
pravu. V neposledni fadé pak projekt ptispéje

k lepsimu komfortu a bezpecnosti cestujicich.

€im je draha pro Ceskou republiku dilezita?
Drazni doprava ma na uzemi Ceské republiky
dlouhou historii, a toiproto, Ze je rychla, ma
pomérné velkou kapacitu a je energeticky Setr-
nd. Vyznam Zelezni¢ni dopravy navic dokazuji
idata, ze kterych vidime, Ze se v po¢tu pfeprave-
nych osob vracime na hodnoty pfed pandemii.
Zelezni¢ni doprava je zkratka svou povahou ne-
zastupitelna a je v nasem nejlep$im zajmu vé-
novat se jejimu rozvoji a modernizaci, a to véet-
né klicového projektu vysokorychlostnich trati.

V jaké formé je obecné nase soucasna
Zelezniéni infrastruktura?

Nase Zelezni¢ni sit se diky velkym inves-
ticim postupné dostava na iroven vyspé-

Jak vysokorychlostni traté
pomohou i tém, ktef¥i je nebu-
dou vyuZivat?
Vystavbou vysokorychlostnich tra-
ti se uvolni kapacita na zeleznic¢ni siti, tim
se roz$ifi stavajici nabidka vlaka z hlediska po-
¢tu linek i spojti. Dojde také k ¢asteCnému sni-
zeni pretézovani dalniéni sité. Ve stfednim az
dlouhodobém horizontu bude také dileZité,
ze lidé budou mit snadnéjsi moznost dojizdét
za praci, coz by mélo umoznit kupfikladu udr-
Zet ekonomicky aktivni mladé lidi v regionech.

DilezZité je kvalitni a kapacitni propojeni éeské
Zeleznice se siti u nadich sousedil. V jakém sta-
vu jsou jednani s nasimi zahraniénimi partnery?
A co udélat pro to, aby cestujici vice vyuZivali
k cesté do sousednich metropoli viaky?

V pfipadé spojeni s Némeckem a Rakouskem je
pripravovano propojeni Berlina, Prahy a Vid-
né vramci Via Vindobona. Nas§im spole¢nym
cilem bude diky nové budované infrastruktu-
fe zvladnout celou cestu za 4 hodiny. Z Prahy
tak bude mozné dojet do Vidné i Berlina za pfi-
bliZné 2 hodiny, coZ je v porovnani se soucas-
nym stavem o polovinu kratsi doba. Nejvy-




znamnéjsi stavbou na tomto spojeni je vybudovani
tficetikilometrového tunelu pod Kru§nymi horami,
v soucasné dobé se k tomu dokoncuje cesko-némec-
ka mezistatni smlouva. Vysokorychlostni trat Pra-
ha - Drdzdany zrychli spojeni nejen do Berlina, ale
s vyuzitim navazujicich némeckych vysokorychlost-
nich trati také do Frankfurtu a zapadni Evropy. Di-
lezitym projektem je i modernizace Zelezni¢nich
spojeni z Prahy pfres Plzen do Bavorska. A také roz-
voj ve sméru Ceské Budéjovice a Linec, ktery miiZe
v budoucnu oteviit rychlej$i cestu nejen do Rakous-
ka, aleidoItalie s vyuzitim Brennerského tunelu.
S polskou stranou aktivné pracujeme na piipra-

vé nové traté, kterd nam umozni propojit Ces-

kou republiku s Polskem vysokorychlostni tra-

ti z Ostravy do Katovic. Také usilujeme o lepsi Ze-
lezni¢ni spojeni do Bratislavy a Budapesti.

Jak vnimate Ceské drahy ve srovnani

s evropskymi dopravci?

Ceské drahy se v nedavném priizkumu evrop-
skych dopravcli umistily na 6. misté z 27 hodnoce-
nych dopravcili. Vysledek je dobry a souc¢asné moti-
vujici k daldimu zlepSeni. Rozhodné 1ze u Ceskych
drah ocenit obrovsky skok v nasazovani novych vo-
zidel v dalkové i regionalni dopravé, ktery pfispi-
va k naristu vyuzivani Zeleznice. V oblasti na-
kladni dopravy oceniuji u dcefiné spole¢nosti CD
Cargo expanzi na dalsi trhy, diky ¢emuz dnes pa-
tfi mezi nejvét§i nakladni dopravce v Evropé. O

Petr Fiala

Prof. PhDr. Petr Fiala, Ph.D., LL.M. je Eesky poli-
tik, politolog a vysokoskolsky pedagog. Vystu-
doval ¢estinu a historii na brnénské Masarykové
univerzité. V osmdesatych letech se Gcastnil ne-
zavislych obcanskych aktivit proti komunistické
diktature, po listopadu 1989 se podilel na zalo-
Zeni oboru politologie. Jako rektor ved| po dvé
funkéni obdobi Masarykovu univerzitu v Brng,

v letech 2012 a 2013 byl ministrem Skolstvi

ve vladé Petra Necase, v roce 2013 vstoupil

do ODS avlednu 2014 byl zvolen jejim predse-
dou. Vletech 2017 az 2021 zastaval funkci mis-
topredsedy Poslanecké snémovny Parlamentu
Ceské republiky. Na podzim 2020 se stal celo-
statnim lidrem nové vytvorené volebni koalice
SPOLU a od listopadu 2021 je predsedou Vlady
Ceské republiky.
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Na Olomoucku a Zlinsku

(D | Foto: Michal Mélek

lomoucké depo je domovskou stani-
ci pro pétatficet RegioPantert fady
640 a 640.2. Tyto vlaky obsluhuji patefni
elektrifikované traté v Olomouckém
a Zlinském kraji. Nabizeji cestujicim
v obou regionech celkem 8 211 mist k se-
zeni v klimatizovanych vozech. Jednotky
jsou bezbariérové a mezi jejich vybaveni
patfi palubni wi-fi sit, pohodlné sedacky
s dostatkem mista pro nohy, zasuvky
a USB porty nebo informacni systém.
»Atuznasizakaznici cestuji za povin-
nostmi nebo zdbavou, RegioPantery na-
bizeji idedlni podminky pro vyuziti ¢asu

straveného ve vlaku. Pohodlné soupravy
a zkraceni jizdnich dob jsou tim, co

do vlaki 14ka nové cestujici,“ fekl pred-
seda pfedstavenstva a generalni feditel
CD Michal Krapinec.

Cestujici vozi jednotky na nékolika lin-
kach, kde jezdi bud celou trasu, nebo je-
ji cast. Objevuji se na trasach Kouty nad
Desnou - Zabfeh na Moravé - Olomouc -
Prostéjov - Nezamyslice, Sumperk - Uni-
¢ov - Olomouc - Pferov - Vyskov na Mora-
vé, Olomouc - Pferov - Hranice na Moravé
- Vsetin (nyni u vétSiny spojti rozdélena
z divodu vyluky na koridoru na dvé ra-
mena) a Pferov - Otrokovice - Staré Mésto
u Uherského Hradisté - Bfeclav.

TFicetiprocentni nardst

Zajem o Zeleznici se po nasazeni novych
vlakl zvys$uje, naptiklad na tratich Olo-
mouc - Unic¢ov nebo Olomouc - Pferov
narostl pocet cestujicich o vice nez 30%.
Tiivozové jednotky RegioPanter fady
640.2 jsou bezbariérové a jejich kapacita
je 234 mist k sezeni.

Denné tyto linky zajistuje 29 Panterd,
které kazdy den najedou na tratich Olo-
mouckého a Zlinského kraje v praméru
vice nez 13 tisic kilometrii. Za celou dobu
provozu tak najezdily dohromady uz bez-
mala 10,5 milionu kilometri.

,Pofizenijednotek RegioPanter ne-
ni poslednim krokem, kterym nas kraj
zlepSuje kvalitu vefejné dopravy. Uz
za pét let by na vybranych tratich mély
zacit jezdit i prvni bateriové vlaky s do-
jezdem zhruba osmdesat kilometri,*
doplnil hejtman Olomouckého kraje La-
dislav Oklesték.

»Nasazeni modernich souprav pozved-
lo troven cestovani v nasSem kraji, coz
ocenuji zejména pravidelni cestujici. No-
vé vlaky jsou rychlé, umoznuji vSechny
zpusoby odbaveni a kromé pohodli nabi-
zeji i moderni technologie. Diky tomu se
Zeleznice stava atraktivnéjsi volbou. Vé-
fime, Ze tento trend bude i nadile pokra-
Covat,“ uvedl statutarni nameéstek hejt-
mana Zlinského kraje Radek Dolezel,
odpovédny za oblast dopravy.

Ceské drahy u spole¢nosti Skoda Group
objednaly celkem 50 dvouvozovych a 60
tfivozovych jednotek fady RegioPan-
ter, z toho Ctyfi bateriové. Kompletni do-
déavka vSech 110 vlaki byla ukoncena lo-
ni. €D splnily zdvazky vidi krajim, a to
nejen nasazovanim novych vlakd, ale
i modernizaci servisniho zazemi. O

€D nepodaly nabidku v ramci nabidkového Fizeni na linku Plzeii - Domazlice

~eské drahy nepodaly nabidku do soutéze
Plzefiského kraje na zajisténi provozu
linky P3 Plzefi — DomaZlice mésto. Dvodem
je objektivni nemoznost zajistit v pozadova-
ném Case vozidla odpovidajici poZadavkdm
stanovenych zadavaci dokumentaci.
Pozadavky Plzenského kraje na pocty
atechnické parametry vozidel, véetné pre-
pravni kapacity a vybaveni systémem ETCS,
jsou z pohledu dostupnostivozidel na trhu
i z hlediska vyrobnich Ih{t novych vlakd v da-
ném Case nesplnitelné. CD realizovaly prd-
zkum trhu, ktery doklada, Ze vhodna se-
condhandova vozidla spliujici parametry
kraje se na trhu v potfebnych poctech a kva-
lité nenachazeji. Aikdyby teoreticky byla
k dispozici, nelze je vybavit palubnijednot-

kou ETCS a provést dalsi Gpravy ve [h{té
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krat3i nez 24 mésicli. Podobné u novych vo-
zidel, tam je dodaci Ihdta i podle rozhodova-
ci praxe Ufadu pro ochranu hospodarské
soutéZe minimalné 25, ale dle aktualnich in-
dikativnich nabidek také az 48 mésicl. Do-
pravce logicky mdZe pofidit vozidla az po de-
finitivnim dokonceni soutéZe a vyhlaseni vy-
sledkd, pfiblizné jen 18 mésicd pfed zahaje-
nim provozu podle souté&Zené smlouvy.

Kraj tak Zadnému dopravci, ktery vozidla
jiZnema k dispozici, nenechava dostatek ¢a-
su na splnéni smluvnich predpoklad, pfi-
¢emz nenasazeni pozadovanych vozidel
od zacatku provozu je kryto masivnimi sank-
cemi. Ceské drahy by navic, na rozdil
od v3ech ostatnich dopravcti na trhu, jesté
musely na vozidla realizovat vefejnou sou-
téZ. Tim jsou jeSté vice znevyhodnény oproti

své konkurenci, kterd nemusi postupovat
podle zakona o zadavani vefejnych zakazek.
,Zadali jsme zadavatele o posunuti terminu
zahajeni plnéni smlouvy minimalné na prosi-
nec 2027, tomu nebylo vyhovéno. Pozadovali
jsme, aby alespon upravil kvalitativni pozZa-
davky tak, abychom mobhli k prosinci 2026 na-
bidnout docasné feSeni s vyuzitim stavajicich
vozidel vybavenych systémem ETCS a nasled-
né realizovali postupné nasazenifady 847 Re-
gioFox, které realné nemohou byt dodany
dFive nez v prvni poloviné roku 2027. Zadava-
tel vSak nase navrhy zamitl a trva na plnéni
podminek jiz od konce roku 2026. Tim nas
prakticky Plzefisky kraj ze soutéze vyradil
a pripravil se o moznost ziskat pro linku P3
nové vlaky CD," Fekl Jifi JeSeta, naméstek ge-
neralniho feditele CD pro osobni dopravu.



Regionalni dopravu
pIné ovladly Pantery

Podoba regionalni dopravy na hlavnich elektrizovanych tratich

doznala vyznamnych zmén. Z provozu postupné zmizely staré jednotky

a dosluhuijici soupravy klasickych vozii a lokomotiv. Nahradily je

elektrické jednotky RegioPanter, jejichZ pocet se za uplynulych pét let

vice nez zdvojnasobil a dnes patii k nejmladsim vozidlGim.

(D | Foto: Michal Mélek, Vit Cepicky
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Ceské drahy uskutecnily zasadnizmé-
nu v koncepci regionalnich vlakd

na hlavnich, elektrizovanych tratich.

Ve spolupraci s kraji nahradily dosavadni
Kklasické soupravy sestavené z vozii a lo-
komotiv ucelenymi elektrickymi jednot-
kami. ,,Jejich pocet dosdhl uz 257 kust

a pocet sedacek v téchto vlacich prekrocil
63 tisic mist. Primérné stafi jsou necelé
tfiroky. Pro nase zdkazniky to znamena
kvalitativni skok o nékolik generaci.

Souteéez

Zelezniédre

Spravna odpovéd z €. 3: Nejvétsimo-
delova Zeleznice svéta, Miniatur Wun-
derland, se nachaziv Némecku v jed-
nom z byvalych cihlovych pfistavnich
skladist hamburského Speicherstadtu.
Délka trati v méFitku HO (1:87) €ini
pres 15km. Publikaci Parnilokomotivy
srudou hvézdou na Cele ziskava Ond-
fej Pavlicek, Liberec.

Néstup do vlaki je bezbariérovy, interiér
klimatizovany, cestujici mohou dobijet
cestovni elektroniku, vyuzivat sklopné
stoly, maji rovnéz pfistup na internet
pres palubni wi-fi sit a o pribéhu jizdy se
dozvi z audiovizualniho informac¢niho
systému,“ fekl pfedseda predstavenstva
a generalni feditel €D Michal Krapinec.

Desitky novych jednotek

Béhem uplynulych péti let se zvysil pocet
modernich elektrickych jednotek provo-
zovanych Ceskymi drahami, vetné jed-
notek pronajatych od Jihomoravského
kraje, na 257 kust (0 137 kusti vice / + 114
%), pocet vozll se zvys$il na 738 (+ 395 vo-
z1 / + 115 %) a poCet sedaCek v modernich
klimatizovanych vozidlech vzrostl o vi-
ce nez 30 tisic na 63 401 (+ 92 %). Pokud by
se véechny jednotky spojily do jednoho
vlaku, dosdhly by délky zhruba 19,5 kilo-
metru. Primérny vék vSech elektrickych
jednotek jsou nyni necelé tfi roky.

Z provozu byly diky tomu vyfazeny de-
sitky elektrickych lokomotiv pfedevsim
fad 163 a 242 a stovky osobnich vozh fad
Bdt v rznych provedenich a Bdmtee pre-
zdivané Honecker. Tyto vozy pochdzely
z1et 1986 aZ 1991. Béhem péti let klesl po-
Cet provoznich vozli o vice neZ 170 kusti.
Dalsi nepotfebné vagony dopravce vyradi
ivleto$nim roce, presto je nutné pocitat
s provozem Casti vozii Bdmtee napfiklad
ve vratnych soupravach, do terminu do-
daninovych velkokapacitnich jednotek
pro PID typu EMU 400.

Elektrické jednotky prinaseji vyho-
dy rovnéz pro dopravce. Oproti star§im
vozidlim se totiZ prodluzuji lhiity perio-
dickych oprav. Zatimco starsi lokomotivy
a vozy musely projit provoznim oSetfenim
kazdych 10 tisic kilometrii, u nejmoder-
néjsich RegioPantert je to az po 25 000
kilometrech. U obnovy stupné R1 (vy-
vazovaci oprava) je to zvySeni z 600 0coo
az 800 ooo kilometrii u starsich vozidel
na1,2 milionu kilometrd. V provozu zaro-
venl odpada nutnost objizdét soupravy lo-
komotivou v koncovych stanicich a auto-
maticka spfahla usnadnuji spojeni vice
jednotek i bez pfitomnosti posunovaci.

Pro idrzbu ucelenych jednotek jsou
vSak potfeba moderni haly udrzby, kde
1ze provadét prohlidky a opravy na celé
jednotce najednou. Proto uz vznikly no-
vé objekty v Brné-Malomeéficich a v Plz-
ni, v Chebu a v Havli¢kové Brodé probi-
hé jejich vystavba a napfiklad v Ceskych
Budéjovicich a Olomouci se jejich vystav-
ba ptfipravuje. S ohledem na moderni
vlaky hodlaji Ceské drahy v pfistich le-
tech investovat aZ 10 miliard do vystav-
by a modernizace zazemi pro jejich adrz-
bu a opravy. O
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Bécek zby

€D | Foto: archiv

o roku 1985 to byl jediny druh vozi

dodavanych pro dalkové vlaky. Va-
gonky v NDR a Madarsku jich tehdej$im
CSD dodaly skoro dva tisice. Nyni jich
v plivodnim provedenti (typ B2*) s tiprava-
mi, jako je pfecalounéni sedacek z koZen-
ky na textilni potahy, zbyva provoznich
posledni sto, pficemz pouze 40 Kust je
turnusové nasazeno, z toho polovina
na letnich sezonnich vlacich do Polska.
Zbyvajici bécka slouzi uz jen jako zaloha
nebo pro mimotadné posily vlakd.

,Diky ndkupu netrakénich jedno-

tek Interjet a Comfort]et klesa také pocet
star$ich osobnich vozli. BEhem uplynu-
lych péti let v provozu klesl pocet klasic-

-
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kych bécek, kterym se fika kvili ptivod-
nim potahtim sedacek také koZenka,

o zhruba 140 vozil na souc¢asnou stovku.
O 45 kusti klesl pocet provoznich vozt fa-
dy BDs a 013 kusi také typ Bd, uprave-
ny pro prepravu jizdnich kol. Elektrické
jednotky znamenaji pokles po¢tu provoz-
nich vozl u typu Bdt o zhruba 110 vozil
au typu Bdmtee o 60 voz{ vyuZzivanych
vregionalni dopravé. Staré vozy jsme na-
hradili modernimi soupravami s klima-
tizaci, wi-fi a dal§imi pfednostmi moder-
niho cestovani,“ fekl clen predstavenstva
anameéstek generalniho feditele Ceskych
drah pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

I sluZebni a IGZkové

Byvalé CSD v letech 1964 aZ 1985 ziskaly
vice nez 3 500 osobnich voz{ pro dalkovou
dopravu konstrukéniho feseni UIC-Y/B 70,
predevsim jako 2. tfida, dale jako1. tfida,
kombinované vozy 1. a 2. tfidy nebo slu-
Zebniho a zavazadlového oddilu v kombi-
naci s oddily 2. tfidy, pfipadné jako vozy
lehatkové, lizkové a néktera dalsi prove-

DraZni afad informuje

Zmény v poétech a struktufe Zelezniénich dopravct
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va uz jen stovka

deni. V provoznim stavu bez zasadnich
modernizaci jezdi poslednich 275 kus
rizného provedenti a z toho je planované
pravidelné nasazeni pro poslednich zhru-
ba 130 kusti. Cast téchto vykoni je jen se-
zonni nebo piedstavuje posilové vozy
zafazené do vlakil jen v nékteré dny v tyd-
nu. Zbyvajici provozni vozy slouzi jako za-
lozniv pfipadé neplanované nahrady ne-
bo pro mimotadné posileni souprav.
Kromeé toho ztistavaji v provozu v dal-
kovych vlacich také vozy odpovidajici za-
kladnimu typu UIC-Y/B 70, pro ktery je
charakteristicka délka vozu 24,5 metru,
které prosly rozsahlou modernizaci. Kom-
pletni vymeénou interiéru a novym uspo-
fadanim s velkoprostorovym oddilem ne-
bo s rizné velkymi oddily prosly béhem
své zivotnosti napfiklad vozy fady Bee.
Starsi vozy jsou nyni z provozu vytlaco-
vany hlavné diky pofizeni jednotek Inter-
Jet a ComfortJet. Jejich dodani pfedstavuje
celkem 230 nejmodernéj$ich vozii. Cestu-
jicim zajistuji pohodlné cestovanina na-
§ich Zeleznicich i ve stfedni Evropé. O

)
||ll

Celkovy pocet Zelezni¢nich dopravc(, ktefi mohou provozovat drazni dopravu na celostatnich a regionalnich
drahach na Gzemi CR, se za posledni CtyFi roky zvy3il o sedm na 141 dopravc(. Zasadnim zplsobem se ale zméni-

la struktura povoleni.

Zatimco v roce 2021 disponovalo licenci 110 ¢eskych dopravcd, ke konci roku 2024 jich bylo 0 14 méné. Snizil se

i poCet zahrani¢nich dopravcl operujicich na celém tGzemi CR, a to z 21 na 16. Zasadnim zplsobem se viak navy-
Sil poCet dopravcd zajizdéjicich ze sousednich statli pouze do pohranicnich prechodovych stanic. Od roku 2021
se z pouhych ¢tyf dopravcl pocet zvysil na 30. Tento skok je dan moZnosti jednodussiho ziskani povoleni pro za-
jizdéni do definovanych pohranicnich stanic, a to diky dohodam o spolupraci s narodnimi draznimi Grady soused-

nich statd Polska a Slovenska.

Aktualni seznam najdete na nasich strankach www.du.gov.cz
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Na Baltic expressu
pojede ltizkovy viiz

(D | Foto: archiv

ejnovéjsi mezistatni dalkova linka
Ex32 Praha - Pardubice - Vratislav
- Gdansk - Gdyné funguje pfes ¢tvrt ro-
ku. Ctyfi pary vlaki tvofené modernimi
a klimatizovanym vozy, které vyrazeji
kazdy den, najely k poloviné bfezna uz
640 tisic kilometri.

,Z Ceské strany vidime nejvétsi za-
jem o cestovani mezi Prahou a Vratisla-
vi, kde nabizime pfimé spojeni poprvé
v historii s dojezdovym ¢asem pod Cty-
fi hodiny. Té$inas, Ze v ramci hodnoce-
nispokojenosti s cestou patfi Baltic ex-
pressy mezi nejlépe hodnocené linky
s primérnou hodnotou 4,37 hvézdicek
z 5,“ fekl pfedseda predstavenstva a ge-

nerdlni feditel Ceskych drah Michal Kra-
pinec. ,Ve spolupraci s polskym part-
nerskym dopravcem PKP Intercity se
chystame na zvysSenou poptavku po ces-
tovaniv letni sezoné a do pilotniho pro-
vozu od poloviny dubna na dva noé¢ni
spoje pridame 1zZkovy vliz. Soucasné uz
jedname o dal§ich novinkach na Baltic
expressech od pristiho jizdniho fadu,“
doplnil.

Zatim do konce srpna

Na dva no¢ni spoje EC 460 (odjezd ze sta-
nice Praha hl. n. kazdy den v18:51) a EC
461 (odjezd ze stanice Gdynia Gtowna ka-
Zdy den ve 23:12) budou od 14. dubna zafa-
zeny klimatizované 1tizkové vozy PKP In-
tercity WLAB’bmnouz s 8 tfilizkovymi

Vcasny ndkup jizdenky

Stejné jako u dal3ich dalkovych viakd
narodniho dopravce i zde plati, Ze kdo
chce cestovat co nejvyhodnéji, pofi-
zuje si jizdenky v co nejvétsim pred-
stihu. Pfi v€asném nakupu jizdniho
dokladu miZzete dojet k mofi za méné
nez 800 korun, ceny jizdenek do Wro-
ctawi pak zacinaji na cenach pod
400KE. Cena lGzkového priplatku

v tFilizkovém oddile je pak 765 K¢ bez
ohledu na ujetou vzdalenost. Cestuji-
civ1dzkovém voze pak mav cené sni-
danovy a také hygienicky balicek. PFi
on-line nakupu jizdenek na Baltic ex-
press do Polska na e-shopu Ceskych
drah www.cd.cz nebo v mobilni apli-
kaci MUj vlak ziskate také bezplatnou
rezervaci, ktera je na polském Gzemi
pro cestu nezbytna.

oddily s celkovou kapacitou 24 1Zek, pfi-
¢emz kazdé kupé bude k dispozici ve vari-
anté Single, Double ¢i Triple. Vagony jsou
vybavené sprchou. Prodej jizdenek a 1iz-
kovych piiplatki jiz €D zahajily.

Spoje s liZkovymi vozy nabidnou moz-
nost spanku na cesté do Trojmésti nej-
méné do konce leto§niho srpna. Piipad-
né prodlouzeni provozu od 1. 9. 2025 pak
bude zavislé na vyhodnoceni tspésnosti
pilotniho provozu.

»,Vlaky Baltic express pfedstavu-
jinas spole¢ny tispéch. Spoj byl uve-
den do provozu v zimé a mnoho cestuji-
cich se okamzité rozhodlo pro moznost
cestovat s PKP Intercity a Ceskymi dra-
hamina nové trase. Na jafe oekdvame
dalsi priliv cestujicich, proto jsme pro
né pripravili novou sluzbu - 1liZkové vo-
zy umoznujici jesté pohodlnéjsi cestova-
niz CR do Polska,* vysvétlil Janusz Ma-
linowski, pfedseda pfedstavenstva PKP
Intercity.

Na tizemi Ceské republiky vlaky tvo-

i celkem Ctyfi vozy, vCetné jednoho vo-
zu prvni tfidy dopravce PKP Intercity.

Na palubé je béhem jizdy v CR k dispo-
zici obcerstveni ve formé palubniho mi-
nibaru JLV. Dalsi vozy, v¢etné jidelniho,
jsou do soupravy pridavany ve Vratislavi
a patif dopravci PKP Intercity. Ceské dra-
hy navic planuji od ptistiho jizdniho ta-
du na Baltic expressy nasadit i vlastni
bistrovliz. Vlaky cestujicim nabizeji ta-
ké palubni wi-fi sit nebo moznost dobi-
jet cestovni elektroniku. Zafazeny v ném
jsou i vozy pro cestovani osob na voziku
a pfepravu jizdnich kol. O
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CD Muzeum v LuZné spusti
audiopruvodce SmartGuide

Karel Drvola | Foto: archiv CD

Aplikace SmartGuide se stane kom-
plexnim privodcem, ktery nabidne
zajimavou tematickou trasu po muzeu
v péti jazycich. Jak funguje? Na po-
kladné muzea zaplatite poplatek 50K¢

a obdrzite QR kéd. Ten vas pfesmeéruje
ke stazeni aplikace pfes Google Play
nebo Apple Store. Po stazeni a otevie-

ni trasy se vas chytry telefon proméni
ve fundovaného privodce a odvypravi
vam text vztahujici se k jednotlivym
zastavenim. SmartGuide vas dle mapy
provede nastavenou trasou, pfiemz jed-
notliva mista prohlidky jsou zamétena
pomoci GPS a po vstupu do jejich blizkos-
ti se audiopriivodce automaticky spusti.
Vhodnym doplnénim mluveného slova
je prohlidka ptriloZenych fotografii a vi-
dei. Vyzvou do budoucna bude oznacit
QR kédy SmartGuide i vSechny vyznam-
né exponaty muzea.

Spousténa prohlidkova trasa obsahu-
je dvanact zastaveni, ktera predstavi to
nejzajimavéjsi, co CD Muzeum nabizi.
Vytvofené prokliky na videa z dilny Re-
dakce CD si spustite pies server YouTu-
be. Videi je rovnéz dvanact, fotografii
okolo stovky. Ty vam pfedstavi jak opra-
vu lokomotiv, tak i jejich provoz a nej-

zajimavéjsi akce muzea, jakymi by-

ly Narodni dny Zeleznice v Luzné, Parni
vikendy ¢i tematicka setkani jednotli-
vych typi lokomotiv. Dal§imi prokliky
se dostanete i na internetové stranky €D
Nostalgie, kde si mliZzete vyhledat na-
vazujici vylet historickym vlakem. Pro
zahrani¢ni turisty je pfichystan pfeklad
audiopriivodce do anglického, némecké-
ho, francouzského a ruského jazyka.

Klasi¢ti pravodci z@stavaji
Nezapomneélo se ani na praci klasickych
pruvodci. Tijsou pfipraveni vas privitat
v CD Muzeu od 5. dubna vZdy v otevira-
cich hodinéach (duben, kvéten, zafti a fi-
jen v sobotu, nedéli a o svatcich od 9:30
do 17 hodin, Cerven, Cervenec a srpen
kazdy den mimo pondéli od 9:30 do 17
hod.). ZGstavaji i vSechny dalsi osvéd-
¢ené aktivity v€etné nové upravené sta-
1é expozice, oblibené jizdy tzkokolejnou
drazkou a tematické akce, z nichz k nej-
zajimavéj$im bude letos patfit Parni vi-
kend ve dnech 17. a 18. kvétna a Setkani
motorovych lokomotiv (Rosnicky, Kar-
kulky, Pilstiky) 4. a 5. fijna.

Resily se i fronty pfed pokladnou pii
akcich €D Muzea. Béhem dubna se spus-
ti v e-shopu €D moZnost nakupu vstu-
penek jak na jednotlivé muzejni akce,
tak i bézné vstupné (plné 240K¢, snize-
né 180K¢, rodinné 720 K¢). Pokracovat
budou soutézni akce poradané ve spolu-
praci s projektem Technikidda podporu-
jicim vSechny stupné vzdélavaciho pro-
cesu od zdkladnich po vysoké §koly.

Muzeum nabizi i prondjem prostor pro
svatby nebo firemni akce ¢i vypraveni
zvlastniho vlaku. VytéZek jde na provoz
muzea a opravy historickych vozidel. O

Na Kralovéhradecku pfibyva na regionalnich spojich modernich vozidel

Cestujici na Kralovéhradecku se na Zelezni-
ci mohou té&sit na dal3i nova vozidla. Ces-
ké drahy v ramci pokracujici modernizace vo-
zidlového parku v regionu na podzim nasadi
do provozu dal3i desitku motorovych jedno-
tek RegioFox. UZ nyni pfitom RegioPantery
aRegioFoxy ujedou denné na tratich v Kralo-
véhradeckém kraji témér 6,5 tisice kilometrd.
,Revolucev kvalité vlak( v regionu, kterou
jsme diky spolupraci s krajem loni odstarto-
vali, pokracujeiletos. V lofiském roce na ko-
leje zamiFilo sedm jednotek RegioPantera 15
jednotek RegioFox, pficemz letos v lednu
k nim pfibyla jeSté Sestnacta. Spole¢né s Re-
gioPantery prvni série, které znaji cestujici
ztraté Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér,
modernivlaky najedou v regionu kazdy den
6,5 tisice kilometr(. Dalsi stovky kilometr(
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pak ujedou kazdy den na Gzemi sousedniho
Pardubického a Stfedoceského kraje, kam
v ramci vykon( zajizdéji," fekl predseda pred-
stavenstva a generalni feditel CD Michal Kra-
pinec. ,Diky dodavce novych vozidel se vy-
znamné omladil regionalni vozidlovy park.
Nynijsme na primérném véku 14 let s tim, Ze
jak budou chodit dalsi nové RegioFoxy pfimo
zvyrobnich linek, miZzeme pokracovat ve vy-
Fazovani dosluhujicich vozidel fad 854 a 843.
Modernivlaky obsluhuji primarné nejvyti-
Zenéjsi linky v Kralovéhradeckém kraji a zajiz-

déjiido Pardubického a Stfedoceského kraje.
RegioPantery 1. a 2. generace jezdi na tra-
sach Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

a Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové —
Tynisté nad Orlici (- Chocen). RegioFoxy jsou
nasazovany na linky Chocen — Nachod, Hra-
dec Kralové — Trutnov / Svoboda nad Upou,
Hradec Kralové — Nachod — Mezimésti /
Broumov, Trutnov — Chlumec nad Cidlinou —
Kolin a Stara Paka — Lomnice nad Popelkou,
Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové.

Po dokonceni modernizace vozidlového
parku CD v Kralovéhradeckém kraji zajisti no-
vé vlaky vice nez 70 % viech vykond v regio-
nalni dopravé. Zarover bude 100 % vSech
téchto spojui zajistovano bezbariérovymi, niz-
kopodlaznimivlaky, které garantuji pohodIné
cestovani vsem skupinam zakaznikd. (red)
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Vit Cepicky | Foto: Michal Mélek, archiv (D

'Pfedné je tfeba fict, které traté jsou
pro pfeménu na cyklostezku vhodné
a které nikoliv. Historie pamatuje né-
kolik pfikladd, kdy se planovany pferod
Zeleznicni traté na cyklostezku mél
stat spise zkratkou k jejimu zruseni,
pfestoZe podél trati pretrvaval zdjem
o provozovani drazni dopravy. Ke kazdé
konverzi je tfeba pristupovat s rozvahou,
jelikoz udrzeni celistvosti liniové stavby
sice zanechava potencidlni zadni vratka
pro obnovu Zeleznice, v historii ale snad
nepamatujeme piiklad, Ze by se tak sku-
te¢né na tzemi Ceské republiky stalo.
Cyklostezka na télese trati by tedy ne-
méla byt diivodem k zaniku trati, ne-
bot dobfe spravovana Zeleznice ze své
podstaty miZe slouzit mnohem $ir§imu
okruhu uZzivatell, ale naopak vysledkem
tvah, co s drahou, o jejiZ provoz proka-
zatelné a jednoznacné neni zdjem. Pak
se prerod na cyklostezku, je-1li v misté
poptavka, zda jako idedlni feSeni. Draz-
ni téleso poskytuje ve vét§iné piipadi
potfebnou §itku, pfiznivé sklony a pti-
padny potencidl v podobé dalsi souvise-
jiciinfrastruktury, naptiklad budov vy-
uzitelnych pro ubytovani a dalsi sluzby.
Pojdme se tedy podivat na nejuspésnéjsi
a nejzajimavéjsi priklady promén.

Kamenicky Senov — Ceska Lipa
Oblast Luzickych hor byla na pfelomu
19. a 20. stoleti jednim z primyslovych
center, pficemz nebyvaly pfihranic-
nirozvoj se ve velkém podepsal na po-
dobé témér kazdého zdejsiho méstecka.
Tehdy navic, na rozdil ode dneska, roz-
voj primyslu neznamenal devastaci po-
doby obci, ale naopak je architektonicky
a prostfednictvim Zeleznice i dopravné
obohatil.

Zelbohu, nuceny odsun vét$iny mist-
nich obyvatel némecké narodnos-
ti po druhé svétové valce a letité hleda-
nidals$iho sméfovani kraje znamenaly
mnohdy také razantni pokles vyuziti
mistnich trati. Jednou z nich byla i trat
z Ceské Lipy do Ceské Kamenice. Diky
stale fungujicimu sklafskému pramys-
lu v Kamenickém Senové se nidm sice na-
Stésti zachoval malebny tsek Ceska Ka-
menice - Kamenicky Senov, byt uz slouzi
pouze turistické dopravé a sklarny si vy-
staci s kamiony, zbytek trati ale po roce
1979 osifel a nasledné byl vytrhan.

Myslenka vybudovat v télese byvalé lo-
kalky cyklostezku se vS§ak pfimo nabi-
zela a v roce 2013 byla naplnéna. Stezka
Varhany odkazujici ndzvem na Panskou
skalu, jez unilezi, vede dechberouci
krajinou s fadou dalsich lakadel v bliz-
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Bukovecky most
nad chrdsteckou
cyklostezkou —»

—E
Jdchymovsky tunel na zdejsi cyklostezce




Kromé pFiznivych sklonovych pomeéri vynikaji cyklostezky v plivodnich trasdch Zelezni¢nich

trati i mnoZstvim dochovanych drdZnich staveb. V pfipadé trasy Pribyslav - Sdzava je moZné
cestou na kole ¢i inline bruslich pozorovat vlaky na novém dseku trati.

Stary Vitkovsky tunel je pro potfeby cyklostezky osvétlen.

kém okoli, méfi sympatickych 17 kilome-
tr a milovnikéim Zeleznice dava na bi-
cyklu moznost zavzpominat na zdejsi
provoz. Auto navic miiZete nechat doma
- na oba konce stezky a byvalé trati se da
pohodlné dorazit vlakem, pfi¢emz sta-
vajici isek cyklostezky v nejblizsi dobé
jesté doplni novy z Kamenického Senova
do Ceské Kamenice pravé podél soucasné
muzejni drahy.

Jachymov - Ostrov nad Ohfi

Z podkrusnohorského Ostrova do Ja-
chymova vedly ptivodné traté dvé. Nej-
prve Zeleznic¢ni, posléze trolejbusova,
pricemz Cast v roce 1957 zruSené trati
poslouzila jako vlecka pravé pro export
trolejbusti z mistniho drive slovutné-

ho strojirenského zavodu Skody. Nako-
nec se ov§em poroucela i vyroba trolejbu-
sl1, rovnéz i zkusebni trolejbusova trat

a pozdéji také vlecka z Ostrova do Horni-
ho Zdaru.

Diky cyklostezce si vS§ak polozapome-
nutou trat miiZzeme pfipomenout i ny-
ni. Za¢ina u ostrovského nadrazi a ko-
piruje fakticky celou pvodni Zeleznici.
Cestou se da obdivovat ptivodni, citli-
vé zrekonstruovani ostrovska zastavka,
za hradbou sadrovych trpaslikti v Hor-
nim Zdaru mozZna jesté zahlédnete mod-
ra vrata, kterymi projely tisice trolejbu-
sl1, a v tahlém stoupani do Jaichymova si
pfipomenete, Ze ve své dobé §lo o nejstr-
méjsi neozubnicovou trat u nas. Milym
zpestfenim je kratky tunel a v samot-
ném Jachymové je s ohledem na hornic-
kou minulost mésta i jeho mimoradné
zajimavou polohu rozhodné co objevo-
vat. A Klinovec (s upravenéjsim Fichtel-
bergem) na dohled.

Plzeni - Chrast

Plzetiska sit cyklostezek se utéSené roz-
rlsta, slusné moznosti nabizi jak samot-
né mésto, tak zejména jeho okoli. Jednim
znejnovéjsich priristka je tisek po byva-
1ém télese hlavni trati z Plzné na Chrast.
Zeleznice trasu kolem Berounky opustila
s pfetrasovanim do naseho v soucasnos-
ti nejdelS$iho Zelezni¢niho tunelu pod vr-
chem Chlum na sklonku roku 2018 a uvol-
néné téleso konverzi na novou stezku
piimo nabizelo.

Specialitou této trasy je, Ze vede po pi-
vodné dvoukolejné trati, takze bylo moz-
né vytvorit skutecné velkorysou jizd-
ni drahu. Samostatné téleso sice konci
v obci Chrast, odkud pokracuje do Ejpo-
vic trat z Radnicka, ov§em pravé tato ob-
last nabizi fadu vybornych mist k pokra-
Covanina kole, pfi¢emz Zeleznice nabizi
vyborny zptisob, jak se z vyletu nasledné
navratit do zapadoceské metropole.
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Pribyslav - Sazava - Hamry
Jedna z nejzajimavéjsich a nejvyuziva-
néjsich pfemeén Zeleznic¢ni traté na cyk-
lostezku se odehrala mezi Havlickovym
Brodem a Sazavou, respektive Hamry.
Zajimava je uz z toho pohledu, Ze para-
lelné podél byvalé trati vede trat i v sou-
¢asnosti. Pravé prelozka do nové, pti-
méjsi stopy a zdvoukolejnéni drihy
v roce 1953 byla prvnim krokem, pfesto
se mezi Pribyslavi a Sdzavou ptivodni lo-
kalnidraha udrzela az do nového tisici-
leti, jelikoz slouzila jako vlecka a nasled-
né i pro ptilezitostny nostalgicky provoz.
Vlastnik v§ak v roce 2006 rozhodl o de-
montazi vét§iny vlec¢ky a ponechal si pro
zkusebni provoz dvoucestnych vozidel
pouze kratkou ¢ast v Sazave, takze pre-
rod v cyklostezku byl logickou volbou.
Plnohodnotna stezka pro cyklisty fak-
ticky v plné délce aZ do Zdaru nad Sa-
zavou byla otevfena v roce 2011. Vede
atraktivni krajinou podél feky Sazavy,
v podstatné casti slouzi také jako draha
pro inline bruslate a drazni nadSenci si
cestou najdou fadu pavodnich Zeleznic¢-
nich relikt@. P¥imo ve Zd4ru se pak o vi-
kendu nabizi nejen navstéva mistniho
velmizdatilého modelového kolejisté.
Aizde plati, Ze stezka je vyborné dostup-
na zeleznic¢ni dopravou. Navic je oblast
vybornym vstupem do péknych a zatim
jeSté neprilis zprofanovanych chrané-
nych krajinnych oblasti Zd4rské vrchy
a navazujicich Zeleznych hor.

Praha (Vitkovska trat, Rokytka)
Vyvoj naseho hlavniho mésta je s kole-
jovou dopravou tzce spjat a byl by bez ni
fakticky paralyzovan. Soucasné ale mu-
si doprava na rozvoj mésta reagovat. Jed-
nou z nejvyznamnéjsich draznich staveb
v hlavnim mésté nejen v ramci 21. stole-
ti je jiz nékolik let Nové spojeni, tedy sou-
stava tuneld a estakad pod a kolem vrchu
Vitkov. Diky nim mohla byt opusténa
plvodni kapacitné hrubé nevyhovujici,
presto ale zajimava jednokolejka, jez Vit-
kov z jihu obchazela a protnula jej tune-
lem az v jeho vychodni ¢asti.

V télese drahy pozdéji vznikla velmi za-
jimava a mimotadné oblibena turistic-
ka trasa, jez vybihd od hlavniho nadrazi,
vede vysoko nad Husitskou ulici po byva-
1ém Zelezni¢nim mosté Velka Hrabovka
anad Zizkovemn pokracuje Starym Vitkov-
skym tunelem ke Krejcarku. Zde vSak,
jak to tak u prazskych cyklostezek ¢asto
byva, fakticky kon¢i v izemi nikoho bez
rozumného napojeni dile do mésta.

Pfitom pokud by zde existovalo rozum-
né pokracovani smérem do nedalekych
Vysocan, dalo by se u potoka Rokytka na-
vazat na dalsi stezku v trase byvalé dra-
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Most pres Husitskou ulici, slouZici pdvodné pro trat propojujici praZské hlavni nddraZi s Libni, Vysoca-
ny a HoleSovicemi

hy. Ta zde vyuZziva od ulice Freyova ddle
téleso byvalé vleCky, jez dfive obsluhovala
fadu taméjsich pramyslovych podniki.
Vét$ina z nich ale vzala za své, ¢tvrt ztra-
ci primyslovou a ziskava obytnou funk-
ci, a tak tudy misto ndkladnich vlaka ny-
nijezdiaz k HofejSimu rybniku prevazné
turisté, bruslati a dalsi vyletnici.

Kyjov — Muténice
Sestnactikilometrova ,,Muténka“ diive
spojovala moravsky Kyjov s Muténicemi,
potazmo Hodoninem. Stihla se doZit jes-
té sta let v relativné plné sile, poté viak
byl provoz postupné utlumovan az do za-
niku pravidelného provozu v roce 2004.
Po trati se projelo jeSté par nostalgickych
jizd, aby byla o pét let pozdéji ifedné zru-
Sena, v roce 2012 zlikvidovana a prestavé-
nana cyklostezku. Ta si v§ak na nezijem
nemuZe stéZovat, jelikoZ se stava vitanou
spojnici vinafské oblasti. Na jeji oba kon-
ce 1ze opét pohodlné dojet vlakem.

Zdanice - Uhfice

Témeéft pres kopec, co by hroznem doho-
dil, prosla konverzi v cyklostezku dalsi
trat. Zeleznice z Cejce do Zdanic s Gvra-

K obCerstveni se vyuZivaji jak plvodni strazni domky (Hnévkov), tak mobilni novostavby (Sdzava).

ti v Kloboukéach u Brna ptvodné slouzi-
la primarné priamyslu, konkrétné pre-
pravé cukrové fepy, a tak jeji trasovani
nikdy nebylo z hlediska rozmisténi oby-
vatel idedlni, ¢i spiSe se vyznamnéjsim
sidliim vyloZené vyhybala. To se ji stalo
osudnou. Byt - ne zcela.

Zatimco isek z Uhfic do Zdanic byl
zcela zruSen a na jeho télese byla vybu-
dovana cyklostezka do podhiifi Zdanic-
kého lesa, zbyvajici ¢ast dilem zajmu
spolkatli a nedalekych naftovych dola
prezil. V 1été se tak opét bude mozné ob-
casné svézt na zazitkové Zeleznici pravé
po Uhfice, kde se postupné rozsifuje za-
zemi pro zejména détské vyletniky.

Hostasovice — Novy Ji¢in

V beskydském podhiifi se miiZete svézt
po cyklostezce, jez nahradila zruSenou
trat mezi HostaSovicemi a Novym Jici-
nem. Mimochodem, Novy Ji¢in byl draz-
nidkaz - ze severu do néj pfichazela trat
od Suchdola nad Odrou, zjihu od Hos-
tasSovic. PfestoZe obé koncova nadrazi
od sebe leZela necely kilometr vzdu$nou
carou, nikdy nebyla kolejové propojena
amezinimi se rozkladalo mésto.




K cestdm po byvalych tratich Ize Casto vyuZit
i kolo z pjcovny Ceskych drah.

Usti n. Labem hl. n. @

Litoméfice mésto @

@ D&Cinhl. n.

@ Adr3pach

¢pBike
@ Ppujcovna kol

@ Ppijcovna kol s elektrokoly
QO plij€ovna kol (na zakiade objednavky predem)

@ cvklostezky v trase byvalé Zeleznice

. @ Trutnov hl. n.
. @ Cerveny Kostelec
@ AS @ Karlovy Vary ® MNéInik i ® Nachod
° Soko.lc)\lfarlovy Vary dol. n. . eratomce. Ceska Skalice
[ d
PY 2 @ Nymburk hl. n. P >
Cheb . Lysa nad Labem ® Podzbrady Tynisté nad Orlici aSeTk
@ Marianské Lazné . Q Castolovice
Beroun ® .’ Pardubice hl.n. @ Kostelec nad Orlici mésto
N Brandys Usti nad Orlici mésto
@ Tachov Chrudim @ nrznrli\é?o @ Lanskroun g .
i RO @ [} o ¢ Syl Ostrava hl. n
@ Pizeii hl. n. Chocen Ceska Trebova .. Zabreh na Moravé e
Hlinsko v Cechach O Svitavy @
Svétla nad Sazavou @ PolickaQ  Moravska Trebova
Domatlice Havlickiiv Brod O ...id'ér nad Sazavou Olomouc hl. n. @ Frydek-Mistek
@ Klatovy ° Nové Mésto na Moravé ® Hranic.x Moravé
R Tabor
Pgek Jihlava @ Prerov@
. Valasské Mezifici
pueseli Tele e ® @ Kroméiiz
nad Luznici .Jindfichﬁv ° ()
o . Hradec @ Otrokovice
zajimavost - O Staré Misto
véak mésto prlSlO Ceské Budéjovice @ ©® Ticbori Iézné. u Uherskeho.Hradlste o
po bleskovych po- o
vodnich v roce 2009. @ Ceské Velenice
Prestoze Novy Jicin usi- @ lipnonad i Breclav @ rasmus uz obno-
loval o obnovu trati, teh- @ VyssiBrod klaster vé spojeni do svobod-
dej§i SZDC odmitla koleje opra- ného svéta nepral.
vit a vlaky se sem nikdy nevratily. Cvk' OSteZkV A trat nedopadla dobie ani
V soucasnosti tak 1ze na ptvodni trat za- na bWa ,ﬁch tratich na rakouské strané. Zatimco jesté

vzpominat v ramci vyjizdky v sedle bicy-
Klu, pficemz je cestou k vidéni fada pui-
vodnich relikti drazniho provozu.

Nezamyslice - Morkovice
Dvandactikilometrova trat diive vychaze-
jiciz hanackych Nezamyslic do Morko-
vic se nedozila ani sta let. O vétsi Zivota-
schopnost ji patrné pfipravila rezignace
na projekt pétikilometrového propoje-
ni s nedalekou trati KroméfiZe do Zboro-
vic, stejné jako se nakonec nerealizovalo
Zelezni¢ni spojeni Zdounky - Kory¢any.
Pravidelny provoz do Morkovic byl nako-
nec zastaven v roce 1998, trat ale nékolik
dal$ich mésici slouZila pro odstavova-
ni spravkovych vozil, které ukoncila po-
meérné kuriézni nehoda.

Jedna z odstavenych souprav vagoni se
dala patrné vlivem postupného rozkra-
dani kovovych soucasti a nedostatecného
zajisténi do pohybu, pricemz cestou k Ne-
zamyslicim postupné narazela do dalsich
- ve vysledku se do pohybu dalo azZ 150 va-
gond, z nichZ pfes 30 vykolejilo. Posledni
zapis do historie tak pro trat dopadl vcel-
ku neslavné. Jako cyklostezka v§ak Mor-
ktivka slouzi vice nez dobfe.

Slavonice - Waidhofen

Nejméné pamétnik{ pravidelného Zelez-
ni¢niho provozu ma nase posledni za-
staveni. Zatimco trat z Jihlavy pfes Daci-
ce do Slavonic je ve slu$né kondici, jezdi
po ni moderni vozidla a i pro turisty jde
o vitanou spojnici k rakouské hranici,
pokracovani k nasemu jiznimu sousedo-
vi pfetnula jiZ v roce 1945 Ruda armada
anéasledny dekady trvajici totalitni ma-

® Kufim — Veverska Bityska

® Hamry nad Sazavou — Sazava

e Ostrava Hrabova (vlecka)

e nadrazi Ceska Lipa mésto — VIZi DAl
o Ceska Lipa — Kamenicky Senov

e Cachovice - Loucen

e Cheb -Slapany —Egerteich (D)

® Praha (vlecka CKD - Rokytka)

e Praha (Vitkovska trat)

e Chrastecky dvlr —Benatky n. Jiz.
Pribyslav — Sazava

Kyjov — Muténice

HostaSovice — Novy Ji¢in h. nadr.
Nezamyslice — Morkovice
Slavonice — Dobersberg (A)

e Zdanice - Uhfice

® Jachymov - Ostrov nad OhfFi

e Bila

® Lupéné — Hnévkov

® Tuchlovice ddl - Kamenné Zehrovice
® Zvolenéves — Podlesin

e Vlkava - Jizbice

® Otvice - Vrskman

Cyklostezku ze Slavonic do Waidhofenu doplfiuji
Zeleznicni artefakty pFipominajici zruSenou trat.

ve dvacatém stoleti teoreticky stacilo ob-
novit par kilometrt koleji pfes hranici,
v novém tisicileti i pfes protesty mist-
nich Raku$ané snesli cely tisek z pfi-
hraniéniho Fratres az do Waldkirchenu
a posléze Waidhofenu. Pro Zeleznici §ko-
da, pro cyklisty se ale jednalo o poZeh-
nani, jelikoz v celé délce vznikla mezi-
narodni cyklostezka po draznim télese
uctyhodné délky pfes 25 kilometrii.

[ 3

Misto byvalého Zeleznicniho prejezdu v PFibysla-
vi. Pfednost tu dnes maji auta.

Samozfejmé vycet cyklostezek na draz-
nim télese nikdy nebude tplny, krat-

§i useky ¢i planované projekty budou
tfeba ndmétem nékterého z budoucich
textll. Obecné vsak plati, Ze s rozum-
nym pristupem se cykloturistika s Ze-
lezni¢ni dopravou dobfe doplnuje, coz
v poslednich letech potvrzuje také mo-
hutné obnova vozového parku Ceskych
drah. VSechna nové nakupovana vozidla
s pfepravou jizdnich kol pocitaji, a tak
se trocha té drazni archeologie spojena
se zdravym pohybem v pfirodeé jevi jako
idedlni naplni do jarnich dni. O
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AKTUALNE

Zacala nova sezona
turistickych viaku

Sezonni vyletni viaky

Cyklohracek

Vyletnivlak Cyklohracek vstupuje uz

do 12. sezony. Jezdi o sobotach, nedélich
a statnich svatcich do 28. fijna 2025. Vyu-
Zit jej opét Ize k vyletu do oblasti Slanska,
avevybranych dnech je prodlouzen az

do Zlonic. V provozu jsou opét dva pary
vlakd. Prvni, dopoledni spoj do Slaného
tradi¢né zac¢ina na prazském hlavnim na-
drazi. Kvli stavebnim pracim bude stejné
jako loni dopoledni spoj ze Slaného svoji
jizdu kon¢it a odpoledni spoj do Slané-

ho zacinat na nadrazi Praha-Smichov.

Od 8. Cervence do 21. srpna se provoz Cyk-
lohracku rozsifi o Gterni a ctvrtecni jizdy.

Vlak navstivi réizna mista vétsinou ve Stre-

doceském kraji. Celkem se bude jednat
0 14 letnich vyletd s Cyklohrackem. Loni
byl o tyto jizdy velky zajem, a proto se
uskutecniio leto$nich prazdninach.
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(D | Foto: archivCD a PID

ramci nové sezony se fanousci zelez-

nice mohou tésit na fadu atraktiv-
nich akci. Chystaji se jizdy parnich vlakd
na Krivoklat, do Posdzavi, do Dobrise
nebo Zruce nad Sazavou, oblibené jizdy
Cyklohracku do riiznych mist ve Stfedo-
Ceském kraji ve spolupraci s PID.

,Leto$ni sezonu vyletnich vlaki jsme
zahajili o vikendu 22. a 23. bfezna. Hned
v sobotu vyrazil na svou trasu z prazské-
ho hlavniho nadrazi Cyklohracek do Sla-
ného, vlak Cyklo Brdy do Bfeznice a Blat-
né avlak Cesky raj do Ji¢ina a Turnova. Ty
pojedou kazdou sobotu, nedéli a ve stat-
ni svatky, a to az do 28. fijna,“ fekl Jakub

Vyletni vlak Cesky raj

Také letos Ceské drahy vypravuji o viken-
dech a statnich svatcich az do 28. fijna
2025 vlak Cesky raj. Jede po tradi¢ni trase
zPrahy hl. n. pfes Nymburk a Ji¢in az

do Turnova. Turist@im tak zpFistupni obli-
benou oblast Prachovskych skal nebo Hru-
boskalska. Vlak je urcen pro pésiicyklotu-
risty a letos vyrazi z prazského hlavniho
nadraziv 8:47.

Golias, reditel Oblastniho centra obchodu
Stied Ceskych drah.

Historické jizdy

Nabidku pro volnocasové aktivity doplni
oblibené jizdy historickych vlaka. Prvni
parni vlak vyrazi na Bilou sobotu 19. dub-
na z Prahy-VrSovic po delsi dobé opét

na Kfivoklat. Tentokrat se jedna o okruzni
jizdu pfes Rakovnik a Kladno zpét do Pra-
hy. Nésledovat bude nékolik historic-
kych jizd do Posazavi, parni vlak vyrazi
ina Dobfi$ a letos nové také z Kolina pfes
Kutnou Horu do Zruce nad Sazavou. ,,Par-
nimi vlaky se v loriském roce svezlo cel-
kem pribliZzné 10 tisic cestujicich a pevné
vérim, Ze i vleto$ni sezoné si z nasi nabid-
ky vybere kazdy, at uz jsou to rodiny s dét-
mi, fanousci zeleznice, turisté ¢i cyklis-
té,“ dodal Golias.

Fenoménem sezonni nabidky je podle
feditele ROPIDu Petra Tomc¢ika uz dvanac-
tym rokem oblibeny vyletni vlak Cyklo-
hracek. ,,S nim se bude mozné opét svézt
ibéhem nékterych prazdninovych vsed-
nich dnti do netradi¢nich destinaci. Pravé
o tyto jizdy byl loni obrovsky zajem, pro-
to jsme letos ispésné otestovali podobny
konceptivzimé,“ pfipomnél Tomcik., O

Vyletni vliak Cyklo Brdy
Do malebné oblasti Brd, ale i do hornické-
ho mésta Pribram a na zamky v Bfeznici
aBlatné mohou turisté i letos vyrazit vy-
letnim vliakem Cyklo Brdy. Jezdi stejné jako
Cyklohracek a Cesky raj o vikendech
a svatcich do 28. fijna 2025. Odjezd z Pra-
hy hl. n.jev 8:32, zpét zBlatné v 16:49.
Od 26. dubna do 28. zafi budou o viken-
dech a svatcich jezdit také sezonni vlaky
z Bfeznice do Rozmitalu pod Tremsinem,
vzdy Ctyfispoje. Vlaky v 10:44 z BFeznice
av16:58 zpét zRozmitalu budou navazovat
na spoj Cyklo Brdy. Turisté si tak mohou na-
planovat vylet do atraktivnioblasti Brd.



Co se také chysta

26.4.2025
Den PID a Den Cyklohracku ve Slaném — akce ve spolupraci s IDSK, jizdy
zvl&stnich historickych vliakd a autobus(, doprovodny program.

31.5.2025
Prazsky dopravni den détiv Praze-Radotiné — jizdy zvlastnich vlakd
a historickych autobusd, bohaty doprovodny program.

14.6. 2025
Den PID v Milovicich — akce ve spolupraci s IDSK, jizdy zvlastnich viak(
a autobus pfi pfilezitosti Milovickych slavnosti.

20.9. 2025
Narodni den Zeleznice — hlavni oslavy zafijového svatku Zeleznicar
se uskutecni poprvé ve Stfedoceském kraji, a tov Nymburku.

29.11. 2025
Mikulasskeé jizdy — tradi¢ni jizdy parniho viaku a Certohracku po Praze
a okoli s Mikulasem a jeho druZinou.

30.11. 2025
Parou Posazavim s Mikulasem a jizdy Certohracku — okruznijizda do Tynce nad
Sazavou na adventni akci na zdejsim hradég, jizdy Cyklohracku po Praze a okoli.

NOSTALGIE

Nostalgické viaky
v Praze a Stfedoceském kraji

19. 4. 2025

Parou na KFivoklat — okruznijizda parniho vla-
ku z Prahy-Vr3ovic na velikonocni jarmark

na hradé Krivoklat s moznosti navstévy mésta
Rakovnik ¢i muzea CD v Luzné u Rakovnika.

20.4. 2025

Parou Posazavim — okruzni jizda parniho vlaku
z Prahy-VrSovic do Tynce nad Sazavou na tra-
di¢nivelikono¢ni akci na mistnim hradé.

21.6. 2025

Parou na oslavy vyroci Posazavské stezky — jiz-
da parniho vlaku z Prahy-Vr3ovic pFi pfileZi-
tosti oslav konanych v Pikovicich ve spolupraci
s Klubem Ceskych turist(.

22.6.2025

Parou z Kolina do Zruce nad Sazavou - jizda
parniho vlaku z Kolina pfes Kutnou Horu do
Zruce nad Sazavou a zpét.

30. 8. 2025

Retrovlakem na Tankovy den v LeSanech — jiz-

da zvlastniho vlaku z Prahy-VrSovic do Krhanic
predevsim pro navstévniky akce ve vojenském
muzeu.

18.10. 2025
Parou na Dobfis — jizda parniho vlaku z Prahy-

-Vr8ovic pres Vrané nad Vitavou do DobfiSe.

19.10. 2025
Parou Posazavim — okruzni jizda parniho viaku
z Prahy-Vrsovic do Tynce nad Sazavou.



PROVOZ A TECHNIKA

Uzel v Ceské Tiebové
ceka obnova za miliard

Petr Slonek s vyuZitim TZ SZ | Vizualizace: SZ

odernizace zZelezni¢niho uzlu

Ceskd Tfebovd je jednou z nej-
vétsich investic na Zeleznici v Ces-
ku. Pfijde bezmala na 20 miliard
korun, z¢asti se dotkne provozu.
Zatimco na dalkové vlaky vliv mit
nebude, dopady praci pociti cestuji-
civregiondlni dopravé.

Dopravni uzel v Ceské Tfebo-

vé patii mezi nejrozsahlejsi a také
nejvyznamnéjsi ve stftedni Evropé,
denné jim projede az pét set vla-
kl. Posledni vyraznéjsi obnovou prosla
stanice v 50. letech minulého stoleti.
O rozsahu praci svédc¢i fakt, Ze obnovou
projde téméf 72 kilometrt koleji a desit-
ky kilometra trolejového vedeni. Stav-
bati zmodernizuji 173 vyhybek a zrekon-
struuji 30 mostl. Soucasti stavby bude
irekonstrukce pfemosténi, ktera zajis-

tuji propojeni ndkladni casti stanice
s hlavni koridorovou trati.

»,Nadrazii ptilehlé mésto historicky
tvotijeden celek, proto je pro mistni oby-
vatele dobrou zpravou, Ze dopady z pro-
vozu vlakd budou diky protihlukovym
sténam a absorbériim hluku mnohem
mensinez dosud. Vlaky pfitom pii pri-
jezdu samotnou stanici zrychli ze stavaji-

cich 60 na 8o kilometru za hodinu,* fekl
ministr dopravy Martin Kupka.

Obnova nastupist

V ramci stavby se v celé stanici vybudu-
jenovy informacni systém. Zrekonstruu-
ji se vSechna nastupisté véetné zastfeseni,
jejich zvySeni umozni pohodlny nastup

do vlak{l. Obnovou projde i podchod, ze
kterého se cestujici dostanou vytahy poho-
dlné aZ na nastupisté. ,,Diky jeho prodlou-
Zeni pod celym kolejiS§tém se zlepsi ptistup
do lokality za nadrazim. Pfednadrazi pak
propoji se Semaninskou ulici namisto ne-
vyhovujiciho podchodu moderni ocelova
lavka,“ priblizil zmény generdlni feditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Béhem leto$niho roku se uskutec-
ni pfipravné prace, jako je kaceni
stromil a demontdz vybranych kole-
ji. Nainstaluje se provizorni zabez-
pecovaci zafizeni a za¢ne stavba no-
vé ocelové 1avky, ktera by méla byt
dokoncend v poloviné ptistiho roku.
Nejvétsi omezeni pfinese moderni-
zace kolejisté osobniho nadrazi véet-
né nastupist a podchodu, ktera se
naplno rozbéhne v roce 2028.

Soutéz na modernizaci vyhra-
ly spole¢nosti Eurovia CZ; Strabag
Rail; Chladek a Tintéra, Pardubi-
ce a Elektrizace Zeleznic Praha, kte-
1é predlozily nejlepsi nabidku. Cel-
kové investi¢ni naklady stavby dosahuji
¢astky 19 541 770 652K¢. Cast penéz, pii-
blizné sedm miliard korun, bude pocha-
zet z fond{ Evropské unie, coZ je histo-
ricky nejvyssi ziskand dotace z programu
Nastroj pro propojeni Evropy (CEF). Na-
rodni financovani zajisti Statni fond do-
pravni infrastruktury. O

Ceské drahy vybuduji ve svych depech fotovoltaické elektrarny

~

Ceské drahy pfipravuji vystavbu nékolika
stfeSnich a pozemnich fotovoltaickych
elektraren ve vybranych depech. Solarni pa-
nely planuje dopravce umistit na své objekty
v Havlickové Brodg, Ceské Trebové, D&Ciné

a prazské Michli. Ve Valasském Mezifici se
analyzuje moznost vybudovani fotovoltaiky
i s bateriovym Glozistém.

,Celkem jsme vytipovali 32 lokalit v nasem
vlastnictvi, na kterych jsme analyzovali moz-
nost umisténi fotovoltaiky na stfechy nasich
objektd. Nejlépe nam z toho vysly mozZnosti
umisténi panell na nase objekty vdepech
Havli¢kav Brod, Ceska Trebova a D&Cin. Pred-
pokladany celkovy instalovany vykon téchto
fotovoltaickych elektraren je 170,8 kWp
amély by zacit fungovat v roce 2026," fekl
mistopFedseda predstavenstva a nameéstek
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generalniho feditele pro servis Michal Kraus.
Zakazka bude mit formu Design&Build. ,Tak-
to vyrobenou elektfinu budeme chtit vyuZit
pro pokryti spotfeby elektrické energie v na-
Sich budovach v ramci servisniho zazemi.
MUZe ndm to pfinést i nezanedbatelnou
Gsporu v nakladech,” dodal naméstek.
Kromé t&chto tFi lokalit CD také dokon-

€uji podklady na zpracovani projektové do-
kumentace pro stfesnifotovoltaickou elek-
trarnu na Odstavném nadrazi Praha Jih sin-
stalovanym vykonem 201,5 kWp. Fotovol-
taické panely na servisni hale ma dopravce

nainstalovany uz napfiklad v depu v Bohu-
miné. Kromé stfesnich fotovoltaickych elek-
traren pripravuje dopravce i projekty pozem-
nich fotovoltaik. Provéfeno bylo celkem 26
lokalit, zpracovany uz jsou studie proveditel-
nostivystavby a provéfeny moznosti kapaci-
ty distribuéni sité. Z tohoto baliku bylo vy-
brano pét perspektivnich lokalit v Bohumi-
né, Olomouci, Ceské Trebové, TFebovicich
zpracovava i analyza moznosti vybudovat
bateriové ulozisté s moznosti sdileni elek-
trické energie zpét do distribucni sité.

V ramci ro€ni spotfeby elektrické energie
Ceskych drah pfedstavuje téméF 97 % spo-
tfeba trakéni elektFiny pfijizdé vlakl v elek-
trické trakci, jejiz ndkup pro vsechny doprav-
ce zajistuje Sprava zeleznic. (red)
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Olomoucké depo projde
kompletni modernizaci

(D | Foto:archiv CD

odernizaci projde aredl soucasného

depa v ulici U Podjezdu. Rekonstruk-
ce opravarenské haly s oznacenim B je
jednou z nejvétsich investic nejen v ramci
olomouckého depa, ale i celé udrzbové za-
kladny CD. Stavba byla zahajena slavnost-
nim poklepanim na Zelezni¢ni dvojkoli.
,V Olomouckém kraji byly na elektrizo-
vané traté nasazeny RegioPantery druhé
generace. S obménou vozidel musi jit
ruku v ruce i modernizace nasi idrzbové
zakladny, ktera je klicova pro kvalitni
a bezproblémovy provoz na zeleznici,“ fekl
predseda predstavenstva a generalni fedi-
tel CD Michal Krapinec.

V soucasné dobé je hala propojena s ve-
dlejsi budovou A, v ramci stavebnich pra-
ci dojde k jejich oddéleni pfi¢kou. V re-
konstruované hale budou servisované

nové RegioPan-
tery. Jde o uce-
lené tfivozové
témét 8o metri
dlouhé jednotky,
které se bézné ne-
rozpojuji. Proto se ha-
la musi prodlouzit a né-
které star§i objekty v aredlu

tak musely byt zbourany.

,»Nové vlaky maji zcela jiné pozZadavky
na servis a udrzbu. Jsou nabité technolo-
giemi a elektronikou, kterd vyzaduje od-
povidajici adrzbu a diagnostiku. Hala B
bude vSechny tyto pozadavky po rekon-
strukci splriovat. Zaroven dojde k jeji-
mu prodlouZeni ze soucasnych 85 na 123
metril, takZe se do ni ucelené jednot-
ky RegioPanter vejdou celou svou dél-
kou. V olomouckém depu je tato stavba
jen zacatek, poté bude néasledovat vybu-

dovaninového komplexniho aredlu pro
udrzbu a tklid vlakd za vice nez jednu

a ptil miliardy korun,* uvedl mistopied-
seda pfedstavenstva CD a ndméstek pro
servis Michal Kraus.

Novinkou mostovy jefab

Mezi nové vybaveni servisni haly bu-

de patfit mostovy jefab o nosnosti 12,5
tuny, ktery pokryje celou jeji délku

a umozni pfemistovat i tézké a objem-
né komponenty umisténé na stfese niz-
kopodlaznich vozidel, jako jsou klima-
tiza¢ni jednotky ¢i sbérace. Dale budou
v hale umistény pevné i mobilni prohli-
zeci lavky, které umozni bezpecny pti-
stup technikd k dilim na stfese a je-
jich prohlidku, ptipadné opravy pfimo
na misté. Diky prodlouzeni trakéni-

ho vedeni na pfijezdovych kolejich se
zrychli manipulace s elektrickymi jed-
notkami. Zlepsi se i pracovni podmin-
ky pro zameéstnance servisu. Hala bude
zateplena, vybavena novymi primys-
lovymi podlahami a vytapénim. Posta-
vi se nové dilenské a socidlni vybaveni.
Naklady na rekonstrukci ¢ini 400 milio-
nd korun. Stavba by méla byt dokoncena
v Cervnu 2026.

»Skutecnost, Ze rekonstrukce haly
B se uskutecni za plného provozu sou-
sedni haly A, klade mimotadné naro-
ky na organizaci stavby. Je nezbytné za-

jistit takova opatfeni, kterd umozni
bezpecny a plynuly provoz ha-
ly Aibéhem praci. Vram-
ci rekonstrukce se rov-
néz odstrani stavajici
oplasténi. Ocelo-
véa konstrukce zli-
stane zachovana,
odborné ocisté-
na a opatfena no-
vym antikoroz-
nim natérem. Poté
se instaluje no-
vé oplasténi a dal-
§i technologické ¢asti
objektu - od monolitic-
kych konstrukci po nové
rozvody technologii,“ popsal
generalni feditel akciové spolec-
nosti OHLA ZS Roman Koctrek.

Po dokonceni této prestavby bude mo-
dernizace v Olomouci pokracovat vystav-
bou arealu technicko-hygienické udrz-
by. Jeho soucasti bude nova tfikolejna
hala dlouhd 150 metrii nebo ekologic-
ka mycka Zelezni¢nich vozidel. A pravé
soucasna rekonstrukce haly B a jeji pro-
dlouzeni je nutnou podminkou pro vy-
budovanizmiriovaného areilu, aby bylo
béhem jeho stavby kde provadét adrzbu
vozidel. O
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LIDE A PRIBEHY

Strojvedouci Michal Strublik:
Zivot mezi Vectronem a Bobinou

Rizeni draZniho vozidla vyZaduije cit, pfedvidavost a smysl pro soustiedéni. Pro stroje starsiho data vzniku

to plati nasobné, coZ vi kazdy, kdo s nimi vyrazil na trat. OvSem uZ malokdo ma takové srovnani jako Michal
Strublik. Strojvedouci Ceskych drah, milovnik Bobin, které jej dovedly aZ ke spisovatelské kariéfe, olomoucky
muzejnik starajici se o mistni klenoty v luZzenském depozitari a predevsim clovék, jenZ napino propadl kouzlu
parni trakce. Jak fika, za témi nejkrasnéjSimi zaZitky zaroven vézi ta nejvétsi porce dfiny.

Vit Cepicky | Foto: autor

akmile se draha zazZere pod kiiZi, jde

ostatni stranou. To znaji v§ichni ko-
vani, i Michal Strublik, ktery nakonec
cesté k Ceskym drahdm obétovali vy-
sokoskolské studium. ,,Miij otec délal
vedouciho vlecky v Karviné u OKD Do-
pravy a ja jsem s nim vyriistal na Sachté.
Od détstvi jsem byl se 740 a 770, mél
jsem hromadu ,strejdt‘ a jezdil s nimi
po vleCkach. Takze jsem od néjakych
Sesti, sedmi let byl pofad na masiné.
Moji vysokoskolsky vzdélani rodice z to-
ho nebyli tplné nadSeni, naopak dédové
mé v§emozné podporovali. J4 jsem chtél
jezdit na Bertach, a protoze uz mély kon-
¢it, skoncil jsem se studiem energetiky
a Sel ke kolejim. Ne Ze by to na vysoké
$kole bylo §patné, ale prosté to nebyl mij
smeér,“ vysvétluje.

Kdyz tedy poprvé sedl na masinu, byl
ptipraveny na mnohé. ,Béhem studia
uz jsem pét let délal pomocnika stroj-
vedouciho na parnich a motorovych lo-
komotivach v Krnové, takze pfi nastu-
pu k Ceskym drahdm jsem tusil, do ¢eho
jdu. OvSem Sok tehdy byl, jak tézky je
cely proces stat se strojvedoucim. Teh-
dy strojvedoucich nebylo pfilis potfe-
ba, takze jsme neméli nic jisté, od zkou-
Sek jsme litali béZné a opravdu si s nami
,vyhrali‘. Vzpominadm tfeba na Zden-
ka Nantla, ktery byl sice pfisny, a spl-
nit u néj zkousky nebylo jednoduché, ale
umeél z ¢lovéka dostat to nejlepsi. A my
jsme diky tomu na drahu pfrichazeli
opravdu ptipraveni a odhodlani.“

Skloubit bézny Gvazek s péc¢i o muzej-
ni stroje v olomouckém depozitafi CD
Muzea stoji hromadu ¢asu, ale obé ¢in-
nosti se nastésti dobfe doplnuji. ,Je to
tézké, Clovék si sem jezdi praci odpoci-
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nout a spiSe nacerpat energii. Kdyz stroj-
vedouci jezdi s parou nebo Bobinou, mu-
si mit komplexni znalosti a viely vztah
kdraze. Oproti modernim strojim za-
méstnavaji ve§keré smysly uplné jinak.
Je tfeba se jim béhem jizdy zcela oddat,
coz dokdze vyborné vycistit hlavu,* fika.

Dédci, ktefi védéli
Zatimco béhem pravidelného provozu
starych masin nebylo nad ¢im premys-
let, pii ptilezitostném provozu uz je tieba
umét pfepnout na patfié¢ny stroj. ,,Ruko-
pis jednotlivych strojvedoucich jedno-
znacné pozndte i vzadu jako cestujici -
u téch dobrych vétSinou tim, Ze o nich
téméf nevite,“ zdfiraziiuje Strublik.
Mezi vS§emi historickymi stroji v olo-
mouckém depu se vkrada otdzka, se kte-

rym se sveze nejradéji. ,,S dvé sta dvoj-
kou (464.202), to je jasné. Bobina je sice
jako moje ,mimino‘ a snad mi to promi-
ne, ale vSeobecné para je vrchol strojvid-
covského uméni. Jsou tam dva lidi, topic¢
a strojvedouci, a kdyz ti dva spolupracu-
jiavi, comaji délat, tak je jizda nadher-
na. Jezdim na pafe osmnact let a jeden
by fekl, Ze to miize zevSednét, ale nedav-
no jsme jezdili v Jeseniku a pofad to tam
je. Navic si to uziju i s lopatou. Kdyz to
¢lovéku jde, masina vafi a déla, coma,
je to ¢ird radost. Topi¢ musi umét praco-
vat s pfedstihem. Ramzova je tfeba po-
véstna hriiza kazdého topice - vzdycky
se ji fikalo ,topi¢ska maturita‘, proto-

Ze tam se ukaze, kdo umi topit. To jsou
vSechno krasné zazitky, které na nicem
jiném nezazijete.“



V dobé, kdy od pravidelného parniho
provozu uplynuly dekady, je diileZité pre-
davat si zkuSenosti mezigeneracné. Kte-
rych mentord si nejvice vazi? ,,Napfiklad
Miry Svozila, ktery na 202 jezdil jesté
v pravidelném provozu, byl u jeji opravy
a jako prvni s ni jel po opravé. Byl oprav-
du neuvéfitelnym ucitelem. Stejné jako
dalsi, byl tu Pavel Hanzal, GZasny chlap
zRudého dabla, Arnost Drabek z Péta-
sedmy, v Krnové mé kdysi ucili Bohous
Bordovsky z Papouska a Milo§ Hruby
ze Stokra, to byli vSechno neuvéfitelni
chlapi. A néktefi z nich jesté jsou. By-

li na nas pfisni, nedali ndm nic zadar-
mo. Kolikrat jsme trpéli, ale Zijeme z to-
ho dodnes,“ ocenuje.

Pokracovatele pfitom neni lehké najit.
»~Spousta lidi ptijde, chtéji to délat, bavi
je to, ale jezdéni na pate spociva hlavné
v adrzbé a opravach. Vzdycky se fikalo, Ze
na jednu hodinu jizdy vychazi 72 hodin
adrzby. Je to dfina. A fada z nich to nevy-
drzi. A jesté vétsi je pfimo na pate, clovék
si tam sahne na dno. UZ nejsou popelafi,
zamecnici, spousta profesi kolem, takze
si v§echno musite zafidit sami. S Frantou
Sramkem, kolegou strojvedoucim a dal-
§im iZasnym ucitelem, jsme na pare se-
hrani. Kolikrat jsme tfeba sami shazo-
vali ojnice béhem pobytu ve stanici, to je
bézné prace pro Ctyfilidi, ale my si musi-
me umét poradit. Kazdd masina ma na-
vic sva specifika, svou slabinu, my je mu-
sime umeét sledovat za jizdy, poslouchat
jia pfedchézet vétsim problémtm. VSak
ji taky kazdou zimu rozebirame a zname
do detailu. O to mrzutéjsi je vidina toho,
Ze brzy dojezdi. Ale co zmtizeme, musime
siuzivat kazdou jizdu, jako by byla po-
sledni. A to taky délame.“

Okouzleni Bobinou

Pfi povidani s Michalem Strublikem ne-
1ze vynechat zejména Bobinu. ,To je las-
ka odmala. Vyriistal jsem v Karviné, jez-
dil jsem se na né divat na kole a do téch
kulatych oken jsem se néjak zamiloval.
Bobina nezapie dobu vzniku, nékteré di-
ly ma dokonce spole¢né s poslednimi pa-
rami. A je to neuvéritelné, ale kazda je
sva. Umi byt strasné mrchy, a kdyz si

na né sedne nékdo rov-

nou z Vectronu
a bez citu, vy-

Michal
Strublik

Narodil se v Karviné a uz v détstvi se
pohyboval kolem koleji a vlecek. BE-
hem studia na stfedni Skole zacal
jezdit na parnich a motorovych loko-
motivach a vénoval se jejich Gidrzbé
na Osoblazce. Po stfedni Skole na-
stoupil do depa v Opavé, odkud pak
presel do Olomouce. Od roku 2016
jezdina pracovisti v Breclavi v kolek-
tivu fantastickych kolegti. Od roku
2012 vénuje svj volny ¢as vozidlim
CHV vsech trakci.

trestaji ho. Jeden §patny rozjezd dokaze
masinu odrovnat. Je tfeba ji poslouchat,
v€as napriklad pfi jizdé na odporové
stupné odhalit napaleny stykac. Poci-
ta¢ vam nic nefekne, nepomize s proklu-
zem, jelikoz tam prosté Zadny neni. Vse
tidijen strojvedouci. Na druhou stranu
sikolikrat vysta¢im sdm s pilnikem, pfe-
Cistim stykac a m@zu pokracovat. Ale to
bylo stejné i na Gorilach, na kterych jsem
jezdil strasné rad. KdyZ se s nimi sZijete,
jsou to krasné jizdy. Skoro jako s parou.

Vytvofil jsem si k nim vztah a v ro-
ce 2012 v Olomouci narazil na 085, coz
byla ldska na prvni pohled. Zaptisahal
jsem se, Ze se o ni s ostatnimi budu sta-
rat. Pfed tfemi lety se vratila z depozitu
v Ceské Ttebové, rozebrali jsme ji, udéla-
1i kontrolér, trakéni motory a ostatni pri-
stroje, s kazdym kontaktem a zhaseci ko-
morou jsme se mazlili, vycistili jsme ji,
slozili - a ona byla razem uplné jina. Je-
la skvéle. Dost jsme tehdy mimochodem
kvaltovali, abychom stihli sraz Bobin,
ktery jsme v Olomouci potadali, a schva-
lovani u Drazného tiradu v Bratislavé
jsme dokonc¢ili snad den pred akci.“

Uz pfed srazem jsem mél myslenku,

Ze by bylo dobré udélat o Bobinach in-
formacni broZuru. Z té se nakonec sta-
la knizZka o vice nez péti stech stranach.
»Ivo Raab vydal monografii o Bobinach
a Clovék by fekl, Ze uz nic nového nelze
vymyslet, ale zacal jsem se koukat po sta-
tistikach, chodil do archivi a najed-
nou zacaly vyplouvat dalsi a dalsi
véci. Ze se chystala exportni ver-
ze do Indie, Ze se Skodovaci ab-
surdné zavirali za §piondz
a podobné... Chodival jsem
jednu dobu i na srazy se Sko-
dovaky v Plzni a oni vypra-
véli, jak si praci nosili do-
md, rozvadéli se, byl na to
obrovsky tlak, aby to bylo.

A tyto neuvéfitelné chlapy

tahlo odhodlani vratit se zpét
na vrchol vyvoje elektrickych
lokomotiv. To se jim povedlo a ja
doufam, Ze kniha dostatecné popisu-
je, kolik do toho dali a co je to stalo.“

A stale si drzi zdsobnik dalsich napa-
df a plant. Ma rozepsané dalsi knihy,
pecuje o historicka vozidla a posledni
dobou se upini ke slovenskym strojim.
,Vzhledem k pfichdzejicimu konci Go-
ril jsme si vysnili, Ze by bylo pékné, kdy-
bychom se tu o jednu mohli starat. Jde
o dvousystémovou lokomotivu, ty prak-
ticky nejsou k sehnani. Pevné doufam,
Ze se nam to podafi, vedle Bobiny by ji to
sluselo, je to jeden z nejuizasnéjsich stro-
jt ze Skody a myslim, Ze by se tu u nas
méla dobte,“ je presvédcen.
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ZAHRANICI

Vyrobci vozidel bojuji
s terminy dodavek

ZEisenbahn-Revue 2/2025 pielozil M. Hajek | Foto: archiv autora

To prinasi potiZe jak dopravcim, tak
objednatelm. Nova vozidla nejsou
dodana a nasazena do provozu vcas.
Navic je mnohdy nemozné zajistit na-
hradu. Casto musi vyjet starsi soupravy,
ptipadné ndhradni autobusy. Néasleduji
sankce dopravce vyrobci a objednatele
dopravci. Proto objednatelé casto pre-
dem zavazuji vyrobce k zajisténi nadhrad-
ni vozby v ptipadé zpozdéni dodavky.

Jako divod pro zpozdéni uvadéli vy-
robci v letech 2020-21 zpravidla naruse-
ni dodavatelskych fetézch v diisledku co-
vidové pandemie, od roku 2022 pak valku
na Ukrajiné. Jak jsou na tom nyni?

Alstom

Patrové pfiméstské jednotky Coradia
Max prinaseji rozmrzelost fadé objedna-
tell. Dolnosasky objednatel v roce 2021
objednal 34 ctyrdilnych souprav, kte-

ré mély byt nasazeny od prosince 2024

v Dolnim Sasku a okoli Brém. UZ v roce
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2022 bylo jasné, Ze termin nebude moz-
né splnit. Alstom to zdiivodrioval ,,na-
béhem vyroby na riznych mistech, pro-
blémy v dodavatelskych fetézcich kvali
rusko-ukrajinské valce a dopadiim pan-
demie* a vlistopadu 2024 oznamil jiz
¢tvrté odloZzeni terminu, a to az na rok
2026. Jako divod uvedl nedostatek mate-
ridlu a zdlouhavé schvalovani vozidel.

V roce 2021 objednalo DB Regio 13 sou-
prav stejného typu se shodnym termi-
nem dodani. Izde nyni Alstom hovofi
o dodani vroce 2026.

Objednatel ze spolkové zemé Baden-
sko-Wiirtembersko na jafe 2022 objednal
flotilu 130 jednotek Coradia Max, z nichz
8o mélo byt k dispozici na konci roku
2025 v souvislosti s otevienim podzemni-
ho nadrazi ve Stuttgartu. Jiz v listopadu
2023 vyrobce oznamil, Ze misto 8o jich
k tomuto datu doda jen 14.

Zpozdénych je rovnéz 11 tfivozovych
akutrolejovych jednotek Coradia Conti-
nental, které v inoru 2020 koupil sasky
objednatel pro trasu Lipsko - Chemnitz

s terminem dodani konec roku 2023. Ny-
ni se hovoti o dodani letos v 1été.

V roce 2021 objednaly Danské drahy
(DSB) 100 pétidilnych elektrickych sou-
prav Coradia Stream s dodanim letos,
avSak Alstom oznamil dodani nejdfive
koncem ptistiho roku.

Siemens

Zpozdéné jsou dodavky souprav railjet 2
(2. generace) a Nightjet pro OBB. Tfinact
jich bylo objedndno v roce 2018 s doda-
nim v roce 2022, nicméné prvni soupra-
vy Nightjet vyjely az koncem roku 2023
arailjet 2azna jafe 2024. Dodnes nejsou
schvéleny fidici vozy, takze v Cele sou-
prav musi jet lokomotiva.

V Cervnu 2024 Siemens ohlasil zpozdé-
nivdodavce vysokorychlostnich vlakd
ICE 3neo pro DB z divodu zavad na sva-
rech zpisobenych subdodavatelem. Oce-
kavana délka zpozdéni nebyla uvedena.

Stadler

Kromeé zpozdéni zavinénych zdplavami,
které loni postihly nékolik pobocek vy-
robce, ma Stadler potiZe s dodanim sou-
prav pro metro v Berliné. Berlinské do-
pravni podniky v roce 2019 objednaly
razné soupravy, které mély byt dodany
v roce 2023. Divodem zpozdéni maji byt
problémy se softwarem. Cast vozidel by
meéla ptijit do provozu letos na podzim.

CAF

Také Spanélsky vyrobce se potyka s fadou
zpozdéni v dodavkach. Objednatel oblasti
Ryn-Rar v roce 2021 objednal 63 akutrole-
jovych jednotek Civity, které mélo DB Re-
gio nasadit koncem tohoto roku. Nyni se
pocitd sronim zpozdénim.

Celkem 12 elektrickych jednotek Ne-
xio bylo objednano v roce 2017 s dodanim
do konce roku 2021. Kviili zdlouhavému
schvalovani se vsak v provozu objevily az
koncem roku 2024.

Talgo

Velkym pfekvapenim byla v roce 2019 ob-
jednavka 23 vratnych souprav oznacova-
nych ICE L u tohoto §panélského vyrob-
ce pro DB s terminem dodani v roce 2023.
Mezitim z rdmcové smlouvy az na 100
souprav objednaly DB dal$ich 56. Nyni se
ocekava, Ze prvni soupravy by mély vyjet
letos v 1été. Protoze se také zpozduje do-
davka elektrickych lokomotiv Travca ur-
¢enych do téchto souprav, budou zatim
tazeny jinymi lokomotivami.

Také na domdici piidé ma Talgo potize.
Uz v roce 2016 objednaly §panélské drahy
15 vysokorychlostnich vlakid Avril s ter-
minem dodaniv roce 2020. Do provozu
v8ak zamifily teprve loni v 1été. O



OBB hlasi rekordni pocet cestujicich

Petr Slonek | Foto: OBB

N a celkovych ¢islech se naopak ni-
jak neprojevily loniské podzimni
povodné, kviili nimz musel byt v zari
vyrazné omezen provoz na koridoru

z Vidné do Lince. Zahrnuti do nich vSak
jsou i cestujici z autobusti OBB Postbus
narodniho dopravce.

»Rekordni pocet vice nez ptil miliardy
prepravenych cestujicich jasné ukazuje
stale vétsi oblibu vefejné dopravy a dal-
§i pfesun lidi do vlaki a autobusti. Pro-
to hodlame nadale rozs§ifovat nabidku
nasich spojli. Do roku 2030 také inves-

tujeme rekordni ¢astku ve vysi pres 6,1

miliardy eur do novych vozidel a infra-
struktury. Na kolejich se diky tomu obje-
vi celkem 330 novych vlaki,“ fekl gene-
ralni feditel OBB Andreas Matthad.

Nardst v regionalnich vlacich

Velky narist je patrny predevsim v regio-
nalni dopravé, kde vlaky v loriském roce
prepravily 254,3 milionu cestujicich. To je
010 procent vice nez v roce 2023. Cisla ne-
zahrnuji podil némecké dcefiné spolec-
nosti Arverio, do Cervence 2024 plsobici
pod jménem Go-Ahead. Ta je nyni pro-
vozovatelem osobni dopravy v Némecku.
Narist v tomto segmentu je zptisoben
jednak omezenim prace lidi zdomova
vramci home office, a rovnéz castéjsim
vyuzivanim vlakl a autobusi pro nejriz-
néjsivolnocasové aktivity véetneé vyletd.

Dalkova doprava ziistala v roce 2024 sta-
bilni se 46 miliony cestujicich ve srovna-
ni s rokem 2023, a to i vyznamnd omezeni
béhem neptiznivého podzimniho poca-
sianédslednych povodni. Pozitivni trend
zde nicméné pokracuje stale. Ve srovna-
ni s rokem 2019 OBB stoupl pocet pasaZéri
v dalkovych vlacich o 7,8 milionu cestu-
jicich, coz znamend narist o vice nez 20
procent za poslednich pét let. Riist pokra-
Cuje také v pfeshranicni dopravé. Naopak
pocet cestujicich v autobusech loni nepa-
trné Klesl na 209 miliond.

Poptavka zakaznik roste i v pripa-
dé no¢nich vlakli. V roce 2024 v nich OBB
prepravily opét vice nez 1,5 milionu ces-
tujicich. Podle zastupcti OBB s uvedenim
moderninové generace Nightjetl poptav-
ka v segmentu no¢nich vlaki jesté po-
roste. Nightjety jsou aktualné nasazeny
na trasach viden - Hamburk, Innsbruck -
Hamburk, Videti - Bregenz a Videri - Rim.

A optimistické jsou rakouské dradhy
iv pfipadé vyhledu na letoSni rok, ve kte-
rém ocekavaji podobné dobré vysledky
v poctu pfepravnych cestujicich ve vSech
segmentech dopravy jako v pfedchozim
roce. Pfispét by k tomu mélo i dokonce-
ni vysokorychlostni dvoukolejné trati Ko-
ralmbahn, jeZ bude uvedena do provozu
v prosinci 2025. Stavba byla zahajena v ro-
ce 2001. Celkem 127km dlouhd draha pro-
poji Styrsky Hradec (Graz) a Klagenfurt.
Rychlost na ni bude azZ 250 km/h. To podle
dopravce povede k vyraznému rozsifeni
provozu na jizni trase. O

Skoda udéla generalni opravu viakéi NIM Express pro DB Regio

&mecky regionalni Zelezni¢ni dopravce

DB Regio si u spolecnosti Skoda Group
objednal generalni opravu az sesti dvou-
podlaznich vlak NIM Express, které jezdi
na frekventované vysokorychlostni trase
mezi Norimberkem a Mnichovem. Kazdy
ztéchto vlakd ma najeto uz témér 1,5 milio-
nu kilometr(, proto projdou komplexni
opravou v zavodé Skody v Sumperku. Sou-
¢astismlouvy je opce na testovania gene-
ralni opravu Sestého vlaku. Prace maji byt
zahdjeny ve tfetim Ctvrtleti letoSniho roku
a jejich dokonceni se planuje na srpen 2028.

Modernizace vozidel zahrnuje generalni

opravy podvozk, dvefi, trakénich ménica,
motor( a dvojkoli a zavérecné zkousky véetné
rozsahlé Fady technickych revizi. Kromé toho
zakazka pocita s prepravou vlak(, dodavkou

nahradnich dild s dlouhou dobou Zivotnosti
amoznosti daldich praci podle potfeby.

,Jsme hrdina to, Ze mGZeme podpofit DB
Regio timto ddlezitym projektem generalni
opravy, ktery zajisti, Ze vlaky NIM Express
budou nadale fungovat s maximalni efektivi-
tou a pohodlim pro cestujici. Nase odborné
znalosti v oblasti modernizace kolejovych
vozidel nAm umoZziuji dodavat kvalitni FeSe-

ni, ktera spliiuji potfeby provozovatel( i ces-
tujicich,” fekl prezident regionu Zapad a Se-
ver ve skupiné Skoda Jan Christoph Harder.
Kazda jednotka NIM se sklada z jednoho fi-
diciho vozu, ¢tyF vlioZenych, jednoho konco-
vého vozu a vykonné lokomotivy Skoda 109E.
Souprava nabizi celkem 676 sedadel k sezeni,
37 mist pro kola a nékolik mist pro osoby se
sniZzenou schopnostipohybu. Tato konfigura-
ce zajistuje spolehlivy a pohodIny provoz
na frekventované trase Norimberk—Mnichov.
Skoda vyrobila pro Bavorsko dohromady
Sest téchto dvoupodlaznich push-pull sou-
prav. Konstruovany jsou pro maximalni
rychlost 200 kilometr{ za hodinu, v praxi
alejezdinejvy3e 190 km/h. Do zkuSebniho
provozu s cestujicimi byly nasazeny se Ctyf-
letym zpozdénim v listopadu 2020. (pes)
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Lokomotiva 4468 Mallard ve velikosti TT

V roce 2023 oznamila anglicka firma Hornby novinky pro velikost TT. Na dvanactimilimetrovy rozchod se tak
dostavaji modely Zeleznic u nas doposud nevidané. Do dnesniho dne se nabidka solidné rozrostla a k dispozici
je veskery nezbytny material od kolejiva pres stavby, osobni i nakladni vozy aZ po lokomotivy. Jednou z nich
je i model parni lokomotivy 4468 Mallard, jejiZ predobraz vznikl v roce 1938 podle navrhu Nigela Gresleyho

a urceny byl pro provoz na londynské a severovychodni Zeleznici v Doncaster Works.

Michal BednéF | Foto: autor

kolejiva nelze v nabidce firmy Horn-

by pfehlédnout prakticky stejnou
geometrii jako u systému Tillig, a to
vcetneé vsech ¢tyf polomért obloukd.
K dispozici jsou také zakladni sety,
obsahujici ve potfebné pro okamzité
jezdéni, tedy vozidla, koleje i regulator
s adaptérem. Vozidel je v sortimentu
také dostatek a tfeba jidelni vozy maji
dokonce funkéni lampic¢ky na stolcich.
Mezi prvnimi pfedstavenymi vozidly
bylo téZ nékolik typd parnich lokomotiv,
postavenych na téméf jednotnych pojez-
dech. Na jednu z nich, fadu A4 spolec-
nosti LNER, konkrétné 4468 Mallard, se
nynivanalogovém provedeni podivame.
Model zaptij¢il a inspiraci k recenzi po-
skytl Petr Barchanek.

Vzhled a vybaveni

Lokomotiva je zabalena v rozklada-
cim plastovém blistru, ktery je vloZe-
ny do kartonové krabicky a ta zasunu-
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ta do kartonového pouzdra. PfiloZeny
jsou dopliiky - Sroubovka, odvodriova-

ci kohouty pod bloky valci, hadice brzdy
-adokumentace s navodem na demon-
tdZ a udrzbu lokomotivy. Sroubovka se
na hak pouze nasazuje shora a ma vili,
je vhodné dbat opatrnosti, aby se nevy-
vlékla a neztratila.

N2

@ povrchova Gprava
@ tichajizda
@ spolehlivy sbér proudu

=

@ FeSenizadniho béhounu
@ spojeniloko a tendru

Povrchova dprava je velice ¢isté pro-
vedena, barva je ptijemné matna, bez
krupicky a jinych necistot. Napisti zde
sice moc neni, ani pfedloha jimi nikte-
rak neoplyva, ale to malo je dostate¢né
ostré a bez kazil. Opravdu velmi pékné
je zndzornéno stanovisté strojvedouci-
ho se v§emi ventily, budiky, mosaznymi
a médénymi prvky, vse je velmi preciz-
ni, ackoli to za provozu na kolejisti neni
prakticky vidét. Narazniky jsou kovové,
soustruzené. Osvétleni zde neni. Vredlu
je stroj opatfen pouze drzakem lucerny
uprostied Cela, ale ani imitaci lucerny
zde nenajdeme. Plastova madla jsou osa-
zena jiz z vyroby, sila svislych u vstupu
do budky je 0,35 mm, vodorovnych pod
boé¢nimi okny pak o,4mm.

Pro sejmuti kotle je potfeba vySroubo-
vat tfi Sroubky. Jeden, ktery drzi pred-
ni podvozek, po jeho vyjmuti je nad nim
ukryty druhy, a pak tfeti, ktery drzi spoj-
ku tendru. Kryt by pak mél jit sejmout.
Abychom se dostali k motoru a pfevo-
dovce, je nutné sejmout jesté jeden kryt,



ktery zajistu-
ji dalsi tfi Sroub-
ky. V dokumentaci je vSe
popsano véetné nazornych
obrazkd. OvSem s krytem je pev-
né spojen nahon rychloméru a u zaptj-
¢eného kousku jsem se nechtél poustét
do pokusti o jeho demontéaz, takZe jsem
se do utrob nepodival. Podle slov maji-
tele byl model namazan opravdu fadné,
tedy spiSe nepofadné, neb vazelina by-
la vSude a bylo nutno stroj odmastit, aby
vilibec rozumneé jezdil. Na Cele lokomoti-
vy neni spfahlo ani pfiprava pro néj, zde
se s nim viibec nepoc¢ita. Vzadu na ten-
dru je kinematika s normovanou Sach-
tou. Spojeni mezi tendrem a lokomotivou
je bez kinematiky, pouze pomoci pev-
né spojky uchycené Sroubky, vznika tak
trochu vétsi mezera, kterd opticky doce-
la rusi. Myslim vsak, Ze by se dala zhru-
ba o 1mm zkratit, aniz by dily kolidovaly
v obloucich. Elektrické propojeni zajis-
tuje ¢tyfpinovy konektor s kabliky zasu-
nuty do tendru, dva vodice vedou proud
z lokomotivy k DPSv tendru, dva od roz-
hranizpét do lokomotivy k motoru.
Délka pres narazniky ¢ini 185,4mm
v ,natazeném* stavu. Pfi sunuti se vli-
vem viile ve spojeni zhruba o 1mm zkra-
ti. Wikipedie zminuje 21 3430mm, pfe-
poctem ziskame 177,83 mm, dalsi zdroj
uvadi 21 6somm, coZ je 180,41mm v TT.
V celkové délce jsou tedy docela zmat-
ky a nebyl jsem schopen spolehliveé zjis-
tit, kde je pravda. Cela lokomotiva vazi
1538, bez tendru 111g. Rozhrani Next18
je umisténo v tendru, postaci vySroubo-
vat dva Sroubky v jeho zadni spodni ¢as-
ti a poté cely kryt vyhaknout z pfednich
zamecCkl. Stejné tak je v tendru misto
i pro reproduktor. Uhli je plastovy vy-
lisek, svym vzhledem nijak neurdzi,
k dispozici je ale dost prostoru na pti-
padné presypani uhlim skute¢nym.

Pohon a jizdni vlastnosti

Sbér proudu zajistuji vSechna tfi spraze-
na dvojkoli a téz vSechna Ctyfi dvojkoli
tendru. Sbérace priléhaji na kola zezadu.

Pohon od motoru je veden na druhé spfa-
Zené dvojkoli. Ostatni dvojkoli jsou poha-
néna pres rozvody. Ty jsou kovové a velmi
jemné udélané. Bandaze na kolech nena-
jdete. Vyrobce uvadi prijezdnost oblou-
kit o poloméru 31omm. Ten k dispozici
nemam, ale zkousel jsem jizdu na polo-

&
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Hodnoceni

Obohaceni trhu o modely anglickych vozidel
ve velikost TT je, myslim, velmi dobry krok.
Cenové vychazejionéco lépe nez u zajetych
vyrobcli v této velikosti, oviem i zde jiZ na-
stalo béhem téch dvou let zdraZovani. Sorti-
ment je dost Siroky, kdo by se chtél zaméFit
vyloZené na ostrovni Zeleznici, ma z ceho
vybirat a nabidka je nadale celkem velkoryse
rozsifovana. Néktera technicka FeSenijsou
ponékud svérazna, viz zadni béhoun, nékte-
ra trochu zastarald, jako napfiklad dlouhé
pevné spojeni loko a tendru nebo absence
setrvacniku. Nemyslim sivsak, Ze by to
vsechny zajemce mélo odradit. Naroky se
rdzni, takZe co jednomu modelari vadi,
muZe druhému pfijit vhod. Zpracovanije

na prvniinadruhy pohled velice pékné.

méru 321mm a vSe bylo v pofadku. Pro-
jizdél jsem i plechové kolejivo o polomé-
ru 286 mm, to model projizdi s odfenyma
u$ima a ¢lovék si pohled na jizdu neuzije.
Na poloméru 267mm uz jezdit nelze.

Pfedni podvozek je otocny a posuv-
ny do stran, ke koleji jej shora pritlacu-
je pruzinka. Zadni béhoun ma ponékud
originalni, ale ne moc $tastné feseni. Je
usazen pevné v ramu, nijak se vertikal-
né ani horizontalné nepohybuje a nema
okolky, takze v oblouku se kola iplné vy-
chyluji mimo kolejnice a prestavaji se to-
¢it. Plocha kol je kénicka z obou stran
pro jejich hladky navrat na kolejnice. Jiz-
da je ptijemné tichda. Po zhruba hodino-
vém zajeti celkem plynula, pouze u niz-
§ich rychlosti je mozno zpozorovat mirné
rdzovani, alei to se zajetim zlepsilo,
takZe nevylucuji iplné zmizeni po del-
§i dobé provozu. V digitadlnim rezimu se
problém prakticky neprojevil. Rozjezd
nastava pri napétii,5 Vs odbérem 47 mA
rychlosti 9,8 km/h. Pfi napéti 12 V mo-
del dosahuje rychlosti 189 km/h a odebi-
rd 95 mA. Maximalni rychlosti pfedlohy
144 km/h dosahuje pfi9,5 V s odbérem 70
mA. Vezmeme-li v ivahu rychlostni re-
kord predlohy z roku 1938, ktery ¢inil bez-
mala 203 km/h, tak ani maximalni rych-
lost zmenSeniny neni pfehnand. Dojezd
je navzdory absenci setrva¢niku péknych
85mm. Vzhledem k velmi spolehlivému
sbéru proudu ze 14 kol se neni nutno oba-
vat zastavovani na nenapajenych srdcov-
kach vyhybek.

Pfi zkouSeni tazné sily na vodorov-
né poloZené trati s polomeéry obloukd 321
a 353 mm stroj zvladl bez prokluzu sedm
dvouosych osobnich vozii s del§im rozvo-
rem (Donnerbiichse, Ryb4dk) nebo devét
Rajek. VSechny vozy mély vyborné jizd-
nivlastnosti. Po pfidani osmého osoba-
ku i desaté Rajky uz zacalo misty docha-
zet k prokluzu.
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Kdyz jabloneckou malodrahou
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Na nehodu osobniho tramvajového vlaku, ktery v roce 1905 vykolejil po jizdé spddem méstem na konci
Radnicni ulice (dnes Lidickd), se pFislo podivat mnoho zvédavci. Tramvaj tdhla za sebou viek piny uhli,
které se muselo preloZit. Pfi nehodé zemrel privodci tramvaje.

JanDvorak | Foto: archiv DPML) a Boveraclubu

'Popud ke vzniku 23 kilometrt dlouhé
tizkokolejné sité dal roku 1894 jablo-
necky tovarnik Gustav Hoffmann. Trat
meéla zprostfedkovavat dopravu surovin
a vyrobkl spole¢né s mistni pfepravou
polotovarfi. Neslo tedy pivodné o po-
uli¢ni drahu ve vlastnim slova smyslu,
ale o malodrahu o rozchodu 1 ooomm

snakladni, postovni a osobni dopravou.

Tento tcel se promitl do projektu celé
sité i do povahy vozového parku.

30

Prvni elektrické vozy se vydaly 7. ino-
ra 1900 na trat z Jablonce jizné do Rych-
nova k nadrazi, kde vzniklo i prvni pre-
kladisté vlak - tramvaj. Hlavni trat byla
budovana tedy z Rychnova do Jablon-
ce, v dalSich mésicich se prodlouzila se-
verné az do Janova nad Nisou. Zaroven
vznikly i iseky k hlavnimu jablonecké-
mu nidrazi a k nddrazi na pramyslovém
pfedmésti Brandl, kde vznikly dalsi dvé
prekladisté vlak - tramvaj. Jako posled-
nibyla 5. zafi 1900 dana do provozu ko-
lejova spojka z Brandlu do Rynovic, kte-

jesté projizdely nakladni viaky

2 w2z

ré leZely na janovské ¢asti hlavni trati.

V roce 1904 se elektricka malodraha jesté
prodlouzila z Jablonce do Pasek. Vsech-
ny traté byly jednokolejné s vyhybnami
pro obraceni vlakd na konec¢nych stani-
cich a s mezilehlymi vyhybnami pro kfi-
Zovani vlaku.

KFiZovatka se Zeleznici

Cely provoz mél velmi originalni cha-
rakter. V Rychnové se tramvajové kole-
je dokonce kfizily se Zelezni¢nimi. Ces-
tujici si mohli napfiklad koupit jizdenku
v jablonecké ustfedni prodejné na na-
mésti do kteréhokoli mésta v celém Ra-
kousko-Uhersku. Jizdenka platila i pro
prislusny tramvajovy pfipoj. VSak malo-
draha byla vyznacena také na Zeleznic-
nich mapach a ¢asy na hlavni jablonecké
tramvajové trati ¢. 1 Janov - Rychnov by-
ly uvadény v mnoha tehdejsich Zeleznic-
nich jizdnich fadech, a to i za doby Ces-
koslovenskych statnich drah.

Reditelem spole¢nosti byl jmenovan
ing. Oskar Hausmann, ktery u podni-
ku ztidil i konstrukéni kanceldf. Proto si
mohl dopravni podnik zacit stavét vliast-
nimi silami celou fadu nakladnich vo-
zidel. V roce 1900 jich vlastnila spolec-
nost hned nékolik. Diky tomu tak méla
16 motorovych osobnich vozl, pét ote-
vienych (letnich) osobnich vle¢nych vo-
z1, pét zavienych vle¢nych osobnich
vozl, dvé elektrické lokomotivy, osm za-
vienych nakladnich vle¢nych vozi, Sest
otevienych nakladnich vle¢nych vozi,
Ctyfivlecné ¢i tlacné snéhové pluhy, tfi
montazni vle¢né vozy, stejny pocet trato-
vych voziki a jesté pomocny vozik a rov-
néz solici vle¢ny viiz. Casem ptibyvaly
k posileni osobni dopravy dalsi nové sé-
rie tramvajovych vozi (rakouska vagon-
ka Graz-r. 1902, vagonka Ringhoffer



Pohled na prekladisté Dolni nddrazi kolem ro-
ku 1913. Vlevo jsou Zelezni¢ni vozy, ze kterych
se bude preklddat na menSi vozy tramvajoveé.

Praha-r. 1926, vagonka Tatra Ceska Lipa
-1.1953) a k posileni nakladni dopravy to
bylo pét nakladnich a postovnich moto-
rovych vozi z vlastnich dilen. Vozy mé-
ly zvlastni oddil pro postu se schrankou
na dopisy pristupnou vefejnosti. K hlav-
ni posté v centru mésta vedla dokonce
vlecna kolej, dalsi poStovni kusa kolej
bylainarychnovském nadrazi. Sbér lis-
tovnich zasilek byl ukoncen v roce 1920
avozy byly upraveny na ¢isté nakladni.

Rozkvét na zacatku 20. stoleti
Automobilova doprava se na zacatku

20. stoleti teprve rodila, a tak jablonec-
ka malodraha velmi dobfe prosperovala.
Néklady vozily ve vle¢nych vozech za se-
bou i osobni tramvaje na hlavni tra-

ti Rychnov - Janov, doba jiz-
dy od rychnovského nadrazi
do Janova trvala jednu ho-
dinu. Tramvaje kromé ces-
tujicich vozily i postu a zbo-
Z1i. Proto na janovské konec¢né
bylo také zprovoznéno ma-
1é prekladisté s jednokolejnou
vozovnou a s malym skladis-
tém. Tato kone¢na méla tfi kusé
koleje, sedm vyhybek a tramvajo-
vou vlecku do sklarny. Od rychnov-

ského nadrazi se sem dovazel material
do sklaren a opa¢nym smérem putova-
ly sklenéné vyrobky. VZdyt jablonecké-
mu zbozi tehdy vévodily sklafské vyrob-
ky, které vyrabély nejenom fabriky, ale
i délnici podomacku v nedalekych Jizer-
skych horach.

Ndkladisté a prekladisté viak - tramvaj v Rychnové kolem roku 1913. Uprostred snimku
dvojkolejnd tramvajovd vozovna. VVpravo klesd Zeleznic¢ni trat do Turnova.

ZacCatkem 30. let k vlastni nakladni
dopravé zavedl jablonecky prepravce jes-
té dopliikovou automobilovou spedic-
ni sluzbu. Touto rozsdhlou reorganizaci
provozu se podarilo fediteli Hausmann-
ovitspésneé Celit nartistajici konkurenci
automobilové dopravy. Posledni obdobi
predvale¢ného rozkvétu tramvajové-
ho provozu bylo v letech 1935-38. Na-
kladni doprava fungovala na vSech tra-
tich, minimalni pfeprava byla na tseku
do Pasek, naopak na ¢isté nakladni tra-
ti zRynovic k jabloneckému Dolnimu
nadraziv Brandlu se lidé témét nepfte-
vazeli. Obc¢asné vyuziti této nakladni
trati pro osobni pfepravu bylo ponejvice
v letech 1945-46 pii povale¢ném odsunu
Némct z Jablonecka. Jednalo se hlavné
o dopravu odsunovaného obyvatelstva

Specidlni vlak na ndkladni rynovické trati na zacdtku 20. stoleti
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V PrazZskeé ulici zastavil 29. 8. 1927 ndkladni viiz ¢. GF 137 se dvéma Ndkladisté v jablonecké vozovné ve 20. letech 20. stoleti
lyrovymi sbéraci elektrického proudu. Viiz byl vyroben ve vlastnich dil-
ndch provozovatele malodrdhy v roce 1904. Janov

povidajicim dopravnim spojem az po apl-
né rekonstrukci na klasicky rozchod
Lou¢na 1435mm. Pfesto vSak zlistane trvalym
pamatnikem pfinosu Jablonce k technic-
kému vyvoji méstské dopravy u nas.
Pamatky na jabloneckou malodra-
Méseno hu jsou dosud stale dobfe viditelné. Té-
Paseky  minejvétsimijsou zachovalé dvé budovy
vozoven a jednou z nich je i byvalé sto-
pétadvacetileté skladisté a prekladis-
té jiZz ve zminovaném Janové. Po zrusSeni
tramvaji se v Janové vytrhaly koleje, od-
stranily sloupy trakéniho vedeni, na ko-
necné byla zbourana vozovna a skladist-
nibudova slouzila sbérné druhotnych
surovin a pozdéji jako sklad pro autodil-
nu. ProtoZe se jedna o jednu z pamatek
na nékdejsi tramvajovou trat, rozhodlo
se vedeni obce misto zménit. Vypovédélo
smlouvu najemci a pustilo se do rozsahlé
rekonstrukce za 2,2 milionu korun, aby
zde vznikl maly pamatnik.

ze sbérného tabora v Rynovicich k Zelez-
ni¢nim vlakdm.

Nastup automobilismu

Tramvaje na Jablonecku byvaly ¢asto je-
dinym dopravnim prostfedkem, ktery
fungoval i v nejvétsich mrazech a ptiva-
lech snéhu. Vozily i pisek, uhli, koks, dfe-
vo, rizné baliky a bedny i sudy, zajizdé-

ly i na vlecky do textilni tovarny ve Msené
a sklarny v Rynovicich... Pokrok se neda
zastavit, rychlej$i automobilova pfepra-
va, kterd se po druhé svétové vilce zacala  Dolni nadra
mocné rozvijet, byla pficinou pomalého smér Liberec
zaniku tramvajové dopravy na Jablonec-
ku. Komer¢ni tramvajova pfeprava na-
kladd byla zrusena 30. 9. 1950, vozbu
prevzala ndkladniauta. Alei pfesto se By
do poloviny 50. let naklady po kolejich

jeSté prevazely, byly to ovSem zasilky pro

vlastn{ dopravni podnik, kterym vévodi- Rychnov nadraZi
la pfeprava uhli. Osobni doprava na tram-
vajové siti v Jablonci se zacala také poma-
lu rusit a nahrazovat autobusy. Kolejova
draha pottebovala rekonstrukci a do té se
odpovédnym politickym ¢inovnik@im ne-
chtélo. Posledni tramvaj na hlavni trati
dojezdila pfed Sedesati lety, konkrétné

31. 3. 1965, a konec roku 1969 byl posled-
nim vyjezdem jablonecké tramvaje z vo-
zovny na trat, kterd od ledna 1955 vedla az
do Liberce. Tramvaje do bfezna 1972 jesté
zajizdély z Liberce do Prazské ulice v Jab-
lonci, ale po rekonstrukci traté byl pro-
voz ukoncen na nové smycce za TyrSovy-
mi sady.

Vyvoj vozového parku byl v Jablonci vy-
znamnym piispévkem k rozvoji konstruk-
ce vozidel drobnych drah zejména vlastni
produkci dilen. Svym charakterem odpo-
vidala jablonecka izkokolejna tramvajo-
va sit podminkam prvni poloviny 20. sto- L
leti. Proto i jejich jediny dosud existujici Tramvaj typu T2 projiZdi Brandlem u jabloneckého Dolniho nddraZi v roce 1957 na cesté do Liberce.
provozni tisek Jablonec - Liberec se stalod-  V téchto mistech kdysi bylo prekladisSté tramvaj - viak.

Rynovice ¢

ndkladni trat .
1900-1950

N¢
-

vozovna

Vrkoslavice

Kokonin

Puleény
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Slunecna Kalifornie, nejbohatsi stat USA, se rozklada na brezich Tichého
oceanu a nikoliv nadarmo se ji prezdiva , Zlata zemé" ¢i , Zlaty zapad”.
Najdete tu rozlehlé Los Angeles, co do plochy jedno z nejvétsich

mést svéta, i podstatné mensi a zaroven titulnéjsi San Francisco.
Priroda umi okouzlit poustémi a horami, ale hojné jsou

zastoupeny i Grodné zemédélské oblasti. Ani v Kalifornii

nechybi Zeleznice, slouZici predevsim nakladni doprave.

Vedle nemnoha dalkovych vlakii tu funguje

i intenzivni pfiméstska doprava.

San Francisco
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N aSe putovani po Kalifornii za¢neme
v San Franciscu, kam jsme dojeli
dalkovym vlakem z Chicaga. Zpozdéni
dosahuje pres dvé hodiny, coZ nikoho
z cestujicich nevzrusuje. Berou to jako
mistni kolorit. Eurounijni legislativa tu
pochopitelné neplati, takZe na jakou-
koliv kompenzaci za zpozdéni miiZete
zapomenout. Dalkové vlaky do San Fran-
cisca uz hezkych par let nezajizdi, je
nutno vystoupit v nedalekém Emeryvillu
a autobusem po jednom z monumental-
nich mosth dojet do centra, které se na-
chézina Sanfranciském poloostrové.
Symbolem mésta se stal most Golden
Cate Bridge, ktery byl postaven v 30. le-
tech. Slo o viibec prvni velky visuty
most, navic navrzeny tak, aby odolal
vétru o rychlosti az 160 km/h. MiiZete
na néj volné vstoupit po chodniku pro
pési, pficemz se do cesty plete hromada
cyklist@i. Prochdzka to neni prilis pfi-
jemna, za zady vam rachoti nekonec¢né
kolony automobill. Z mostu se naskyta
nadherny vyhled na mésto a spatfujeme
ijedno z nejznaméjsich americkych vé-
zeni - Alcatraz, které je nyni muzeem.

Ikonicka lanova tramvaj
Po sanfranciskych ulicich se plouzi zdejsi
ikonicky dopravni prostfedek - lano-
vé tramvaje, v origindle cable cars. JiZ
od roku 1873 jsou neodmyslitelnou sou-
Casti mésta. Zasluhu na tom ma tidajné
skotsky rodak Andrew Hallidie, kterému
se nelibilo utrpeni pfetéZovanych ko-
ni. KdyZ vidél, jak si dva koné pfi padu
na strmé sanfranciské ulici zlomili nohy,
navrhl pozemni lanovku se silnym draté-
nym lanem. Novy zptisob dopravy se ptes
pocate¢ni nedtivéru a pochybnosti rychle
uchytil a v dobach nejvétsiho rozvoje
jezdily po zdej$ich kolejich v celkové délce
zhruba 176 km stovky voz{i. Dnes jsou
v provozu posledni tfi linky dlouhé 17km.
Vozy pozemni lanovky vyuzivaji pé-
ticentimetrova lana ukrytd pod trovni
vozovky. Samotna tramvaj je ovlidana
pakou v podobé masivnich klesti, které
se pripojuji nebo odpojuji od obihajiciho
lana. To si pochopitelné zada urcitou
zruénost obsluhy, kterou ve vét§iné tvori
srdcafi pracujici v této profesi uz 1éta. Za-
jem o svezeni je zejména ze strany turisti
znacény a tramvaje byvaji ¢asto pfeplnéné.
Jednu z nejvétsich ¢inskych komunit
mimo Gzemi Asie naleznete v sanfranci-

Losangeleskd zastdvka metra Hollywood-Vine,
pfimo pod slavnym bulvdrem, md strop vyvedeny
v podobé filmovych pdsi. -
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Sanfranciskou lanovou tramvaj je nutno na konecnych otocit. ToCna samotnd je bez lanové-
ho pohonu, takZe vozem manipuluje obsluha silou svych rukou.

ské Cinské ¢tvrti, plné balonki, restaura-
ci, obchodi s nevkusnymi cetkami a spé-
chajicich Ciflanti v rouskach. Zejména
¢insti seniofi se bez zakrytych dychacich
cest prakticky nehnou, a vidite-li di-
chodce v parku, jak si na respirator nasa-
zuje rousku, pomyslite si néco o zdravém
rozumu. A na druhou stranu tu miZzete
spatfit i casty ¢insky zvyk, podle kterého
jsou hleny v téle velice $kodlivé, a proto
¢im vice ,natahnete“ a plivnete, tim 1é-
pe. BliZ§i popis asi netfeba.

Ekonomicky ruch se soustfeduje
do ¢tvrti Financial District s panorama-
tem mrakodrapi. Za jednou z vyloh nas
zaujal nadherny kocar jak z ¢asti Divo-
kého Zapadu. Jednalo se o vyklad Wells
Fargo History Museum, které pfedsta-
vuje historii bankovniho kolosu Wells
Fargo, jehoZ pocatky souviseji s kaliforn-
skou zlatou horeckou. Vedle dostavniku
a podrobného popisu jeho jednotlivych
¢astijsou tu k vidéni naptiklad staré zla-
tokopecké potieby, rizné staroZitnosti
a fotografie. Zlatym hiebem je simulace
jizdy dostavnikem ze St. Louis do San
Francisca. Je mozné si poridit i bankov-
ku s vlastnim portrétem.

San Francisco vSak zaroven trapi i fa-
da neduhti. Mésto se momentalné ocita
ve fazi ipadku. Centrum se postupné

vylidniuje, témér kazda tfeti vyloha je
prazdna, zatimco ve zbytku sidli lu-
xusni butiky, kam zakazniky vpousti
ochranka. Monumentalni neoklasi-
cistniradnice ostfe kontrastuje s hro-
madami bezdomovcl kolem. Nékteré
ulice jsou bezdomovci doslova oblezeny.
Kolem nich ptfitom jezdi nejnovéjsi vy-
kfik techniky, samofiditelna auta bez
ridice...

Jedenact hodin do Los Angeles
S ponékud smiSenymi pocity se pfesou-
vame do Los Angeles. Dalkové vlaky sice
do San Fracisca nezajizdi, ale z jihu sem
mifi ptiméstské spoje systému Caltrain
do San Jose. Provoz je velmi intenzivni,
denné az 52 para vlakd (s riznymi za-
stavkami) s vyraznym omezenim o vi-
kendu. Na nastupisti nas cekd mohutny
¢tyfnapravovy diesel o vykonu 3 MW,
ktery dokazZe jezdit az 127 km/h. Soupra-
vu tvori patrové vozy pro nas nezvyklé
konstrukce. Pouze ¢ast mezi vstupnimi
dvefmi je dvoupodlazni a na koncich vo-
zu nad podvozky je jen jedno patro. Va-
gony tak esteticky plisobi velmi zajimavé
a pfipominaji jakési viny.

Nase konec¢na - San Jose Diridon Sta-
tion - je dlilezitym Zelezni¢nim uzlem
a prestupujeme zde do vlaku Amtraku




zvem Angels Flight (Andélsky let). Powell & Market.

Alcatraz predstavuje asi nejznd- ; : - i
méjsi americké vézeni. V soucas- V Zelezni¢nim uzlu Jose Diridon Station se potkaly dvé generace lo-

nosti s’ouf“ako muzeum. komotiv pfl'méstsl(ych vlakii - MP36PH-3C (V’eVO) aF40PH-2CAT.

Americké vlaky se vyznacuji sluSnou drovni komfortu. Fotografie vlevo pfedstavuje pfiméstsky vlak, Sirokd

Losangeleskd pozemni lanovd drdha je zndmd pod nd- Odstavené vozy Sanfranciské lanové tramvaje Cekaji na svij dalsi vykon na konecné stanici

W, i '

¢islo 11 Coast Starlight, spojujiciho Sea-
ttle s Los Angeles. Tvofi ho klasicka sou-
prava z patrovych vozi a v Cele se objevu-
je dvojice novych lokomotiv z produkce
némeckého Siemensu. Rodina lokomotiv
Siemens Charger vychazi z typu Vectron,
dobfe zndmého i v Cesku.

Usedame do vozu typu Coach (k seze-
ni) poté, co dostaneme papirek s napi-
sem ,,LAX“ (kéd pro Los Angeles). Cedul-
ky si cestujici sami davaji do prostoru
pro mistenky a uvelebi se, kde chtéji.
Volné misto sice nachazime jen vedle
néjakych studentti, ale casem se uvolni
dvojice sedacek na strané, kde uvidime
Tichy ocean. Jen je tfeba nezapomenout
pfemistit i listecek s kddem stanice a za-
sunout ho do drzdku nad sedackou! Ceka
nas jedenactihodinova cesta do 8ookm
vzdaleného Los Angeles v asi nejlep$im
voze k sezeni, ve kterém jsme kdy jeli.
Kralovské roztece témétf neumoznuji,
abychom vyuzili podnozku na sedadle
pfed ndmi. Sedadlo se da pomérné vy-
razné sklopit a navic je vybavené opér-
kou pro nohy, takze si vytvorite témér
lehatko. Samoziejmosti je otdceni seda-
del po sméru jizdy. Jedinou nevyhodou je
absence podrucky mezi sedadly. Zatimco
mista k sezeni jsou umisténa v hornim
podlaZzi, dole se nachazi sluzebni oddil,
police na zavazadla a ¢tyfi WC véetné
»,lounge“. To je prostor pro damy, které
zde maji k dispozici velké zrcadlo, barové
stolicky, umyvadla, kiesilko, a mohou
se tu zkra$lovat.

Nas vlak nejprve projizdi adolim Santa
Clara, jednim z nejbohats$ich farmart-
skych regiont Ameriky. Méstecko Gilroy
jenazyvano hlavnim méstem cesneku,
ktery je tu péstovan ve velkém. Obdobné
Castroville je hlavnim méstem arty-
Coku. Zastavujeme v Salinasu, dal$im
zelinafském centru, odkud pochazi 80 %
hlavkového salatu vypéstovaného v USA.
Projizdime pomérné hornatou krajinou,
a jelikoz se musime pribliZit k ocednu,
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cekd nas klesani. Za San Luis Obispo je viditelna nekonec-
navodni hladina. Pfimykame se k pobfezi, které sledujeme
po dlouhych 160km. Naskytaji se nddherné pohledy na pisec-
né duny a pldZe, kde buraci vysoké viny. Jedeme jen kousek

od moiské hladiny. V dali lze zahlédnout ropné ploSiny, ve vo-
dé se obcas mihnou hibety delfind a idajné je mozné spatfit
ivelryby. Venku jiz nastava tma, a tak jsme radi, Ze po devaté
veCerni véas pfijedeme do Los Angeles.

Mésto velkych rozdilt

Los Angeles je druhym nejlidnatéjsim méstem USA (4 mil.
obyvatel, celd metropolitni oblast 13 mil.). Hospodafskym
vykonem pak zaujima za Tokiem a New Yorkem tfeti misto
na svété. Je vSak také méstem s obrovskymi rozdily mezi chu-
dymi a bohatymi a zna¢nym poctem bezdomovca.

Nadrazi Los Angeles Union Station je nejvéts§im v zapadni
Casti USA, ikdyZ ve srovnani se stanicemi na vychodnim pobtezi
plsobi jako chudy ptibuzny. Ze v§eho nejvice nam pfipomina
kostel, jen chramovou lod tvofi ¢ekarny pro cestujici obehnané
nevkusnymi plastovymi zabranami. Budova z 30. let v sobé kom-
binuje modernu, art deco a pro nas exoticky styl mission revival,
ktery ma upominat na §panélskou kolonidlni architekturu.

Losangeleska méstska hromadna doprava je s ohledem
na velikost mésta pomérné zanedband. Zaklad pfedstavuje
Sest linek metra, které v poslednich letech pribyvaji rychlym
tempem. Denni jizdenka stoji pouhych pét americkych dolari,
tedy asi115K¢, a brzy nam dojde, Ze zdej$i systém slouzi zejmé-
na navecer jako nocleharna pro bezdomovce. Vejdete do vozu,

a v prostoru pro kola v klidu kdosi pochrupuje ve spacaku. Jsme
radi, Ze barevné sedacky jsou plastové a v nejniz§im bodé ma-
ji Sikovné vyvrtanou dirku, aby se pfipadna rozlita tekutina
vylila na podlahu. Jiny ,cestujici“ s nepfitomnym vyrazem,
zjevné pod vlivem levnych syntetickych drog, sype kolem sebe
tabak. Kolorit dokresluje chlapek v saku, ktery je obtézkany
mnozstvim zavazadel, z nichz je patrné, Ze jeho nocleh se bude
odehravat nékde pod §irym nebem. Kaliforriané jsou na dru-
hou stranu velmi pfatel$ti a raddi se s vimi bavi. V metru jsme
potkaliijednoho velmi se¢télého chlapka, ktery nas piekvapil
otazkami typu ,,co fikate na volby na Slovensku*.

Lesk a bida Hollywoodu
V centru Los Angeles se vypind monumentalni radnice ve stylu
art deco z roku 1928. Ctvrté kolem jsou plné vyskovych budov,
muzei a jinych kulturnich stank@. BéZna civilni zastavba pa-
sobi misty dosti zvlastné, pfevazuji v ni obfi obchody se §perky,
zlatem a podobnym zbozim. Bizarné vypada stanové méstecko
plné bezdomovci pfimo pfed panoramatem mrakodrapli. Asi
nejznaméjsim turistickym cilem v Los Angeles je Hollywood se
stejnojmennym bulvirem a chodnikem slavy. Nas ale prilis ne-
nadchl. Ulice nevyhliZi zrovna vystavné, v§ude obchody se su-
venyry, kina, a nahanéci nabizejici svezeni k vilam slavnych.
Stanice metra je zajimavé ,,filmové* provedena vcetné stylizo-
vanych palem. Stac¢i v§ak letmy pohled do kolejisté - a v§ude od-
padky. Pfimo po nastupisti se pak prohnal vypaseny hlodavec.
Los Angeles opoustime ve vlaku do New Orleans, ktery
odjizdi ve 22 hodin. Uvelebujeme se tak vnadrazni ,lounge*,
luxusni ¢ekarné, kde jsou v nabidce i ndpoje a drobné obcers-
tveni. Cestujici na nastupis$té nemusi chodit pésky, odveze je
elektricky vozik pfimo k vagonu. Mizeme si nastoupit uz ho-
dinu pfed odjezdem. Kalifornii opoustime a pokracujeme dale
vychodnim smérem za dal§im dobrodruZstvim.

« Vlak projiZzdéjici nad ttesy u pobfeZi v Del Mar
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Zeleznicar

Provozni budova CD pujde k zemi,
zameéstnanci do bufikovisté

Areadl prazského hlavniho nadraZzi se le-
tos proméni. V planu je demolice pro-
vozni budovy CD, ktera se nachazi na se-
vernistrané nadraziu Seifertovy ulice.
Zaméstnanci statniho dopravce budou
muset budovu opustit. ,Planovana de-
molice provozni budovy souvisi s dalsim
rozvojem lokality okoli prazského hlav-
niho nadrazi, ktery pFipravuje skupi-

na CR-City. Kdemolici objektu by mélo
byt pfistoupeno v priibéhu letosniho
roku,” sdélil mluvéi CD Filip Medelsky.
Zaméstnanci CD, ktefi maji v budové
zazem, budou rozdéleni do dvou sku-
pin. Cast z nich, napr. vlakové cety s na-
stupem v Praze, se presune do admini-
strativniho komplexu Bredovsky dvdr,
druha skupina, napfiklad posunovadi,
vozmistFi, najde zazemiv provizornim
objektu. Jeho umisténi bylo navrzeno,
sohledem na provozni potfeby, co nej-
blize provozu. Zdopravy.cz 17. 3. 2025

CD Cargo vypsalo tendr na dodavku
vozUl pro téZkou vojenskou techniku

Nékladni dopravce CD Cargo vypsal
verejnou zakazku na dodavku 30 no-
vych plosinovych nakladnich voz( fady
Samms, maji byt urcené pro prepravu
tézké vojenské techniky. Vyplyva to
zportalu Tenderarena.cz. ,Nakup je
konzultovanis Armadou Ceské repub-
liky," sdélil Feditel Odboru podpory
prodeje CD Cargo Michal Roh. K pfedpo-
kladané cené voz( uvedl, Ze je ,obecné
vyssinez u béznych ¢tyfnapravovych
voz{". Lhdita pro podani nabidek je

25. bfezna. Jedna se uz o druhé vybéro-
Vvé fizeni na jejich pofizeni. Tento typ vo-
z{ v tuto chvili €D Cargo ve svém vozid-
lovém parku nema. Dcefina spole¢nost
Ceskych drah v zadani k tendru uvadi,
Ze pozaduje dodani 15 garantovanych
voz({ nejpozdéji do 31. prosince 2026.
Dodani dal3ich 15 voz{ pak nejpozdéji
dvanact kalendarnich mésicl od uplat-
néniopce. ekonomickydenik.cz 10. 3. 2025

Lidi mGZeme vozit i vic, pfiméstské linky jsou ale
na hrané kapacit, fika séf CD

Hromadna preprava uhli, oceli a dalsich priimyslovych komodit Fadu let pomahala udrzet
mimo jinéiosobnidopravu nad vodou. S postupujicim omezovanim emisi v evropském prd-
myslu se ale roky zazita karta obracia dlouhé ucelené vlaky uz nejsou dostatecné vydélecnym
zlatym vejcem, jako tomu bylo dfiv. Generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec v rozho-
voru pro MF DNES mluvi o fungovanidrah, financovani ¢i o vozovych zasilkach. ,Nemohou tak
financovat ztratové sluzby, které Ceské drahy dlouhodobé poskytuji, jako jsou takzvané jed-
notlivé vozové zasilky. Ty tak Cekd razantni zdraZeni, nebo citelny Gtlum," fika generaini fedi-
tel Ceskych drah Michal Krapinec. Na jedné strané je vytvorené trzni prostfedi, ale pokud se
soukromym dopravcdim néco nechce délat nebo se jim to nevyplati, tak za né horké brambory
tahaji z ohné Ceské drahy, a to za cenu, kteréa je regulovana. ,Lofisky rok byl rokem moderni-
zace. Sice nebyl prvni, ale byl nejvyznamnéjsi. Na koleje jsme uvedli 144 novych viak{ a loko-
motiv. Od roku 2022 do roku 2024 to bylo na 180 novych vlak(. To je za tfi roky stejny objem

jako za pfedchazejici dekadu.”

CD chystaji rekonstrukci az tficeti
Brejlovcli z prelomu 70. a 80. let

Jetoplan, ktery se zvyklostem Ceskych
drah z posledni doby vymyka. Chys-

taji vypsat tendr na rekonstrukci die-
selovych lokomotiv vyrobenych v CKD
na prelomu 70. a 80. let. CD v posledni
dobé investuji hlavné do novych vozidel,
coZ jezména proti predchozim deka-
dam. Potencialné stamilionova investi-
ce do starych strojl ale dava v kontextu
déninazel. trhu smysl. Jde o lokomoti-
vy fady 754, tedy posledni verzi Brejlov-
cd. Jim se zatim vyhyba ruseni pro ne-
potiebnost a stale délaji to, k cemu sije
na konci 70. let drahy objednaly — taha-
jirychliky, i kdyZ uz ne napfic zemi, ale
spisjenv koncovych ¢astech, kde neni
trat elektrifikovana. Presto jich je denné
potfeba nékolik desitek. ,Bude to néco
jako drivéjsi rekonstrukce fady 750:
novy motor a k tomu nové i zabezpeco-
vac ETCS," Fekl naméstek generalniho
feditele CD Jifi)JeSeta.  HN,hn.cz12.3.2025

MF Dnes 24. 3. 2025

Stat po vypadku ETCS preventivné
vymeéni servery i posili dohled SZ
Stét letos kvUli breznovému vypadku za-
bezpecovaciho systému ETCS provede
nékolik preventivnich opatfeni, kterymi
chce pfedchazet dalSim pFipadnym
problém(m. Pljde zejména o vyménu
serverl systému, posileni dohledu Spra-
vy Zeleznic a zajisténi rychlejsi diagnos-
tiky. ,Dalsi plany na rozsifovani systému
na Ceské Zeleznici ovsem vypadek nijak
neovlivni," fekl ministr dopravy Martin
Kupka. Pric¢inou vypadku podle néj byl
nefunkéni GSM-R signal. Rozsahly vypa-
dek zabezpecovaciho zafizeni ETCS v so-
botu nékolik hodin komplikoval provoz
na koridorovych tratich. Vlaky kvali vy-
padku nabiraly i vice neZ hodinova zpoz-
déni. Klicové prvky infrastruktury jsou
na obvyklé dobé své Zivotnosti. PFesto
jsme serozhodli s ohledem na velkou
zatéz server(, jejichz garantovana zivot-
nost je do roku 2029, k jejich obnoveni
uz letos," uvedl Kupka. CTK17.3.2025
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INZERCE

CD travel ma nové webové stranky,
kde si pohodIné vyhledate zajezd v rezimu LAST MINUTE

Tisice nabidek od desitek
cestovnich kancelafi - vse pro
vas na jednom misté. Stacijen
zadat pozadavky. Pobyty jsou
vyhodné i pro objednavky ,bez
dotace". Nabizime totiz pojiSténi
se slevou 1 000 K¢&/osoba.

(wl) Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegy
a nabizime naborovy prispévek

300 000 K€ Strojvedouci s licenci

200 000 K¢ Strojvedouci bez licence
Elektromechanik

Mechanik elektronickych zafizeni
Mechanik kolejovych vozidel

100 000 K& Vlakvedouci osobnich viak

Nabizime:
» 5tydnli dovolené « levnéjsi cestovani pro vas
« zkracenou pracovni dobu avasirodinu
bez sniZeni mzdy e kartu MultiSport
- pFispévky na stravovani,  Fadu pFiplatkd nad ramec
dovolenou a tabory pro déti zakoniku prace

* prispévek na penzijni pFipojisténi

Pozadujeme odpovidajici vzdélani dle pracovni pozice a velmi dobry
zdravotni stav.

[@]}:F@E] Milujeme viaky. — - . .
5% Zamilujte si je taky. ‘w!) Ceske dl‘ah\/

[w]. - www.cd.cz/kariera Moderné a spolehlivé
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5.dubna, 3. kvétna, 7. Cervna, 5. Cervence, 2. srpna,ie. zafia4.a 5. fijna 2025

Historickym motorovym viakem do €D Muzea v Luzné u Rakovnika

V letosni sezoné mUizete poprvé vyuzit pravidelné historické vlaky, které vas dovezou z Prahy-Smichova pfes Kladno a Stochov do Luzné u Ra-
kovnika na prohlidku CD Muzea. V Cele t&chto vlak( sloZenych z vozd soupravy Retro Ostravan pojede motorova lokomotiva Bardotka nebo
Brejlovec. Kazdou prvni sobotu v mésici od dubna do zari a také prvnivikend v Fijnu se miZete svézt z Prahy, Kladna nebo Stochova do Luzné
uRakovnika pfimymi historickymivlaky. Vlak sloZeny z voz{i soupravy Retro Ostravan v ele s motorovou lokomotivou Bardotka/Brejlovec
odjizdi o sobotach 5. dubna, 3. kvétna, 7. Cervna, 5. Cervence, 2. srpna, 6. zafia o vikendu 4. a 5. fijna v 9:22 z prazského smichovského nadrazi.
Pres Kladno (10:06-10:12) a Stochov (10:26) dojede do Luzné u Rakovnika v 10:47. Po prohlidce naseho nejvétsiho Zelezni¢niho muzea mdzete
tento historicky motorovy vlak vyuZit i pro zpatec¢ni cestu. Z Luzné u Rakovnika vyrazi smér Praha v 15 hodin. Ve vlacich si lze vybrat z oddil{l
prvniidruhé tfidy a soucasti soupravy je také viiz vhodny pro pfepravu kocarkd. V luzenském CD Muzeu — byvalé vytopné Bustéhradské drahy
zroku 1871 —Ize obdivovat sbirku parnich, motorovych i elektrickych lokomotiv, osobnich a nakladnich vozd a dalsi Zelezni¢ni techniku.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov, Kladno, Stochov, Luzna u Rakovnika

li. az13. dubna 2025

Trutnov privita na vystavé
fanousky modelové Zeleznice

Modelova Zeleznice Trutnov zve najubilejni,
10. ro¢nik vystavy Zelezni¢nich model( a ko-
lejist v provozu. Uskuteéni se v poloviné dub-
nav malém sale Méstského GFadu Trutnov,
Slovanské namésti 165. Pfipravena bude pre-
hlidka modelovych kolejist a poucna video-
projekce. Na expozici se rovnéz predstavi
Cestivyrobcivtomto oboru. Samozrejmosti
bude prodej model(, pFislusenstvi, dopliik(,
ukazky modelovych postup( a soutéz o nej-
riiznéjsi ceny. Akce zacina v patek, kdy bude
otevreno, stejné jako v sobotu, od

9 do 18 hodin, vnedélido 15 h.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Trutnov

26.a 27. dubna 2025

Na jarni Festival otevienych
sklepti viakem se slevou

Pokud mate radi dobré vino, nenechte si ujit
Festival otevrenych sklep(l — Jaro v Modrych
horach. Ve vice nez 30 otevfenych sklepich
ve Velkych Pavlovicich, Bofeticich, Vrbici, Ko-
byliav Némcickach se uskutecnivelka degu-
stace. Vinné sklepy zde otevre pres tficet nej-
lepSich vinaf( v oblasti. Mezi obcemi pojedou
kyvadlové autobusy. Na akci pfijedte vlakem
CD a po predlozenijizdenky CD ziskate slevu
20% z ceny vstupenky zakoupené na misté.
Jizdenka musi byt pofizena minimalné do sta-
nice Zajeci, Hodonin, Bfeclav ¢i jiné pfestupni
stanice s platnosti 25. 4., 26. 4. nebo 27. 4.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Velké Pavlovice

12.213. dubna 2025

Prijed'te na Zelezni¢ni vikend
na Plzenecké Zeleznici

Letos se uskutelni tieti rocnik Zelezni¢niho
vikendu na Plzenecké Zeleznici ve Starém
Plzenci. T&Sit se mlZete na jizdy lokomotiv

o rozchodu 600 mm, modelové kolejisté HO

a G, bojovou techniku v méfitku 1:16, his-
torické automobily ¢i kocarky. Doprovodny
program se uskute¢ni na nadrazive Starém
Plzenci, kde na navstévniky cekaji jizdy parko-
vé Zeleznice a ru¢ni drezina, vystava lokomo-
tiv nebo ukazky techniky hasict SZ. Plzefiské
hlavninadrazi a Stary Plzenec spoji zvlastni
vlak. NadraZzive Starém Plzenci a Plzeneckou
Zeleznici propoji historické autobusy.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Stary Plzenec

Foto: Michal Malek, Modelova Zeleznice Trutnov, Vlaky Plzefiského kraje, Partnerstvio.p.s.



