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Kam vyrazit vlakem za zazitky
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Na konci bfezna se po mimoradné udalostiv Ziliné vratila
do provozu pata provozni jednotka rady 680.

T PKP INTERCITY

PKP Intercity

Petr Slonek | Foto: PKP IC, rail.phototrans.eu

Spolecnost PKP Intercity je dopravce, ktery provozuje vnitrostatni
i mezinarodni dalkové spoje. Denné vypravi asi 400 vlakd, které
propojuji predevsim velké aglomerace a mensi mésta v Polsku, ale
také centra velkych mést s oblibenymi turistickymi letovisky.
Vznikla 1. zafi 2001 jako samostatna spolecnost, kdyZ se oddé-
lila od nékdejsi unitarni Zeleznice PKP. V souvislosti s chystanym
vstupem na varsavskou burzu cennych papirC se 2. ledna 2008
zmeénila jeji pravni forma na akciovou spole¢nost a zacal se pouzi-
vat nazev PKP Intercity S.A.

Pfivzniku ziskala sice rozsahly park osobnich voz(, ale Zadné
lokomotivy. Ty si proto v€etné strojvedoucich zac¢ala pronajimat
od sesterské firmy PKP Cargo. Zakladni Fadou jsou stroje fady
EPO9 pro rychlost 160 km/h, které jsou doplfovany lokomotivami
schopnymi provozu nizsimi rychlostmi — EP08, EPO7 ¢i EUO7.

V roce 2015 dokoncila PKP Intercity sv{j investi¢ni program
kolejovych vozidel v hodnoté témér 5,5 miliardy PLN. V ramci pro-
jektl byly zakoupeny nové vlaky Pendolino, FLIRT3 a PesaDART.

Zacatkem ledna 2022 oznamila PKP Intercity prodlouzeni roz-
vojové a investicni strategie s vyhledem do roku 2030. Pro-
stiedky, které do konce desetiletiinvestuje, se zvy3ily z19 na 27
miliard PLN. Do té doby bude vozovy park PKP Intercity z velké
castiobmeénén. Spolecnost inovovala systém vlakovych kategorii
adnes provozuje vlaky Express InterCity Premium — vnitrostatni
spoje nejvyssi kategorie, Express InterCity, InterCity a Twoje Linie
Kolejowe (TLK). SluZeb PKP Intercity v roce 2022 vyuZzilo 59 mili-
on( lidi, coZ prispélo k nejlepSimu vysledku v historii spolecnosti.
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Oficialni web

SluZeb PKP Intercity v roce 2022 vyuZilo témer 59 milion(i lidi. To je nejvic v historii.

akciova spole¢nost
1. zari 2001

Polskie Koleje
Panstwowe

Varsava

658 mil. eur (2018)
8936 (2018)
Polsko (100%)

WARS

www.intercity.pl

SLOVO UVODEM

Michal Krapinec

pfedseda prfedstavenstva
Ceskychdrah

>

Vazeni ctenarti,

liberalizace evropského Zelezni¢niho trhu nevy-
hnutelné znamena, Ze alternativni dopravci
ukousnou z krajice, ktery drzi ndrodni dopravci
jednotlivych statdi. Stalo se to v Némecku a je tomu
takiunds. Nakonec i €D Cargu kdysi konkurenti
ubrali ¢ast vykond. A dnes je to dynamicka, zisko-
vanakladni firma, ktera §lape na paty zahranic-
nim pfepravciim, dokonce pfimo na jejich izemdi.

CRjejednim z prvnich statli EU, kde otevirani
trhu osobni dopravy postupuje velmi rychle. A my
s tim musime udrzet krok. V poslednich dvou le-
tech jsme obhajovali 15 kontraktii a v 9 ptipadech
jsme uspéli. Uh4jili jsme 16 miliond vlakokilomet-
il a préci pro tisice lidi. To rozhodné neni malo.

Smifme se s tim, Ze v soutézich nebudeme pokaz-
cenu nebo nejvyhodnéjsi podminky pro zadavatele.
Napftiklad v Jihomoravském kraji jsme $li do roz-
stfelu na Provozni soubor Jih s novymi vlaky, proto-
Ze dalsi volna ojeta vozidla, nad ramec nékolika de-
sitek vozli RS1, které jiZ mame z Evropy pro jiné
kraje zajisténé, ted k dispozici nejsou. Mohli jsme
se rozhodnout, Ze v takovém pfipadé nabidku viibec
nepodame. Ale nevzdali jsme se. Pokusili jsme se
objednatele pfesvédcit, Ze nova vozidla jsou pro
komfort cestujicich a dalsi rozvoj vlakové dopravy
perspektivnéjsi volbou. Kraj se ale rozhodl pro niz§i
kvalitu za nizsi cenu, coz je jeho plné pravo. Oproti
tomu vedeni Moravskoslezského kraje vsadilo
na masivni modernizaci, a dokonce na alternativni
pohon. Diky tomu budeme dil zaji$tovat vétsinu
vykont v oblasti a miZeme regionalni Zelezni¢ni
dopravu na severni Moravé posunout na iplné jinou
aroveri. Jako prvni ¢esky dopravce tam dokonce uve-
deme do pravidelného provozu bateriové jednotky.

Uvédomuji si, Ze kazda ztracena linka je ranou
pronase zaméstnance, ktefi na ni pracuji. Ceka je
zména a maji obavy o budoucnost. At uz ale jezdi
na lokalce, nebo na rychliku, budeme se s nimi co
nejdiive bavit o moznostech, jak je u nas udrzet.
Na jizni Moravé, ale i v Plzeniském kraji, kde na-
opak vzniknou nova mista v ramci obhdjenych
smluv v oblasti plzeriské aglomerace a Ceského le-
sa. V pfipadé linky Rg mame nékolik let na to, aby-
chom nasim lidem dokazali, Ze o né stojime, a na-
bidli jim praci na jinych vykonech.

Ceské drahy dnes obsluhuji 84 % trhu osobni do-
pravy. Nasi ambici je udrZet mezi 75 aZ 80 %. Diile-
zité viak je, aby kazda smlouva kryla ndklady
a abychom jako obchodni spole¢nost byli ziskovi.
Nase hospodafeni se po dvou letech ztrat kvili pan-
demii COVID-19 konsoliduje a diky navratu cestuji-
cich do vlakd si opét vydélame na sviij provoz. Pod-
nikatelsky plan pro rok 2023 pocita s tim, Ze se
hospodateni dostane do kladnych ¢isel. Nebojme se
proto budoucnosti. I kdyzZ jsme, na rozdil od konku-
renttl, ze zakona povinni vSechno zdlouhavé souté-
zit, investovat stovky milioni do kybernetické bez-
pecnosti nebo poskytovat jinym dopravcim zazemi
zafizeni sluzeb. Berme liberalizaci jako pfileZitost
a poctivé se snazme na otevieném trhu uspét.
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Do stfednich Cech zamifi
dvaadvacet novych RegioPantert

Na konci pFistiho roku vyjede na stfedoceské koleje dvaadvacet novych tfivozovych jedno-
tek RegioPanter (EMU 240), a to diky dodatkim ke smlouvam mezi Ceskymi drahami,
Stfedoceskym krajem a Prahou. Dodatky jiz schvalila zastupitelstva obou objednavate-
10 a nyni se ¢eka na jejich findlni podpis. Nové vlaky vyjedou na traté Praha — Kralupy
nad Vitavou — Usti nad Labem (linka S4/U4) a na trat Praha — Kolin — Caslav (spé3né
vlaky R41). Nové RegioPantery pomohou zvysit pfepravni kapacitu spojd na lince

S4 zPrahy do Kralup nad Vitavou, kde v sou€asnostijezdi jednotky CityElefant.

V pfipadé linky R41, ktera aktualné zesiluje kapacitu z Prahy do Kolina a pocita se
sjejim prodlouZenim az do Caslavi, pak nahradi klasické soupravy s lokomotivou

a starsimi osobnimivozy. Nasazenim novych RegioPanter( se uvolni ¢ast jednotek
CityElefant, coz umozni posilit spoje na dalSich tratich v Praze a Stfedoceském kraji.
Jednotky RegioPanter jsou jednopodlazni tfivozové elektrické vlaky pro regionalni
dopravu s kapacitou témér 240 sedicich cestujicich. Jejich maximalnirychlost je

160 km/h a budou vybavené evropskym zabezpecovacem ETCS.

Rakousky prezident pfijel na navitévu Prahy railjetem €D

Dal3im z vyznamnych evropskych politikd, ktery vyuZil ke své pracovni cesté jako dopravni
prostfedek vlak, se stal rakousky prezident Alexander VVan der Bellen. Na navstévu Prahy,
kde jednal s prezidentem MiloSem Zemanem, pfijel 1. bfezna modrym railjetem spolec-
nosti Ceské drahy. Do metropole spoj 78 Vindobona z Vidné dorazil v¢as, a to konkrétné
v 19:37. ,Bylo mi cti pFivitat pana prezidenta Rakouské republiky Alexandra Van der
Bellena se Zenou v prostorach vliadniho salonku na prazském hlavnim nadrazi,” uved|
predseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Michal Krapinec. Rakousky prezi-
dent byl v Praze vlakem jiz v roce 2017. Pfes Cesko v minulosti jel po Zeleznici také

na klimatickou konferenciv Katovicich. V Rakousku ma cestovani vlakem u politi-

k@ dlouhou tradici, napfiklad ministryné hospodarstvi, klima a dopravy Leonore
Gewessler pravidelné pouZiva vlak i pro cesty do Bruselu. Van der Bellen se pfijel
rozloucit se Zemanem, kterému vyprsel 8. bfezna 2023 mandat. Cesky prezident

mu udélil nejvy3si statni vyznamenani Rad bilého Iva.

Nova vlakova linka ulevi
silnié¢ni dopravé v Trutnové

Ceské drahy provozuji od 1. bfezna v Trutnové novou vla-
kovou linku, ktera ma charakter méstské linky. Na jejim
provozu se dohodl Kralovéhradecky kraj s méstem
Trutnov a CD. DOvodem zavedeni je odlehceni pFeti-
Zenych silni¢nich komunikaci. Vlak je v provozu

v pracovni dny a spojuje trutnovské hlavni nadra-
Zis Lib&i. BEhem dne je na lince provozovano

osm pard vlakd, z toho tfi dopoledne a pét od-
poledne. Primérna jizdni doba ¢ini 12 minut

a spoj obsluhuje jesté stanici Trutnov stfed.

Na lince je mozné vyuzit viechny platné tari-

fy, tedy tarif CD, statnijednotny tarif (OneTic-
ket) i krajsky tarif IREDO a ¢asové jizdni dokla-

dy pro MHD Trutnov. Nasazena jsou vozidla fady
843 aRegioNovy. Od pfistiho roku se mohou ces-
tujici v regionu tésit na dalsi nové vlaky. Jedna se
o sedm RegioPanter( a 33 RegioFoxd. Celkem 40 no-
vych vlakd zajisti provoz vétsiny regionalnich spoj.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Draznf inspekce, CDC, Skoda Group



Do sumperského zavodu Skoda Group se vratila vyroba vlak(i. Po mnoha letech, kdy se
v Sumperku odehraval pfedevsim servis kolejovych vozidel, zde letos zacala vyroba
elektrickych jednotek EMU 240 pro Ceské drahy. BEhem nasledujicich dvou let bude vy-
robeno a dodano celkem 13 vlakd do Olomouckého kraje. Sumpersky
zavod soucasné prochazi velkou proménou, vyse investic do moder-
nizace dosahne 460 miliond K&. S ohledem na rostouci pocet zaka-
zek Skoda Pars navysi pocet svych zaméstnanc( o Ctyfi desitky.
Poptava hlavné elektromechaniky a zkusebni techniky. Jednotky
EMU 240 typu 20Ev pro Olomoucky kraj jsou nejnovéjsia nej-
modernéjsivariantou oblibenych souprav RegioPanter.

Do Sumperka pfijedou jiz nalakované a svafené skiiné z ost-
ravského vyrobniho zavodu Skoda Group a z Plzné budou
doru€eny podvozky. V Sumperku se pak uskuteéni kompletni
montaz souprav a jejich ozivovani. Letos se vyrobi Sest jedno-
tek, vroce 2024 je planovana vyroba dalSich sedmi.

Do Olomouckého kraje dorazily pocatkem bfezna dalsi dva vlaky
RegioPanter. Doplnily ctveFici novych elektrickych jednotek,
které jezdiv regionu od prosince lofiského roku. Na nové elekt-
rifikované trati z Olomouce do Sumperka tak diky dodavce
téchto dvou vlakl prepravuji cestujici uz jen vyhradné mo-
dernidvouvozové jednotky RegioPanter. Vedle traté
¢. 290 Olomouc - Sumperk jezdi dalsi nové dodana jed-
notka také na trati Olomouc — Prostéjov — Nezamysli-
ce. Elektrické jednotky jsou bezbariérové, nabizi po-
hodIné sedacky s dostatkem mista na nohy, je moz-
né v nich nabijet drobnou elektroniku nebo se pfi-
pojit k wi-fi. V poloviné roku zacnou dodavky
27 tfivozovych jednotek RegioPanter s kapacitou
témeér 240 sedicich cestujicich. Olomoucky kraj
tak ziska nejmodernéjsi regionalni Zelezni¢ni do-
pravu v republice. Ceské drahy v ramci smlouvy
s Olomouckym krajem investuji do nakupu novych
vozidel pfes 4 miliardy korun, dalsivice nez jedna miliar-
da korun pUjde do idrzbové zakladny. Nové vlaky pro
Olomoucky kraj vyrabi Skoda Group.

CD vyuziji vozy ze zahraniéi

Navzdory problémm s nedostatkem vozidel
u evropskych Zeleznic se podafilo Useku osobni do-
pravy CD dojednat zap(jceni az 14 osobnich voz(
1.a2.tfidy od Zeleznic v Polsku, na Slovensku a v Né-
mecku. BEhem jarnich mésicd pomohou Fesit situaci
s nedostatkem vozidel v dalkové dopraveé zplsobené pro-
dluzovanim termin( pFi periodickych opravach. Dodava-
telé prodluzuji planovanou dobu obnov o desitky dni a vy-
jimkou nejsou ani pFipady, kdy zpozdéni pfesahne 100 dni.
Podle dohod s jednotlivymi partnery budou zapljcené vozy
aktualné v provozu mezi12. bfeznem a 10. Cervnem na linkach
Ex 1 mezi Prahou a Bohuminem a Ex 6 Zapadni expres Praha —
Plzen — Mnichov. Zaroven bézi vybérové Fizeni na odkup az 20
starsich osobnich voz(i pro dalkové spoje. Tyto vozy by mély byt
nasazeny do provozu jesté v letoSnim roce.

5G pfipojeni pro Comfortjety testujeme jiz nyni

Cestujici jedoucielektrickou jednotkou CityElefant 471.029 si od za¢atku letoSniho bfezna mohou povsimnout rychlejsiho a stabilnéjsiho
wi-fi pfipojeni v oblastech dostupnosti pokryti sitémi 5G O2 a T-Mobile. Dlvodem je testovani systému 5G router(, ktery se stane technolo-
gickym zakladem pro bezdratové pfipojeni a multimedialni systém jednotek Comfortjet, jez by se mély na Ceskych kolejich objevovat zacat-
kem pfistiho roku. Zamérem je, aby v dobé jejich nasazeni byla nova technologie pIné ozkousena a funkénti, jeji primyslové pouZziti totiz sta-
le je3té neni zcela bézné a Ceské drahy jsou pfijejim nasazovani v dopravé mezi prvnimi. Kromé velmi rychlého pfipojeni by cestujicim méla
prinést i vyssi stabilitu, nastavena konfigurace by méla Iépe zvladat napfiklad prijezdy tunely nebo misty s nizsi kvalitou signalu.



MU{j vlak ziskal ocenéni na konferenci v Londyné

Aplikace Mij viak byla ocenéna v ramci soutéze svétové konference Transport Ticketing
Global. Mezinarodni komise vyhodnotila aplikaci Ceskych drah jako nejlep3i v kategorii Di-
gital Champion. Ta je vyhrazena pro podniky odpovédné za vyvoj nebo provoz digitalni
sluzby, ktera cestujicim zjednodusuje pFistup k dopravé a jizdnému a soucasné zménila

zpUsob, jakym mohou zakaznici dostavat informace, planovat si cestu a vyuzit flexibil-
ni platebni metody. Ocenéni CD ziskaly i diky tomu, Ze pocet cestujicich, ktefi si koupi
svou jizdenku pFes e-shop nebo v aplikaci Mdj vlak, stéle stoupa. Dopravce odbavuje
uz témeér 40% lidi prostiednictvim online prodejnich kanal(, coz predstavuje zhruba
15% nartst oproti pfedcovidovému roku 2019. Tato statistika zahrnuje vsechny jizden-
ky v€etné integrovanych dopravnich systém a jizdnich doklad( OneTicket.

Dieigulity 1~ bt ekl iy

Nabourané Pendolino z Bohumina se opravovat nebude

Pendolino, které se loni v ¢ervnu v Bohuminé na Karvinsku srazilo s posunovaci lokomotivou, Ceské drahy
neopravi. Nebylo by to ekonomické. Naklady na opravu se odhaduji na 200 az 250 milion0 korun. Neposko-
zené vozy dopravce vyuzije jako zdroj nahradnich dild pro zbyvajici soupravy. Téch maji momentalné CD
sedm. Jednu, po nehodé v Bohuminé, z provozu vyradi, v provozu jich bude pét. Dopravce neuvazuje o tom,
Ze by Pendolino nahradil novou soupravou stejného vyrobce. Vyroba jednoho jediného kusu nebo nizkopo-
Cetné série jizbézné nevyrabéné jednotky neni ekonomicky smyslu-
plna. Pro rychla expresni spojeni jiz aktualné CD vyuZivaji jiny kon-
cept. Jde o nové vlaky pro dalkovou dopravu Comfortjet, které

se castecné vyrabéjiv Ostravé a prvni dodavky se ocekavaji

v zavéru letosniho roku. Objednano ma spole¢nost 20 deviti-
vozovych jednotek a 50 lokomotiv. Lokomotivy a jednotky
budou vyuZivany na réznych linkach.

Optika CD - T propoji Masarykovu
univerzitu s Videnskou univerzitou

CD - Telematika zajisti propojeni Ustavu vypocetni
techniky brnénské Masarykovy univerzity s Vy-
pocetnim centrem Videfnské univerzity. Spolec-

nost poskytne formou pronajmu sdruzeni

CESNET, které toto propojeni dvou vyznam-

nych univerzit zastfesuje, jeden par nenasvi-

cenych optickych viaken a zajisti housing si-

tovych technickych zafizeni uréenych prede-

v3im ke zlep3eni prenosovych parametrd trasy,
pFenosu unikatnich fotonickych sluzeb, testovani

¢i monitoringu provozu. Soucasti plnénijei pravi-
delna Gdrzba a servisovani trasy a souvisejicich zafi-
zeni. Nové propojeni umozni pfenosy dat v fadu stovek
Gbps, alze ho tedy vyuZivat pro operace s témi nejvyssi-

mi naroky na objem a rychlost pfenosu dat. Samotna trasa ma oproti ji-
nym poskytovatelim telekomunikaénich sluzeb mezi CR a Rakouskem
unikatni geograficky priibéh. Sdruzeni CESNET bylo zaloZeno v roce 1996
a sdruzuje témér 30 akademickych instituci z celé CR. Zabyva se vyvojem
informacnich a komunikacnich technologii, buduje a rozviji narodni e-in-
frastrukturu CESNET urcenou pro vyzkum a vzdélavani.

s pomocnym agregatem

Dvé nové lokomotivy Siemens Vectron zafazuje do svého vozového

parku jako fadu 393 dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo. Jejich

nejvétsi zajimavosti bude pomocny dieselovy agregat, diky kterému budou moci zajizdét i na manipulacni ko-
leje Civlecky bez trakéniho vedeni. Stroje Fady 393 jsou CtyFnapravové interoperabilni dvousystémové lokomo-
tivy schopné v tomto provedenijezdit rychlostiaz 200 km/hod. na stfidavych trakénich systémech 15 kV
(16,2/3 Hz) a 25 kV (50 Hz). Pomocny dieselovy agregat DPM (Diesel Power Modul) ma vykon 180 kW a je umis-
tény ve strojovné. Nové Vectrony jsou primarné urcené pro provoz v Rakousku a v Némecku, vyuzivany budou
predevsim zahrani¢nimi pobockami CD Cargo. Domov naleznou ve SOKV Ceské Budgjovice. V pfipadé CD Car-
gojdejiz o tfinactou a ¢trnactou lokomotivu Siemens Vectron v majetku spolecnosti. DalSich deset Vectron(
pak firma prevezme v pfistim roce.
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mi pfijde absurdni

Vit Cepicky | Foto: autor

Pied sedmi lety jste si v rozhovoru pro
Zelezni¢aF posteskl, Ze se nivaznost Ze-
leznice a méstské dopravy v Praze zlep-
Suje jen pomalu. Jsme na tom lépe?
Ukéazkova zména se odehrala v Zahrad-
nim Mésté. Zdejs$i novou vlakovou sta-
nici se zastavkou meéstské dopravy

v podjezdu pfimo pod nastupisti rea-
lizovala Sprava zZeleznic, my jsme jeji
investici doplnili novou smyckou tak,
aby vSechny tramvaje dfive ukonce-

né pred Zahradnim Méstem nyni doje-
ly az k pfestupni stanici mezi vlakem,
tramvajemi a autobusy. Mnohem pii-
znivéjsi je diky krat$i vzdalenosti mezi
konecénou tramvaje a vlakovou stanici
téZ prestup na hostivarském nadraZzi.

Tramvaje se k metru a draze pf¥iblizily
i ve Strasnicich s prodlouZzenim k Depu
Hostivaf...

Stanice metra Depo Hostivart vznik-

la v roce 2006 vestavbou pfimo do haly
depa, v té dobé mycky souprav metra.

Tim bylo dino umisténi nastupist, kte-
ra byla pomérné daleko od tramvajové
trati. Paradoxné jsou ale naopak blizko
Zelezni¢ni traté z Hostivafe a Zahrad-
niho Mésta do MaleSic. PribliZenim
tramvaji k metru ziskava tento doprav-
ni terminal velky potencidl. Tramvajo-
va trat navic pocitd s pfipadnym zats-
ténim linek od Stérbohol & od Nékla-
na strané zeleznice a vybudovani vla-
kovych zastavek. Myslim, Ze by neby-
lo od véci uzel prejmenovat jesté pred



jejich zprovoznénim. Obecné se zménam nazvu sta-

nic metra branime, je to velmi narocny proces, v sou-
vislosti se zprovoznénim metra D by ovS§em mohla byt
prilezitost prejit k pfejmenovani naptiklad na Nadra-
71 Nové Strasnice. Pravé v katastru Strasnic totiz lezi.

A pokud se podivame do budoucna?

Nové pfestupni vazby vzniknou na Vystavisti s re-
konstrukci traté do Kladna. Doufam, Ze i nam se
podafirealizovat rekonstrukcei souvisejici tram-
vajové trati v koordinaci s touto stavbou.

Jak hodnotite plany na pfestavbu prostoru pfed
nadrazim Praha-Smichov?

Uzel Smichovské nadrazi nebyl na tehdejsi pomeé-

1y a dobu vzniku s vystavbou metra feSen iplné $pat-
né. Pivodné mél byt bez tramvaji, s dostavbou met-
ra se méla zrusdit tramvajova trat z Andéla do Hlubo-
Cep ido Radlic. Tenhle hloupy napad nastésti néko-
ho pfe$el a tramvajova trat nakonec byla operativné
umisténa do upravovaného prednadrazniho prosto-
ru. Pravé tim, dostavbou smycky v roce 1998 a rekon-
strukci iseku v Nadrazni ulici ve sméru na Li-
hovar, byla ponékud pokroucena.
KaZdopadné na to, jak je projekt slozi-
ty, je z pohledu dotcenych slozek na-
Stésti az necekané vstficné vni-

man. Jde o investici Spravy ze-

leznic a mésta a my ji velmi dr-

Zime palce, protozZe vyrazné

vylep$i vedeni tramvajové tra-

té i pfestupni vazby. Jsou tam

navic projektovana i dobije-

ci mista pro trolejbusy a elek-
trobusy, dalsi dobra zprava.

Nedaleko pfes feku ma vznik-

nout dalsi pfestupni vazba u pla-
nované zastavky Praha-Vytoi,
pfedpokladam, Ze ji také vyhlizite?

Zde jsem sttizliv optimismu, uz kolem
roku 2008 jsme chodili po jednanich,
ktera tuto trat a pfilehlé izemi méla fe-
§it. Nas to velmi zajima kvuli vylepSeni parametrii pfi-
lehlého nizkého podjezdu ve sméru do Podoli, ostatné
nizké podjezdy v kombinaci s pfilisnou divérou ridict
nakladnich automobil@ v navigaci misto v dopravni
znacky jsou pro nés posledni dobou stale vétSim problé-
mem kvili strzenym trolejim - kupfikladu na Vystavi-
sti pred rekonstrukci, na Fidlovacce nebo v Nadrazni.

A jedno misto bych rad vypichl zvlast - podjezd U Kii-
Ze, relativné moderni stavba. Tramvajova trolej je zde
nizko a mame ji zde Casto strZenou, novou trolejbu-
sovou stopu jsme zde kvilli legislativé ani postavit ne-
mohli. Slibujeme si, Ze se stavbou ,,Blanky II“, Liben-
ské spojky a vystavbou vlakové zastavky by se tento pro-
blém mohl vytesit véetné dostavby kusu trolejbusové
stopy, aby zde trolejbusy nemusely neprakticky staho-
vat sbérace, jet kus na baterie a pak je zase nasazovat.

V pfedchozich rozhovorech s feditelem PID Petrem
Toméikem a naméstkem pro osobni dopravu €Ceskych
drah Jifim JeSetou jsme se bavili o budoucnosti lokal-
nich trati v souvislosti s lehkymi kolejovymi vozidly,

,Pokud chcete
bateriové vozidlo
a vyuzivat ve vétsi mire
rekuperaci, maji drazni vozidla
velkou vyhodu. Jejich energeticka
naro€nost je ve srovnani s autobusem
nebo elektrobusem UplIné jinde.
Podle mé ma smysl posuzovat
dopravni systém jako celek
vCetné energetického
managementu.”

pfipadné tzv. vlakotramvajemi. Ma v tomto ohledu
dopravni podnik néjaké ambice?

Pro nds jakozto dopravni podnik toto téma prilis aktu-
alnineni. Na druhou stranu osobné sleduji chvilemi
az tragickou debatu o mistnich drahach a o tom, jak
jsou prezilé a Ze je vlastné nepotfebujeme. Ta mé ne-
smirné pohorsuje. Kuptikladu pfekvapivé viibec ne-
pozoruju diskusi o tom, Ze nékteré silnice nejsou efek-
tivni a mély by se pfestat udrZovat s tim, Ze do kazdé
obce prece staci pfijet jen z jedné strany. Zaroven uplné
nechapu snahu na kazdou trat za kazdou cenu umis-
tovat zabezpecovac ETCS s tim, Ze néjaké telefonické
odhlasky jsou nebezpecné. Ve vysledku se zabezpece-
nifesijen vmoédu zeleznice, pfi¢emz u okresky, kde se
nevyhnou dvé osobni auta, viibec nefesime naptiklad
setkdvani nakladnich automobild s autobusy. Cela ta
debata o konzervaci ¢i ruSeni drah, kterd patfi do né-
jakych 70. let minulého stoleti, mi pfijde absurdni.

A jsou tedy néjaka lehéi osobni vozidla pro vedlejsi
traté moznou budoucnosti?
LehKké elektrické vozy k tomu maji vSechny predpokla-
dy. Pokud chcete bateriové vozidlo a vyuzivat ve vét-
§i mife rekuperaci, maji drdzni vozidla vel-
kou vyhodu, u silni¢niho vozidla s vel-
kym valivym odporem toho pfi né-
jaké tficetikilometrové rychlosti
v serpentinach moc nezrekuperu-
jete. Naregionalni draze s pra-
videlnym brzdénim z 50 ¢i 80
km/h uz ale jsme tplné nékde
jinde - kinetickd energie nam
roste s druhou mocninou rych-
losti. Energeticka naroc¢nost
takového drazniho vozidla je
tedy ve srovnidni s autobusem
nebo elektrobusem uplné jinde.
Podle mé ma smysl studie ener-
getického managementu na Zelez-
nici s bateriovym vozidlem ve srov-
nani s elektrobusem. A do toho zahrt-
nout i bezpecnostnirizika a dalsi vlivy.
Dopravni systém se musi posuzovat jako celek.

Je pro vas tématem zvaZovana konzervace drah?
Dopravni podnik to u hospodatské komory ptipo-
minkoval. Ten nastroj, pokud by se zavadél, pte-

ce musi byt plné reverzibilni. Nefesit jen demontaz,
ale i podminky, za kterych trat ptipadné zase smon-
tuju. Ne abych ptiznovuzprovoznéni fe§il néjaka po-
voleni a dalsi legislativni pozadavky. Povinnost pfi
uvedeni drahy do ptivodniho stavu by méla byt pou-
ze oznamovaci - pak by to moznd mélo smysl.

JenZe zatim jsou obrovské problémy s obnovovanim
i téch trati, které ani nikdy zruseny nebyly...

Priklad mame v Brné u traté ze Stranské skaly do Lis-
né. Tu trat nikdo nezrusil. Ona se ¢asem rozpa-

dla, zmizela v housti a nékdo si z ni udélal ces-

tu do svych nacerno postavenych gardzi. A najed-
nou se vSichni tvafi, Ze se vSe kvuli rekonstruk-

ci musi znovu povolovat, fesit Gzemni rozhodnuti...
Ale na co? VZdyt ta drdha tam byla i s troleji, nikdo

ji nezrus$il. Z pohledu vlastnika a provozovatele dra-




Jan Surovsky

Po absolutoriu Fakulty stavebni na CVUT Pra-
havroce 1998 a nasledném doktorském stu-
diu na Fakulté dopravni CVUT Praha ode3el
pracovat jako Fidi¢ tramvaje v Dopravnim
podniku hlavniho mésta Prahy (DPP). Od roku
2007 zastaval v DPP funkci vedouciho jednot-
ky Dopravni cesta tramvaje a od roku 2011
pracoval jako technicky feditel DPP, od roku
2019 je pozice zGZena na tzv. Povrch.

hy je cela ta véc smésSna. A to zatim zadny za-
kon o konzervaci ani nemame. Pfesto v tom-
to ohledu doufam v pozitivni pfiklad v Praze...

Povidejte.

Zajimava je nase snaha ziskat mistni drahu

z prazského Zizkova do MaleSic. Vlastnikem dré-
hy by se stalo mésto a my bychom byli provozo-
vatelem. Ve vychodni ¢asti mezi supermarketem
a turovni smycky Spojovaci bychom chtéli jezdit
primo po stavajici trati, tedy minimalni rozsah
aprav, doplnéni troleje a druhé koleje na ivrat

u Osikové ulice a doplnéni jedné zastavky s tim,
Ze po dostavbé Jarovské tfidy by se to zdvoukolej-
nilo a uvedlo do findlni podoby. Za opravdu mi-
nimélnich nakladd budeme mit funkéni feSeni
a splnime podminky pro nabyti drahy. V pivodné
zvazované konecné u supermarketu v arovni uli-
ce Nad Vackovem beztak nebyl prostor na smyc-
ku. Zbytek trati ma vyhledové slouzit pro odvoz
materialu ze stavby méstského okruhu, azZ poté
se pak da uvazovat o dalsim pokracovani a napo-
jenina stavajici sitiz druhé strany. Pro mé je to
navic do budoucna jediny logicky vstup do mésta
pro néjakou cargo tramvaj - at uz tfeba svazejici
odpad, nebo cestou do prekladisté v MaleS§icich.

Tim jsme elegantné dospéli k tramvajim.
Praha v soucasné dobé zaZiva nebyvaly
tramvajovy rozvoj. Je realné jej udrzet?
Budeme diskutovat s novou radou Pra-

hy, jaké jsou pro né priority. Obecné ale
vime, Ze i nova politicka reprezentace pod-
poruje rozvoj tramvajové dopravy. O

|

Rozsifenou

verzi rozhovoru
si mlzZete predist
online zde




ZPRAVODAJSTVI

CD obhajily pozici

v Moravskoslezskem kraj

Redakce | Foto: archiv (D

Zéstupci piedstavenstva CD a Morav-
skoslezského kraje v bfeznu podepsali
novy desetilety kontrakt na zajiSténi
regionalni zelezni¢ni dopravy v kraji.
,Smlouva na provozni soubor Ostravsko,
ktery zahrnuje vét§inu trati v kraji, za-
¢ne platit letos v prosinci. Cestujicim se
diky ni zvysi komfort cestovani a konku-
renceschopnost Zeleznice oproti indivi-
dualni osobni dopravé. Premiéru budou
mit na ceskych kolejich v pfistim roce
naptiklad bateriové vlaky,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Soucasti slavnostniho podpisu byla
ve stanici Ostrava stfed prohlidka elek-
trické jednotky RegioPanter. Tu doplni
do konce roku dalsi ¢tyfi tyto soupravy.
Jezdit budou na trati mezi Bohuminem
a Hranicemi na Moravé a také mezi Ost-
ravou-Svinovem a Ostravou-Kuncicemi.

10

,Jedna se o moderni bezbariérové elek-
trické vlaky s maximalni rychlosti 160
km/h. Nabizeji prostorny klimatizova-
ny interiér, pohodlné sedacky, wi-fi pfi-
pojenti a cestujici si v nich miZou nabit
mobilni telefony a dalsi drobnou elek-
troniku. Jednotky disponuji i dostat-
kem prostoru pro osoby na invalidnim
voziku, détské kocarky nebo jizdni ko-
la,“ popsal vyhody ¢len pfedstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

DalSi jednotky pristi rok

Dodavky vlaks budou pokracovat

iv pristim roce, kdy dorazi dalsi ¢tyti
elektrické jednotky RegioPanter. V tom-
to piipadé pijde o soupravy, které ma-
jibyt dle pozadavku hejtmanstvi dovy-
baveny bateriemi. Moravskoslezsky kraj
vyuziti alternativnich pohont a udrzi-
telnou vefejnou dopravu intenzivné fe-
§i, aktualné jiz bézi verejna zakazka

€D) ceské drahy

Vas regionalni dopravce

na dalS$ich 15 vlakid v bateriovém reZimu
s dojezdem nejméné 8o kilometrt urce-
nych pravé pro sever Moravy. Elektric-
ké jednotky s bateriemi je mozné nasa-
dit na linky, které budou kombinovat
elektrifikované i neelektrifikované tra-
té. Cestujicim tak odpadnou pfestupy
mezi elektrickou a motorovou soupravou
a ziskaji pfimé spojeni.

Celkem narodni dopravce do novych
souprav pro Moravskoslezsky kraj inves-
tuje témét 4 miliardy korun. Novym do-
pravnim modelem bude dosazeno tzv.
aspory z rozsahu, kdy pfedpokladané po-
fizeni celkem 24 novych vozidel bude na-
hrazeno 46 vozidly provozniho stati 4o
let a vice, se kterymi jiz dopravni mo-
del nepocita, a navic s diirazem na vyu-
ziti hybridnich/ alternativnich pohont.
Modernizace stavajicich vozidel, vcet-
né investic do instalace ETCS, pak prijde
na 430 miliond korun. Hodnota desetile-
tého kontraktu ¢ini 18 miliard korun.

Dalsi posilou v ramci modernizace do-
pravy v Moravskoslezském kraji budou
letos v Cervnu dvé nové tfivozové elek-
trické jednotky RegioPanter, pofizené
s podporou opera¢niho programu OPD2.
Objevi se na osobnich vlacich mezi Opa-
vou a Ostravou-Svinovem.

Nedavno modernizované motorové vo-
zy fady 811 a ptipojné vozy o012 v Morav-
skoslezském kraji i po nasazeni novych
vozidel na tratich v regionu zlistanou
a postupné nahradi motorové vozy fady
810. Diky nové smlouveé z koleji postupné
zmizi i dalsi starsi vozidla jako elektrické
lokomotivy fady 163 nebo jednotky 460. O

Nova pfimd spojeni
v Moravskoslezském kraji

Od prosince 2024:
» Primé vlaky bez prestupu na trati
Ostrava stfed — Studénka — Vefovice

Od prosince 2025:

» Primé vlaky bez prestupu na trase
Krnov — Opava - Ostrava — Havifov —
Cesky T&sin

» Primévlaky, tzv. kolecko" na trase
Ostrava-Svinov — Havifov / Bohumin
Cesky T&sin — Frydek-Mistek
(- Ostrava-Svinov) —v plném rozsahu
po zdvojkolejnéni Gseku Ostrava —
Frydek-Mistek

» Primé vlaky Ostrava - Suchdol nad
Odrou - Novy Ji¢in

» Primé vlaky Ostrava - Suchdol nad
Odrou - BudiSov nad BudiSovkou



Muzeum v Luzné
otevira po zime své brany

Petr Slonek | Foto: archiv (D

I\/l uzeum letos ptivita prvni fanousky
Zeleznice v sobotu 29. dubna, kdy
se otevie pro vefejnost. Navstévnici se
mohou té§it na nové zrekonstruovanou
¢ast expozic ¢i prodlouzeny okruh tizko-
rozchodné drahy. A nebudou chybét jizdy
parnich vlakl v okoli muzea. Na trat

z LuZné do Rakovnika nebo do Revnicova
a zpét vyrazi parni lokomotiva 310.072
a310.093 znama jako Kafemlejnek.

O vikendu 13. az 14. kvétna se usku-
te¢ni Parni vikend. Jde o nejvétsi parni
akci muzea. Do jeho okoli vyjedou v ce-
le vyletnich vlak minimalné ¢tyti par-
nilokomotivy. Soucasti dne bude také
prehlidka lokomotiv na to¢né, ¢i oblibe-
né noc¢ni fotografovani v prostoru depa.
Na akci budete moct dojet i historickym
vlakem s motorovym strojem Bardotka
fady 749 v Cele. Z parnich lokomotiv se
kromé Kafemlejnku 310.072 objevi stro-
je 213.902 BéEska, 354.195 VSudybylka
a 534.0323 Kremak.

Strongmani i setkani Bardotek

O tyden pozdéji, v sobotu 20. kvétna, se
odehraji zavody strongmant. Organi-
zatofi prichystaji pét silovych stanovist
s zeleznic¢ni tematikou a chybét nebude
také mystery disciplina. Soutézici se roz-
déli do tfi vahovych kategorii dle télesné
hmotnosti. Supervizorem zavodu se sta-
ne zndma osobnost ze svéta strongma-
nt Jaroslav Svoboda. O organizaci se po-

stara tym LukaSe a Michaely Beranovych,
ostfileni organizatoti, ktefi maji za sebou
oganizaci zavodu Loglift Cup a Movember
Trapbar Cup. Klani se pofada za icelem
podpory nadace Muzi proti rakoviné, kam
potadatelé uz poslali pfes 150 cooK¢. Le-
todni ro¢nik podpofinadacii CD Nostal-
gie, kterd vénuje Cast z trzby za vstupné
do muzea zminéné nadaci.

Na 27. kvétna je naplanovan zabavny
den zaméfeny na rodiny s détmi. Tésit se
miZete na rizné soutéZe a hry s odmé-
nou. V provozu bude také parni vlacek s lo-

komotivou Kraus €. 21, na trat vyrazi i mo-
torovy viiz M 240.0100 Singrovka.

Ovikendu 24. az 25. Cervna si v Luzné
daji dostavenicko vSichni fandové mode-
lové Zeleznice. Kona se zde totiZ dal$i Mo-
delvikend - nejvétsi modelafska akce ro-
ku. Letos se odehrajejiz 10. ro¢nik. Pfi
této prileZitosti se v sobotu 24. 5. kona
Mistrovstvi CR v modelafeni, kde se utkaji
modelafi z celé CR. Vitézné expondty bu-
dou k vidéni po celou dobu konani akce.

Udalost také doplni dalsi modelat-
ské kluby s propracovanymi modely. Pre-
zentovat se budou rc modely vSeho dru-
hu od terénnich vozidel pfes tanky az
po kamiony a stavebni techniku. Insta-
lovana budou i modelova kolejisté véetné
100 metri modulového kolejisté od me-
zindrodniho tymu modelafa. Akci dopl-
ni pfehlidka velkych lokomotiv na tocné
¢i modelaiska burza. Do muzea vyrazi
zvlastnivlak z Prahy v Cele se Zamrace-
nou fady 749 a vozy Bai a BDa.

Navikend 7. az 8. fijna je planova-
no setkani motorovych lokomotiv Bar-
dotek 749 a 751. Pripraveny budou ko-
mentované prehlidky na to¢né, noc¢ni
fotografovani a sraz modelovych Bardo-
tek. Na kolejich by se mély objevit stro-
je T 478.1001, T 478.1002, T 478.1004,

T 478.1008, T 478.1010, T 478.1148,

749 250 a hosté. Vlaky s vagony Bt a Bai
pojedou po trase Praha-Dejvice - Luzna
a Chomutov - Luzna a zpét.

Sezona v muzeu skon¢i posledni fj-
novy vikend (28.-29. 10.), kdy vyjede
Vsudybylka po trase Luzna - Rakovnik
a Revnicov. V sobotu 28. 10. se zde je3té
uskutecni Strasidelny den. O

Zména programu a vozidel vyhrazena.

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic duben zni: Ktery slavny cesky
spisovatel slouzil v dobé druhé svétové valky

ve stanici Nymburk hl. nadrazi?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. dubna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
duben”. Tentokrat se hraje o knihu 150 let Zeleznice

v Nymburce.

STO PADESAT LET
ZELEZINICE V NYMBURCE

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 3: Nejzndméjsi (iték se prostfednictvim Vlaku svobody odehrdl
11. zAfi 1951 na trati z Chebu do ASe. Projel ASi do némeckého mésta Selb. Publikaci
Kronika Zeleznic ceskych zemi a nejkrdsnéjsi traté ziskdvd Martina Jandckovd, Pardubice.
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ZPRAVODAJSTVI

STRATEGIE

Zviteci rodina vlaki CD se rozroste o liSky

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

lasujici mohli na Facebooku vybi-
rat je§té z moznosti RegioShark II
a RegioWolf. ,LiSka je mazané a chytré
zvife a ja jsem rad, Ze RegioFox cestu-
jicim nabidne mnoho chytrych feSeni
a maximalni komfort,“ fekl pfedseda
piedstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.
Dopravce uzaviel zacatkem roku 2021
s PESOU ramcovou smlouvu na dodav-
ku az 160 motorovych jednotek béhem
osmi let. Zavazné jich dosud objed-
nal 76. Prvni dodavky se ocekavaji le-
tos, jednotky se nyni testuji na zkuseb-
nim okruhu VUZ ve Velimi. Prvni lisky
vyrazina traté ve Stfedoceském kraji

a v Praze, vJihoCeském a Pardubickém
kraji a na Vysociné.

Vlaky jsou pohdnéné nizkoemisnimi
motory Rolls-Royce, které umi spalovat
ibiopalivo HVO. Nabidnou prostorny inte-
riér se 115 misty k sezeni véetné deviti
v1. tfidé, bezbariérovy pristup, klimatiza-
ci, zasuvky nebo USB konektory na dobije-
ni drobné elektroniky, wi-fi, vakuové WC
s pfebalovacim pultem, vnitini i vnéjsi
LED osvétleni, moderni audiovizuadlni in-
formacni systém s LCD monitory, kame-
rovy systém, komunikacni systém GSM-R
a evropsky zabezpecovac ETCS.

Mista pro kola a invalidy
Nezapomneélo se pochopitelné ani
na mista pro pfepravu osmi kol, tfi ko-

DraZni afad informuje

¢arki a dvou invalidnich vozikd. Regio-
Foxy pfinesou maximalni bezpeci diky
evropskému zabezpecovaci ETCS a také
rychlejsi cestovani s maximalni rych-
losti 120 km/h.

»,Nase zavazky ze smluv plnime a spo-
lecné s kraji vyrazné modernizujeme re-
gionalni dopravu. Pravé jednotky Re-
gioFox jsou toho diikazem. Vozy jsou
nizkopodlazni, coz usnadni cestovani
seniorim, rodinam s malymi détmi ne-
bo handicapovanym. Cestujici pak jis-
té oceni ergonomicky tvarované sedac-
ky, klimatizacii moderni informacni
systém. Pohodli, wi-fi pfipojeni a zasuv-
ky s USB konektory pro dobijeni cestovni
elektroniky umozni vyuzit ¢as na cesté
napiiklad k praci, studiu, odpocinku ne-
bo tfeba sledovani filmu. Vlaky jsou vy-
bavené také s¢itacim systémem cestuji-
cich, ktery nam a objednatelim dopravy
poskytne lepsi prehled o vytiZeni jednot-
livych spojii,“ uvedl ¢len pfedstavenstva
anaméstek generdlniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

ZkuSebni provoz novych jednotek za-
¢ne ve druhé poloviné tohoto roku v Pra-
ze, StfedoCeském a Jihoceském kraji.
Dalsi RegioFoxy pozdéji zamifi do Pardu-
bického, Kralovéhradeckého, Plzeriského
kraje a na Vysocinu. Na tratich nahradi
starsi vozidla fad 814, 842, 843, ptipad-
neé soupravy s lokomotivou 754 a vozy Bdt.
Dodavatel ma sice urcité zpozdéni, ale
prvni jednotka uz nékolik tydni jezdi
na testovacim okruhu u Velimi. Po ukon-
ceni nezbytnych zkousek bude nasledovat
schvalovani u Drdzniho ifadu. O

“

[

Drazni Gfad vydal v roce 2022 celkem 272 stavebnich povoleni a 159 spolecnych povoleni pro stavby drahy. Tato cisla
znamenaji meziro¢ni narlist 0 12,8 % oproti roku 2021. Vydanim stavebniho povoleni ale proces nekon¢i. | kdyz se
stavba rozbéhne, vyzaduje pozornost ze strany Drazniho Grfadu az do vlastni kolaudace.

Nejvyznamnéjsi stavby na nasi Zeleznicni siti realizuje Sprava zZeleznic. Mezi ty nejvétsi, ke kterym bylo vydano
stavebni povolenivroce 2022, patfi projekty ,Modernizace trati Kladno — Kladno Ostrovec” (predpokladané naklady

3,7 mld. K&), ,Modernizace trati Praha Bubny — Praha Vystavisté” (2,9 mld. K¢), ,Elektrizace trati véetné PEU Brno —
Zastavka uBrna, 2. etapa“ (2,8 mld. K¢), ,Modernizace a dostavba zst. Praha Masarykovo nadrazi“ (2,5 mld. K¢)
a ,Optimalizace trati KarlStejn — Beroun” (1,6 mld. K&).

Stavby takového rozsahu vyzaduji zpravidla zvySenou pozornost nejen v ramci fizeni o vydani stavebniho povoleni,
ale také v ramcinasledného uvedeni do provozu. Kolaudaci pfedchazi uvedeni do zkuSebniho provozu, velké stavby
jsou do zkuSebniho provozu uvadény po etapach a dilcich tsecich. Do zkuSebniho provozu miZe byt stavba navic
uvedena az poté, pokud spiniveskeré legislativni podminky a projde predepsanymi zkouskami a revizemi.
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Na bezpecnost ve vlacich
dohlédnou policisté v civilu

Redakce | Foto: archiv (D

Vzéjemné dohoda mezi €D a Policii CR
plati od bfezna a jen béhem prvnich
deseti dnfl nabidku vyuzily uz zhruba dvé
stovky policistl. Jedna se o projekt, jehoz
cilem je zvySeni bezpecnosti a zrychleni
feSeni pfipadnych incidentt ve vlacich.
Podstatou spoluprace je nabidka vyhodnéj-
§ich cen za pfepravu ve spojich narodniho

dopravce. Policisté maji mozZnost poridit
sivmobilni aplikaci M3j vlak virtualni

In Kartu s aplikacemi IN 25, IN 50 a IN 100
za polovi¢ni cenu. Prvod¢i pak pii kont-
role jizdenek a pfedloZeni takové In Karty
ve vlaku zjisti, Ze se jedna o policistu.

Reseni incident(
Spoluprace prispéje ke zvyseni bezpec-
nosti jak cestujicich, tak zaméstnanci

Ceskych drah. ,V pfipadé, Ze se béhem
jizdy vyskytne bezpe¢nostni incident,
mfiZe nas vlakovy personal pozadat pfi-
tomného policistu o pomoc. Takovym
prikladem je tfeba konflikt s cestujicim
bez platného jizdniho dokladu. Zapojeni
policisty pomiiZe diky jeho pravomocem
urychlit feSeni téchto situaci, které mo-
hou mit vliv i na zpozdéni vlaku, proto-
Ze neni nutné cekat na prijezd policistl
do nejblizsi vhodné stanice,” pfipomnél
hlavni pfinos projektu predseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec.

,Tési mne, Ze jsme diky spolupraci
s Ceskymi drahami mohli policistim
a také obanskym zaméstnanciim na-
bidnout dalsi z fady vyznamnych bene-
fitl. Nasim pfislusnik@im jsme v sou-
vislosti s timto zvyhodnénim opétovné
pfipomnéli ustanoveni § 10 zakona
o Policii Ceské republiky, ze kterého vy-
plyva povinnost provedeni tkonu v pti-
padé, Ze je ohroZen vefejny poradek
nebo bezpecnost, a to i vdobé mimo
sluzbu,“ dodal policejni prezident Mar-
tin Vondrasek.

Spolecné s policii fesi narodni do-
pravce intenzivné i situaci v souvislos-
ti s graffiti. Posprejované soupravy jsou
problémem pifedevsim ve velkych aglo-
meracich, napriklad v Praze nebo Brné.
V lotiském roce bylo evidovano na 400
pripadt graffiti a Skoda, kterou spreje-
i zpasobili, pfesdhla ¢astku 5 miliont
korun. Naklady na odstranéni graffi-
ti by pfitom mohly byt vyuzity mnohem
tcelnéji, mimo jiné tfeba na zvyseni
komfortu cestovani nebo sluzeb. Ceské
drahy proto pripravuji spole¢né s poli-
cisty bezpe¢nostni akce. O

€D vyjedou na Plzeiisku od poloviny roku 2024 s jednotkami RegioFox

~

Ceské drahy zacnou od poloviny pFistiho
roku jezdit na Plzefsku s novymi motoro-
vymijednotkami od polské firmy PESA. Vlaky
obslouZi traté Plzef - Zihle, Rokycany — Ne-
zvéstice, Plzef — Radnice, Plzef — Bezdruzice,
NyFany — Hefmanova Hut a Sumavskou trasu
Klatovy — Zelezna Ruda. V3ech deset dvouvo-
zovych vlakd s obchodnim ndzvem RegioFox
tam zacne jezdit do konce roku 2024. Doprav-
cezanézaplati 1,03 miliardy K¢.

Prislusnou smlouvu s Plzefiskym krajem
0 zajisténi Zeleznicni dopravy v oblasti PI-
zefské aglomerace, Ceského lesa, a na trati
z Klatov do Zelezné Rudy-Alzbétina v biez-
nu podepsali za Ceské drahy naméstek ge-
neralniho feditele pro osobni dopravu Jifi
JeSeta a za Plzensky kraj naméstek hejtma-
na pro oblast dopravy Pavel Cizek. CD tak

budou pokracovat v obsluze obou oblasti
od prosince 2023 po dal3ich deset let.
Hodnota desetiletého kontraktu ¢ini
zhruba Ctyfi miliardy korun a Ceské drahy
v ramcinéj najedou 2,275 milionu vlakokilo-
metrd rocné. Investice do novych viak(
amodernizace starsich vozidel pfedstavuje
celkovou sumu ve vysi 1,5 miliardy korun.
Cestujici se od roku 2024 také mohou té-
Sit na 10 novych jednotek RegioFox, které

vyjedou na traté Plzed — Zihle, Rokycany —
Nezvéstice, Plzen — Radnice, Plzef — Bez-
druZice, Nyfany — HeFmanova Hut a Klato-
vy — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Od prosince 2026 bude na spoje, kde jesté
budou v provozu starsi motorové vozy, nasa-
zeno sedm jednotek RegioShark, které pred
nasazenim projdou rekonstrukciinteriéru.

V oblasti Ceského lesa, na tratich z Domazlic
do Tachova a ze Starikova do Pobé&Zovic bu-
dou od prosince 2023 provozovany motoro-
vé jednotky RegioNova, které oproti stavaji-
cimu stavu projdou rozsahlou modernizaci

a budou provedeny v barvach Plzefského
kraje. Cestujici se nové mohou tésit tfeba

na zasuvky a wi-fi. Nejpozdéji v roce 2028
budou v3ak jednotky nahrazeny moderné;si-
mi motorovymivozy RS1 Stadler. (pes)
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ZPRAVODAJSTVI

Turisticka sezona

Ve s VSV

Petr Slonek | Foto: Jan Chaloupka

estujici se mohou téSit na pohodl-
Cnéjéi jizdu Cyklohrackem, jenz letos
vstupuje do jubilejni, 10. sezony. Vozy
soupravy prosly rekonstrukci véetné mo-
dernizace toalet ¢i renovace interiéru.
Vylep$en je i Viiz plny balonka a zvétSilo
se ptivodni balonkovisté. Stejné jako
v pfedchozich letech vyrazi vzdy o so-
botach, nedélich a statnich svatcich az
do 29. fijna. Kvili vylukam jezdi ¢ast
sezony po odklonové trase z Prahy pfes
Kralupy nad Vltavou, Straskov a Zlonice
kolem hory Rip.

Novinkou je rozsifeni jizd béhem let-
nich prazdnin. ,Vzhledem k velkému za-
jmu cestujicich letos ve spolupraci s PID
rozSifujeme Cetnost jizd. Zajemci se tak
mohou tésit na celkem 14 vyletl, které
se uskutecni kazdé tery a ctvrtek v ob-
dobi od 11. Cervence do 24. srpna,“ uvedl

prinasi radu novinek

feditel Oblastniho centra obchodu Stied
Ceskych drah Golias.

Nové do Roztok i Sazavy

Vyletni vlaky letos pojedou na méné tra-
di¢ni mista. ,,Sezonni spoje jsou diky
specidlnim vozim vhodné i k pfepra-

vé kol. Nase vlaky tak zpfistupnuji fa-
du turisticky atraktivnich lokalit v Praze
a Stfedoceském Kkraji,“ fekl ¢len predsta-

venstva a naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Stélici ve volnocasové nabidce CD
v Praze a okoli se staly nostalgické jizdy
vlaky Parou Prahou a Parou Posazavim.
, Ty byly vétsinou vyprodané téméf do po-
sledniho mista. Celkové jsme loni svezli
asi pét tisic vyletnika,* dodal Golias.
Vsechny parni vlaky budou letos zaci-
nat i koncit na nadrazi Praha-VrSovice.
Upravena je trasa jizdy vlaku Parou Pra-
hou. ,Pojede po nové trase z Vr$ovic pies
Libenl do Roztok u Prahy a odtud pfes
hlavni nadraZzi zpét do Vrsovic. Po pl-
vodni pres Prokopské tdoli do Hostivice
a zpét po Prazském Semmeringu vyra-
zi pouze v sobotu 8. dubna béhem veliko-
nocniho vikendu,“ upfesnil Golias. Par-
ni jizda v nové trase do Roztok u Prahy je
napldnovana na 6. kvétna a 30. zari.
Nostalgické vlaky Parou Posazavim
svezou zajemce po trase pies Davli a Jilové
u Prahy do Tynce nad Sdzavou. Tyto jizdy
se uskute¢ni 9. dubna, 7. kvétna, 23. Cer-
vence, 20. srpna a 1. fijna. Oproti loniské-
mu roku si mohou cestujici naplanovat
vylet parnim vlakem také do mésta Saza-
va, a to v sobotu 22, ¢ervence a 19. srpna.
CD1iletos vypravi o vikendech a svat-
cich vliak Cesky raj, ktery zaveze cestu-
jici z metropole do Ji¢ina a do oblasti
Prachovskych skal nebo Hruboskalska.
Turisté se mohou vypravit rovnéz vla-
kem Cyklo Brdy, a to do pfirody Brd a
do hornického mésta Pfibram.
Stfedocesky kraj podpoii budova-
ni cyklistické infrastruktury. Nové bu-
dou moci mésta Cerpat dotace na vystav-
bu cyklovézi a cykloboxl. VéZe uz jsou
na fadé nadrazi, pficemz drzitelé In Ka-
ret CD pfi platbé ziskaji slevu. O

Jizerskohorska Zeleznice z@istane i nadale v rezii Ceskych drah

'Rada Libereckého kraje schvalila novou
smlouvu s Ceskymi drahami na zajisté-
nivlakové obsluznosti na Jizerskohorské Ze-
leznici. Platit bude od prosince roku 2026,
kdy kon¢i stavajici kontrakt, a to az do roku
2033. Cestujicim se v regionu zkvalitni nabi-
zené sluzby. Vyznamnou novinkou je zejmé-
na doplnéni stavajici flotily o dalSich devét
vozidel Stadler. Na tamni trati tak skonci
provoz jednotek RegioNova.

.Celkoveé se jedna o komplikovany doprav-
ni kontrakt. V3e je uréeno nutnosti nasadit
specialnivozidla, ktera mohou jezdit i na nej-
strméjsi Ceské ozubnicové trati. BEZna pro-
dukce vyrobc(l takové nenabizi. Ta soucasna,
ktera byla pro Liberecky kraj vyrobena
a upravena na zakazku pravé pro Gcéely ozub-
nicové trati, dodal vyrobce v roce 2011. Nyni
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jsou priblizné v poloviné své Zivotnosti. Dnes
jetéchtovozidel patnact a néktera z nich ob-
sluhuji také Frydlantsko. Nové budou viech-
ny presunuty na Tanvaldsko a nasazovany
prednostné na vlaky pojizdéjici ozubnicovou
trat, pro kterou jsou z vyroby predurcené.
Frydlantsko pak obslouzi dodate¢né zanovni
vozy, které Ceské drahy pro Liberecky kraj
pofridi," Fekl Jifi JeSeta, ¢len predstavenstva
anameéstek generalniho feditele CD odpo-
védny za osobni dopravu. ,Nova smlouva za-
hrnuje i nadstandardni variabilitu objednav-
ky dopravnich vykon( v priibéhu let. Liberec-
ky kraj si tak bude moci pfiobjednat, nebo
naopak redukovat vlaky, vozidla, personal
i obsluhu cestujicich ve stanicich.”

Novinky nastanouiv organizaci dopravy,
ktera je uz nynitypicka tzv. kfidlovou linko-

vou koncepci. V nivyjede na jednom vlaku
z Liberce vice spojenych vozd, které se ces-
tou postupné odpojuji a samostatné pokra-
Cuji az do jednotlivych koncovych stanic.
Kromé zvySenivyznamu frydlantské pater-
ni linky mezi Libercem a Novym Méstem
pod Smrkem se rozsifi pocet obsluhova-
nych trati, a to o Usek Tanvald — Zelezny
Brod s ev. prodlouzenim spojti do Turnova.
V oblasti odbaveni cestujicich Liberecky
kraj pocita se zachovanim vsech dnesnich
stani¢nich pokladen. V&tsinu vlak( obslouzi
privodci, v pfiblizné dnesnim rozsahu sou-
Casné zlstane zachovan i samoobsluzny
prodej jizdenek doplfiovany revizory. Vlaky
budou vybaveny novymi jizdenkovymi au-
tomaty, nové v nich bude mozné platit také
platebnimi kartamii bankovkami.



~ Posledn CityElefant
vyjelz tovarny pred 10 lety

Dodnes si na své prvni setkani s moderni dobou pamatuiji. Personifikovala ji
pro mé na prelomu tisicileti jednotka fady 471 v zastavce Nestémice. Vzhledem
k tehdejsi podobé osobnich vlaki pasobila jako zjeveni - klimatizace, moderni,
dvoupodlazni interiér v netypickych barvach, po plynulém rozjezdu tiSe plula
po kolejich... Co je pro nas dnes prevazné standardem, bylo tehdy zjevenim.
Postupem let se rada 471, CityElefant ci ESus, skutecné stala symbolem
obnovy vozového parku, a to zejména v okoli hlavniho mésta. Doba vsak leti
neliprosné; od dodani posledni jednotky letos uplyne 10 let.
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llustracni zabér na noveé dokoncenou jendotku CityElefant v ostravském zdvodé Skody Plzefi v roce 2009



Vit Cepicky | Foto: autor, Michal Milek

N a zacatku musime zavzpominat
na jejich ponékud netispésné ideové
predchtidce - dvoupatrové elektrické jed-
notky fady 470. A pokud chceme zminit
fadu 470, musime se ponofit jeSté hloubé-
ji do historie, ideadlné aZz k ,,pantografim*
fad 451 a 452. Relativné oblibené, spoleh-
livé a hlavné prakticky nizkopodlazni
jednotky z prvni poloviny 60. let vynikaly
zdafilym nadcasovym designem, velmi
dobrou dynamikou jizdy a odpovidajicim
poctem automaticky ovladanych dvou-
kiidlych dvefi, diky ¢emuz byli idedlni
pro provoz v méstskych aglomeracich
-napiiklad pro okoli Prahy se staly na de-
sitky let typickym draznim koloritem.
Jenze to byl pravé problém. Generac-
nim nastupcem jednotek 451/452 se sta-
ly soupravy fad 560 a 460, které ovSem
nejenze nepfisly s Zddnym provozneé za-
danym zlepSenim, ale naopak pfinase-
ly v nékterych diilezitych parametrech
citelné zhorSeni. Opét slusna dynami-
ka jizdy rozhodné nevyvazovala vysoko-
podlazni vstupy vybavené nevhodnymi
lamacimi dvefmi, které markantné zpo-
malovaly vymeénu cestujicich, a to jesté
jen téch, ktefi se do vlaku vibec dostali.
Pro hiife pohyblivé nebo rodice s kocarky
se staly témér nepouzitelnymi, coZ nej-
vice vadilo pravé v pitiméstské doprave.
Genera¢ni obménu zejména v prazské
aglomeraci tedy mély zajistit az elektrické
jednotky fady 470, které konecné zase na-
bizely Siroké vstupy bez schodd a nové ka-
pacitni dvoupodlazni feSeni. PfestoZe byla
do jejich vyvoje vkladana velka oCekava-
ni, fada vyrobnich kompromist a uvadaji-
ci schopnosti ceskoslovenského primyslu
v druhé poloviné osmdesatych let vyustily
ve znacné rozpacity vysledek, jenz nako-
nec ruku v ruce s ekonomickymi problémy
porevolucni doby k jejich sériové vyrobé
nevedl, piestoZe Ceskoslovenské drahy pfi-
vodné uvazovaly o ndkupu 60 jednotek.
Nakonec tedy vznikly pouze dva proto-
typy jednotky 470. Pétivozové soupravy
meély tfi dvoupodlazni vlozené vozy a dva
hnaci celni vozy, u nichz bylo druhé pa-
tro z hmotnostnich divodi vypusténo.
V provozu prokazovaly zna¢nou nespoleh-
livost, nedostatecny vykon a slabé brzdy.
AcKoli cestujicim pfinaSely dostatecnou
kapacitu a relativné komfortni interiér,
historie si jejich projekt bude definitiv-
né pamatovat jako neaspésny - do provo-
zu zasahla jednotka 470 naposledy v zafi
2009, pouhych 17 let po zatfazeni.

Dvacet let nahrazovani

Teprve dvoupodlazni jednotky 471 se staly
skute¢nym nastupcem svych o tfi dekady
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star§ich pfedchiidkyn fad 451/452 a defini-
tivné je vystrnadily z okoli Prahy, tedy na-
§ich nejvytizenéjsich relaci osobnich vla-
k. Proces to ale rozhodné nebyl kratky,
ostatneé posledni soupravy 451 a 452 dojez-
dily v pravidelném provozu azZ v roce 2018.

S jejich vyvojem se zacalo v Moravsko-
slezské vagonce Studénka ve spolupra-
cis firmou AEG (kterou pozdéji v oblasti
vyvoje elektrické Casti vystfidala Skoda
Plzen) jiZ zkraje devadesatych let v pti-
mé navaznosti na fadu 470. Cerstvé zku-
Senosti s jejich nedostatky byly pfi kon-
strukci jednotek 471 zohlednény.

V zaldtcich provozu byly jednotky 471 prezentovdny napFic republikou, napfiklad v Usti na Labem-Stfekove.

Misto dvou hnacich a tfi vloZenych
vozi se preslo ke koncepci jednoho
hnaciho, jednoho vloZeného a jedno-
ho fidiciho vozu, pfi¢emz vSechny by-
ly dvoupodlazni. U konstrukce skfiné se
preslo na velkoplo$né profily z hliniku,
diky ¢emuz se podaftilo snizit celkovou
hmotnost. Vyraznou modernizaci opro-
ti fadé 470 prosla jak elektricka vyzbroj,
tak pojezd. Skokového navySeni komfor-
tu se dockalo stanovisté strojvedouci-
hoiinteriér cestujicich, ktery konecné
reflektoval trendy doby - nechybéla kli-
matizace, elektricky ovladané dvefte ces-




ZityElefant
Jednotka Fady 471

Vyrobce: Moravskoslezska vagonka Studénka, pozdéji CKD Vagonka Ostrava,
nyni Skoda Vagonka Ostrava

Vyroba: 1997 a7 2013

V provozu s cestujicimi: Od roku 2000

Pocet vyrobenych kust: 83 (v provozu 82)

Mist k sezeni: 310, ztoho 23 v 1. tfidé

Maximalni rychlost: 140 km/h

Napajeci soustava: 3 kV DC

Provoz: Prazska aglomerace a navazné traté, Ostravsko

Dalsi provozovatelé odvozenych jednotek:

Rady 671 a 951 (push-pull bez hnaciho vozu) — ZSSK (slovenské drahy)
Rada 575 - Litevské Zeleznice

Rada 675 — Ukrajinské Zeleznice

Motorovy
viizF. 471

— 00 0 & o

T

VloZeny
vzt 071

4@1) Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

tujicimi pomoci tlacitka, elektronicky
informacni systém, vyraznou novinkou
bylo i barevné feSeni interiéru.

Vyvoj vozidla, které skutec¢né zname-
nalo generacni skok, presto poznamena-
la fada problémd. Podle prvotni smlouvy
s Ceskymi drahami z roku 1995 mély byt
prvni jednotky dodany o dva roky poz-
déji, konkrétné se mélo jednat o Sest tii-
vozovych a ¢tyfi dvouvozové jednotky.
JiZ pomérné brzy ale zacalo byt jasné, Ze
terminy dodavek zcela nového typu byly
prilis optimistické.

V roce 1997 byl dokoncen pouze hna-
civlz prvni jednotky, jenz byl v zafi pre-
zentovan na Mezinarodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné. Zde se, jen pro
historickou souvislost, setkal napfiklad

Novinkou u regiondl-
nich spojii CD byl
oddil 1. tFidy, stej-
né jako piné klima-
tizovany interiér.

s prototypovym
jidelnim vozem
WRmz vyrabé-
nym firmou Siemens
nebo prototypem prv-
ninizkopodlazni tramvaje
Astra (03T) z plzetiské Skody.

Problémové zaéatky

Jeho cesta k plnohodnotnému provozu

s cestujicimi ovSem byla jeSté dlouha.

Z veletrhu se vratil zpét k vyrobci, ktery
do konce roku uzavienou smlouvu napl-
nit nedokazal. Ceské drahy od ni v led-
nu 1998 odstoupily a po dlouhém roko-
vani uzavtely novou, tentokrat fakticky
na jednu tfivozovou a jednu dvouvozo-
vou jednotku (471 - hnaci + o71 - vloZe-
ny + 971 - fidici a 471 + 971). Nasledovaly
rozsahlé zkousky, aby byla prvni jednot-
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ka predana Depu kolejovych vozidel Pra-
ha azvroce 2000.

Prvni cestujici okusili na tehdejsi po-
méry nebyvaly komfort jednotek 471 aZ
v Cervenci 2000, kdy byl kone¢né zaha-
jen zkuSebni provoz pfevazné na trase
z prazského Masarykova nadrazi do Par-
dubic. Ackoliv se vyrobce jednotek po-
tykal s ekonomickymi i organizac¢nimi
problémy, které vyustily v pomérneé roz-
sahlou zménu jeho vlastnické struktury
ustici ke vzniku CKD Vagonky v Ostravé,
vyroba jednotek pokracovala dale.

Problémuim se nevyhnul ani za¢atek
samotného provozu novych patrovych
vlakli. Pracovnici prazského depa v sou-
¢innosti s vyrobcem fesili zpocatku fadu
mens$ich i zavaznéjsich poruch zcela no-
vych vozidel. VSe kulminovalo v stpnu
2002, kdy Drazni tfad dokonce zakazal
jejich provoz kviili ruSeni vlakového za-
bezpecovace. PfestoZe se omezené a do-
Casné vratily na koleje kviili ndsledkim
nicivych povodni jeSté tentyz mésic,
plnohodnotné byl jejich provoz spustén
opét az se zacatkem roku nasledujiciho.

Vzdor piivodni objednavce se nakonec
vyrobni i provozni koncept jednotek fa-
dy 471 ustalil na nasobcich tfivozovych
jednotek. Pivodné dvouvozova druha vy-
robena souprava tedy dostala dodatec-
né vyrobeny vlozeny viiz o71 a vSechny
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ostatni jednotky prichazely jako tfivozo-
vé z vyroby. Vyrobci i prazskému depu se
nastésti v pribéhu ¢asu s nemalym vy-
pétim daftilo fesit poruchovost jednotek
se stale vét$i ispésSnosti, a tak se patrové
jednotky v okoli Prahy zabydlovaly ¢im
dal vice - Ceské drahy téZ postupné ob-
jednavaly dalsi a dalsi vlaky.

16 let vyroby a evoluce

Jednotky fady 471 urené pro Ceské dra-
hy vydrzely ve vyrobé plnych Sestnact
let. Za tu dobu se pfistoupilo k nékolika
dil¢im Gpravam jejich vzezfeni, které se
projevily v interiéru a jesté vice na jejich
vnéjsim vzezieni. Napiiklad prvni dvé
prototypové jednotky si dodnes uchovaly
prepinace interiérového osvétleni, které
mohli regulovat sami cestujici. Po¢inaje
18. dodanou jednotkou se zacalo s insta-
laci vakuovych toalet s uzavienym systé-
mem misto gravita¢nich. JiZ od 15. jed-
notky se poprvé vyraznéji upravil jejich
vnéjsi vzhled, kdyz byl redukovan pocet
pozic¢nich svétel ze Sesti na Ctyfi.

Je$té vyraznéjsi iprava prisla v roce
2006 s 22. jednotkou, kterd dostala nové
barevné schéma. Zaroven jednotky obdr-
Zely obchodni nazev CityElefant. Od
27. jednotky byl navic pfepracovan de-
sign Cela, které diky jemnym prolisim
a zvétSeni celniho okna dostalo vyraz-

né elegantnéjsi vzezfeni, jeZ navic mno-
hem lépe ladilo s tehdy stale je$té novym
barevnym schématem. DalSich aprav se
pribézné dockaval informacni systém ¢i
umisténi tlacitek otevirani dvefi, s pri-
chodem korporatniho natéru pfibyly na-
vic dalsi dvé zakladni barevné varianty.
AcCKkoliv byla posledni, 83. jednotka fady
471 pro Ceské drahy dodana jiz pfed deseti
lety, stile podstupuji drobné i vétsi tpra-
vy, aby reagovaly na soucasné predstavy
o komfortnim cestovani. Na zdkladé de-
setileté objednéavky Stfedoceského kraje
z roku 2020 jsou CityElefanty dile dovyba-
vovany zasuvkami pro drobnou elektroni-
ku i ve druhé tfidé nebo wi-fi pfipojenim,
vétSina jednotek se docka téz vlakového
zabezpecovace ETCS.

Nehody a prvni vyfazovani
CD pfevzaly celkem 83 jednotek 471. Po-
Cet vyrobenych ani provoznich vozi tomu
ale neodpovida. Dlisledkem nehod byly
nékteré vozy vyrobeny nové, v souctu cela
jednotka pak byla vyfazena, aktualné te-
dy drahy disponuji 82 jednotkami.

K prvni vazné nehodé doslo v roce 2010
pfi pfijezdu do Usti nad Labem (ve smé-
ru od Prahy). Strojvedouci z nezjisténych
pri¢in nereagoval na nutnost snizit rych-
lost do odbocky, dlsledkem ¢ehoZ jednot-
ka 471.005 vykolejila a stfetla se s nékolika




sloupy trakéniho vedeni a opérnou
zdi. Shodou okolnosti byl ¢elni viiz ob-
sazen pouze spote, presto nékolik cestu-
jicich utrpélo vdzna zranéni. A pro stroj-
viidce byla nehoda bohuZel fatalni. Ridici
vi{iz 971.005 musel byt nové vyroben.

O rok pozdéji se stretla jednotka
471.003 s posunovaci lokomotivou ve sta-
nici Praha-Liberni. Tato nehoda se na-
Stésti obesla bez ztrat na zivotech, celni
(hnaci) viiz ovSem musel byt taktéZ nove
vyroben. A stejné dopadla i skfin hna-
ciho vozu 471.040 po najeti do zarazedla
ve stanici Praha Masarykovo nadrazi.

K prvnimu vyfazenivozu jednotky 471
bez nahrady doslo v roce 2019 nésledkem
srazky s kamionem na pfejezdu v Praze-
-Uhftinévsi. Jeho ridi¢ nerespektoval vy-
strazna svétla a zlistal stat na prejezdu
nékolik minut, pfi¢emz se nepokusil za-
vory prorazit. Hnaci viiz 471.065 byl po-
té zruSen. Po tragické nehodé v Cerven-
ci 2020 u Ceského Brodu jej nasledovaly
ivloZeny a fidici viiz jednotky o75. Osob-
nivlak tehdy ve vysoké rychlosti narazil
do stojiciho postovniho vlaku, nasled-
kem byly desitky zranénych cestujicich,
strojvedouci bohuZzel neptezil.

Hledani nastupce
Aktudlné tedy v provozu zbyva 82 jed-
notek CityElefant. Dvanact z nich jez-

di na Ostravsku, zbytek v §ir§im oko-
i Prahy. Zde kvili vysokym pfepravnim
narokim plné a pravidelné vyuzivaji
automatickych spfahel a moznosti spo-
jovani vice jednotek - nejcastéji dvou.
Kvili stale rostouci poptavce v prazské
aglomeraci ale jejich pocet pro vyhrad-
ni elektrickou vozbu osobnich vlakd ne-
dostacuje. Jednotky zde navic extrémné
trpi vandalismem, ktery kviili neplano-
vané udrzbé pocet provoznich jednotek
nadale pravidelné snizuje. Z téchto dd-
vodi je v dohledné dobé v okoli Prahy do-
plni jednotky RegioPanter, které uvolni
Cast CityElefantt pro stabilizaci a posile-
ni jejich provozu na zbyvajicich tratich.
PfestoZe jsou 26 let po vyrobeni prvni
jednotky fady 471 na vrcholu sil a u po-
loviny ¢i lehce za polovinou planované
Zivotnosti, je nejvyssi ¢as hledat jejich
pfimého nastupce. Jednu z cest ukazu-
ji push-pull soupravy Skoda 13Ev, které
Ceské drahy provozuji od roku 2021 v Mo-

ravskoslezském kraji. Dvoupatro-
vé, tfivozové netrakéni soupravy
ukazuji trendy u soucasnych pa-
trovych jednotek, v prazské aglo-
meraci jsou v§ak poptavany elek-
trické jednotky bez nutnosti vozit
s sebou lokomotivu.

Proto €D aktualné v tendru po-
ptavaji az 9o dvoupodlaznich jednotek
kategorie EMU400, které by CityElefan-
ty mély nahradit. Nové jednotky nabid-
nou oproti stavajicim fadu vylepsenti,
kterd reaguji na soucasny provoz i bu-
douci naroky. Budou ¢tyfvozové, nabid-
nou tedy vyrazné vyssi kapacitu, jejich
maximalni rychlost ma byt minimal-
né 160 km/h (oproti 140 km/h u fady
471). Pocita se navic s moznosti provozu
na dvou napijecich soustavach, stejné
jako CityElefanty budou v provozu spo-
jovatelné po dvou i tfech.

Pfed jejich dodanim ale bude va-
ha nejfrekventované;jsi pfiméstské do-
pravy v tuzemsku nadéile leZet prevaz-
né na bedrech jednotek fady 471. Které
ly k relativné spolehlivym a oblibenym
vlak@m. Véfme tedy, Ze svou nelehkou
tlohu spolehlivé a se cti dokonci, a pre-
jme jim dals$i miliony spokojenych ces-
tujicich. Tedy téch bez fix4 a spreji
vrukou. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Zakazky na okruh

v v/

resime rok a vice dopredu

Kromé samotného zkouseni vozidel na okruzich a riznych testii je

tfeba na VUZ fesit i logistiku provozu. Jinymi slovy je tfeba jednotlivé
zakazniky provést celym procesem a vytvofit plan, aby se jich vzhledem
k velké poptavce veslo na okruh co nejvice. O to se stara vedouci
dispecer oddéleni zakaznickych sluZeb Adam Miskovsky. ,Musime se
kapacitné vejit, zachovat bezpecnost provozu a zaroveii neutralitu,” fika
v rozhovoru, ve kterém proces komunikace se zakazniky vysvétluje.
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Pro VUZ pracujete na pozici vedouci
dispeéer oddéleni zakaznickych sluZeb.
Co si pod tim miZeme pfFedstavit?

Jsem hlavni kontaktni osoba pro nase
zakazniky. Pfese mé jdou vSechny po-
Zadavky, které maji na nasi infrastruk-
turu a sluzby. Ja je shromazduji a sesta-
vuji plan prace. Hlavnim vystupem je
pak takzvany Test program, tedy takovy
jizdni fad toho, co se na okruzich v kon-
krétnim tydnu bude dit. Jednotlivi za-
kaznici mi po§lou seznam pozadavki,
co vSechno by u nés chtéli délat a vyuzi-
vat - velky nebo maly zkuSebni okruh,
stacionarni smény, haly, zda chtéji tan-
kovat ¢i naloZit zatéz do vozidla - aja to
musim posléze sestavit do funkéniho
planu, protoZe se nékteré pozadavky jed-
notlivych zakaznikd samozfejmé mo-
hou pfekryvat.

Na zakladé &eho si zakaznici
objednavaji jednotlivé sluzby?

Kazdy zakaznik Zkusebniho centra VUZ
ma uzavienou smlouvu, ve které jsou
definovany ves§keré potfebné nalezitos-
tijako nazev zkousSeného vozidla, délka
zkusebniho obdobi, rezervované smeény,
pfipadné konkrétni zkousky provadéné
akreditovanou Zkusebni laboratoii VUZ,
veSkeré nabizené sluzby a dalsi obecna,
ekonomicka a pravni ustanoveni. Jelikoz
se ale pevné rezervuji zatim pouze smé-
ny na velkém okruhu, nevime nikdy do-
pfedu, co ktery zakaznik bude dalsiho
pozadovat. To je ale na té praci nejzaji-
mavéjsi, kazdy tyden je odliSny.

Kde mate nejvétsi pretlak?
Jednoznacné na velkém okruhu, tam by
idealné chtéli v§ichni testovat od pon-
déli do patku v rannich a odpolednich
sménach, coZ musim umét vybalanco-
vat, aby byli ve vysledku vSichni spoko-
jeni. Na velkém okruhu jsme plni a fun-
gujeme nonstop ve tfisménném provozu
véetné vikendii, takzZe se z hlediska ka-
pacity musime vejit, zachovat bezpec-
nost provozu a zaroven neutralitu.



Kolik zakaznikt zde jste schopni
najednou odbavit?

Byva tady stabilné kolem sedmi klientd,
néktefi z nich ale zaroven maji vic sou-
béznych projektd.

Jak dlouho dopfedu se ozve zakaznik

s novym projektem?

Vzdy zalezi na konkrétni poptavce

ana tom, co chtéji zdkaznici vSechno
zkouset. U typovych zkouSek novych vozi-
del je toklidné i rok a vice dopredu, pak se
ladi podminky a zasmluviiuji se konkrétni
smény. Neztidka se ale stava, Ze se zdkaz-
nik ozve, Ze chce za mésic pfijet zkouset.

KdyZ se posuneme na zaéatek samot-
nych zkous$ek - jak se odehrava pfijezd
a prejimka vozidel?

Jesté pfed samotnym piijezdem musim
shromazdit ve§kerou dokumentaci o vo-
zidle, kde jsou uvedeny zakladni parame-
try véetné napiiklad potvrzeni o bezpec-
nosti proti vykolejeni, statické a inavové
pevnosti raml podvozku a podobné, pri-
¢emz pokud tyto zkousky nema zakaz-
nik hotové, jsme schopni je realizovat
iunas. Poté sizakaznik zajisti pfepra-
vu vozidla, v pfipojové Zeleznic¢ni stanici
Velim provedeme prohlidku zaméfenou
na mozna poskozeni a po podpisu predé-
vaciho protokolu prejimame za vozidlo
zodpovédnost. Nasledné zajistime pietah
knam do Zkusebniho centra.

Poté jiz mdzZe vozidlo zaéit zkouset?

To se 1isi vozidlo od vozidla. Zakladni
prioritou je zajisténi bezpecnosti pro-
vozu. Pokud je vozidlo uplny prototyp,
ktery jesté nikdy nejezdil vlastni si-

lou, musime provést vstupni kontrolu,
kdy provéiujeme zejména ty konstrukc-
ni prvky, které jsou v kontaktu s infra-
strukturou nebo mohou mit na bezpec-
nost zasadni vliv, zejména podvozky,
dvojkoli, spfahovaci tstroji a sbérace.
Poté musi probéhnout i dynamické ové-
feni jizdni bezpecnosti a brzdy az do ma-
ximalni konstrukéni rychlosti vozidla,
které zabezpecuje nase zkusebni labora-
tof. Musime mit totiZ naprostou jistotu,
Ze vozidlo splnuje limity dané pro pro-
voz na obou zkusebnich okruzich. Na za-
kladé kladnych vysledki téchto zkousek
vydame takzvané Osvédceni a Kartu vo-
zidla, kde jsou popsany zakladni para-
metry, pfipadné mozna omezeni, a za-
kaznik miaze zacit se zkouskami.

Jak si zajistujete strojvedouci? Mate
na né néjakeé zvlastni pozadavky?
Stejné jako ostatni provozni personal
zajistujici vlastni provoz, tedy dispece-
1y a vedouci posunu, si je objednavame

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D

na zakladé smlouvy u €D Cargo. Po alo-
kaci smén do Test programu objedna-
me vzdy na konkrétni tyden potteb-

ny pocet strojvedoucich pro zakazniky
vCetné zajisténi posunovaci lokomoti-
vy. Strojvedouci musi mit znalost mist-
nich podminek a zaroveri umét nékte-
1y ze svétovych jazyki, protoZe vétSina
zakaznikd je ze zahranici. Klienti vzdy
pfed zahdjenim vlastnich zkousek zajis-
ti kurz pro nase strojvedouci, aby uméli
ovladat jejich vozidlo.

Aktualn& miZeme na okruhu kromé
jiného sledovat i zkousky budoucich
jednotek fady 847 pro Ceské drahy.

V jaké jsou fazi?

Momentalné probihaji jednotlivé typo-
vé zkousky, které zajistuje nase zkuseb-
nilaboratof. Probihaji do rychlosti 140
km/h, a pokud to zkousky vyzaduji, tak

Adam Miskovsky

Vystudoval Dopravnifakultu Jana
Pernera v Pardubicich — obor Do-
pravni management, marketinga lo-
gistika. Po absolutoriu pdsobil 10 let
u operatora kombinované dopravy
na nejriiznéjsich pozicich od dispece-
ra po vedouciho terminalu kontejne-
rové prepravy az k vedoucimu zakaz-
nického servisu. Ve VUZ uz rok
pracuje na pozici vedouci dispecer
oddéleni zakaznickych sluzeb. Je Ze-
naty, ma dvé déti. Rad cestuje
atrempuje. Ze sportu ho nejvic bavi
lyZovani a cyklistika, coz se projevuje
i tim, Ze znymburského bydlisté jez-
dido prace celoro¢né na bicyklu.

ivriznych stavech loZeni, které simu-
luje provozni zatiZzeni vozidla v€etné
sedicich a stojicich cestujicich. Na to
pouzivame kusy kolejnic o hmotnosti

25 a 50kg. U této jednotky, jelikoz je

v nezavislé trakci, zafizujeme téz zbro-
jeni paliva. I toto se musi peclivé plano-
vat, aby se nestalo, Ze uprostfed smény
dojezdi. Cast zkousek nebude probihat
jen unas, ale téZ na siti Spravy Zeleznic.
Pro ucel téchto zkousek se bude muset
provést vymeéna ¢asti stavajicich dvojkoli
za mérna dvojkoli.

Ktera ze zkous$ek, které zde provadite,
vam prijde nejzajimavéjsi?

Zkousky sleduji povétSinou zpovzdali,
ale kdyz chodim na kontrolni pochiizky
po aredlu, tak nejvice mé zatim zaujala
zkou$ka uréeni soucinitele ndklonu. Vo-
zidlo se v hale usadi na specidlni podvoz-
ky, které umi simulovat naklon vozidla.
Pro laika to vypada, jako by se vozidlo
meélo prevratit na bok.

Cim to, Ze jste pracovné zakotuvil

zrovna tady?

Ja jsem si nikdy neuvédomoval, Ze mé

to profesné tihne k Zeleznici. Ale celym
profesnim Zivotem mé provazela. Pri
studiu jsem délal dispecera u JLV, pak
jsem deset let délal u nakladniho do-
pravce. Z rodinnych divodd jsem se na-
sledné potieboval pfestéhovat do piivod-
niho bydlisté, tak jsem Sel do klasického
vyrobniho podniku. A tam jsem zjis-

til, Ze mé to nebavi a doprava mi chybi.
KdyZ jsem pak vidél inzerat na pozici ve-
douciho dispecera ve ZkuSebnim centru
VUZ, pochopil jsem, Ze to je pfesné pro
mé. ProSel jsem vybérovym fizenim,
jsem zpatky u masinek a vim, Ze u nich
chci bytinadale. O
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Celkovy pohled na aredl krnovské tepldrny
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a podzim loniského roku jsme se
N zUcastnili vybérového fizeni s na-
zvem ,,Provozovani drazni dopravy
a poskytovani sluzeb - TKR“ vyhlase-
ného spole¢nosti Veolia Energie Ceskd
republika. Podali jsme nejlepsi nabidku
a uspéli. Pojdme se nyni proto na tento
obchodni ptfipad podivat podrobnéji.
Pfedmétem vybérové fizeni bylo zajisté-
ni provozovani dradhy a drazni dopravy

22

vybérové fizeni

-

a vykladka paliva na vlecce teplarny

v Krnové. S témito ¢innostmi ma nase
spole¢nost bohaté zkuSenosti. Po celé
Ceské republice zajistujeme obsluhu vi-
ce nez 9oo vlecek a na 40 vleckach jsme
i provozovateli drahy. Pravé v obvodu
PJ Ostrava mame v tomto segmentu dva
vyznamneé referenc¢ni zakazniky - Len-
zing Biocel Paskov a Cement Hranice.
Také s vykladkou uhli mame bohaté
zkusenosti, zejména pak na jihu a vy-
chodé Cech.

Teplarna Krnov

Pfedstavme si nejprve spole¢nost, kte-
14 teplarnu v Krnové provozuje. Skupi-
na Veolia Energie zahajila svoji ¢innost
na ¢eském trhu uz na pocatku devade-
satych let minulého stoleti a dnes své
hlavni energetické komodity - teplo

a teplou vodu - dodava do 560 tisict do-
macnosti a spolecné pak s elektfinou

a dalsimi komoditami, jako jsou chlad,
plyn, stlaceny vzduch a dusik, je doda-
va do vice nez 300 primyslovych podni-



PROVOZ A TECHNIKA

kil a 1800 zafizeni v terciarnim sektoru
(obchod, doprava, zdravotnictvi atd.).
Teplarna v Krnové, spolu s dal$imi ener-
getickymi zdroji napiiklad v Tfebovi-
cich, Pfivoze nebo Olomouci, organi-
zacné patii do Regionu Morava. Vyroba
elektrické energie zahdjena v Krnové

v roce 1903 byla tizce spjata s rozvojem
textilniho prmyslu. Po skonceni druhé
svétové valky vyroba elektfiny postup-
né klesala, a to na ukor dodavek tepla.

V roce 1967 se Elektrarna Krnov prejme-
novala na Vytopnu Krnov. Postupné by-
ly instalovany nové kotle - jako posledni
byl v roce 2009 zprovoznén kotel K6, v té
dobé se jednalo o nejvétsi kotel na spalo-
vani biomasy v Cesku.

CD Cargo je tradi¢nim dopravcem pa-
liva do krnovské teplarny. Vozime jak
hnédé uhli z Dold Bilina, tak v mensi
mife i ¢erné uhli z OKD. Pfepravni ob-
jem v souvislosti s Green Dealem po-
stupné klesal a ustalil se zhruba mezi
6-10 tisici tunami ro¢né v zavislos-
ti na délce topné sezony a dalsich vli-
vii. V loniském roce viak objem opét vy-
razné narostl a dosahl témér 18 tisic
tun. Souviselo to samozfejmeé se situaci
na energetickém trhu. Pfepravy do Kr-
nova pokracuji plynule i v leto§nim ro-
ce. Od zacatku roku do poloviny bfezna
jsme v osmi ucelenych vlacich pfepravi-
1i jiZ téméf 10 tisic tun hnédého uhli.

Obsluha vlecky a vykladka paliva
Vlecka krnovské teplarny odbocuje z Ze-
lezni¢ni stanice Krnov a odbocuji z ni
jeSté dalsi dvé vlecky - Krnovska Skro-
barna a SVIT ENTERPRISES. Ty viak
nyni nejsou prilis§ vyuzivany. V areé-
lu teplarny se nachazeji tfi koleje o dél-
ce 345-350 metril, na koleji ¢. V3 je hlu-
binny zasobnik, zbylé dvé koleje slouzi
k odstavovani plnych lozenych i vylo-
Zenych vozi. BohuZel na vlecce neni

Doly Bilina

k dispozici rozmrazovaci tunel. Ze sta-
nice jsou vozy na vlecku sunuty. K po-
sunu s vozy na koleji s ,,hlubinakem®*
miiZe byt pouzit vratek, CD Cargo v3ak
prednostné zajistuje posun s motoro-
vou lokomotivou, a to z divodu potieby
pfipojeni ,wapek“ na vzduch ,zlutymi
hadicemi“. Pracovnici vykladky pak vo-
zy oteviraji a zaviraji pneumaticky; ma-
nipulace a vykladka se vyrazné urychli.
Na vlecce jsou i dva piejezdy. Ten blize
aredlu teplarny u objektu Armady spasy
musi byt v dobé posunu a vykladky za-
bezpeceny uzavienim vjezdovych vrat
(z kazdé strany pozemni komunikace
jsou jedna vrata), aby se zabranilo ne-
kontrolovatelnému pohybu osob v kole-
jisti. Ty mohou béhem této doby vyuzit
blizky podchod.

,Prvnivlak jsme v teplarné vylozi-
li a docistili 30. a 31. ledna, ucili jsme

Nymburk

Usti nad Labem-StFekov

Krnov
Pardubice
Opava

Ceska Trebova

Olomouc

ETJ Cargo

se za pochodu, chlapi vSe skvéle zvlad-
li a akce klapla na jednicku,” fika Dani-
el Dorda, dozor¢i PP Ostrava hlavni na-
drazi. ,Bohuzel vykladku dal$ich vlakd
nam v inoru vyrazné ztizily klimatic-
ké podminky, protoZe teploty dosaho-
valy aZ minus 14 °C,“ dopliiuje pan Dor-
da. ,Ucelené vlaky jsou sestaveny z 22
vozl fady Falls, vykladame je po sku-
pinach 11 vozli a méli bychom to zvlad-
nout za jednu sménu od 9 do 14 hodin.
Vykladaci ¢etu tvori v zakladni sesta-
vé celkem tfi pracovnici. Z kazdého vo-
zu také musime vzit vzorek. Po vyklad-
ce pak vzorky z celého vlaku predavame
pracovnikovi zauhlovani spole¢nos-

ti Veolia,“ vysvétluje dale Daniel Dor-
da a dodava: ,,Pro nase zaméstnance je
to Gplné nova prace, ale jsme za ni radi.
Po ukonceni kiirovcovych pfeprav je to
dalsi nova pracovni ptilezitost.“ O

Viyklddka vozi Fady Falls na hlubinném zdsobniku v tepldrné Krnov
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Vit Cepicky | Foto: Martin Spelda, autor

N ékteré véci vzniknou prosté tak, ze
Clovék fekne néco nahlas. Alespon
to tvrdi reZisér David Siktanc, kdyz
vzpomina na praptvodni zacatek ivah
o divadelni hfe Jidelni vliz. ,,Uplné si

to vybavuju. V tsteckém Cinoherdku
zkouSel rezisér a umélecky $éf HaDiva-
dla Ivan Buraj, prvni ¢tend zkouska hry
Tady je vSechno jeSté mozné. Je o holce,
ktera udéla takovy nesystémovy krok,
opusti stabilni misto v knihovné a jde
délat do tovarny no¢ni hlidacku. Mné
to hrozné konvenovalo, fikal jsem si, Ze
néco takového by mé hrozné zajimalo.
A jak jsem si to strukturoval, jidelni vz
vyvstal iplné ve vtefiné.“

Draha jako téma pro uméleckou praci
mu vyvstavala postupné, ale o to silné-
ji. ,Ja, stejné jako asi vétSina lidi, kte-
ra ma k draze vztah, téZce nesu, jak se
vSechno unifikuje. Mizi naddrazni me-
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lodie, ndzvy vlaki, ty staré popraskané
perony... Ja ty divody samoziejmé chipu
ajejasné, Ze se to musi posunout nékam
dal, ale ten melancholicky svét se v tom
odrazia mé mrzi, Ze se ztraci.“

Stejné jako z trati na Usti brzy zmizi
klasicky jidelni viiz. I proto se jej Siktanc
snazi zachytit jeSté v plné sile a doptat
mu mezi Prahou a Ustim nesmrtelnost.
»Neznam hez&i jidelni viiz. Ze z této tra-

ti zmizi, je vlastné vychozi situace na-
Seho vrchniho, ktery vi, Ze sviij znamy
svét postupné opusti - bud se bude muset
adaptovat na bistrovozy a jinou struktu-
ru prace, nebo bude muset drahu tplné
opustit. Ten strach z reality a ze zmény
je pro mé obecné silnym tématem. A on
pfed ni svymi cestami po Zeleznici uni-
ka. Jak napsal Pavel Peterka, pfedobraz
postavy vrchniho, a jak zazniva ve hte:



Co jednou vlakem odjede, odjede navzdy
auzse tonikdy nevrati.“

Hrdina z jidelaku

Pravé Pavel Peterka, vrchni jidelnich vo-
zll na vlacich EuroCity Berliner, je oso-
bou, bez niZ by myslenka na tuto hru
nikdy nevykli¢ila. , Pro meé jsou cesty vla-
kem Casto dtilezité i tim, Ze nemusim

s nikym mluvit, vzhledem k mé profe-

si je pro mé ta jista samota mezi lidmi

ve vlaku velmi vitana,“ vzpomina Sik-
tanc na paradox svého prvniho setkdni

s Peterkou. ,Ja jsem tehdy jel ze zkouse-
ni v Pardubicich do Usti. A opravdu jsem
nemél ndladu se s kymkKoliv bavit, sedél
jsem v jidelnim voze, pfed sebou otevieny
text, nad nécim jsem premyslel...

No a nékde nastésti uz pfed Ustim pfi-
Sel vrchni a fika mi: ,Nezlobte se, ale
miuiZete mi fict, na Cem pracujete?‘ A ja
nechtél. Odpovédél jsem, ze zkousim
v Pardubicich Ibsena, ta odpovéd by-
la ,do tecky*, na to se neda nic moc fict.
JenZe on odpovédél: ,Vidite to, tam ted
maji v repertoaru Kalibdv zlo¢in, Ze?*

To uz jsem se trochu zarazil, pfikyvnul,
a on pokracoval: ,Mé to zajima proto, ze
to dfiv délal v Uherském Hradisti pan re-
Zisér Pitinsky.‘ To je mlj milovany diva-
delni rezisér. Zaujalo mé to, rikal jsem
si, kdo to problih je? No ale uz jsem mu-
sel vystupovat.*

Asi za dva tydny pfihodu vypravél bé-
hem zkousky v divadle tady v Usti. ,Pak
jsme se s Honzou Plouharem trochu kous-
li v na$i Stfekovské pivnici a nechali si
ujet par vlakd do Prahy, abychom na ono-
ho vrchniho nakonec opét narazili v ji-
delnim voze. Rovnou mé zdravil a ptal
se, jestlije unasvangazma jesté Krys-
tof Rimsky. Ze s nim ¢éetl rozhovor, ve kte-
rém zminoval knihu Tficet dva hodin
mezi psem a vlkem, kterd se mu hrozné
libila a béhem par hodin ji precetl... Hon-
za Plouhar sedél vedle, koukal na mé,
na vrchniho a nakonec zvolal: ,V tom ja
jsem hral... Kdo jste?!*

No a z vrchniho, tedy Pavla Peterky, vy-
padlo, Ze nékdy v pétactyfticeti zacal stu-
dovat nékolik semestrt divadelni védy
v Olomouci, na to konto vzniklo pozvani
do radia Ka$par, protoze nam prisel jako
zajimavy ¢lovék. Vzniklo z toho pratelstvi,
v Usti samoziejmé byl na premiéie, kdy
se domluvil s kolegyni v jidelnim voze. Jel
snido Berlina, odtamtud chytl vlak zpét
do Usti do divadla, druhy den rano se jesté
vracel do Décina, aby ji pomohl, a v deset
rano uz na palubé pfipravoval snidané.“

Pro vznik hry bylo podstatné také pec-
livé samostudium na palubé. ,,Kdyz uz
védél, Ze budu hru délat, zeptal se mé,
zdali bych s nim nejel do némeckého Kie-

lu a zpét na takovou studijni cestu, takze
tam jsem mél opravdu detailni moznost
pozorovat z lehkého tistrani mnoho ho-
din veSkeré déni na palubé. Za to mimo-
chodem patti velky dik i panu PospiSilovi
zJidelnich a laZkovych vozii, ktery nam
vySel ve spousté véci velmi vstfic, stejné
jako Ceské drahy,“ oceriuje Siktanc.

Vlaky v divadle
DA se ptritom fict, Ze tato hra rozhod-

né neni prvnim prilomem Zeleznice

do Cinoheraku. ,Jednou mi Pavel Peter-
ka psal, Ze se dozvédél o ¢inoherac-

kém predstaveni Sen noci svatojanské
na hradé Stiekové. A jestli by bylo dovo-
leno pratelsky zatroubit z vlaku na po-
zdrav. Ja tam tedy nebyl, ale Honza Plou-
har mi je$té ten vecer psal, Ze to Gplné
nebyl kratky pozdrav, ale tahlé protrou-
beni celého labského tdoli. To se nam
do té hry samozfejmé okamzité propsa-
lo. To mi pfipomina i nase kazdoro¢ni
letni hrani v istecké Brné na koupalis-
ti, pfimo kolem vede jedna trat, druha
je pfes feku, takzZe do téch predstaveni
nam vlaky plné vstupuji. KdyZ jsme tam
poprvé hrali Hrabala a dos§la nam ta Cet-
nost vlaki... To se vSechno

zastavi, kapela hra-
je o sto Sestamy

David
Siktanc

Prazsky rodak je absol-

ventem rezie na DAMU. V Gsteckém
Cinohernim studiu, s nimz je nyni
spjaty nejvice, debutoval inscenaci
Ewalda Palmetshofera ,hamlet je
mrtev, bez tize", za kterou byl v roce
2011 odménén Cenou Marka Raven-
hilla za nejlepsi ceskou divadelniin-
scenaci nového textu. Je pravidelnym
draznim cestovatelem, coz se odrazi
i vjeho nové autorské inscenaci Jidel-
niviz. Ve volnych chvilich nepohrdne
Ceskym stFedohofim a mnoha for-
mami sportu, je hracem hanspaulské
ligy malého fotbalu a zarytym fa-

nouskem AC Sparta Praha.

mavame, dokud vlak neprojede. Nez pro-
jede takovy naklad, je to tficet, ¢tyficet
vtefin, to je na divadle nekonecny cas.“

Siktanc je na trati mezi Prahou a Us-
tim sam jakoZto pravidelné dojizdéji-
ci dlouholetym Stamgastem. ,Ta trat
je magickd. Mam urcita mista, ktera
se snazim trefovat. Ma iZasny rytmus,
nejdfiv kolem feky, pak pustina, aby
se nakonec k fece zase vratila. Ta dlou-
ha rovina mezi Nelahozevsi k Lovosi-
cim je k zasnéni, aby se pak ¢lovék vratil
za Kalvarii ke kochani se. Nebo kdyzZ se
jede Vaniovem, koukam na Vysoky Ost-
ry... Parada, uplna parada.“

Pfitom jeho prvni kontakty s tstec-
kym okresem na severu nebyly velkole-
pé. ,,Po §kole jsem tu byl hned na dru-
hé hostovacce. Prvni jsem mél v Hradci
a tady to bylo teda hodné néco jiného.
Kdyz jsem pfijel, bylo to naro¢né. I mist-
ni fikali, Ze takovy podzim dlouho ne-
pamatuji. Byla neskute¢na mlha. Kdyz
jsem Sel po ,Benesaku‘ (most), nevidél
anijeden bieh, do toho takové zvldstni
svétlo a hlaseni, Ze se doporucuje nevét-
rat, ja si priSel jak v néjaké jiné realité.“

Pohyblivy svatek
Pfesto do Usti, prazvla§tniho més-
tana Labi, vrostl. ,V té dobé Ci-
noherak v divadle bydlel, by-
lo to nesmirné komunitni,
dodnes to jsou pro mé na-
prosto inicia¢ni zazit-
ky ve vztahu k divadlu.
Kdyz pak byly tenden-
ce ho rusit, jezdil jsem
sem na demonstra-
ce...Ja mam Usti pfes
to divadlo fakt rad.
Vztah nenijednoznac-
ny, jsem si védom pro-
bléma, které mésto ma,
jak se samo devastuje, je
vyrvané z kofent...
1 kdyz pochazim z Malé Stra-
ny, Gplné jiného svéta, jsem za Us-
ti strasné vdécny. Udélalo ze mé trochu
jiného clovéka, zménilo mé uvazova-
nio spolecnosti, za coz jsem hrozné rad.
Cim dal vic si uvédomuju, Ze z Prahy ne-
ni Ceska republika moc vidét. Ze nevi,
jak velké pomyslné vzdalenosti v nasi
zemi jsou. CoZ se samoztejmeé propisuje
ido hry. Symbolicka je promluva herce,
ktery ma s mou vlastni osobou dost spo-
le¢ného. Je to parafrize Hemingwayova
Pohyblivého svatku, kde on mluvi o Pa-
fiZi, v pfeneseni na Usti je to krdsné bi-
zarni: ,Pokud ma ¢loveék to Stésti, aby zil
zamlada v Usti, potom at plijde v Zivo-
té kamkKkoliv, jde to vS§ude s nim, protoze
Usti, to je pohyblivy svatek.*“
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Firma Stadler doda Nortim
nove dalkove vlaky

Petr Slonek | Foto: Stadler Rail

Letos v inoru Norske tog oznamila,

Ze Stadler ziskal kontrakt na vyrobu
celkem sedmnacti jednopodlaznich
jednotek FLIRT. Po uplynuti lh{ity pro
podaninamitek podepsaly 8. biezna obé
spolec¢nosti smlouvu, jejiz ndkladovy
ramec ¢ini 8 miliard norskych korun.
Ta vcetné opci pokryva dodavku az 100
vlakd FLIRT Nordic Express s pocatecni
zavaznou objednavkou 17 vlaki. Diky to-
muto kontraktu Stadler postupné doda
nejnovéjsi generaci dalkovych vozidel
pro pouziti v celé skandinavské zemi.

Nové vlaky zacnou vyrabét v roce 2024
a do Norska na nezbytné testovani dora-
zi o rok pozdéji. Prvni vlaky by mély byt
nasazeny na trat v Bergenu od roku 2026,
kde nahradi soupravy, jejichz Zivotnost
se pomalu blizi ke konci. Pofizovany jsou
pro vSechny dalkové vlakové trasy v Nor-
sku (Bergensbanen, Sgrlandsbanen, Do-
vrebanen a Nordlandsbanen).

,Nase firmy spojuje dlouholeté a ino-
vativni partnerstvi. Nedavno Stadler do-
dal Norske tog stopadesaty vlak FLIRT.
Vozy se osvédcily jako ispéSny koncept,
atoivdrsnych klimatickych podmin-
kach v nasi zemi. Jsme py$ni, Ze mlze-

me dodat dalsi generaci dalkovych vla-
ki do Norska - FLIRT Nordic Express.
Radi bychom tomuto dopravci podéko-
vali za dvéru a tésime se na pokracova-
ni ve spolupraci na tomto projektu,* fe-
klvykonny viceprezident pro marketing
a prodej a zastupce generalniho feditele
skupiny Stadler Ansgar Brockmeyer.

»Radi budeme pokracovat v ispéSném
partnerstvi se spolecnosti Stadler. Vla-
ky FLIRT se jiZ staly patefi norskych Ze-
leznic a jsme si jisti, Ze novy FLIRT Nor-
dic Express sehraje diilezitou roli v tom,
aby se vlak stal nejZadanéjsim zptisobem
cestovaniv Norsku. Nové vlaky FLIRT
Nordic Express udélaji z cesty pfijemny
zazitek. Nepijde jiZ jen o béZny doprav-
ni prostfedek,“ zdliraznil @ystein Risan,
generalni feditel Norske tog.

Vysoky komfort
Pfi vyvoji novych vlakid kladl Stadler vel-
ky dliraz na cestovni komfort - jak pro
denni, tak pro noé¢ni cesty. FLIRT Nordic
Express diky tomu nabizi oboustranné
nastavitelna sedadla, flexibilni spaci od-
dily, bistro a rodinné prostory a dostatek
prostoru pro zavazadla. Cestujici si mo-
hou vybrat mezi laZky s nastavitelnymi
sedadly a spacimi oddily se dvéma nebo
¢tyfmi postelemi. Béhem dne 1ze spaci
prostory pfemeénit na soukromé posezeni
pro rodiny i obchodni cestujici. Sklopna
sedadla lze pouZzivat ve dne i v noci.

Nové osmivozové jednotky nabize-
ji prostor az pro 542 mist k sezeni a mo-
hou dosdhnout maximalni rychlosti 200
km/h. V zavislosti na oblasti pouziti ma-
jivlaky elektricky nebo bimodalni po-
hon. Ten umoziuje provoz i na neelekt-
rifikovanych tratich. O

Japonci pfedstavili novy Sinkansen E8 s maximalni rychlosti 300 km/h

aponsky dopravce JR East predstavil spo-

le€¢né s vyrobcem Hitachi Rail ve stfedisku
kolejovych vozidel v Rifu v prefektufe Miy-
agi novou generacirychlovlakd Sinkansen.
Jedna se o prvni sedmivozovou jednotku,
ktera dostala oznaceni E8. Vyrazi na trasu
Jamagata Sinkansen a propoji Tokio s més-
tem Shinjo v prefektufe Jamagata.

Novy vlak dosahuje maximalni rychlosti
300 km/h a po absolvovaniviech predepsa-
nych testl nahradi generaci E3. Oproti svym
pfedchddcdim nabidne cestujicim vice pro-
storu v&etné mist pro prepravu vozickard
ajerovnézo 25 km/h rychlejsi. Stavajici sou-
pravy E3 mohou jezdit maximalné 275 km/h.

Rada E8 ma modernéjsi design. Exteriér je
fialovy a bily, coZ predstavuje ptaka z prefek-
tury Jamagata, kachnu mandarinskou a snih
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na hofe Zao. Bokem vozu prochazi Zluta ¢ara,
ktera symbolizuje svétlici, prefekturni kvéti-
nu. Vyrobce také drZi trend japonského pr-
myslu, jimz je prodluZovani pfidé vozidla, a to
s ohledem na lepsi aerodynamiku a nizsi hluc-
nost. Mezi stanovistém strojvedouciho
a predni ¢astivozu ni devét metrl dlouhy
nos, coZ je o tfi metry vice, nez ma soucasna
fada E3. Souprava je zaroven navrzena tak,
aby si poradilais obrovskym mnozstvim sné-
hu na trativedouci pfes hory do Jamagaty.
Zajimavostijei islovanivozd. Kvali plano-
vanému spojovani s desetivozovymijednot-

kami E5 obdrzely €isla1l az 17. VSechna se-
dadla jsou vybavena elektrickymi zasuvkami,
nechybivelké GloZné prostory pro zavazadla.
Samozrejmostije misto pro invalidni voziky.
Kazda jednotka se sklada z péti vloZenych
a dvou koncovych vozd. Nabizi 329 mist
vedruhé a 26 mistv prvni tiidé. Vliak ma
rozchod 1 435mm a mlZe vyuZivat napaje-
ni 25 kV 50 Hz na Tohoku Shinkansen HSL
a 20 kV 50 Hz na Gseku FukuSima - Shinjo.
Sbérace jsou umistény navozech 12a16.
Prvnivlak, ktery Hitachivyrabi spole¢né
s firmou Kawasaki, byl do Sendai dopraven
30. ledna po mofi. ZkuSebni provoz zacal
27.Unora. Nynise jednotky testuji a zaroven
se na nich skoli strojvedouci. O¢ekava se, ze
do pIného komeréniho provozu vstoupi na ja-
feroku 2024. (pes)



Dopravce PKP Intercity koupi
dvacet lokomotiv Griffin

Petr Slonek | Foto: PKP IC, NEWAG

edna se o soucast investi¢ni strategie
J dopravce s nazvem Koleje Duzowych
Inwestycji, diky niz bude do roku 2030
cela flotila nova nebo modernizovana.
Na potizeni zamifi celkem 24,5 miliardy
polskych zlotych. Moderni stroje umozni
uspokojit poptavku po Zelezni¢ni dopravé
v zemi, kterd se neustdle zvysuje. , Pode-
psali jsme dalsi smlouvu, ktera PKP Inter-
city priblizi cili stanovenému v nasi inves-
ti¢ni strategii. Dvacet novych lokomotiv
znamena moznost zahajeni dalsich spo-

jeni a vétsi spolehlivost vozidel v riznych
povétrnostnich podminkach,“ zdraznil
ptipodpisu kontraktu ¢len pfedstavenstva
PKP Intercity Jarostaw Oniszczuk.

Na vnitrostatnich spojich

PKP Intercity pofizuji jednosystémo-

vé lokomotivy s rychlosti 160 km/h. Di-
ky tomu se vyuzije vozovy park dopravce,
ktery se rozsifuje o nové a modernizo-
vané jednotky. Lokomotivy se napaji ze
stejnosmeérné sité 3 KV a PKP je nasadi
ve vnitrostatnich spojich. Pojedou v Cele
vlaki do Vratislavi, Poznané, Gdyné,

Olsztyna, Stétina, Krakova, Katovic, Zi-
eloné Goéry a Bialystoku. Bezpecny provoz
zajisti systém ETCS irovné L1a L2. Mezi
vybaveni patfi také palubni diagnostické
systémy, monitorovani kamerou a pozar-
ni signalizace. Nechybi ani GPS.

,Jsme radi, Ze statni podnik vyuziva
sluzeb tuzemskych vyrobcli. Lokomotivy
Criffin z NEWAGU jsou moderni vozidla,
ktera zvysSuji droven sluzeb. Jejich kou-
pé podpoii polsky primysl a ekonomiku
a posili potencial PKP. Tézit z toho budou
vSechny strany - Zeleznice, primysl a pfe-
devsim cestujici,“ fekl tajemnik minister-
stva statnich aktiv Maciej Matecki.

,Nakup dalsich lokomotiv Griffin je di-
lezity i v souvislosti s modernizaci a elekt-
rifikaci Zeleznice. Obnova vozového parku
je jednim ze zplisobli, jak by mély byt vy-
lepSovany sluzby,“ upozornil ¢len predsta-
venstva PKP Andrzej Olszewski.

TFicitka strojli uz dfive
Nejedna se o prvni jednosystémové loko-
motivy od vyrobce NEWAG ve vozovém
parku PKP Intercity. Pfed dvéma lety by-
la dokoncena dodavka 30 elektrickych
stroj, které ziistavaji nejmodernéj$im
typem pouzivanym dopravcem. Vozi-
dla vyvinou rychlost azZ 160 km/h a jez-
di po celé republice. Hodnota kontraktu
byla 551,4 milionu PLN a NEWAG dodal
vSechny stroje za pouhych 11 mésica.
JeSté letos vozovy park posili prvni
z 10 vicesystémovych lokomotiv rovnéz
od NEWAGU. Smlouva byla podepsdna
v fijnu 2021 a PKP Intercity ma moznost
roz§ifit objednavku na 15 vozidel. Stroje
pojedou rychlosti aZ 200 km/h. Homolo-
govany budou pro Sest evropskych zemi.
Celkovy objem smluv s NEWAGEM presa-
huje 1,3 miliardy polskych zlotych. O

Francie hodla do Zeleznic do roku 2040 investovat 100 miliard eur

'Pro cestujicije to skvéla zprava. Francie
se do roku 2040 chysta vynalozit celkem
100 miliard eur, tedy v pfepoctu zhruba 2,4
bilionu K&, na Zelezni€ni dopravu. Investice
souvisi se snahou zemé sniZit svou uhliko-
vou stopu. Plan zaméreny na rozsifeni
a modernizaci tamni Zeleznicni sité zahrnu-
je podle premiérky Elisabeth Borneové za-
vedeni pfiméstskych rychlovlak ve velkych
méstech po vzoru pafiZzského systému RER.
Pfipravovany investi¢ni plan ma zmirnit
vSeobecné pocitovanou nerovnost mezi Pa-
FiZi a ostatnimi castmi zemé ohledné vefej-
néinfrastruktury. Rozdily se jesté prohlou-
bily kvli prudkému rdstu cen energii, které
zdrazily dopravu milionim dojiZdéjicich.
.Nedostupnost dopravy nékdy znamena, Ze

se Clovék musivzdat pracovni nabidky, ne-
mdZe se vzdélavat nebo se setkat se svymi
blizkymi," upozornila Borneova s tim, Ze
na investici se bude podiletistatnidoprav-
ce SNCF, Evropska unie a samospravy.
Prezident Emmanuel Macron loni v listo-
padu prohlasil, Ze chce, aby byly regionalni
vlakové sité zavedeny pFiblizné v deseti vel-
kych méstech. Zplsob financovéniani ¢aso-
vy harmonogram bliZe nespecifikoval.
PFistup k cenové dostupné dopravé je
ve Francii citlivym tématem uz dlouho. Bé-
hem prvniho Macronova funkéniho obdobi
se uskutecnil protest hnuti Zlutych vest. Vy-
pukl kv(li cendm pohonnych hmot a odra-
Zel frustraci ve venkovskych oblastech.
Statem kontrolovany provozovatel Zelez-

nic SNCF zagatkem bfezna oznamil, Ze

v lofiském roce zvysil trzby oproti roku 2021
019 procent na rekordnich 41,4 miliardy
eur. Cisty zisk ¢inil 2,4 miliardy eur, pficemz
byl pIné nasmérovan do pfipravy a zlepseni
Zelezni¢ni sité, dalSiho podnikani skupiny

a nasnizenistavajiciho dluhu.

Skupina SNCF dosahla v roce 2022 solid-
nich vysledk( predevsim diky Fadé obchod-
nich prileZitostia pdsobenina domacim
i zahrani¢nim Zelezni¢nim trhu. Pocet ces-
tujicich ve spole€nosti SNCF Voyageurs
prudce vzrostl, coZ odrazi atraktivnost pFi-
méstské Zeleznice a cestovani vysokorych-
lostnimi komer&nimi spoji ve Francii. Na-
rdst oproti roku 2021 pfedstavuje v pfi-
jmech dopravce 27 procent. (pes)
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

Die kkStB-Reisezugwagen,
Wagengruppe If bei kkStB und BBO

Vozovy park Zelezni¢nich podniki se skldda nejen z lokomotiv, ale i z vozl pro osobni ne-
bo nakladni dopravu. Nicméné toto téma bylo v rakouské Zelezni¢ni literatufe dosud
zpracovano pouze v omezené mife. Autorsky tym z videriského vydavatelstvi Bahnmedi-
en se ujal ukolu zdokumentovat vozovy park majoritni rakouské statni spolecnosti s co
nejvétsim narokem na tplnost. Autofi - Hermann Heless, rakousky odbornik na vagony,
aJohann Blieberger jako statistik se v patém dilu zabyvaji osobnimi vozy spole¢nosti
kKkStB (Cisarsko-kralovské rakouské statni drahy) a jejiho nasledovnika, tedy spolec¢nosti
BBO (Spolkové drahy Rakouska). Svazek je vénovan osobnim voztim konstrukéni skupi-
ny If u kkStB a BBO a naslednym konstrukénim typiim N28, N33 a N37 u BBO. Vozy kon-
strukéni skupiny If byly vyrabény od roku 1915 a 1ze je nalézt na vSech Zeleznicich na-
stupnickych statl podunajské monarchie, véetné pozdéjsiho Ceskoslovenska u CSD.
Dopravce BBO (pozdéji OBB) nadéle tyto vagony pofizoval v nezménéné a mirné upravené
podobé. Teprve s vozy typu N28 se zacalo pfechizet od typti kkStB k ocelovym konstrukcim. Dilo zahr-
nuje také pfestavby byvalych voz{ Ib a If s ocelovymi konstrukcemi a riizné vle¢né vozy a hnaci pfivésy pro Zelezni¢ni vozy BBO.
Kniha ma 320 stran formatu 280 x 215mm a obsahuje i pfiblizné 250 fotografii, typovych naértt a dalsich ilustraci. Kromé knihy je
mozné si poridit také DVD, které nabizi velké mnozstvi vykrest a pfehledné tabulky. DVD prostfednictvim adresafe ve formatu pdf
poskytuje informace o dalsi dislokaci a vyfazeni kazdého vozidla z provozu. Knihu a DVD lze pofidit bud pfimo u vydavatele, nebo
v obchodé s dopravni literaturou Corona v prazské pasazi Hybernska centrum.

Osobni vozy CSD / Dopliiky a nové objevy

Na pfelomu loriského a leto§niho roku spatfila svétlo svéta 0tld, ale za to velmi ocekavand pub-
likace s lakonickym nazvem Osobni vozy €SD - Dopliiky a nové objevy, kterou vydalo naklada-
telstvi NADATUR ve spoluprdci s Vyzkumnym Gstavem kolejovych vozidel Praha. Pfipomerime
si, Ze NADATUR pfipravil v letech 2018 az 2020 tfi objemné tituly, které se zabyvaly vyvojem vo-
zidlového parku osobnich vozil €SD od jejich vzniku v roce 1918 aZ do zaniku v roce 1992. Ve &tvr-
tém dile se pokousi ¢tvefice autorl - pAnové Mahel, Losos, Malkovsky a Lutryn - upozornit ne-
jen na omyly v pfedeslych tfech dilech, ale uvést nékteré idaje na spravnou miru, a to véetné
fady vykresii. Zaroveri jsou uvefejnény nové poznatky véetné fotografické dokumentace. Ctena-

Osobni vo zy csD fim vyslo I}a}dadatevlst\./l vstric d11<’y ]edgost{al}ne t1§te£1ym Yolnymohﬁtum s op}ravenyml vy-
T | £ kresy, které silze zaradit nebo vlepit k pfislusnym mistum v jednotlivych svazcich. Oboustran-
dopliiky a nové objevy ny tisk je vyuZzit pouze u upfestiovanych informaci tykajicich se stejné skupiny vozil. Kniha

s volnymi listy o formatu A4 ma 72 stran a je v ni 52 vyobrazeni. K dostani je ve vech special-
nich prodejnich s dopravni literaturou a také pfimo u nakladatele.

T

28



Zmizelé koleje, zmizela nadrazi, 3. dil
Elektrické a lanoveé drahy,
zabavni Zeleznice a dalsi

Treti kniha objemného svazku Zmizelé koleje, zmizela
nadrazi volné navazuje na predeslé dva dily, které vysly
v letech 2019 a 2021. V publikaci od Petra Lapacka, Petra
Ovsenaka a Josefa Bosacka se na 426 stranach formatu
. 220 x 324mm Ctenati dozvédi vice napriklad o ¢eskych
Trl e bfa h rZ e u g e d e r StE G drahdach, které piivodné vznikly jako lokalni Zeleznice

a pozdéji byly pfevedeny na tramvaje. Takovym pfikla-
dem mizZe byt trat z Ostravy do Klimkovic nebo Kyjovic-
-BudiSovic. Tramvajovym tratim je vénovana kapitola
o uzkorozchodnych drahach, které jiz do jedné na iize-
mi Ceské republiky zanikly. Bezesporu nejatraktivnéjsi
kapitolou je dodnes nepopsana fada zabavnich, dét-
skych a pionyrskych Zeleznic, které se nachazely v fadé
mist po celém tizem{ dne$ni Ceské republiky. Své misto
majivknize i pozemni a visuté lanové drahy. Ponékud
odlehle piisobi kapitola o pielozkach Zelezni¢nich trati
na koridorech ¢i drahy prodané jinym provozovatelim.
To vSak plné nahradi poutavé pribéhy primyslovych Ze-
lezni¢nich vlecek s pravidelnou osobni dopravou. Vel-
kou slabinou knihy je fada mapovych podkladd, které
jsou ve velkém kontrastu s leckdy precizni fotografic-
kou dokumentaci. Knihu vydalo nakladatelstvi CPress
ze spolecnosti Albatros Media a je k dostani vkazdém
béZzném knihkupectvi.

Na konci loniského roku vydalo videriské vydavatelstvi Bahn-
medien dal$i z fady encyklopedickych publikaci, ktera se vé-
nuje hnacim vozidldm spole¢nosti StEG. Jeji cely pfesny nazev
zni Cisafska a kralovska privilegovana rakousko-uherska spo-
le¢nost statni Zeleznicni drdhy. Navzdory pojmenovani byla
ale soukromou dopravni spole¢nosti. Nazev spole¢nosti vy-
chaziz jejiho ptivodu. StEG vznikla v roce 1855 privatizaci Se-
verni statni drahy Noérdliche Staatsbahn NStB, Jihovychodni
statni drahy Siidostliche Staatsbahn S6StB a pfevzetim Wien-
-Raaber Bahn WRB. VSechny fady lokomotiv jsou pfedstaveny
slovem i obrazem. Fotografie dopliuji ptibéhy vozidel, tech-
nické idaje a typové nakresy. Skenovani ve vysokém rozliSeni
umoznilo reprodukovat obrazovy materidl z po¢atka Zeleznice
ve vysoké kvalité diky osvédcenému autorskému tymu Johann
Blieberger a Josef Pospichal. Encyklopedicky seznam vSech lo-
komotivnich fad StEGC zahrnuje jak pvodni stroje bez tendrt
z pocatkl parni éry, tak pozdéjsi lokomotivy kratce pred ze-
statnénim spolecnosti v roce 1909. Mnohé lokomotivni kon- IR RTAMA, el
strukce nezapfou francouzsky vliv, nebot StEG byla ovladana AMIZELE KOLEJE,
investory z Francie. Spole¢nost StEG byla také Gizce provazana LMIZELA NADRAS]
s Ceskymi zemémi, protoZe provozovala naptiklad drahu Sta- 3
dlau - Hevlin - Stfelice u Brna ¢i lokalku z Pofi¢an do Sadské,
kterou postavila v roce 1882. Navic StEG vlastnila provozni fe-
ditelstvi v Brné-Cernovicich, odkud bylo fizeno pét mistnich
trati najizni a severni Moravé, véetné dnes zrusené trati Fry-
dlant nad Ostravici - Bild. Kniha o0 288 stranach a formatu

280 x 215 mm obsahuje rozsahly statisticky material a 212 Cer-
nobilych ilustraci. Lze ji pofidit bud pfimo u vydavatele na ad-
rese office@bahnmedien.at, nebo se 1ze doptat i v prodejné Co-
rona v pasdzi Hybernska centrum v Praze.

wenmnmsrn \/ZpOMinky konstruktéra lokomotiv Skoda

Koncem unora vysla u brnénského nakladatelstvi CPress vzpominkova kniha Ing. Frantiska
Palika, kterou autorsky pfipravil Ing. Petr Lapacek. FrantiSek Palik, jeden z nejvyznamnéj-
$ich konstruktérii plzetiské Skodovky povaleéné éry, zasvétil cely sviij produktivni Zivot této
tovarné. Vypracoval se doslova od piky postupné az na post technického nameéstka feditele
podniku Skoda Plzeii. Jeho technické i manaZerské schopnosti pomohly $ifit slavu plzeii-
skych elektrickych lokomotiv v fadé zemi. Pozdé&ji se Palik stal ve Skodovce $éfkonstruktérem
azjeho dilny pochazi napfiklad Univerzalni fada lokomotiv znama stroji s pfezdivkami Per-
§ing nebo Eso. V knize jsou na 168 strandch uvefejnény vice nez tfi stovky unikatnich foto-
grafii a dal$ich dokument véetné technickych nakres@ a popist konstrukei riiznych typta
elektrickych lokomotiv. Nedilnou soucasti textové ¢asti knihy jsou zazitky tohoto konstruk-
téra z cest po celém svété a jeho pedagogicka ¢innost.
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Martin Harék | Foto: autor, Martin Cerny, Wikipedia

Tivozova elektricka jednotka stan-

dardniho rozchodu 1 435mm se
nepretrzité vyrabéla v zavodé Pafawag
ve Wroctawi v letech 1962 aZ1994. Béhem
této doby vzniklo 1 412 téchto proklina-
nych a na druhou stranu obdivovanych
kultovnich vlakd, jez se staly nejdéle vy-
rabénym zelezni¢nim vozidlem na svété.
Na zakladé fady EN57 zkonstruovali
v 70. letech v Pafawagu ¢tyfvozové regio-
nalnijednotky typu EN71 nebo pak jesté
v 90. letech ¢tyfvozové verze pro dalko-
vou dopravu fad EDy2 a ED73. Soucasné
vznikla mezi lety 1974 aZ 1980 osmadva-
cetikusova série pro pfiméstskou do-
pravu fady EWs58, uréena pro meéstskou
rychlodrahu v Trojmeésti Gdanisk-Gdyné-
-Sopoty na severu Polska. V pribéhu
let pro$ly jednotky fady EN57 riznymi
modernizacemi, které realizovala fada
firem. Nékteré modernizace z nich se
tykaly pouze vnéjsiho vzhledu jednotek,
zatimco jiné zahrnovaly také zmény
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v konstrukci hnaciho Gistroji a ipravy
pro potfeby zdravotné postiZenych cestu-
jicich. Polsti Zelezni¢ni nadSenci ozna-
¢uji jednotky fady EN57 rovnéz slovem
Kibel, coz je prekladu néco jako zachod.
Pry je to podle toho, jak byly toalety
téchto vlakl vétsinou stra$né zanedbané
a byl vnich nepotadek. To je ale dnes jiz
ve vét$iné piipadli nastésti minulosti.

Pro vysoka i nizka nastupisté
Drevolino ¢i Kibel fady EN57 vzniklo z pro-
zaického diivodu. V 50. letech minulého
stoleti dominovaly v Polsku v regiondlni
osobni dopravé vysokopodlazni soupra-

vy ¢i jednotky. ProtoZe nastupisté nebyla
v§ude stejné vysoka, bylo potfeba postavit
univerzalni vozidlo schopné obsluhovat
jak vysoka, tak nizka nastupisté. Prace na
projektu v tehdejsi Ustfedni konstrukéni
kancelati zelezni¢niho kolejového pramy-
slu v Poznani kontinualné pokracovaly v
letech 1959 a7 1961. Nové vlaky konstruke-
né vychézely z vysokopodlaznich jedno-
tek fady EWs55, znichZ jedna se stala i prv-

nim prototypem nové fady EN5y. Provozni
zkous§ky prototypové jednotky se usku-
tecnily jiz v prosinci 1961 a sériova vyro-
ba zacala v nasledujicim roce. Prvni sé-
riové vyrobena jednotka vyjela na trat 2.
anora 1962. Za vice nez tficet let vyroby se
objevila rizna provedeni fady EN5y7, ta se
nicméné délila na tfi vyrobni série, kte-
ré Zeleznicni nadsenci rozlisuji podle evi-
denc¢nich ¢isel. Za zminku urcité stoji
Ctyfvozové provedeni, jez bylo v roce 1975
v poctu patndacti kusti exportovano do by-
valé Jugoslavie. Tam se jednotkam prezdi-
valo Gomulka, podle Wiadystawa Gomu-
Iky, byvalého polského komunistického
lidra. Tyto vlaky po rozdéleni Jugoslavie
byly v provozu jak v Chorvatsku u spolec-
nosti Hrvatske Zeljeznice (HZ), tak ve Slo-
vinsku u statniho dopravce Slovinské Ze-
leznice (SZ). Slo zaroveti o jediné vlaky
fady EN5y, které byly v majetku nékteré
zahranicni Zelezni¢ni spole¢nosti.
Jednotka EN57 je tvofena tfemi vozy -
dvéma fidicimi a jednim motorovym vo-
zem. Ridici &elni vozy tovarniho ozna-



Vlaky spolecnosti Polregio ¢ekaji na odjezd v kvétnu 2015 ve stanici Opole.

ceni 5B jsou v Polsku znaceny pismeny ra
a1b, zatimco prostfedni motorovy viiz to-
varniho oznaceni 6B je znacen malym
pismenem s. Na Celech fidicich vozil jsou
ve vySce gsomm nad hlavou kolejnice na-
montovana samoc¢inna Scharfenbergova
sprahla, ktera umoznuji spojeni jednotek

do vlakovych sou-
prav, coz je v Polsku
dodnes bézna zale-
Zitost, byt byva k vidé-
nivprovozu i samostatna
tfivozova jednotka.
Spodniram kazdého vozu je vy-
roben z valcovych profild a lisovanych ne-
bo ohybanych ocelovych plati. Ty tvo-
i fadu podélnych a pti¢nych nosnika
a sloupky. Celd konstrukce je svafend. Po-
dlaha se nachazi ve vy$ce 1153 mm od hla-
vy kolejnice. Dfevolina jsou uzptisobena
pouze pro stejnosmérnou napajeci sou-
stavu 3 000 V - proud odebiraji dva klasic-
ké pantografové sbérace, modernizované
vlaky jsou vybaveny jiZ polopantografy.
Jednotky EN57 maji k dispozici dva typy

brzd - elektropneumatickou a pneuma-
tickou. Elektropneumaticka brzda je za-
kladni brzdou pouzivanou v provozu a jeji
pouziti umoznuje plynulé nastaveni po-
Zadovaného tlaku v brzdovém valci.

Modernizace diky podpore EU
Prvni modernizace polskych jednotek fa-
dy EN57 se odehrdly na pocatku devade-
satych let, kdy byla fada vozidel uprave-
na pro provoz vlakli kategorie InterRegio.
Spocivaly pfedevsim ve vyméneé ptivod-
nich tvrdych sedadel pro cestujici za po-
hodlnéjsi. Do nékterych vozli EN57 se
také vratily oddily prvni tfidy. Za-
sadni modernizace ale za-
pocaly v roce 2006, kdy
za podpory EU zre-
konstruovalo kon-
sorcium spo-
le¢nosti ZNTK
Minsk Ma-
zowiecki, PE-
SA Bydgoszcz

Zdbeér do haly firmy Pafawag ve Vratislavi na vlaky Fady EN 57 v pol. 60. let

a Newag Nowy Sacz vybrané vlaky fady
ENsy, patficich tehdejsi spole¢nosti Pr-
zewozy Regionalne (dnes Polregio). Mo-
dernizované jednotky (fada EN57-20XX)
se sice konstrukéné vyrazneé nelisi od ty-
pickych jednotek EN57 vyrabénych spo-
le¢nosti Pafawag, ale zménil se u nich
design pfednich Cel i stanovist strojve-
doucich nebo interiéru pro cestujici. Od-
stranén byl sluzebni prostor za stanovis-
tém strojvedouciho, kam se instalovala
sklapéci sedadla a nosice jizdnich kol
alyzi. Modernizované jednotky byly pfi-
zpusobeny pro osoby se zdravotnim po-
stizenim, mimo jiné vysuvnou zdvihaci
plosinou pro vozickate u vstupnich dveri
a zvétSenymi toaletami vybavenymi sig-
naliza¢nim systémem. V kazdé jednot-
ce byl navic instalovan kamerovy dozoro-
vy systém. Tim odstartovala nova Zivotni
etapa téchto neznicitelnych vozidel.

V roce 2007 se spole¢nosti SKM (Mést-
ska rychlodraha) v Trojmésti Gdarisk-
-Gdyné-Sopoty a Koleje Mazowieckie
(KM), kterd zabezpecuje regionalni do-
pravu ve varSavské aglomeraci, rozhod-
ly nékolik svych jednotek modernizovat
mimo jiné mikroprocesorovym fize-
nim pohonu a elektrodynamickou brz-
dou. Tyto jednotky dostaly nové oznace-
ni EN57KM. O 1ok pozdéji se spolecnost
KM rozhodla o modernizaci dalSich vla-
ki, které obdrzely stfidavé trakéni mo-
tory, vyvinuté firmou EMIT ze Zychli-
na. Motory byly zastavény do ptivodnich
skiini, takZe se nemusely ménit hlav-
ni pfevodovky. Celkem deset rekonstru-
ovanych jednotek dostalo nové ozna-
¢eni EN57AKM a hlavni jejich vyhodou
bylo zlepSeni trakénich vlastnosti pri
rozjezdech a zvySeni max. rychlosti
nai12okm/h. Po néjaké dobé si gdaniska

« Tak vypadd aktudIni zdbér jednoho z viaki
méstské rychlodrdhy (SKM) v Trojmeésti.
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HISTORIE

Na snimku Ize srovnat plivodni podobu jednotky EN57 (vpravo) a naopak jednu z modernizovanych verzi s novym celem, oznacenou jako EN57AL (vlevo).

spolecnost SKM jesté objednala moder-
nizace vice nez dvacitky jednotek, kam
byly navic instalovany zdvihaci rampy
pro vozickare, klimatizované stanovisté
strojvedoucich, novy informacni systém
pro cestujici na monitorech a také vaku-
ové toalety.

Nové motory i Celo jednotky
Polsky vyrobce Newag rekonstruoval

v letech 2011 aZ 2012 na objednavku Lo-
dzské vojvodské samospravy nékolik
Drevolin na fadu EN57AKE. Do vozidel
byly instalovany asynchronni stfida-
vé motory, které umoznily zvySit maxi-

malnirychlost na 120 km/h, a jednotky
ziskaly klimatizaci, dvé toalety s uza-
vienym okruhem a elektrické zasuvky.
Modernizovano bylo stanovisté strojve-
douciho a zménil se vzhled cela jednot-
ky. Dalsi podobné modernizace si zadaly
Opolské, Pomoranské, Podlaské a Dolno-
slezské vojvodstvi a dopravni spolecnost
Polregio (dfive Przewozy Regionalne).
Tyto vlaky byly oznaceny typovymi fa-
dami jako naptiklad EN57AL, EN57AKW,
EN57AKD nebo EN57AKS. Standardem
jsou nova sedadla, klimatizace pro ces-
tujici, ekologické toalety a néktera pro-
vedeni maji dokonce k dispozici au-

= L - =

tomaty na jizdenky nebo obcerstveni
anapoje. Samozfejmosti je nova elek-
tricka vyzbroj a motory. Kultovni pro-
klinany ¢i naopak obdivovany Kibel ¢i
Dievolino tak jesté dlouho ziistane v pro-
vozu na polskych kolejich. NadSenci se
zaslouzili i o zachovani prvniho proto-
typového vlaku EN57-001, ktery je od ro-
ku 2017 dislokovany v Przeworsku. A do-
konce si jeden Kibel fady EN57 zahrél
hlavni roli ve filmu Graficiarze (Grafita-
ci) z roku 2006. Mimo to se tato jednot-
ka (polsky jednostka) objevuje i v fadé
Zelezni¢nich simuldtord jako napiiklad
MaSzyna nebo Train Driver 2.

il a e ard

V byvalé Jugosldvii se jednotkdm pfezdivalo Gomutka. Na snimku jeden z poslednich veterdn(i ve sluzbé Slovinskych Zeleznic v roce 2004 ve stanici SeZana
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Nachod

slouzila pouhych devé

Obnovovani zaniklych preshranicnich trati je sice politicky vdécnym tématem,
prihranicnich regionii se v posledni dobé ¢im dal v

V pripadé spojnice Nachoda a polskéh :
yii kilometry koleji, obnoveni trati, ktera fungovala jen par
 tedy podivat nejen na relikty nasi suverénné nejkratsi dobu

avnénych dsekil nasi - v této casti vskutku betonové - hranice.

-Zdr6j (Lazné Chudoba). PrestoZe zde chybi po
dni v roce 1945, je stale v nedohlednu. Pojd

fungujici Zeleznice, ale téZ na jeden z nej
Fo-
s
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Vit Cepicky | Foto: Wikipedia, Shutterstock, autor

vacetitisicové mésto Nachod na Ces-

ko-polské hranici je diky své poloze
na prismyku mezi kopci historickym
strategickym bodem. V minulosti z toho
nemalo tézZilo, jeho samotny nazev od-
kazuje na fakt, Ze tudy vedla vjznamna
preshrani¢ni stezka z Prahy na severovy-
chod. Co vSak podnitilo rozvoj mésta, jej
nyni spiSe svazuje. Nachod trpi extrémni
tranzitni silni¢ni dopravou, stfed mésta
protinad mezindrodni tah E67 na Vratislav
a VarSavu, ktery se zde navic jesté zahus-
tuje pfihranicni silnici prvni t¥idy ¢islo
14. Vysledkem jsou kazdodenni dlouhé ko-
lony tahnouci se napfic celym méstem.

Paradoxem ale je, Ze ackoliv silnice
pfes Nachod do Polska, respektive dfive
Némecka, ma historii pocitajici se na sta-
leti, Zeleznice v této ose vedla pouhych
par dni v kvétnu roku 1945. I pfes roz-
li¢né plany pak nikdy obnovena nebyla.
Do vnitrozemi ma v§ak Nachod obstojné
Zelezni¢ni spojeni, a tak se pfipadny na-
v§tévnik mésta miaze plné se soustfedit
na cil svého vyletu, kterym je v nasem
pripadé jak pravé zanikla draha, tak sou-
stava pohrani¢niho opevnéni.

Turistické trasy zac¢inaji pfimo u na-
chodského nadrazi a rozbihaji se do vSech
smérl - povétsinou do kopce. Vyjimkou
neni ani smér DobroSov, kam mifime
imy. MoZnosti, jak zdolat vice nez 250
vyskovych metri, je vicero. Méné zdatni
harcovnici mohou zvolit pomérné ¢asto
jezdici autobus, bézni turisté patrné zvoli
cervenou znacku a vystoupaji k Jiraskové
chaté, milovnici vojenské historie tézko
pljdou jinudy nez po zelené, ktera presné
kopiruje linii péchotnich srubd.

Ten, kdo zvoli zlatou, tedy v tomto
pripadé spise Cervenou stiedni cestu,
bude po vyslapu odménén fantastickym
vyhledem z rozhledny nad vsi Dobrosov,
ktera je soucasti Jiraskovy chaty. Navic
se zde miiZe obCerstvit stylové pivem
pfimo zpod kopce ¢i si dat néco k snéd-
ku, coz by pfislo vhod i mné, kdybych
ovSem na misto nedorazil v pondéli, kdy
je zaviraci den celé chaty, tedy i vyhlid-
kové véze. I tak si ale mliZete vychutnat
tatranku z vlastnich zasob na nékolika
vyhlidkach v blizkém okolf chaty, z okol-
niho kraje uvidite jen o malinko méné.

Mocné opevnéni,

které nikdy nedostalo Sanci

AZ se dostatelné saturujete vyhledem
na Orlické hory, Krkonose a stolové hory
v Kladsku, nelze minout délostfeleckou
tvrz Dobro$ov, pro mnohé pravem nejvy-
znamnéjsi turisticky cil §irého okoli. Sit
pohrani¢niho opevnéni zacala vznikat
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a podzemi jednotlivych srub(.

ve tficatych letech 20. stoleti v reakci

na silici fasistickou hrozbu a celkové sta-
le vypjatéjs$i mezinarodni situaci. Néko-
lik trovni opevnéni od malych bunkra,
tzv. fopiki (dle zkratky ROP - Reditelstvi
opevniovacich praci), pfes péchotni sruby
po délosttelecké tvrze vznikalo aZ do ob-
sazeni pohranici hitlerovskym Némec-
kem po Mnichovské dohodé vzdy v reakci
na miru hrozby zpoza konkrétniho use-
ku hranice a pfirodni podminky.

JelikoZ byl Nachod jednou z moznych
vstupnich bran neptatelskych vojsk, byla
k jeho obrané zvolena nejvyssi iroven
opevnéni - pevnost Dobrosov méla byt
jednim s pilift narodni obrany, ktery
mélo obsluhovat a hajit témért Sest set
muZzi ve zbrani. S jejim budovanim se
vSak zacCalo aZ v roce 1937, takze zdaleka
nebyla dokoncena. Kdyz v zaii 1938 Cesko-

PFi ndv3tévé muzea délostfelecké tvrze DobroSov mohou ndvstévnici v sezoné i do rozsdhlych interiéri

slovensti vojaci potupné opoustéli pozice
a pohranic¢i zabirala némecka armada,
Dbojti byl na Dobro$ové schopen jediny
objekt - péchotni srub Jefab, ktery mél téz
jako jediny pridélenou posadku.

Zbytek pevnosti byl v rizném stavu
rozpracovani. Tti objekty - zminény Je-
Tab, péchotni srub Mistek a délostfelecky
srub Zeleny - byly dostavéné, az 39 metra
pod zemi byly vyrubané spojovaci chodby,
sklady a prostory ubikaci v celkové délce
1750 metrl, z nichz byla ptiblizné polovi-
naivybetonovand. Naopak stavenisté dé-
lostfeleckého srubu Amerika, minomet-
ného srubu Kapli¢ka a vchodového srubu
Portal byla zasypana, zejména Mustek
pak znacné utrpél pfi zkouskach némec-
kych zbrani. V jeho sténé dodnes mtiZete
vidét poziistatky némecké prototypové
protibetonové stfely Rochling.



Schéma péchotnich srubii

N-S 73 Jefab

N-S 77 Kaplicka N-S 72 Mistek

N-S 76 Amerika
N-S 77a Portal

Ackoliv se tedy podaftilo vystavét jen
¢ast planované pevnosti, dodnes jeji
prohlidka bere dech. Mimo oteviraci dny
dobro$ovského muzea mate moznost
v klidu nachodské ptirody projit cely
areal, vylézt na vyhlidkovou ploSinu
na Mustku a prohlédnout si i samostat-
né péchotni sruby Polsko, Hrobka a Jira-
sek. Tiché monumentalni pevnosti, jez
si pomalu bere zpét pfiroda, pfimo vy-
bizi k rozjimani nad osudem vSech téch
state¢nych muzii, ktefi byli pfipraveni
branit republiku pfed ryzim zlem, k Ce-
muz v§ak nikdy nedostali moznost...

Samotné muzeum, jehoz soucasti je
pozemni vstupni budova s expozicemi,
ale také nesmirné zajimava prohlidka
dokoncenych pevnostnich objektl a ¢as-
ti podzemnich chodeb a prostor, je ote-
viené od dubna do fijna. V blizkém okoli

je pak mozné navstivit i dalsi objekty,
napiiklad Kahan III, Bfezinku nebo pfi-
mo v nachodské Bélovsi péchotni srub
Voda. U nich je tfeba oteviraci dobu pro-
vérit individualné na internetu.

Zpét ku draze

My jsme ale ¢asopis o Zeleznici ¢ili
vzhiiru zpét za kolejemi. Zalezi ovSem
kudy. ZkuSenéjsi drazni turisté, kterym
nevadi vice nez pétadvacetikilometro-
vy okruh, mohou vyrazit pfes Ceskou
Cermnou z kopce smérem na polsky Le-
win Ktodzki. Cestou urcité nevynechejte
zastavku na nadrazi, které se pySni
krasnym véZovym vodojemem, jenz
ptimo dychd vzpominkou na Prusko.
Hlavnim cilem je jednoznacné velkolepy
kamenny viadukt z roku 1905 pfekona-

NddraZi Kudowa-Zdréj je i po obnové koncovym; drdzni téleso vSak pokracuje ddle.

vajiciiidoli fi¢ky Klikawy a mezinarodni
silnici E67, po kterém vede trat z Kladska
do Kudowy-Zdréje. Pokud se na takovou
taru necitite, je lepsi sejit ptimo ke kon-
cové stanici drahy, kde se kratsi i del$i
varianta trasy opét setkavaji.

Slusi se pfipomenout si historii sou-
casné drahy z Kladska do Kudowy-Zdré-
je. Trat byla vystavéna a postupneé zpro-
voznéna v roce 1890 do nynéjsi stanice
Szczytna, roku 1902 do Kudowy-Zdrdje,
aby byla o tfi roky pozdéji jesté prodlou-
Zena do Stone, které se nachaziv tésné
blizkosti tehdy ceskoslovensko-némec-
ké, nyni Cesko-polské hranice. Nékteré
vlaky odsud tehdy jezdily aZ do Berlina.

Do Nachoda tedy uz v roce 1905 chybé-
lo par set metrt koleji pfiznivym teré-
nem pies hranici a feku Metuji, aby se
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tehdejsi rakousko-uherské a pruské kole-
je logicky propojily. Piesto trvalo dal$ich
40 let, nez se tak stalo. Impulsem byla
az snaha kolabujiciho nacistického Né-
mecka posilit zasobovani a posléze odvoz
vojsk zpét do vnitrozemi. Kratky iisek
vCetné dfevéného mostu pres Metuji se
podafilo postavit ve zbésilém tempu me-
zi inorem a dubnem 1945 tak, aby se vSe
stihlo na narozeniny Adolfa Hitlera.
Dani za extrémné rychlou vystavbu
byly jak zna¢né nedostatky technického
zpracovani, napriklad najezd na most
pfes Metuji od nachodského nadrazi se
musel prodluzovat, jelikoz zde hned prv-
nizkusSebni vlak v nevhodném stoupani

uvazl, tak pracovni podminky nucené
nasazenych. Témi byli jak vale¢ni za-
jatci, tak Zeny z koncentraé¢niho tabora
inasazeni mistni délnici.

Devét dni provozu
Prvni bézny preshrani¢ni vlak byl podle
nachodské kroniky vypraven 3. kvétna
pred polednem. V té dobé ale jiz bylo né-
mecké vale¢né tazeni v termindlni fazi
a vojensky potencial trati zistal nevyuZzit.
Posledni vlak, ktery zde projel, jiz odvazel
vojenské zajatce. Stalo se tak pouhych de-
vét dni po prvnim - 12. kvétna 1945.
Piivodné sice bylo v planu trat obnovit,
a dokonce vylep§it jeji parametry, o cemz

vypovidaji prace na rozsifeni naspu
unachodské ¢asti trati v roce 1946. Na-
sledné ale Rusové, jak bylo jejich zvykem
ijinde, vytrhali na jiZ polské strané ko-
leje, a to az po zastavku Kudowa-Zdréj,

o rok pozdéji strhli Zenisté nevyhovujici
dfevény most pfes Metuji a po celé pres-
hranicni trati bylo veta.

Namale mél v roce 2010 i zbyvajici Gsek
do Kladska, Ctyficetikilometrovou trat ale
polské Zeleznice o tfi roky pozdéji obnovily
a dodnes po ni jezdi pravidelna osobni do-
prava. Naopak tsek mezi Kudowou a Na-
chodem je jiz jen pro drdzni archeology,
Kktefi si na polské strané prijdou na své.
Nasep je patrny az po statni hranici a z vét-




Muzeum Néchodska, fond fotografii, signatura VII-2-19

§iny po ném vede polni cesta. Dodnes pfe-
Zilo nékolik mostli a mostkl, propustki
a existuje i budova nadrazi ve Stoném.
Naopak na par stech metrti na ceské
strané jiz po trati neni téméf pamatky.
Cestou k ndchodskému nadrazi do cile ces-
ty nicméné ptijde vhod navstéva malych
lazni v Bélovsi, diky jejichZ obnové znovu-
ziskal Nachod statut lazenského mésta.
Kdyz se otocite zady k typickym haldm na-
kupnich center a hucici vypadovce a zrak

«Z budovdni a provozu preshranicniho seku
trati se dochovalo minimum fotografii. Pohled
na ndsep pred hrani¢nim mostem

Ikonickou stavbou trati z Ktodzka do Kudowy je bezesporu velkolepy kamenny viadukt u obce Lewin Ktodzki.

spocine na fece Metuji a protéj$im kopci,
vjehoz strani tu a tam tusime linii tézké-
ho opevnéni, d4 se celd krajinna kompozi-
ce oznacit za pomérné piijemnou.

Knachodskému nadrazi je to jiz jen
kousek a pocestny ma piileZitost popie-
myslet nad tim, proc vlastné logicka
drazni spojnice nikdy nedostala druhou
Sanci. Politickych proklamaci o integra-
ci pfihranici slychame dvanact do tuctu,
jejich redlného naplnéni se ale do¢kame
vskutku malokdy. PfestoZe se zde pfed
néjakou dobou prohanéla vidina zno-
vupropojeni pomoci vlakotramvaje, ani
trat Nachod - Kudowa-Zdréj zatim neni
vyjimkou. Nenfi to §koda?
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Ustecky kraj hleda dopravce
na Elektrickou pater

Ustecky kraj zacina s hledanim doprav-
ce, ktery bude provozovat elektrické vla-
ky na paternich tratich v regionu. Krajsti
radni schvalili vypsani oteviené souté-
Ze. Odhadovana cena zakazky na 15 let
je 18,258 miliardy korun. Rozsahem jde
0 nejvétsisoutéz na dopravnivykony

na Zeleznici. Jde o témé&r tFi miliony kilo-
metrd rocné. Kraj pocita s brutto smlou-
vou, kdy kompletné ponese riziko trzeb.
Odhadovana cena za vlakovy kilometr je
280 korun. Zakazka se tyka linek U1 Dé-
¢in - Usti nad Labem — Most - Kadan, U2
Chomutov - Karlovy Vary, U3 (D&cCin -)
Ustin. L. - Litvinov, U32 Ustin. L. — Lysa
n. L., U51 Ustin. L. —Karlovy Vary a U54
(D&Cin -) Ustin. L. —Roudnicen. L.

(= Hnévice). Jezdi zde rliznoroda smés
vozidel CD, od jednotek RegioPanter az
po klasické soupravy. Od roku 2026 to
maji byt nové nizkopodlazni dvouvozové
a tfivozové jednotky. zdopravy.cz15.3.2023

Parni lokomotiva Matylda
se marozjetv poloviné roku

Parnilokomotiva 313.432 Matylda
zroku 1904 by se méla po generalni
opravé rozjet vlastnisilou v poloviné
leto3niho roku. Oznamily to Ceské dra-
hy, kterym lokomotiva patfi. Opravu
provadi dilna CD Muzea v Luzné u Ra-
kovnika, aktualné byl na ram vracen
kotel a pracuje se na dymnici. PGvodné
se pocitalo s tim, Zze lokomotiva vyjede
jeSté pred koncem roku 2022. ,Oprava
bohuzel nabrala zpozdéni, které nam
trochu komplikuje dalSi naplanované
opravy parnich lokomotiv,” uved! 3éf CD
Muzea Marek Plochy. Matylda by méla
po opravé zamifit do depozitafe CD
Muzea v Olomouci. ,Nasledné vrhneme
kapacity na dokonéeniopravy parnilo-
komotivy 365.024, ktera letos oslavuje
100 let od svého vyrobeni,” doplnil Plo-
chy. Ceské drahy se snaziiozachranu

a opétovné zprovoznéni Pétasedmy
(Slechticny) 475.101.  zdopravy.cz4. 3.2023

ow 2o

Kraj vybira dopravce pro spésné vlaky do Karlovych Vart

Plzensky kraj se pousti do dalsi nové oteviené soutéze na provoz asti elektrickych viakd. Za-
Cal hledat dopravce, ktery zajisti provoz osobnich a spésnych viak( na trase Plzefi — Cheb —
Karlovy Vary. Odhadovana hodnota zakazky je 3,37 miliardy korun. Soutéz pfinese i jedno
specifikum, které u soutézi na Zeleznicni vykony v Cesku neni zvykem. Cast jednotek pro pro-
vozni soubor uz nyni na trase jezdi a jsou ve vlastnictvi Ceskych drah. Pokud CD neuspéji, jez-
dit s nimi bude vitéz soutéZe. Takova byla podminka evropské dotace z Operacniho programu
Doprava, se kterou byly jednotky nakoupeny. Jde o spolecnou soutéz s Karlovarskym krajem,
ktery objednavéa provoz vlak(i na svém Gzemi. Na trase jezdi dvouvozové jednotky RegioPan-
dobi od prosincové zmény jizdnich Fad( v roce 2026. Nemusi byt nové, ale nesmi byt starsi de-
seti let. Vitéz ma ziskat smlouvu jiZz od prosince letoSniho roku, kontrakt bude na patnact let

avybirat se bude jen podle ceny. Linka je oznacovana jako P1 Zapad.

Ceské drahy v kvétnu zrusi primy viz
mezi Prahou a Curychem kvdli vyluce

Primé spojeni mezi Prahou a Curychem
pres Ceské Budéjovice a Linec bude mit
v kvétnu vypadek. Ceské drahy zrusi pri-
my spaci viz kvdli vylukam v iseku Ces-
ké Budéjovice — Horni Dvoristé. Ve smé-
ru do Svycarska nepojede piimy viiz
vobdobiod1.do 28. kvétna, vopac-
ném sméru pak od 2. do 29. kvétna. Vy-
lukova ¢innost nicméné bude probi-

hat na Gzemi Rakouska a Svycarska jiz

v predchozich tydnech, coz sivyzada
Gpravu jizdnich FadG v Gseku Innsbruck
—Buchs — Curych. Od konce Ginora také
zdavodu vylukové ¢innosti v siti Svy-
carskych drah SBB nebudou, az na vy-
brané terminy, vlaky vezoucil&izkovy
vliz Praha — Curych obsluhovat stani-

ci Sargans. Do Curychu mohou cestuji-
cfjako alternativu vyuZit no¢nivlak EN
40458/40459 Canopus z Prahy pres Lip-
sko, Frankfurt a Basilej, ktery pojede
bez omezeni. Zdopravy.cz5. 3. 2023

CD Cargo chysta dualizaci dal3ich
Persingl, zméni se na Esa fady 363

CD Cargo se pousti do dal3i velké pro-
mény své lokomotivniflotily. Vypsalo
soutéz na dualizaciaz 55 lokomotiv fady
163 a162. Lokomotivy po proméné maji
zvladat jizdu na stejnosmérny i stfidavy
proud. Smlouva bude ramcova, tyka se
az43lokomotivfady 163a 12 fady 162.
Dualizace neni pro CD Cargo neznamou:
uz v minulosti takto doslo k Gpravam
stejnosmérnych lokomotiv na dvou-
systémové fady 363.5a 363.0. Dojde
tak k proméné persingli (fady 162,

163) na esa (fada 363). Do tendru mifi

i lokomotivy, které CD Cargo bude je3té
postupné prebirat od Ceskych drah.
Aktualné se prevadi ctyri lokomotivy
163. Ceské drahy je nahrazuji novéjsimi
stroji, zejména Siemens Vectron. Zatim-
cov osobnidopravé jiz starsi stroje ne-
odpovidaji narok&m na rychlost vlaku,

v nakladni dopravé mohou jesté dvacet
let slouzit. Zdopravy.cz 6. 3. 2023

Zdopravy 19. 3. 2023
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@ Travel

Clen Skupiny €D

Zakynthos / Tsilivi

11/12denni pobyty v oblibeném hotelu MARIETTA
Odlet z Prahy, Brna

Polopenze

Cena od 13 700K¢ po dotaci

Kréta / Stalida

11/12denni pobyty v oblibeném hotelu NIKO ELEN
Odlet z Prahy

Snidané (moZnost dokoupeni polopenze)

Cena od 12 700K¢ po dotaci

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

ch KdyZ chcete byt

videt...

DIGITALNI
TISK

UV TISK NA
ROZMAN_ITE
MATERIALY

VELKO-
KNIHARSKE FORMATOVY

PRACE LASEROVY .
TISK Tiskarna €D

Taborska 26
Olomouc

www.tiskarnacd.cz

39



8.29. dubna 2023

Vydejte se vlakem na akci Parou Prahou do Hostivice a Posazavim do Tynce

Oslavte letos velikono¢ni svatky netradi¢nim zplsobem, vratte se v ¢ase a svezte se v sobotu 8. dubna parnim vlakem vedenym lokomoti-
vou Ctyfkolak (434.2186). Vlak pojede po okruzni trase Praha-Vr3ovice — Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Hostivice — Praha-Zli¢in — Pra-

ha-Vr3ovice. Z nadrazi Praha-VrSovice zamifivlak do romantického Prokopského tdoli, kterym dojede aZ do Rudné u Prahy po trati, jiz
se prezdiva Hrbatda. Z Hostivic se vlak vraci po trase Bustéhradské drahy, na které pfekonava 150 vyskovych metr(. Pro svdj profil, okolni
pfirodni scenérie a dva historické viadukty si trat vyslouzila oznaceni odvozené podle znamé rakouské horské Zeleznice — Prazsky Semme-

ring. vV nedéli 9. dubna se pak mliZzete vydat po jedné z nasich nejkrasnéjsich trati podél feky Vitavy a Sazavy z Prahy pres Davli do Tynce nad
Sazavou, které se Fika Posazavsky pacifik. Zpét do Prahy se vratite Ladovym krajem pres Cercany a Senohraby. V Cele vlaku opét stane Ctyf-
kolak a tésné pred polednem vas doveze do Tynce nad Sdzavou, kde se v prostorach hradu kona tradiéni velikono¢ni akce. T€Sit se mlzete

na trzisté, pleteni pomlazek, zdobeni kraslic a dilnicky pro déti.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Tynec n. Sazavou, Praha-VrSovice, Hostivice, Tynec nad Sazavou

Prijed'te na Zelezni¢ni vikend
na Plzenecké Zeleznici

V dubnu se uskutecni Zelezni¢ni vikend na PI-
zenecké Zeleznici. Hlavni program se odehraje
pfimo v aredlu Zeleznice, ulice Andrejsky 838,
Stary Plzenec. Hlavnimi lakadly jsou provoz
Gzkorozchodnych ddinich lokomotiv o roz-
chodu 600 mm ¢i jizdy parkové Zeleznice s lo-
komotivou E 225.001. V provozu bude rovnéz
zahradni kolejisté velikosti G a na modelové
kolejisté HO. Expozici doplni specialniauto-
mobil PRAGA V3S a dal3ivozy. Prohlédnout si
Ize i snimky fotografti Vlaky Plzefiského kraje
a galerii Po stopach Zatecké trati aneb foto-
grafie z fotoaparatu Petra Holuba.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Stary Plzenec

22.a23. dubna 2023

Festival otevienych sklept
se vraci na Mikulovsko

Pokud mate radi dobré vino, nenechte si ujit
Festival otevienych sklepli — Jaro na Mikulov-
sku. Ve 31 sklepich se uskutecni degustace vin
primo od vinar{. Tésit se mdZete i na krajové
speciality. Mukulovské sklepy budou v sobotu
otevieny od 10 do 21 hodin, v nedéliod 10

do 15 h. Na akci pfijedte viakem CD a vyuzijte
bonusovou nabidku. Po pFedloZenijizdenky
CD ziskate slevu 20% z ceny vstupenky za-
koupené na misté. Jizdenka musi mit cilovou
stanici Mikulov na Moravé s platnosti 21., 22.
nebo 23.4.2023. Vstupenky je tfeba rezervo-
vat na e-mailu petra.weberova@nap.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Mikulov na Moravé

do 29. fijna 2023

Uzijte si i letos zabavu
na kolejich v Cyklohracku

Od 25. bfezna opét jezdi o vikendech a svat-
cich Cyklohracek. Svezte se s nim ke zficeniné
hradu Okof, do kralovského mésta Slany
nebo ve vybranych dnech az do zlonického
Zelezni¢niho muzea. Vozy Cyklohracku prosly
generalniopravou. Modernizovano bylo soci-
alni zaFizeni, topeni a renovovan interiér. Sou-
pravu veze motorova lokomotiva 714 s ba-
revnym natérem, ktery tematicky dokresluje
soupravu Cyklohracku jako celek. | letos se
planuji specialni letni vylety s Cyklohrackem,
konkrétné 14 vylet( kazdé Gtery a Ctvrtek

od 11. Cervence do 24. srpna.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Prahahl. n., Slany, Zlonice

Foto: archiv CD, Vaky Plzefiského kraje, Partnerstvi, o. p. s.



