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RegioShark (fada 844)

Zemrel kolega
Michal Heindl

Po zdravotnich komplikacich
zemfel 18. bfezna nas kolega
a kamarad Michal Heindl. Cely

Motorové jednotky fady 844 jsou dvouvozova a ¢astecné niz-
kopodlazni vozidla pro regionalni a meziregionalni dopravu
vyrabéna polskou strojirnou PESA Bydgoszcz. Ceské drahy si
jichvroce 2011 na zakladé vyhlasené soutéze objednaly cel-

Zivot byl Zelezni¢afem télem i dusi. Svét kem 31 a pojmenovaly je RegioShark. Jde o eskou variantu
zeleznice a vse kolem nimiloval od détstvia vénoval typu PESA Link II, tedy nejrozsifenéjsi varianty typové rodiny
se mu nejen v profesnim zivoté, ale byl i jeho hlavni za- . . ..

libou. Stal se uznavanym odbornikem v oboru kolejo- PESA Link. Dodavka se uskutecnila v letech 2012-2014,

vych vozidel. Diky Sirokému rozhledu a zajmdm nemé| prototyp 844.001 byl pfistaven na jizdni zkousky do Cerhenic
na kolejova vozidla pohled pouze ze strany Gdrzby, g . . . .
alei ze strany provozu jako strojvedouci. Aktivné se v kvétnu 2012. Posledni dodany kus CD do provozu nasadily
podilel na zavedeni do provozu vozidel Fad 814 a 844. v Unoru 2014. Jednotky jsou vybavené klimatizaci, oddilem
V posledni dobé pracoval na zprovoznéni vozidel RS1 1. t¥id el [ = e t
Stadler. Nemaly dik mu patfi za zachranu historickych - tridy, audiovizuainim intformacnim systemem, prostorem
vozidel. Vzdy byl ochotny pfilozit pomocnou ruku pro prepravu kol a ko€arkd, toaletou pro vozickare. Nabizi

a stravil mnoho svého volného ¢asu mezi Cleny rliz-

nyich zajmovych spolkéi nebo s kolegy z CHV LuZna. 120 mist k sezeni. V&tSina jezdi v korporatnim natéru CD,

) B . ) ~ atov Usteckém, Karlovarském, Plzefiském, Pardubickém,
Michal mél velké srdce, do kterého se vesel . . . o
skoro cely svét. A pravé to srdce jej zradilo. Olomouckeém a Zlinském kraji.

Michale, bude$ nam vsem velmi chybét.

WegioShark

Autor: Vaclav Rubes/2M J

Ceské drahy prevzaly do pronajmu dal3i osvédcené 1 2
lokomotivy Vectron. Vice se doCtete na strané 19.
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predchiidce...
Motorovy viiz fady 854 (Hydra)

Motorové vozy fady 854 vznikly mo-
dernizacivoz( fad 852 a 853, plivodné
vyrobenych v letech 1968-1970. O mo-
dernizacich uvazovaly CSD uZ ve druhé
poloviné 80. let, zkraje 90. let se objevily
dalsi navrhy véetné prestavby na elek-
tricky viz. Definitivné se CD rozhodly
vroce 1996 a v bfeznu 1997 pfistavily

do firmy Pars v Sumperku prvni kus
(853.030). Do zkuSebniho provozu byl
zafazen koncem ledna 1998 pod oznace-
nim 854.030. Sériova modernizace obou
fad zacala v roce 2001 a do poloviny roku
2006 byly prestavény viechny provozni
vozy — 32 vozli fady 853 a 18 fady 852.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Naméstek generalniho
feditele pro provoz

Vazeni Ctenari,

s odstupem Casu se znovu setkavame

na strankach Zelezni¢afe. Rad bych této pii-
lezitosti vyuzil k tomu, abych se s vami podé-
lil 0 aktudlni informace z oblasti provozu.

Zacatkem letosniho roku jsme uvedli
do provozu novou halu v Brné. Investice vy-
znamné pfevysujici castku 200 miliont ko-
run skokové zménila kvalitu zazemi pro
udrzbu zejména jednotek RegioPanter a In-
terPanter, které budou v nejbliz§ich letech
tvorit patef osobni Zelezni¢ni dopravy
v tomto regionu.

Dalsi nase aktivity v oblasti opravaren-
ského zazemi jsou sméfovany do Plzné, kde
vystavba nové haly ispésné probiha. Dile
také do Chebu a Ceskych Budé&jovic, kde vy-
rostou prvni typové haly Ceskych drah.

Od typového projektu si slibujeme snizeni
néakladii na vystavbu i provoz a idrzbu. Po-
¢itdme v tomto zaméru i s technologiemi
vlidnymi k Zivotnimu prostfedi. Zejména
pijde o minimalizaci tnikd tepla, fotovol-
taické ¢lanky ¢iretenci destové vody Kk jeji-
mu uziti v myckach. Finan¢né nejnaroc-
néjsi akci pak bude vystavba nové haly

v Olomouci. Tady nas véetné vsech souvise-
jicich stavebnich aktivit, kterymi jsou na-
priklad sanace nepotfebnych a odepsanych
objekti, pfekladka kolejisté a podobné, Ce-
ka investice na irovni miliardy korun.

Pfed nékolika dny byla zprovoznéna nova
spojka mezi prazskymi depy v Michli a Vr-
Sovicich. Je to dal$i vjznamny krok na ces-
té k rozvoji naseho zazemi v Praze. Dlouho-
dobé tady totiz trpime fadou kapacitnich
omezeni a pravé oteviena spojka jedno
znich eliminovala.

Ajesté jedna novinka, tentokrat jiz za-
znamenatelnd i okem cestujiciho, se ode-
hrala v pribéhu bfezna. Uz nékolikaty
tyden mame flotilu doplnénou Sesti prona-
jatymi lokomotivami Siemens Vectron fady
193. Tato moderni interoperabilni hnaci vo-
zidla s rychlosti 200 km/h, vybavend mo-
dernim zabezpecenim, jsou vitanym omla-
zenim naseho parku hnacich vozidel.
Nahradi starsi lokomotivy, které neni eko-
nomické vybavovat ETCS a nevyplati se je
zaroven prestavovat na jinou napétovou
soustavu s ohledem na konverzi napétové
trakéni soustavy.

ZfeCeného je tedy zfejmé, Ze byt doba roz-
hodné neni jednoducha, ambice nasi spolec-
nosti zaméfené na omlazenijak zazemi, tak
iflotily jsou postupné napliiovany.



KALEIDOSKOP

Zména jizdnich Fada.
Expresy pojedou pres Vysocinu

Stavebni prace souvisejici s modernizaci prvniho tranzitniho koridoru vyrazné ovlivni
cestovanivlaky CD. Zmény v jizdnim fadu zagnou platit 6. dubna. Nejvétsi zmény kvali
vylukam doznaji vlaky linky Ex3 (Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav), které budou ve-
deny zBrna do Prahy a zpét pfes Vysocinu. Okrajové spoje EC 270, IC 571, railjet 576
pojedou i nadale pres Ceskou Tfebovou. Ostatni sice zamiFi pres Pardubice, nic-

méné jejich jizdnidoba se prodlouzi. Rychliky do Brna a expresni vlaky na Ostrav-

sko budou vedeny v upravenych ¢asovych polohach s vylukovym jizdnim Fadem.
Expresnivlaky (vyjma vlakd EC 172/173, railjet 256/257) vedené odklonem pfes
Havlicklv Brod zastavi pouze ve stanici Kolin a Brno-Kralovo Pole a na brnénském
hlavnim nadrazi. Vlaky EC 172/173 Hungaria z Budapesti do Hamburku a dvojice spo-
jlrj256/257 Vindobona z Grazu do Berlina pojedou mimo stanici Praha hl. n. a zastavi
pouze ve stanici Praha-HoleSovice. V Pardubickém a Stfedoceském kraji a Praze se ome-
ziiregionalnidoprava.

Liberecko chce napojeni do sité TEN-T

Zkvalitnit pfeshranicni spojeni Liberecka s pfilehlymi némeckymi regiony a snaha zafadit ze-
lezni¢ni trat Gorlitz - Liberec — Praha do Transevropské dopravni sité TEN-T Comprehensive
Network (Transevropska dopravnisit). To jsou cile Libereckého kraje i némeckych a pol-
skych politikd. PFipravuji proto spole¢né memorandum a dopis Ceskému ministru dopra-
vy, vnémz budou splnéni téchto podminek po statnich institucich pozadovat. Minis-
terstvo navic mdZe diky svym pravomocem pozadavky uplatiiovat na mezinarodnim
poli, a to zejména u Evropské komise. Zapojeni sité mohlo vyrazné zlepsit nejen do-
pravni moznostiv regionu samotném, ale i propojit trasu s dalsimi evropskymi
metropolemi, jako jsou Berlin, DraZzdany ¢i Wroctaw. Liberec jako jediné krajské

mésto z{stava bez kvalitniho Zelezni¢niho spojeni do hlavniho mésta a za ¢eské

hranice. Hlavnim cilem politiky TEN-T je posilit hospodarskou soudrznost mezi jed-
notlivymi evropskymizemémi a regiony a zlepsit G¢innost a udrzitelnost dopravy.

Push-pully podstoupily
vodni zkousky

Prvni z péti dvoupodlaznich push-pull souprav, které CD ob-
jednaly pro Moravskoslezsky kraj, je hotova. Nedavno
podstoupila zkousky softwaru v Plzni. V bfeznu se v pl-
zefiské Skodé Transportation navic uskutecnil kontrolni
den a zaroven se na tfivozy rozdélena souprava do-
Ckala ve vodnim boxu sprchové zkousky. Zjistovalo
se, zda tésni. Trivozové push-pully, vybavené kli-
matizaci, wi-fi, elektrickymi zasuvkami ¢i drzaky
nalyZe, budou nasazeny natrat z Ostravy

do Frenstatu pod Radhostém. Push-pully vy-
chazeji z koncepce vlak Nim, které Skoda vy-
robila pro DB. O pohon se zatim postaraji moto-
rové lokomotivy fady 750.7. Prvni by se mél v pro-
vozu objevit jesté letos. Zastupci CD siv Plzni pro-
hlédliivyrabéné RegioPantery. Aktualné je
rozpracovana jednotka pro krajskou linku P2 (Klatovy
—Plzen —Beroun). Kompletaci prochazi také Panter pro
linku P1 Zapad (Provany — Plzen — Horazdovice pfedm.).

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv (D, MD, VUZ, TENtec




Vysoce konkurenceschopné a stabilni odvétvi, které dokaze odolavat

i ekonomickym obtiZzim spojenym s pandemii. Tak je moZné okomentovat
hospodarské vysledky, kterych loni dosahly spolecnosti sdruzené v Asoci-
aci podnik ¢eského Zelezni¢niho primyslu (ACRI). Vykazaly obrat ve vysi
zhruba 77 miliard korun a oproti roku 2019 jejich obrat meziro¢né mirné
vzrostl. Velmi vyznamny je pak i podil exportu, ktery v roce 2020 dosahl
53%. Firmy patfi k tahounim Ceské ekonomiky a navic diky vlastnimu
vyzkumu a vyvoji zasadné pfispivaji k rozvoji technologicky naroc-
ného strojirenstviv tuzemsku. Celé odvétvi ma pritom velky po-
tencial rlstu — kratce pfed koronavirovou krizi pfedstavila Evrop-
ska komise Zelenou dohodu pro Evropu. S tim pfimo souviseji
ivyznamné investice do ekologické dopravy. Nyni se diskutuje

o0 vyuZziti program{l EU uréenych pro dosazeni zelenych cilt a CR
by mohla ziskat vyznamné finan¢ni prostfedky. Jednou z priorit
pro Cerpani maji byt projekty podporujici dekarbonizaci dopravy.

Sprava Zeleznic prodlouzi
podchod v BeneSové

Sprava Zeleznic hleda zhotovitele prodlouzeni podchodu ve stani-
ci BeneSov u Prahy. Diky tomu se zvy3i bezpecnost a komfort
cestujicich a zlepsi se i napojeni zapadni ¢asti mésta na zelez-
ni¢ni stanici a autobusové nadrazi. Odhadovana cena stavby
je 37,86 milionu korun, hotovo ma byt do konce letoSniho
roku. Podchod ve stanici BeneSov u Prahy zajistuje v sou-
Casnosti pristup od vypravni budovy a autobusového
nadrazina ostrovninastupisté ¢. 2 a 3. PFi rekonstruk-
cise prodlouzi pod celé kolejisté a propoji se tak za-
padni predmésti véetné pristupu k zamku Konopis-
té svychodni casti mésta. Délka nové casti podcho-
du bude 45,5 metru, Sifka ctyfi metry, podchod bu-
de ukoncen vystupnim objektem spolu se schodistém
avytahem pro zajisténi bezbariérového pfistupu. Sou-
Casti stavby jei dopInéni orientacniho a informacniho
systému. Konkrétné se jedna o hmatové prvky pro nevido-
mé osoby vcetné akustickych majacka.

Zralok se Gisp&$né zotavuje

Motorova jednotka 844.005, ponicena pfi lonské mi-
moradné udalosti u Perninku na Karlovarsku, se v pl-
zenském Oblastnim centru Gdrzby probouzi k zivotu.
Kratce po tragické sraZce a komisionalni prohlidce bylo to-
tizrozhodnuto, Ze poskozeni neni tak fatalni, aby Regio-
Shark nesel opravit svépomoci zdodanych nahradnich dild.
Hdre v3ak dopadl fidici v(iz 914.034 jednotky RegioNova, se
kterym se Shark srazil. Ten bude seSrotovan. Shark jiz dostal zce-
lanové, plastové Celo, automatické sprahlo, pracuje se i na astiin-
teriéru, vyvazan byli podvozek. Prace na rekonstrukci by mély byt
hotové jesté letos najare, nasledovat budou zkousky a uvedeni
zpét do provozu. Oprava pfijde na nékolik miliond korun.

Zdvoukolejnéni spojky pres Prahu-Malesice

Sprava Zeleznic vyhlasila vybérové Fizeni na vypracovani zaméru projektu zdvoukolejnéni trati mezi prazskymi stanicemi v Libni a v Hostiva-
fi. Pfedpokladana hodnota zakazky €ini 5 568 000 korun. Samotna pfestavba Zeleznice, ktera pIni vyznamnou roli zejména v nakladni do-
pravé, se predpoklada v letech 2026 az 2028. Naplni stavby je modernizace a zdvoukolejnéni tratového Gseku Praha-Libef — Praha-MaleSice
- Praha-Hostivaf, kde nynfjezdivlaky méstské linky S49. Soucasti modernizace nadrazi v Malesicich bude vybudovani nastupist pro cestuji-
cisvazbou na stanici metra Depo Hostivar. Prace budou zahrnovat také vystavbu nového soub&zného jednokolejného tunelu pod vrchem
Tabor. Predpokladané celkové investicni naklady akce dosahuji 6 miliard korun.



Dozor¢irada CD bude Sesti¢lenna

Ridici vybor schvalil zménu stanov spolecnosti Ceské drahy, podle které bude mit Dozor¢i
rada CD nové namisto deviti pouze Sest ¢len(. V souladu se zakonem musi byt pocet ¢le-
nt délitelny tfemi a tfetinu budou tvorit voleni zastupci zaméstnancll. Zména zacne
platit v kvétnu. Zajistit by se tim méla vy33i operativnost, efektivita a Gspora nékladd.
L Ridicivybor se také shodl na tom, Ze by v Dozor¢i radé CD mél byt zastupce akciona-
; fe, respektive ministerstva dopravy. Proto se ¢lenkou Dozor¢i rady CD nové stane
— naméstkyné ministra pro Fizeni sekce ekonomické a infrastrukturni Lenka Hlubuc-
T kova, kterou vybor jednomyslné zvolil. Ta v sou¢asnosti pracuje ve Vyboru pro audit
\| CD. Dozor¢irada CD bude nové zasedat ve sloZeni Lenka Hlubuckova, Vladislav Vo-
koun, Antonin Leitgeb, Pavel Kysilka, Jan Vratnik a Vojtéch Kocourek.

Rekreacni vlaky vyjedou pozdéji

Kvili omezeni pohybu mezi jednotlivymi okresy se na neurcito odklada sezona rekreacnich viak( v Praze a Stfe-
docCeském kraji. Zacit méla plivodné jiZ v sobotu 27. bfezna. Doc¢asné tak zatim nejedou vikendové viaky Cyk-
lohracek, Cyklo Brdy, nékteré sezonni spoje na trase Praha — Cercany — Zru¢ nad Sazavou / Lede¢ nad Sazavou

a spé&sny vlak Cesky raj (s vyjimkou nedélniho vlaku Sp 1488). Nevyjely ani sezonnivlaky na tratich 063/064
/070 mezi Bakovem nad Jizerou, respektive Mladou Boleslavi, Dolnim
Bousovem a Sobotkou (4 pary spojt), 095 v tiseku Straskov - Zlonice/
Slany (3 pary vlakd), 174 Beroun — Rakovnik (3 pary vlak() a 204 Brez-
nice —Rozmital pod Tfem3inem (jeden par vlakd, pripoj od viaku
CykloBrdy). Na trati 121 i nadale jezdiv souvislosti s do¢asné zru-
Senym Cyklohrackem osobnivlaky z Hostivice do Slaného a zpét
anaopak nejedou tfi sezonnivlaky mezi Hostivici a Stfedo-
kluky. Ostatnispoje na této trati zGstaly beze zmén.

VUZ zkousel ruseni
satelitniho signalu

Zkusebni Centrum Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho (VUZ) Velim ma za sebou
méreni, které mélo ovéfit podminky

pro nasazovani bezpeénych vlakovych
lokator( na bazi GNSS systém (global-
nidruzicovy polohovy systém — GPS ne-

bo GLONASS) na tuzemské Zeleznicni siti.

Pfi prljezdech specialni soupravy byl mé-
fen vliv ruseni GNSS signalu stejnosmérnou
a stfidavou trakciv rychlostech od 60 do 200
km/h.V dal3ifazi experimentu bylo pod dohle-
dem Ceského telekomunikacniho Gfadu simulo-
vano nezakonné ruseni pomoci rtznych druht rusi-
cich zafizeni podle predem definovanych scénar.
Nyni odbornici vyhodnocuji namérena data. Projekt byl realizovan

v ramci programu BETA 2 Technologické agentury CR Ministerstva do-
pravy v ramci projektu TrainLOC spolec¢né s dalSimi partnery VUZ.

Financni podpora historickym
vozidlim vzroste na 5 milion{ K¢

Ministerstvo dopravy vyhlasuje vyzvu v ramci programu na obno-

vu historickych Zelezni¢nich vozidel na obdobi 2021-2023. Zaroven

schvalilo a navysilo ro¢nirozpocet na 5 miliond korun, oproti minulym lettim, kdy byl ro¢ni rozpocet 4 mil. K.
Podpora historickych Zelezni¢nich vozidel prispiva k zachovani technického a kulturniho dédictvi CR a je vyhla-
Sovana kazdy rok. Cilem programu je obnoveni provozu historickych Zelezni¢nich vozidel nebo jejich vystavo-
vani. Zajemci o finanéni podporu mohou letos predkladat své investic¢ni zaméry az do 28. kvétna 2021. Vice in-
formaci o pravidlech a podminkach programu naleznete na strankach ministerstva dopravy. Schvaleny pro-
gram umoziuje kumulaci financni podpory s vefejnymi prostiedky i z jinych zdroj(i, a to aZz do vyse 80 % uzna-
telnych nakladd. Spravcem programu je Odbor drazni dopravy ministerstva dopravy. Z programu je
kaZdorocné podpofena obnova zhruba desitky kust Zelezni¢ni techniky.
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Icaru
se nelze lehce odpoutat

Pomoc potiebnym, at uZ lidem ¢i zvifatim. To jsou slova, ktera se clence spravni rady a autorce nazvu
Nadacni fond Skupiny CD - ZELEZNICE SRDCEM (NFZS) Aneté Miklasové vybavi pfi otizce, co pro ni znamena
slovo charita. Myslenka na zalozZeni fondu ji nadchla a spolu s kolegy se dnes miiZe pochlubit tim, Ze jeho
prostfednictvim uZ byly vyplaceny zhruba ctyfi miliony korun pro Zeleznicare, ktefi potfebuji pomoc. Konto
na transparentnim {ctu navic stale roste a pfispét miize kazdy.

Josef Holek, Petr Slonek | Foto: Jan Chaloupka

Nadaéni fond funguje relativné kratce,
zaloZen byl teprve loni v €ervnu.

Co bylo hlavnim impulzem k jeho
vzniku? Kdo s touto myslenkou pfisel?
Na zakladé tkolu pana Bednarika, teh-
dy pfedsedy pfedstavenstva CD Cargo,
méla byt nalezena cesta efektivni po-
moci zaméstnanctm, pficemz pfi hle-
daninejvhodnéjsiho feSeni bylo nutné
provérit také danové dopady. Panové
Robert Hedénec, finanéni feditel €D
Cargo, a Mojmir Bakalar, feditel odbo-
ru personalniho €D Cargo, pfedlozili
jako nejvhodnéjsi variantu zalozeni na-
da¢niho fondu.

Jak jste se do celého procesu
zapojila vy osobné?
JakoZto tajemnik pfedstavenstva CD Car-
go jsem byla pfimo u zrodu nadacniho
fondu. MySlenka jeho zfizeni mé na-
dchla, na zakladé vlastniiniciativy jsem
se proto zapojila do jeho vzniku. Kazdé
napsané slovo, kazdy napad, ktery se
zrealizoval, byl pro mé impulzem a od-
meénou. Jsem sice pravnik, ale nedélala
jsem jen pravni véci. Pomahala jsem
vlastné budovat NFZS od jeho zdkladu.
TéSily mé, a stale tési, tplné malickos-
ti, napfiklad Ze vedeni obou hlavnich
spole¢nosti, tedy Ceskych drah a €D Car-
go, schvalila ndzev nadac¢niho fondu,
ktery jsem vymyslela. Nadac¢ni fond vni-

mam jako své dité. Kazdopadné nechci,
aby to vyznélo, Ze jsem vSe délala ¢i dé-
ldm sama, to v zadném pfipadé. Na cho-
du nadac¢niho fondu se podili vice lidi,
bez nichz by nemohl fungovat. Timto dé-
kuji Lence Voplatkové, Lucii Swaczynové,
Evé Raskové, Lubosi Svetkovskému, Pet-
rovi Hanzli¢kovi, Mirce Razi¢kové, Mi-
chalu Rohovi a Ivané Zelenkové, ktefi se
fondu rovnéz intenzivneé vénuji. Také
chci podékovat vS§em ¢lentim spravni rady
a dozordi rady, ktefi projevuji své silné
empatické vnimani. Kdyz to shrnu, jsme
drazni parta, ktera se snazi zajistit, aby
koleg@im od Zeleznice ¢i jejich rodinam,
ktefi se ocitli v tézkych chvilich, byla na-
bidnuta pomocna ruka.



Je NFZS koncipovan podle jiného projektu,

napfiklad zahraniéniho?

Ne, to opravdu neni. Pokud existuje v zahrani¢i podobna
pravnicka osoba, jeji podoba je ¢isté nahodnd. Nynivaz-
né. Snazili jsme se nada¢ni fond vybudovat tak, aby ma-
ximalné vyhovoval tceldm, pro néz byl zaloZen. Podob-
nost z hlediska sméru pomoci jsme nikde nehledali, ne-
byl pro to ani dtivod. Neinspirovali jsme se ani v Ceské re-
publice, jelikoZ tady Zadny nadacni fond, ktery by
podporoval Zeleznic¢afe, neexistuje. NFZS je tedy v CR

z hlediska ti¢elu jediny svého druhu.

Kolik se v ném od té doby podafFilo shromazdit
prostfedki a jaka je aktualni vy$e financi na Gétu?
Pomérné vysokd. Na konci loriského roku bylo na transpa-
rentnim sbirkovém tc¢tu vybrano celkem 21,2 milionu ko-
run. Kdyz nepoc¢itam budouci splatky, které budou potfeb-
nym v nadchdazejicich letech jesté vyplaceny, tak v roce 2020
jsme vyplatili 2,09 milionu korun. Aktualné se na transpa-
rentnim étu nachazi vice nez 19 milionti. NFZS pomaha
formou jednorazové vyplaty i rozlozenim nadaéniho pfi-
spévku do vice splatek. Napriklad v piipadé podpory rodiny,
kde ziistali sirotci ¢i polosirotci, chceme zajistit dlouhodo-
bou pomoc pravé prostiednictvim splatek. Vyplacenim na-
dacniho prispévku nezanika pravo obdarovaného se opétov-
né nanadacni fond obratit. Zivotni cesty jsou nevyzpytatel-
né a nadacéni fond je si toho védom.

Prispivaji jen matefské €D a €D Cargo, anebo
i ostatni dcefinky, pfipadné samotni za-
méstnanci Skupiny CD?

Pomoc je neuvéfitelnd a moc za ni dé-
kujeme. Svymi piispévky se na dob-

1é véci podili kolegové ze Skupiny

CD i spole¢nosti ze Skupiny CD.
Samozfejmé nedokazu identifiko-

vat vSechny darce, ale véfim, Ze
pomahajiiostatni kolegové ¢i Ze-
lezni¢ni nadSenci. Drzime vsich-

ni pii sobé.

Jak mohou darci

co nejjednoduseji prispét?

Pomahat miize kazdy zaslanim fi-
nancni ¢astky v jakékoliv vysi na trans-
parentni et 2402887002/5500. K zasla-
ni finanéni pomoci lze vyuzit QR kdd,
ktery mimo jiné je k nalezeni také na na-
Sich webovych strankach www.zeleznicesrdcem.cz.

Jak fond funguje a co vdechno musite
pfi jeho chodu zajistovat?
Nadac¢ni fond nema Zadné zaméstnance. Prakticky na jeho
chodu se kromeé jiz zminénych kolegl podili i ostatni pra-
covniciz €D Cargo a CD. Jde o jejich dobrovolnou a bezplat-
nou ¢innost. V&fim, Ze kolegové to citi podobné jako ja,
a tedy Ze prace pro NFZS nas naplfiuje svou podstatou a ci-
lem. Ten pocit, kdy vite, Ze jste pomohli naptiklad malym
détem, které prisly o otce strojvedouciho, jejich osobnim
volnocasovym radostem ¢i vzdélani, nebo kdyz vidite, Ze
¢astka pomohla kolegovi, ktery pfiSel o koncetinu, k lepsi
protéze nebo voziku, je prosté k nezaplaceni.

Nadacni fond spravuje doslé zadosti o nadacéni piispé-
vek, zajistuje komunikaci s Zadateli, vyhotovovani

Na konci
lonského roku bylo
na transparentnim
sbirkovém Gctu vybrano
celkem 21,2 milionu K¢. Kdyz
nepocitam budouci splatky,
které budou v nadchazejicich
letech jeSté vyplaceny, tak
v roce 2020 jsme vyplatili
2,09 milionu K¢.

smluv, pfipravu materiald pro organy nadac¢niho fondu.
Ma na starosti i spravu plateb nadac¢nich prispévki, vy-
uctovani, marketingové a propagacni ¢innosti. Samotné
naklady nada¢niho fondu pak nehradi fond sam, ale

na zikladé dohody svych zfizovateld, tedy €D a CD Cargo,
jsou placeny pravé jeho zfizovateli.

Jednim z prvnich, komu fond finanéné prispél,

byl strojviidce vazné zranény p¥i éervencové

nehodé v Perninku. Kdo dalsi se také doé¢kal pFispévku
od fondu? Podle jakého kli¢e penize rozdélujete?

To je pravda. Prvni pomoc sméfovala zranénym kolegim
zmimotadné udalosti v Perninku a v Ceském Brodé&. Zra-
néni byli také vlakvedouci, jeden z nich navic ptisel o dol-
ni koncetinu. Pomoc putovala i k rodiné strojvedouciho
zesnulého pfi nehodé v Ceském Brodé. Byla to prvni po-
moc z Cerstvé vzniklého nadaéniho fondu a soucasné to
bylo pro nés prvni setkani s plnénim jeho tcelu. Tady
jsme si potvrdili, Ze NFZS ma opravdu smysl. Od té doby
nadacni fond pomohl dal§im Zelezni¢aftim a jejich rodi-
nam, naptiklad kolegovi posunovaci, ktery pfi nehodé
ptiSel o horni koncetinu, nebo manzelce a polosirotkim
po vedoucim posunu, jenz zahynul pfi pohybu v kolejisti.

Aktualneé fesime dalsi Zadosti o prispévek.

Mate néjakou metodiku pro uréeni vyse pfispévku?
Samoziejmé. Je zaloZena na bodovém hodnoceni. Hod-
noti se naptiklad délka 1écby, nasledky, vék nebo
také, zda Zadatel pecuje o déti ¢i jinou osobu.
Nelze vSak vytvofit metodiku tak, aby ob-
sahla vSechny situace, pfece jen kazdy
pfipad jejiny a jedineény. Proto ma
spravni rada moznost se od metodi-
ky odchylit.

Jaka éastka z nadaéniho fondu
byla doposud uréena na pomoc
ZelezniéafFim &i jejich rodinam?
Od jeho vzniku, tedy od poloviny
roku 2020, jsme rozdélili témét

¢tyfi miliony korun véetné dlouho-

dobé pomoci.

Na co obdarovani penize nejéastéji
pouziji? Na naslednou rehabilitaci
po zranéni ¢i pofizeni zdravotnich
pomiicek nehrazenych pojistovnou?

Ano, odpovédéli jste si. Pojistovny hradi napfti-
klad protetické pomticky, ale tfeba mnozi jiZ netusi, Ze
téchto pomiticek je vice druhii, a pokud chce ¢lovék ziskat
lep$i protézu, tak mnohdy ji pojiStovna odmitd uhradit.
Nadac¢ni prispévky slouzi na nahradu i dal$ich pomiticek,
které télesné postizenému zjednodusi jeho kazdodenni
zivot. U rodin s détmi podporujeme volnocasové aktivity
déti, napriklad krouzky, tabory a jejich vzdélani véetné
Skolnich potfeb. Samoziejmé tento vycet neni konecny
a zalezina kazdém jednotlivém pifipadu a individualni
potfebé.

Rika se, Ze kdo rychle dava, dvakrat dava. Jak Ize
fungovani fondu a rychlost p¥i rozhodovani o poskytnuti
pomoci jesté vylepsit?

Vzdy a v§ude je co zlepSovat. Nadacni fond existuje zhru-
ba tfi ¢tvrté roku a pofdd se u¢ime. To, co umime na CD




& €D Cargo, aplikujeme na nadaéni fond, pfi-
¢emz chceme byt maximalné flexibilni. Ide-
alni by bylo, kdyby Sly nékteré ¢innosti zauto-
matizovat za nulové naklady. O nadac¢nich
prispévcich rozhoduje pouze spravnirada,
pricem?Z se je snazime feSit neprodlené.

Oslovujete aktivné ke spolupraci i dal$i sub-
jekty, napfiklad arady ¢i dalsi firmy z oboru?
Snazime se, aby o nada¢nim fondu védélo co
nejvice osob, tedy nejen ob¢and, ale také prav-
nickych osob. Domnivam se, Ze si nada¢ni
fond musi jeSté vSichni, jak se fikd, osahat.
Jsem v tomto optimista a véfim, Ze se do pomo-
ci zapoji vice spolec¢nosti, naptiklad i formou
pravidelnych plateb.

Ktery pfipad vas nejvice lidsky zasahl?
Reknu vam, Ze Zivotni piib&hy, s nimiz se se-
tkavame, jsou opravdu silné a vzdy ve vas néco
zanechaji. Nelze se od nich zcela odpoutat.
Nékteri, kterym jsme pomohli, nam poskytli
zpétnou vazbu, napriklad zaslanim dopisu

a pak pohlednice k Vanocm se svou fotkou,
nebo zaslanim fotografie s novou protézou

a ismévem na tvari. Je neskutecné inspirativ-
ni vidét tuto chut do Zivota, a navic s védo-
mim, Ze jste tomu troSicku pomohli. Pak si
feknete, Ze problémy, které aktualné resite,
jsou skutecné pomijivé.

Jakeé jsou plany fondu do budoucna a kam by
mél sméFovat v nasledujicich letech?

Myslim si, Ze NFZS jede po spravné koleji

a mél by na ni nadale z@istat. Pfeji mu, aby na-
dacni fond pomohl co nejvic potfebnym zelez-
ni¢artm a jejich rodindm. Plan je tedy jasny

- plnou parou pomahat. O

Aneta Miklasova

Po maturité na viceletém Gymnaziu

J. A. Komenského v Uherském Brodé
zacala v roce 2007 studovat obor Pravo
na Pravnické fakulté Univerzity Palackého
Olomouc, kde pozdégji ziskala titul Mgr.
Po Skole nastoupila jako referent bezpec-
nosti statu na odbor azylové a migracni
politiky Ministerstva vnitra CR, odkud
odesla do advokatni kancelare, kde vyko-
navala praxi advokatniho koncipienta.
Od roku 2014 je podnikovou pravnickou
spolecnosti CD Cargo. Od zacatku roku
2020 vykonava ¢innost tajemnika pred-
stavenstva a od prosince 2020 je rovnéz
Clenem spravni rady NFZS. Rada sportuje,
ale s chuti se podiva i na filmy Ci serial.



Nadacni fond Skupi
ZELEZNICE SRDCE

Dostali jste se ne vlastnim prici
Nadacnifond ZELEZNICE SRD
Ozvéte se nam, radi vam poc

Nebo vite o nékom z vasic
nelehkym obdobim? Prik
Spolec¢nymi silami mu
vratit se zpatky do bé

aseho nade

Najdete nas na
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Narist poctu cestujicich
zastavila pandemie

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

N a vysledcich pfeprav za rok 2020 se ne-
gativné podepsalo predevs§im snizeni
mobility obyvatelstva, at uz slo o pferuse-
ni vyuky ve §kolach, omezeni cestovani
do zahranici, castéjsi vyuzivani home
office nebo preruseni provozu ve velkych
podnicich v nékterych regionech. Ubytek
cestujicich se citelné dotknul vSech seg-
mentd véetné regiondlnich spojti.

,Kvuli pandemii COVID-19 loni na-
stoupilo do nasich vlaki o 64 miliond li-
di méné nez v pfedchozim roce, coz pfed-
stavuje propad o zhruba 35 procent,*
uvedl ¢len pfedstavenstva a nadméstek
generilniho feditele CD pro obchod Jifi
JeSeta. Dopravce podle néj nejvyznam-
néjsipokles zaznamenal ve 2. a 4. Ctvrt-
leti 2020. ,,Béhem prvni viny koronaviru
loni na jatfe dokonce klesl pocet cestuji-
cich na historické minimum. Tehdy vla-
ky vyuzivala v primeéru pouze desetina
obvyklého poctu,“ doplnil.

Vypadek turist( i nizsi trzby
Vyrazné se na ¢islech projevil také vypa-
dek cest zahrani¢nich turistii do az Ceska.
Mimoradny pokles mezinarodnich jizd
a jizd na del$i vzdalenosti se odrazil v pri-
meérné piepravni vzdalenosti, ktera se me-
ziro¢né snizila o 4 km na jednu cestu.
Ve vnitrostatni osobni dopravé CD loni pfe-
pravily necelych 116 miliond cestujicich,
coZ je oproti roku 2019 pokles 0 34%. V me-
zindrodnich spojich klesl pocet zakaznikd
mezirocné dokonce 0 66 %. Loni pfes hrani-
ce republiky cestovalo 1,9 milionu lidi, za-
timco o rok dfive to bylo 5,5 milionu.
,Méné zdkaznikl a kratsi cestovni
vzdalenosti se promitly do pfijma. Kvili
koronaviru jsme v dalkové a regionalni
dopravé loni pfisli o vice nez ¢tyfi miliar-
dy korun na trzbach a ani letos nebude si-
tuace o mnoho lepsi. V prvnim tydnu za-
tim nejtvrds$ich protiepidemickych
opatfeni evidujeme jen 30 % cestujicich

chom podle mezinarodnich tcetnich
standardl dostali Skupinu Ceské drahy
do zisku, a mateiské Ceské drahy, které
provozuji osobni dopravu, by se mély pfi-
bliZit ¢cerné nule,“ véri Bednarik.

Bezpecné vilaky

PrestoZe mobilita obyvatel vyrazné klesla,
dfivéra v Zelezni¢ni dopravu se neztraci.
Podle pravidelného priizkumu, ktery si
Ceské drahy nechavaji zpracovavat kazdo-
rocné na podzim, lidé vnimaji vlaky jako
pravce se pak podle dotdzanych s pande-
mii vyrovnal dobfe. VSechny vlaky CD

Vyvoj poctu cestujicich CD v letech 2011-2020 (v milionech)

2011 2012 2013 2014

169,7
2015

oproti roku 2019,“ upozornil pfedseda
pfedstavenstva a generalni feditel D
Ivan Bednérik. , Pokud nechceme zasta-
vit investice do vozidel a sluZeb, musime
snizit ndklady. Podnikatelsky plan na rok
2021 poc¢itd na jedné strané s realistickym
odhadem pfijmt a na druhé strané s ra-
zantné osekanymi naklady. Uspory jsme
hledali vSude. Podle mé je redlné, aby-

171,5 174,7 179,2 ! 117,7

2016 2017 2018 2019 2020

prochazeji pravidelnym uklidem a jsou
dezinfikovany. Firma také vyuzivad mo-
derni technologie, jako je ozonizace nebo
nanonastfik. Instaluji se rovnéz zasobni-
ky na dezinfekci, dopravce jimi vybavil
uz vice nez tisicovku vozidel. Za ndkup
ochrannych pomificek, dezinfekci vozli

a dalsi opatfeni Ceské drahy loni zaplati-
ly téméf 140 miliont korun. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic duben zni: Kdy byl zahajen provoz
na tehdy jednokolejné trati z Mladé Boleslavi do Kolina,
ktera byla soucasti Rakouské severozapadni drahy?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. dubna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
duben”. Tentokrat se hraje o knihu 150 let Zeleznice

v Nymburce od Jana Rehounka.

Sprdvnd odpovéd'z &. 3: Jednim z inicidtor(i stavby byl sT

teplicky advokdt Franz Stradal. Publikaci Zeleznicni traté
Ustecko-teplické drdhy ziskdvd Zdenék Prochdzka, Plzefi.

ZELEZNICE V NYMBURCE

11



ZPRAVODAJSTVI

Depa v Praze

propojila nova spojka

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv €D, Jan Chaloupka
y$si efektivitu priidrzbé, Setfeni
nakladl a vyraznou ¢asovou isporu

v bézném provozu zajisti pfima, nedav-

no zprovoznéna spojka mezi dvéma

prazskymi stfedisky udrzby v Michli

(Praha Jih) a VrSovicich. Stavba byla za-

hajena loni v 1été, prvni soupravy proje-

ly na zac¢atku bfezna. Investice by se mé-
la dopravci vratit do Sesti let.

Stavajici infrastruktura Stfediska udrz-
byJih jiZz byla nedostate¢nd a kapacitné
za hranou aktualnich potfeb. Nova stavba
umozni zvysit propustnost celého SU Pra-
ha. ,,Denné v Praze vypravujeme, odstavu-
jeme anebo nechavame projit idrzbou né-
kolik stovek vlakil. Ty zajistuji regionalni
spojeni mezi Prahou a Stfedoceskym kra-
jem nebo dalkové vlaky do vSech kouti
Ceské republiky i zahraniéi. Nové spojeni
umozni efektivnéji vyuzit kapacity pro

DraZni afad informuje

Nové spojeni v Praze je zkolaudovano
Drazni Gfad vydal v poloviné Gnora kolaudacni rozhodnuti na Nové spojeni, které umoziuje jizdu viakd mezi hlavnim
nadrazim, Libni, HoleSovicemi a Vysocany. V pribéhu vystavby se zpfisnily hlukové limity, jejichZ prekraovani branilo
organu ochrany verejného zdravi vydat souhlasné zavazné stanovisko pro kolaudaci stavby. Sprava Zeleznic provedla
Gpravy koleji, které umoznily hygienické stanici vydat souhlasné stanovisko s podminkou. Ta uklada Spravé Zeleznic,
aby predlozila navrh opatfeni, ktera na dané tratiod 1. 7. 2021 v nocnich hodinach zajisti omezeni nakladni dopravy.

Dohoda o spolupraci se Slovenskem podepsana
Dohoda, podepsana koncem ledna mezi Draznim Gfadem a slovenskym Dopravnym Gradom v navaznosti na zavedeni

opravy vozidel v obou servisnich stfedis-
cich. Vyrazné snizi ¢asovou ndro¢nost ma-
nipulac¢nich jizd pfi nasazovani vozidel
na konkrétni linky z Prahy ¢i jejich pfesun
z diivodu tdrzby, oprav ¢i odstaventi,“ vy-
zdvihl pfinosy nové stavby predseda pfed-
stavenstva a generalni feditel CD Ivan
Bedndrik. ,Dal§im benefitem je zna¢na
uspora v fadech milionti korun ro¢né, na-
ptiklad na poplatcich za dopravni cestu.
PomiiZe to také Spravé Zeleznic odlehc¢it
kapacité trati,“ dodal.

Zmeéni se vyjezd z VrSovic
Stavba vyuzivajici napojeni na stavajici
vlecku byla zahajena loni v ervenci. Sta-

vebni firma prostor zpevnila a odvodnila,
postavila nové opérné zdi, vybudovala
trakénizaklady a vedeni, instalovala za-
bezpecovaci zatizeni a polozila novy zelez-
nicni svrSek véetné vyhtivanych vyhybek.
Navratnost investice je planovana na Sest
let. ,,Cely tsek je elektrifikovany, umozni
tak priijezd vSech vozidel nezavisle
na tom, zda jsou motorové ¢i elektrické
trakce. Budeme jej moci operativné vyuzit
pro zajisténi manipulac¢nich jizd z depa
v Michli do stanice ve VrSovicich v pfipadé
mimotfadnych udalosti, kdy miZe dojit
k omezeni propustnosti jiné ¢asti Zelez-
ni¢niho uzlu v Praze, napiiklad z divodu
technické poruchy na infrastruktufe.
V blizkosti propojenti je také vybudovana
nova osvétlena stezka zajistujici bezpe¢ny
pohyb nasich zaméstnanci,“ doplnil Mi-
chal Kraus, ¢len pfedstavenstva a namés-
tek generalniho feditele CD pro provoz.

Jedna se o prvni ze tii stavebnich pro-
jektl, které vyrazné promeéni podobu
provozu v prazském Zelezni¢nim uzlu.
Jako dalsi bude nasledovat stavebni
uprava vyjezdu z vlecky depa ve Vr$ovi-
cich a roz§ifeni kapacity kolejisté obou
stfedisek udrzby. O

-

4.Zeleznicniho balicku, fesi spolupraci v oblasti spoleéného dohledu, povolovani Zel. vozidel a vydavani jednotnych bez-
pecnostnich osvédéeni pro provoz v pfihranicnich oblastech. Jak dohoda funguje, pfiblizuje feditel DU Jifi KolaF: ,Povoleni
k uvedeni zelezni¢niho vozidla do provozu na Gzemi jednoho ze statl opraviiuje provozovat vozidlo i ve vymezenych tra-
tovych Gsecich druhého statu. Na podobném principu si strany vzajemné uznavaji jednotna bezpecnostni osvédceni.”

12



>> Modernizujeme
Investujeme

vy

Pantertim poslouzi nové Gtocisté

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD, Jan Chaloupka

N ejmodernéjsi hala pro idrzbu Zelez-
ni¢nich vozidel Ceskych drah byla
uvedena do provozu ve stfedisku udrzby
v Brné-Malomeéficich. Vyrostla za zhruba
dva roky od zahéajeni stavby a dopravce
vy$la na vice nez ¢tvrt miliardy korun.
Stavba disponuje dvéma kolejemi s dél-
kou pfes 150 metri a bude slouZzit pfede-
v§im pro ddrzbu elektrickych jednotek

a vratnych souprav €D s potencidlem vy-
uziti pro servis novych elektrickych jed-
notek Jihomoravského kraje.

V Jihomoravském kraji CD provadi
udrzbu fady elektrickych jednotek, které
provozuji v dalkové i regiondlni dopravé.
Dopravce tak musel pocitat i s neodklad-
nymi investicemi pro zajiS§tén{ adekvat-
niho zazemi, které opravarenska hala po-
skytne. ,,Zefektivnime naptiklad adrzbu
132 metrd dlouhych jednotek InterPanter,
které se nevesly celou svou délkou do pti-
vodni haly a bylo nutné je servisovat
po Castech, coZ prodluzovalo dobu jejich

odstaveni. Na jednu kolej bude soucasné
také mozné pristavit az dvé jednotky Re-
gioPanter. To vyrazné snizi ¢asovou na-
ro¢nost oprav a umozni vozidla vracet
rychleji zpét do provozu. A je znamo, Ze
¢as jsou penize a také spokojenost zakaz-
nikd,“ podotkl Ivan Bednarik, generdlni
feditel a pfedseda pfedstavenstva CD.

Prace v nejmodernéjSim prostredi
Nové servisni stfedisko disponuje Sirokou
§kalou vybaveni, které zaméstnanciim
CD umozZni pohodlnéji, bezpenéji a efek-
tivnéji pracovat. V hale jsou prohlidkové
kanaly se samostatnymi vstupy z Cela
iboku. Podél jedné koleje se nachazi pev-
né prohlidkové lavky pro idrzbu zatizeni
na stfeSe elektrickych jednotek, druhd
kolej je vybavena dvéma Sestimetrovymi
mobilnimi plo§inami. ,,Soucasti je také
jefabova draha s elektrickym mostovym
jefabem o nosnosti 11 tun, zafizeni pro
odsavani vakuovych WC nebo signalizace
posunu pro zvySeni bezpec¢nosti. Vyuzito
bylo energeticky ispornych prvki napfi-
klad v podobé LED svitidel,“ doplnil Mi-

Hala v datech

o délkal53,4m
asirka 21,6m

o 2koleje, kazda o uzitné délce pres
150 metrl pro moznost Udrzby
ucelenych souprav

® mostovy jefab nad obéma koleje-
mi po celé délce s nosnostill tun

o trafostanice a zkuSebny elektrické
vyzbroje obou napétovych systé-
mé (25 kV /50 Hz ACa 3 kV DC)

chal Kraus, ¢len pfedstavenstva a names-
tek generalniho feditele CD pro provoz.
Narodni dopravce provozuje elektrické
soupravy InterPanter na dalkovych lin-
kach R13 (Brno - Bfeclav - Olomouc)
a Ri9 (Brno - Ceska Tfebova) a elektrické
jednotky RegioPanter fady 640 a 650
naregionalnich vlacich v zavazku kraje.
Vedle téchto ucelenych jednotek zde bu-
dou udrZovany i vratné soupravy s fidici-
mi vozy, které obsluhuji spoje Jihomorav-
ského a Zlinského kraje.

Nejen na papire
Vystavba haly vysla na vice nez ¢tvrt mi-
liardy korun, stavét se zacalo pfed dvéma
lety. Do projektu byl doplnén pozadavek
na pripravenost infrastruktury stfediska
pro pfipadnou budouci vystavbu, jejiz po-
tfeba byla avizovana v ramci alternativ-
nich planit rozvoje Zelezni¢ni dopravy
v Jihomoravském kraji. Nezbytnou sou-
casti stavby tak bylo propojeni nové haly
se stavajicimi halami sever a jih, instala-
ce trakéniho vedeni vnéjsich pristupo-
vych a objizdnych koleji ¢i zpevnéni ma-
nipulaé¢ni plochy v blizkém okoli. Tim
v8ak €D dosdhly nemalych tspor ptipad-
nych budoucich nakladid s dodate¢nou
samostatnou vystavbou téchto soucasti.
Vystavbou malométické haly ale re-
konstrukce technického zdzemi u €D
zdaleka nekonci. Stavi seiv Plzni, v Che-
bu uz se pfipravuje dalsi budovani, tento-
krat typizované haly. Dalsi by méla
vzniknout v Ceskych Budé&jovicich. Mo-
dernizidzemi se planuje také v Havlickové
Brodé, Trutnové nebo v Olomouci. Tyto
investice jsou potiebné vzhledem
ke smlouvam uzavienym s krajskymi sa-
mospravami a v navaznosti na moderni-
zaci vozidlového parku. O
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ZPRAVODAJSTVI

Rok zeleznice pripomene zvlastni vlak

LE

Libor Lochman, Josef Holek | Foto: eurailgroup, SBB

kazat spolecnosti, Ze Zeleznice je ta-

dy pro ni, pro obyvatele celé Unie
stejné tak jako pro firmy a je prostfed-
kem, ktery vyznamné piispéje k bez-
emisni mobilité v Evropé. To je cilem
iniciativy Evropské komise. Aby nosnou
myslenku podtrhla, pfipravuje vypravu
specidlniho Evropského vlaku. Vyjede
z Lisabonu, metropole aktuilné Unii
predsedajiciho Portugalska, a svou pout
skondéi v Lublani, hlavnim mésté na-
stupnického Slovinska.

Zeleznice je pro dosazeni cili bezemisni
ekonomiky naprosto kli¢ova. Soucasné
emise sklenikovych plyni z dopravy tvofi
25% celého objemu, pri¢emz plan je sniZit
je090%. Pritom Zeleznice dokazZe nabid-
nout zameéstnani desetitisiciim lidi,
umozni rychle pfepravit je i naklad
na kratké a dlouhé vzdalenosti a byt zaro-
venl maximalné Setrna k Zivotnimu pro-
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stfedi. A covice, Zeleznice je velmi bezpec-
na. Pfesto, vlaky pfepravuji v evropském
prameéru pouze 7% osob a 11% nakladl.
Mame tedy Sanci situaci vylepsit.

Jak na to, mlZe napovédét praveé speci-
al. Ten projede cely kontinent a zastavi
ve vét§iné hlavnich mést a zprostifedkuje
setkani s politickou reprezentaci i ob¢a-
ny. Vystava na palubé vlaku pfedstavi
vyznam evropskych dopravnich sitiv ev-
ropské ekonomice, dlileZitost doprav-
nich investic a samoziejmé také vy-

Souprava

znamnou roli Zeleznice. Vlak bude
provozovan ve spolupraci narodnich
dopravcil, mezi nimi i Ceskych drah.
Dopravci a jejich partnefi se budou také
vyznamné podilet na poradani akci

v mistech, kde bude mit vlak pobyt. O

Libor Lochman je nékdejsi vykonny reditel SdruZe-
ni evropskych Zeleznic (CER) v Bruselu, poradce
predsedy predstavenstva a generdlniho feditele
Ceskych drah Ivana Bedndrika, koordindtor a ma-
naZer celého projektu.

@ sestavena by méla byt z pracovnia odpocinkové ¢asti

e pracovni ¢ast budou tvofit dva vystavnivozy, umoznujici Evropské komisi pfedstavit cile
propojeni Evropy dopravnim sitémi, jakoZ i roli Zeleznice vtomto ohledu

e vilak doplni konferencnivliz, jenz bude slouzit pro poradani mitinka ¢i brifink

e odpocinkovou zonu zajistiviz 1. tfidy s panoramatickymi okny a jidelniviz

® pro Ucely nocnich pfesund je k dispozici vz IGZkovy



vylepsi unikatni skla

Ceské drahy budou prvnim dopravcem v nasi republice i ve stiedni Evropé,
ktery nabidne cestujicim snazsi telefonovani a piijem dat v jedoucim vlaku.
Stane se tak diky patentu spolecnosti Siemens, ktery umoziuje snadny priichod
elektromagnetickych vin o kmitoctech 500 MHz az 3,5 GHz vyuZivanych sitémi
GSM. Novy typ oken je poprvé pouZit u 50 nejmodernéjSich vozii Ceskych drah
urcenych pro spoje Zapadniho expresu.



Jifi Pohl, Petr Stéhlavsky | Foto: archiv D, Siemens

kna jsou v budovach zfizovana proto,

aby jimi ve dne vstupovalo do mist-
nosti svétlo. Ze stejného divodu maji okna
iosobni Zelezni¢ni vozy. AC se to na prvni
pohled nezd4, neni okno Zelezni¢niho vo-
zu az tak jednoduchym komponentem, ale
jde o dosti slozity konstrukéni prvek.

Pribéh oken

Ve snaze predejit zranénim osob dlouhymi
ostrymi stfepy jsou ve vozidlech pouzivana
vyhradné bezpec¢nostni skla ve dvou prove-
denich: jednovrstva skla tepelné upravena
(dale kalena) a vicevrstva skla lepena. Sklo
tepelné upravené prochazi pii vyrobé tech-
nologickym procesem, lidové nazyvanym
kaleni, kterym je v tabulce skla vytvofeno
vnitfni pnuti. Diky nému se sklo po rozbiti
rozsype na malé kosticky, které nejsou tak
nebezpecné jako dlouhé strepy. Sklo lepe-
né se sklada ze sklenénych desek vzdjemné
spojenych polyvinylbutyralovou vrstvou
(PVB folii). To, co se jevi jako kompaktni
sklenéna tabule, je ve skutecnosti svazek
dvou ¢i vice skel, ktera jsou navzajem spo-
jena pevnou, pruznou a houZevnatou folii,
ktera po rozbiti drzi velké stfepy skla po-
hromadé. Tato félie je podobné jako sklo
priihledna (transparentnf).

Pro zvySeni tepelné a akustické izola¢ni
schopnosti mohou byt v Zeleznic¢nich vozi-
dlech, podobné jako v budovach, pouzita
izola¢ni okna s dvojitym zasklenim,

s vnitfni hermeticky uzavienou mezerou
mezi dvéma bezpecnostnimi skly, vyplné-
nou vzduchem, ptipadné argonem.

Specifikem Zelezni¢nich vozii, zejména
pro vyssirychlosti, je ptisobeni tlakovych
vln pfi mijeni vlakd ¢i v tunelech. JiZ roz-
dil tlakdi 1 kPa (tedy 10omm vodniho
sloupce) namaha okno o ploSe 1 m?silou
1kN, coz odpovida tize télesa o hmotnosti

Zdkladni sloZeni vrstev
bezpecnostniho skla

sklo

PVB folie

sklo
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100kg. Okno tedy musi byt v bocnici vozu
velmi dobfe upevnéno, aby se u¢inkem
tlakové viny nevytrhlo.

Nutnost pevného uchyceni
Uchyceni skla neni nic jednoduchého.
Musi byt pruzné. Vozova skiin je poddaj-
na, ptsobenim statickych i dynamickych
sil se za jizdy vlaku pruzné deformuje. Ty-
to deformace by vedly k po§kozovani skel,
kterd jsou tuha a kfehka. Proto musi byt

mezi vozovou skfini a okenni tabulkou na-

lezité pruzny, ale pevny element.

Tuto funkci plni bud masivni pryZovy
profil, nebo silna vrstva pruzného lepidla
na bazi tmelu z umélého kaucuku. Do-
statecné silna pruzna vrstva mezi
okennim sklem a bo¢nici vozové
skfiné téZ umoznuje vyrovna-
vat dilatace, které vznikaji
vlivem odli$né tepelné
roztaznosti okenni ta-
bulky ze skla a vozové
skiiné z oceli ¢i hlini-
kové slitiny.

Ve snaze ochranit
cestujici pfed pfimy-
mi uéinky slunecniho
zafeni, jeZ ma téZ ne-
priznivy vliv na potfeb-
ny chladici vykon pfi
pouziti klimatizace, byla
v priabéhu druhé poloviny
minulého stoleti zavedena
Sedé ténovana okenni skla. Ta
propousti do vozu jen ¢ast ener-
gie slune¢niho zafeni. Zbyvajici

energii ténované sklo z¢asti pohlti a z¢éasti

odrazi. Pro docileni potfebné odolnosti
a trvanlivosti neni sklo ténovano naté-
rem, ale pokovenim.

Na prelomu 20. a 21. stoleti se uz zdalo,
Ze téma oken po 150 letech vyvoje osob-
nich Zelezni¢nich vozi nepfinese nic pie-
kvapivého. Vyvoj digitalizace a mobilni
komunikacni techniky vsak postavil pred
tuto oblast nové vyzvy. Pokovena okenni
skla se stala pfekazkou.

Pribéh telefonu
Byvaly doby, kdy pfed jizdou cisafe Fran-
tiSka Josefa vlakem z Prahy do Vidné tele-
grafovali do Veseli-Mezimosti (dnes Veseli
nad LuZnici), aby v tamni nddraznire-
stauraci pripravili obéd pro cisafe a pri-
nesli mu jej k vlaku. A neni tomu tak dav-
no, kdy byla v sazebniku postovnich
sluzeb nabizena moznost zaslani vytisté-
ného telegramu cestujicimu do vlaku
(vCetné taxy za vyhledani cestujiciho pra-
vod¢im €SD) i moznost podani cestujicim
napsaného telegramu z vlaku.

Az rozvoj radiovych siti umoznil kon-
cem minulého stoleti z vlaku telefonovat.

Némecké Zeleznice (DB) zacaly zfizovat

v osobnich Zelezni¢nich vozech hovorny

s mincovymi telefonnimi automaty

po vzoru pouli¢nich telefonnich budek.
CD zavedly podobnou sluzbu pfed 30 lety
v expresu Ostravan formou pouziti telefo-
nu u vlakvedouciho ve sluZebnim voze.

Vyvoj Sel vSak rychle vpted, a tak dfive,
nez se sluzba nabizejici cestujicim telefony
ve vlaku rozsitila, uz nebyla potfeba. Lidé
méli v prubéhu nékolika let mobilni tele-
fon v kapse. Podobné dopadl i zamér po-
skytovani sluchatek pro sledovani audio-
pofadd v jednotkach rady 680.

Spatné spojeni ma vice pfFi€in

Ani telefonovani z vlaku neni technicky

jednoduché. To, co se telefonujicimu ces-
tujicimu jevi jako chybéjici pokryti, ma-
Ze mit i jiné pficiny:

o pfivysSich rychlostech jizdy sijiZ ne-
musi dvé sousedni zakladnové stanice
stihnout pfedat hovor svého ticastnika



(srdce pravovérného Zeleznicare zaple-
sd: jedeme tak rychle, Ze ujizdime i te-
lefonnimu operétorovi!),

@ bezdratové telefonni sité nejsou ze-
jména v pusté, malo osidlené krajiné
dimenzovany na velky pocet aktivnich
Ucéastnikli. Obcasny prijezd vlaku
s velkou koncentraci hovoru chtivych
cestujicich tak maZe zpasobit jejich
pretiZeni,

o signdl mobilnich telefonu je uvnitf
vozidel slabsi nez v jejich okoli.

S cilem vyjit cestujicim vstfic je snaha od-
stranit vSechny tfi pfic¢iny netispésného ¢i
obtizného volani. Prvni dvé fesi telefonni
operatofi, tfeti je tématem pro Zeleznici.
Elektricky vodiva vozova skfin Zelezni¢ni-
ho vozidla z oceli ¢i z hlinikové slitiny pi-
sobi jako Faradayova klec - vnéjsi elektro-
magnetické pole do ni obtizné pronika.
U star§ich vozidel s okny bez pokoventi je
situace vyhovujici, ale novéjsi vozidla
s pokovenymi okny vnitfni prostor silné
zastini. Utlum signalu mobilnich telefo-
ni ¢ini kolem 24 dB. To je velmi vyznam-
né - viz tabulka vpravo.

Tak slaby signdl brani cestujicim uvnitt
Zelezni¢niho vozu v pribéhu cestovani
v klidu telefonovat. Moznym feSenim je
instalace repeaterti (opakovacli signalu)
ve vozech. Ty pomoci vnéjsi antény sni-
maji vnéjsi signal, zpracuji jej a nasledné
jej pomoci vnitini antény §ifi uvnitf vozu.
Zatizeni musi pracovat obéma sméry. Je
také nezbytné vyvarovat se nezadouci in-
terference vnéjs$iho a vnitfniho signalu,
které jsou vzijemné ¢asové posunuty. Pa-
radoxné potom vznika situace, ¢im vice je
signdl pfi prichodu pokovenymi okny
utlumen, tim pro fungovani repeateru 1é-

pe. Naopak znacné problémy s kvalitou te-
lefonovani mohou vznikat tfeba ve stani-
cich pfiotevienych dvefich a volném
pronikani signalu z vnéjsiho prostfedi

do vozu. Repeater je navic aktivni elektric-
Kké zafizeni, které vyzaduje urcitou péci,
zejména upgrade pii technologickém vy-
voji na strané telefonnich operator a vy-
voji novych standardi mobilni komunika-
ce (vyvoj siti G3, G4 a nejnovéji Cs).

Signal ano, slunce nikoliv

Cestujici nechtéji byt v 1été obtéZovani
sluncem, a pfitom potfebuji nerusené te-
lefonovat. Tradi¢ni uvazovani vede ke dvé-
ma moznym feSenim - pouzit pokovena
okna a signdl pfendset repeatery, nebo in-
stalovat ¢ira skla, coz vSsak znamena zvét-
§it potfebny chladici vykon klimatizace,

a tim i spotfebu energie.

V hlavé jednoho z technik{ spole¢nosti
Siemens Mobility ve Vidni se zrodil na-
pad. Co se pokusit okno Zelezni¢niho vo-
zidla zastinit, aby nevpustilo dovnitf
do vozu cestujicim nepfijemné paprsky
slune¢niho zafeni, a pfitom ho upravit
tak, aby mezi vozem a jeho okolim dobfe
prochazelo elektromagnetické pole, které
prendsi signaly mobilnich telefont?

Zatimco slunecni paprsky prendseji te-
pelny vykon po celé plose, elektromagne-
tické pole dokaze projit i malou mezerou.
Vznikla tedy myslenka povrch okenniho
skla pokovit, ale v pokovené vrstveé vyte-
zat laserem okem sotva znatelnou tenkou
miizku, kterd nezhorsi ochranu proti slu-
necnimu zafeni a zaroven vytvoii pra-
chod elektromagnetickému poli se signa-
lem mobilnich telefont.

Cesta od napadu k praktickému vyuziti
vyzadovala zvladnout technologii lasero-
vého odstranovani vrchni pokovené vrstvy

skla. Bylo nutno okna vyrobit a instalovat
ve voze k ovéfeni jejich optickych, termic-
kych i elektromagnetickych vlastnosti.
Nasazeni vozidel s rastrovanymi okny
v béZném kazdodennim provozu s cestuji-
cimi plné potvrdilo teoretické predpokla-
dy. Kvalita telefonovanii pfendseni dat se
vyrazné zlep§ila. Cestujici jsou spokojeni,
bezemisni vefejna hromadna doprava tak
ziskala dtlezity stimul k nahradé energe-
ticky a emisné naroc¢né individudlni auto-
mobilové dopravy moderni Zeleznici. Pro-
to bylo dohodnuto pouZzit tuto inovativni
technologii na diilezité zakazce 50 0sob-
nich Zelezni¢nich vozi pro Ceské drahy.
Rastrovana okna, zajistujici jak tepel-
nou pohodu, tak i kvalitni telefonovani,
se nové stavaji standardem i na dalsich Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidlech pro pfe-
pravu osob z portfolia spolecnosti Siemens
Mobility, a to jak ve vysokorychlostni
a dalkové doprave (Velaro, Viaggio), tak
ivregionalni dopravé (dvoupodlazni Desi-
ro HC a Mireo v trolejovém, akumulatoro-
vém i vodikovém provedeni).

Bmz utlumi signdl az o 45 dB

V ramci Zpravy o vysledcich méfeni po-
kryti tranzitnich Zelezni¢nich koridort
signaly mobilnich radiokomunikacnich
siti se timto Gtlumem zabyval také Cesky
telekomunikac¢ni tfad (CTU), ktery prove-
dl sérii méfeni na v Cesku pouzivanych
osobnich Zelezni¢nich vozidlech. Studie
sledovala dopad konstrukce vozu na sni-
Zeni intenzity signalu uvnitf vozu u ra-
diokomunikacnich siti LTE a GSM s kmi-
tocty 800, 900 a1800 MHz.

Zatimco u velkoprostorového vozu
Bdtee”* s polospoustécimi ¢irymi okny
se pohybuje utlum signdlu od 10 az12dB,
u klimatizovanych vozi s celistvymi po-

Utlum signdlu
na logaritmické stupnici

- 03 dB - pokles Grovné signaluna1/2

- 06 dB — pokles Grovné signalu na 1/4

- 09 dB - pokles Grovné signaluna 1/8

-12dB - pokles Grovnésignaluna1/16

-15dB - pokles Grovné signalu na 1/32
s dB — pokles Grovné signaluna 1/64
- 21 dB - pokles Grovné signaluna 1/128
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Uplné premiérové byl pouZit novy typ oken v zdpadni Evropé u sedmi dvoupodlaZnich trakénich jednotek Desiro HC

kovenymi okny je itlum signalu vyjadre-
ny v decibelech pfibliZné dvojnasobny
auvozl s oddily, tedy s vétSim poctem
vnitfnich pfepazek, dokonce az trojna-
sobny. Podle mé&feni CTU tlumi jednotky
Panter signal 012 az 25 dB, soupravy
railjet 0 20 az 25 dB, Pendolino 022 az 25
dB a tlakotésné oddilové vozy Bmz>* do-
konce 0 35az 45 dB.

K zajisténi prichodu signdlu mobilnich
operatoril v interiéru osobnich vozl se
v minulosti vyuzivaly jiZ vySe zminéné
specidlni elektronické aktivni repeatery.
Jejich pofizeni a provoz jsou vSak pomérné
drahé. Zarizeni musi splriovat pozadavky
na radiokomunikac¢ni provoz ve vSech ze-
mich, kam prislusny viiz zajizdi. Nutna je
také jeho udrzba, napajeni a v neposledni
fadé tprava, resp. Gplna vymeéna zatizeni
v ptipadé rozvoje komunikacnich siti a za-
vadéninovych standardd, jako byla sit 4G
nebo je pripravované zavedeni sité 5G.

Jde toibezrepeaterti

Vyvojari Siemensu ve Vidni proto hledali
feSeni, jak bez vysokych nakladi zlepsit
kvalitu telefonnich hovorti a pfijem dat

ve vlacich. Vyvinuli okna s vrstvou chra-
nici interiér vozu pfed slune¢nim zdfenim
a zaroven diky laserem vytvorenému mik-
roskopickému rastru umoznuji prichod
elektromagnetickych vin.

,Tento zplisob velmi zlep$uje ptijem mo-
bilniho signélu,“ fika Lukas W. Mayer, ve-
douci projektu v Siemens Corporate Tech-
nology. ,,Ve vysokorychlostnich vlacich
umoznuje nase feseni prenést dovnitt
do vozu mobilni signal v pracovnich kmi-
toCtovych pasmech nejméneé sokrat silnéji
nez pii pouziti béznych pokovenych skel.
Nové feSeni okennich skel dovoluje pri-
chod vsech frekvenci uzitecnych pro mo-
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bilni komunikaci. A navic, budouci mobil-
ni standardy, jako je 5G, budou uvnitf
vozu okamzité k dispozici bez dalsich in-
vestic do upgradu repeatert1.“ Okna tak
slouzi k lep§imu spojeni mobilni komuni-
kacni techniky po celou dobu Zivotnosti
vozu bez nutnosti dalsich investic a udrz-
by, kterou by vyzadovala jind feSeni.
Odbornici ze Siemensu uvedli do reali-
ty teorii, podle niZ mohou urcité vzory
malych mezer na kovovych povr§ich do-
sdhnout leps§iho pfenosu radiovych vin.
V roce 2015 zacali simulovat chovani mo-
bilnich telefond za okny, na kterych byly
vytvofeny v kovovém povlaku riizné rast-
1y. Skazdym byla provadéna série méte-

ull 56 <=

ni, aby se potvrdily vysledky a vylepsil si-
mulaéni model. Vysledkem bylo nékolik
vzord, které splnuji pozadavky na zacho-
vani vysoké tepelné nepriichodnosti a za-
roven snadny prichod elektromagnetic-
kych vin radiové komunikace.

Konecny vysledek nyni vypada jako ko-
lekce Sestihrannych plastvi s riznymi
délkami hran. Tento vzor je laserem vy-
tvofen do kovového povlaku na okennich
tabulich. Vzorovany kovovy povlak je vi-
dét, pokud se na sklo podivate z urcitych
Ghla. Pro cestujici to véak neni v béZném
provozu rusivé. V testu, ktery pro Sie-
mens provedla Univerzita

ptirodnich zdrojd a biologickych véd, si
Zadny z testovanych cestujicich nevsiml
zmény v provedeni okennich tabuli.

Ve stfedni Evropé poprvé u CD
Novy typ oken je poprvé ve stfedni Evropé
pouzit pravé u 5o nejmodernéjsich vozt
Ceskych drah uréenych pro vlaky Zapad-
niho expresu na trase Praha - Plzen -

- Cheb a Kru$nohor Praha - Usti nad La-
bem - Karlovy Vary - Cheb.

Uplné premiérové byl pouZit tento novy
typ oken v zapadni Evropé u souprav Desi-
ro HC pro Rhein-Ruhr-Express (RRX).
,Projekt RRX je vyznamny pro nase od-
borniky v konstrukénim a vyvojovém cen-
tru, které sidli v Praze, Ostravé a nové
v Plzni. Vysoce kvalifikovany cesky tym
spolupracoval na konstrukénich navrzich
v oblasti vozové skiiné, interiéru, systé-
mu fizeni vozidla a na vybranych klico-
vych komponentech, jakymi jsou dveini
systémy, klimatizace a sanitarni systé-
my,“ dodava k projektu feditel spole¢nosti
Siemens Mobility CR Roman Kok3al.
Nova okna dobfe prostupna elektromag-
netickymi vilnami vyuZzivanymi v mobilni
komunikaci budou v ptistich letech insta-
lovana také do nejnovéjsich projektti spo-
le¢nosti Siemens pro rakouské OBB (nova
generace vlakd railjet) a némeckou DB
(nové kontrakty na rychlovlaky ICE). O
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Pendolina si dopravaji velkou tidrzbu

Petr Stihlavsky | Foto: autor

odle Jana Studenika, ktery ma v OCU

Stfed SU Praha jih na starosti idrzbu
téchto vlaki, se aktualné turnusuji denné
pouze dvé jednotky. , Diky tomu mame
vétsi prostor uskutecnit na Pendolinech
rozsahlejsi opravy nebo odstranit poruchy,
jejichz pfic¢ina neni snadno identifikova-
telna. Odstraniovani téchto poruch za béz-
ného provozu je potom dlouhodobou zale-
Zitosti,“ vysvétlil Jan Studenik.

Mezi nejvyznamnéjsi pravy patii kom-
pletni vyména mezivozovych datovych ka-
beltl. Ty byly v pivodnim provedeni na-
chylné k zavadam a mohly zptisobit
iodstavenivozidla. ,,Nyni mame cas
na kompletni vyménu propojek mezi vozy,

ktera se kviili ¢asové naro¢nosti pivodné
provadéla pouze v ramci vyvazovacich
oprav. Provedeme ji fadové o mésice aZ ro-
ky dfive, nez byl plan,“ upfesnil Studenik.
S vymeénou kabell se zacalo pfed rokem
a pfi pfiblizné tfileté periodé vyvazovacich
oprav by byly nahrazeny az v roce 2023.
Vedle samotné vymeény technici vSech-
ny ostatni kabely upravili tak, aby bylo
mozné vymeénit propojku samostatné, Di-
ky tomu §lo celou opravu zjednodusit. Do-
sud se musely jejich opravy provadét primo
navlacich. Upravami by se méla sniZit je-
jich poruchovost téméf na nulu.

Preventivni vymény dvojkoli
U jednotek se sjetymi monobloky se pre-
ventivné vymériuji dvojkoli. ,,Jde o jednu

né fungovani vlakd. Proto jsme soucas-
ny mensi provoz vyuzili ke kompletni
kontrole dvojkoli a preventivni vyméné
téch s nejmensim primérem. Toho do-
sahnou vlivem opotfebeni v provozu

i preventivniho soustruzeni profilu kol,
které prispiva k prodlouzeni jejich Zivot-
nosti. Pokud se tedy dostaneme na nej-
mensi mozny profil jesté pred planova-
nou vyvazovaci opravou, musime
dvojkoli vymeénit pfimo v depu. Tato
operace ptivytiZeni fady 680 v béZném
provozu ale znamena nasazeni nahradni
soupravy z klasickych vozi,“ upozornil
Studenik.

Prisnéjsi prohlidkou prochazeji také
dvefe. Oproti bézné prohlidce se navic
vyménuji energetické fetézy pro vedeni
riznych kabeld propojujici kiidla dvefi
s vozidlovou skiini. Tyto soucasti jsou
z plastu a kviili starnuti materidlu zacaly
praskat. Diky vét§imu casovému prosto-
ru na udrzbu jednotek se délaji také kom-
pletni prohlidky a opravy rznych celkd,
jako jsou sedadla, oblozeni interiéru, vy-
baveni barového oddilu a kuchyné nebo
WC. ,Vénujeme se rovnéz vécem, které
souvisi s aktudlnim dénim, naptiklad
instalujeme na vSechna WC zasobniky
pro dezinfekci,“ shrnul Studenik.

Ve Stfedisku udrzby Praha jih fesi
itpravu interiérového osvétleni Pendo-
lin. Po revitalizaci interiéru pfed nékoli-
ka lety sméfovalo nejvice podnétt
od cestujicich a palubniho personalu
pravé sem. O

Flotilu Vectronti €D posililo dal§ich Sest stroja

~

Ceské drahy prevzaly v bfeznu od spolec-
nostiRolling Stock Lease do najmu
vsech Sest vicesystémovych elektrickych lo-
komotiv Siemens Vectron. Dopravce tim
rozsiFil flotilu téchto strojl ze stavajicich je-
denacti na sedmnact kusd. Nové prirlistky
jsou urceny pro linku R18 z Prahy do Starého
Mésta u Uherského Hradisté, zpocatku
ve formé zkusebniho provozu. V Cele spojli se
objevily béhem bfezna.

Nova vozidla nahradi starsilokomotivy,
které neni ekonomické vybavovat ETCS
a prestavovat najinou napétovou soustavu
s ohledem na konverzi napétové trakéni sou-
stavy. Pljde o stroje fady 371, které nebu-
dou moci byt pfiblizné od roku 2022 na lince
R18 provozovany pravé kvili zméné trakéni-
ho napajeni na stfedni Moravé. DalSich sedm

lokomotiv z tohoto kontraktu dostanou CD
do najmu koncem fijna 2022.

Priprava strojvedoucich

V souvislosti s nasazenim Vectron( bylo tfeba
zaskolit dalsi strojvedouci, konkrétné zameést-
nance OCP Vychod z pracovist v Olomouci

a Prerové. ,Pro zacvik strojvedoucich na lince
R18 jsme vyuzilijak nové lokomotivy fady 193
v propagacnim polepu VUZ, tak stroje, které

bézné pouzivame na vlacich do Némecka.
Pandemicka situace nam umoznila uvolnit
jednu lokomotivu Fady 193 od zacatku Gnora
pro teoretické Skoleni strojvedoucich v Olo-
mouci. Ve druhém Ginorovém tydnu jsme na-
sadili jednu lokomotivu na vlaky linky R18,
ktera byla po dokonceni teoretického Skoleni
doplnéna druhym strojem. Obé& 193 byly nasa-
zeny na ¢ast vlakd linky R18 pro prakticky za-
cvik strojvedoucich, ktery nasleduje po teore-
tické pFipravé,” vysvétlil Tomas Mohr, Feditel
odboru provozu osobni dopravy CD.

Na konci Gnora se navic uskutecnilo Skole-
ni a prakticky zacvik strojvedoucich v provoz-
nim pracovisti Ceska Trebova. Tam pro3li za-
cvikem strojvedouci, ktefijezdi na dispecer-
skych vykonech. Ve druhé poloviné bfezna
mély CD pro sluzby na Vectronech pfiprave-
no 65 strojvedoucich v Olomouci a v Pferové
adal3ich deset v Ceské Tfebové. (PEST, PES)
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DCERINE SPOLECNOSTI

Problémy s elektromagnetickou kompatibilitou se béhem testovdni nevyhly jednotkdm Fady 680 Pendolino

Neviditelné prenosy

1N

zajistuji bezpecnost

Josef Holek | Foto: archiv (D

lektromagneticka kompatibilita ma-

Ze byt pro leckoho abstraktnim po-
jmem. Pro specialistu Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho Karla PeSku se vSak stala
téméf celozivotni pracovni naplni. Pravé
on pti testech novych kolejovych vozidel
hlida souc¢innost draznich vozidel se sys-
témy elektrického zjiStovani volnosti tra-
ti. Jinak fe¢eno, zkouma miru ohrozeni

20

zabezpecovaci techniky jedoucim vozi-
dlem vyzatujicim magnetické, respektive
elektrické pole. Pokud by nebyla technika
patfi¢né otestovana, mohlo by jiti o zi-
vot. Panika ale neni na misté. Pojdme si
vSe probrat poporadku.

Predmétem elektromagnetické kompa-
tibility je slucitelnost elektrickych zafi-
zen{ s jinym zafizenim. Neni to v§ak pro-
blematika vztahu zivého organismu
a techniky, byt v nékterych pfipadech ani

to nelze vyloucdit - napfiklad pfi pouziva-
nikardiostimulatoru. Co si vSak predsta-
vit pod adjektivem elektromagnetické?
,Takové pole se chova velmi podobné jako
napiiklad pole gravita¢ni nebo tlakové.
Clovék je ¢ast elektromagnetického pole
schopen i vnimat - svételné zateni. Dale-
ko prirozenéjsi je mu vSak proudici
vzduch. Chova se stejné jako vakuum,

v obou prostfedich se vyskytuji obé formy
pole, tzn. elektrické i magnetické. Kaz-
dopadné jedno ovliviiuje druhé,“ konsta-
tuje Karel Peska. Staci si vzpomenout

na odpuzujici/pfitahujici se magnetky ¢i
na tfeni syntetickych vlaken a vyboje sta-
tické elektfiny. VSe okolo sebe ma nevidi-
telnou auru elektromagnetického pole.

Zaméreno na pfikon
Na Zeleznici pak tato neviditelna ruka dis-
ponuje pti ovliviiovani dil¢ich zafizeni da-
leko vétsi silou. Sami se o tom miiZete pfre-
svédcit, kdyz ve vlaku telefonujete anebo
sina kliné zapnete notebook. Aby nebyly
ovlivnény ptistroje vlaku nebo cestujicich,
musi byt drobna osobni elektronika i zafi-
zeni vlaku kompatibilni, neovliviiujici se
a diky tomu bezproblémové fungujici.
Nejvyraznéji se pak nedostatky elektro-
magnetické kompatibility projevuji pti
provozu vlaki zavislé, elektrické trakce.



Lokomotiva svou ¢innosti ovliviiuje fadu
zatizeni. V prvni fadé to jsou napajeci sta-
nice coby zdroje elektrické energie, umis-
téné ¢asto mimo téleso drihy. ,,Musi se
hlidat, aby priijezd vlaku nic nerusilo
anaopak provoz nevytvarel vypadky nebo
kolisani sité, aby naptiklad blikaly Zarov-
ky nebo vznikaly korozivni proudy v bliz-
kosti stejnosmérné trakce,“ vysvétluje od-
bornik VUZ. Vzdyt moderni vykonné
lokomotivy maji vysoky vykon, béZné 5 az
10 MW. Odbér je jednofazovy a potencial-
né by mohl zpiisobit nerovnovahu v béz-
né, trifazové, rozvodné soustave.

Z masiny a zpét

Nyni ke zminénému zabezpeceni, respek-
tive 1éta pouzivané detekci polohy vlaku
ovlivnéné uzavienim proudového okruhu
kolejovych obvod. Zalezi totiz na tom,
které elektronické detekéni prostfedky

(ke zjiStovani volnosti trasy) spravce infra-
struktury pouzije. ,Koleje jsou izolované
v sobé i viidi zemi a slouzi nejen k vy-
tvofeni jizdni drahy, ale i jako zpétny vo-
dic pro napajeni vozidel elektrické trakce.
Cili musi odvést napéjeci proud zpét k mé-
nirné, pokud zrovna neutece do podlozi
vlivem snizené izola¢ni schopnosti kolejo-
vého télesa. Volnost koleje kolejovymi ob-
vody zjistujeme tim, Ze mezi dvé kolejnice
pfivedeme elektricky potencial, o némz
predpokladame, Ze ma jisty pribéh napé-
ti, amplitudu a v neobsazeném stavu Kole-
jového obvodu udrzuje konstantni fazovy
rozdil se signalem referen¢nim. Dostane-
-li se na tyto koleje vozidlo, propoji svymi
napravami kolejnice. PfiloZzené napéti,
velmi nizké a Zivot neohrozujici, se vytra-
ti,“ fik4 PeSka a pokracuje: ,Vytraceni
proudu by mohlo byt v nékterych piipa-
dech zamaskovano umeéle vytvofenou
slozkou trakéniho proudu.“ Karel Peska
pak zkouma, co lokomotiva vraci zpét

do koleji, a vysledky podrobuje zevrubné
analyze, vedouci k findlnimu uznani
zpusobilosti vozidla k provozu.

VVUZ pro celou Evropu

Doba vyhradniho uzivani kolejovych ob-
vodi vsak je vice ¢i méné pryc. Po roce
1989 prisli vyrobci zabezpecovaci techni-
ky ze zemi zdpadné od Rozvadova s poci-
ta¢i naprav. Provozovatelé infrastruktu-
ry se na méné frekventovanych tratich
preorientovali na zjiStovani volnosti trati
principem pocitani naprav. Zatizeni pfi
prijezdu nad senzorem (detektorem) kola
na zacatku dohliZeného tseku spocita
napravy vlaku a na druhém konci dohli-
Zeného tseku je odpocita. KdyzZ se nula

s nulou sejde, vysledek je nula. A kolej
mfiZze byt prohlasena za volnou. Jenze

i detektory jsou elektronicka zafizeni

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

VuzZ

anad nimi se prohdni mnohatunové sou-
pravy plné elektroniky. Aby detektory fa-
le$né nepracovaly a nepocitaly nesmysly,
je nutné zavést ochranna opatfeni. VUZ
k tomu musi zjistit, zda lokomotiva neni
generatorem magnetickych poli ovliviiu-
jicich spravnou ¢innost detektord kol.
Jak dlouho trva testovani? Dlouho.
VUZ vSak ma obrovskou vyhodu: dispo-
nuje uzavienym testovacim okruhem
u Cerhenic. Testovani specidlnimi méri-
cimi pristroji nenarusuje béznou dopra-
vu a specialisté mohou nerusené mérit.
Zapomerite vSak na obycejné nakladni
vozy, nevozi si zpravidla zadné aktivni
elektrické zatizeni. V ostatnich pripa-
dech zalezi na konstrukci vozidla, u vi-
cesystémovych lokomotiv i na tom, ko-
lik trakénich systémd ,,umi*, ,,Pro
kazdy musite zkousku zopakovat. Kdyz

prijede tfisystémova lokomotiva, méri
se jeden stroj tfikrat,“ zminuje Peska.
Vozidla se zkousi v dobé validace vyroby,
zkous$i se prvni sériové kusy lokomotiv-
nich fad nebo osobnich vozi.

Pokud ziistaneme u ¢asové naro¢nos-
ti, vicevozova jednotka se zkousi déle
nez lokomotiva se ¢tyfmi napravami.
Data se daji u jednosystémové lokomoti-
vy nasbirat za jednu sménu. Béhem
na daleko delsi trat ale ziistava nasled-
na analyza. Trva nékolik tydnt. Ne-
mluvé o tom, Ze experti musi brat v po-
taz komplexnost zabezpecovacich
zafizeni na tratich, po kterych ma vozi-
dlo jezdit. Pro kazdy typ zabezpecovaci-
ho zatizeni se analyzy opakuji. ,,V ob-
lasti zabezpeceni kolejovymi obvody
neexistuje prilis velka standardizace.
Naproti tomu pro méfeni detektordi kol
uz existuji globalizované technické po-
zadavky a postupy pro vysetfovani inte-
roperability a podle nich zkousime.“ Lo-
komotiva odzkouSend v tuzemsku
ve VUZ tak miize jezdit po celé Evropé,
pokud o to zakaznik pozada. O

>
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PROVOZ A TECHNIKA

€D orov

Clen Skupiny €D

Josef Holek | Foto: autor

D ilny DPOV ve Veseli nad Moravou
se na zakladé poptavky od matei-
skych Ceskych drah specializuji na vys-
§i vyvazovaci stupné oprav RegioSpide-
11, jak zni obchodni nazev jednotek
Regio-Shuttle RS1. Vozidla svymi vyko-
ny na tratich Vysoc¢iny splnila kritéria
pro provedeni vyvazovaci opravy. Tech-
nici DPOV tak maji za akol provést tento
ukon podle pfedepsaného zakladniho
rozsahu, pfi¢emz se klade diiraz

na funkénost a bezpecnost klicovych
provoznich celkii. Do péce se jim dosta-
vaji podvozky, jejich dvojkoli, power-
packové jednotky, interiéry i skfiné vo-
zidla. Jde o vozidla, ktera Ceské drahy
objednaly na jafe 2010 spolu s motoro-
vymivozy fady 840. Ty v soucasné dobé
jezdina Liberecku a do provozu se do-
stavaly mezi lety 2011 a 2012.

,Opravy provadime postupné od za-
catku loniského roku na zakladé plano-
vané pfistavby Ceskych drah. Vzhledem
kna$im kapacitdm a nahradnim vy-
meénnym celkim se snazime vyhovovat
pozadavkiim Ceskych drah i operativné,
vcetné drobnych neplanovanych oprav.
Nyni mame na dilné dva motorové vo-
zy,* upfesnil Pavel Cudrdk, projektovy
manazer veselského zavodu DPOV.

Na dilné pres mésic

Pfi pfedepsané vyvazovaci opravé techni-
ci provadi kompletni regeneraci dvojkoli.
Meéni tedy obruce, brzdové kotouce, kom-
paktni loZiskové jednotky TBU a v nepo-
sledni radé ovéruji stav naprav pomoci
defektoskopickych zkousek. Vzhledem
ke koncepcnimu feSeni ucelenych funkdé-
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RegioSpideri
si ve Veseli dopravaji

komplexni péci

nich dild je demontaz celkl a opétovna
montaz do vozidla lehce proveditelna.
Pfivyvazani a zvednuti skiiné z@istane
na koleji v podstaté cely podvozek a po-
werpack véetné vSech dild. Opravafi tak
maji k jednotlivym ¢astem bezvadny pfi-
stup. Demontuji ve$keré dily powerpac-
kovych jednotek a nahradi je novymi ne-
bo repasovanymi podle aktudlni potfeby
¢i pozadavku. Po takto provedeném roze-
brani technici provéfi funkénost mimo

& &

vozidlo na zkuSebnim stavu, kde maji
moznost analyzovat bezchybnost. Spalo-
vaci motory a trakéni pfevodovky necha-
va DPOV opravovat u externiho opravce.
Kromé mensich technickych detaild,
které umoznuji zapojeni do zeleznicniho
kolejového vozidla, jde o univerzalni
agregaty slouzici ve vice aplikac¢nich za-
fizenich.

V ptipadé skiiné technici DPOV bézné
rekonstruuji podlahy, stropy nebo se-



dacky, klimatizaéni a vytapéci okruhy.
,Od nas vyjizdi kompletné opravené vo-
zidlo, podle pozadavki Ceskych drah,“
dodal Pavel Cudrak s tim, Ze Spidery
jsou na dilné zhruba 42 dni. ,,Pro urych-
leni procesu vyvazovaci opravy vyuziva-
me jiz pfipravenych repasovanych klico-
vych celkll, které mame pripraveny

v naSem vyménném systému. To umoz-
nuje zkratit opravnou dobu. Z pohledu
technického jde o velmi spolehlivé a léty
provéfené vozy. Vyrabi se od roku 1996

a po celé Evropé se jich objednalo okolo
péti set. Spliiuje standardni pozadavky
objednatelli vykont pro zajisténi dopra-
vy na regionalnich tratich s dirazem
na nizké provozni naklady a vysoky
komfort pro cestujici, coz je v soucas-
ném liberalizovaném trznim prostredi
vyhledavana kombinace,“ zhodnotil
Cudrék. Vedle Spidert ve veselském za-
vodu DPOV opravuji naptiklad i jednot-
ky fad 844 a 814 a rovnéz motorové vozy
fad 842 a 843 vCetné pripojnych a ridi-
cich vozl. V soucasné dobé se zde ode-
hrava také modernizace motorovych

Park Pavoukii se rozsiril

Ceské drahy na konci lofiského roku
poridily dalsich 22 motorovych vozl
Regio-Shuttle RS1, které drive jezdi-
ly vnémecké spolkové zemiBaden-
sko-Wirttembersko u spolecnosti
SWEG. Jednotky jsou od téch, které
jezdiv barvach narodniho dopravce,
mirné odlisné — chybi jim klimatizace
a pohanije motor MAN. Vozy nyni
Cekaji Gpravy pro provoz na tuzem-
ské Zeleznicni siti a napriklad doplné-
ni klimatizace. V provozu by se mély
jednotky objevit na konciletoSniho
roku. Jednotky Stadler u CD je3té za-
stupuji nedavno zakoupené a pravé
modernizované modely GTW (fada
646). Nasazovany
jsou na Olomoucku,
modernizovany jsou
v ZOS Zvolen (prvni
kusy pfimo u CD).

WV

a ptipojnych vozidel fad 810 a BDtax pro
Moravskoslezsky kraj. Nové nesou ozna-
¢eni8i1a o12.

Moderni vozy v regionech

Vozidlo Stadler Regio-Shuttle RS1

je jednodilné nizkopodlazni vozidlo

s hydromechanickym pfenosem vyko-
nu. Pohon zajistuji 2 x 265 KW vznétové
motory Iveco Cursor 8 s pfenosem

na ¢tyfi hnaci napravy. Prosvétleny

a pfijemny interiér s jedenasedmdesati
misty k sezeni odpovida vSem soucas-
nym piedpis@m pro pfepravu osob

s omezenou moznosti pohybu. V kom-
fortni vybavé nechybi klimatizace, wi-fi
internetové pokryti, elektrické zasuvky,
audiovizualni systém, akustické majac-
ky pro nevidomé nebo uzaviené WcC,
vhodné i pro cestujici na voziku. Diky
témto pozadovanym standardim

a skvélé dynamice pojezdu jsou Spidery
idedlni pro provoz na regionalnich tra-
tich. S ohledem na moznost spfahovani
jednotlivych vozidel umoznuji nasazeni
iv pfiméstské dopravé. O

Technické parametry . 841

Vyrobce: Stadler Rail AG (dfive ADtranz)
Rok vyroby: 2010-2012
Usporadani pojezdu: B'B’
Trvaly vykon: 2x 265 kW

Motory: lveco Cursor 8
Maximalni tazna sila: 29 kN
Maximalni povolena rychlost: 120 km/h

Prenos vykonu: hydromechanicky

Hmotnost ve sluzbé: 42t
Délka pres narazniky: 25000mm

nebo 25 500mm
Sifka: 2900mm
Vyska: 3700mm
Rozvor podvozku: 1800mm

Rozdil mezit. 841 a¥. 840

VizT. 840 je uzplsobeny pro provoz na sklo-
nové narocnych tratich avyhovujei pro pro-
voz na trati s ozubnici Tanvald — KoFenov.
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PROVOZ A TECHNIKA

CD Cargo a Ceskeé pristavy
nove spolupracuji v Koliné

Michal Roh | Foto: Archiv Ceskeé pFistavy, Michal Roh ml.

kciova spole¢nost Ceské pfistavy

vznikla v prvni viné kupénové pri-
vatizace, ale svoji ¢innost zacala ve vét-
§i mife rozvijet aZ pozdéji. ,,Nemohl
jsem se smirit s tim, Ze v roce 1997, kdy
se naSe ¢innost zacala rozvijet, pracova-
li v Mélniku tfi zaméstnanci a méli
jsme zde uplné opustény pristav bez lo-
di a bez Zelezni¢nich vozi. Klicové pro
nas byly dvé véci. Jednak to, Ze se nam
podaftilo ziskat dva vyznamné obchodni
partnery, a pak také iispéch pfizadani
o evropské dotace. Postupné jsme zde
upravili dalsi manipulacni plochy, po-
stavili jefabovou drahu, zrekonstruova-
li a prodlouzili vleckové koleje a také za-
bezpecili piistav pfed povodnémi.
Vyfesit bylo nutné i napojeni pfistavu
na silni¢ni infrastrukturu. I to se nam
ve spolupraci se SFDI podaftilo,“ fika Mi-
loslav Cerny, pfedseda piedstavenstva
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Z divodu sniZeni hlu¢nosti nasazuje CD Cargo na obsluhu pFistavni viecky v Mélniku
modernizované lokomotivy Fady 742.71

spolenosti Ceské pfistavy. Ta dnes pro-
vozuje Ctyfi pfistavy na Vitavé - v Hole-
Sovicich, Libni, na Smichové a v Radoti-
né. Na Labi disponuje pfistavy

v Mélniku, Koliné a Usti nad Labem
(tzv. centralni ptistav).

Perspektiva vodni dopravy

Podle Miloslava Cerného ma fi¢ni na-
kladni doprava prepravciim co nabid-
nout. ,Nepatfi sice k nejrychlej$im, je
vSak levnd, ticha a také ekologicka. Bo-
huzel v Ceské republice je to horsi s jeji
spolehlivosti, protoze do vodnich cest se
u nas tficet let neinvestovalo. V§ichni

jen slibovali a slibuji,“ popisuje soucas-
nou situaci na vodé Cerny. ,,Bez vybudo-
vani minimalné jednoho plavebniho
stupné v iseku Stfekov - Dé¢in nelze
ocekavat jakykoliv rozvoj fi¢ni ndkladni
dopravy ve zbytku sité. Rad bych pouka-
zal také na moznost usetfit znacné ex-
ternality ze silni¢ni dopravy odstrané-
nim totalni pfekazky plavby na hlavni
siti TEN-T Hamburk - Pardubice v Pfe-
louci, kde jsou splavné tiseky Hamburk -
Chvaletice a Pfelouc - Kunétice, stale
skandalné oddéleny,“ upozormuje. O pti-
stavech je tak dnes 1épe hovoftit jako

o multimodalnich terminalech.



ODbé spolecnosti dlouhodobé spolupra-
cuji v terminalech v Mélniku - prostfed-
nictvim spolec¢nosti Star Container
a RCO, v Pardubicich, od ledna letoSniho
roku pakivKoliné. Pfikladem tispéSné
spoluprice mohou byt Pardubice, kde
po pievzeti obsluhy vle¢ky ze strany CD
Cargo doslo k vyraznému zvysSeni kvality
a flexibility. Vyhovujici je forma spolu-
préce, pfi které Ceské pfistavy vystupuji
jako provozovatelé terminald s otevie-
nym pfistupem a CD Cargo jako doprav-
ce, ktery dokaze zajistit nejen obsluhu
termindlovych vlecek, ale i dalkovou Ze-
lezni¢ni pfepravu. Nejen z tohoto diivo-
du povazuje CD Cargo Ceské pristavy
za strategického partnera.

Novy terminal v Koliné
O termindl v Koliné je velky zajem, cozZ je
dano predevs§im jeho vyhodnou polohou
v blizkosti hlavniho mésta a napojenim
jak na Zelezni¢ni koridory, tak na hlavni
silnici. VyuZzit je samozfejmé mozné
ivodni cestu. Prvnim terminalovym za-
kaznikem se stala spole¢nost CD Cargo

Naklddka kontejnerd
v novém termindlu v Koliné ¢ ~

Z Kolina aZ do Ciny

Od zacatku roku 2021 odjely z ter-
minalu v Koliné prozatim tFi ucelené
vlaky s kontejnery naloZzenymi dre-
vem. Jejich pfepravu pres Petrovice
u Karviné a Brest dale do Ciny zajis-
tila akciova spolecnost CD Cargo
Logistics. Pro tu predstavuji tyto
obchodni pripady velice vyznamny
segment cinnosti. Podle predsedky-
né predstavenstva této spolecnosti
Jany Mlkvé dosahly trzby vtomto
segmentu v lofiském roce pfiblizné
60 mil. KE. Prazdné kontejnery jsou
po vyzvednutiv terminalu nakladni-
mi automobily odvezeny do mista
tézby, zpravidla nékam na okraj
lesa, kde jsou naloZzeny dfevem. Na-
kladni automobily je pak prepravi
zpét do termindlu k pFeloZeni na Ze-
lezni¢nivozy.

Logistics, pro kterou zde byla zaji§téna
preklddka prazdnych kontejnerd z vlaku
na auta a po naloZeni kontejnert kala-
mitnim dfevem jejich opétovna preklad-
ka na Zelezni¢ni vozy. Prvni vlaky
s prazdnymi kontejnery ptijely do Kolina
4. a6. ledna, v nasledujicich tydnech od-
tud odjizdély loZené. 1 v tuto chvili pfed-
stavuje nejvétsi objem pieprava dfeva
v kontejnerech do Ciny, ale urcité se zde
v blizké budoucnosti zaméfi i na dalsi
segmenty, napiiklad automotive. Kala-
mitni dfevo tu nebude vécné a je nutné
diverzifikovat rizika.

Dnes je v Koliné k dispozici plocha
14 tis. m?, ale v blizké budoucnosti se
predpoklada dalsi rozsifeni termindlu.
,V Koliné velmi oceniujeme flexibilitu
a rychlost obsluhy nasi vlecky lokomoti-
vami €D Cargo, kterad ma pozitivni vliv
jak na obéh Zelezni¢nich vozii, tak
na kapacitu terminélu,“ uzavira nasi
malou reportaz Miloslav Cerny. O



ZAHRANICI

DB investuji do modernizaci
pres 12 miliard eur

Petr Slonek | Foto: DBAG

D eutsche Bahn se chysta mohutné in-
vestovat do infastruktury. Jen v pri-
béhu letoska chce spolecnost do obnov
amodernizaci vramci budovani ,, Nové si-
té pro Némecko* nalit 12,7 miliardy eur,
coz je nejvyssi rocni objem investic v histo-
rii firmy. Naptiklad loni to bylo 12,2 mld.,
tedy o ptil miliardy méné. Podle ¢lena
predstavenstva DB pro infrastrukturu Ro-
nalda Pofalla je cilem vybudovat atraktiv-
ni Zeleznici s vyssi kapacitou sité, moder-
niminadrazimi a pfildkat z automobild
dalsi cestujici. ,,Chceme udélat tento
druh dopravy co nejvykonnéj$im a zaro-
ven co nejvice Setrnym k Zivotnimu pro-
stfedi. Proto do vylepSeni investujeme
jesté vice prostfedki nez doposud a dale
zvy$ime tempo obnovy. Budujeme Novou
sit pro Némecko a timto pokladame jeji
zaklady,“ uvedl Pofalla.

Pfijdou inZenyfi i dozor

Program pojmenovany ,, Nova sit pro Né-
mecko“ je zaloZen na ¢tyfech pilifich.
PocCité se s ndborem zaméstnanct, zvyse-
nym vyuzivanim digitalnich konstrukc-
nich a planovacich nastroji, prediktivni
udrzbou a digitalizaci Zeleznic. Aby bylo
mozné uskutec¢nit vSechny projekty, roz-
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§ifi DB v roce 2021 své tymy pracovniki.
Pfijme 2 000 inZenyri a pracovniki sta-
vebniho dozoru a také 1 700 zaméstnanct
adrzby. Jen pro tcely vystavby modernich
stanic je nutné navysit pocet zaméstnan-
cli o zhruba 20 procent.

Pracovat se bude naptiklad na vylepse-
niarozsifeni infrastruktury na trasach
Norimberk - Erfurt, Berlin - Drazdany
a Braunschweig - Wolfsburg, na sanaci
vysokorychlostni trati Hanover -
Wiirzburg v iseku Kassel - Gottingen ¢i
na spojeniz Hamburku do Berlina nebo
na trati mezi Frankfurtem nad Moha-
nem a Mannheimem.

Bezpecnost zvysi senzory i ETCS

Kromeé toho se DB hodla intenzivnéji véno-
vat digitalizaci nékterych ¢innosti. Napfi-
klad mezi Hannoverem a Wiirzburgem vy-

Prehled diileZitych staveb

e Rozsifeniinfrastruktury na tra-
sach Norimberk — Erfurt, Berlin —
Drazdany a Braunschweig —
Wolfsburg (smycka Weddeler)

a v kolinském uzlu

e Sanace vysokorychlostni trati
Hanover — Wirzburg v Gseku
Kassel — Gottingen

@ Rekonstrukéeni prace na spojeni
Hamburk — Berlin a na trati mezi
Frankfurtem nad Mohanem
a Mannheimem (Riedbahn).

® Zprovoznéni elektrifikované trati
Ulm — Friedrichshafen

bavi vyhybky celkem 1300 senzory, které
maji odhalit zavady dfive, nez se tak stane
pribézné kontrole. Touto inteligentni
technologii vybavila sit na mnoha mistech
jiZzloni. Pokracovat ma také zavadéni ETCS
na nékterych trati. Spolecnost Digital Rail
Germany chce letos pracovat napiiklad
na vybaveni prvnich Gsekti ndkladniho
koridoru Ryn - Alpy a v zavadéni digitalni
zabezpecovaci technologie v bavorském
Donauwdrthu. T{m by se mélo dosdhnout
sniZeni po¢tu mimofadnych udalosti.
Stranou modernizaci neztistanou ani
stanice. UZ nyni se rekonstruuje napfi-
klad hlavni nadraZi ve Frankfurtu nad
Mohanem, Stuttgartu, Hannoveru a Mni-
choveé. Jedna se o nejvétsi opravy v historii
Deutsche Bahn. Pohodlnéjsi a atraktiv-
néjsi pro cestujici se po opravach stanou
imensinddrazi. O




Do Italie vyjedou nove jednotky Nightjet

— ‘_;FT..'-:*_-_-—'

Josef Holek | Foto: OBB a Siemens Mobility

a ptipravované noc¢ni spoje z Ra-

kouska a Némecka do Italie hodlaji
OBB nasadit moderni netrakéni jednot-
ky Nightjet, které pro né vyrobi firma
Siemens Mobility. Prvni by méla na tra-
su vyrazit na konci pristiho roku. Zavaz-
né bylo objednano 13 souprav, na dalsich
20 se vaZe opce. Raku$ané tak potvrdili
svou prukopnickou roli v ramci evropské
nocni Zelezni¢ni dopravy.

,Diky investicim do moderniho mate-
rialu pro nové vozy budeme mociiv bu-
doucnu pokracovat v zapocatém trendu
inovaci pfi jejich vyrobé. S na§imi novy-
minejmodernéj$imi Nightjety zdkazni-
kiim nabidneme vétsi komfort a soukro-
mi. Hodlame se jeSté vice zamértit
na potfeby cestujicich,“ uvedl pfedseda
pfedstavenstva OBB Andreas Matthi.

Vyhodou i lehké podvozky

Novy Nightjet by mél zaujmout piede-
v§im vysokym komfortem ¢i nizkymi
provoznimi naklady. Ustfednim prvkem
vlakl jsou inovativni mini-suite, tedy
kupé, ktera jsou cestujicim pfipravena
nabidnout maximalni mozné soukromi.
O cestovni komfort se pak zasadi i speci-
alni a lehké konstrukce podvozki. ,,Za-
jistuji, Ze vlak pojede mimotadné hladce
a plynule. Zarover spotiebovava po celou
dobu provozu méné energie. Nas§ Night-
jet bude hrat istfedni roli pfi propojova-
ni evropskych metropoli, a pfitom z@sta-

ne velmi Setrny k Zivotnimu prostfedi.
Prispéje také k vétsi atraktivité Zelez-
ni¢ni dopravy,“ prohlasil §éf Siemens
Mobility Michael Peter.

Pravé na ekologii se v pfipadé provozu
vlaki klade v poslednich letech nejvétsi
dtiraz. Rakouska ministryné pro ochra-
nu klimatu Leonore Gewesslerova uved-
la, Ze v boji proti klimatické krizi po-
tfebuje Evropa zajistit dopravu
vyrazné Setrnéjsi k Zivotnimu

Vybava a fazeni
jednotek Nightjet

e dvavozy s misty k sezeni,
tfi lehatkové a dva Izkové

o lehatkové vozy nabizeji
mini-suite kupé

o vItzkovém voze bude navic
vlastni toaleta a sprcha

o dosud pouzivané oddily budou
samozrejmé i nadale k dispozici,
jenvnovém designu

o bezplatné wi-fi

o digitalni portal novin a casopist
OBB Railnet
® bezbariérové cestovani
diky multifunkénimu vozu
s nizkopodlaznim vstupem
a bezbariérovym WC

prostfedi. ,Dulezitou soucasti je silna
sit no¢nich vlakd. Proto v nadchazeji-
cich letech investujeme pfibliZné 500
miliond eur do budoucnosti tohoto seg-
mentu Zelezni¢ni dopravy. To nam
umozni zakoupit dal$ich dvacet Nightje-
td a dal zkvalitnit nabizené sluzby.

V praxi to znamenda nejen vice vlakdi, ale
také vétsi mnozstvi nabizenych destina-
ciavyssipocet nocnich linek,“ dodala.
No¢ni dopravu provozuji i Ceské dra-
hy. Jejich 1aZkové vozy jezdi - pokud to
epidemie koronaviru umozni - do §vy-
carského Curychu, polské Varsavy a Kra-
kova, dile k vychodnim sousedim
do Kosic a Humenného nebo do madar-
ské metropole Budapest. Z Ceské repub-
liky, konkrétné z Bfeclavi a Ostravy, je
mozné vyrazit no¢nim vlakem i do Berli-
na. No¢ni vlaky spojuji rovnéz Prahu
s PreSovem, pfiemz trasa spoje vede
pfes Brno, Bratislavu a Zvolen. O
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RECENZE

Michal Mélek | Foto: YouTube

N a ivod malé vysvétleni pro ty, co
jesté pamatuji parni trakci v plné
sile - youtubefi jsou vét§inou mladi lidé,
ktefi komunikuji se svymi vrstevniky
skrze internetové stranky YouTube. Ty
jsou ve zkratce feceno obfi internetovou
databazi videi, vkladanych a sdilenych
miliony uzivatel@ na celém svété. Celé
to tedy funguje jako obii filmova data-
baze a zaroveri socidlni sit - fenomén
dnes$ni doby. Youtuberem se miZe stat
uplné kazdy a ten, kdo dokaze zaujmout
opravdu velké mnozstvi sledujicich, se
dokonce takovou ¢innosti miize i uzivit.
Snadna dostupnost je ale zaroven i nej-
vétsim kamenem drazu youtubingu.
Skutec¢nost, Ze se mu muze vénovat apl-
né kazdy, se bohuzel ¢asto odrazi na ob-
sahové kvalité vyslednych videi.

Zrno, pleva a Zeleznice

Vétsinu youtuberi 1ze rozdélit do nékoli-
ka zakladnich skupin. Do té nejvétsi spa-
daji hradi pocitacovych her, ktefi svym
fanou$kim v komentovanych videich
predvadi rizné triky a dovednosti. Div-
ky pak Casto radi s ipravou zevnéjsku ¢i
s nakupy nové garderoby. Asi nejslab$im

Youtuberi na kolejich

¢lankem této subkultury jsou pak ti, ktefi
se divaky snazi zaujmout jen bezduchym
zvatlanim ¢i plnénim nesmyslnych vyzev
a tkoll, pti kterych jde kolikrat i o zdravi.
Pro jedince s nékolika kfizky na hrbu nic,
co by stalo za chvili pozornosti.

Odsoudit v§ak §mahem cely fenomén
youtubingu by bylo nespravedlivé. Vzdyt
aninaSe détské idoly nebyli vzdy uplni
Einsteinové. Také mnohé hvézdy rocko-
vé ¢i elektronické hudby svym neztize-
nym Zivotem naplnénym nezavaznym
sexem a tvrdymi drogami nebyly ideal-
nim vzorem pro dospivajici mladez. Pfe-
devs§im vSak i mezi youtubery je dnes

plno zajimavych a §ikovnych 1lidi. Kouz-
lo rychlého a bezprostfedniho kontak-
tu s Sirokou masou divakil jiz objevilo
plno cestovatelil, kuchatt a foodbloge-
rl. Zkratka nepfichazeji ani kutilové, se
kterymi ti extrovertnéji zalozeni sdile-
ji své zkuSenosti a pracovni postupy. Ja-
ko na zajimavou sociologickou sondu 1ze
nahliZet na kandly profesionalnich fi-
dich a jejich zazitkh z nasich i zahranic-
nich silnic.

V takto Sirokém vyctu témat nepiekva-
pi, Zeitéma Zeleznice se postupné dostava
do hledacku kamer a chytrych telefond.
Pojdme si nyni nékteré z nich predstavit.




Profik vs. amatéri

Na Givod si dovolim malé odboceni v podo-
bé etablovaného pofadu Pozor vlak. Ten-
to TV magazin neni na prvni pohled kla-
sickym produktem youtubingu. Stejné
tak jeho duchovni otec Jifi Dlabaja, ktery
je ostfilenym profikem z komercni televi-
ze, coZ je také na poradu v pozitivnim slo-
va smyslu znat. Pfesto (nebo pravé proto)

je magazin svym pojetim vtipny, aktudlni

ama spad. Nabizi tedy pfesné to, co sledu-
jici oekavaji i od youtubert. Podivime-
-1i se na porad feci Cisel, protoZe na ty se
ve svété youtuberi hraje ¢asto na prvnim
misté, ma Pozor vlak pres 11 tisic odbéra-
teldl. Toznamena, Ze tento pocet divakd
chce byt pravidelné informovano o nové
uvefejnénych videich. Sledovanost jed-
notlivych dild je aktualné v priméru néco
pfes 30 tisic zhlédnuti, celkové pak vede
dil ¢islo 63 s 68 tisici zhlédnuti.

Zatimco pro Jifiho Dlabaju je u spolec-
nosti AZD nataceni videi souc¢dsti jeho
pracovni naplné, strojvedouci CD Cargo
s pfezdivkou Andy CZ vytvati své vlo-
gy (volné preloZeno jako video zapisnik)

v nepravidelnych terminech a ¢isté pro
radost. Pfesto ma oproti magazinu Po-
zor vlak vice nez dvojnasobny pocet
odbérateld a jeho divacky nej-

uspésnéjsi zeleznicni prispé-

vek ma 348 ooo zhlédnu-
ti. Jak je to moZné? Ani
Andy neni na poli na-
tacenizadnym zelena-
Cem. Pohledem do archivu
jeho youtube kanalu snadno

zjistite, Ze funguje jiZ osmym ro-

kem a Ze v jeho pfipadé byla prvni vi-

dea spojend s hranim pocitacovych her.
Mezi nimi ¢asem nechybél ani oblibeny
Train Simulator, pfedzvést Andyho bu-
douciho povolani. Jeho soucasna tvorba
ma kazdopadné velky ohlas jak mezi Ze-
lezni¢nimi fandy, tak kolegy z provozu,
ktefi oceniuji jeho schopnost podat i slozi-
té véci kolem tizeni a technické stranky
lokomotiv zabavné a srozumitelné. Diky
az obdivuhodné Andyho vyfecnosti ani

u hodinovych videi nemate moc Sanci po-
tkat se s nudou. Pokud tedy mate kladny
vztah k Zeleznici a zdroven jste ochotni
dat fenoménu youtubingu $anci, je kanal
Andy CZ idedalnim mistem k seznameni.

Své zelizko v ohni ma mezi youtubery
i ,0sobka“ Ceskych drah. Oproti svému
kolegovi z CD Cargo jsou videa Pavla Spii-
1y o poznani vice introvertni a zvukovou
kulisu tvofi pfevazné autentické zvu-
ky jedouciho vlaku ¢i podkresova hudba.
Na druhou stranu tfeba video s komen-
tovanym popisem motorového vozu fa-
dy 843 dava tusit, Ze do budoucna tomu
tak vZdy byt nemusi. VZzdyt tento kanal

s prvni tisicovkou odbératelt
funguje teprve jeden rok.

Tramvajaci pod tlakem
Nejen strojvedouci se dnes
stavaji youtubery, své ka-
ndaly majiifidic¢i tramva-
ji. Jejich celkové vyznéni je
vSak Uplné jiné. Zatimco zabé-
ry z vlaku jedouciho krajinou dtive
¢i pozdé&ji navodi pocit pohody a ro-
mantiky vonici ddlkami, videa
z tramvaji pfipominaji spise
akéni film a nekonecény boj
o preziti uprostfed betono-
vé dzungle. Asi i proto pat-
i sestfihy s preslapy fidict
a chodcii, okofenéné perma-
nentnim drnéenim tramva-
jového zvonku a jadrnymi ko-
mentarifidi¢d, k nejoblibenéjsim
namétim. Par takovych kousk je pro
sviij teoreticky vychovny dopad asi fajn
zhlédnout, rychle se ale omrzi. Nejslab-
§i miv tomto ohledu pfisla videa tram-
vajacky DzZejn. To v pfispévcich kanalu
NaKoleji uz jsou zachyceny souvislé jiz-
dy vcetné klidnéjsich pasdzi. Asii proto
zde nové kousky odebira pfes 31 tisic uzi-
vateldl. Oblibené jsou téZ vlogy svérazné
tramvajacky Jarky Broki.
Opravdovou hvézdou je Josef Cho-
dounsky alias Rezistor. MoZna i vy
YouTubem nepolibeni jste za-

zpracované popisy jednotlivych typt tram-
vajiikratka osvétova videa.

znamenali jeho vanoc¢ni video,
na kterém pomohl ztracenému,
anglicky hovoficimu chlapci na-
jit jeho rodice. Sympaticky ridic
prazského dopravniho podni-
ku nejen timto ¢inem bofti zaZi-
tou predstavu nerudného ridice
tramvaje. Kromé zabéri od ridici-
ho pultu stoji za zhlédnuti jeho skvéle

BozZsky zvuk umiracku

Snad kazdy ridic pfi pohledu na vystrazné
blikajici Zelezni¢ni pfejezd protdhne obo-
¢i ana chvili ztrati ismév ve tvari. Existuji
vSak lidé, ktefi je maji za svij konicek a po-
hledem na né dokazZou stravit dlouhé chvi-
le. A praveé pro né je pomyslnou Mekkou je-
den z kanald uzivatele Marting6, ktery jiz
deset let natadi Zelezni¢ni prejezdy v CR.
Pokud vam lahodi pohled na dvojici ¢ervené
blikajicich svétel a cinkani prejezdu prezdi-
vané umiracek je vim rajskou hudbou, jste
zde na spravné adrese. A soudé dle 55 tisic
odbérateld v tom rozhodné nejste sami.

Jak tedy vidno, na své si mezi draznimi
youtubery mize pfijit vétSina z nas. Vybi-
rat uz je z Ceho a Casem se jisté par zajima-
vych tvlrch jesté vynotfi. MoZna, Ze pravé
tato slozita doba je tim spravnym impul-
zem k alespon ¢astecnému srovnani

kroku s dneSnimi teenagery a k vy-

zkou$eni néceho nového. O

&




Petr Stéhlavsky | Foto: Michal Malek

N a startu stala dnes jiz legendarni
spole¢nost Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits (CIWL). Zpocatku
zavadéla transevropské expresy s lizko-
vymi vagony, ale uz na konci 19. stoleti
zacala pronikat do denni dopravy s lu-
xusnimi Pullmanovymi vozy. Ty pfed-
stavovaly prakticky salonni tiipravu: vel-
ka mékka kiesla, stoly pro servirovani
jidel a ndpoji, v kazdém druhém voze
kuchyné pro jejich pfipravu. Vlaky byly
oznacené v jizdnich fadech pismenem
L - Luxus a u nas jezdily naptiklad z Vid-
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Pred 30 lety vkrocila
ceska zeleznice do Evropy

né, Berlina nebo Ostende do Karlovych
Vart a Marianskych Lazni.

Legendarni transevropské expresy
Velky rozvoj zazily tyto vlaky na pfelomu
20. a30. let 20. stoleti. CIWL zavedl na-
priklad spoj Edelweiss jezdici po trase
Amsterdam - Luzern/Curych (1928) a Oi-
seau Bleu mezi Patfizi a Antverpami
(1929). Némecké Zeleznice DRG nabidly
spoj Rheingold na trati Amsterdam - Lu-
zern/Curych (1928). Vlaky to byly nejen
luxusni, ale také na svou dobu velmi
rychlé. Edelweiss a Rheingold dosahova-
ly cestovni rychlost kolem 8o km/h, a Oi-

seau Bleu jezdil mezi Patizi a Bruselem
v priméru dokonce pies 9o km/h.
Komfortni cestovani pretrhla svétova
valka a pohodlné vlaky se zacaly na koleje
pomalu vracet na za¢atku padesatych let.
To silila také konkurence. Rychle se roz-
vijela motorizace a letecka doprava. Zaro-
venl se prohlubovala evropska spoluprace.
V reakci na to prisel $éf NS Franciscus
Querin den Hollander s ndpadem vybu-
dovat sit komfortnich spoji. Tak vznikly
TransEuropExpressy s elegantnim logem
TEE a Cerveno-krémovymi vlaky.
Zeleznice se dohodly na fadé jednotnych
kritérii: moderni soupravy, pouze1. tfida,
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EC 176 Porta Bohemica opousti v mlZném odpo-
ledni tstecké hlavni nddraZi - listopad 1995

max. rychlost nejméné 140 km/h, kratké
pobyty na hranicich, zastavky jen ve vy-

znamnych centrech, nabidka oblerstveni...

V roce 1957 vypravily SBB, CFL, DB, ES,
NS, SNCB a SNCF prvnich 13 parti vlaki
TEE véetné znamych spojtl Edelweiss
a Oiseau Bleu. Nejvét§iho rozsahu dosah-
la sit TEE se 45 pary spoji a dennim vyko-
nem pfes 60 ooo vlkm v poloviné 7o. let.
Pak uzzdjem klesal. Opét za tim stala
konkurence ve vzduchu a na silnicich.
Proto Zeleznice hledaly nové zakazniky.
Oslovily studenty, seniory a rodiny, upra-
vily v§ak nabidku a pfizplsobily ji jejich
penézenkam a do vlakd pridaly 2. tfidu.
DB to nejprve testovaly a od roku 1979 na-
plno zavedly ve svych spojich InterCity.

Od InterCity k EuroCity
Nékteré Zeleznice zacaly pouzivat znacku
IC i pro mezistatni spoje. UZ v 1été 1980

Neéktera kritéria
pro viaky EuroCity

moderni klimatizované vozy
v obou tFidach

restauracniviz

v 1. tFidé gastronomicky servis
na mista cestujicich

cestovnirychlost nejméné 90 km/h
(s vyjimkou pro horské traté
a trajekty)

maly pocet zastavek jen ve
vyznamnych méstech

max. doba pobytu ve stanicich
5 minut (vyjimka pro stanice napr.
se zménou sméru jizdy)

nejméné dvoujazycny personal
pohraniéni kontroly za jizdy vlaku
vicejazy€ny servis na stanicich

hnacivozidla minimalizujici
preprahy na hranicich

\\ /
~/ Bratislava
/ \. Budapest
Bélehrad
Viden
Villach

vyjelo 18 parti, casto dfivéjsi spoje TEE,
naptiklad Arbaléte (Pafiz - Curych),
Blauer Enzian (Dortmund - Klagenfurt),
Erasmus (Amsterdam - Innsbruck) nebo
Moliére (Patiz - Kolin n. Rynem). V 1été
1985 jezdilo dokonce 50 mezistatnich IC,
ale pouze 24 TEE, z toho 16 vnitrostatnich
ve Francii a Italii. Posledni skute¢ny me-
zistatni TEE byl do roku 1988 Gotthardo
mezi Curychem a Mildnem.

V zafi 1986 se na mezinarodni konfe-
renci jizdnich fad v Augsburgu dohodlo
13 Zeleznic (BR, SNCF, RENFE, FS, SNCB,
NS, DB, CFL, DSB, SJ, NSB, OBB a SBB)
na vytvoreni nové komfortni sité dennich
ano¢nich vlakd pod nazvem EuroCity
(EC) a 31. kvétna 1987 vyjelo na evropské
traté 6o part dennich a 9 dvojic no¢nich

vlaki, z velké ¢asti byvalé spoje TEE a IC.

Hranice oteviené na Zapad
Politické zmény v roce 1989 oteviely hra-
nice a nabidly nové moznosti rozvoje EC,
ikdyZz postkomunistické zemé na poza-
davky této sité nebyly pfipravené. Pouze
Madari disponovali mens§im poctem kli-
matizovanych vozl od jugoslavské GOSI
a sviij prvni vlak EC Lehar zavedli uz

v roce 1988. Presto se podaftilo Ceskoslo-
venské delegaci na konferenci jizdnich
Tadd téméf nemozné a dojednala zavede-
ni prvniho vlaku EC do Prahy uz v jizd-
nim fadu 1991/92.

Novy vlak mél spojit Videri a Prahu.
Kvalitativni pozadavky na komfort se
podafilo splnit diky klimatizované sou-
pravé OBB. CSD dodaly jen restaurac¢ni
vz WRRm rychle zmodernizovany
v ZOS Ceské Velenice. Jejich modernizace
pokracovaly i v dal§ich letech. Rekon-
struovany interiér nabidl 30 mist v jidel-
né, misto bufetu byl zfizen elegantni ba-
rovy oddil s kfesilky, viiz zdobil novy
Cerveno-svétleSedy lak s vyraznou ,,.ho-
kejkou“ a maximdlni rychlost se zvedla
nai6o km/h.
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HISTORIE

V Gseku Viden - Breclav zajistila trakci
svymi dvoufrekven¢nimi lokomotivami
1146 OBB, brzy je véak nahradila fada
1014. CSD vy¢lenily pro prvni vlak Euro-
City lokomotivy 363.164 a 165 z prazského
depa na Masarykové nadrazi a opattily je
velkymi tabulemi se zlato-modrym logem
EC. Osadku tvotily vybrané Cety z Bfecla-
vi. Vlak bylo mozné pouZit s na svou dobu
vysokym piiplatkem 50Kcs.

Pro rychlostni limit 9o km/h se podafti-
lo ¢eskym zastupciim vyjednat vyjimku

Srovndni vlakii railjet (2021*) a EC (1991) na trase Praha - Wien - Praha
SN

x ©
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v
railjet
- H, e
. Eurocity
1991
* Plati pro obdobi
mimo vylukovy jizdni
rdd pfi modernizaci

traté Praha - Brno

o,\\/«,
II

pro trat z Golcova Jenikova do Brna, ktera
ma se svymi malymi oblouky a velkymi
sklony charakter horské traté. Pfesto se
podaftilo dosdhnout u nas vysokou pri-
meérnou rychlost a diky nonstop projizdé-
nému useku Brno - Praha a pfi poklesu
nakladni dopravy na zac¢atku devadesa-
tych let se nezfidka stavalo, Ze ,,Dvorak*
pfijel do HoleSovic 0 10 aZ 15 minut dfiv.

K pocté Antoninu Dvorakovi

Novy vlak dostal ¢iselné oznaceni 8/9

a jméno po Ceském hudebnim velikanovi
a milovniku Zeleznic Antoninu Dvorako-
vi. Zarover to byl ptispévek drah k 150.
vyroci skladatelova narozeni.

Ve stejny den prijely poprvé vlaky EC
také do Berlina, Drazdan a pfes slovin-
skou Lublan do Zahtebu. V dalsich le-
tech postupné EC vlak pfibyvalo
anamnoha linkach byl zaveden dvouho-
dinovy interval. V roce 1992 Evropu Kfi-
Zovalo uz 104 part EC, z toho 8 no¢nich.

Zatimco modernizace nasich koridort
odstartovala pomérné brzy, podpora kou-
pé novych vlakl byla v 9o. letech slaba.
Polaci a Madafi tehdy nakupovali desitky
novych vozli na rychlost az 200 km/h, za-
timco u nas se pouze modernizovaly re-
staurac¢ni vozy. Teprve v roce 1995 se poda-
filo objednat 45 novych vozl (10x WRmz,
9x Ampz, 26x Bmz) s tlakotésnou skiini
arychlosti 200 km/h s dodavkou v letech
1997 aZ 2000. Pak se zapojily CD do vozby
EC do Vidné, Lublané, Hamburku nebo
na Westerland (Sylt). Do té doby slouZzily
v soupravach EC v Cesku vozy OBB, DB,
MAV, PKP a SBB. V roce 1995 u nds jezdilo
10 part EC, na které zahrani¢ni spravy
nasazovaly denné 145 vozii. EcéCKy se ten
rok dalo dojet do PafizZe, Frankfurtu,
Dortmundu, Bernu, Mnichova, Hambur-
ku, Berlina, VarSavy, Vidné, Bratislavy
a Budapesti.

Rozsah provozu spojii EC

—mmmm

Pocet vlakt
Denni vykon na €SD/CD vikm 642
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Pocet Cestovni Doba
zastavek rychlost jizdy
v €R/CSFR km/h

lllhill

a koronavirovd

Nabizena omezeni

kapacita ** na okraji dne
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Do vozby vlakii EC zasdhla i fada 750 a 754. Na snimku z DomazZlic EC 166 Albert Einstein mifici do Bernu

Jezdime v eurotaktu

Pocet vlakll EC se zvySoval aZ do roku
2014. Na frekventované trase Berlin -
Praha - Brno - Videri/Budapest se poda-
filo zavést dvouhodinovy eurotakt, mezi
Prahou a Bfeclavi jezdily EC v hodino-
vém intervalu. Vedle stalych destinaci,
jako jsou Berlin, Hamburk, Varsava,
Bratislava, Budapest a Videri, spojovaly
v jednotlivych letech Cesko také s Lubla-
ni, Villachem, Interlakenem, Wester-
landem (Sylt), ddnskym Aarhusem, Ros-
tockem, Binzem, Stétinem, Gdaniskem,
KoSicemi nebo Bélehradem.

7720 12722 21790 13570

Podobné jako se ménily v uplynulych
30 letech cilové destinace, upravovaly se
ikategorie nékterych vlaki. Do sité EC
byly zafazeny expresy a IC, a naopak né-
které spoje byly degradovany na expresy.
S nastupem Pendolin se néktera EC stala
SuperCity, ale v Rakousku ztistaly EC.
Podobné dochazelo k lomeni kategorie
vlaktl na hranicich i v dalsich pfipadech.

Zavedeni vlakd EuroCity znamenalo
také provoz lokomotiv na dlouhych ra-
menech bez vymeény na hranicich.
0Od 28. kvétna 1995 nejprve Hungarii
a pakidalsivlaky z Budapesti do Prahy
a Bohumina vedly slovenské Gorily fady
350. Ceské stroje Bastard fady 371 se zase
podivaly do Lipska, Berlina a kratce s EC
Berlin-Warszawa-Express az do polské-
ho Rzepinu. Slovenské Gorily odstarto-
valy v roce 2001 také provoz rychlosti
160 km/h. Také u toho byl nas prvni spoj
EuroCity Antonin Dvotak.
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Porurt:
Raj milovniku
technickych pamatek
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Husté obydlena oblast Zlevena ! nzivni dulm a priimyslovou cinnosti,™ A
se znecisténymvzduchem, hlukem a 3im, co k tomu patfi. Po Gtlumu.
mnoha doliia prumyslovych podniki se regl‘on ale v-poslednich letech
hodné zménil adiky své minulosti se stal rajem mllovnlku techmckych
pamatek vcetné téch zeleznlcnlch - =



CESTOPIS

Petr Stahlavsky | Foto: autor

Souéasn;'/m symbolem Porifi je dill, zde
v origindle Zeche Zollverein v Essenu.
Ctvefice velkych kol na vrcholu diilni véZe
na pozadi modré oblohy, rudych cervan-
k@ nebo zlatavého zapadajiciho slunce
zve na navstévu ptivodné pramyslového
kraje. Mistni ji také fikaji Eiffelova véz
Porufi. Vyjimecénost Sachty Zeche Zollve-
rein podtrhuje zapis na seznam svétového
kulturniho dédictvi UNESCO.

Zeche Zollverein najdete v severovy-
chodni ¢asti Essenu ve ¢tvrti Stoppen-
berg. Cerné uhli se zde té&Zilo jiZ ve 30.
letech 19. stoleti a pfimo tento diil byl
otevien vroce 1851. O sto let pozdéji
se zde tézilo pfes 2,5 milionu tun uhli
rocné. V okoli mistnich dolt byly také
koksarny, nejvétsi v Evropé. V yo. letech
minulého stoleti se zde vyrabélo denné
z10 ooo tun uhli pfes 8,5 tisice tun kok-
su. V 80. letech postupné utichla tézba
a pakivyroba koksu.

V soucasnosti je cely rozhlehly aredl
byvalého dolu a sousedni koksarny adap-
tovan na muzeum a kulturné-spolecen-
ské misto, kde se konaji rizné kulturni
a spolecenské akce. K dolim patfi rovnéz
dtlni Zeleznice a voziky, kterymi se
vyrubané uhli dopravilo na povrch. Pfi
prohlidce aredlu miZete sledovat, kudy
mohutnym objektem pokracovala cesta
uhli po kolejich.

Parni strojei cihlarna

Mnohem mensi a zcela nendpadna je
expozice dalsiho byvalého dolu Zeche
Nachtigal u méstecka Witten. Zde se

da primo sestoupit do Stoly vyrubané

v iboci sousedniho kopce, obdivovat
historické kamenné objekty nebo velké
stacionarni parni stroje. Je zde zanikla
cihlarna a na okraji aredlu bazén s ¢lu-
nem s plochym dnem, na kterém se

v minulosti uhli odvazelo po fece do dal-
§ich mist. A pfirozené zde nesmi chybét
ani Zeleznice. Koleje malé ddlni drahy
kfizuji areal a mifi ke Stole.

Drazka je propojena s dal$im neda-
lekym byvalym dolem Zeche Theresia.
Tam je centrum ddlni a primyslové
uzkokolejky. V tomto misté se téZilo
uhliuz od roku 1790 a ptiblizné o 200 let
pozdéji zde zacalo vznikat soucasné mu-
zeum. Diky spolku, jehoZ prace zacala
v roce 1986, se zde podafilo shromazdit
kolem stovky nejriznéjsich pramyslo-
vych a dilnich lokomotiv od elektric-
kych ptes dieselové po stroje pohanéné
stlacenym vzduchem a kolem 200 nej-
rznéjsich nakladnich nebo osobnich
vagonki. Béhem oteviracich dni, obvyk-
le se jedna o prvni a tfeti nedéli v mésici
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od Velikonoc do fijna, je v provozu pfi-
bliZné 1,2 kilometru dlouha draha mezi
obéma doly - muzei.

Unikaty a rarity

v Bochumi-Dahlhausenu
Navstévnik se srdcem Zeleznicate vsak
nemtize minout zfejmé nejvétsi magnet
zdejs$iho regionu. Je jim velké Zelezni¢ni

Poriifi

Por0GFi dnes tvori souvisle zastavéna
oblast mnoha mést a mensich sidel,
mezi kterymi zanikly zfetelné hrani-
ce. Oblast o ploSe 850 km? obyva ko-
lem 5,5 milionu obyvatel, a je tak pa-
tou nejvétsi metropolitni oblasti
Evropy. Mezi nejvyznamnéjsi mésta
patfi Duisburg, Essen, Bochum,
Hamm, Dortmund a dalsi. V minu-
losti se jednalo o oblast vyhlasenou
hornictvim, hutnictvim a tézkym
préimyslem. Dnes se mistni préimysl
zaméruje na moderni technologie

a diky jedine¢nému technickému dé-
dictvi se zde rychle rozviji turismus.

Tézni véZ Zeche
Zollverein je sym-
bolem PordFi. Hala
skryvd rozsdhlou
diini expozici

muzeum v byvalém depu Bochum-Da-
hlhausen. Na ploSe pies 70 ooo m?je
soustfedéno kolem 120 historickych vo-
zidel a v mnoha piipadech jde o skute¢né
unikaty a rarity, které vét§ina fanouska
zahlédla maximalné nékde na obrazku.
Mezi takova hodné netypicka vozidla
patiinapfiklad Schienen-StrafRen-Bus,
klasicky autobus z roku 1953 s charak-




teristickym kulatym designem 5o. let
aneobvyklymi snadno odnimatelnymi
podvozky, které vozidlu umoznily ,,0boj-
Zivelné“ jezdit po Zeleznici i po silni-
cich. V provozu byl naptiklad na bavor-
ské strané Sumavy.

Mistni sbirka je ov§em mnohem vétsi
a pestfejsi. Zahrnuje staré parni loko-
motivy i moderni trakce. Vedle sebe jsou
zde velka rychlikova o1 s dvoumetrovy-
mi koly i malinka tendrovka fady 8o,
provozuschopny maly lokalkovy moto-
rovy vliz Wismar z roku 1936 a elektricka
lokomotiva E 94 080, ktera patti do iko-
nické skupiny ,,krokodyld“. Ve sbirce
jsou inejriznéjsi osobni, nakladni,
postovni a sluzebni vozy. Inspiraci tu
mizZou hledat i konstruktéfi modernich
vozidel s alternativnimi a bateriovymi
pohony. Zachovan je zde jeden z akumu-
latorovych vozi DB ETA 150 z let 1954 aZ
1965. Vyrobilo se jich 232 a pfi rychlosti
az1o0o0 km/h a vykonu 300 KW mély do-
jezd 250 az 400 kilometrd.
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Zpocdtku se odvdZelo uhli na ¢lunech

i

Zelezni¢ni muzeum Bochum-Dahlhausen se m

Zelezni¢ni muzeum v Bochumi-Dahl-
hausenu je oteviené od zac¢atku bfezna
do poloviny listopadu a tradi¢ni zaviraci
den je pond€li. Témét kazdy vikend vy-
pravuji z muzea nostalgicky vlak po trase

Ruhrtalbahn podél feky Ruhr z Zelez-
ni¢niho muzea do stanice Wen-
gern-Ost a zpét. Cesta jednim

smérem trva néco presi,s
hodiny a jezdi se dvakrat
denné. V provozu se
pravidelné stfidaji pi-
toreskni kolejovy au-
tobus typu Wismar,
elegantni pvodné
rychlikova parni
lokomotiva fady P8,
mimochodem tento

(iZe pochlubit i obojZivelnym Zeleznicné-silnicnim autobusem

typ u nas jezdil po svétové valce jako fada
377.05, a charakteristicka lokalkova sou-
prava DB ze 60. let s motorovou lokomoti-
vou fady V 100.

Levitace nad krajinou

Oblast Poruii je atraktivni také z pohle-
du tramvajovych a trolejbusovych drah.
Husté souvislé osidleni, kdy si ani ne-
vS§imnete, Ze jste pfejeli z jednoho mésta
do druhého, vytvotilo podminky pro pro-
vazani tramvajovych linek a nové takzva-
né Stadtbahn riznych mést a dopravci.
Drahy funguji jako meziméstské linky,
na mnoha tsecich vedené po samostat-
ném télese, mnohdy zcela mimo pozemni
komunikace, a v centrech mést nezfidka
v podzemi. Pivodni tramvajova sit ma

Velké stabilni parni stroje pomdhaly v dolech Cerpat vodu i dopravovat horniky a voziky do $tol
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v Bochum-Dahlhausen...

rozchod 1 ooomm, zatimco nové
useky Stadtbahn 1 435mm. Ty
jsou mimochodem oznacovany
jako podzemni draha charakte-
ristickym U v modrém poli.

Tramvajemi se dostanete
od Duisburgu pfes Miilheim
a Essen po Gelsenkirchen a Bo-
chum. Celd misti provazana sit
méstské kolejové dopravy ma
pfes 250 kilometr@. Na jiznim
okraji regionu v Solingenu lze
navstivit také padesatikilome-
trovou trolejbusovou sit a nej-
vétsi atrakci regionu nadzemni
drdhu - Schwebebahn.

Sto dvacet let stard a tfinact
kilometr@i dlouha drdha spojuje
nékolik byvalych samostatnych mést
podél feky Wupper, ktera se pfed sto lety
spojila v jedno sidlo s ndzvem Wupper-
tal. Ocelova drdha zavésena na neko-
necné radé bran je vétSinou umisténa
nad fekou a ¢astecné také nad mistnimi
ulicemi. V soucasnosti po ni jezdi zcela
nova generace kloubovych ,vlaki“ s pa-
noramatickym oknem na konci, ktery
nabizi §iroky vyhled na okoli drdhy.

V mistnich obchodech narazite také
na mnoho pohlednic a publikaci o draze
a na nékterych uvidite kolaz slona, ktery
pada ze stafického vozu nadzemkKy. Ne,
neni to Zadna umélecka fantazie, ale
zobrazeni skutecného pribéhu. V roce
1950 navstivil Wuppertal cirkus Althoff
a v ramci své propagace zorganizoval

Sototipy

V regionu jezdi mnoho dopravct,
ktefi neuznavaji jizdenky a slevy FIP,
proto se vyplativyuZit mistni sitové
jizdenky. Lze sivybrat z jizdenek do-
pravniho svazu Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr, napriklad jizdenku
SchonerTagTicket NRW na jeden den
(v pracovnidny platiod 9 hodin)

v cené od 30,30€ po 45,20 € pro ma-
lou skupinu az 5 osob. Jizdenka plati
v regionalni dopravé na Gzemi celé
spolkové zemé Severni Poryni-Vest-
falsko. Vyuzit Ize i dalsi typy sitovych
jizdenek mistniho dopravniho svazu.

...a soucasnd podoba némecké Zeleznice
v okoli bochumského hlavniho nddrazi

prochazku se slinétem Tuffi

po mésté. Jenze neskoncilo

jen u prochazky, nybrz pad-

lo rozhodnut{ svézt se také
Schwebebahn. Sliné, nervézni
neznamym prostiedim, a navic
doprovazené houpavym pohy-
bem vozu zavéSeného na jedné
horni kolejnici, se leklo, prora-
zilo sténu vozu a spadlo do feky.
Vsechno ale dobfe dopadlo.
Vylekana a padem zranéna Tuffi
prezila bez ithony a nakonec se
dozila krasnych slonich 43 let.

Silna Zelezni¢ni doprava
v regionu
Zajimavy je také kazdodenni
Zelezni¢ni provoz. Porifi je nejhustéji oby-
dleny region Némecka, proto je zde silna
dalkova, regionadlniinakladni Zelezni¢ni
doprava. Mnoho trati je ¢tyikolejnych
auvjezdu do Zelezni¢nich uzla se pocty
koleji nedaji ani spocitat. V provozu vedle
sebe mliZete vidét nejriznéjsi typy vozi-
del. Pestry je provoz nakladnich vlaki,
S-Bahnu, zrychlenych Regional Expressti
s nékolika druhy souprav véetné nejmo-
dernéjsich Desir HC po klasické vlaky IC/
EC arychlovlaky ICE vSech generaci.
Portifi tak nabizi Zelezni¢nim fanous-
k@m hodné bohaty program klidné na ce-
lotydenni dovolenou. Ted uZ jen pockat
na to, aZnastane s ohledem na aktualni
vyvoj epidemie vhodna chvile pro cestova-
ni. Véfme, Ze to nebude trvat dlouho.
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INZERCE

Vazenf klienti, ‘w!) Travel

Clen Skupiny €D
v letodnim roce jsme zaznamenali zvy$eny zajem e
o tuzemské rekreace. V nabidce CD travel je jiz ‘... = ;
82 tuzemskych hoteld. ZaméfFili jsme se .
nejenom na hotely vhodné pro rodiny
s détmi, ale také na lazenské pobyty, které
pomahajii pFi zotaveni po nemoci Covid.
U Lazni Libverda navic mGzete pouzit
i Voucherlazné v hodnoté 4 000 KE. Pobyty je

mozné objednat jiZ nyni. Hradite pouze zalohu - e
10 % a v pripadé zruseni pobytu ze strany hotelu

Rokane TR 55 el Y

dostanete celou castku zpét.

Tk ST MACLIE | -

PFejeme pevné zdravi a klidné dny .

CD travel, vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Reklamni _
predmety CD

Potéste sebe nebo své blizké
originalnim darkem

Siroky vybér darkovych predmétd v e-katalogu CD
www.cd.cz/reklamnipredmety

prodej v pokladnach CD ve vybranych stanicich

Pojedte s nami. @ = - .
www.cd.cz C1)) Ceské drahy

Narodni dopravce

39



-

o i AR Pt o L SRy 4 75
od dubna do fijna

Zlatou stezkou zemi hradti na Hazmburk

V malebné zvinéném Ceském stfedohofi jsou jako drahokamy rozesety jedinecné pamatky. V&tsinu z nich propojuje Zlata stezka zemi hra-
dd, kterd méri 89 kilometrd a vede z Budyné nad Ohfi do Ustéku. Na Zlatou stezku se m(iZete napojit tfeba v Libochovicich. Od turistického
rozcestiu,méstského" nadrazi vas dovede cervena znacka ke zficeniné hradu Hazmburk (4,5 km). Ten patfi k hlavnim dominantam dolniho
Poohfi. Trosky kdysi slavného a nedobytného hradu jsou vidét i z okna vlaku na trati mezi Lovosicemi a Postoloprty. Plivodné se hrad jme-
noval Klapy, na Hasenburg (Zajicliv hrad) ho pfejmenoval ve 14. stoleti Zbynék Zajic z Valdeku. Hrad rozsifil a opevnil tak, Ze zdarné odolaval
vsem Gtokdm husitd. V dalsim obdobi ale vyznam Hazmburku upadal a v roce 1586 uz je zmifiovan jako pusty. Dnes patfi zficenina k nejna-
v3tévovangjsim pamatkam v Usteckém kraji. Vévodi ji dvé véZze: 25 metri vysoka Cerna véz v dolni ¢asti hradu a o metr vy33i Bila (horni) véz
s cimbufFim, ktera slouzi jako rozhledna. Po prohlidce hradu se nemusite vracet zpét do Libochovic, od rozcesti pod hradem vas Zluta znacka

dovede k vlakové zastavce Slatina pod Hazmburkem (4 km).

svvs v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Libochovice mésto/Slatina pod Hazmburkem

K Mattoniho rozhledné
na Buciné

Letos to bude pét let, co byla opravena Matto-
niho rozhledna na Buciné. Kamennou vyhlid-
kovou véz nechal nad Kyselkou postavit pod-
nikatel Heinrich Mattoni kolem roku 1880 pro
zpestfeni pobytu lazefiskym hostim. Kromé
celoro¢né volné pristupné rozhledny najdete
na kopci také dfevéné sochy a posezeni, které
jisté ocenite po namahavém vyslapu. Zvy-
hlidkové véZe si uZijete pékny vyhled nejen

do Gdoli Feky OhFe. A kudy od vlaku? Od na-
drazive Vojkovicich nad Ohfi se mlZete vydat
do byvalych lazni Kyselka podél feky Ohte

s Cervenou turistickou znackou (7 km).
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Vojkovice nad Ohff

v letni sezoné

Rozjed'te se
po Moravské vinné stezce

Na jihovychodé Moravy mohou pfiznivci
cykloturistiky vyuZivat sit Moravskych vinar-
skych stezek. Jedenact tras propojuje 289
kilometr( dlouha paterni Moravska vinna
stezka, ktera vede od Znojma do Uherské-
ho Hradisté. K oblibenym Gsek&m Cervené
znacené stezky patfi trasa z Mikulova pres
Klentnici, Pavlov, Dolni Véstonice a Stracho-
tin do Pouzdran. Na cesté dlouhé 22 kilome-
trd zaujmou vyhledy na novomlynské nadrze
nebo zficeniny Sirot¢iho hradku a Dévicek.

K prohlidce lakaji archeopark v Pavlové a ar-
cheologicka expozice v Dolnich Véstonicich.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Mikulov na Moravé/Pouzdrany

i <

za ;;éknéhb pocasi .

Po cCervené k vyhlidce
u Kamenné Horky

Krasnéa Lipa patfi k nejhez¢im méstdm na se-
veru Cech. Hlavné z Kfinického namésti se
stal vystavnirynek. Najdete na ném Ddm
Ceského Svycarska s interaktivni expozici.

Po jeji prohlidce se vydejte prozkoumat okoli
po nékteré ze znacenych turistickych tras.
Treba Cervena znacka vas dovede k rozcesti
Nad Krasnou Lipou (1,5 km), od néhoz je to
jen par krok( k vyhlidce u Kamenné Horky.

U ni se mGzete kochat pohledem na tahlé les-
naté kopce Ceského Svycarska. Pokud mate
toulavé boty, nic vam nebrani pokracovat

po Kdglerové naucné stezce.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Krasna Lipa

Foto: archiv CD, Dreamstime.com, archiv mésta Krésnd Lipa



