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Soutéz o 3 tricka

Spravna odpovéd na soutézni otazku z minulého Cisla,
kdy presné byl zahajen provoz prvnilanové drahy
navrchol Cerné hory, byla 31.10. 1928. Tfi slugiva
tricka od spole¢nosti SkiResort CERNA HORA - PEC
ziskavaji:

Lenka Zelenkova z Prahy
Kamil Benes z Kralic na Hané
Pavel Hobza z Trebice
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Panoveé! Pockame?
dispecefri

Bézny cestujici je sice neuvidi, ale jejich rozhodovani pociti pokazdé, kdyz
nejde vSechno podle planu. O tom, jestli pocka pfipojny spoj v pripadé zpoz-
déni nebo ujede, rozhoduji pravé dispecefi. Ovliviuji tak osudy ne zrovna
malého poctu lidi, a snazi se tak Cinit podle svého nejlepsiho védomi a své-
domi s co nejmensim dopadem na ostatni provoz. Asi tak jako vojevidci

pfi planovani velkych bitev, ¢imz byl definovan namét dubnového obrazu.
VSichni, kdoz v ném vystupuiji, jsou skutecni dispecefi CD. A v3ichni se sesli
jedné letni noci na prazském dispecinku, kde tento obraz vznikl. Chtéli jsme
totiz co nejautentictéjsi prostredi, ale zaroven jsme nechtéli rusit kolegy,
vou polohu, kdy by mohl snimek vzniknout. ,Prijdte ve dvé rano," fekl nam
Séfdispecer. A tak jsme prisli. Za tuhle fotku patfi velky dik nejen brnénskym
a prazskym dispecertim (a pani dispecerce), ktefi tuto nasi vyzvu prijali, ale

i tém, ktefi byli onu noc na dispecinku a méli s nami trpélivost. Jejich prace je
opravdu jako nekonecné planovani bitvy. A ta vétsinou skonéi vitézné.



JIRI MRHAC
regionalni dispecer
Brno

U CD jsem od roku 2004. Koleje mam v krvi, v rodiné jsem zastupcem tfe-

ti generace Zeleznicard. Lakala mne profese strojvedouciho, ale zahy jsem se
zamiloval do prace vypravcich. Dopravu jsem fidil v nékolika jihomoravskych
stanicich. Vroce 2008 jsem se prihlasil do vybérového fizeni na regionalniho
dispecera v Brné a tuto pozici zastavam dodnes. Bavi mne nutnost

rychlého a spravného rozhodnuti. V nasi praci neni prostor pro ,mozna"“ €i
,snad". | po letech jsem velmi spokojeny a neménil bych. Ma role v kalendafi
je ismévna, protoze ve skutecnosti jsem spisSe pacifista.

SLOVO UVODEM

o Jifl JeSeta
b4 add feditel odboru regionalni

= dopravy povéFeny Fizenim
& I" tseku naméstka GR pro obchod
Vazeni Ctenari,

nejen Ceska republika, ale i Ceskd Zeleznice
prochazi aktudlné velmi tézZkym obdobim
své novodobé historie. Uzavieni §kol, ome-
zeni volného pohybu osob, docasné pozasta-
veni vyroby velkych podnikl a dalsi obdob-
né opatfeni a jejich dtsledky vedouci k mi-
nimalizaci §ifeni nakazy COVID-19 srazi po-
ptavku po cestovani vefejnou hromadnou
dopravou na historicka minima. Denni po-
Cty cestujicich se pohybuji na zhruba 10-15 %
obvyklého stavu a fada vlakl i autobust tak
jezdi témeért bez cestujicich.

Nasi spole¢nou prioritou je nabidnout
cestujicim na vSech linkach provozovanych
CD dostatedné mnozstvi spojil a kapacitu
vlaki pro zajisténi zdkladnich potfeb stitu
aregiont, tedy primarné zajistit cesty
do prace, k 1ékafi ¢i na tufady. Vlaky na dal-
kovych linkich tak zistavaji v provozu ales-
pon vzakladnim rychlikovém segmentu
s intervalem 120 minut a vlaky v regionalni
dopravé dale jezdi primarné v pracovnich
dnech vrannich, odpolednich a vecernich
Casech pred a po konci obvyklych zacatkt
a konctl pracovnich dob.

Toho vSeho se v redukovaném jizdnim
fadu dati dosahnout nejen diky vécné spo-
lupraci s objednateli, ale také diky vyznam-
nému nasazenivas, nasich provoznich
ifidicich zaméstnanct na vlacich i ve sta-
nicich, ale i diky ohleduplnosti nasich ces-
tujicich. Vam vSem patii velké diky za pii-
kladny a odpovédny pristup k zajisténi nasi
sluzby v této nelehké dobé.

Zivot u CD vSak aktudlné nebéZi jen
ve znameni nouzového stavu a z toho ply-
nouci operativy ¢i redukce nasi nabidky.
Trvale a intenzivné pracujeme na zlepsSeni
naSich sluzeb, a to i diky nové mycce v Bo-
huminé. Stavbu nové celoro¢ni mycky pfi-
pravujeme také v Plzni, a to spolecné s vy-
stavbou velké tidrzbové haly pro jednotky
RegioPanter, RegioShark a dalsi vozidla
€D, ktera se v Plzni udrZzuji nebo v budouc-
nu udrZovat budou.

K novym vozidl&im €D, jejichZ vyroba jiz
aktuadlné probiha, patii aktudlné predevsim
nové dvouvozové RegioPantery pro spole¢nou
plzenisko-karlovarskou linku P1 Zapad (4ks)
a pro novou plzeniskou linku P2 Beroun -
Plzen - Klatovy (11 ks). Kromé téchto elek-
trickych jednotek jsou ve vyrobé i zcela nové
vozy pro dalkovou potfebu (50ks pro linku
Praha - Cheb pfes Plzerii Usti n. Labem).

Nejen o vyse uvedeném, ale také o dalsich
novinkach v oblasti dal§iho zlepSovani pod-
minek zaméstnanct a sluzeb pro cestujici se
doctete na strankach tohoto vydani Zelezni-
Cafe. Preji klidné a ni¢im nerusené ¢teni.
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Mycka v Bohuminé se chlubi
nejmoderné;jsi technologii

Oblastni centrum Gdrzby Vychod CD uvedlo béhem ledna postupné do trvalého pro-
vozu na pracovisti technicko-hygienické udrzby v Bohuminé kompletné zrekonstru-
ovanou mycku Zelezni¢nich vozidel. Ta pafi mezi nejmoderngjsi svého druhu u Ces-
kych drah. Mycka se Spanélskou technologii umoznuje diky specialnimu pocita-
Covému programu jednak prdjezdné myti, kdy myci portaly stoji na misté a vlak je
protazen pomocidieselové lokomotivy pfes myci kartace ¢i Gplny myci program,
kdy je souprava pfistavena do haly a je ocisténa kompletné vcetné Cel vozidel

za pomoci nastaveného programu podle obrysu umyvaného vozidla. Nova techno-
logie a nerezové myci ramy vystfidaly plvodni technologii, ktera pochazela z roku
2004 a byla jiz zcela na hranici své Zivotnosti. BEhem kompletni rekonstrukce byly
ve dvé sté metr( dlouhé hale vyménény pojezdové kolejnice, myci ramy, Cistirna odpad-
nich vod, davkovani mycich prostredk( véetné vybudovani nové Gpravny vody.

CD vyvinuly aplikaci pro zaméstnance

Vyvojari Ceskych drah predstavili novou aplikaci CD Revizor. Impulzem byla podminka
ve smlouvé mezi Jihomoravskym krajem a CD, z niZ vyplynula povinnost umoznit kontro-
lujizdnich doklad(i v celém rozsahu vykont kontrolnim organtm objednatele. Navic
existovala potfeba aplikace, kterou by byla umoznéna kontrola jizdenek jinym zafize-
nim, nez je pfenosna osobni pokladna, kterou pouzivaji k odbaveni a kontrole jizde-
nek privod¢i. POPKy, jak se pfenosnym pokladnam Fik4, jsou totiz pomérné drahé

a neni mozné jimi vybavit kontrolory napriklad na jednorazovych ¢i nostalgickych
jizdach nebo fidice autobust pri nahradni dopravé. Byt je aplikace v tuto chvili

urena predevsim pracovnik{im pFepravni kontroly IDS JMK, umoZiiuje kontrolu

vsech jizdnich doklad{ vystavenych podle tarifu TR 10 v papirové podobé nebo
nahrané na In Karté CD a kontrolu mezinarodnich jizdnich dokladd a doklad( vy-
stavenych podle tarifu IDS JMK zakoupenych v e-shopu CD.

Koronavir omezil vlaky v CR

Epidemie koronaviru zasahla na zacatku bfezna i CR a vyrazné
ovlivnila provoz na Zeleznici. Na zakladé preventivnich krokd
vlady proti Sifeni nemoci COVID-19 je aZ do odvolani zastave-
naveskera mezistatni osobni doprava mezi Ceskem a Né-
meckem, Rakouskem, Slovenskem a Polskem. Od 17. brez-
na byly také do€asné zruSeny vnitrostatnivliaky SC Pen-
dolino v Gseku Praha — Ostrava / Cesky T&3in a s ohle-
dem na nizsi zajem cestujicich se béhem bFezna pfi-
stoupilo i k redukci dalkovych spojti objednavanych
statem zhruba 0 40%. Vlaky rovnéz az do 30. bfez-
na kvali kompletni karanténé neobsluhovaly sta-
nice a zastavky v Litovli, Cervence a UniCové.
Omezeny byly také regionalni linky témér ve vét-
3iné kraj CR, pfepocteno na vlakokilometry zhru-
ba o pétinu. Vlakovy personal az do odvolani nepro-
dava jizdni doklady. Cestujici si je mohou pofidit pro-
stfednictvim on-line prodejnich kanald (e-shopu a apli-
kace MUj vlak) nebo u pokladnich pfepazek. U nich jsou
preferovany bezhotovostni platby.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Pexels.com




CD Muzeum v Luzné zprovoznilo dal3i zajimavy exponat. Do svych sbirek
ziskalo staré vjezdové navéstidlo ze stanice Kamenné Zehrovice (v minu-
losti stalo ve sméru od Kladna). Signalizovat bude otevieni muzea a na-
vésti se budou béhem dne ménit. V 8 hodin rano z€ervena, v 9:00 se-
pne zluta, v 9:30 zelena (+ navésténi r 30/40/60/80/T), v 16:00 pre-
jde opétnazlutou, v17 hodin na Cervenou av 18 hodin zhasne zce-
la. V. muzeu navic letos planuji rekonstrukci kolejisté v okoli tocny

s cilem zvy3eni kapacity pro vystavené exponaty, Gpravu mode-
lového kolejisté, vystaveni parni lokomotivy 433.002 v expozice
arfadu dalsiho. Otevieniarealu je viak z dGvodu pandemie koro-
naviru COVID-19 odlozeno na neurcito.

Pardubice éeka velka rekonstrukce

Rekonstrukce na jednom z nejvétsich ceskych Zeleznicnich uzld,
pardubickém hlavnim nadraZzi, za¢ne uz letos v srpnu. Moderni-
zaci projde jak komplex nadraznich budov, véetné haly pro ces-

tujici, hotelové budovy a nékterych dosud nevyuZivanych
prostor, tak i samotné kolejisté. Na nadrazi stavbafi vybu-
duji zcela nové, paté ostrovni nastupisté, ke kterému bu-
dou prodlouzeny oba stavajici podchody. Proménou pro-
jdou i zbyvajici ¢tyfi perony a odzvonit ma i nepohodl-
nému pristupu k vlakiim, a proto se pocita s pohybli-
vymi eskalatory. Imobilni cestujici mohou sice jiz
dnes pouZivat specialnivytah, ten se ale noveé pre-
sune do prijezdového podchodu, kde bude I1épe
dosazitelny. Letos stavbafi pocitaji s pFipravnymi
pracemi, jako jsou napfiklad demolice ¢i do¢asné
prelozky zabezpecovacich kabeld, pFistirok bude
rekonstrukce uzlu pokracovat stavbou nového mos-
tu pFes ulici 17. listopadu a zacne se opravovat prvni
adruhé nastupisté. Vroce 2022 se opravi jesté treti
a Ctvrty peron a vybudovano bude nové nastupisté ¢. 5.

Slovensko ziska nové vozy

ZSSKvypsala koncem tinora dvé vefejné soutéze
na nejen modernizované, ale i nové vozy pro osobni
dopravu, uréené prioritné pro vychod zemé. Financo-
vanije zajisténo z EU a slovensky dopravce bude muset
provozovat tyto vagony minimalné prvnich pét let
na predem urcenych regionalnich spojich. Sedmnact zce-
la novych a pétatficet modernizovanych voz{ nahradi nej-
starsivozy na hranici zivotnosti. Vozidla by se mohla objevit
nasilné vytizenych tratich z KoSic do Popradu ¢i PreSova a Lipan,
popripadé Humenného. ZSSK predpoklada, ze flotila padesatky
novych ¢i modernizovanych voz( by méla byt dodanav letech
2021 a7 2023.V3echny vozy s max. rychlostiaz 160 km/h budou
klimatizované a vybavené vakuovymi toaletami ¢i wi-fi .

CD vypravily repatriaéni vliak pro Ukrajince

Ceské drahy vypravily specialni repatriacni vlak pro ukrajinské obcany, ktefi kvlli zakazu cestovani do zahranici uvizli v Ceské republice. PFi-
stoupily k tomu po vzajemné dohodé ukrajinskych, polskych a eskych organd, respektive ambasad v jednotlivych zemich a s kooperujicimi
zahrani¢nimi dopravci (PKP Intercity a Ukrajinské Zeleznice). Vlak sestaveny ze ¢trnacti vozd PKP ICa CD s kapacitou 900 mist odjel z praz-
ského hlavniho nadrazive Ctvrtek 19. bfezna. Nastoupit Slo pouze na zakladé pfedchoziho potvrzenivelvyslanectvim. Cilovou destinaci by-
la polska Pfemysl, mésto v polsko-ukrajinském pohranici. Na special navazal pfipoj na Ukrajinu. Po vystupu cestujicich a dezinfekci voz( se
prazdna souprava vratila zpét do CR.



CD Muzeum opravi dvé parni lokomotivy

Centrum historickych vozidel Ceskych drah (CHV) chce opravit parni lokomotivy 423.009
a525.101 zOlomouce a Veseli nad Moravou. Spolu se strojem 433.002, ktery je v majetku Narod-
- niho technického muzea, byly nedavno prevezeny do CD Muzea v Luzné u Rakovnika. Zatimco
* u prvnich jmenovanych se predpoklada uvedeni do provozniho stavu, lokomotiva 433.002
s propadlou technickou zpUsobilosti kotle se do provozu jen tak nepodiva. Na opravu za Sest
milion{ korun totiz nejsou penize, nicméné se stane soucasti expozice lokomotiv v CD Mu-
zeu. Podle feditele CHV Miloslava Kothery lokomotivu 525.101/EP 1000 ¢eka vyhodnoceni
technického stavu a oprava reguldtoru, pripadné i netésnych trubek. Pokud opravu nepd-
jde provést, nebo bude finan¢né naro¢na, stroj rovnéz zamifi do expozice CD Muzea.
Do stroje 423.009 se pracovnici CHV pustiv pfipadé, Ze budou mit v muzeu volné kapacity.
V tomto roce jsou prioritou opravy lokomotiv 464.008 a 365.024.

CD pozvaly své dodavatele

Zhruba stovka zastupct firem spolupracujicich s Ceskymi drahami v oblasti opravarenstvi pfijela na histo-
ricky prvni Den dodavateld. Cilem akce, ktera se konala na generalnim feditelstvi, bylo nastartovat komu-
nikaci, ve které se dopravce stane pro firmy srozumitelngjsi. CD totiz maji fadu potfeb a pozadavk(, které

se ne vzdycky dafi dat do souladu s tim, jaké maji dodavatelé moznosti a nastroje. Kromé toho se fesila

i unijni legislativa vazana na Gdrzbu Zelezni¢nich kolejovych vozi-

del, moderni trendy anebo planované soutéze. V debaté se objevily —

nejen pozadavky objednatel(i na vozidla provozovana v zavazku
veFejné sluzby, alei téma periodickych oprav vozidel ve stfed-
nédobém horizontu. Kromé delegatd z Ceské republiky pFi-
jeliijejich kolegové ze Slovenska ¢i Rakouska. Vedeni CD se
shodlo, Ze na obdobné bazi by chtéli se zastupci dotenych
firem hovorit alespon jednou za rok.

Tynec nad Sazavou
ziskal novy terminal

Moderniterminal vefejné dopravy inte-
grujici sluzby Zeleznice a autobusové lin- ‘_
kové dopravy byl na konci Ginora slav- A
nostné otevren ve stfedoceském Tynci 'j
nad Sazavou. Nechybiv ném ani nova \
pokladna Ceskych drah s modernim za-
zemim pro zaméstnance. Pokladni maji |

k dispozici kuchyfiku, novy nabytek, sluzeb- e
ni WC a pracovni pohodé pfispé&je i podlahové e
vytapéni. Cestujici mohou vyuzivat novou Ce-
karnu s toaletami. O odjezdech vlakd a autobu-
st pak informujiintegrované svételné tabule. Vla-
tim a autobusy maji Ctyfi nova stanovisté vybavena
sklené&nymi pFistFesky. Novinkou jsou i uzamykatelné boxy pro kola. Sta-
rosta mésta Martin Kadrnozka fekl, Ze ob&antm se terminal velmi za-
mlouva. Kromé toho pfipomnél, Ze Posazavsky pacifik, tedy trat, na kte-
ré stanice leZi, letos slavi 120 let.

e

se kompletné proméni

V salonku prazského hlavniho nadraZzi bylo podepsano Memoran-

dum o vzajemné spolupraci s cilem konverze Nakladového nadrazi

Praha-Zizkov. UmoZzni koordinaci pland pro budouci revitalizaci celého prostoru véetné vytvoreni jedinecné re-
zidencni zastavby, Skoly ¢i nového sidla Narodniho filmového archivu. Dopravni spojeni tohoto nového kultur-
né-vzdélavaciho a spolecenského centra Zizkova v budoucnu obslouZzi nova tramvajova trat. Memorandum
stvrdili podpisy ministr kultury Lubomir Zaoralek, prazsky primator Zdenék HFib, starosta Prahy 3 Jifi Ptacek,
generalnifeditel Narodniho filmového archivu Michal Bregant, za Sekyra Group predseda predstavenstva Lu-
dék Sekyra a mistopfedseda pfedstavenstva Leos Anderle. Za Ceské drahy pak pfedseda pfedstavenstva Vaclav
Nebesky a ¢len pfedstavenstva Petr Pavelec a za Zizkov Station Development pfedseda pfedstavenstva Leo3
Anderle a mistopredseda predstavenstva Petr Kral.

Nakladové nadrazi Zizkov



Museli jsme véci resit operativneé

Radek Joklik | Foto: archiv (D

Pane predsedo, podobnou situaci nikdo
nepamatuje, byly na to €D pFipravené?
Musim Tict, Ze nas to zaskocilo stejné
jako celou Evropu. PfiSlo to prakticky ze
dne na den a museli jsme véci fe§it ope-
rativné. Okamzité jsme mohli zacit s dt-
slednou dezinfekci vozili, vyuzili jsme
inejnovéjsi technologie jako ionizaci,
zavedli jsme ¢i$téni vlakt a dopliiovani
hygienickych potfeb v priibéhu cesty.

Nicméné rousky a jiné ochranné
pomiicky jsme neméli.

Ze zaCatku ne. Mame témér 15 tisic za-
meéstnancii a rousek bylo ve skladu par.
Navic jedna rouska pro privod¢iho nebo

pokladnika na den nestaci. Kdyz se koro-
navirus objevil v Cechach, nemé&l dosta-
tecné zasoby téchto pomftcek viibec ni-
kdo, dokonce ani zdravotnici. Bohuzel
nelze byt vZdy pfedem pfipraven na kaz-
dou situaci. Okamzité jsme ale zacali

s jejich nakupem.

TakZe sehnat rousky

nebo respiratory bylo tézké...

To rozhodné. Respiratory FFP3 jsme na-
priklad viibec nakoupit nesméli. Ty jsou
jen pro zdravotniky. A o rousky se strh-
nul boj. V jeden okamzik je shanél doslo-
va cely kontinent, a to navic primarné
pro slozky IZS. Podobné to bylo s dezin-
fekei. Staty zakazaly vyvoz téchto véci

a previs poptavky vyhnal ceny i deseti-

nasobné nahoru. Kazdy chce zalohy pie-
dem. Do toho se vyrojila celd fada pfe-
kupnikd. Musim Fict, Ze situace byla
dost nepiehlednd, dodavky rousek nam
prichazely pozdé a tfeba i v men$im po-
¢tu, nez jsme objednali. Jak to pak chce-
te vysvétlit nasim zaméstnancim, ktefi
na né cekaji?! Nastésti jsme nikdy nespo-
1éhali jen na jeden zdroj.

Podafilo se je tedy nakonec koupit

a v dostateéném mnozstvi?

Aktudlné mame zasobu jednorazovych

i Sitych latkovych rouSek. Véts§inu jsme
si zajistili sami. Navic si je i §ijeme.
Rousky vyrabéji 1lidé ze ZAP, provozni za-
méstnanci OCU a OCP, rodiny nasich za-
meéstnancd a latky na $iti jsme nakoupi-



liicalounikiim z dep. Zapojili se také 1idé z ge-
neralniho feditelstvi, tfeba odbor komunikace,
kde vznikaji stovky skladanych rousek pro lidi
v provozu.

Ti jsou v prvni linii, co pro né Ize udélat,

aby byli maximalné chranéni?

V prvni fadé jsme snizili poCet pokladniki
tak, abychom zachovali prodej jizdenek ve sta-
nicich, ale aby v§ichni byli oddéleni od zdkaz-
nika sklem. Ve vlacich jsme zavedli pou-

ze vizualni kontrolu jizdnich do-
kladti a taky jsme prosadili to,

Ze zastavime dopliikovy pro-

dej jizdenek personalem

ve vlacich. Ted je vybavu-

jeme rouskami, dezin-

fekénimi prostfedky

a vitaminy pro posile-

ni imunity.

Jak to aktualné

vypada s poétem
nakaZenych mezi

nasimi zaméstnanci?
Sohledem k poctu nasich
lidi nejsou ¢isla dramatic-
ka. V karanténé mame asi
170 zaméstnancl a nemoc

byla potvrzena zatim u sedmi. %_

Postupné dochazi k redukci dopravy,

co bude se zaméstnanci?

Ti, pro které aktualné neni prace, jsou doma
takzvané na prekazkach. Téch je asi1300. Dal-
§ich 1300 pracuje z domova ptfes maily a telefo-
ny, nékteti si vybiraji zbytek staré dovolené

a taky mame asi 250 lidi, ktefi se doma staraji
o déti, protoze nechodi do §koly.

Hrozi, Ze byste pFistoupili k propousténi? | to
mnohé zaméstnance v této situaci napadne.
Provoznizaméstnance propoustét nechceme.
VErim, Ze se situace po odeznéni epidemie zase
ustali a vie se vrati do starych koleji. Zeleznice
je nezbytna pro ekonomiku, a to jak osobni, tak
nakladni doprava. Myslim, Ze se zaméstnanci
nemuseji bat. I kdyz je v tuto chvili situace téz-
ké proné i pro samotné Ceské drahy, je potfeba
tuto zkousku vnimat také jako ptileZitost néco
zménit, zacit véci délat jinak, tfeba efektivnéji.
Ja opravdu véiim, Ze to ustojime a Ze to pro nas
v uritém smeéru bude i dileZity impuls.

Jaké budou ztraty?

My se ted hlavné starame o to, abychom zvladli
zajistit provoz, ochranili zdravi nasich 1lidi i za-
kaznikli. Ale samozfejmé Ze pribézné resime
iotazku ztrat. Ve vlacich nam jezdi tak deseti-
na cestujicich oproti normalnimu stavu. NaSe
dcefina spole¢nost Cargo pro zménu fesi vypa-
dek pfeprav pro automobilovy priimysl a pre-
prav kontejneri z pfistavii. Ve Skupiné €D nasi
velikosti mluvime o miliardovych dopadech.

My se ted
hlavné starame o to,
abychom zvladli zajistit
provoz, ochranili zdravi
nasich lidi i zakaznikd. Ale
samoziejmé Ze priibézné
feSime i otazku ztrat.
Ve vlacich nam jezdi tak
desetina cestujicich
oproti normalnimu

Dokazeme to zvladnout?
Samozifejmé, zvladneme to. V ,,mirovych* do-
bach to mozna mnohym znélo jako k1isé, ale
ted se to ukazuje v plném rozsahu. My jsme
tradi¢ni firma s obrovskym lidskym a techno-
logickym potencidlem. Stale jezdime, stale pl-
nime svou roli sitového operdtora. Umime se
prizpiasobit situaci. JestliZe ted napfiklad do-
chazi k redukci dopravy, vyuzivime to k prova-
déni praci na vozech, na které jsme v plném
provozu neméli ¢as. Jsme silni a operativ-
ni. AkdyZ ndm alesponl ¢asteéné né-
jakou formou kompenzace ztrat
pomfiZe stit, pro¢ bychom se
méli bat budoucnosti?

Jakym zptisobem
probiha krizové Fizeni
v této dobé?
Dvakrat denné mame
krizovy §tdb matet-
skych Ceskych drah
a taky komunikujeme
na urovni Skupiny CD.
VSechno se uz déje pres
telekonference. Tam fesi-
me nakup dezinfekce,
ochrannych pomuicek pro
lidi v provozu, redukce spoji,
personalni véci, ale samozfejmé
iotazky bezpecnostni. VSichni jsme se
naucili takto operativné fungovat. Na draté
jsme od rana do veCera, samozfejmé véetné vi-
kendi. Jinak to prosté nejde. K tomu komuni-
kujeme s dozor¢iradou, s ministerstvy, kraji,
hygienou a tak dale.

Vratim se jesté k redukci vlaki. V dalkové
dopravé, kterou objednava stat, doslo k re-
dukci o zhruba 40%, o kolik se $krta v krajich?
Tam je to riizné. Ale pfepocteno na vlakokilo-
metry je to zhruba pétina. Kazdy region postu-
puje podle sebe. Nékde je to 5% dold, jinde 30%.

Nebyl by jednotny postup vyhodnéjsi?

Z naseho pohledu ano. Navrhovali jsme jednot-
né omezeni na nedélni jizdni fad s tim, Ze by-
chom do standardniho rezimu zavedli navic
vlaky pro cestovani do zaméstnani. Takova
zmeéna by se dala provést prakticky hned a na-
ktefi se ted ve zménach obtiZznéji orientuji. Pro
nas personal by to zase znamenalo dalsi snize-
ni rizika plynouciho z kontaktu s cestujicimi.
Ale kraje se rozhodly postupovat individualné
a my to samoziejmé i s ohledem na soucasnou
situaci respektujeme.

Mohou redukce pomocii tim, Ze budeme mit
dostatek zaloZnich vozidel? Zvlast ted,

kdy externi opravci omezili svou éinnost.

To se skute¢né ukazuje jako potencialni pro-
blém. Opravy vozidel neprobihaji tak rychle
jako obvykle. Diky redukcim ale mame dost




voz{l, abychom pfi vypadku mohli ope-
rativné zajistit nahradu. Zejména

u $pic¢kovych spojii, kde je potfeba, aby
lidé mohli dodrzovat dostatecny odstup.
Ve vybranych stanicich proto mame za-
loznivozy. Ale jak jsem se jiz zminil,
Castvozidel jde na servis, na ktery nam
normalné nezbyva prostor.

Jak vy osobné ted' vnimate situaci

Vv provozu?

Zmeény v regionech se uz usazuji a provoz
je stabilnéjsi. Jedu ted obcas piimeéstsky-
mi spoji kolem Prahy, abych si udélal
sam obrazek o skutecném stavu. Je vi-
dét, ze obsazenost prudce klesla. Trochu
poklesla i moralka cestujicich, ktefi ne-
hledi na poradek a ve vozech najdete
inedopalky. Ale to jsou spiSe ojedinélé
excesy. Kazdopadné musim fict, Ze si
nesmirné cenim prace nasich lidi.

Iv téchto nelehkych podminkéch plni
své povinnosti svédomité. Za to jim chci
upfimné podékovat. O

Vaclav Nebesky

Svou profesni drahu zahajil po stu-
diich v roce 1996 jako vypravci

na OPR Praha a nasledné jako tech-
nolog na OPR Pardubice. Pozdéji nasel
uplatnénina odboru strategie a infor-
matiky Generalniho feditelstvi CD.

U dcefiné spolecnosti CD - Telematika
pracoval v pozici Project manager

a Project manager senior. V roce 2009
zastaval post zastupce reditele ve fir-
meé CDT International, o dva roky poz-
d€ji se stal krizovym manazerem

v CSAD SVT Praha. Zastaval také ma-
nazerské funkce ve spole¢nostech RPP
International, UniControls, VISEFI €i
XT-Card. V letech 2015-2017 praco-
val externé jako poradce na minister-
stvu pro mistnirozvoj, v prosinci
2017 se stal ve stejném resortu poli-
tickym naméstkem. Byl clenem Ridi-
ciho vyboru CD nebo ¢lenem Rady
vlady pro informacni spolecnost. Je
Zenaty, ma tri déti.
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\/ Plzni vyroste nova
opravarenska hala

Plzefiské Oblastni centrum GidrZby Ceskych drah se rozroste o novou
spravkarenskou halu. Dopravce krokem reaguje na nasazeni novych vlaki
v regionu a nutnost pro né vybudovat kvalitni zazemi. V budoucnu by

méla v Plzni vzniknout i nova mycka.

Josef Holek | Foto: autor

Ceské drahy postavi ve svém Oblast-
nim centru udrzby (OCU) Zapad v Plz-
ninové opravarenské centrum. Uréeno
bude pfedevsim pro servis elektrickych
jednotek fady 650 a motorovych fady
844. Nova budova vznikne u stavajici ha-
ly cyklickych oprav.

,Pro nas jde o zlomovy krok, nebot je z4-
sadni pro napliiovani smluvnich podmi-
nek kraje. V soucasné podobé infrastruk-
tury nejsme schopni zajistovat udrzbu pri
dalsich dodavkach RegioPanterti v nejbliz-
$ich letech. Casto se ndm prodluzuje udrz-
ba, a tim odstaveni vozidel z provozu,“
uvedl Vladimir Janousek, feditel OCU Za-
pad. ,,Dodavky novych vozidel musi jit ru-
ku v ruce se zajisténim potiebné infra-
struktury a vy$kolenych zameéstnancl.“

VSe pod jednou stfechou
Opravarenské centrum vytvoii hala se
¢tyfmi kolejemi o délce 100m a dilny pro
opravy komponent Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel. Kromé jednotek RegioPan-
ter a RegioShark v ni bude mozné udrzo-
vat vozidla vSech fad provozovanych CD,

L o/
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resp. CD Cargo a Spravou Zeleznic. ,Hala
poslouzi provozni idrzbé a opravé vys-
§ich rozsahfi. Vybavena bude jefabem
s nosnosti pét tun ¢i montaznimi lavka-
mi pro bezpeény pristup k zafizeni
umisténému na stfechich vozidel. Sou-
casti haly se stanou i pfistavky, kde
vznikne zazemi pro zaméstnance, skla-
dy, dilny pro opravy a adrzbu drobnych
soucasti Zeleznic¢nich kolejovych vozidel
a soustruzna,“ vyjmenoval Janousek.
Predmétem zakazky je rovnéz ztizeni
nového navazného kolejisté, které bude
zalsténo do stavajiciho kolejisté. Planuje
se i venkovni prohlizeci kanal pro ¢isténi
trak¢énich motorti a pfistupova komunika-
ce pro slozky IZS a manipulacni techniku.
Pred zacatkem stavby je nutné snést sta-
vajici kolejisté, resp. 4 koleje a 2 vyhybky.
Dale stavati zdemoluji dvé drobné stavby,

v minulosti slouZzici jako zdzemi obsluhy
zauhlovani parnich lokomotiv. Zahdjeni
vykopovych praci je podminéno podrob-
nym pyrotechnickym prizkumem, proto-
Ze na konci druhé svétové valky bylo sefa-
dovaci nadrazi véetné depa cilem letec-
kych naleti spojeneckych vojsk.

Dopravce nyni ¢eka na konec zadavaci-
ho fizeni na vybér dodavatele stavby.
,Pokud nenastanou komplikace, tak by
smlouva mohla byt uzaviena koncem
druhého ¢tvrtleti tohoto roku a do dvace-
ti dnti od uzavfeni smlouvy by mély byt
zahdajeny staveni prace. Doba vystavby je
zadavacimi podminkami vefejné zakaz-
ky stanovena na rok a ptl,“ informoval
Ondfej Palenik, feditel odboru central-
niho ndkupu a logistiky CD.

Chysta se i nova mycka

Nova hala ale neni v oblastnim centru
adrzby v Plzni posledni investici. Nedav-
no nechalo vedeni CD zpracovat studii
proveditelnosti na novou, celoro¢né vyu-
Zitelnou mycku. ,,Méla by byt situovana
v blizkosti stavajiciho arealu a zajistit by
meéla celoro¢ni myti skfini. Naklady bu-
dou znamé az na zakladé zpracované pro-
jektové dokumentace,“ upresnil Vladi-
mir Janousek. V planu jsou i investice

do elektrifikace severniho zhlavi.

Do zelezni¢niho uzlu Plzen je zatsté-
no Sest zelezni¢nich trati s dalkovou
aregiondlni dopravou. Stfedisko udrzby
CD se nachdazi v severovychodni &asti,

v sousedstvi sefadovaciho nddrazi. Pra-
covi$té slouzi k tdrzbé osobnich vozi,
elektrickych a motorovych jednotek,
motorovych vozl a lokomotiv zavislé
inezavislé trakce pro dalkovou
aregiondlni dopravu. O



Rodi se Pantefi i nové osobni vozy

Josef Holek | Foto: autor

'Padesét novych vozl fazenych v deseti
pétivozovych soupravach pro expres-
ni segment a Ctyfi elektrické jednotky
RegioPanter pro segment spésny. To je
nova technika €D, jeZ se v daldim roce
roce objevi zejména na vnitrostitnich
dalkovych i regiondlnich linkach.

Vozy klasické stavby, které pro CD vyra-
bi konsorcium firem Siemens Mobility
a Skoda Transportation, postupné vznika-
jive Vidnia Ostravé a vychazi z osvédce-
nych vozil netrakénich jednotek Viaggio
dy Vagonka v Ostravé na kamionu jako
nadrozmérny naklad. Je jiz osazeny okny,
dvefmi a s ochrannym, antikoroznim na-
stfikem,“ uvedl Pavol JezZik, projektovy
manazer Skody Transportation. V Ostravé
montéfi dopliiuji kompletni interiér véet-
né tepelného oblozeni, podlahy, toalety,
osvétleni, podvozky, centralni zdroj ener-
gie, vzduchotechniku a dalsi rozvody.

Selmy propoji dva kraje
Prvni dva vozy pfijely z Vidné na zacatku
roku, dalsi dva v inoru a dalsi tfi v bfez-
nu. ,Maximalné budeme schopni expe-
dovat jeden vliz kazdé ctyfi pracovni
dny. Vyroba jednoho vozu vSak trva né-
kolik mésicti. MontaZe by mély skoncit
v dubnu 2021,“ uptesnil Jezik. Na typové
a sériové zkousky prvni souprava dorazi
zfejmé na prelomu Cervna a Cervence le-
to$niho roku. CD pfedpokladaji, Ze vozy
nasadi do provozu pristi rok. Objevi se
na dalkovych spojich mificich z Prahy
do Chebu pfes Plzeil i Usti nad Labem.
Pro spésné vlaky, které by mély pristi
rok v dubnu spojit Plzen s Karlovymi Vary,
v Ostravé a Plzni vznika ¢tvetice dvouvozo-
vych jednotek fady 650. ,,V Ostravé vyrobi-
me hlinikové skiiné a pfevezeme je do Plz-
né, kde instalujeme dalsi komponenty.
Dodame podvozky, vyzbroj a za¢nou
zkousky,“ popsal Ivo Gurnak, obchodni fe-
ditel Skody Vagonka, kterd projekt realizu-
je v konsorciu se Skodou Transportation.

Jen o 6 minut pomalejsi

V bfeznu byla pfed dokoncenim prvni jed-
notka. Druha zamifila do lakovny. Regio-
Pantery poté poputujina testy. ,, Ty skonci
v listopadu letosniho roku a postupné vla-
ky podstoupi typova schvaleni. Oproti
pfedchozim typlim jsme totiz provedli
spousty tprav na zakladé novych legisla-
tivnich poZadavki a technickych norem,
byt vychazi z jednotky, kterou CD béZné
pouzivaji a ktera jezdiuz od roku 2012.
Schvalovaci proces by mél skoncit v bfeznu

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic duben zni:

Ve kterém roce zacala sériova vyroba

motorového vozu pavodni fady M 262.0?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. dubna na adresu soutez@cd.cz.

Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zelezniar duben”. Tentokrat se hraje
o mikinu, tricko a hrnek se Zelezni€nimi motivy od firmy Locomotif.cz.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 3: Lokomotiva T 466.2001 na trat poprvé vyjela v roce 1977.

Viyhercem se stdvd: Stépdn Rejha, Turnov.

2021,“ vysvétlil Guridk. Pantefi, ktefi spo-
ji obé zapadoceské metropole, budou mit
nové informacni systémy, wi-fi, pohodl-
néjsi sedadla a zabezpecovac ETCS. Nao-
pak exteriér se méni méné, na prvni po-
hled zaujmou jen ostfeji fezana svétla.
Oba kraje si od RegioPanter slibuji
rychlejsi spojeni, byt spésné vlaky na me-
zikrajskych vykonech jezdi uz nyni, nej-
Castéji v podani jednotek fady 844. ,,Spoje
budou jen o Sest minut pomalej$i nez Za-
padni expresy, které obsluhuji daleko mé-
né zastavek. Vlaky €D budou diky vlozeni
novych jednotek na spojnici Chebu a Plz-
né jezdit kazdou hodinu,“ uvedl Vladimir
Omelka, obchodni feditel karlovarského
Regiondlniho obchodniho centra CD. Ny-
ni expresy zvladaji 106km dlouhou trasu
z Plzné do Chebu za 1 hodinu a 21 minut.
»Mame radost, Ze se spole¢ny projekt s P1-
zeniskym krajem podaftilo realizovat,
a jsem presvédcen, Ze bude mit pro kraj
obrovsky pfinos,“ uzaviel Martin Huraj-
¢ik, naméstek hejtmana Karlovarského
kraje pro oblast dopravy. O
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Novinky v JR: Vyjely nové spoje

Josef Holek | Foto: archiv (D

izdni fady Ceskych drah v regionalni

dopravé doznaly v poloviné bfezna fady
zmén. V nékterych krajich ptibyly nové
spoje, jinde budou vlaky obsluhovat nové
zastavky. Na nejvyraznéjsi zmeény si bu-
dou cestujici muset zvyknout na Vysoci-
né. Jaké dalsi novinky kraje, coby objed-
natelé regionalni Zelezni¢ni dopravy,
ve spolupraci s dopravcem pfipravily?

Kralovéhradecky kraj

Od 30. bfezna do 28. zAafi je vyrazné posi-
lena doprava v iseku Teplice nad Metuji -
Horni Adr$pach kvili uzavirce soubézné
silnice. Provoz vlakd je po vétSinu dne ve-
den v intervalu 30 minut, prvni vlak vy-
jizdiv pracovni dny ve 4:07, o vikendu

v 6:31. Posledni spoj vyraziz Horniho
Adr$pachu do Teplic ve 22:07.

Pardubicky kraj

Na Pardubicku se jizdni fad zméni kvili
pozadavkim kraje Jihomoravského. Osob-
nivlak Os 4784 z Letovic (14:08) do Bfezové
nad Svitavou (14:17) pojede nové i v pracov-
nidny s vyjimkou letnich prazdnin. Paro-

vé bude zaveden novy osobni vlak Os 4787
z Bfezové nad Svitavou (14:42) do Letovic
(14:52), ktery pojede v pracovni dny s vy-
jimkou letnich prazdnin.

Jihomoravsky kraj

Na tiseku Namést nad O. - Stfelice do-
chézivranni §picce k minutovym tpra-
jezdy cca do 4 minut). Osobni vlak Os
24864 z Brna hl. n. (21:44) do Zastavky
u Brna (22:13) nové jede i v sobotu.
Osobni vlak Os 4834 Brno hl. n. (19:46) -
Namést nad O. (20:42) jede v iseku Za-
stavka u Brna (20:18) - Rapotice (20:29)
ivsobotu. To s tyka i Os 4847 z NAmeésté
nad O. (21:11) do Brna hl. n. (22:09).

Jihocesky kraj

Nové v Ceskych Budé&jovicich severni za-
stavce zastavuji vlaky Os 8011 a Os 8015.
Pro zajisténi vcasnosti jizdy pfimych vla-
ky Os 8026, Os 8030, Os 8032, Os 8034 a Os
803 z Budéjovic bez cekani na pripoje.

Vlaky Os 3887 a Os 3889 zastavuji
iv Chlumci u Ceskych Budé&jovic. Spoj
18805 z Rybnika nové projede Ceskymi
Budéjovicemi pfimo az do Tabora. Nyni
nese ¢islo Os 8212.

Dalsi novinkou je v pracovnich dnech
osobni vlak Os 8734 z Ceskych Velenic
(15:24) do Veseli nad Luznici (16:25). V pt-
vodni ¢asové poloze bude i nadale jezdit
Os 8714. Kviili kfiZovani s novym vlakem
Os 8734 se v pracovni dny zavadi proti-
smérny vlak Os 8737 s drobnou ipravou
trasy, pricemz ptivodni Os 8717 pojede jen
ovikendu a ve svatek.

Drazni Gufad informuje

Nové zastavky

Na trati z Tabora do Razic se upravilo
fazenivlakl (ptivésné vozy). Novinkou je
izastaveni spésného vlaku Sp 1711 v JeSeti-
cich.

Kraj Vysocina

Os 4815 - nové jede z Namésté n. O.

Os 4822 - v iseku Namést nad Oslavou -
Ttebic jede o vikendech na trase Os 4876.
Os 4828, 4832, 4845, 4857, 4859, 4861,
4866 - zruSeny v iseku Ttebic - Jihlava.
Os 4834 - vuseku Zastavka u Brna - Ra-
potice nové jede denné.

Os 4840 - v iseku Nameést nad Oslavou -
Tiebic jede denné.

Os 4847 - v iseku Rapotice - Zastavka

u Brna jede denné.

Os 4852 - zastavuje i ve Studenci.

Os 4855, 4865, 4868, 4870, 4872, 4873 -

v iseku Ttebic - Jihlava jedou jen v pra-
covni dny.

Os 4856 - v iseku Zastavka u Brna - Tte-
bic jede jen v pracovni dny.

Os 4860 - zruSen v tiseku Tiebic - OKFis-
ky a v iseku Okiisky - Jihlava pojede no-
vé jen v pracovni dny.

Os 4876 - zrusen v iseku Namést nad
Oslavou - Ttebic a v iseku Ttebic - Jihla-
va pojede nové jen v pracovni dny.

Os 4885 - zrusen.

Os 4887 - nové zastavi ve Studenci.

Os 24864 - nové jede denné.

Nové vlaky

0s 14802 az Os 14806 jedou o vikendech.
0Os 14809 jede denné.

Os 14810 jede o vikendech.

Os 14811 jede v pracovni dny.

0s 14813 aZ Os 14821 jedou o vikendech O

“

3

V budoucnu se rozsifi sit Zelezni¢nich zastavek o tfi nova mista. Schvalili jsme jejich ndzvy. Dvé z nich se postavi na trati €.
240Brno - Jihlava, konkrétné Brno-Stary Liskovec mezi stanicemi Brno-Horni Her$pice a Stfelice a Ostopovice mezi stani-
cemi Brno-Horni Her3pice a Stfelice. Na trati €. 149 Karlovy Vary — Marianské Lazné vznikne zastavka Karlovy Vary-Aréna

mezi dopravnou D3 Karlovy Vary-Bfezova a stanici Karlovy Vary dolni nadrazi.

Dulezité upozornéni

Vzhledem k vyhlaseni nouzového stavu a jednotlivym pokyn@im vlady upozoriiujeme na to, Ze jsou az do odvolani zavede-
na opatfeniina Draznim Gfadu. Jako formu komunikace s odbornymi konzultanty doporucujeme vyuZzivat elektronickou
komunikaci (e-maily, datovou schranku), telefon ¢i poStovni sluzby. V pfipadech neodkladného osobniho jednani je tFeba si
schiizku domluvit s odbornym konzultantem pfedem. Podatelna ma az do odvolani Gfedni hodiny v pondéli a ve stfedu

od 8 do 11 hodin. Jakakoliv navstéva musi respektovat aktualné platné pokyny a usnesenivlady a hygienicka pravidla.
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Presnost viaku
je na urovni roku 2018

s s

PInéni jizdniho fadu

100 % 97 %

95 % 912% p'nénflﬁsodeftem ®
1]

‘ 95, SV‘

pricinu s velkym naskokem pfedstavoval
vliv vyluk. S velkym odstupem nasledo-
valo snizeni rychlosti a zavady na zebez-
pecovacim zafizeni. Bez vyluk a moder-
nizace infrastruktury se vSak neobejde-
me a zdrZeni jsou jistou dani za lepsi
provozni podminky v budoucnosti.
Nejvétsi podil - 59,7 % vSech piipadd,
pfipada na externi a sekundarni diivo-
dy. Nejcastéji presnost ovliviiuje sled
vlakl na mimofadné zatiZené infra-
struktufe. Za pozornost stoji srovnani
se zahrani¢im, kde Zeleznice disponuji
mnohem vét§im rozsahem dvou a vice-
kolejnych trati. Na nich je mnohem
menSi mira zpozdéni kvili kfiZovani
a predjizdéni.

[
y °
90 % Pinén; ab, 86'6V.
SOlutng =@

2014 2015

Petr Stahlavsky | llustrace: Michal Malek

festoze loni stoupl pocet mimorad-

nosti v systému MIMO na rekordnich

6 615 udalosti a intenzivni byla i vyluko-
va ¢innost, podaftilo se podle zastupce
feditele odboru provozu osobni dopravy
Lukase Zastéry dosahnout plnéni jizd-
niho fadu na 88,9 % a ve srovnani s ro-
kem 2018 mirné kleslo zdrzeni vlaki

v minutach o 4 procenta.

€D zdrZely jen 15% vlaki

Na Ceské drahy loni pfipadalo pouze

15,4 % vzniklych zpozdéni. Jedna se na-

priklad o zavady na hnacich vozidlech,

vagonech, pozdni sestava vlaku nebo

zpozdéni z divodu zvysené frekvence

a prodlouzeni pobytu ve stanici.
Infrastruktura se loni podilela

na vzniku 24,9 % zpozdéni. Nejcastéjsi

98,3 % 98,3 % 98 % 98 %
° °
0,
89,9 % 90,5 % 89 % 88,9 %
PS °
2016 2017 2018 2019

PFic¢iny a odpovédnost
za naruseni JR

Srovnani presnosti a rozsahu infrastruktury

Zeleznice Pfesnost viakd
Ceské drahy / Sprava zeleznic 88,9%

7SR 88,35%
Deutsche Bahn 93,8%
Osterreichische Bundesbahn 96%

PLK (Polsko, vice dopravc(l) 92,5%

Podil 2 a vicekolejnych trati
21%
28%
55%
44%
46%

Prednost ma cestujici

»Velky vliv na pfesnost vlakd ma také ce-
kanina pfipoje nebo obraty souprav v ci-
lovych stanicich,” dodava Lukas Zastéra.
Podle néj ma prednost pred lepsi statisti-
kou samozfejmeé spokojeny cestujici.
»Statistiku plnéni jizdniho fadu bychom
mohli vylepsit tfeba rozvazanim piipoja,
jako to délaji nékteré zahranicni Zelezni-
ce. Nasim cilem je vSak spokojeny cestuji-
ci, proto divame piednost zachovani dob-
rych navaznosti na tikor lepsi statistiky.“

Pfirozhodnuti o zachovani pfipoji ne-
bo operativnich obratech souprav musi
dispecer vzdy vyhodnotit fadu kritérii,
jako jsou naptiklad pocty cestujicich,
Cetnost spojeni nebo dalsi pfenaseni
zpozdéni do celé sité. Podle dostupnych
informaci se snazi v redlném case zvolit
to nejlepsi feSeni.

Velky vliv na pfesnost vlaki maji také
povétrnostni podminky nebo mimotad-
né udalosti, naptiklad ¢etné nehody
na prejezdech nebo usmrceni osoby v ko-
lejisti. ,I kdyZ mimotfadné udalosti ne-
jsou tak Cetné, tak v pfepoctu na jednu
udalost pfinich vznikaji jedny z nejvét-
§ich zdrzeni. Pfi usmrceni osoby nebo pfi
nehodé bez vét$ich nasledkil na pfejezdu
na jednokolejné trati 1ze ze zkusenosti
pocitat se zhruba tithodinovym preruse-
nim dopravy,“ upozornuje na znacné ca-
sové dopady nehod Lukas Zastéra. O
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ZPRAVODAJSTVI

Oprava Negrelliho viaduktu finisuje

Josef Holek | Foto: autor, Sprava Zeleznic

rvni cestujici na pravidelnych linkach mificich z prazského

Masarykova niddrazi dale na sever a severozapad republiky se
po opraveném Negrelliho viaduktu poprvé svezou na zacatku
cervna. Dokonceni praci je planovano na listopad, v kvétnu 2021
by méla stavebni firma pfedat hotové dilo objednateli.

»Rekonstrukce historického Negrelliho viaduktu postoupila
do dalsi faze, a tou je montaz stozara trakéniho vedeni. Vse
uspésné smértuje k 31. kvétnu tohoto roku, kdy Sprava Zeleznic
zahaji provoz na prvnim modernizovaném tiseku planované-
ho Zelezni¢niho spojeni na prazské letisté,“ informoval
na Twitteru Jifi Svoboda, generdlni feditel Spravy Zeleznic.
Vlaky by mély vyjet 1. Cervna.

O poslednim bfeznovém vikendu se na mosté uskutecnila za-
tézovaci zkouska, pri niz byla ovéfena spolehlivost nosné kon-
strukce z hlediska mezniho stavu pouzitelnosti, a to na tfech
mostnich objektech. Pro méfeni se pouzilo zatiZeni dvéma az
Sesti voziky, z nichz kazdy vazi 62 tun.

Rohozeisloupy

Nyni se pracuje na kabelazi a zabezpecovacim zatizeni. Do kon-
ce dubna bude hotové trakéni vedeni. Naopak dokoncené je
okrasné, kovové zdbradli a poloZené i kolejisté v€etné antivibrac-
nich rohoZi. Stavbu uz nékolik mésic zdobi dva nové mosty

pfes ulice Prvniho pluku a Ktfizikova. Zatimco vyluka provozu
kondi 31. kvétna, stavbafi na misté jesté par mésicti zistanou.

Voziky se zdvaZim béhem nocniho testovdni 27. bfezna
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Takto vypadal Negrelliho viadukt v bfeznu 2020.

Préce zcela dokoncéi v listopadu 2020, stavenisté predaji v kvétnu
ptistiho roku. Oprava pamatkové chranéného objektu trva déle,
nez se pfedpokladalo. Piivodné méla rekonstrukce skoncit v pro-
sinci 2019. Za posunem stoji §patny technicky stav obloukd.
Hlavnim diivodem prodlouZeni doby byla nutnost postupné ob-
novy Ctyt kleneb véetné pilift s ohledem na zachovani provozu
na autobusovém nddrazi. Diagnostika poukizala na rozsdhlé
poruchy a musely byt pfezdény véetné tfi pilita.

Viadukt byl v provozu vice nez 160 let bez zasadnich rekon-
strukci. Kromé vylepSeni technického stavu mostnich kon-
strukci oprava pfinese zvySenou ochranu obyvatel pfed hlukem
a nejvyssi povolenou rychlost zvySenou ze 40 na 60 kilometr
v hodiné. Rekonstrukce se odehrava v délce téméf 1,5km. O

Prvni prazsky most

Kamenny obloukovy most vznikl jako souc¢ast statni drahy
Praha — Podmokly (dnes ¢ast Décina), prvni vlak pFes néj
projel 1. Cervna 1850. Méri 1 120 metrd, Siroky je 9 metr(

a plivodné mél 87 obloukl. Vede z HoleSovic Karlinem az

na Masarykovo nadrazi. Je historicky prvnim prazskym Ze-
lezni€nim mostem pres VItavu a druhym nejstarsim docho-
vanym prazskym mostem. Je nejdel3im Zelezni¢nim a celko-
vé tietim nejdelsim mostem v CR. Do roku 1910 byl nejdel-
Sim mostem Evropy a dosud je to nejdelSi Zelezniéni most

ve stfedni Evropé. Most postavily firmy bratfi Kleind a Vojté-
chaLannyza 1,5 milionu zlatych. Viadukt je postaven ze zuly
ze Schwarzenberského lomu, ktery je dnes na dné Orlické
prehrady, pilite mély piskovcové obklady. Jméno dostal

po stavbyvedoucim statnidrahy Aloisi Negrellim.
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Jifi Pohl | Foto: archiv €D, Richard Plunar

ejen boty, kosile ¢i bankovky, ale také

technické predméty jako tfeba Srouby
Ci elektromotory vytvareji velikostni fady.
Podobné je tomu i s rychlostmi na Zeleznici.
Tratové rychlostijsou urcené zejména polo-
méry smérovych obloukd i pfesnosti, s jakou
jeudrzovana geometricka poloha koleje.
Rovnéz vozidla maji sva rychlostni omezeni,
ktera jsou dana pfedevsim jejich chodovymi,
trakénimia brzdovymivlastnostmi. To v3e je
nezbytné uvést do rovnovahy. Proto je vhod-
né zvySovat rychlost vzdy po urcitych kro-
cich. Jak se na Ceskou Zeleznici do-
stala rychlost 160 km/h?

Vyvazenost podminkou
Uspéchu

V zajmu hospodarného budova-
ni a provozovani Zelezni¢niho sys-
tému je rozumné, aby nejvyssi provoz-
nirychlosti viech ¢tyF jeho struktural- °
nich systém — to znamena jak trati,

tak elektrického napdjeni, €i fizeni a za-
bezpeceni, ale i samotnych vozidel, byly
navzajem vyvazené. Je skoda, kdyZz kvali
limitdim na strané Zelezni¢ni infrastruktury
nemuZe vozidlo naplno vyuZit své paramet-
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Zpocdtku zajistovaly dopravu vlak(i na Ceskych Zeleznicich rychlosti 160 km/h bratislavské
dvousystémové lokomotivy fady 350.

ry. Jesté vétsi skoda vsak je, kdyz nékteré
vlaky jezdi kvli svym omezujicim limitdm
pomaleji, nez dovoluje trat. ZdrZuji tak ces-
tujiciidalsi, rychlejsi viaky.

Pfi tradi¢nim pojeti zelezni¢ni zabezpe-
Covaci techniky urcuje rychlost jizdy vlakd
zabrzdna vzdalenost, tedy vzdalenost

od pfedvésti k hlavnimu navéstidlu. Jakkoliv
se tento princip spolu s nastupem jednot-
ného evropského vlakového zabezpecovace
ETCS druhé aplikacni Grovné (level 2) po-
stupné stane minulosti, tak nelze opome-
nout, Ze po mnoho desetileti tradi¢ni pojeti
predvésti a hlavnich navéstidel ovliviiovalo
stanovené rychlosti jizdy vlakd. Je dobré
zdlraznit, Ze trati prvniho a druhého na-
rodniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru,
na kterych jejiz instalace ETCS ve velmi po-
kroCilém stavu, zajistuji pfiblizné polovinu
prepravnich vykon( celé tuzemské Zelezni-
ce, byt se na délce Zelezni¢ni sité podileji
pouhymiosmi procenty.

TFi tradi¢ni limity

U nas tradi¢né urcovaly pfedpisy tfi zaklad-
ni limity stanovenych rychlostijizdy viaku.
Prvnim limitem je ,Sedesatka” pfi zabrzdné
vzdalenosti 400 metrd, druhym ,stovka"

pfi zabrzdné vzdalenosti 700 metrd a cely
jeden kilometr €ini zabrzdna vzdalenost pfi
rychlosti 120 km/h. Z posloupnosti obou
trojic téchto Cisel je patrné, Ze se zabrzdna
vzdalenost zvysuje s rychlosti progresivné,
coZ jev principu dano rlistem kinetické
energie pohybujiciho se vlaku s druhou
mocninou rychlosti. Tedy i draha ujeta vla-
kem pfi brzdéni stalym zpomalenim roste

s druhou mocninou rychlosti. Pozadavek,
7e zabrzdna draha vlaku musi byt kratsi nez
zabrzdna vzdalenost, na niz jsou na pfislus-
né trati vzdalené pfedvésti od hlavnich na-
véstidel, je zakladni podminkou bezpecnos-
ti Zelezni¢ni dopravy. Vytvoreni predpokla-
dd pro spInéni této podminky se na Zelezni-
ci stalo zakladni povinnosti osoby odpovéd-
né za sestavenivlaku, zpravidla vlakvedou-
ciho. S vyuzitim sluzebnich pomdcek musi
pred odjezdem z vychozi stanice zkontrolo-
vat, zda je s ohledem na stanovenou rych-
lost jizdy vlaku a tratové podminky, vyjad-

Tuzemské tratové tseky
s nejvyssi rychlosti
145-160 km/h

S (stavk 31.10.2018)

Zdroj: Sprdva Zeleznic



Railjety a Pendolina se v Ceské kotliné staly symbolem rychlé Zeleznicni dopravy.
Vytvofily znackové prepravni produkty vysoké kvality.

%, ey, - . vénojalfo pomér t:rzvdicfvéljy kuvaze  ky tFicét\:/ch I(?t minulého stolletl’, byl uréen ja-
SO»F s[,ojy ) — \el(\\c\C vlaku, cqz bylo v pribéhu dalSich let I<9 srovnavaci hodn-ota neboli etlalon 100 brz-
/77//2 €doucing Zeskych 2¢ v navaznosti na zavedeni systému méro- dicich procent. Vozidla, ktera pfi zkouskach

vych jednotek Sl (mezinarodné jednotna sou-  docilila delSizabrzdnou drahu nez tento vzo-

stava jednotek fyzikalnich veli¢in) upraveno rovy vlak, dosahla mensiho vysledného

na pomér brzdici hmotnosti ku hmotnosti stfedniho zabrzdného zpomalenia byla
fené zabrzdnou vzdalenostia rozhodnym vlaku. Jde o experimentalné zjiStovany para- Gmérné tomu ohodnocena mensim brzdicim

spadem, vlak dostate¢né brzdén, a infor- metr pfi brzdovych zkouskach vozidel podle procentem. Vozidla, ktera naopak pfi zkous-

movat o tom strojvedouciho. zabrzdné drahy docilené jejich brzdami. Vzo- kach docilila kratsi zabrzdnou drahu — dosah-
rovy vlak, odpovidajici stavu brzdové techni- la tedy vétsiho vysledného stfedniho zabrzd-

Brzdici procenta zakladem

Brzdny Gcinek vlaku, tedy jeho zabrzdnou
drahu ze stanovené rychlosti, ovliviiuji dva
faktory. Je to nejen pomér brzdné sily k setr-
vacné hmotnostivlaku, ktery urcuje velikost
zpomaleniv prébéhu brzdéni, ale i zpozdéni
Gcinku brzd, tedy ¢asova prodleva mezi vy-
danim povelu k brzdéni a vyvinutim brzdné
sily. K posuzovani brzdného tcinku Zeleznic-
nich vozidel a z nich sestavenych vlakl byla
na evropské Zeleznici vytvorena veli¢ina,
kterd se nazyva brzdici procento. V dobé
svého vzniku bylo brzdici procento defino-

Byt maximdini rychlost stroji 498.1, zvanych
Albatros, Cinila 120 km/h, jeden z téchto strojii
dosdhl na zkuSebnim okruhu VUZ v roce 1964
rychlostniho rekordu 162 km/h. -




Do Ceské republiky pfisla tratova rychlost
160 km/h na pfelomu 20. a 21. stoleti spo-
le¢né s modernizacinarodnich tranzitnich
Zeleznic¢nich koridord. Inicidtorem rychlé
dalkové osobnidopravy v siti tehdejsich CSD

byl Zelezni¢af evropského vyznamu Jaroslav

Aktualni stav trati v CR

(podle max. povolené rychlosti — priibézné koleje:
u vicekolejnych trati je pocitana kazda tratova kolej zvlast)

Délka kolejivkm k 31.12. 2019 2018 2017 2016 2015 Kocourek. )iz v roce 1991 se diky inZenyrovi
Do 80 km/h 7274 7358 7395 7507 7579 Kocourkovi podafilo zavedenim EC Antonin
Dvorak z Prahy do Vidné zahdjit proces za-
S0 DLl 2988 2905 2869 2839 2782 ¢lefovani CSD do sité EuroCity viakd. Usku-
0d 121 do 159 km/h 412 436 429 413 414 te&nil se nakup prvnich vozti fad Ampz, Bmz
160 km/h a vice 832 818 817 812 780 aWRmz pro rychlost 200 km/h av navaz-

ného zpomaleni, byla Gmérné tomu ohodno-
cena vétsim brzdicim procentem.

Snaha zvysit rychlost jizdy vlak( nad 120
km/hi pfizabrzdné draze 1 000 metrd, kte-
ra byla zejména v zemich se zavedenym bo-
dovym vlakovym zabezpecovacem s kont-
rolou brzdéni (napfiklad PZB Indusi) kate-
gorickym poZadavkem, vedla k pokroku
v technickém FeSeni brzd. A tak napriklad
k jizdé rychlosti 160 km/h na spadu 12,5
promile pFi zabrzdné draze jednoho kilo-
metru je potfebnych 208 brzdicich procent.
To byla vyzva pro vyrobce Zelezni¢nich vo-
zidel, zejména osobnich voz{. Kombinaci
tFi opatfeni - rychleji reagujicimi brzdovy-
mi rozvadéci, nahradou Spalikové brzdy
brzdou kotoucovou a doplnénim elektro-
magnetické kolejnicové brzdy — se nakonec
podafrilo potfebnych hodnot brzdicich pro-
cent dosahnout. Kromé zvysenirychlosti
a bezpecnosti prinesla tato snaha dva pod-
statné benefity, souvisejici s odklonem
od pouzivani tfecich $palikovych brzd. Prv-

nim bylo sniZzeni tepelného namahani kol
azadruhé sevelmivyrazng, zhruba na pou-
hou jednu osminu (o 9 dB), sniZil akusticky
vykon hluku generovaného valenim kol

a prakticky vymizel hluk pfi brzdéni. To pfFi-
jali pozitivné jak cestujici ve vlacich, takii li-
dé Zijici v blizkosti Zeleznice.

Standardem stoSedesatka
Prvnimivozidly byvalych CSD s nejvy3si pro-
voznirychlosti 160 km/h se od roku 1945
staly némecké kofistni dieselelektrické mo-
torové jednotky M 297.0. Ty v3ak byly urce-
né pro némecké traté DR s vlakovym zabez-
pecovafem a se zabrzdnou vzdalenosti
1000 metrd, coZ v té dobé na CSD neexisto-
valo. Proto jim byla u nas nejvyssi provozni
rychlost snizena na 130 km/h. Rychlost 160
km/h se na evropskych konvenénich Zelez-
nicich stala v druhé poloviné minulého sto-
leti vyznamnym standardem. Zpocatku by-
lauréena jen pro rychliky, pozdégjii pro regi-
onalnivlaky na hlavnich tratich.

Stanovisté stroje fady 350 s oznacenim maximdini rychlosti 160 km/h
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nosti na postupujici modernizaci trati narod-
nich tranzitnich Zelezni¢nich koridord se pFi-
stoupilo k Gpravé ¢asti elektrickych lokomo-
tiv fady 150 pro nejvyssi provozni rychlost
160 km/h a nové oznacenych jako fada 151.
Podobné byly na Slovensku upraveny loko-
motivy fady 350 spolecnosti ZSSK pro dopra-
vu vlakl rychlosti 160 km/h.

Nechténa ,mezirychlost” 140 km/h
Avsak ani starsi elektrické lokomotivy, ani
osobni Zelezni¢nivozy z minulé doby neby-
ly nalezité brzdény, aby dokazaly zastavit
zrychlosti 160 km/h na zabrzdnou vzdale-
nost tisic metrd. S podporou Ceského na-
rodniho liniového vlakového zabezpecova-
Ce typu LS proto bylo u slabé brzdénych
vlakd zavedeno rozdéleni zabrzdné drahy
zrychlostivy38inez 120 km/h do dvou pro-
storovych oddil(. Pfi jizdé vaci restriktivni
navésti, jako napfiklad stdj, musi vlak jiz
pred jeji predvésti sniZit rychlost alespon
na 120 km/h. Novych vozidel bylo malo,
zcela neplanované tak vznikla na Ceské Ze-
leznici dost pocetna rychlostni kategorie
140 km/h, limitovana provozovanymi vozi-
dly - tedy lokomotivamiz minulé éry a vo-
zy se Spalikovou brzdou s touto nejvyssi
provoznirychlosti. Je to vzpominka na do-
bu, kdy se rychlost vys$sinez 120 km/h jevi-
la na €eské Zeleznici dlouhodobé neprekro-
citelnou.

Je Skoda, kdyZ ani dnes jeSté nemohou
na modernizovanych koridorech nékteré
rychliky kvali starsim vozidlGm vyuZit pinou
tratovou rychlost 160 km/h. Ostatné na dal-
nicich také nejezdi bézna osobni auta vétsi-
nou pomaleji, nez je dovolenych 130 km/h...
Situace se viak postupné zlepSuje. Pfichaze-
jinové lokomotivy a nové vozy typu UICZ.
Tato vozidla jiz maji nejvyssi provozni rych-
lost 200 km/h, respektive 230 km/h. Moder-
ni dopravni prostfedky vnaseji do systému
nerovnovahu, nebot naopak trati omezuji
vozidla. Nejbliz§im logickym krokem je pro-
to zvyseni tratové rychlosti na konvencnich
tratich na 200 km/h. Zavadéni vlakového za-
bezpecovace ETCS a ruseni Groviovych kFi-
Zeni se silniénimi komunikacemijsou k né-
mu nutnymi podminkami. Ale to je jiZ pribéh
dalsirychlostni mety — tempa 200 km/h.
O tom si povime pristé. O



DCERINE SPOLECNOSTI

B Cargo Niederlassung Deutschland

CD Cargo rozsituje svoje
aktivity v Néemecku

1. bfezen 2020 se zaradil k dalSim milnikim v historii akciové spolecnosti
CD Cargo. V tento den se spolecnost stala pinohodnotnym dopravcem

na némeckém Gzemi. Cely proces ziskani licence, respektive certifikatu B
od némeckého draZniho Gfadu Eisenbahn Bundesamt (EBA) trval vice nez
rok a predloZit pfi ném bylo nutné celou fadu dokumenti.

Michal Roh | Foto: Michal Roh ml.

I\/l ozZnost navysovat pfepravni objemy
na trhu v Ceské republice je jen velmi
omezena, proto se vedeni spolecnosti pred
lety rozhodlo pfijmout strategii, na jejimz
z4kladé by CD Cargo expandovalo do za-
hranici. Postupné byly rozSifovany aktivi-
ty v Polsku, kde je drzitelem licence k pro-
vozovani drazni dopravy 100% dcefina spo-
le¢nost CD Cargo Poland. Ta v loniském ro-
ce prepravila 3,1 mil. tun zbozi. PfevaZova-
lo ¢erné uhli, ale stdle vice bylo i hutnich
vyrobkil, kontejnerd a dal§iho zboZi.

Na jate loniského roku jsme prostfednic-
tvim pobocky €D Cargo Niederlassung
Wien vstoupili na rakousky trh a celkové
zde prepravili vice nez 600 tis. tun zboZzi
navlastni licenci. Palivem z OKD jsme na-
ptiklad zasobovali rakouskou elektrarnu
Werndorf. Vlaky s na§imi lokomotivami
se jiz pravidelné objevuji v rakousko-ital-
ské pohrani¢ni stanici Tarvisio.

M

V Némecku chceme stavét pravé
na zkuSenostech z ¢innosti nasi rakous-
ké pobocky, nebot i zde je drzitelem li-
cence CD Cargo, nikoliv dcefina spolec-
nost CD Cargo Germany. S tou bude nové
ziizena pobocka CD Cargo Niederlassung
Deutschland - do obchodniho rejstfiku
zapsana 5. bfezna 2020 - izce koopero-
vat zejména pfi akvizici novych obchod-
nich pfipadil. Proto maji i spole¢né sidlo
ve Frankfurtu nad Mohanem.

»,Némecky trh povaZujeme za velmi
perspektivni,” fikd Ivan Bednarik, pfed-
seda pfedstavenstva CD Cargo a dodava:
,Procesu ziskani licence predchazela du-
kladné analyza trhu a moznosti €D Car-
go. Pfes Cesko-némecké hrani¢ni pfe-
chody jsme v loriském roce pfepravili cca
6 mil. tun v exportu a témét shodny ob-
jem zboZi dovezly nase vlaky do Ceské re-
publiky. Pfepravuji se automobily, kon-
tejnery, pohonné hmoty, obili. Objem
preprav z/do Némecka je vS§ak mnohona-
sobné vyss§i. Velké synergie vidime
ve spolupraci s poboc¢kou ve Vidni, ktera
zajistuje dopravu tranzitnich vlakd pfes
Rakousko a dale v Némecku musi dopo-
sud vyuzivat sluzeb jinych dopravci.“

V Cele s Vectrony a Traxxy

K vozbé vlakli v Némecku budou nejprve
vyuzity interoperabilni lokomotivy fady
383 (Vectron), které po absolvovani pti-
slusnych zkou$ek doplni desitka novych
Traxxl fady 388. Nasi konkurenéni vy-
hodou jsou strojvedouci, ktefi jiz nyni
kavanymi nartsty preprav bude realizo-
van nabor novych strojvedoucich.

,V roce 2020 bychom po Némecku chtéli
prevézt nejméné pil milionu tun zboZi.
JiZ nyn{ je moZné kontaktovat nase ob-
chodnimanazery a informovat se o moz-
nostech zajisténi preprav prostfednictvim
nasi pobocky v Némecku,“ uzavird Ivan
Bedndrik. Uvidime, jak ekonomiku v Ev-
ropé ovlivni epidemie koronaviru. Kazdo-
padné CD Cargo je pfipraveno tspésné
roz§itit plisobnost do dalsi zemé. O



DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ: V obcho
na osobni pristup

Josef Holek | Foto: autor, archiv Toméase Vychodila, VUZ

Tomé§ Vychodil je mladym manaze-
rem Vyzkumného Ustavu Zelezni¢ni-
ho. Kromé své prace miluje rybafeni,
sport a jizdu na motorce. A pravé lov ryb
jej privedl do prostfedi Zeleznice. Jak ry-
batstvi souvisi s oborem dopravy?
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Na prvni pohled nijak. ,,M@j kamarad
ma kousek od okruhu VUZ v Cerhenicich
rybnik. Jsem vasnivy rybaf a na ryby
knému jezdim asi sedm let. Okolo se
prohani vlaky a ja si v klidu rybafim. Se-
daval jsem na bfehu, vlaky kolem svisté-
ly, houkaly, a to mé bavilo pozorovat.
VZdycky mé doprava néjak vnitiné lakala

du sazime

a pokazdé jsem premyslel o tom, co se

ve VUZ vlastné déje. Tehdy mé samozfej-
mé ani nenapadlo, Ze bych mohl byt sou-
¢asti firmy, ktera tento okruh provozu-
je,“ vysvétlil. ,Jinak jsem sluZeb vlakl
Ceskych drah vyuzival dosyta. Jezdivali
jsme se §kolou na vylety, cestoval jsem
pravidelné na vysokou §kolu do Prahy,
ale i na fotbalové tréninky. Rodinnou Ze-
lezni¢arskou anamnézu véak nemam,*
zasmal se.

Sel za zménou
Kdyz ve VUZ hledali do tymu technické-
ho feditele obchodniho zastupce pro sek-
ci hodnotitelstvi, padl vybér pravé na To-
mase Vychodila. Ten v té dobé je$té pra-
coval na pozici obchodniho konzultanta
jednoho z tuzemskych mobilnich opera-
tord. ,,Chtél jsem zménu, nabidka VUZ
meé zaujala a libila se mi mozZnost byt
u techniky,” uvedl.

Tomas Vychodil musi kromé bézné
kancelarské prace zvladnout i schtizky
s klienty. UdrZuje s nimi kontakt for-
malniineformalni. Kromé toho nové
zakazniky stale pribézné vyhledava.
,UdrZuji portfolio stavajicich klienti
a doplnuji ho o nové. Véfim, Ze zdkazni-
ci to dobfe vnimaji. Jsem ve spojeni nej-
Castéji s lidmi, ktefi maji vazbu na Zelez-
ni¢niinfrastrukturu. K tomu mam pod
sebou i tematiku hodnotitelstvi kolejo-
vych vozidel, nicméné této oblasti se vé-
nuje pfedevsim kolega Miroslav Vozdec-
ky. Mluvim tedy zejména s projektanty
a stavebnimi firmami,“ zminil Vycho-
dil. Na kolegu Vozdeckého naopak mifi
nabidky na hodnoceni komponent i ce-
lych vozidel. Druhou sféru VUZ, tedy
zkuSebnictvi, pak obchoduje tym Ondfe-
je Machalka.

Zakazky doma i za hranicemi

Ale zpét k hodnoceni infrastruktury.

Ve firmach ma obvykle zakazku na sta-
rosti konkrétni clovék anebo urcita divi-
ze. Pro obchod jsou dllezZiti pfedev§im
feditelé staveb, nebot oni rozhoduji, kdo
provede povinné posouzeni stavby. Cas-



Zery nebo kalkulanty, se kterymi se fesi
zalezitosti obchodni a smluvni.

V poslednich mésicich a letech se VUZ
podatilo ziskat nékolik velkych zakazek.
Z téch nejzajimavéjsich je to napriklad
posuzovani Negrelliho viaduktu, Zelez-
ni¢niho uzlu Plzen, traté v iseku Tabor -
Sudomeéftice u Tabora anebo instalaci
ETCS v iseku Petrovice u Karviné - Pie-
rov - Bfeclav. Uzce spolupracuje také
s ,matkou“ a sesterskymi spole¢nostmi.
Kontrakty Zelezni¢ni infrastruktury
uzavie v CR, aleivzahraniéi, napiiklad
v Estonsku a na Slovensku. ,,Né-
které projektantské firmy
VUZ poptavaji rovnou.
Védi, Ze certifi-
kaci potfebu-

ji, a pokud vyhraji néjaky tendr, jdou rov-
nou za ndmi. To samé plati u stavebnich
firem,“ dodal Vychodil. , Pfipravujeme
inabidky pro firmy, které se teprve hlasi
do soutéZe na urcitou zakazku. Drzime
pravidlo, Ze vSem nabizime stejné moz-
nosti, stejné ceny. Nedélame rozdily.“

Na pratelské viné

Aktivné obchodnici ,,lovi“ naptiklad

v registru smluv, poptavaji zakazniky
napfimo, aktivné telefonuji, predavaji
své dalekosidhlé reference. Kdyz pfijde
poptavka, zakaznik si vyspecifikuje, kte-
rou sluzbu chce. Na zakladé projektové
dokumentace vypracuji vedouci subsys-
tému kalkulaci, kterou poslou obchod-

nim zastupcim a ti podle téchto podkla-
di ucini zakaznikovi nabidku. Pokud si
obé strany placnou, VUZ pfipravi smlou-
vy. ,Po podpisu smlouvy zakaznik vypl-
niZadost za kazdy subsystém a na zakla-
dé toho, podle domluveného terminu
a podle toho, jak probihaji prace na stav-
bé, probiha samotné hodnoceni,“ popsal
Tomas Vychodil dalsi ¢ast procesu.
Zastupce VUZ na stavbach potkate po-
meérné ¢asto. ZkuSeni hodnotitelé doka-
Zou odhalit neshody uz v pribéhu stav-
by, coz zakaznikovi Setfi Cas i pe-
nize. Tato praxe nebyla
v prostfedi VUZ ptilis§ ob-
vykla, nicméné nyni
jde o standard. ,Je
zkratka lepsi vse

Tomds Viychodil mad tFi velké zdliby -
jizdu na motorce, rybareni a fotbal.

hodnotit pribézné, a ne najednou na po-
sledni chvili, pfedev§im na velkych Ze-
lezni¢nich asecich. Ja sdm jsem se byl
podivat naptriklad pravé na stavbé Neg-
relliho viaduktu.“

Zakaznikim VUZ nabizi kvalitu odve-
dené prace, rychlost, znalost a praxi jed-
notlivych hodnotitelii. ,,Na tom stavi-
me. Nové délame i posouzeni bezpecnos-
ti dané stavby. NaSe sluzby jsou zkratka
komplexni. Nejen na to ma obchodni
¢ast VUZ pozitivni zpétnou vazbu. Pro-
sazuji osobni kontakt se zakazniky, jed-
nani probihaji jednoduseji, hladce
a v pratelském duchu. Obchod se déla
snaze a VUZ je to ku prospéchu,“ uzavrel
Vychodil. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

REKLI O TOMASI
VYCHODILOVI

Martin Bél¢ik
generdlni feditel VUZ

Tomas, kdyz k nam
pred rokem priSel, ne-
dostal ani minutu ha-
jeni. Mél moznost jenom prezit,
nebo utéct — prezil a obstal.

w

Ondrej Fanta
technicky reditel VUZ

Tomas je perspektivni
a zkuSeny obchodnik.
Postupné pronika

do tajd NoBo, DeBo, AsBo, TSI tak,
aby byl schopen samostatné nabizet
Siroké portfolio sluzeb nasi spolec-
nostia poskytnout zakaznikovi piny
komfort pFi uspokojovanijeho ob-
chodnich potfeb. Jen spokojeny za-
kaznik pfijde znovu, coz si Tomas
plné uvédomuje.

2

Radka Pretlova

marketing
a komunikace VUZ

Jeradost chodit
do prace, kdyz mohu
pracovat s nékym, jako je Tomas.

@

Ondfej Machalek
vedouci obchodniho
oddeleni zkuSebnictvi

Q

Zanecelyrok, co se

s TomasSem zname,
mé presvédcil, Ze je mozné v oblasti
posuzovani shody s TSI vidét vzdale-
né obzory a délat véci noveé a jinak.
Jeho kaZzdodenni pozitivni pFistup je
prijemné nakazlivy.
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PROVOZ A TECHNIKA

Pozar v tunelu:
hrozbou je kour

. v, v/

Nejvetsi

Petr Stihlavsky | Foto: archiv D

N ejrizikovéj$imi misty v pfipadé pozaru
jsou tunely. Hromadi se tam jedovaty
kouf, ktery nema kam unikat a jeho odvét-
rani je velmi slozité., Dym v uzavieném pro-
storu predstavuje jedno z nejvétsich rizik.
Urcité si vzpomenete na tragicky zimni po-
Zar ve Vejprtech, kde se vdomé udusilo osm
lidi. Kouf navic snizuje viditelnost a kom-
plikuje evakuaci i vlastni zdsah hasic¢ti. Dal-
§i nebezpedi pfedstavuje samotny oheri, kte-
1y vytvaii znacny zar. Nesnesitelna teplota
pak rychle roste v celém tunelu.

Radéji vyjet ven

Proto je nutné, pokud tomu nebrini tech-
nické podminky, aby hotici vlak co nejrych-
leji vyjel z tunelu. Moderni vozidla jsou kvii-
li tomu vybavena systémem pfeklenuti za-
chranné brzdy, ktery umozni strojvedouci-
mu odlozit jeji i€inek a vyvézt ohrozeny
vlak co nejrychleji z tunelu.

V pfipadé nutnosti zastaveni vlaku musi
strojvedouci a pfipadné i obsluha vlaku dbat
na to, aby, pokud je to mozné, zastavil na ta-
kovém misté, kde bude snadna evakuace
osob nebo zasah zachrannych slozek.

Nékdy vSak z tunelu ptfece jen nelze vyjet.
Proto jsou nové vice nez kilometr dlouhé tu-
nely vybavené systémem bezpecnostnich
prvki a inikovych cest, které umozni rych-
lou evakuaci osob z nebezpecného prostfedi,
a to dokonce i uprostfed tunelu.
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Vsechny nové budované a rekon-
struované tunely v poslednich pfibliz-
né pétadvaceti letech jsou vybavené fa-
dou bezpec¢nostnich prvkd. Jedna se
napiiklad o tinikové chodniky, nouzo-
vé osvétleni, zpevnéné plochy pred
portaly tuneld, které umoznuji snad-
ny pristup k tunelu pro zachranaiskou
techniku a jeji vjezd do tunelu. Mohou
poslouzit i pro rychly zdsah a evakuaci
osob z vlaku, ktery tunel pravé opustil.
Mezi dalsi vybaveni patii suchovody,
pozarni nidrze, a dokonce heliporty.

Unikové chodby samoziejmosti
Vice nez kilometr dlouhé tunely jsou
pak vybavené dodatecnymi iinikovy-
mi chodbami. Pfiblizné v poloviné své
délky maji svislou bezpecnostni tni-
kovou §tolu, naptiklad Zahradnicky
(délka 1 044 metrii, trat 220 v iiseku
Tomice - Olbramovice), Krasikovsky
(1098 metrti, trat oo1 a 019 v iseku
Krasikov - Tatenice) a Bfezensky tunel
(1758 metri, trat 124 v tiseku Bfezno

u Chomutova - Hofetice).

Soubéznou inikovou §tolou je vy-
baven Jablunkovsky tunel (612 metri,
trat 320 v iseku Mosty u Jablunkova -
Mosty u Jablunkova zastavka) a inik
priichody do sousedniho tunelu je za-
jistény ve Vitkovskych tunelech IaII
(1365 metrt, respektive 1 314 metr1,
pod Vrchem Vitkov v Praze, vzdale-

Na konci velkych tunel(i a u dnikovych
priichod(i jsou telefonni stanice pro nou-
ZoVé spojeni s pracovniky Sprdvy Zeleznic,
ktefi Fidi provoz v tunelu.

nost spojovacich chodeb cca 300 metrit)
a také v nasem zatim nejdel$im Ejpovic-
kém tunelu (4 150 metri, trat 170 v Gse-
ku Ejpovice - Plzeni-Doubravka, vzdale-
nost spojovacich chodeb cca 450 metri),
ktery tvori dvé jednokolejné tunelové
roury. V téchto pfipadech jsou si soubéz-
né tubusy navzajem také inikovymi
chodbami. Ejpovicky tunel je jako prvni
u nas navic vybaveny pevnou jizdni dra-
hou, kterd umoznuje rychly pohyb bézné
(silni¢ni) zdchranaiské techniky. O



Bezpecnostni pravidla v tunelu

V tunelu nepouzivejte zachrannou brzdu, snazte se s vlakem, pokud je to technicky
mozné, radéji vidy vyjet.

Zajistéte evakuaci osob ze zakoufenych mist do dalSich vozii co nejdal od mista
poZzaru, uzavienim prechodovych dvefi, oken, pfipadné vypnutim ventilace/klimatizace
omezte pronikani koufe do vozu.

Spojte se strojvedoucim, napfiklad mobilnim nebo viakovym telefonem, a informujte ho
0 pozaru. Strojvedouci mtZe vlak bezpeéné zastavit po opusténi tunelu pfimo na plose
uréené k pfijezdu zachranné techniky.

Prostiednictvim strojvedouciho, ktery disponuje vozidlovou radiostanici (GSM-R, TRS)
a mize komunikovat s Fizenim provozu i v dlouhych tunelech bez vefejného signalu GSM,

nebo pfimo pfivolejte zachranare a ohlaste pozar fizeni provozu.

Pro rychlou evakuaci osob je nutné okamzité zastavit provoz na sousednich kolejich
a v soubéznych tunelech.

V pFipadé zastaveni v tunelu zajistéte urychlenou evakuaci osob z tunelu. Pokud
je tos ohledem k ohnisku poZaru a mistu pohybu osob mozné, evakuujte proti proudéni

vzduchu do nezakoufené ¢asti tunelu. Vyzvéte osoby k pouZziti nejblizsi Ginikové cesty véetné
tnikovych stol nebo bezpeénostnich priichodti do sousedniho nezakoufeného tunelu.

Pozar vlaku v tunelu, je jednim z mala pfipad, kdy je nutné uskutecnit evakuaci
cestujicich bez odkladu. V tomto pfipadé odlisné od béZné praxe necekejte na prijezd HZS.

Ve vice neZ kilometr dlouhych tunelech jsou vybu-
dované (inikové Stoly nebo priichody do soubéz-
ného tnikového tunelu. Ty jsou zajiSténé bezpec-
nostnimi protipoZdrnimi dvermi.

V pifipadé malého pozaru se snazte ohen uhasit prenosnymi hasicimi pfistroji,

které jsou ve vlaku. VZdy viak myslete na svoji bezpeénost a nevystavujte svij Zivot
nepfiméfenému riziku. Myslete na to, Ze hlavné v tunelu je pro vas nejvétsim
nebezpedim jedovaty kour vznikajici i pfi malém pozaru.

Nové tunely jsou vybavené tinikovym chodnikem,
nouzovym osvétlenim a dalsimi bezpe¢nostnimi
prvky. Ejpovicky tunel (na snimku) md navic
pevnou drdahu pro snadny tnik i zdsah
poZdrni techniky.

Informacni tabule ukazuji Gnikovou cestu z tunelu
avzddlenost k jeho konci. %"o
<y
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LIDE A PRIBEHY

Martin Harak | Foto: autor

bcas se to stane kazdému z nés. Na-

jednou v domacnosti prestane na-
dobro fungovat budik, Zehli¢ka, vodo-
vodni kohoutek nebo detnik. Radé lidi
je lito tyto mnohdy dlouha léta pouziva-
né predméty vyhodit, a tak je odlozi
do sklepa nebo na ptidu. VZdyt by se pfe-
ce mohly je§té nékdy hodit... Ruku
na srdce - zpravidla se uz ale nikdy na nic
nepouziji a pfi velkém tklidu se pak jed-
noduse vyhodi. A pravé tyto piedméty
jsou zdrojem soucéstek pro pétasedesati-
letého rodaka z prazského Karlina Jana
Novaka, ktery je pouziva ve svém domku
nedaleko KosSic na stavbu neobvyklych lo-
komotivnich modeld. ,V kaZzdém pristro-
jia stroji se nachazi cela fada maticek,
pruzinek, kolecek a trubicek, které jsou
pro moji ¢innost velmi potfebné. Ija sdm
jsem mél doma pomérné velkou zasobu
takového kovového, da se fici odpadu
anevédél jsem co s nim,“ vysvétluje.

Milnikem jeho snazeni se stal rok

1982, kdy z nepotfebného odpadu zacal
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NadSenec vyrabi
lokomotivy
z kovoveho odpadu

Néco tak neobvyklého se jen tak nevidi. Jan Novak z vychodoslovenskych
KoSic se jiZ fadu let zabyva stavbou svéraznych modeli parnich lokomotiv,
které jsou vyrobené vyhradné z kovového odpadu. Patrné nikdo jiny nez
prazsky rodak se touto disciplinou nezabyva a Novakovy lokomotivni
modely vzbuzuji obdiv i ve svété. Naposledy napriklad na mezinarodni
vystavé Expo 2017 v Kazachstanu. Masinky se po vystavach na Slovensku
vydaji patrné i na letosni Expo Dubaj 2020.



vyrabét rizné druhy nejen motyld, ale
predevsim broukd na pocest oblibené ka-
pely Beatles. ,, Tu dodnes obdivuji. S mo-
dely lokomotiv jsem vSak zacal aZ v roce
1998. Tehdy jsem po navratu z vystavy
kolejovych vozidel v KoSicich byl natolik
ocarovany redlnymi parnimi stroji, Ze
jsem ze svého domaciho Srotu zkusil né-
co vyrobit. Mezi témi podlozkami, tru-
bi¢kami a pruzinkami se najednou zje-
vila silueta jakési parni lokomotivy, kte-
rou jsem vytvoril, a prvni model, samo-
zfejmeé Ze jen fantazijni, byl na svété,“
fika Novak.

Zacatek tvorby v roce 1998

Toto hobby Jana Novaka absolutné chytilo
a béhem roku scinoval, svaftil a slepil oko-
lo padeséatky vymyslenych modeld par-
nich lokomotiv, které v nasledujicim roce
vystavil na své prvni vystavé v Kosicich
vbudové Zeleznic Slovenské republiky.
Jak sim dnes vzpomina, byla vném mald
duse, jak vefejnost prijme jeho kovové
yfantazie“. Kupodivu se pry modely libily
jak Siroké vefejnosti, tak i Zelezni¢arim
avknize navstév ocenili originalitu a od-
vahu autora modeld. , To mé spravné na-
koplo a zacal jsem ve velkém shanét ne-
potiebné kovové soucastky a odpad a fadé
znamych rodin jsem udélal radost, kdyz
jsem jim vycistil dvorky, kiilny a sklepy.
Ac to zni ironicky, tak nadSeni byliiza-
meéstnanci z brasnafstvi, autoservisu,
opravny hodin, odkud jsem si odnasel ra-
du nepotiebnych komponenti, které by
jinak museli sloZité ekologicky likvido-
vat. Pro mé je velkou satisfakci, Ze jsem si
tento zvlastni konicek vlastné sam vy-
myslel, a mam pocit, Ze ve svété neni ni-
kdo dalsi, kdo by se touto disciplinou za-
byval,“ dodava Jan Novak.

Ovlivnila ho Prahaidraha

Ac¢ neni Zeleznicar, parni lokomotivy ho
uhranuly jiZz raném détstvi. Narodil se
v Praze na Stvanici a détstvi proZil aZ
do Sesti let v ulici Pod vytopnou v praz-
ském Karliné. ,Praha mé znacné ovliv-
nila. ProtoZze maminka byla prazska ro-
dacka, tak i po odchodu na Slovensko
jsme se ¢asto do mého rodného mésta
vraceli a ja prazdniny zpravidla travil

v mém Bermudském trojuhelniku u Ne-
grelliho viaduktu, kde se dnes nachazi
dolni ¢ast autobusového nadrazi Flo-
renc. Pravé tam jsem chodil pozorovat
vlaky. Nemohu zapomenout na dnes jiz
neexistujici Lokodepo Praha stied,
opravarenské haly, posuvnu, zauhlova-
ci jerab nebo tocnu nebo nedaleké na-
drazi Praha TéSnov. Na Masarykovo na-
drazi, tehdy Praha-stfed, jezdilov té do-
bé je$té mnoho parnich vlaki, a vznikla

tak laska k Zeleznici na cely Zivot,*“
vzpomina modelaf s prazskymi kofeny.
Velky vliv na jeho pozdéjsi zalibu méla
ilegendarni prodejna Zelezni¢nich mo-
deld v obchodni pasazi na prazskych
Prikopech, kam casto a rad chodil obdi-
vovat lokomotivy a vozy modelovych Ze-
leznic. Chtél byt zeleznicarem, ale osud
tomu chtél jinak, nakonec se stal poli-

cejnim vySetfovate-

JAN
NOVAK

Po absolvovani Stfedni primyslové
Skoly stavebniv KoSicich ode3el

na dva roky na vojenskou prezenéni
sluzbu, po které nastoupil k policej-
nimu sboru (tehdy VB) do skupiny
vySetfovani dopravnich nehod. Poz-
déji pFestoupil k sluzbé Zelezni¢ni
policie Slovenské republiky, dnes je
vdlchodu. Veskery volny ¢as vénuje
tvorbé Zelezni¢nich model( z odpa-
dového materialu a také malému
vnukovi Filipovi, s nimz chodi pozo-
rovat vlaky.

lem dopravnich nehod. Ke konci kariéry
se nicméné vysnénym vlakiim ptiblizil,
kdyZ par let pfed odchodem do diichodu
pracoval ve sluzbach Zelezniéni policie
Slovenské republiky.

Modely po celém svété
Neobvyklé modely Jana Novaka sklizeji
velky tispéch i po celém svété. Asi osm-
desatka modeld parnich lokomotiv se
nachazi od americké Alabamy pfes
Patiz, Berlin, Budapest ¢i Prahu
v riznych soukromych sbir-
kach. Nejkuriéznéjsi piihodu
ma Novak z Kazachstanu,
kde sijednu, tehdy tiplné
novou lokomotivu odnesl
z vystavis$té domu bez do-
voleni jakysi , sbératel*
auzse nikde neobjevila.
»Mozna tamniho ctitele
parnich stroj zaujala sty-
lova rudd hvézda vpfedu
na kotli a byla pro néj tak
mysticka, Ze stroj musel mit
stlij co stdj,“ usmiva se po letech
pan Novak. Vytvory déla jak pro ra-
dost, tak je i sménuje za rizné Zeleznic-
ni pfedméty, které sbira. Naptiklad jiz-
denky, Zelezni¢ni modely méritek TT
a Ho, knihy nebo ¢asopisy nebo také fo-
tografie a pohlednice. Pokud to jinak
nejde, tak néktery model je ochoten
iprodat. ,,Modely vlastné vzdavam hold
Zeleznici, kterou miluji a obdivuji. Kdy-
by nebylo Zelezné drahy, lidé by nepo-
znali okolni svét, kontinenty by neroz-
vijely spolupraci a nevznikl by ani prii-
mysl a obchod by se odehraval jak v do-
bé prvobytné pospolné,“ fika na zavér
modelaft z Ko§ic.O
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Svycarské drahy zmodermzup

Jednotky ICN

Cestujici v zemi helvétského krize
se brzy dockaji modernizovanych
jednotek RABDe 500, jimz se bézné
fika ICN (Intercity-Neigezug).
Svycarské spolkové drahy SBB
novinku oznamily v tiskové zpravé.
Renovace vlakii potrva devét let

a vyjde na miliony franki.

Josef Holek | Foto: SBB

nvestici 400 milionu franki, tedy

v pfepoctu zhruba 10 miliard korun,
planuji Svycarské spolkové drahy SBB
do modernizace celkem ctyfiactyficeti
jednotek RABDe 500 pro spoje InterCity,
jezjsou znadmé pod ndzvem ICN.

Modernizace jednotek ICN pfinese
predevsim zvySeni komfortu pro cestuji-
ci. ,V prostoru pro cestujici je naplano-
vana nova koncepce osvétleni, calouné-
ni a potahy sedadel, koberce a stoly,
boc¢ni stény s integrovanymi zasuvka-
mi, modernizovana restaurace a rodin-
na zéna. Novinky se dotknou i business
tfidy. SBB dale piebird fadu prvki z flo-
tily IC2000, jejiZ modernizace byla za-
héjena uz pred nékolika mésici,“ pisi
SBB v tiskové zpravé. Zlepsiseipfijem
telefonniho signalu diky instalaci lase-
rem perforovanych paneldi. Rezervacni
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SBB RABDe500

Jedna se o elektrickou jednotku s ak-
tivnim naklapénim vozovych skrini
vyuzivanou spolecnosti SBB v osobni
dopraveé pro vlaky s obchodnim na-
zvem ICN. ProtoZe jsou RABDe 500
nasazovany také na spoje Interregio
aRegioExpress, je zkratka ICN ¢asto
brana jako synonymum k typu RAB-
De 500. Naklapéni je zajisténo elek-
tricky. Prvni podvozek soupravy je
vybaven setrvacnikem a rychlostni-
mi senzory. Ziskana data jsou pocita-
¢em zpracovana a nasledné je nasta-
ven optimalni thel naklopeni. Maxi-
malnirychlost vlaku je 200 km/h a je
urcen predevsim pro provoz na no-
vostavbach vybudovanych v ramci
projektu Bahn2000. Vyrobeno bylo
44 kusU. Jednotka ma Ctyfivozy dru-
hé tfidy, dva vozy prvni tfidy a jidelni
vlz s oddily prvni tFidy.

,-—.' e

systém bude elektronicky a pfipraven by
podle pland mél byt i zakaznicky infor-
macni portal. Pokud je to nutné a tech-
nické mozné, SBB prizplisobi vozidla
poZadavkiim zakona na piepravu osob
se zdravotnim postizenim.

Prvni v roce 2022

Meziméstské naklapéci vlaky maji

v primeéru najeto Sest miliond kilomet-
1, ¢imz dosahly poloviny svého Zivot-
niho cyklu. Jsou vyrobené tak, aby vydr-
Zely bez problém jezdit aZ Ctyficet let.
Prvni kusy na trat vyrazily v roce 2000.
Prace dopravce naplanoval na roky 2021
az 2029 a uskutecni je ve svém zavodé

v Yverdon-les-Bains. Na jednotkdch ma
pracovat 110 zaméstnancu. ,,Aby bylo
mozné praci provadét optimalné, musi
SBB interiéry jednotek rozebrat a znovu
je sestavit. Prvni prototyp planujeme
dokoncit do konce roku 2022, sdélili za-
stupci dopravce.

Vice nez ¢tyficitku naklapécich jed-
notek SBB zakoupily v letech 1999 aZ
2005. Dnes jsou v provozu na linkach
Cenéve-Aéroport - Biel / Bienne - Basilej
/ St. Gallen a na severojizni ose. Se zave-
denim novych vlakdl Giruno na Gotthar-
du SBB vyuziva ICN k propojeni jiznich
linek Jura s vychodnim Svycarskem.
ICN pak bude postupné vyfazovanav le-
tech 2036 aZ 2043.

Jednotky vyrobilo konsorcium firem
Bombardier, SBB a Alstom. BéZné dosa-
huji rychlosti 200 km/h, vozové skiiné
se mohou pochlubit aktivnim naklapé-
nim. Podobny systém vyuzivajiijednot-
ky fady 680 Pendolino, které provozuji
Ceské drahy. O



Jizda mezi
Drazdany a Prahou
zrychli o polovinu

Josef Holek | Foto: DBAG

ako vyrazny krok k posileni Zelezni¢ni
J sité v Evropé je hodnocen podpis Pro-
hlaseni o spolupraci a podpofe planova-
ni Zelezni¢ni novostavby, chcete-1i vyso-
korychlostni trati mezi Prahou a Draz-
dany. Za CR ji s némeckymi partnery
v saské metropoli podepisovali ministr
dopravy a primyslu a obchodu Karel
Havlicek spolu s generalnim feditelem
Spravy Zeleznic Jifim Svobodou. Dal$imi
signatari dokumentu byli zastupci Spol-
kového ministerstva dopravy a digitalni
infrastruktury, Deutsche Bahn (DB)
a Svobodného statu Sasko.

,Vérim, Ze nastoleny trend komunika-

ce posune projekt smérem k ispéSnym
povolovacim procestim a k vlastni re-
alizaci. Vize zkrdceni cestovni doby
mezi Prahou a Drdzdany na 60
minut v kontextu pfesunu na-
kladnich vlaki z exponované-
ho idoli Labe je natolik vy-
Znamnou vyzvou pro oba sta-
ty, Ze by bylo velkou chybou ji
nevyuzit,“ uvedl Havlicek.
»Rychlé spojeni nabidne

nové prilezitosti pro spo-
lupraci v oblasti obcho-

du, védy a kultury a pod-
poiimobilitu Setrnou k zivot-
nimu prostfedi,“ doplnil Ronald Pofalla,
Clen pfedstavenstva DB zodpovédny

za infrastrukturu. Diky Gsili obou statd
by méla cesta z Prahy do Drazdan v bu-
doucnu trvat jednu hodinu, do Berlina
jeSté o hodinu a piil déle.

Finance do rozpo¢tl

Zastupci se shodli na pokracovani dosa-
vadnich dohod a Gzké spolupraci v pribé-
hu dalsiho planovani trati s intenzivnim
zapojenim Evropského seskupeni pro
tzemni spolupraci (ESUS). VSechny stra-
ny i nadale pocitaji s tim, Ze pro zajisténi
vSech ¢innosti v rdmci planovani budou
statni rozpocty disponovat pozadovany-
mi finanénimi prostfedky. Letos navic
zacala jednani o statni smlouvé mezi

Hamburg

Hannover Berlin

Dresden

SRN a CR, kter4 fe$i vystavbu planované-
ho pfeshrani¢niho tunelu pod Kru$nymi
horami. Pfi stavbé by si méli zastupci
manazert infrastruktury vymeériovat
zkuSenosti s vystavbou, instalaci techno-
logii a naslednym provozem.

Dalsi vyraznym krokem bude uzavieni
mezistatni smlouvy, jejiZ vypracovani
aratifikace se v obou zemich pfedpoklada
v horizontu Ctyf let. Jeji ptijeti je nezbyt-
né pro nasledujici fize projektu - ziskani
stavebniho povoleni, vystavbu a samotny
provoz. ,V§ichni acastnici jsou si védomi
toho, Ze se v pfipadé nové vysokorychlost-
ni trati jedna o velmi dilezity projekt in-
frastruktury,“ zminil Jifi Svoboda.

Dresden

Dé&cin
Ustin. L.

Stavajici trat:
135 minut

VRT:
60 minut

Praha

Istanbul

VVyberou stavbare
Nova rychld Zelezniéni trat vytvaii pfed-
poklady pro posileni evropské osobni
anakladni dopravy po Zeleznici. Jadrem
projektu je nova trat mezi Heidenau
v Sasku a Ustim nad Labem s vyuZitim
tunelu dlouhého nejméné 25 kilometra.
Tento projekt se v soucasné dobé v Sasku
planuje, pficemz z hlediska dopadu na ¢lo-
véka a prirodu je hodnoceno sedm korido-
ri véetné tfi tzv. ,variant iplnych tune-
14“. Némecko-Cesky projektovy tym zaro-
ven pripravuje dalsi kroky v oblasti plano-
vani a v pristich tydnech nabidne v ramci
vybérového fizeni prvni zakazky na plano-
vani Kru§nohorského tunelu. O
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Parni lokomotiva 537.0509 CSD

Michal BednF | Foto: autor

Vétéina modelaft byla na tento pocin
zvédava. Prece jenom parni lokomoti-
toho hodné zkazit. Pro mnohé tuzemské
modelafe bude asi zajimavéj$i model s ka-
talogovym ¢islem 31916, jedna se totiz

o provedeni CSD s éervenym pojezdem, ne-
souci ¢islo 537.0509 nad ptivodnim némec-
kym oznacenim 94.1304.

Dalsi zajimavosti je celocerné provedeni
CSD jako limitovana edice pro DS Model

s timtéZ provoznim ¢islem. O té bude toto
pojednéni. Dile je v nabidce verze DR
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doposud nevyrabénafadavTT
vyborné zpracovani

dobré jizdnivlastnosti

=

sedrend barva na nytech

kFivé lampy

(31910), DR s Riggenbachovou brzdou
(31912), DB (31914), vSe ve tieti epoSe,

a jako novinka pro rok 2020 opét mutace
DR s Riggenbachovou brzdou (31918), ale
ve IV. epoSe. Model CSD zapiij¢il pan Mar-
tin Stejskal, fotografie vnitiku modelu po-
chazeji z provedeni DR.

Vzhled a vybaveni

Pokud mél viibec nékdo obavy z toho, jak
parni debut firmy Kuehn dopadne, mohu
vSechny smeéle ujistit, Ze vysledek je velice
dobry. Kdyz jsem vidél model poprvé, byl
jsem opravdu mile pfekvapen. Okamzité
na mé zapusobil svou preciznosti a jakou-
sieleganci. Je detailné zpracovan a opat-
fen velkym mnozstvim dilt. Jak vidno,
vyrobce neponechal nic nahodé a vénoval
ptipravé lokomotivy velkou pozornost.

S modelem se manipuluje dobfe, uchope-
nim za vany neni co zkazit, neni tam co
ulomit. Valna vétsina hlavnich dilt mo-
delu je vyrobena z kovu. Diky tomu je jeho
hmotnost dostate¢na.



Na obou celech se nachéazeji kinemati-
ky a jiZ z vyroby osazené haky Sroubov-
ky, topné spojky i zkrdcené hadice. Povr-
chova tiprava je vyborna, pfesto se vSak
najdou, a to nikoli ojedinéle, exempla-
fe, unichz je mozné zpozorovat sedfe-
nou barvu z hlav nyt{. Dobfe je to vidét
predevsim na detailni fotografii, pri po-
hledu bez mozZnosti zvétSenti si toho
v§imne malokdo a pfi béZném provozu
téch par desetin milimetru velké holé
nyty nezaregistruje nikdo. Ale tento ne-
dostatek se zde vyskytuje a je nutno
na néj upozornit. Netyka se pfimo toho-
to zaptij¢eného kusu, ale mého vlastni-
ho v provedeni DR ano. Reakce na férech
véetné némeckého TT-Boardu potvrzuji,
Ze se jedna o roz§ifeny jev.

Kola maji jemné paprsky, rozvod je
z plastu a téz precizné vyvedeny. U kol se
nachazi piskovani a samozfejmé brzdové
zdrze v€etné celého mechanismu
na spodku pojezdu. Ostrost a ¢itelnost
popiskl neni nutno zdraziovat, u mo-
deld Kuehn se jedna o standardni zileZi-
tost. Uhli v tendru téméf dosahuje okra-
je. Na tendru je dfevénd nastavba.

V sacku jsou ptilozeny dopliiky v po-
dobé topnych spojek, madel a mosazné
antény pro posun u spravy DB, ktera
vSak dle mné zndmych informaci v rea-
lu nebyla nikdy pouzita.

Lokomotiva pfes narazniky méri
105,65 mm, pfepoctem skutecné délky
12 660omm vychazi1o5,5mm. Spfazena
kola méfiio,35mm, po pfepoctu je to
1242mm, v redlu ma neopotfebované ko-
lo135omm. Dle informaci z némeckého
féra odpovida pfepoctenych 1 242mm
sjeté obruci. Osvétleni modelu je vpifedu
2bodové, vzadu pak 3bodové teple bilé,
prepina se dle sméru jizdy. Kazda lampa
ma svoji vlastni zabudovanou ledku.
Navic je pro digitalni rezim pfipraveno
iosvétlenivbudce. V analogu je neaktiv-
ni. Unékterych kust se bohuzel mohou
objevit nerovné osazené lampy, to se ty-
ka prednich i zadnich.

Porovndni némeckeé a tuzemské varianty modelu

Do modelu se dostaneme po vysrou-
bovani ¢tyf Sroubkd ze spodni strany.
Vpredu jsou dva delsi a nachazeji se pred
valci, vzadu dva krats$i, ukryté za nastup-
nimi schiidky. DPS s rozhranim Next18 je
pod tendrem, pod ni je ukryt vyrobcem
vestavény reproduktor (6 Q/1 W). Jeho
kvalitu a pouzitelnost nejsem schopen
posoudit. Elektrické spojeni spodni
a vrchni ¢asti lokomotivy je provedeno
pruzinovymi kontakty.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pétip6lovy motor s mosaznym setrvacni-
kem o rozmérech cca 10 X 4,5mm je
umistén mezi vanami lokomotivy. Po-
hon je prostfednictvim $neku a pfevo-
dovky veden pouze na posledni dvojkoli.
Dalsi dvojkoli jsou pohdnéna rozvodem.
Cas ukaZze, kolik toho plastovy rozvod vy-
drzi. Bandaze na tomto modelu nejsou
pouzity. Od posledniho levého kola je vy-
veden nahon k mazacimu lisu. Lokomo-
tiva jede klidné a tiSe. Mirné, takika
neznatelné se koléba ze strany
na stranu, coz je zfejmé da-
no konstrukci pohonu. Sbér
proudu obstarava vsech de-
set kol, sbérace priléhaji

na kola zezadu. Zminku

o nejmensim prijezdném
poloméru jsem nikde nena-
Sel, lokomotiva ale projede jak

S
93%

Stejné jako ukazala firma Piko
na sklonku roku 2018, Ze vyrobit paru
ve velikosti TT pro ni neni zadny pro-
blém, povedlo se rok poté totézifir-
mé Kuehn. Ano, najdou se jisté mou-
chy, ale jedna se predevsim o vliv lid-
ského faktoru, kdy nebyly spravné na-
montovany lucerny a (zfejmé) bylo
s modelem neopatrné manipulovano,
diky ¢emuz doslo k sedfeni barvy z né-
kterych nytt, pfipadné nebyl povrch
pred nastfikem dostatecné odmas-
tén. Kdaldimu otéru jiz v soucasnosti
pFi béZném pouzivani nedochazi. Zde
by bylo vhodné trochu zapracovat pfi
vystupu, aby se mezi modelare dosta-
lo co nejméné modell s témito zava-
dami. Ovlivnit to Ize, coZ se prokazalo
napfiklad u Bardotek, jejichz druha
vina byla co do kvality povrchové
Gpravy znatelné lepsi nez prvni.
Vyrobce zaplnil dalsi mezeru v na-
bidce TT. Nejedna se totiz o tutéz
fadu 94, kterou vyrabéla svého casu
firma Beckmann. To je patrné na prv-
ni pohled. Doufejme, Ze to neni po-
sledni ,sazomet”, kterym nam pan
Kuehn udélal radost, a ze se v bu-
doucnu v jeho nabidce objevi dalsi.
Moznostije porad dost, paleta né-
meckych parnich lokomotiv je oprav-
du pestra. Kmodelu v provedeni DR
se perfektné hodi osobni reko vozy,
které vyrobce na trh uvedl|
na konci roku 2019.

286 mm na plecho-
vém Kolejivu BTTB,

tak i nejmensi radius
267mm na kolejivu Tillig. Pfi tes-
tu tazné sily zvladla vytdhnout i vytla-
¢it ¢tyfvozovy vlak slozeny ze ctyfosych
reko vozi Tillig na sklonu 40 %. s ¢asti
trati v oblouku, ov§em toto byla jeji mez.
Pfi jizdé na sklonu o dvé promile vys$$im
nebo po pridani jakéhokoli vozu se jiz za-
cal objevovat prokluz.

Lokomotiva vazi127g. Rozjezd nastava
na rovném useku pfinapéti 4,5 V rych-
losti pfiblizné 14 km/h s odbérem prou-
du 75 mA. Nejvys$sirychlost pfii12 Vje139
km/h, odbér proudu ¢ini 110 mA. Rych-
losti 40 km/h model dosahuje pfi napéti
5,9 Vsodbérem 96 mA, pro 60 km/h mo-
del potfebuje napéti 7,1 V a odebira proud
108 mA. PfipferuSeninapéjeniz maxi-
malni rychlosti pfi12 V dojizdi do vzda-
lenosti 7smm.
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Mohutne Dvojicky slouzi uz Ctyricet let

Martin Zabka, Martin Harak | Foto: autofi/sbirky, ). Kozinka

en maloktery typ lokomotiv se mtze

pochlubit tim, Ze je pro své plisobisté
nezaménitelné typicky, jako jsou Dvojic-
ky neboli dvojdilné elektrické lokomoti-
vy fady 131 v majetku slovenské partner-
ské spolecnosti ZSSK Cargo. Tyto neoby-
Cejné stejnosmeérné stroje jsou jiz Ctyri
desitky let pevné spjaté zejména s podta-
transkou magistralou, kde dodnes slou-
Zi nepfetrzité v tézZké nakladni dopraveé
od roku 1980. Domovem pro vSech pade-
sat dvojdilnych stroji, které byly odvoze-
ny z konstrukéniho feseni dfivéjsich lo-
komotivnich fad E 479.0a E 469.5., se

stalo Lokomotivni depo (RD) SpiSska No- e

va Ves. Pfedchiidcem téchto masin byla e

dvaadvacetikusova série dvoudilnych Zdnovni Dvojicka E 479.1053/1054 projizd
elektrickych lokomotiv fady E 469.5 v roce 1983 stanici Vriitky.
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(dnes 125.8) z roku 1976. Slo o prvni dvou-
dilné elektrické lokomotivy pro byvalé
Ceskoslovenské statni drahy a dodnes
jsou nasazené na jediné slovenské siro-
korozchodné trati z Hanisky u KoSic

na slovensko-ukrajinskou hranici.

Zakladem se staly Hrbouny

V roce 1977 bylo vyrobeno pro tehdejsi
Ceskoslovenské statni drahy (CSD) Ctyfi-
cet strojl fady E 479.0, tovarniho ozna-
¢eni 79 E1, které dnes nesou oznaceni
130. Slangové se jim prezdiva Hrbouny.
Lokomotivy fady E 479.0 pfedstavovaly
Castecné pokracovani vyvoje Sirokoroz-
chodnych lokomotiv E 469.5 (125.8), ale
s vyuzitim nékterych novinek v elektric-
Kké ¢asti, jako byl napiiklad uzemnovac
vlakového topeni, podobné jako u fady
E 469.5 byly trvale zatiZitelné rozjezdové



odporniky umistény do stfe$ni casti s ot-
viratelnymi Zaluziemi. Z téchto dvou fad
byl odvozena mechanicka ¢ast pojezdu

a elektricka vyzbroj pti projektovani lo-
komotivy fady E 479.1. Po dodavce prvni
série tficeti dvojdilnych lokomotiv fady
E 479.1, ktera se uskutecnila ve druhé
poloviné roku 1980, se ze SpiSské Nové
Vsi presunulo vice nez ¢tyticet lokomotiv
fady E 669.2 (nové fada 182), Sestikolaki,
do dep v Olomouci, Ostravé, Ziliné a Ko-
§icich. Nové Dvoji¢ky byly po provedeni

Hlavni technické tdaje Fady 131

Usporadani naprav

Nejvyssirychlost

Rozvor podvozki
Vzdalenost otoénych Eepti

zkusebnich jizd
ihned uvadény
do provozu, s vy-
jimkou stroje
E 479.1003/1004. Ten
byl v zafi 1980 vystaven
na Mezinarodnim stroji-
renském veletrhu v Brné.
Druhd lokomotiva, ktera ,pfices-
tovala“ do depa pozdéji, byl dvojity
stroj E 479.1005/1006, jenZ se nejprve
podrobil zkouskam na Zelezni¢nim zku-
Sebnim okruhu ve Velimi.

V zacatcich problémy s tdrzbou

V prvnich mésicich provozu se podobné
jako takfka u kazdé nové techniky vy-
skytovala i u strojh 131 fada zavad,
mnohdy v8ak zpiisobenych chybnou ob-
sluhou personalu. Ten nebyl dostate¢né
zvykly na nové lokomotivy. Nasazeni lo-
komotiv fady E 479.1 do provozu v$ak ne-
pfineslo jen klady a pozitiva, ale také fa-

Trvaly vykon na hfidelich trakénich motort
Hodinovy vykon na hfidelich trakénich motort
Délka lokomotivy pres narazniky (obé sekce)

100 km/h
2x 2 040 kW
2x 2 500 kW

34 540mm
3200mm
8170mm

du problémi. Témeét dvojnasobna délka
dvoudilné lokomotivy E 479. (2 x 17,27
metru) oproti fadam E 669.2 a E 669.3
(pouhych 18,94 metru) zplisobila potize
ptiudrzbé. Lokomotivy nevyhovovaly
délkou nejen piiopravach a provoznim
oSetfeni, kdy pro né mnohdy byly kratké
prohlizeci kandly a prohlidkové 1avky.
Snasazenim elektrickych lokomotiv
fady E 479.1 se zvysila na trati Cierna
nad Tisou - Zilina - Tfinec - Ostrava
unifikovana norma zatiZeni ndkladnich
vlaki z pivodnich 2 200 tun, urcenych
pro lokomotivy puvodnich fad E 669.1,
2a3, na2500 tun. Vozba tézkych na-
kladnich vlaki je totiZ naro¢na nejen pii
vedeni vlakd na dlouhych usecich trati
pfistoupani, ale obdobné na dlouhych
a strmych spadech pfi brzdéni. Rutinni
provoz se zanedlouho usadil do vicemé-
né standardniho stavu a jiz 27. tnora
1986 vezla dvojice E 479.1083/1084 jubilej-
ni, milionty nakladni vlak na trati Kosi-
ce - Zilina. V nasledném obdobi Dvojicky
pomalu zacaly ménit svoji dosavadni po-
dobu. Kazdy stroj pristaveny do vétsi pe-
riodické opravy mél vozovou skfin opat-
fenou celozelenym natérem vcéetné Zlu-
tého vystrazného pruhu, misto ptivodni-
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HISTORIE

Dvoudilné lokomotivy fady 131 patfi neodmyslitelné zejména k podtatranské Zelezni¢ni magistrdle. Na snimku pres Celni okno vyjizdi

stroj 131.053/054 z Lubochné.

ho provedeni v barvé slonové kosti. Také
stfecha se zménila ze zelené na Sedivou.

Postupna modernizace nezbytna
Ve druhé poloviné devadesatych let byly
zahdjeny ptipravy na vyvoji nového ridi-
ciho systému, ktery umoznuje napiiklad
provoz pouze jedné sekce ptivedeni leh-
kého nakladniho vlaku. Vysledkem byl
novy mikroprocesorovy regulator fizeni
Mirer 8031, ktery byl poprvé v 1été 2000
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namontovan do strojii 131.033/034

a 035/036. Tyto lokomotivy byly v ramci
zkuSebniho provozu nasazeny na postr-
cich mezi Spisskou Novou Vsi a Strbou.
Vzhledem k tomu, Ze se novy regulator
osvédcil, zacal byt obratem montovan
ido dalsich stroji. Lokomotivy takto
upravené byly zpo¢atku oznacovany sym-
bolem diody v Cerveném kulatém poli.
V listopadu 2005 se dokoncila hlavni
oprava stroje 131.065/066, jejiz soucasti

bylo kromé klasického postupu také za-
budovani nékterych novych soucastek,
jako naptiklad EDB stykace hlavniho
kontroléru, coz umoznilo, aby lokomoti-
vy byly schopné pracovat za vyuziti svych
rozjezdovych odporniki v reZimu elektro-
dynamické brzy. Ta je pro provoz na sklo-
nové naro¢nych tratich Slovenska velkym
pfinosem, a proto byly v nasledujicich le-
tech upraveny i vSechny dalsi Dvojicky.
Na zkuSebni okruh do Polska byla v dub-
nu 2008 vyslana prvni ,,polonizovana“ lo-
komotiva fady 131, ktera po zkouskach
a schvaleni typu odstartovala nasazeni té-
to fady na polskych kolejich. To trva do-
stavil na severu Polska, napiiklad do Sté-
tina. Po téméf ¢tyfech desetiletich dosta-
vaji tyto mohutné stroje, jezZ od svého po-
¢atku byly vzdy v zeleném natéru, novy
barevny kabat. Rada 131 byla totiZ zvolena
jako jedna ze tfi, kterd bude reprezentovat
svého vlastnika, ZSSK Cargo, v novém,
modro-bilém barevném schématu s re-
klamnimi polepy. Prvni vyjela na podzim
roku 2018 lokomotiva 131.075/076 a na kon-
ciinora 2020 byl pomér modrych ku zele-
nym jiz1s : 35. Aneustale se zvySuje
ve prospéch modré, nebot kazdy mésic
z depa vyjizdi jeden stroj po hlavni opravé,
diky niZ tito nepostradatelni silaci ziista-
vaji stale v dobré kondici.
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Kamenné mésto usazené do Zarokrasné drsné, kopcovité krajiny. Mésto s bohatou historii, ve kterém houZevnati
hornici vynaSeli na povrch poklady prirody. To je slovenska Banské Stiavnica, roztomilé sidlo nedaleko Banské
Bystrice, které se py3ni fadou prvenstvi. A co vic, jezdi sem vlak, byt ne tak Casto, jak by si misto zaslouZilo.




CESTOPIS

Josef Holek | Foto: autor

e jen malo mist ve stfedni Evropé, kde se

zastavba a krajina spojily v harmonicky
celek a kde ma mésto skutecnou hornic-
kou dusi. Jednim z nich je Banska Stiavni-
ca, mésto ve stfednim Slovensku, které se
miiZe pochlubit zapisem na seznam svéto-
vého dédictvi UNESCO. Prirodnich, archi-
tektonickych i kulturnich kras je na ma-
1ém prostoru tolik, Ze si pfipadate témét
jako v pohadce. A evidentné si tak pfipa-
daliikomisafiorganizace OSN, pod kte-
rou UNESCO spada. Na chvili zapomerite
na starosti vSednich dnti a nechte promlu-
vit genius loci. Zajimavosti jsme si pro-
hlédli diky dvoudenni prochdazce.

Cestu za¢indm na nadrazi ve Zvole-
nu. Sem je mozné se dostat s par pre-
skoky z Prahy a je jedno jestli pfes Bra-
tislavu, nebo Zilinu. Osobni vlaky tu je-
dou tfikrat denné pres Hronskou Dubra-
vu aZ do Stiavnice. Jednatficet kilomet-
ri dlouhou cestu zvlada motorovy viiz
fady 810 za tfi ¢tvrté hodiny. Z na-
drazi jste v centru za slabou pil-
hodinu. A pravé na ndmésti svaté
Trojice za¢ina nefalSované, cesto-
vatelské dobrodruzstvi.

Trezor v Bance ldsky. Schovdvaji se tu artefakty
fady zamilovanych. Dalsi krabicky zatim Cekaji.

do sednice, zakoukat se na obrazy a hle?
Nejsou to malovana dila. Jsou to LED
obrazovky, které si spolu za¢nou povi-
dat a vypravét cely ptibéh s motivem ne-
podobnym osudu Romea a Julie. Mluvi
navas ze tfi zdi, takze si pfipadate jako
v Bradavicich z romand o Harrym Potte-
rovi. Fantastické podivané kraluji pfedni
slovensti herci - Emilia Va§aryova, Tana
Pauhofova, Robert Roth a Lubos$ Kostelny.
Jen pro zajimavost: Marina ma 291 strof

Morovy sloup

Hore hled! KdyZ mluvim o dobro-
druzstvi, pfipomerime ho tragé-

dii. I psal se rok 1710, kdyZ ve més-

té vypukla panika. Méstem se va-

lil mor. Cerna smrt kosila véechno Zi-
vé. Nemocni umirali ve stra§nych mu-

kach, pficem?z tfi dny v Cervnu byly nej- B¢
tragictéjsi. AZ o dveé sté let pozdéji se zjis- 1/*20-,778 B~ ot o 0 a 2900 versi.
tilo, Ze mor pfenasely blechy, které pend- Prezdivany StioV Ve sklepeni pak najdete samotny tre-

lovaly mezi ¢lovékem a krysami. Nicmé- zor, ktery je vytvofen z ver$t rukopisu.
né i pfes karanténu zemfelo pfes pét ti-
siclidi. Coz v té dobé byla vice nez polovi-
na meésta. Désiva bilance. Jako dik za ko-
nec epidemie Stiavni¢ané postavili obrov-
sky morovy sloup zasvéceny Svaté Trojici
a dnes je ozdobou hlavniho, stejnojmen-
ného namésti.

Banka lasky (DUm Mariny)

Jak mtiZe byt laska uzaméend v bance? Ne-
smysl? Ne, tak jednoduché to neni. V Ban-
ské Stiavnici, na Radni¢nim namésti,
skutecné najdete obfi trezor, kde se ucho-
vava laska. Svétovy unikat je, obrazné fe-
Ceno, postaveny na nejdel$i basnina své-
té. Toto mistrovské, zamilované dilo z pe-
ra Andreje Sladkovice bylo urceno divce
Mariné, ktera si vSak musela vzit jiného
muZze. Posledni ver$e basné Marina dopsal
autor az rok poté, cojiz byla vdana za jiné-
ho (1846). Tento pfibéh oZiva pifimo v tom- e S e A

to epicentru lasky, v domé Mariny, diky 58 ’ bl TSRS, A L e
modernim technologiim. Staéi vstoupit Vlaky na zanedbané nddraZi ve Stiavnici jezdi jen tFikrdt denné. Do centra je z nddraZi pFijemnd prochdzka.
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Tady si mtiZete vybrat krabi¢ku, vhodit
do ni artefakt symbolizujici 1asku k bliz-
nimu (a je jedno, zda je to rodic, dité nebo
partner) a za poplatek 50 eur ulozit na je-
den rok. Za 100 eur dostanete mistecko

v trezoru navzdy. Kdyzbudete odchézet,
zkuste si laskomér. Jen tak, pro jistotu.

Stary zamek
Na dohled od 1asky, na kopci, se rozklada
Stary zamek. Strucné popsat jeho histo-
rii je prakticky nemozné. Osm stoleti sta-
1y objekt je opfedeny tolika tajemstvimi,
Ze by se i struény referat na stranku neve-
Sel. Nejvyraznéjsi pamatkou celého area-
lu je bezesporu kostel. Stfedovéka Stiav-
nica pfece potfebovala néjaky chram,

a tak prvni architekti prisli na misto uz
ve 13. stoleti. Cirkev jej nechala zasvétit
Panné Marii. Do objektu se vesly az tfi ti-
sice lidi. Okolo kostela navic vyrostliroz-
sahly cintorin, hibitov, chcete-li.

Meésto, tézici drahé kovy, mezitim bobt-
nalo. A tehdy bylo médni ozivovat prostou
romanskou stavbu gotickou piestavbou.
Vse §lo hladce azZ do doby, nez do Uher
vtrhli Turci. To bylo v 16. stoleti. Chram
byl proto opevnén. Vznikla z néj renesanc-
ni pevnost, kde se nakonec zabydlela vo-

jenska posiddka s konimi, byl tu
isklad zbran{ a potravin.
Ve studni nechybéla ani-
kova chodba, ktera by vy-
vedla obéany ven z mésta.
O dvé sté let pozdé-
ji se stala sidlem prv-
ni technické univerzi-
ty na svété - Banské
akademie. A nevéri-
li byste, co studen-
ti vymysleli. Ve vel-
kém rytirském sa-

Stiavnicky Ndcko. Postavicka plnd humoru, kterd pFindSela veseli ne-

Radnice skryvajici tajemstvi

SOTOINFO

Do Zvolenu je mozné se dostat

z Bratislavy nebo Ziliny. Do obou
mést vyrazi z Prahy fada pfimych
vlak( CD kategorii EC a Ex. Do Stiav-
nice odjizdivlak Os 5706 v 7:11.

V Hronské Dubravé je nutné prestou-
pit na spoj Os 6181. Vlaky na sebe
navazuji. Cela cesta trva 45 minut.
Dalsivlak Os 5722/6123 jede az

v 15:09 (primé vozy) a dalsi vecer

v 19:09, opét s prestupem (vlaky
0Os5730a 0s 6131). Nazpét viaky
vyraziv5:55,13:59 a 15:55.

jen hornikdm. Ve mésté navic najdete fadu malebnych obchidk.

le si zTidili télocvi¢nu a Sermifskou aré-
nu. Sportem si kratili ¢asivdobach kru-
tych a dlouhych zim. Kdyz akademic-

ka i obranna sféra misto opustila, sidlo
pustlo. VSsak na zacatku 20. stoleti svit-
la opét nadéje na zlepSeni. Historik Voj-
téch Baker se svym tymem dokazal fan-
tastickou véc. Shromazdil nejvétsi pokla-
dy slavného mésta a v roce 1900 na zam-
ku ztidil Méstské muzeum.

Radnice

Téchto budov jsou na svété miliony. Ale
jisté ani v jedné z nich se nestal nasleduji-
ci tajuplny ptibéh. Budova uprostfed més-
ta byla sidlem rychtafe, jak se dfive fika-
lo starostovi. Nedavno potfebovaliv jedné
z kancelafi opravit elektriku. Sluzbu vy-
povédél archaicky, otocny vypinac. Mis-
tr elektrikar si vysoukal rukavy a netuse,
co se odehraje, se pustil do opravy. Pod po-
kaZenym historickym vypinacem se uka-
zala pfekrdsnd malba. Pfivolani odbornici
kroutili hlavami. Slo o konsekraéni k¥iZ.
Obvykle je v kostelech nebo kaplickach.
Alenaradnici? Nevime sice, jak elektri-
kar zakazku dokoncil. Jisté je jen to, Ze pa-
matkatiradnici zkoumaji dodnes.

Trotuar

Od radnice smérem dol& rozklada se uli-
ce A. Kmeté. Mistni ji ale nefeknou jinak
nez Trotuar anebo Stiavnické korzo. Més-
to se tak miZe pochlubit kouskem PatiZe.
Slovensky Trotuar ma ducha velkomés-
ta. Snad vkazdém domeé je obchtidek, ka-
varnicka, vinotéka, cukrarna, dilnicka...
Zvlasté v nedéli tu lidé jen bezcilné kor-
zuji, bavi se a sméji.

Neni bez zajimavosti, Ze kazdy z ob-
chidkid ma dlouhou historii. Celé genera-
ce obchodnikd tu po dlouha léta budovaly
rodinnou anebo firemni tradici. Dokonce
iBata tu mél svou prodejnu. Ve vrchni ¢as-
tiulice nachézi se dalsi zajimavost. Tech-
nicka. Byt pry byli Stiavni¢ti ducha kon-
zervativniho, pro nékteré hi-tech novin-
ky méli slabost. A tak se stalo, Ze stoletimi
provéfenou, vozy zapfazenymi za koné ¢i
voly, nahradily automobily. Od roku 1928
tu dokonce jezdily autobusy. Staré napa-
jedlo, které tu stoji dodnes, vSak doplnila
revolu¢ni benzinova stanice. Diky nezvyk-
1ému tvaru ji zdejsi nazvali hfibem.

Na této tfidé bohémd se rozklada i bu-
dova Kammerhofu. Byvalé sidlo Hlavni-
ho komorského ifadu, jakéhosi minister-
stva hornictvi. Dnes je zde muzeum a pfi-
pomina déjiny hornictvi na Slovensku
a zdej$i Hornické a lesnické univerzity.

Klopacka

Uz kdyZ jsme nedavno v nasem putova-
ni po stfednim Slovensku navstivili Spa-
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Opecovdvané Hornické muzeum v pfirodé se rozkladd za humny. Povrchovd expozice prezentuje historii hornictvi. Budovy jsou samoziejmeé plivodni.

Valouny jsou soucdsti geoparku - prehlidky nerostd, které se na Slovensku tézZi a téZily.




Jednadvacet metri dlouhy, dFevény betlém s ndmétem Stiavnice. Zalidnény je vice neZ 800 rucné vyre-
zdvanymi postavickami, z nichZ 400 je pohyblivych.

niu Dolinu, fekli jsme si, co je klopacka.
Ale protoze opakovani je matka moudros-
ti, pfipomene si jeji vyznam opét. Tento-
krat ve Stiavnici. Okolo zadni ¢asti koste-
la svaté Katefiny pfejdu Radni¢ni nameés-
ti amifim k dalsi vézi.

Dfive lidé neméli budiky. Na ranni
Sichtu do dolfi se viak ve Stiavnici vstava-
lo o plil tfeti. A kdo dfice budil? Klopacka.
Ostré klepani na dfevénou desku pfetrva-
lo po stoleti. Davno ho ve véZi mohly na-
hradit zvony. Nic naplat, hornici si tradi-
ciudrzeli.

Stiavnicky majak (Novy zamek)

Ne, neni tu mofe ani jezero. Ale majak

ve Stiavnici maji. Pomérné vysoko nad
meéstem se vypind dalsi, tentokrat Sesti-
podlazni opevnény zamek, postaveny pod-
le severoitalskych vzort s bastami na ro-
zich, a z Novozamecké ulice je vidét bez-
vadné. Jde o opevnéné sidlo z roku 1571,
které dodnes budi respekt. Mistni jej po-
stavili v dobé, kdy se mésta chtéli zmoc-
nit jiz vzpominani Turci. Ze zimKku se ja-
ko z majaku vyklanél straznik a sledoval
déni v okoli. Zdmku mistni fikali vartov-
ka (strdZnice, straznik byl vartas), a pokud
se na obzoru zjevilo nebezpeci, dal vartas
ostatnim védét ohnivym signdlem.

JeSté jedna historicka poznamka. Je
faktem, Ze stielny prach poprvé vyrobi-
livCiné. Ale aZ Stiavni¢ané pod vedenim
Gaspara Weindla v roce 1627 uskutec¢ni-

li zajimavy experiment. Prach tu totiZ po-
prvé pouzili k odstfelu hornin ve zdejsich
dolech. Poprvé tedy neslouzil k zabijenti,
ale ku prospéchu. V Novém zdmku bylo
jeho skladisté.

Banskostiavnicka kalvarie

Je to sice do kopce, ale tohle musim vidét.
Barokni kalvarie postavena na vulkanic-
kém kopci patfi mezi nejkrasnéjsi ve stred-
ni Evropé. Jde o dalsi ze Stiavnickych archi-
tektonickych pokladi s piisobivym pohle-
dem na panorama meésta.

Hornické muzeum v pfirodé
Poslednim mistem, na které se ale vy-
pravim druhy den, je Hornické muzeum
v ptirodé. Z centra meésta vyrazim do ma-
lebného tdoli pod nadrzi Klinger. Nece-
1y ptildruhy kilometr dlouha prochizka
meé prijemné zahtala a ted se pro zménu
zchladim. U vstupu do muzea dostavam
helmu a gumovy plast. Pro jistotu. Kdy-
by mina hlavu spadl kus horniny anebo
abych nebyl ptili§ mokry z prsakii. A Sup
do oteviené Stoly Bartoloméj. Rozdil tep-
lot uz nefesim. Od pusy mi jde para.

Uz Ctyticet let se tu mohou navstévni-
ci kochat pfehlidkou originalnich prostor
protkanych kolejemi s hornickymi voziky
a dalsi technikou. Dnes se muzeum pys-
ninejvétsi hornickou expozici na Sloven-
sku. Kromé toho prezentuje vyvoj rudné-
ho hornictvi ve stfedoevropském prostoru
od stfedovéku az do konce 20. stoleti. Nej-
vzacnéjsim exponitem je Gapel na kon-
sky pohon - jediny vytahovy stroj, ktery se
na Slovensku zachoval. Na povrchu jisté
zaujme Kachelmandv vodni, tazny stroj,
premistény ze Sachty Lill v Hodrus§i.

Asipo hodinové prohlidce svou velko-
lepou tour kon&im zpét v centru Stiavni-
ce, mifim na nepfili§ upravené nadra-
Zia sjizdim do Zvolena. S pocitem dobfe
stravenych dvou dnfi.

« Vdtrobdch 400 let staré Stoly Bartoloméj. TéZily se zde kovy, pfedevsim zlato a stfibro. Horniky

byste tu nasli jeSté ve druhé poloviné 20. stoleti.
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Sprava Zeleznic zrusila
c¢tvrtmiliardovou soutéz na Usek
Béchovice — Poficany

Sprava Zeleznic zakazku na vytvoreni
dokumentace pro EIA a Gzemni rozhod-
nuti pro Usek Praha-Béchovice — Pofica-
ny (VRT Polabi) v hodnoté 240 milion
korun zrusila, protoze prisla jedina na-
bidka i kvali detailnéjsimu vysvétleni za-
davaci dokumentace. Zruseni zakazky
potvrdila mluvéi Nela Friebova. Jednim
zdGvod je podle nirozsah Zadosti o vy-
svétlenia namitek podanych proti za-
davacim podminkam kratce pred uply-
nutim Ih{ty pro podani nabidek. Sprava
Zeleznic dospéla k zavéru, Ze ,je zadouci
vybrané aspekty jeSté detailnéji vysvét-
lit". Do soutéze se prihlasil jediny zajem-
ce. Termin pro odevzdani nabidek byl
28.Unora. Sprava zeleznice ale ty-

den predtim oznémila, Ze termin kv(-
limnoZstvidotazli posune. Nakonec se
ale tak nestalo. Nékteré firmy tak viibec
nabidku nepodaly. zdopravy.cz 4. 3. 202

Vozickari usporadali happening
za bezbariérové cestovani

Na to, Ze se vozickari pfi cestovani
vlakem potykaji s fadou prekazek,
upozornil happening na prazském
hlavnim nadrazi. Poradatelé z neziskové
organizace Asistence apeluji na vladu,
aby se prihlasila k zavazné koncepci
odstranéni bariér pfi cestovani
vlakem. Soucastiiniciativy je petice,
kterou podepsalo nékolik tisic lidi. CD
a Sprava Zeleznic poukazaly na vysoka
procenta bezbariérovych viak(
anastupist. Happeningu se zG&astnily
tfi desitky lidi. Spolecné sestavili napis
Vlakembezbariér.cz, jedna z Gi¢astnic
drzela transparent Cilem je, aby kazdy
mohl pfijit na nadraZia jet kam chce.
Praveé to podle Feditele Asistence Erika
Cipery vozickafiv Cesku nemohou.
Musinahlasit cesty vlakem s dennim az
dvoudennim pFedstihem. Ani to viak
nenizarukou, Ze se cesta uskutecni.

CTK 3. 3.2020
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Zeleznicdar

Spousta koleji, ale malo lidi ve vlacich pres Prahu

Metrem a tramvajemi projede denné Prahou dva miliony cestujicich. Vlaky, které pritom maji
v metropoli nejvice koleji, 200 kilometr(, jich po mésté podle magistratu vozi zhruba 50 tisic.
Vyrazny nepomér fesi nameéstci primatora Petr Hlavacek (TOP 09) a Adam Scheinherr (Praha
sobé), chtéjinové propojenis MHD i zastavky u velkych rozvojovych Gizemi. Naklady viak

jdou do miliard. Stara nadrazi ¢i zeleznicni zastavky neodpovidaji ménici se Praze. Jsou daleko
od metra ¢i tramvaji, naopak tam, kde se ¢eka masivni vystavba, chybéji. Podle Hlavacka se
dosud vlakova doprava v Praze opomijela. Cilem radnich je zlepsit viakové spojeni skrze mésto,
a tim snizit pocet aut. Vzorem ma byt Viden ¢i PaFiz, kde priméstské vlaky projizdéjii méstem
a umoznuji pohodIné pfestupy na méstskou dopravu. JenZe toho by se cestujici méli dockat az

kolem roku 2040.

Ceské drahy zacaly posilat railjet
do Némecka, zatim bez cestujicich

CDv pondéli 9. bfezna poprvé vypravi-
ly do Némecka jednotku railjet spolec-
néslokomotivou 1216 OBB . Dlivodem
je zahdjenivycviku némeckych strojve-
doucich. Od 4. kvétna by se mély vlaky
objevit poprvé na trase Berlin —Praha —
Viden — Graz. Podle mluvci Ceskych drah
Vandy Rajnochové bude souprava za-
jizdét do Némecka kv(li vycviku perso-
nalu kazdy den od pondélido patku. VVy-
cvik potrva az do 3. dubna. Novy spoj

rj 256/257 vyrazi poprvé ze Styrského
Hradce 4. kvétna. Bude po letech zna-
menat obnoveni pfimého spojeni Vidné
a Berlina pres Prahu. Jizdenky na novy
spoj jsou jiz v prodeji. Nasazenim railjetu
se rozsifi pocet spoji mezi Prahou a Ber-
linem ojeden par vlakd. Dosud posled-
ni vlak odjizdi z Prahy do Berlina v 16:32.
Vlak vyjizdi ve Styrském Hradci v 10:26,
v Berliné bude v 21:54. Zpét se vraci

v 6:17 zBerlina. zdopravy 10. 3. 2020

E15.cz22.3.2020

Dvorfak skoncil ve vedeni Ceskych
drah, pfesune se do CD Cargo

Dosavadni mistopredseda predstaven-
stva CD Radek Dvorak ve firmé skoncil.
Od dubna bude pUlsobit v predstaven-
stvu dcefiné spole¢nosti CD Cargo. Dvo-
fakova nastupce vybere podnik v pFis-
tich tydnech. Usek obchodu zatim po-
vede Jifi JeSeta. Dvorak byl lenem pred-
stavenstva od zari 2018, do té doby byl
feditelem odboru koncepce a rozvoje
dopravy. Loni firmu od ¢ervna do zari ve-
dlz postu mistopredsedy, vedeni tehdy
predsedu nemélo. Od 1. dubna precha-
zi do predstavenstva CD Cargo, kde bu-
de mit na starosti obchod. ,Jifi JeSeta je
dlouholety, zkuSeny manazer, ktery mél
v minulosti ve firmé na starost také ob-
last dalkové dopravy. Myslim, Ze je to
pro tuto chvili dobré FeSeni,” uved| pred-
seda dozorc¢irady spolecnosti Pavel Ky-
silka. Podle Joklika byl Dvorak(iv konec
v predstavenstvu jeho rozhodnutim.
CTK12.3.2020
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Vazeni klienti,
v souvislosti s ménicimi se opatfenimi ohledné COVID-19 vzdy aktualizujeme nase webové stranky i facebookovy profil.
Nejvétsi pocet rekreaci se realizuje v letnich mésicich. Od chvile podani objednavky az do 50 dnli pred nastupem plati

10% stornopoplatky (v pfipadé CD travel 50 dn(l, u spolupracujicich CK to mdze byt i 65 dn(). Doporucujeme tedy
klientdm sledovat situaci a rozhodovat se az ve chvili, kdy dochazi ke zméné ve stornopoplatcich.

V3em prejeme klidné dny a pevné véfime, Ze si vSichni uZijete krasnou a zaslouZenou dovolenou.
Kolektiv CD travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pri nakupu jizdenky online ziskam zdarma:

A SusSenku
B Kliéenku

€D Mistenku

Zjist&te v3e o vlacich a vlakovy jich v aplikaci Mdj viak P> Scogerpay

Mistenka zdarma pfi nakupu online plati pro viechny dalkové viaky po CR kromé vlaku SC Pendolino a tfidy Business v railjetu.

(@l) Ceské drahy

¢p je sprévné! Narodni dopravce
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TIP NA VYLET

Do Krystofova Udoli nejen za malebnymi roubenkami

Asi za dvacet minut vas vlak doveze z Liberce do Kry3tofova Udoli — do podhorské obce v Gidoli feky Rokytky, kterou kdysi zaloZili hornici
a uhlifi. Co v ni stoji za vidéni? Pfedevsim rfada dochovan\’/c_h roubenych chalup. Dfevény je i barokni kostelik sv. Krystofa, podle néhoZ by-
la obec pojmenovana. K turistickym atrakcim Krystofova Udoli patfi také muzeum betlémd, unikatnivesnicky orloj nebo socha drajici-

ho vofiska. Okoli malebné obce je protkano siti turistickych stezek. Pokud se chcete projit a pofadné si roztahnout plice, vydejte se po ze-
lené znacce na 5,5 kilometru dlouhy vylet lesem do KFiZzan. Cesta vede pfes osadu Novina, které dominuje znamy Zelezni¢ni viadukt. Kdyz
po ném prejizdivlak, vydava pry zvlastni zvuk, ktery pfipomind zvonéni, a proto se mostu prezdiva taky zvonici viadukt. Z osady Novina ve-
de zelend turisticka znacka ke kapli€ce sv. KryStofa a pak k Solvayovu lomu, kde se jeSté ve 20. letech minulého stoleti tézil vapenec. Od roz-
cesti pod lomem je mozné si udélat odbocku po zluté k nedaleké vyhlidce. Budete-li pokracovat dal po zelené, za chvili dojdete k nadrazi

v Kfizanech, odkud vas vlaky dovezou zpét dom.

vy

Nejbliz3i Zelezniéni stanice: Kry3tofovo Udoli/KfiZany

p—

e

Na taru ke dvéma

Stastnym sedmickam

Jetosice kus cesty, ale odménou vam budou
poutavé vyhledy. Navic pfestavku si mlize-
te udélat na spiritudlnim Velehradé. Kam vas
to lakame? K netradi¢ni turistické rozhled-
né, ktera uz bezmala pét let stoji nad obci Sa-
las. Od nadrazive Starém Mésté u Uherské-
ho HradiSté vas k ni dovedou turistické znac-
ky —nejprve €ervena, pak modra, Zluta a na-
konec zelena (13 km). Netradicni turisticka
rozhledna zaujme tvarem, ktery pfipomina
dvé do sebe zakleslé sedmicky. Nabizi tak dvé
vyhlidkové ploSiny. Do hornive vySce 20 met-
rd vystoupate po 112 schodech.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Staré Mésto u Uherského Hradisté

Za skalnimi hrady
u Mnichova Hradisté

Mnichovym HradiStém prochazi cervené
znacena trasa Zlaté stezky Ceského raje. Mé-
fiskoro 120km a uz od 30. let minulého sto-
leti propojuje nejzajimavé;jsi mista Ceského
raje. ZMnichova Hradisté se po ni mliZete vy-
dat k nedaleké zficeniné hradu Valecov a pres
osadu Skalka az k romantickym Drabskym
svétnickam. Na sedmi piskovcovych blocich
tu ve stfedovéku stavala vzajemné propoje-
na dievéna obydli. Po nich uz sice nenfani pa-
matky, davnou slavu nedobytné tvrze vsak
pripominaji na dvé desitky do skal vytesa-
nych svétnicek vetné kaple s oltarem.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Mnichovo Hradisté

Z Krasné Lipy
ke stromové zvonkohre

UDomu Ceského Svycarska v Krasné Lipé
zacina Kdglerova naucna stezka, dlouha
dvacet kilometr(l. Zda se vam to pfilis? Absol-
vovat mlzZete jen jeji Cast. Prvnich Sest za-
stavenistezky se nachaziv méstském parku
a navazujicim lesoparku. Trasa pak vede k vy-
hlidce u Kamenné Horky, odkud se vam na-
skytne pékny pohled na mésto. Stezka pokra-
Cuje lesem k odpocivadlu nedaleko rozcesti
Nad Vapenkou, kde najdete stromovy xylofon
aztabule se doctete, k Eemu vSemu mistni
ve stfedovéku vyuZivali dfevo. Od rozcesti se
vratte do mésta po zelené znacce (7 km).

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Krasna Lipa

Foto: Michal Malek, Dreamstime.com (2x), archiv mésta Krasna Lipa



