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Hned tFi kraje ma ve své plisobnosti manazerka
Regionalniho pracovisté Zakaznického personalu
(ZAP) v Pardubicich Eva Medunova. Prozradila,
jakym vyzvam a Gkoldm se svym tymem celi.

9 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy si pFipsaly historicky rekord. Loni se jim
podafilo oslovit nové zakazniky a celkem jich vlaky
narodniho dopravce cestovalo 179,23 milionu. Jde
o meziro€ninardst o vice nez 4,5 milionu.

11-14 TEMA

Mezi nejobdivovanéjsilokomotivy, které vznikly
v mezivaleéném obdobi, patfiiFada 456.0 CSD,
znama pod prezdivkou Krasin. Celkem 27 stroj(

spolehlivé slouzilo z vétsi ¢asti do 60. let.

18-19 CESTOPIS

Vydalijsme se do nejsevernéjsiho Svycarského
kantonu Schaffhausen se stejnojmennym
hlavnim méstem, v jehoz blizkosti se ukryva
nejdelsi evropsky vodopad.

PUBLIKACE KE 100 LETUM
1 JAKO E-KNIHA

Chcete mit prehled o vyvoji a fungovanizelez-
nice na tzemi Ceskoslovenska za poslednich
100 let? Porid'te si knihu Historie statnich drah
1918-2018, ktera vysla k prileZitosti stého vy-
roCivzniku Ceskoslovenska i samostatné ze-
leznice. Dilo popisuje vznik a fungovanidrah
od vzniku CSR 28. fijna 1918 aZ po vznik CSFR
a obdobi samostatného ¢eského a slovenské-
ho statu poroce 1993. V deviti kapitolach ne-
chybi mnoho dosud nezverejnénych fotogra-
fii, reprodukci ¢i map. Publikace je nyni do-
stupnaijako e-kniha na www.palmknihy.cz.
Cena elektronické verze ¢ini 690 KE. Rovnéz
tisténa verze knihy je vedle vybranych CD cen-
ter dostupna na tomto e-shopu a stoji 790K¢.
Vice informaci na www.cd.cz/100-let-spolu.
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Na tovarnim dvore firmy Ceskomoravska-Kolben-
-Danék v Praze fotografovali roku 1928 zcela novou

lokomotivu 446.001, pozdéjsiho Krasina 456.001.

VOZOVY PARK €D

Amzl38

Petr Slonek | foto: archiv (D

Patfi k flotile celkem 47 dalkovych voz(, které

Ceské drahy zakoupily v prvnim pololeti roku

2017 od rakouskych spolkovych drah OBB,

aby jejich prostrednictvim dale zkvalitnily ces-

tovani na tuzemské Zeleznici. Byly mezi nimi

i CtyFivagony fady Amz, vyrobené na prelomu

80.a90. let vsousednim Rakousku. Jedna se

ovlz 1. tFidy ureny pro dalkovou vnitrostatni

a mezistatnidopravu s maximalni rychlosti

200 km/h. Vyrobcem je firma SGP Simmering.
Tento tlakotésny, ctyFnapravovy vagon

s postranni chodbi¢kou ma devét oddilli

a Sestactyricet sedadel. Ta jsou kozena, se

samostatnym podhlavnikem s bo&nimi opér-

kami hlavy. Podrucky se nachazeji po obou

stranach sedadel a jsou vyjma téch u okna

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce/zhotovitel modernizace
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

a u stény sklopné. Sedadla jsou posuvna.

V oddilech €. 1-4 je usporadani Business, to
znamena, Ze se zde nachazeji pouze Ctyri
sedadla, prostfedni misto je vyuzité pro velky
zasouvaci stolek. Samozrejmosti je klimati-
zace i zasuvky 230V pro napdjeni elektroniky,
nechybi ani dvé standardni vakuové toalety.

Nad sedadly v kupé jsou umisténé prdi-
hledné zavazadlové police. Soucasti jsou
i hacky na saty. Vstupni dvere do vozu jsou
predsuvné, ovladané tlacitkem. Mezi nastup-
nim prostorem a chodbickou jsou kyvné
dvere. Vstupni dvefe do oddil jsou posuvné,
ruc¢né ovladané.

Do provozu s cestujicimi byly postupné
zarazovany od 19. inora roku 2017. V aktu-
alnim jizdnim fadu 2018/2019 jsou nasazeny
predevsim na lince Ex6. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

pokud vam na zdi visi kalendaf Ceskych drah na leto3ni rok,
snad vam udéla radost zprava, Ze vas interiér zdobi jedno
catku tinora v prestizni soutézi Kalendar roku 2019 prvni mis-
to v kategorii VOX POPULI. Zvitézil diky hlasovani vefejnosti,
proto bych chtél jménem celého realiza¢niho tymu podéko-
vat za podporu a ptizen, které se nim dostalo nejen z fad ko-
legli ZelezniCard a fanouskd, ale i lidi mimo obor, jeZ pfibéhy
draznich profesi prezentované détskymi herci v nasich obra-
zech zaujaly natolik, Ze dali kalendafi svij hlas.

Toto ocenéni je pro nas diilkazem, Ze smér, ktery jsme zvo-
1ili vice nezZ o rok dfive, kdy jsme pro kalendar 2018 pfipravili
obrazy odkazujici na roli Zeleznice v pribéhu stoleté historie
nasi republiky, byl spravny. Ukazuje se totiz, Ze pfipomenu-
ti tradice Zeleznice, krasy, ale i naro¢nosti drazniho femesla
iptibéht, jez se na kolejich odehravaji kazdy den, jsou fakto-
1y, které zaujmou nejen Zeleznicafe a ptiznivce, ale i Sirokou
vefejnost. A to je dobfe, protoZe to znamena, ze Ceské drahy
nevnimaji lidé jen jako dopravni spolecnost, ale firmu s tra-
dici, poutavou historii, a svym zplisobem vysvétluje, pro¢ se
Ceské drahy tak hrdé hlasi k pfidomku narodni dopravce. Mi-
mochodem oficidlni potvrzeni prava tento vyraz pouZzivat,
které nedavno vydal Ufad priimyslového vlastnictvi, ve mné
vzbuzuje nadéji, Ze zdravy rozum je$té dokaze zvitézit.

Osobné v ispéchu kalendare ale spatfuji jesté jeden roz-
mér - snahu splatit dluh fadovym Zelezni¢arim, kolegiim
v prvni linii, protoZe draha nejsou jen vlaky, koleje a nadra-
Zi. Jsou to predevsim lidé, ktefi roztaceji kazdy den slozitd
soukoli, uvadéji v pohyb na sedm tisic vlakl a vdechuji ji-
nak mrtvému Zelezu Zivot. Jsem piesvédcen o tom, Ze tito
lidé si nezaslouZzi ¢ist o své firmé jen v ekonomickych rubri-
kach novin, ale méli by védét, Ze spolecnost si uvédomuje,
jak jsou diileziti, a Ze bez nich by to neslo.

Samozfejmé vime, Ze komunikace firmy nestoji jenom
na kalendéfich a jejich pfibézich, proto dile rozvijime
ina8e dalsi projekty. Vedle ti§ténych titull - Zeleznicarte,
CD pro vés a interniho bulletinu vydavaného pro zamést-
nance CD, pokra¢ujeme v tvorbé unikatniho projektu Po-
hled z vlaku, ktery najdete na webové adrese pohledzvla-
ku.cz. Ten nam déla obrovskou radost, protoZe si diky své-
mu zpracovani ziskal celosvétovou oblibu. Nepfehanim. Za-
béry nejzajimavéjsich trati pofizené ¢tyfmi riizné umistény-
mi kamerami z oblibenych vozidel zhlédlo pies devét milio-
zhlédnuté stopaze - 28 miliond minut!

Zaroven i nadale nata¢ime reportazni materialy o novin-
kach narodniho dopravce, které najdete na profilu redakce
CD na YouTube. I tady zaznamenavame cennou zpétnou vaz-
bu a zajem, ktery nas utvrzuje v pfesvédcent, Ze Ceské drahy
maji stale dost zajimavych témat, jeZ stoji za to zpracovavat
a popularné naucnou formou §itit dal. Jsem presvédceny, ze
idiky ¢tenafskym a divackym namétim fenomenalni stud-
nici Zeleznice a lidi kolem ni jen tak nevycerpame.

Vaclav Rubes

vedouci oddéleni tisténych
ainternetovych periodik



KALEIDOSKOP

Tenisteé opét jeli na Davis Cup
Pendolinem, svezl se i tym Zen

Opét tradi¢né vlakem SC Pendolino pFicestovali na konciledna esti tenisovi
reprezentanti do Ostravy ke kvalifikaénimu utkani nového formatu Davis Cupu

proti Nizozemsku. To se uskutecnilo od patku 1. do soboty 2. inora v Ostravar Aréné
a Cesinakonec prohrali 1:3. Cesky tym k zapasu vyrazil z Prahy s nékolikaden-
nim predstihem v nedéli 27. ledna rano a do moravskoslezské metropole dora-

zil pfed tfi ¢tvrté najednu. Z Gtrob vliaku vystoupili nehrajici kapitan Jaroslav
Navratil, Jifi Vesely, Adam Pavlasek a novacek Tomas Machac a zamifili do ves-
tibulu svinovského nadrazi na Gvodni setkani s novinari. Chybél Lukas Rosol

a druhy mladik a novacek Jifi Lehecka, ktefi se teprve vraceli ze svych turnajl

z Francie, respektive Australie. Daviscupovy tym vyuZiva Pendolino Ceskych
drah k cestam pravidelng, napfiklad loni v dubnu jim tenisté pFicestovali rovnéz
do Ostravy na utkani s Izraelem. O tyden pozdéji vyrazil do Ostravy Pendolinem
také Zensky fedcupovy tym na utkani 1. kola s Rumunskem. Na palubé viaku viak
byl pouze nehrajici kapitan Petr Pala s poharem pro vitéze za lofisky rok a pozdéji pFi-
stoupila vitézka smisené ctyrhry na Australian Open Barbora Krej¢ikova. (red)

Na konferenci se feSila technika i ekonomika

Treti konferenciv ramci projektu ROCKY s nazvem Ekonomika regio-
nalni dopravy a snizovani naklad maji za sebou zastupci Regional-
nich obchodnich center Ceskych drah. V taborském hotelu Palcat
delegativ poloviné ledna navazali na druhou konferenci, ktera se
tu konala na podzim. Z workshopd, jeZ byly soucastidruhého
déjstvi, totiZ vzeSla ekonomicka a technicky zamérena téma-
ta. A pravé ta bylo nutno hloubéji prodiskutovat. Pred vice

nez stovkou zaméstnancd vystoupili naméstek GR CD pro
obchod Michal Stépan, naméstek GR CD pro ekonomiku
Radek Dvorak, feditelky odboru investic Hana DluhoSova,
marketingu a cenotvorby Zuzana Cechova, kancelafe na-
méstka GR pro obchod Ludka Hnulikova, odboru controllingu
Marie Brumlichova a feditelé odboru regionalni dopravy Jiff)e-
Seta s feditelem odboru provozu osobnidopravy Tomasem Moh-
rem. V zavéru dvoudenni akce se G€astnici pfi Skoleni dozveédéli,
jak komunikovat s médii Ci jak zlepSit prozakaznické chovani. Konfe-
rence se z(castnili i zastupci Dopravniho vzdélavaciho institutu a od-
boru personalniho — oba subjekty projekt pfipravuji. (hol)

V Brné se zacne stavét nova
opravarenska hala

Uz béhem Gnora zacnou prace na vystavbé nové oprava-
renské haly v Oblastnim centru Gdrzby Vychod v Brné-
Malomeéficich. Zakazku uskuteéni sdruzeni dvou spo-
le¢nostiza cenu 219 miliont korun, coZ je o tficet mili-
onl korun ménég, nez byla plvodné predpokladana
hodnota verejné zakazky. Dvoukolejna hala ma
mit po dokonceni délku 153 metr( a Siroka bude
takfka 22 metrd. Diky témto rozmérdm bude
moZné zajistovat GdrZzbu a opravy také u péti-
vozovych jednotek InterPanter nebo na jed-

nu kolej pristavit az dvé jednotky Regio-

Panter, které jsou dvou nebo tfivozové.
Samoziejmostije vybaveni haly prohlid-

kovymi kanaly se samostatnymi vstupy jak

z Cela, tak z boku. Podél jedné koleje budou
umistény pevné prohlidkové lavky pro Gdrzbu
zafizeni na stieSe elektrickych jednotek, druha
kolej bude vybavena dvéma Sestimetrovymi mo-
bilnimi ploinami. Vystavba, ktera potrva dvacet
mésicl, zahrnuje i rozsahlou prestavbu kolejisté,
Gpravy trakéniho vedeni a vybudovani nové pfijezdo-
vé komunikace. (mah)

Foto: €D, Pavel Lebeda (Ceskd sportovni), Jifi Stembirek



€D skuteénym narodnim dopravcem

Ceské drahy jsou jedinym subjektem v Ceské republice, ktery maze
pouzivat pojmenovani ,narodni dopravce". Potvrdil to Ufad praimyslo-
vého vlastnictvi. Zamitl zaroven namitky konkurence, ktera si ,narodni-
ho dopravce” taktéz pFisvojovala, zejména pak v reklamnich kampanich.
Naméstek generalniho feditele CD pro obchod Michal Stépan doplnil, Ze si
o toto oznaceni pozadaly jako prvni pravé Ceské drahy. Urad navic uvedl, Zze
Ceské drahy jako jediné na tuzemském trhu poskytuji skute¢né komplexni
sluzby Zelezni€ni dopravy pro vsechny obcany i subjekty, po cely rok a bez roz-
dilu segmentd. Ufad ve prospéch narodniho dopravce rozhodl v lednu. (hol)

Zaméstnanci €D odhalili Sest desitek padélki

zaméstnanci Ceskych drah v lofiském roce odhalili Sedesat padélanych mezina-
rodnich jizdnich doklad(. Do poCtu jsou zapocitany i ty, které nejsou vyloZzené
padélané, ale pozbyly platnosti, a ty, které jsou vazané najméno, ale cestuje
na né nékdo jiny. O rok dfive jich bylo 35. Nejcastéji se jednalo o mezinarodni
jizdenky Interrail a Eurail, vyrazné méné jich bylo ve vnitrostatni dopravé.
Narodni dopravce zaméstnance na odhalovani padélanych dokladd pravidel-
né skolia poskytuje jim podporu, pomaha jim také vyména zkuSenosti mezi
persondlem v moderované skupiné na platformé WhatsApp, anebo sdileni in-
formaci napfic evropskymidopravci zi¢astnénymiv organizaci COLPOFER pfi
UIC. Nejvice zfalSovanych doklad( zachytili JiFi Nevrla, Stanislav Hasil a Jaroslava
Balazova, zaméstnanci Zakaznického personalu CD Brno a Praha. Za skvélou praci
avibec zajem o celou problematiku byli kolegové ohodnoceni. Vécné dary jim na za-
¢atku unorav sidle prazského generalniho Feditelstvi CD pFedali Michal Stépan, namés-
tek generalniho Feditele CD, a Jitka Kubikova, Feditelka Zakaznického personalu CD.  (hol)

Ceské drahy ziskaly cenu
za nejhezci kalendar 2019

Narodni Zelezni¢ni dopravce v Brné prevzal cenu Kalendar roku 2019 v katego-
rii Vox Populi, ve které zvitézil. U vefejnosti ziskal s velkym naskokem nejveétsi
pocet hlast z 32 prihlasenych dél. Realizacni tym Ceskych drah a jejich spolu-
pracovnikd na rok 2019 pripravil originalni kalendar s nazvem Velky svét malych

ténych a internetovych periodik CD Vaclava Rube3e je primarnim cilem obrazQ
kalendare pfibliZit profese na Zeleznici, jejich vyvoj a rozmanitost prostfednic-
tvim konfrontace ,tézkého" technicistniho prostfedi s détskou bezprostred-
nosti. Tvlrci se pokusili zachytit atmosféru v béznych situacich na Zeleznici
v béhu ¢asu od 50. let aZ do soucasnosti a zdlraznit sounalezitost jednotlivych
profesi jako nutnou podminku fungovani celku. Fotografie vznikly v priib&hu
srpna 2018, z velké ¢astiv aredlu Muzea CD Luzna u Rakovnika. Jde o druhy
netradi¢ni kalendaf narodniho dopravce. Prv-
nim byl kalendar 2018 s nazvem 100 let
spolu, ktery mapoval vyznamné okamZziky
republiky na pozadi Zeleznice. (red)

Kontaktni formular
nabizi novinky

CD zajima nazor cestujicich a chtéji jim vyjit maxi-
malné vstfic. Proto upravily Kontaktni formular

na svém webu www.cd.cz. Cestujici nové mohou
upresnit svou stiznost, ¢imz se proces vyfizeni
urychli. Narodni dopravce reaguje na praxi, kdy lidé
zaslali stiznost, ale neuvedli ¢islo vlaku, kopii jiz-
denky apod. Aktualné cely systém nejprve cestujici-
mu nabidne formou ¢asto kladenych otazek a od-
nou nespokojenosti, s popisem, proc¢ k véci dochazi
a jestli ma napfiklad narok na odskodnéni. Pokud

v FAQ odpovéd nenalezne, miZe pFejit na formular,
ktery je doplnén novymi policky — kromé pole s vol-
nym textem jsou nové vyZzadovany Gdaje o tématu
stiznosti, tedy chovani zaméstnance, zpozdéni,
technicky stav vlaku apod. Pribyla i policka pro bliz-
Si specifikaci situace. Textové pole bude disponovat
jen omezenym poctem znak(l. Zména umozni od-
bourat dopliujici komunikaci mezi dopravcem

a cestujicim. V budoucnu se formular rozsiFi o dalsi
specializované zalozky pro réizné oblasti. To se tyka
napfriklad vraceni jizdenky anebo odskodnéni za ne-
dodrzenivybranych standardd. (hol)
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Prace naseho personalu
se vyrazneé zlepsila

Martin Hardk | Foto: autor

Regionalni pracovisté Pardubice je specifické
tim, Ze ma plisobnosti hned ve tfech krajich.
Pozorujete néjakou rozdilnost regioni?

Zcela urcité ano! Charakter regionalni, ale

i dalkové dopravy vlakidl ndrodniho dopravce je
v kazdém kraji velmi rozdilny a kazda oblast
ma sva specifika. U dialkovych vlaki zajistuje-
me doprovod ve sméru na Usti nad Labem, ale
také na patefni trase z Liberce do Pardubic. Li-
berecko je charakteristické svymi jednokolejka-
mi s vyhradné motorovou trakci. Naptiklad

v oblasti kolem Machova jezera se v letnim ob-
dobi kazdoro¢né mnohonasobi pocet vyletniki,
pro které musime zajistit odpovidajici sluzby.
Doprava ve Frydlantském vybézku a na trati Li-
berec - Harrachov je zajisténa modernimi niz-
kopodlaznimi motorovymi vozy, vyrazna hus-
tota spojii odpovida vyznamu Zelezni¢ni dopra-
vy v této oblasti. N4§ vlakovy persondl zajizdi
az do polské Szklarske Poreby, coZ s sebou pfi-
nasipro nase zaméstnance z tanvaldského stfe-
diska vlakovych Cet znalost pomérné slozitych
polskych tariffi a castecnou znalost polského
jazyka. Tamni tym vSe zvlada na jednicku
ajsem velmirada, Ze zejména diky jim mtize-
me cestujicim poskytnout na této pfeshraniéni
trati vysoce kvalitni servis.

Patefni doprava Kralovéhradecka se odehrava
na trati z Prahy pres Hradec Kralové do Trutno-
va. Vleto$nim jizdnim faddu mame dokonce
moznost podivat se po letech az do koncové sta-
nice Svoboda nad Upou v podhiifi Krkonos.

V rychlicich z Prahy do Hradce Krilové navic
mohou nasi zdkaznici vyuzivat oblibenou sluz-
bu €D minibar. Regiondlni doprava v turisticky
zajimavych oblastech Krkono$ a Podkrkonosi
ma také vysoky vyznam. V loniském roce jsme
napfiklad zaznamenali vyrazné navyseni po-
¢tu cestujicich v oblasti Adr$passko-Teplickych
skal, kterd ma znacny turisticky potencial.

Z hlediska poptavky pfepravy je rovnéz vy-
znamné spojeni dvou nejvétsich vychodoces-
kych mést - Hradce Krdlové a Pardubic. Tato
dvé stotisicova mésta vzdalena od sebe pouhych
dvacet kilometra generuji obrovskou poptavku
po pfepravé. Zde nas jen trochu omezuje kvali-
ta infrastruktury, byt se i v tomto sméru blyska
na lepsi ¢asy diky postupnému zdvojkolejriova-
ni této trati. Nejvice vykont a trZeb je ale usku-
te¢niovano na paterni hlavni trati oio z Prahy

na Ceskou Tfebovou a dale na Moravu. Tam uz
také velmi dobfe vime, co znamena konkuren-
ce v Zelezni¢ni dopravé. Mame zde moZzZnost
srovnavat kvalitu poskytovanych sluzeb a také
kvalitu personalu. Myslim, Ze se v tomto sméru
rozhodné nemame za co stydét.

Co vam v lofiském roce udélalo radost?
Nejvétsi radost, a to nejen v loniském roce, mi
déla skutecnost, jaky pokrok jsme ucinili v kva-
lité prace naseho persondalu. Potési tfeba ne-
stranny nazor ¢lovéka, ktery jel naposledy vla-
kem pred nékolika lety, anebo ¢lovéka, ktery
miZe srovnavat chovani persondlu v jinych ze-
mich. Povazuju za skvélé, Ze je ohromen profesi-
onalitou a vystupovanim nasich zaméstnanct
a také tim, jak velky krok jsme v tomto sméru
ucinili. To vZdy potési, a hlavné to doda energii
do dalsi prace a do prekonavani dalsich problé-
mil, které jsou stejné jako vSude i v nasi praci.

MzZete pFiblizit, co se povedlo?

V priibéhu loriského roku jsme ve spolupraci

s kolegy z Regiondlni spravy majetku (RSM)
Hradec Kralové zfidili nové noclezny a zazemi
pro vlakové cety v Chocni, Nachodé a Chrudi-
mi, v zavéru roku jsme zprovoznili rov-

néz nocleznu v Pardubicich. ’ ’

Ve vSech pripadech jsme se stého-
vali do budov Ceskych drah, tedy

do ,,svého*. Miizeme tak zamést-
nancim nabidnout kvalitni zaze-
mi. Nezanedbatelné je i to, Ze pfe-
sunem do nasich budov dochazi

k taspofe ndjemného. Pracujeme
aleinarekonstrukcich a vylep-

Seni staciondrnich pracovist.
Vétsinou se jedna o obnovu mo-
biliate, ale mame za sebou i roz-
sahlej$i akce. Asinejvyznamnéjsi
akci byla rekonstrukce systému
fizeného obéhu vzduchu v osobnich
pokladnach stanice Hradec Kralové
hlavninadraZzi. Tento sloZity mecha-
nismus v sobé zahrnuje klimatizaci, ale
itopenivjednom. Pracovisté je velmi
vytiZené a po letech problémd s topenim

a vétranim si rekonstrukci tohoto systé-

mu opravdu zaslouzilo. Tohle vS§echno bychom
nemohli realizovat bez podpory kolegt z kralo-
véhradeckého RSM, se kterymi mame vybor-
nou spoluprici. Za tspéch také povazuji bez-

Chceme
pokracovat v budovani

a vylepSovani zazemi pro
zaméstnance. Pokud totiz
po nasich pracovnicich
pozadujeme odpovédnou
a kvalitni praci, musime jim
pro to také pfipravit
odpovidajici
podminky.



EVA MEDUNOVA

Po studiu na Stfedni priimyslové skole v Ceské Tfebové zacala pra-
covat od roku 1981 jako vypravci. Po rodicovské dovolené pracova-
la napfiklad jako komandujici nebo dozor¢i pfepravy. V letech 2005
a 2006 byla vrchni prednostkou tehdejsi uzlové Zelezniéni stanice
Chrudim, od roku 2007 jako vedouci RCVD Pardubice. V letech
2008 aZ 2014 pUsobila jako naméstkyné Feditele KCOD Pardubice
a od Fijna 2014 doposud je manaZerkou Regionalniho pracovisté
ZAP Pardubice.

problémovy pfechod do nového jizdniho fadu v zavéru loniského
roku vCetné zajisténi sluzeb pro zdkazniky v dobé vanocnich svat-
k. Velké podékovani patii celému tymu, ktery se podilel na pii-
pravé, zpracovani a realizaci vSech souvisejicich opatfeni. Vazim si
vzajemné spoluprace vSech téchto lidi, a predevsim provoznich za-
méstnancd.

A jaké mate plany pro leto$ni rok?

Urcité chceme pokracovat v budovani a vylepSovani zazemi pro
nase zaméstnance. Pokud totiZ po nasich pracovnicich pozadujeme
odpovédnou a kvalitni praci, musime jim pro to také pripravit od-
povidajici podminky, a toho jsme si védomi. Pfipravuje se rekon-
strukce budovy €D v Liberci, ve které by mélo byt nové zdzemi pro
vlakovy doprovod véetné pracovis§té pridélu sluzby a noclezen. Tyto
prostory bychom méli spole¢né uzivat s kolegy z ROC Liberec a CPS
Praha, veSkery servis a zazemi tak bude pod jednou stfechou. V le-
toSnim roce se rovnéz pripravuji rekonstrukce nékterych pokladen
a také vybaveni pokladen klimatiza¢nimi jednotkami. Jako dalsi
zlepseni pro zakazniky vidim postupné vybavovani naseho mobil-
niho persondlu termindaly pro moznost platby platebni kartou

ve vlaku. Letos planujeme roz§ifeni na vSechny vlaky kategorie R
avyse.

Vasi kolegové z ostatnich Regionalnich pracovist se zpravidla po-
tykaji s nedostatkem provoznich zaméstnanci. Chybi i u vas?
Ano, stejné jako vétSina spolecnosti v dnesni dobé, tak i my se po-
tykame s pomérné vysokou fluktuaci a s nedostatkem zameéstnan-
cli. Hodné ale zalezi na lokalité. Jsou totiZ oblasti, kde ndm poten-
cidlniuchazece vice ,,odCerpavaji“ velké nadnarodni primyslové
firmy. V soucasné dobé se nam, pifedevs§im na profesi vlakvedouci
osobnich vlakd, pfipravuje na ¢tyficet zajemct. Pfiprava je s ohle-
dem na odbornou zptsobilost pomérné naro¢na, prumeérna doba
pripravy je minimalné dva mésice. Néktefi zdjemci ji ale nezvlad-
nou, a tak z celkového poc¢tu uchazeci jich ispésné slozi odbornou
zkous$ku zhruba jen dvé tfetiny. Z vysokych narokd ale nemtiZzeme
moc ustoupit. U téchto profesi se jedna o zaméstnance ,,prvni li-
nie“ prichazejici do styku se zakazniky a vytvarejici prvni a rozho-
dujici obraz sluzeb nasi spolecnosti. Kvalita téchto zaméstnancii je
tak unds na prvnim misté. V hledani zdjemcii ndm poméahaji ne-
jen naborové akce v médiich, ale rovnéz spoluprace se stfednimi
odbornymi §kolami. Pfedev$im pak v Ceské Tiebové, kde pro nas
studenti Zelezni¢ni priamyslovky pracuji brigadné jiz pfi studiu

a mnozi z nich, pokud nepokracuji ve studiu na vysoké skole,
kndm po maturité nastupuji do hlavniho pracovniho poméru. Tim
ziskavidme nové mladé kolegy.
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Cesky hokej ma svou lokomotivu

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

a hokejové mistrovstvi svéta se mohou

N Cesti fanousci dostat za vyhodnych pod-
minek vlaky Ceskych drah. Na spolupraci se
narodni dopravce domluvil s narodnim hoke-
jovym tymem. Koncem ledna pfi této piileZi-
tosti pfedstavil na prazském hlavnim nadrazi
lokomotivu 362.161 ve specidlnim cerveno-fia-
lovém polepu odkazujicim pravé na hokejovy
snarodak“, Ceské drahy pfipravily unikatni
spojeni akéni jizdenky na vlak a denni vstu-
penky na mistrovstvi svéta.

Dopravce tedy na nejvétsi letosni hokejovou
uddlost podle naméstka generdlniho feditele
CD pro obchod Michala Stépana nabizi kom-
plexni odbaveni zakaznikd. ,,Poprvé v historii
poskytujeme v komplexnim bali¢ku vse, co fa-
nousek potfebuje,“ uvedl s tim, Ze pomyslnou

Jizdni Fad exprest

FANDI #JAKOLEV
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Datum Oznaceni Praha hl.n. Pardubice hl.n.* Brno dolnin.* Bratislava hl.st.
10.5.2019 Zvl.Ex10009 7:54 9:09 10:55 12:30
11.5.2019 Zvl.Ex10007  6:10 7:15 9:05 10:35
13.5.2019 Zvl.Ex10009 7:54 9:09 10:55 12:30
16.5.2019 Zvl.Ex10009 7:54 9:09 10:55 12:30
17.5.2019 Zvl.Ex10009  7:54 9:09 10:55 12:30
19.5.2019 Zvl.Ex10009  7:54 9:09 10:55 12:30
21.5.2019 Zvl.Ex10007 6:10 7:15 9:05 10:35

Zpét Oznaceni Bratislava hl.st. Brnodolnin.**  Pardubice hl.n.** Praha hl.n.

Zvl.Ex10008  23:50 1:22 3:06 3:06

Spoluprace s OBB pokraéuje, nasazeny budou i Talenty

~

Ceské drahy ajejich rakousky partner Oster-
rechische Bundesbahnen (OBB) budou na jihu
Cech spolupracovat dal3ich deset let. Na konci led-
na v Ceskych Budéjovicich oba narodni dopravci la-
dili jizdni fady exprest CD a osobnich viakd OBB
jezdicich pres hranicni pfechod v Hornim Dvoristi.
O schlizce informoval Jifi Kafka, Feditel Ceskobudé-
jovického Regionalniho obchodniho centra CD.
,Hovofili jsme o segmentu regionalnii dalkové
dopravy a jizdnim fadu pro pfisti rok," upfesnil.
Soucasny jizdni Fad plati na zakladé pozadavku
objednateld, tedy Zemé Horni Rakousko a Jiho-
Ceského kraje, respektive ministerstva dopravy.
Dopravci uz ho pred lety nastavili tak, aby viaky
jezdily pfimo — spoje z Ceskych Budé&jovic do Lin-
ce obsluhuje technika OBB, expresy z Prahy jedou
v barvach CD. ,Trasy budou obdobné jako nyni.
Co se tyce dalkové dopravy, Rakusané vznesli po-
Zadavek na jinou ¢asovou polohu vecerniho ex-
presu 1546. Detaily si upfesnime na jare, kdy bu-

deme zpracovavat i nové jizdni Fady," informoval
Kafka s tim, Ze v regionalni dopraveé zlistane stej-
ny rozsah provozu osobnich viakd.

CityShuttle do roku 2022

Co se tyCe vozby, pak €eska strana ma zajem za-

chovat stavajici stav. S ohledem na stale zvysuji-
ci se poptavku po cestovani z Cech do Rakouska

chce viak narodni dopravce fesit i pfipadné posi-

tfeSnickou na dortu bude pfevoz reprezentace
cti, Ze mZeme odvézt fanousky i tym. Ten se
chystd vyrazit nasimi vlaky v itery 8. kvétna.
Avibec, kdo jiny neZ ndrodni dopravce by mél
vést narodni tym,“ zminil. V bali¢ku, ktery je
mozny také zakoupit na webu www.vlakemna-
hokej.cz, je zpatecni jizdenka a vstupenka. Ceny
produktd startuji na 3 143 korunach. Na webu je
mozné sizakoupit pouze jizdenky ¢i fanouskov-
ské pfedméty. Do druhého dé&jisté Sampionatu,
jenz se odehraje také v KoSicich, je rovnéz mozné
se dostat vlaky CD. Na vychod Slovenska zajizdé-
jiispoje SC Pendolino.

Polep stroje vyhodou

Do Bratislavy narodni dopravce vypravi sedm pa-
i vlakl s kapacitou vice nez 9oo mist. Vyjedou
z Prahy a kromé Bratislavy zastavi jesté v Pardu-
bicich a Brné. Expresy mitici zpét do Prahy bu-
dou v Bratislavé vzdy vyckavat do konce zapasu.
V dobé konani Sampionatu bude v ¢ele expresit
zafazeno Eso s reklamnim polepem s obfimi Ces-
kymi lvy na obou stranach skfiné a heslem Fan-
di #jakolev. Félie by méla na stroji vydrzet mini-
malné rok, nebot lokomotiva bude pfisti rok vy-
uzita k propagaci MS v hokeji ,,dvacitek“ konané-
ho ve Vitkovicich a Tfinci.

Ceské drahy uz nékolik let nabizeji vyuZiti
lokomotivy a vlakové soupravy jako netradi¢ni
a velmi atraktivni reklamni nosi¢. Mohou oslo-
vit tisice cestujicich ve vlacich i tisice lidi, ktefi
se pohybuji kolem trati. , Navic nestoji jen
najednom misté, ale jedna lokomotiva mize
oslovit vefejnost v Praze a za nékolik hodin tfe-
ba v Brné,“ upozornil na vyhody propaga¢niho
designu na vlacich Michal $tépan. O

lovani. Nyni CD na JiZni expresy nasazuji lokomo-
tivy fady 380 a dale vozy Fad Aee, Bee a Bdpee,
na osobnivlaky pak OBB fadi netrakéni elektric-
ké jednotky CityShuttle s vozy fad Bmpz, Bmpz-s
a lokomotivou Fady 1116. ,Rakousti kolegové
nas informovali, Ze od prosince 2022 by mél byt
CityShuttle nahrazen modernéjsi jednotkou Ta-
lent3," doplnil Kafka. Tento stroj neni tuzem-
skym cestujicim UpIné neznamy, loni jej totiz
OBB predstavily na Narodnim dni Zeleznice pravé
v Ceskych Budé&jovicich.

Oba obchodni partnefi se podileji na mezina-
rodni Zelezni¢ni dopravé desitky let. Z Prahy na jih
Cech mifi kazdy den osm par( Jiznich expres(, pfi-
cem?Z Ctyfi z nich zajizdi az do Lince a jeden
do Ceského Krumlova. Linec s Ceskymi Budé&jovi-
cemi dale spojuji tyfi pary osobnich viak
ado Ceskych Budéjovic jezdi z Prahy 16 par( rych-
lika. CD s OBB spolupracujii v pfipadé sp&snych
vlakd z Ceskych Velenic do Vidné anebo railjetl
zPrahy do Vidné a Grazu. (hol)



Rekord CD: loni prepravily 179 milion |

Josef Holek, Radek Joklik | Foto: archiv (D

~eské drahy si pripsaly historicky rekord.

V lotiském roce se jim podatilo oslovit nové
zakazniky a celkem jich vlaky narodniho do-
pravce cestovalo 179,23 milionu. To pfedstavuje
meziro¢ni narist o vice nez 4,5 milionu. Hypo-
teticky tak kazdy obcan této zemé jel vlakem
CD vice neZ sedmnactkrat. Podstatné rostl
ipfepravni vykon. Hodnota 8,225 miliardy oso-
bokilometr je dokonce novy rekord v historii
akciové spolecnosti od zaloZeni v roce 2003.

Podle generalniho feditele a predsedy pred-
stavenstva CD Miroslava Kupce ptibyvali na-
rodnimu dopravci zakaznici uz v prvnim polo-
leti, coz je diisledek nasazovani komfortnich
vlakil a postupného dalsiho zkvalitriovani slu-
Zeb. ,,Zavedeni statnich slev pro Zaky, studen-
ty a seniory od zafi loniského roku pak tento
trend jesté podpoftilo a dodalo mu vyssi dyna-
miku. Nékterou ze statnich slev dnes vyuziva
zhruba Ctyficet procent nasich zakaznik{,“
sdélil generdlni feditel.

Dlouhodoby narst cestujicich

Pocet cestujicich narodniho dopravce roste uz
vice nez osm let. Nejvice se tento trend odrazi
predevsim v ptiméstské dopravé velkych aglo-
meraci a vdalkové dopravé. Moderni pfimést-

—\

Ukazatel rok 2018 rok 2017 zmeéna 2018/2017
pocet cestujicich (v mil.) 179,230 174,669 +2,6%
prepravnivykon (v mil. oskm) 8 225 7778 +5,7%

ské bezbariérové vlaky hlavné v Praze totiz pred-
stavuji zajimavou alternativu k pomalé jizdé au-
ty v kolonach. ,,Cesta ze stanic za hranici hlav-
niho mésta do centra Prahy trva vlakem 20 az 30
minut, coZ je autem nedosazitelné, vysvétluje
Michal Stépan, ndméstek generdlniho feditele
€D pro obchod. ,V dalkové dopravé se nam dafi
hlavné tam, kde jezdi moderni soupravy
porychlé a modernizované trati. To je napiiklad
ptipad Zapadnich a JiZznich expresti nebo vlaki
mezi Prahou a moravskymi regiony. Segment
dalkové dopravy, vcetné nasich komerénich spo-
j@, lonirostl viibec nejvice. Pfepravni vykon

v dalkové dopravé se mezirocné zvysil o zhruba
osm az devét procent,” doplnil ndméstek.

€D investuji miliardy

Kvili rostoucimu poctu cestujicich musely
Ceské drahy trvale posilit béhem podzimu fa-
du dalkovych spojti, naptiklad Slovacké, Jizni
a Zapadni expresy, vlaky mezi Prahou a Ostra-

vou nebo rychliky z Prahy do Hradce Kralové
azBrnadoJihlavy. ,, Do dalkovych vlakd jsme
pridali pravidelné nékolik desitek vozl navic,“
upfesnil Michal Stépan.

Nérodni dopravce jde zarover cestujicim na-
proti. V poslednich letech vyrazné modernizuje
celou vozidlovou flotilu, doplnuje komfortni
prvky vybavy i do regionalnich vlakd, pochval-
né se cestujici vyjadfuji i ke sluZzbam na palubé
¢i cateringu. ,Naptiklad v aktudlnim jizdnim
fadu jsme zacali nasazovat zcela nové Regio-
Pantery na spoje mezi Plzni a Horazdovicemi
a také jsme castecné omladili soupravy na rych-
licich z Prahy do Usti nad Labem a D&&ina. Pro
dalkovou dopravu jsme loni objednali padesat
nejmodernéjsich vozi klasické stavby a soutézi-
me desitky dalsich vozidel pro regionalni do-
pravu i vozi pro dalkové vlaky. V pristich péti
letech bychom chtéli do modernizace nasi floti-
ly investovat zhruba ¢tyficet miliard korun,“

uzaviel Miroslav Kupec.O

Nové jizdenky jsou v prodeji, lidem usnadni cestovani

~

Ceské drahy prisly na zacatku anora s pfehled-
néjsi nabidkou jizdnich doklad(, rozsifenim po-
¢tu relaci s dynamickym jizdnym a zvyhodnénim
pro pravidelné zakazniky s In Kartou. Vyraznou
zménou zareagovaly na poptavku svych zakazni-
k@, pficemZ nové nazvy jizdenek vychazeji z dopo-
rucenfi tcastnik( przkumu k této véci. Hlavni zmé-
nou je vsak zjednodusSeni orientace v cenovych na-
bidkach i pravidla jejich nakupu.

,Novy koncept jizdenek jsme v souvislosti s po-
stupnou komplexni pfestavbou odbavovaciho
a prodejniho systému pfipravovali delsi dobu a po-
dafilo se nam jej Gsp&sné spustit. Diky novému sys-
tému jsme nyni schopni pruzné upravovat ceno-
tvorbu jizdného na zakladé poptavky cestujicich,”
vysvétlil Michal Stépan, naméstek generalniho fe-
ditele CD pro obchod.

Jizdenky jsou rozdélené na tFi typy — Flexi, Flexi
zvyhodnéna aVazana. ,Nazvy nejlépe vystihuji je-
jich parametry. Hlavni motivaci zmény je zjednodu-

Sit systém, usnadnit lidem nakup v daném okamzi-
ku idealni jizdenky a pozitivné motivovat nase vér-
né zakazniky s aplikacemiIN 25 a IN 50," vysvétlila
Zuzana Cechova, Feditelka odboru cenotvorby

a produktové komunikace CD.

Cim dfive, tim levngji

Narodni dopravce tim padem ziskal moznost dyna-
jména z letecké anebo mezinarodni Zeleznicni do-
pravy. Nejlevnéji se tedy zakaznici svezou s Flexi
zvyhodnénou a Vazanou jizdenkou uprostfed tyd-
ne, drazsijsou doklady v patek a nedéli, tedy

ve dnech, kdy poptavka po cestovaniroste. ,Zmi-
néné jizdenky jsou k dispozici v novych relacich,
nabidka akvizi¢nich jizdenek se tak proti minulosti
rozsifila. Zaroven plati, Ze zakaznici s nékterou na-
Sislevovou aplikaci na In Karté a ti, ktefi nakupuji
s pfedstihem, cestuji nejvyhodngji,” upfesnila Ce-
chova. Podle ni je ddlezity i fakt, Ze &im dfive si za-

kaznik jizdenku koupi, tim levnéji pojede. Cestuji-
cim se zjednodusi odbavenii uplatnéni prav z pfe-
pravni smlouvy, napfiklad pFi zpozdéni nebo jinych
mimoradnostech. (hol)
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Josef Holek | Foto: archiv (D

opravni vzdélavaci institut, dcefina spo-

le¢nost Ceskych drah, chce znat silné
islabé stranky svych lektort a podle potfeby
vylepsit jejich dovednosti. Cilem firmy je po-
skytovat stale kvalitnéjsi vyukové sluzby za-
kaznik@m. Celkové vysledky monitoringu bu-
dou znamy v bfeznu leto§niho roku.

S prvnimi workshopy, které se zaméruji
pravé na vyuku jednotlivych lektord, zacal
DVIuzv prosinci lofiského roku. Kvalitu vyu-
ky hodnoti externi metodici ze specializované
firmy. ,Jsem pfesvédcena, Ze mame velmi
kvalitni lektory. Nasim cilem je byt pro za-
kazniky ¢islo jedna. Chceme, aby byla vyuka
interaktivni, aby lektofi méli kvalitni znalos-
tiidovednosti, byli odborni a neodbihali
od praxe, nepfecetli pfednasku z tabule a ode-
§1i. Musi mit o praci i své odvétvi zajem,“ vy-
svétlila feditelka DVI Blanka Havelkova.

Kvalitni vyuka predevsim

Vedeni DVI pfedev$im zajima, jakym zpisobem
jejich lidé §koli, zda disponuji dostatecnymi
metodickymi pomtickami a dalsi aspekty - ne-
hodla tedy svou vice nez padesatku lektord jen
slepé kontrolovat, naopak chce jejich lektorské

Vv v

Se Zdamerl
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Clen Skupiny €D

dovednosti podpoftit. ,Chceme pfesné védét,
kde je co zlepSovat a kde jsme naopak pevni
v kramflecich. A to tak, abychom pro nase za-
kazniky zajistovali vzdy kvalitni vyuku,“ fekla
Havelkova. Metodici uz provedli stinovani, na-
vstivili tedy jednotlivé kurzy a nasledné s lekto-
ry probrali jednotlivé aspekty jejich prace. ,Pfi-
pravovali si i rizné modelové situace,“ dodala.
Podle Blanky Havelkové by se mohli lektofi
stat i mentory svym budoucim, méné zkuse-
nym Koleglm. , Pfedpokladame, Ze se navic
v budoucnu budou podilet na projektech, kte-
ré pripravujeme spolecné s generalnim redi-
telstvim Ceskych drah,“ sdélila feditelka DVI.

| na rozvoj lektort

Pokracovani programu

Vysledky monitoringu budou znamy jiz

v bfeznu. ,,Po vyhodnoceni pocitam s tim, Ze
pfipravime rozvojovy plan a budeme s lektory
nadale pracovat. Plijde o $koleni ¢i pohovory,
které jim pomohou posunout se zase 0 néco
dal,“ zminila Havelkova dalsi rozvrh. UZ nyni
se vSak dostava k prvnim informacim

od tcastnikl a zpétna vazba prichaziiod me-
todikd. ,Na celkové vysledky se té$im a vé-
fim, Ze cely program byl pro nase lektory pro-
spésny,“ zhodnotila Havelkova s tim, Ze se in-
stitut zaméril i na komunikaci dané proble-
matiky dovnitf firmy. O

Na kolejich pfi nehodach

N a kolejich v minulém roce zemfelo o osm pro-
cent méné lidinez v roce 2017. Informovala
otom Drazniinspekce s tim, Ze pfi lofiskych mimo-
fadnych udalostech zahynulo 227 osob. Naopak
vzrostl poCet zranénych i pripadl. Prevenci zajis-
tuje nejen Gfad, ale i Ceské drahy.

Nejvétsi podil na poctu usmrcenych osob ve sta-
tistice kazdoro€né zaujimaji stfety vlaku s clové-
kem. ,SniZeni poc¢tu usmrcenych v roce 2018 je da-
no predevsim nizsim poctem stfetl vlaku s oso-
bou i usmrcenych pfi téchto mimoradnych udalos-
tech. Zatimco v roce 2017 zemfelo pFi stfetu vlaku
s o0sobou 203 osob, tak v roce 2018 se pocet snizil
013%nal75. Stejné tak pokleslicelkovy pocet
téchto mimoradnych udalosti,” uved| mluvéiin-
spekce Martin Drapal. Nejtragi¢téjsim mésicem
v letech 2017 i 2018 byl Fijen, kdy se udal nejvyssi
pocet stfetd a soucasné zemfelo nejvice osob.

€D nezapominaji na prevenci

V pfipadé poctu stfetnutivlak( na pfejezdech vy-
chazeji oba roky nastejno — 171 pfipadd. TEméF to-
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zemielo ménaé lidi

tozny byl i po€et usmrcenych pfi téchto ,mimorad-
kach", pficemz loni zemfelo na prejezdech 33
osob, cozZ je o jednu méné nez v roce predchazeji-
cim. ,Nejvy3si pocet stFetnuti evidujeme v srpnu
2018, kdy se stalo 22 stFetnuti. O Zivot pfiSel jeden
¢lovék, dalsich devét bylo zranéno," upresnil Dra-
pal. Smutnou statistiku doplfuje Cerveneca prosi-
nec, kdy na prejezdech zahynulo pét osob. V roce
2018, stejné jako v roce 2017, se umiralo pfi kaz-
dém patém stfetnuti.

Foto: archiv Drazni inspekce

Drazniinspekce uz v minulosti pfipravila fadu
preventivnich kampani, aby varovala dospélé i déti
pred riziky, kterd jim hrozi na Zeleznici. Spoleensky
odpovédné jsou i Ceské drahy, které od roku 2007
poradaji projekt Preventivnivlak bezpecné Zelezni-
ce. Ten je ureny zakdm zakladnich skol a studen-
tlm stfednich Skol a ucilit. Za ta léta vlakem proslo
vice nez 20 tisic mladych lidi. ,Kazdoro¢ni statistiky
nehod jsou pro CD silnym impulzem pokracovat
pravé v aktivitach v oblasti prevence. Z praxe vime,
Ze vétsina nehod vznika zcela zbytecné, ve vétsiné
pfipadt nekazni, riskovanim a ¢asto fatalnim pod-
cenénim situace na strané Fidi¢t a chodcd. A také Ze
k nejohroZenéjsim patfivékova skupina mladych
mezi 14 a 19 lety,” zdGraznil Michal Stépan, namés-
tek generalniho feditele CD pro obchod. Aktivné
a predevsim soustavné se narodni dopravce snazi
apelovat na déti a mladeZ a vyuziva pfitom i sekun-
darniho efektu — mdZze jejich prostfednictvim ovliv-
fovat i dospélé v jejich okoli. ,Ukazujeme pfimo
v prostfedi Zeleznice, Ze je nutné dodrzovat zakladni
pravidla bezpecného chovani,” doplnil Stépan. Na-
rodni dopravce na projektu spolupracuje se SZDC
a dcefinou spole¢nosti CD Cargo. (hol)
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Miroslav Petr | Foto: autor a jeho sbirka, . Macas, CKD, ). Kocourek, O. Repka

bec prvni lokomotivu pro novou repub-
Vliku dokoncila Prvni ceskomoravska stro-

jirna v Praze uz1. listopadu 1918. Jednalo
se o stroj 270.08, pozdéji pfeznaleny u Cesko-
slovenskych statnich drah (CSD) na 434.108. Slo
sice o tehdy moderni stroj na pfehfatou paru,
provozné diilezity, ale brzy pfekonany. Firma
uzv té dobé navic méla znacné zkusenosti a po-
tencidl postavit mnohem pokrokovéjsi stroje.
Jenze i v dal$ich letech pokracovala vyroba lo-
komotiv starych typd, jak si je objednaly byva-
1é cisatsko-kralovské rakouské statni drahy. To
trvalo i po roce 1920, kdy se ke stavajicim vyrob-
cim - Prvni ¢eskomoravské strojirné v Praze
a firmé Breitfeld, Danék a spol. ve Slaném - pfi-
daly Skodovy zavody v Plzni. Teprve v roce 1921
vyjel na koleje prvni novy typ rychlikové loko-
motivy fady 365.0 z Ceskomoravské, konstruo-
vany vyhradné pro CSD. S nimi pfislo nejen no-
vé oznacovani lokomotiv, které pfetrvalo az
do roku 1988, ale soucasné také idea, Ze loko-
motivy maji byt nejen vykonné a spolehlivé, ale
itvarové pékné.

DulezZity vykon i vzhled
KdyzZ se roku 1923 do ,,soutéZe krasy a vykonu*
parnich lokomotiv pfihlasila plzeriska firma
Skoda svymi stroji fady 534.0, sklidila ispéch
jen ¢astecny. Prazska spolecnost brzy kontrova-
la vyvojem a vyrobou lokomotiv pivodni fady
445.1z10KU 1924, objednanych pro traté KoSic-
ko-bohuminské drahy. V jejich vzhledu a tech-
nickém usporadani byl patrny pokracujici vliv
star§ich feSeni, aplikovanych uz u fady 365.0.
O rok pozdé&ji si CSD objednaly nové rychlikové
lokomotivy, jejichz dodavku v soutézi vyhrala
firma Skoda z Plzné. Nova Mikada fady 387.0
vyjela na trat na jafe 1926 a nasadila latku este-
tiky a konstrukéni vyspélosti jesté vys. Do té
doby nevidana technicka feSeni a provozni vy-
sledky brzy pfekonaly vS§echny pfedchazejici
typy lokomotiv, které mély drahy k dispozici.
V té dobé dospéli drazni odbornici k presvédce-
ni, Ze osobni doprava na stale diileZitéjsich tra-
tich v okoli Prahy, hlavné ve sméru do Ceskych
Budéjovic, potfebuje nové moderni stroje. Pro-
to 29. Cervna 1927 objednalo ministerstvo Zelez-
nic u zavodu Ceskomoravska-Kolben-Danék,
pokracovatele pivodni Prvni ¢eskomoravské
strojirny v Praze, vyrobu dvojice prototyp{ no-
vych tendrovek fady 446.0 se ¢tyfmi hnacimi
napravami s uspofadanim dvojkoli 1D 2,
Vyrobce slibil, Ze vyrobu zvladne do konce
roku 1927, a stanoveny termin obsahovala i ob-
jednavka. Byt konstruktéfi pod vedenim
Ing. Josefa Zidlického odvedli maximum préce,
vyroba nestacila napady vcas zhmotnit do fi-
nalniho vyrobku. Zkratka: dokonceni se pro-
tahlo a jizdni zkouska stroje 446.001 je zapsana
az14. dubna1928. Dodaci lhfita byla nékolikrat
ministerstvem prodluzovana, podruhé
do 5. kvétna a az o Sest dni pozdéji prvni loko-
motiva vykonala technicko-bezpec¢nostni
zkous$ku. ProtoZe nejvyssi dovolenou rychlost
meéla stanovenu zatim jen 75 km/h, stacilo
na zkousce dosahnout 85 km/h. Ackoli muselo
byt zacatkem roku 1928 uz jisté, Ze vyrobce ma
se stavbou prvni dvojice lokomotiv problémy,
protozZe nedodal zatim Zadnou z objednanych
na rok 1927, vystavilo ministerstvo jiz 31. ledna S
1928 objedndvku na dalsich Sest kusti! A poza- Stavba dalsi vyrobni série Fady 456.0 ve firmé CKD v Praze

Osobnivlaky do Chomutova vyjiZzdély z Décina hlavniho nddraZi na prvnim tseku do DéCina zastdvky jako sunuté.
Na snimku z 10. zdfi 1969 je na vlak Os 2613 pfistaven stroj 456.017.
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TECHNICKE PARAMETRY

Usporadani dvojkoli: 1D2
Pramér hnacich dvojkoli: 1625mm
Pocet parnich valct: 2
Indikovany vykon: 1650k
Adhezni hmotnost: 62,5t
SluZebni hmotnost: 110t
Max. rychlost: 80km/h
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"ska lokomotiva se stejnoY o

dovalo je dodat do konce téhoz kalendafniho
roku. Pfitom jen malokdo mohl tusit, jak kva-
litni stroje ve vyrobnich haladch lokomotivky

v Libni vznikaji! ProtoZe v§ak dosavadni zkuse-

o vy

nost byla kladna, firmeé diivéfovali i tentokrat.

Paralelni pfibéh o Italii a Krasinu

V pojednani o lokomotivach fady 446.0 se ted
pfesuneme z koleji v Ceskoslovensku k sever-
nimu pélu. Soubézné s dokoncovanim téz-

kych tendrovek totiz stvotila svétova historie
jesté jiny paralelni pfibéh: ctizadostivy ital-
sky generdl Umberto Nobile (1885 aZ 1978) se
svou vzducholodi Italia pfeletél severni pdl,
ale pfizpateéni cesté 29. kvétna 1928 severné
od Spicberki havaroval. Polovina posadky
pfitom zahynula. Zivot si zachranil mimo ji-
néijediny Cech na palubé, Frantisek Béhou-
nek, védec a spisovatel, specialista na elek-
trické jevy a kosmické zafeni. Okolnosti kata-
strofy sledoval na strankach novin cely svét

a diky Ceské stopé i tuzemské publikum. Kdyz
vypravu 12. ervence 1928 zachranil sovétsky
ledoborec Krasin, postaveny roku 1917

v Newcastlu v Britdnii, stala se hrdinna lod
mildckem publika.

Nyni zpét na koleje. Dodavku lokomotiv fady
446.0 pro rok 1928 firma CKD vyftidila véas a k pl-
né spokojenosti. Do déni béhem prvnich mésicti
provozu zatim osmi postavenych lokomotiv fady
446.0 ale brzy neptijemné zasihla pfiroda. Kro-
niky z jihozadpadni ¢asti republiky popisuji mra-
zy, které pfesahovaly i minus 40°C. V Litvinovi-
cich u Ceskych Budé&jovic odecetli 11. inora
1929 na teploméru dokonce minus 42,2°C, do-
dnes nepfekonany rekord! Zatimco u jinych
lokomotiv zamrzala v tendrech voda a arma-
tura selhavala, vedly si nové stroje fady 446.0
v krutych provoznich podminkach nadmiru
dobre. Udalost z pfedchoziho roku, ve kterém
ledoborec Krasin zachranil trosecniky ze
vzducholodi, byla stale Ziva, a tak snadno vze-
Sla zaminka ke stejnému lidovému pojmeno-
vani novych lokomotiv.

Jejich provozni Gspéch se zahy projevil i ji-
nak: na rok 1929 si CSD objednaly dal3ich pét
kustli. Posledni vyrobeny stroj 446.013 vyrobce
poslal v 1été 1930 na mezinarodni dopravni
vystavu do Poznané. Exponat si pfivezl oce-

néni Grand Prix, tedy prvni cenu. Po loko-
motivé 108.22, kterd podobné ocenéni
ziskala v roce 1906 v Milané, to byla
teprve druha lokomotiva ¢eské vyroby
takto vyznamenana. V roce 1930 byla
na zakladé pozitivnich zkusenosti
u dosud postavenych lokomotiv zvy-
Sena nejvyssi dovolena rychlost na 8o
km/h a nafizena zména oznaceni
na fadu 456.0. Uspéch z Poznané se
projevil o rok pozdéji. Tehdy se objed-
nalo rovnou deset novych Krasint
oznacenych 456.014 - 456.023. Pfestoze
je objednavka az z bfezna 1931, vyrobce
nejvetsi sérii dodaval velmirychle, a to
uz od kvétna do fijna téhoz roku. Pfi tech-
nicko-bezpec¢nostnich zkouskach, opét ko-
nanych na tratovém tseku Praha-Vrsovice-
Nusle - BenesSov u Prahy, dosahovaly rychlost
9o km/h. Nasledné prisla hospodarska krize,
a tak si drahy mohly dovolit 29. Ginora 1932
objednat uz jen posledni ¢tyfi lokomotivy
456.024 - 456.027, vyrobené jesté téhoz roku.

Domovem vytopna ve Vr$ovicich
VSech sedmadvacet lokomotiv pfevzala praz-
ska vytopna VrSovice-Nusle a nasazovala je
hlavné do dopravy osobnich vlakti do Beneso-
va u Prahy. Ale najdou se tdaje, Ze i po valce
Krasiny obCas nahrazovaly Mikada ¢i Usaté
fady 464.0 v ¢ele rychlikii do Ceskych Budéjo-
vic. Za okupace si je piijcovala vytopna Praha
Hybernské nadrazi a jezdila s nimi do Kolina
¢iPardubic. V povadle¢né inventufe z ¢ervna
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V srpnu 1971 méli v depu Rakovnik vyloucenu tocnu, i proto jel stroj 456.025 z Loun v obrdceném postaveni. Topic Josef Stefan zdravil autora na tiseku za stanici ChrdStany.

1945 méla ¢tyfi stroje pobo¢na vytopna Smi-
chov, vSechny ostatni ,,hlavni depo“ VrsSovice.
Posléze se nékteré stroje opét dostaly do vytop-
ny Praha Masarykovo nadrazi. Osudy Krasind
zahybaly az prvni dodavky Papouskl fady
476.1. V Praze se fada 456.0 stavala nadbytec-
nou. Proto je CSD od roku 1952 zalaly pferoz-
délovat do jinych sluZeben. Hlavné tam, kde
se vozily vlaky na velkych sklonech. Nékteré
pfesly do Tabora, Chomutova a Bohumina,

KdyZ v dilndch v Plzni slavili 12. zdfi 1945 dvoustou opravu po osvobozeni, stroj 456.002 k tomu ndleZité vyzdobili.
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poté do Kosic, PreSova, Zili-
ny a Spisské Nové Vsi, ¢asto
jen na kratky zaskok. Kdyz
v roce 1955 vyjela druha sé-
rie fady 477.0, zmizely

z prazskych dep posledni
Krasiny do Brna-Hornich
Hers$pic, Zvolena a Vrutek.
0Od roku 1961 se do Cech po-
stupné vratilo sedm Krasi-

O zapomenuté
lokomotivé 456.0 slouZici
jako kotel v jedné tovarné se
pratelé Zeleznic dozvédéli
pozdé. Zachovat se tak
podafrilo jen nékolik
novéjsich lokomotiv rad
464.0a464.1.

nl do Kralup nad Vlta-
vou, aby nékteré
po ukonceni zdejsi
3 mise jesté predali
do Dé¢ina. Tam
v letech 1961 aZ
1971 proslo eviden-
ci tfinact lokomo-
tiv, které vozily
nejen osobni a na-
kladni vlaky, ale
imezistatni rychli-
ky az do saského Bad
Schandau. Na jafe 1971
pfevzalo zbylé dva décin-
ské stroje 456.021 a 025 depo
Louny, které néasledujiciho roku oba
vlbec posledni Krasiny odstavilo.
Samoziejmé Ze néktera z poslednich kras-
nych lokomotiv méla byt zachovana pro mu-
zejni sbirky. Jejich provoz bohuzel kon¢il v éa-
sech normalizace, kdy se tézko vyjednavalo
o vyjmuti jakékoli lokomotivy z planu odvodu

>

mnohem pozdéji. O zapomenuté lokomotivé
456.0 slouZzici jako kotel v jedné tovarné se
pratelé Zeleznic dozvédéli pozdé. Zachovat se
tak podarilo jen nékolik novéjsich lokomotiv
fad 464.0 a 464.1, dalsi ¢1anek technického
vyvoje. Na zavér zajimavost: zminény sovét-
sky ledoborec Krasin pfestal v roce 1972 1amat
ledy a odeSel do vysluzby a u CSD pravé dojez-
dily posledni lokomotivy, kterym dal pfezdiv-
ku. Vbyvalém Sovétském svazu v§ak ledobo-
rec neseSrotovali a stal se naopak muzejnim
plavidlem, vystavenym dodnes v petrohrad-
ském piistavu.
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Rhétska draha se pysni tridou Excellence

Josef Holek | Foto: Switzerland Tourism

ejpomalejs$i expres svéta, jak se Glacier

Expressu piezdiva, se stal jednou z nej-
vétsich Zelezni¢nich atrakci na svété. To si
Svycafi velmi dobfe uvédomuji, a proto
od 2. bfezna zatadi do tizkorozchodnych ex-
prest vZdy dva luxusni prosklené vozy se $pic-
kovym palubnim servisem. Nova tfida Excel-
lence Class nabizi cestujicim jesté vétsi kom-
fort neZ klasicka ,jedni¢ka“. Do Svycarska je
mozné se pohodlné dostat i laZkovym vozem
narodniho dopravce. Stac¢i v Sargansu, kde
nocni vlak do Curychu zastavuje, piestoupit
na spoj do Davosu a dale do Filisuru.

Dopravce vysvétluje zavedeni nové tfidy i jako
reakci na posledni vyvoj v cestovnim ruchu
avdopravé. Kromeé toho si, podle vedeni Rha-
tische Bahn, o vyjimecnou tfidu fekli sami ces-
tujici. Koncept nového vozu fady Aps vznikl
Vv roce 2016 ve spolupraci s designovym studiem
Nose, vyrobeny byly vdepu RB v Landquartu.
»Jsme pys$nina praci, kterou jsme odvedli spo-
le¢né s Matterhorn Gotthard Bahn. Nasi za-
meéstnanci stravili nespocet hodin vyrobou
téchto vozli, které pfindsi iplné nové standardy
cestovani,“ uvedl Renato Fasciati, feditel RB.

Z Mofice az pod Matterhorn

V novych vozech ma kazdy cestujici garanto-
vané misto u okna, a tim zajistén nejlepsi vy-
hled na pfirodni krasy. Ve vozech je totiz
usporadani sedacek 1 + 1 vis-a-vis, vzdy se stol-
ky. Nez se vSak usadite, bude vim nabidnut
welcome drink a dostanete tablet s pfistupem
k palubni zabavé. Dale je v cené jizdenky ob-
Cerstveni, nealko napoje, aperitiv a pfedkrm,

sezonni a regionalni obédové menu vcetné
§pickového vina. Na odpoledne je pfipraven
¢aj. Béhem osmihodinové jizdy se mtiZete po-
kochat vyhledem z 291 mostili, navic projedete
o1 tuneld. Cena jednosmérné jizdenky mezi
Zermattem a Svatym Moficem v Excellence
Class ¢ini 420 franki (cca 9 450K¢), béZné jed-
nosmérné jizdné ve druhé tfidé vyjde na 153
frankd (cca 3 443K¢).

Cestovani po Rhétské draze je snadno dosa-
Zitelné i diky pfimému spojeni Prahy s Cury-
chem v rezii Ceskych drah. Expres Ex 1547/
/EN 462/466 s pfimym lGZkovym vozem vyrazi
kazdy den v 17:48 z holeSovického nadrazi
(18:01z Prahy hl.n.). Do Sargansu, kde je
mozny pfestup na vlaky do Davosu a Filisuru

den rdnov7:23(8:20 Curych). O

Vlaky pro Deutsche Bahn vyrobi

rvnich tfiadvacet souprav Talgo 230, za které
DB zaplati 550 milionC eur (v pfepoctu 14,2
mld. korun), by mélo vyrazit na linky Berlin - Am-
sterdam, Kolin nad Rynem — Westerland (Sylt)
a Hamburk — Oberstdorf v roce 2023.

DB zacaly hledat vyrobce jednopodlaznich sou-
prav s maximalnirychlosti 230 km/h pfed dvéma
lety. Talga by méla postupné nahrazovat staré
soupravy, které DB nasazuji na spoje kategorii
EuroCity a InterCity tam, kde se neuplatni rychlo-
vlaky ICE. Vlaky by mély disponovat nejméné 485
misty k sezeni, nabizet komfort srovnatelny pra-
vé s ,icéCky"abytvhodné pro provoz nejen v Né-
mecku, aleivRakousku, Nizozemsku a dalSich
evropskych zemich.

Pocty cestujicich rostou

Pro Spanély jde historicky o jednu z nejvétsich za-
kazek. ,Smlouva s Deutsche Bahn je nepochybné
dobrou zpravou pro $panélsky, dopravni, vyrobni

Soupravy Talgo jsou k vidéni na Fadé trati ve Spanélsku.
Podobné stroje v roce 2023 vyjedou i v Némecku.

Foto: Wikipedia

Spanélska firma Talgo

sektor," nechal se slySet pro némecky Handel-
sblatt Pedro Fortea, generalni feditel Asociace
Spanélskych Zeleznic Mafex. ,N&mecky trh je vel-
mi narocny a ma vysoké standardy pro kvalitu ne-
bo technologie,” upozornil.

Zakazka souvisi s pozitivnim vyvojem v poctu
cestujicich. ,Reagujeme na povzbudivy trend, kdy
zakaznici vice neZ kdy pred tim vyuZivaji vlaky ka-
tegorii ICEaIC," doplnil Berthold Huber, ¢len pred-
stavenstva DB pro osobnidopravu. V lofiském ro-
ce totiz DB zaznamenaly vice neZ 145 milion( za-
kaznik(, coZ je o tfi miliony vice nez v roce 2017.

Loni také Rada DB schvalila nakup osmnacti
jednotek ICE4 a dalSich kolejovych vozidel (od Sie-
mensu) jako soucast investi¢niho balicku v hod-
noté jedné miliardy euro (cca 26 miliard korun),
ktery zahrnoval obnovu starsich vlakd. Jesté le-
tos zacne po némecké Zeleznicni siti jezdit pat-
nact rychlovlakd ICE4 a deset jednotek IC2

od Bombardieru. (hol)
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Knizni novinky z

Motorové vozy a jednotky Ganz u CSD, 3. dil

Nakladatelstvi Corona vydalo koncem loriského roku zavérecny dil tri- feSeni a systému obsluhy vlaku. Po ukonceni mezinarodniho provozu
logie pojednavajici o historii motorovych vozil a jednotek Ganz madar- v roce 1974 byly jednotky pfesunuty na vnitrostatni rychliky, kde jezdi-
ské provenience. Tfeti dil z pera Michala Martinka a jeho autorského ly aZ do roku 1981. Vazand kniha formdatu A4 je na 320 stranach vybave-
tymu pojednava o takzvanych novych Ganzich, tedy motorovych jed- né 602 reprodukcemi, cernobilymi i barevnymi fotografiemi véetné
notkach fady M 498.0 (M 298.0). Na rozdil od pfedchozich star$ich kon-  vkladané vykresové prilohy a obsahuje textovy souhrn rovnéz v madar-
strukci firmy Ganz jsou v myslich mnohych nadSenci do Zeleznice std-  §tiné a némciné. Bézna prodejni cena je u tfetiho dilu stanovena

le Zivé, byt byly vyfazeny pfed takika ¢tyfmi desitkami let. Nasazova- na 950K¢, zajemci si mohou pofidit i vSechny tfi dily najednou za vy-
ny byly na prestiznich mezinarodnich vykonech, Vindoboné a Hunga- hodnou cenu 2 300K¢. V podnikové prodejné Corony v Hybernské ulici
rii. V obsdhlém tfetim dilu je popsana nejen historie téchto elegant- 24 v Praze1je celd sada v prodeji exkluzivné ve specialné vyrobeném
nich motordki, ale také vyvoj natéri ¢i podrobny popis technického papirovém pouzdru.
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Motorové vozy rady M 152.0

V zavéru loniského roku pripravilo Dopravni vydavatelstvi Krokodyl prvni se-
it nové edice eskoslovenskych Zelezni¢nich vozidel. Autor Martin Zabka
se na 44 stranach broZované publikace formatu As vénuje historii malych
motorovych vozli dne$ni fady 810 (dfive M 152.0). Tyto jak oblibené, tak

i mnohymi zatracované malé vozy stdle vozi, byt jiZ v malé mife, své ces-
tujici jak v Ceské republice, tak i na Slovensku, a dostaly se dokonce aZ

do Madarska. Nihradou za pivodni malé motorové vozy fady M 131.1,
prezdivané Hurvinek, vznikly v roce 1973 dva prototypy nového motoro-
vého vozu, pricemz prvni byl pivodné oznacen fadou M 151.0. O dva ro-
ky pozdéji se rozebéhla sériova vyroba a do roku 1983 vyjelo z bran Va-
goénky ve Studénce neuvéritelnych 678 vozli. Dva vozy byly dokonce vy-
robeny pro $iroky rozchod 1 524mm a oznaceny jako M 152.5. Publika-

ci, kterd je vybavena vice nez padesati cernobilymi a barevnymi za-

béry, technickym popisem, ale i dobovym typovym nakresem ¢i pro-
spekty, 1ze zakoupit za doporucenou cenu 149 K¢ naptiklad v praz-

ském knihkupectvi Corona v Hybernské ulici naproti Masarykovu
nadrazi.
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Zeleznicni trat
Praha - Drazdany
na starych pohlednicich

OsvédZeny autorsky kolektiv Karel Cerny, Josef Kirnik a Martin Na-
vratil pfipravil na konec loriského roku v potfadi jiz desatou obrazovou
publikaci z edice Nostalgicka Zeleznice, kterou vydava nakladatelstvi
Tvare ze Zdaru nad Sazavou. Tento dil se vénuje vytiZené Zelezni¢ni
trase z eské metropole Prahy az do saskych Drdzdan. Dilo pfipominé
nostalgii rakousko-uherské, respektive saské a ceskoslovenské prvo-
republikové Zeleznice a vzdava hold mistrovstvi projektantii, techni-
ki a délnikd, ktefi v poloviné 19. stoleti tuto trat vybudovali a uvedli
do provozu. Na 170 stranach ¢tvercového formatu je k dispozici nepie-
berné mnozstvi fotografii, starych pohlednic, map i planki kolejist
¢i faksimile vyhlasek a jizdnich fadd, vétSinou publikovanych zcela
poprvé. Pfed ¢tenafem se oteviou neobvyklé pohledy napfiklad

na statni nadrazi, dnes Masarykovo, Negrelliho viadukt ¢i labské
udoli s dymajicimi lokomotivami a soubézné plujicimi parniky. Zavé-
recna ¢ast knihy mapuje stanice a zastavky na saském tizemi mezi
Schmilkou a Drazdany, a to opét dobovym obrazovym materidlem.
Milovniky Zelezni¢ni historie urcité zaujme nakres kolejisté a fada
fotografii Ceského nddrazi (Béhmischer Bahnhof) v Drdzdanech,
znéhoz se stalo pozdéjsi hlavni nddrazi (Hauptbahnhof). Knihu, tis-
ténou na kvalitnim kiidovém papifte, 1ze zakoupit v béznych knihku-
pectvich za prodejni cenu 389K¢.

i

Nach Hof
und Hotzenplotz!
Schmalspurbahnen
in Mihrisch-Schiesian

Nach Hof und Hotzenplotz!

Na konci loniského roku vysla u némeckého nakladatelstvi Edition
bohemika poutava vypravna publikace s ndzvem ,,Nach Hof und
Hotzenplotz!“, ktery patrné vét§iné Cechfi a Moravani nebude nic
fikat. Jde o pivodni némecké nazvy koncovych stanic dvou tizko-
rozchodnych drah v moravském Slezsku, a to Dvorcti u Bruntalu

a Osoblahy. Ctrnicty svazek fady ,,Ceskymi luhy a haji“ lezatého
formatu je vybaven 450 Cernobilymi a barevnymi snimky a také
mapovymi podklady. A je text v némeckém jazyce, obrazovy do-
provod je natolik zajimavy, Ze dozajista zaujme i Ceské ctendrte.
Andreas Petrak se s kolegy dtisledné vénuje historii obou trati roz-
chodu 76omm, pricemz takika magické kouzlo je vdechnuto ,,lo-
kalce“ z Moravského Berouna do Dvorct u Bruntalu, ktera zanikla
jiZ v roce 1933! Naopak osoblazskd draha, na niz provoz zabezpecuji
Ceské drahy, stile funguje a v knize se této trati a vozidlim vénuje
velky prostor. Pfesné znalosti autorského tymu o historickych
udalostech v letech 1918 a 1919 a mezi lety 1938 a 1947 jsou nezbytné
pro pochopeni souvislosti, jejichZ dalekosahlé dlisledky se odraze-
lyiv déjinach téchto tizkorozchodnych drah. Mnozi ¢tenafi se tak
poprvé dozvédi o feditelstvi Némeckorakouskych statnich drah

v Krnové (tehdejsim Jagerndorfu) koncem roku 1918 nebo o tézkych
bojich o Osoblahu v roce 1945. K silnym strankam knizky patfi rov-
néz disledna dvojjazy¢nost mistnich a pomistnich nazvi. Knihu
si 1ze objednat nebo zakoupit v Ceské republice v prodejné Prago-
model v Klimentské ulici v Praze 1 za 999 K¢.
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CESTOPIS

Viakem k nejdelSim
evropskym vodopadim

Martin Harak | Foto: autor

N a cestu do severniho vybéZzku Svycarska se
vydavam z Curychu, kde mam u zndmych
pomyslny zdkladni tabor. A protoZe je Svycarsko
mald zemé, cesta z Curychu do Schaffhausenu
utece velmi rychle. Jedu vlakem InterCity smé-
fujicim do némeckého Stuttgartu, ktery za ne-
celou hodinu brzdi na schaffhausenském hlav-
nim nidrazi. To je spolecnou Zelezni¢ni stanici
jak pro Svycarské spolkové drahy (SBB), tak po-
tazmo Némeckou drahu (DB). Na nadrazi 1ze po-
zorovat pestrou smés Svycarskych a némeckych
elektrickych jednotek véetné motorovych
vlakt DB rozjizdéjicich se do riznych
stran. A tak se tfeba do §vycarské Basi-
leje dopravite paradoxné nejrychleji mo-
torovym vlakem DB, jenz ze Schaffhau-
senu kopiruje tok Ryna. Z vétsi ¢asti po-
chopitelné po némeckém tzemdi.
Vydavam se do informacni kancelafe
pro mapku mésta se zakladnimi ada-
jia ocernuji poklid tohoto starobylého
meésta. Hned v sousedstvi nadrazi slou-
z{ od roku 2004 novy autobusovy termi-
nal, odkud jezdi autobusy nejen do sou-
sednich $vycarskych kantont, ale
ido prilehlych oblasti jizniho Némec-
ka. Historické centrum Schaffhause-
nu s dlazdénymi ulickami ma osobité kouzlo.
Od hlavniho nadrazi se vydavam prochazkou
kolem stfedovékych kasen, neobvyklych koste-
13 a pozdné gotickych domd az na konec centra
mésta do ulice Unterstadt, kde zac¢inaji schody
vedouci k pevnosti Munot. Velka kruhova a im-
pozantni stavba, pozlistatek obdobi reforma-
ce, je bezesporu velkym lakadlem tohoto sta-
rovékého mésta, turisty casto ponékud opomi-
jeného. Po pfekonani tocitého schodisteé se 1ze
dostat az na kruhovou stfechu s dobrym vyhle-
dem na mésto. Kazdého jisté uchvati roman-
sky Klaster vSech svatych, v némciné Miinster
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Romantika vSedniho dne s Zivou faunou.
zu Allerheiligen, s nejvét$sim ambitem svého
druhu v zemi helvétského kiiZe.

Na samém kraji Svycarska
Prvni zminky o méstu pochézeji z roku 1045,

kdy bylo znamé pod nazvem Villa Scafhusun.

Existuji dvé uznavané teorie o pivodu jeho
jména, a také pochopitelné mnoho rznych
lidovych legend. Jedna teorie naptiklad fi-
ka, Ze ve mésté byval brod pfes Ryn a pfes néj
bylo pouzivano plavidlo zndmé jako scapha,

Obdivované rynské vodopddy, v pozadi s Zeleznicnim
mostem a zdmkem Laufen

a tak vznikl nazev Scafhusun. Dalsi zdtiraziiu-
je, Ze nazev Scafhusun vznikl na zakladé slova
Schaf, coz je ovce. Téch pry bylo v okoli chova-
no na tisice. Néco na tom asi pravdy bude, pro-
toZe ve znaku mésta najdeme cerného bera-
na, ktery vyhlizi z méstské tvrze Diebsturm.
Schaffhausen byl ve stfedovéku méstskym sta-
tem, a dokonce sirazil vlastni mince. V letech
1454 aZ 1479 se mésto zacalo spojovat se §vycar-
skou konfederaci na obranu proti rozpinavosti
némeckych Habsburkd a jako plny ¢len konfe-
derace bylo uznano roku 1501. Velka slava na-
stala v roce 1857, kdy do mésta pfijel prvni vlak
po draze zvané Rheinfall-Bahn, vedouci z ne-
dalekého Winterthuru. A protoZe mésto lezi
ve vybézku zasahujicim k izemi Némecka, by-
lo dokonce 1. dubna 1944 omylem bombardova-
no americkym letectvem.




Schaffhausen

o
@ Winterthur

Curych

Regiondlni viak jezdi
témér aZ k vodopddim.

Trolejbusem mezi mésty

Uzemi schaffhausenského kantonu obklopu-

je ze tfi stran némecka exklava Biisingen am
Hochrhein, ktera je soucast némecké spolkové
zemé Badenska-Wiirttemberska. Jen pro zaji-
mavost - pfi jizdé vlakem z Curychu do Schaff-
hausenu uz Némecko jednou protnete, protoze
hlavni Zeleznic¢ni trat vede nékolik kilometra
po Badensku a nachazeji se tam dokonce tfi Ze-
lezni¢ni zastavky. TéEmeéT cely kanton se nacha-
zi na pravém bfehu Ryna, pouze mald ¢ast jeho
tzemi se nachazi na levém biehu této povéstné
feky, protékajici nejen Svycarskem, ale i sou-
sednim Némeckem a Francii. VétSina tizemi
kantonu lezi ve zvlnéné roviné s dominantni
horou Hoher Randen. Ta ale na §vycarské po-
meéry pfedstavuje mensi kopec, nebot dosahu-
je pouhych deviti set metrd nad mofem. Svahy
této hory se pak svazuji do udoli Ryna. Ten pfi-
mo u Schaffhausenu vytvafi neuvéritelnou pfi-

rodni scenérii - nejvétsi vodopad v Evropé po-
jmenovany Rheinfall.

Rynsky vodopad - ten si pfece nemohu ne-
chat ujit! Nachazi se v sousednim soumésti Ne-
uhasen, coz je velmi poklidné, takika ospalé
meéstecko, kam jezdi v pravidelnych intervalech
ze Schaffhausenu trolejbus. VyuZzivam sluZzeb
meziméstské trolejbusové linky a béhem Ctvrt-
hodinky vystupuji na okraji Neuhausenu. Ces-
tou takfka nikoho nepotkavam, a tak obdivuji
starobylé kasny nebo tradi¢ni vesnickou Svycar-
skou architekturu. Po chvili dochdzim do cen-
tra méstecka, odkud je to coby kamenem do-

Krdsné udrZované historické centrum Schaff-
hausenu s Fadou kaSen musi ocenit kaZdy.

hodil k vodopadtim, jez jsou slyset jiz zda-
leka. Zkratkou kolem stejnojmenné zastav-
ky jsem béhem kratké chvilky na misté a ne-
zbyva nez se kochat touto ojedinélou ptirod-
ninadherou.

Uchvatné masy vody

Reka Ryn, kterd ma v misté vodopadi §if-

ku asi sto padesat metrii, pada s burdcejicim

himotem do hloubky 25 metrd. Pfi pohledu

na ty masy vody - pry se tudy proZene az 700

kubickych metr@ vody za sekundu - si ¢lovék

mize pfipadat nicotny. Na jate, kdyZ taje snih,

se toto ¢islo miZe az nékolikrat navysit, U vo-
dopadii uz nachazim spofadané skupinky tu-
ristll, z nichz lecktefi za¢inaji prohlidku toho-
to pfirodniho divadla na vyhlidkové plo§iné pti-
lehlého zamecku, odkud je vyhled na protéj-
§i bfeh Ryna. Mezi nejnavstévovanéjsi vyhlidky
patii Belvedere a nejnize polozend terasa Kinze-
1i, kde stojite pfimo nad bouticim Rynem. Nyni
je masa vody na dosah a pochopitelné neni sly-
Set vlastniho slova. Proto radéji mifim na za-
stavku regionalniho vlaku smérem Winterthur.
Zastavuje hned za mostem pres Rynské vodo-
pady a kratkym tunelem. Zastavka nese ndzev
Schloss Laufen an Rheinfall a kazdych dvacet
minut tudy projizdi moderni elektrické jednot-
ky Stadler, které jsou zafazené v integrovaném
systému curySského dopravniho svazu (ZVV).

Za necelou ptilhodinku vystupuji na obrov-
ském nadrazi ve Winterthuru, ktery je vel-
kym Zelezni¢nim dopravnim uzlem. Sjizdéji se
tam vlaky nejen regiondlni ¢i ptiméstské rych-
lodrahy S-Bahn, ale také fada vnitrostatnich
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Prijemné hospldky v typickych hrazdénych
domech v Neuhausenu Idkaji k posezeni.

a mezinarodnich dalkovych spoji mificich jak
do St. Gallenu, tak do Curychu a Zenevy. Na-
vic do sousedniho Curychu, vzdaleného jen ne-
celych dvacet kilometrti, jezdi ve $picce vlaky
zhruba kazdych pét aZ deset minut! Winterthur
bude fada lidi znat podle stejnojmenné pojis-
tovny. Je Sestym nejvétSim Svycarskym meéstem
a urcité se vyplati na chvilku vystoupit a projit
si alesponl pésizénu. Ulicemi Untertor a Markt-
gasse se da dojit na mistni Pfikopy (Obere Gra-
ben) a obdivovat pritom cestou pivodni staré
domy. Na konci pési zény urcité zaujme svou ve-
likosti radnice z roku 1869, které se ve Winter-
thuru fika Stadthaus. NadSenci do fotografova-
ni by neméli minout Fotomuseum s obrovskou
kolekci fotografickych praci §vycarskych i za-
hranic¢nich autort, které se nachazi na odvra-
cené Casti centra v Gruezenstrasse. A na své si
mohou pfijit i nadSenci do méstské hromadné
dopravy. Ti oceni propracovany systém trolejbu-
sovych a autobusovych linek...

SOTOINFO

Nadraziv Schaffhausenu je provozovano
spolecné Svycarskymi (SBB) a némeckymi
(DB) drahami. SBB provozuje ze Schaff-
hausenu nejen spoje po trati 760 do Cu-
rychu, ale také po draze s ¢islem 820
pres Bulach, Stein am Rhein do Roman-
shornu. DB naopak zabezpecuji provoz
po tratich SBB 763 a 764, resp. DB 730
ze Singenu pres Schaffhausen a Wald-
shut do Basileje na Badenské nadrazi.
Na regionalni Svycarské draze 762 (lin-
ka S 33 curysského dopravniho svazu)
mezi Schaffhausenem a Winterthurem
jezdielektrické jednotky Stadler GTW,
které jsou provozovany spolecnos-
tiTHURBO AG. V letech 1905 az 1964
byla v provozu Gizkorozchodna draha
tramvajového typu ze Schaffhausenu
do Schleitheimu, ktera je dnes na-
hrazena autobusy.
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HISTORIE

Martin Zabka | Foto: autor, Michal Malek, Martin Harak

pro stavbu drahy spojujici Albrechtice s Oso-
blahou, ale stejné jako v pfipadé zamérQ
mnoha jinych drah plany ztroskotaly na ne-
dostatku potfebnych financi. Po fadé mar-
nych snah a opétovné vyvijeném usili cukro-
varu i okolnich obci vlada teprve v roce 1883
predbézné schvalila Zadost o stavbu trati Al-
brechtice - Osoblaha, av§ak pouze s izkym
rozchodem 760mm, jehoz stavebni paramet-
ry mély pfinést isporu asi tfetiny nakladd
oproti béZnému rozchodu. O tfi roky pozdéji
stavbu definitivné schvalil Moravsky zemsky
sném, zaroven ji financné podporil, a tak
v Cervnu 1896 mohla byt provedena revize tra-
sy. Pfini se ale pfistoupilo k dal§im tspor-
nym opatfenim a také ke zméné trasovani
a zkraceni délky s napojenim na stavajici trat
z Krnova v Tfemes$né. Vlastni stavba zapocala
v lednu 1898. Diky tsporné provedenému tra-
sovani, kdy téleso drahy co mozna nejvice ko-
pirovalo okolni terén, byla stavba dvacet kilo-
metri dlouhé trati dokoncena velmi rychle
jeSté v témze roce a 14. prosince 1898 prijel
do Osoblahy prvni pravidelny vlak.

Jak jiz bylo zminéno, trat se ve stanici Tfe-
mesna ve Slezsku stykala s trati Krnov - Glu-
chotazy. V Tfemes$né bylo vybudovano kolejis-
té mistni drahy a podvalnikova jama umoz-
nujici pfechod vozi standardniho rozchodu
1435mm na trat izkorozchodnou. Provoz uz
od samého zacatku zajistovaly statni drahy
tfemi parnimi lokomotivami U13, U14a U115,
pro které byla postavena topirna v Osoblaze.
Tticet let trvajici parni provoz byl v roce 1928
»harusen“ dodanim kolejovych autobusti fady
M 11.0 z Tatry Kopfivnice, coZ umoznilo zave-
deni dal$ich spoju a otevieni novych zastavek
pro motorové osobni vlaky. Ty se cestovni
rychlosti i pobyty v nacestnych stanicich 1isi-
ly od vlakl smiSenych, dopravujicich osobni
inakladnivozy a vyZadujicich pobyty v na-
cestnych stanicich kvili posunu.

J iZ v roce 1883 byl pfipravovan prvni projekt

Nejprve para, pak motorova trakce
Béhem okupace a 2. svétové valky drahu pro-
vozovaly tehdejsi Némecké riSské drahy a bé-
hem vale¢nych udélosti byla poSkozena ¢ast
vozového parku, stejné jako fada obci v okoli
drahy. Nedostatek pohonnych hmot pro mo-
torové vozy zptisobil nékolikaleté omezeni po-
¢tu spoji a teprve po skonceni boji v roce 1945
anavratu pod CSD se provoz stabilizoval. Ne-
navratné vS§ak drahu opustila néktera vozi-
dla, ktera musela byt nahrazena jinymi. Diky
tomu se ale v Osoblaze objevily mimo jiné ta-
ké nové, tentokrat ctyfnapravové motorové
vozy M 21.0 opét z Kopfivnice dodané v roce
1948. Pocet parnich lokomotiv byl posilen

o strojefad Ug4y7.0aUs8.0.

Stav jiz pfestarlych parnich stroji nebyl
pravé idealni, a tak prisla v roce 1958 vhod do-
davka ¢tyf motorovych lokomotiv fady T47.0
z CKD Praha, které na dalsi desitky let ovladly
veskery provoz na Osoblazce. Diky jejich spo-
lehlivosti zde mohl byt v roce 1960 definitivné
ukoncen parni provoz. Navic dodavka moder-
nich osobnich vozl fady Balm/4 z prazské Ta-
try Smichov v roce 1966 ukoncila také ptisobe-
ni motorovych vozli. Pro zmodernizovani na-
kladni dopravy byly béhem Sedesatych let do-
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Osoblazska uzkokolejka
oslavila 120 let

Maly Stokr Fady U 57.0 spolecné s ReSicou U 46.0 dnes pod taktovkou Slezské zemské drdhy zajiStuji provoz parnich viakd.



kromé parniho vlaku také vlak nakladni v cele
se zaplijcenou parni lokomotivou U 47.001.
Dalsi jizda parniho vlaku se uskutecnila o pét
let pozdéji, kdy po trati projela opét z Jindfi-
chova Hradce zap@ijéend parni lokomotiva

U 46.001, ¢imZ vSak pomyslné zacal po bezma-
la vice nez tfech desetiletich pomyslny nostal-
gicky parni provoz. V Tfemesné totiz tou do-
bou byla vystavena prozatim je$té neprovozni
parni lokomotiva U 46.002, kterou o rok dfive
za prispéni Moravskoslezského kraje zakoupi-
la z Rumunska nové vznikla 1. parni izkoroz-
chodna spolec¢nost 0. p. s. Té se skutec¢né po-
daftilo lokomotivu zprovoznit a po své nové do-
movské trati vyjela v listopadu 2004.

V roce 2005 byla zahajena prvni sezona pro-
vozu parnich vlakl a v nasledujicim roce si
spolec¢nost pofidila dalsi hnaci vozidlo, jimz
byla motorova lokomotiva TU 38.001 z Polska.
Vozidlovy park spolecnosti, kterd se v roce
2007 pfejmenovala na Slezské zemské drahy
0. p. s., se pomalu rozristal o dal$i nové pri-
rlstky, z nichZ nepochybné nejzajimavéjsim
byla druha parni lokomotiva U 57.001 vyrobe-
né roku 1948 v plzetiské Skodovce. Dodani by-

la pod ¢islem 1932 spolecné s nékolika dalsi-

mi na izkorozchodnou sit tehdejsich
Jugoslavskych Zeleznic. Pravé tento
stroj se stal coby nejvétsi izkoroz-
chodna parni masina u nas ne-
pochybné nejvétsim lakadlem.

BéZny provoz zajistuji
Ceské drahy
V roce 2010 se na trati obje-
vila dalsi staronova vozi-
dla, tentokrat vSak zajistu-
jici pravidelny provoz. Slo
o lokomotivu 705.913 a je-
den osobni vliz Balm/1,
které si nechaly Ceské drahy
zmodernizovat po vzoru vo-

dany také nové podvalniky a takzvané brzdici
vozy, které umozriovaly fazeni vozi rozchodu
1 435mm do tizkorozchodnych souprav. Tak se
na dalsi tfi desetileti ustalila skladba vozidel
ajizdniho fadu, jenz dlouhodobé ¢ital okolo
sedmi part osobnich vlakl a jednoho no¢ni-
ho nakladniho vlaku. V provozu slouzily trva-
le dva stroje, od roku 1988 oznacené jako
705.9, dalsi dva byly jako zaloZni, nebo se na-
chazely v dilnach v Sumperku, které tyto dnes
jiz legendarni stroje po vét$inu jejich zivota
udrZovaly.

Para v rukou Slezskych zemskych drah
Tato situace panovala azZ do roku 1997, kdy

na osoblazské draze skoncila nakladni dopra-
va. Viibec posledni nakladni vlak tudy projel
10. fijna 1998, kdy draha slavila sto let od za-
hajeni provozu a pro fotografy byl vypraven

P

Motorovy vlak se bliZi do koncové stanice v Osoblaze s odstavenym privésnym vozem fady Balm/d.

Podvalniky ve stanici Tremesnd Cekaji na pfipadné vyu-
Ziti. Jde o pfipominku ndkladni dopravy z minulych let.

zidel slouzicich u Jindfichohradeckych mist-
nich drah. Zaroven v8ak byly sniZeny investi-
ce do oprav ostatnich vozidel, takZe po zavadé
motoru jiZz nebyla zprovoznéna lokomotiva
705.916 a v roce 2012 dojezdil také stroj
705.917. V pripadé poruchy stroje 705.913 a je-
diné zalozni lokomotivy 705.914 tak nejednou
musela provoz na trati nahrazovat autobuso-
va doprava. VSechny dfivéjsi snahy o zastave-
ni provozu na OsoblaZzce, kterych i v nedavné
minulosti bylo nékolik, jsou ale snad jiz jed-
nou provzdy zaZehnany, a tak romantické Gz-
korozchodné vlaky budou slouzit svym vér-
nym cestujicim jeSté dalsi léta.
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FEJETON

Pes v kufru

Bretislav Buchta

aminko, mam nepfijemnou zpravu,“
3 hlesla Jolana Slamova pohnuté do te-
lefonu. , Kristidn to ma za sebou...“ Ve sluchat-
ku bylo slySet zfetelné vydechnuti. ,JeStéZe se
nestalo nic hor$iho,“ pronesla matka Anna Ku-
Cerova. ,Netrapil se asponi?“ ,, Kdepak, mamin-
ko, byla to rychlovka. UZ byl sice hluchy jako
poleno a moc toho nevidél, ale pofad jesté byl
schopny pomalinku pobihat po zahradé. Ale
dneska se ke mné rozbéhnul, v pili cesty se
najednou prevratil a bylo po ném.“,Chudak
maly,“ zatesknila matka. ,Je ho $koda.“

Kristian byl pes. SpiSe mensi, chundelaty,
jiskrna ocka, uhlové cerna leskla srst. Prisel
jednoho rana, kdyz Jolana byla jeSté svobod-
na, jmenovala se Kucerova a bydlela s rodici
a bratrem v malé vesnici u Pardubic.

Kristidn by zfejmé dozil u Kucert, ale kdyz se
Jolana provdala a odstéhovala na Ostravsko,
pes, ktery si ji oblibil, zacal obcas Zalostné vyt.
Nakonec Kristian putoval na severni Moravu,
kde méli velkou zahradu, ale hlidac jim chybél.

,Jolanko, méla bych velkou prosbu,* spusti-
la matka Kucerova nesméle.Pravé toho se Jola-
nabalaavduchu doufala, aby matku takova
absurdita nenapadla. Marné. ,Prosim té, pfi-
vez Kristidnka sem, abychom se s nim mohli
dtistojné rozloucit.“ Jolana tusila, Ze matka
nebude chtit porusit rodinnou tradici.

Na okraji zahrady Kucerovych byl maly zvifeci
hibitov, kde navéky odpocivala vSechna drob-
na zvifata, kterd posla pfirozenou smrti. Jola-
na znala dobfe svoji matku a védéla, Ze jaky-
koliv odpor by byl zbytecny. ,, Dobfe, mami,

v patek po praci pfijedu.”

Jolanin muz kroutil vecer hlavou, kdyZ mu
li¢ila rozhovor s matkou. ,,Co nadélas, uz je

PRECETLI JSME ZA VAS

Vlakovou regionalni dopravu zajisti
na Vysociné i v budoucnu €D
Regionalnivlaky na Vysociné by mély dal-
Sich deset let provozovat Ceské drahy. Pod-
le ndvrhu nové smlouvy kraj zvysi dopla-
tek na Ghradu prokazatelnych ztrat téch-
to spojli ze soucasnych 128 korun na uje-
ty kilometr na 145 K¢, Ceské drahy zase sli-
bily nejpozdéji do konce roku 2023 nasa-
dit v kraji 15 novych vlakovych jednotek.
Vyplyva to z tiskové zpravy kraje. Smlou-
va by méla zacit platit s novym jizdnim ra-
dem od letosniho 15. prosince, kdy nynéj-
Sismlouva s dopravcem skonci. Nynibézi
zakonem o vefejnych sluzbach stanovena
dvoumeésicni Ihta pfed podpisem smlou-
vy. Pokud budou spInény nalezitosti povin-
ného zverejnéni, pak po uplynuti dvou mé-
sict dojde k podpisu schvaleného navrhu
smlouvy s CD. Patnactka novych jednotek
bude CD nasazena v kombinaci Sesti elek-
trickych a deviti motorovych viakd a ma
nahradit nejstarsi soupravy, které se po ko-
lejich v regionu pohybuiji. CTK4.2.2019
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prosté takova,“ konstatovala Jolana. ,, Ale mam
vymysleno, jak psa pfevezu. Vi§, Ze jsme se
chtéli zbavit toho starého kufru. Kristiana za-
balim do igelitového pytle, nacpeme jej do kuf-
ru, flanelovym Zupanem a starymi hadry jesté
vyplnim zbyly prostor a miZu cestovat,* fekla
Jolana. ,\Vidis, to je dobry napad. Aspoil se kuf-
ru zbavime,“ uzavrel Pavel debatu.

Digishock

Jolana rano vzala tasku, nalozila kufr
s Kristidnem do staré felicie a vydala se
do prace. Po druhé vyrazila ke svému autu.
Pfijel rychlik na Prahu, Jolana ulozila kufr
do prostoru pro objemnéjsi zavazadla na kraji
vozu a potom sedla k oknu podle mistenky. Br-
zy ji zmohla iinava. S malou cestovni taSkou
v kliné usnula. Probudila se az pfed Pardubi-
cemi, oblékla sako a vydala se smérem ke dve-
fim. KdyZ si chtéla vyzvednout svij kufr,
ztuhla a nevéficné zirala na prazdné misto
v pfihradce pro zavazadla. Kufr ji zfejmé né-
kdo odcizil! ,,Do héje,“ zanadavala. ,, To se mi
snad jenom zda!“ Z krajniho sedadla pfes ulic-

Rychlodraha do Drazdan ma vést
pres Ustinad Labem

Planovana vysokorychlostni trat z Prahy

do Drazdan by méla vést pres Usti nad Labem
a mit tu zastavku. SZDC oznamila, ze tvlr-

ci studie trati odmitli plvodni variantu tra-

sy mimo krajské mésto a vyhodnotili jako pfi-
nosnéjsi trasu vedouci pres Usti. ,Komplex-
nivyhodnoceni prvni etapy (studie provedi-
telnosti) jednoznacné doporucilo zménu tra-
sy nové trati RS4 z Prahy do Drazdan tak,

aby bylo pfimym zapojenim obslouzeno i Us-
tinad Labem, kde ma vzniknout nové central-
ni osobninadrazi spolecné pro vlaky ze vSech
smér(,"” uved| generalni feditel SZDC Jifi Svo-
boda s tim, Ze podle odhad( by vlaky na trati
mély prevazet az desitky tisic pasazérd den-
né. S plivodni variantou mimo Usti nad La-
bem pocitaly Zasady Gzemniho rozvoje Us-
teckého kraje nebo Gzemni plany obci. Dosa-
vadni vysledky studie podle SZDC rovnéz uka-
zaly, Ze na méné vytizenych ¢astech trati bu-
de vyhodné pustit na trat vedle osobni dopra-
vy i nakladnivlaky. MF Dnes, CTK 28. 1. 2019

ku se ohlédl star§i muz. ,Stalo se néco, pa-
ni?“,Nékdo mi zfejmé Slohnul moje zavaza-
dlo.“,Takovy modry kufr s ernym drza-
dlem?“,Jo, takovy... vy jste si jej v§im1?“
»Ano... Za Zabfehem se tady ochomytal podiv-
ny chlap. V Ceské Tiebové jsem si v§iml, jak
kufr vzal, jako by byl jeho, a zfejmé vystoupil...
Kruci, Ze jsem to nevédél, Ze je vas... mohl
jsem jej zabrzdit. Méla jste v ném néco cenné-
ho?“,Nastéstine, jen néjaké staré obleceni.“

Jolana vystoupila z vlaku a vydala se smérem
k vychodu. Kufr a téch par hadrti uz oZelela,
ale méla obavu, jak bude reagovat matka, az ji
fekne, co se stalo. Maminka byla sice hodna,
ale kdyZ ji néco nastvalo, dokazala se i pékné
rozzufit. Jolana vystoupala po schodech z prii-
chodu a okamzité spatfila maminku, jak na ni
cekala u vychodu z haly. Hned, jakmile Jolanu
uvidéla, radostné zamavala. ,Jsem hrozné
moc rada, Ze jsi pfijela... A kde mas Kristian-
ka?“ v§imla si, Ze Jolana ma jen malou cestov-
ni tasku pfehozenou pfes rameno a Zzadné dalsi
zavazadlo.,,Maminko, vis...“ ,Copak se stalo?*
Jolana vypovédéla, co se ji stalo ve vlaku. Ceka-
la od maminky vytku, Ze ani neumi privézt
obycejného malého psa. Matka se zarazila, ale
potom zakroutila hlavou a hlasité se rozesma-
la. ,,Coje, maminko, ty se na mé nezlobis?*
optala se Jolana opatrné. ,,Pro¢ bych se méla
zlobit. Ty muzes$ za néjakého zlodéjicka?... Ale
dokazes si predstavit, jak se ten lump musel
tvatit, kdyz kufr otevfel a misto cennych véci
naSel mrtvého psa a staré hadry?“ Matka se
opét hlu¢né rozesmala., Ale co ted dame
do hrobu?“, Neboj... néco vymyslime. Pojd, je-
deme domt,* zavelela maminka.

Posledni rozlouceni s Kristidnem nakonec
uskutecnili. Misto jeho téla pohtbili stary
obojek, ktery matka nasla v boudé. O

Dopravci valci o strojvedouci,

za jejich vycvik plati miliony
Zelezni¢nim dopravcim chybgji stovky stroj-
vidcd. Ceské drahy a soukromé firmy o né
svadéji tvrdy boj. Do rocni pfipravy jedno-

ho strojvedouciho investuji CD milion korun.
Presto bojuji s vaznym nedostatkem téch-

to pracovnikd. Dlvodem je také pretahova-
ni strojvedoucich soukromou konkurencii je-
jich exodus mimo obor. Narodni dopravce za-
méstnava kolem 3,5 tisice strojvedoucich

a stale mu 150 chybi. ,Re3ime to prescaso-
vou praci,” uvedl mluvci drah Petr Stahlavsky
stim, Ze sinarodni dopravce jako jediny vy-
chovava stovky novych strojvedoucich. V pfi-
pravé ma kolem dvou set uchazec(. Séf drah
Miroslav Kupec uz dFive fekl, Ze situace do-
pravce i kvili rekordné nizké nezaméstnanos-
tinenidobra. ,Jsme soucastitvrdého a drahé-
ho boje o pracovnisilu. Celime ataku ostat-
nich dopravc(l. Snazise hlavné o strojvedou-
ci. Je pro né mnohem jednodussi pretahnout
hotového strojvedouciho, kterého jsme my
vychovalia zaplatili,” tvrdil Kupec. E156.2.2019
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NABIDKA NA LETO

Bulharsko - Slunec¢né pobriezi

Hotely: Blue Bay, Kiparisite, Riva, Condor a Sunrise

Letecky z Prahy a Brna

Pobyty na 7,10 a 11 noci, 2—-4 IGzkové pokoje

Cena od 8 000 K& dospéli, dité 2-12 let 4 100K¢

(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny CD, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (plna penze, polopenze, all inclusive),
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 053 K. Stéchova

CD Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Flexi jizdenka

S tou vam vlak neujede. Staci si zvolit datum a do pllnoci miZete odjet
kterymkoli vlakem. U jizdenek z e-shopu si zvolite i €as odjezdu.

Flexi zvyhodnéna jizdenka

Cim dfiv si ji koupite, tim vic uSetfite. A k tomu muZzete vyuzit kterykoli
vlak za stejnych podminek jako s Flexi jizdenkou.

Vazana jizdenka

Jizdenka za nejnizsi moznou cenu. Cim dFiv si ji koupite, tim vic u3etfite.
Jen je nutné dodrZet podminku pfedepsaného viaku, ke kterému se jizdenka vaze.

I ST ilfzdenku o min pred odjezdem aku.

. i — N
Pojedte s nami €D Ceské drahy 2.,
WWW. Cd .CZ Narodni dopravce mﬁw%ngim
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do 12. kvétna

Retrogaming pro vSechny hravé

V Muzejicku Sumperského Vlastivédného mu-
zea je k vidénivystava Retrogaming, ktera na-
dchne nejen déti, ale i dospélé milovniky po-
¢itaovych her. Navstévniky totiz vraci do 80.
a90. let minulého stoletia nabizi moznost vy-
zkouset si nékteré kultovni hry té doby. Kromé
informaci o vyvoji pocitacovych hervystava ta-
ké seznamuje s tim, jak si déti hraly pred roz-
Sitenim ,kompU“. Zajemci si mohou vyzkouset
aleihryv prostredivirtualnireality. Za vstupné
navystavu zaplatite 40 K¢, sniZzené stoji 20 K&

a détido Ctyr let pustido Muzejicka zdarma.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Sumperk

Zeleznic¢ar

21.aZ 24. Gnora

Holiday World bude plny lakadel

| letos na vystavisti v prazskych Hole3ovicich
poradaji jeden z nejvyznamnéjsich veletrh
cestovniho ruchu ve stfedni Evropé — Holiday
World, atood 21. do 24. Gnora. Prvnidva dny
jsou urené hlavné odbornikdm, vefejnost md-
Ze zavitat na veletrh v patek od 14 do 18 hodin,
v sobotu od 9:30do 18 hodin a v nedéli od 9:30
do 16 hodin. Vstupné stoji 150 KE. Oblibenou
soucastiveletrhu jsou soutéZe o lakavé zajez-
dy, vystavy fotografii, autogramiady nebo vy-
stoupeni cestovateld. TESit se mizZete tfeba

na pfednasku o cestovani TranssibiFskou ma-
gistralou.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-HoleSovice/Praha hl. n. ad.

4 s

—

Do Valtic na tradi¢ni koSt vin

Pokud mate radi dobré vino, pak se prvni
bFeznovou sobotu vypravte do Valtic, kde se
v zamecké Zimni jizdarné kona od 10 do 22
hodin jubilejni 20. ro¢nik tradi¢niho Valtic-
kého koStu. Po zaplaceni vstupného 400 K¢
mdZete po cely den volné degustovat zna-
menita vina. V cené je nejen sklenicka, ale
také nezbytny katalog vin. O spravnou at-
mosféru se v Zimni jizdarné postara cimbalo-
va muzika a zajisténa je i nabidka obcerstve-
ni. Zvlaku vystupte ve stanici Valtice mésto,
od niZ je to do centra nejblize. Kzamku vas
dovede Cervena turisticka znacka.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Valtice mésto

Foto: SZM Pecky, Valtice/NPU, ABF EXPO PRAHA, Vlastivédné muzeum v Sumperku
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