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6-7 ROZHOVOR

Vedeni Ceskych drah pfistupuje ke zménam

v oblasti opravarenstvia Gdrzby. Jaké novinky
firmu Cekaji, prozradil ¢len pFedstavenstva
odpovédny za Usek techniky, servisu a majetku
Miroslav Kupec.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy loni pFepravily 174,7 milionu
cestujicich, coz je mezirocni prirdstek

0 3,2 milionu. Nejlépe se tradi¢né dafilo
priméstské a vnitrostatni dalkové dopraveé.

11-14 TEMA

Pro Gspéch v soutéZich na provozovani dopravy
av primych zadanich realizoval narodni dopravce
(ajesté musi) fadu opatfeni. Jaka je tedy vize
Ceskych drah pro obdobi po roce 2020?

15 LIDE A PRIBEHY

Renata Jankovicova, ktera pravidelné doprovazi
vlaky CD EuroCity nebo railjety nalince Ex 3, se
vroce 2016 rozhodla, Ze vstoupi do sluzeb Armady
CR.Dnes slouzi dobrovolné v jednotce aktivnich
zaloh jako stfelec p&siroty.

16-17 RECENZE

Co maji spole¢ného nadrazky v Berouné

a Rakovniku? Pfinejmensim to, Ze obé mésta
spojuje trat v jizdnich fadech oznacena Cislem 174
a obé sidla se mohou py3nit viastnim pivovarem.
Dobry dlivod pro priizkum zdejsich restauraci.

18-19 CESTOPIS

Da se projit Cesky Krumlov za pouhé tfi hodiny?
Toje totiZ pfesné cas, ktery mate k dispozici

od pfijezdu pfimého Jizniho expresu z Prahy

do chvile, nez se vyda na zpatecni cestu.
VyzkousSeli jsme to.

20-21 HISTORIE

Jetostavba, ktera se nesmazatelné zapsala

do podoby hlavniho mésta. Od zprovoznéni
Nuselského mostu pravé uplyne 45 let. Jeho
soucastijeikolejova draha, skryta uvnitf tubusu.

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek

Spésny vlak z Jeseniku do ZabFehu na Moravé se
v inorovém odpoledni propléta oblouky pobliz
Ostruzné.

100 LET SPOLU

Vézak: osobity zachrance
ceskoslovenskych lokalek

Petr Slonek | Foto: sbirka Roman Jeschke

Od ostatnich motorak( se odliSuje nezamé-
nitelnou vizazi diky kabince pro strojvedou-
ciho umisténé netradi¢né na stfeSe. Podle ni
ziskal i svou prezdivku — Vézak. Nejznaméj-
$im zastupcem Vézakd je dodnes dochovany
vlz M 120.4. Jeho predchddcem byl nakladni
motorovy vz M 140.1 vyrobeny v roce 1928
v KopfFivnici. A protoZe se toto véZové uspora-
dani osvédcilo, rozhodli se vyrobci jej pouzit
i v pripadé osobnidopravy. Nasledovala rada
M 120.3.V letech 1928-30 z tovarny vyjelo cel-
kem 27 kus( v kombinaci tmavé zelené barvy
s hraskoveé zelenou a bilou stfechou, pozdéji
v celozeleném natéru s bilou stfechou.
Vézaklm se také mezi Zeleznicari rikalo
kolejové autobusy. Jejich konstrukce totiz byla

Motorovy viiz fFady M 120.3 v Peckdch

odvozena ze silni¢nich autobusd. Charakte-
ristickym znakem se v3ak stalo véZové sta-
novisté strojvedouciho umisténé ve stfedu
vozu pfiblizné metr nad stfechou. Mélo to své
vyhody: odpadlo pfechazeni zjednoho stano-
visté do druhého pfi posunu a cestujici mohli
efektivnéji vyuzit zbytek vozu. Do motoraku se
vstupovalo posuvnymidvefmi uprostred kazdé
bocnice, do pFipojnych voz{ pak ¢elnimi dvefmi
s prechodovymi mUstky. Oddily pro cestu-
jicimély 36 mist k sezeni. WC chybélo a maxi-
malni rychlost Cinila 50 km/h. V letech 1930

az 1935 se vyrobilo dalsich 89 kust, ovsem uz
fady M 120.4 coby robustnéjSiho nastupce rfady
M 120.3. Ta se stala jednou z nejpocetnéjsich
fad motorovych vozt CSD pred 2. svétovou val-
kou a vyznamné prispéla k motorizaci osobni
dopravy naregionalnich tratich v CSR.




Milniky drazni historie ¢(S)D

Vznik CSD | 1918

Prvni tuzemské lokomotivy | 1921
Mikado | 1926

Vézaky | 1930

Motorové rychliky | 1936
Masaryktiv pohfeb | 1937
Obsazeni Sudet | 1938

Odboj na kolejich | 1940

Koftistni lokomotivy | 1945
Zahajeni elektrifikace | 1949
Vrchol parni trakce | 1950

TU47 | 1954

Nehoda ve Stéblové | 1960

Vznik VUZ | 1963

Nastup stfidavé trakce | 1963
Dodavky vozi z NDR | 1964

T478.1 1964

ES499.0 | 1974
Chuligani ve vlaku | 1985
Prijezd vlaka EC/IC | 1990
Autovlak | 1997

Vznik SZDC | 2003
Pendolino | 2003

CD railjet | 2014

Vize | 2019+

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

rok 2018 je v plném proudu a na plné obratky jedou také pri-
pravy aktivit, kterymi si letos pfipomeneme fadu vyznam-
nych vyroci. Sté narozeniny slavi nejen republika, ale stej-
nym jubileem se m@Ze pochlubit ceskoslovenska Zeleznice.
Tradice klasické Zeleznice na tizem{ dnesni Ceské republiky je
vSak vyrazné delsi - piSe se jiz od roku 1839, tedy uz 179 let. Za-
hrneme-li Zeleznici konéspfeznou, hovorime o Zelezni¢ni tra-
dici, ktera se jiz za par rok@ bude psat neuvétitelnych 200 let!

I samotné Ceské drahy ve své novodobé podobé slavi le-
tos narozeniny - je jim jiz 25 let. A dlouhodobd tradice, vel-
ké zkuSenosti a vysoka odbornost jsou i nyni jednémi z nej-
vétsich deviz narodniho dopravce, jehoz kvality i vysledky
se dlouhodobé zvysuji a zlepSuji.

Ceské drahy pro leto$ni rok spole¢né se viemi hlavnimi
spole¢nostmi, které jsou nastupci byvalych Ceskosloven-
skych statnich drah (SZDC, €D CARGO, ZSSK, ZSR a ZSSK
CARGO), i ve spolupraci s dal$imi vyznamnymi partnery,
napi. s Narodnim technickym muzeem, CzechTourismem,
Vojenskym historickym ustavem ¢i s vybranymi mésty
a kraji, pfipravuji pro Sirokou vefejnost fadu zajimavych
akci a projektli, kterymi si pfipomeneme vyznamnou roli
Zeleznice v uplynulych 100 letech.

Nejvyznamnéjsi roky, ve kterych doslo k vyznamnym
zméndam jak v republice, tak na Zeleznici, pfipomina jiz
nyni oficidlni kalendaf Ceskych drah pro rok 2018, ktery
si mhiZete zakoupit v CD Centrech po celé Ceské republice.
Ve spolupraci s partnery pripravujeme publikaci Historie
statnich drah 1918-2018, kterou planujeme vydat na podzim
roku 2018 a ktera bude obsahovat fadu zajimavych informa-
ci, které jesté nikdy nebyly souhrnné publikovany.

Vyznamna vyroci pfipomene cela fada slavnostnich vla-
kl.. Mezi nejvyznamnéjsi bude patfit Prezidentsky vlak, kte-
1y pripravujeme spolecné s Narodnim technickym muzeem,
ZSR a ZSSK. T&it se na néj muiZete od konce Cervna az do za-
¢atku zafi, a to jak v Ceské, tak ve Slovenské republice. His-
torické vlaky po stopach prvniho prezidenta Masaryka poje-
dou také z Prahy pfes Stochov (Lany) do Luzné, po Masaryko-
vé draze pres Valasské Klobouky nebo napt. v ramci festivalu
RE:PUBLIKA z Brna pies Bfeclav, Hodonin a Cej¢ zpét do Brna.

Slavné jméno a cesty prvniho prezidenta pfipomina ne-
jen Masarykdv salonni vliz, ktery budete moci letos vidét
napi. ve vySe zminéném Prezidentském vlaku, ale také nej-
star$i prazské nadrazi a také Masarykav salonek. Nejen
ten, ale i tzv. Vladni salonek na hlavnim nadraZzi jsme se
rozhodli zpfistupnit vice zajemcm nez v letech minulych,
a proto jiz 28. dubna a pak i kazdou posledni sobotu v mési-
ci (a samoziejmé 28. 10.) otevieme salonky vefejnosti a na-
bidneme jak individualni, tak komentované prohlidky. Vel-
kou vyrocni akci bude bezesporu pfipominka ptijezdu pre-
zidenta Masaryka do republiky ve dnech 20. a 21. prosin-
ce. Spole¢né s Ceskoslovenskou obci legionafskou a mésty
po cesté si letos tento slavny navrat pfipomeneme.

Veskeré informace o aktivitich €D a nasich partnerfi bu-
dete moci sledovat na specialni webové strance, kterou pla-
nujeme jiz na konci inora aktivovat.

Nejen na uvedenych akcich, ale i na palubach nasich vla-
ki se letos velmi té$ime se na setkani s vaimi a dékujeme
za vasi divéru.

Jifi JesSeta

feditel Odboru obchodu osobni dopravy




KALEIDOSKOP

Expres Jifiho Rasky zamifil
na Olympijsky festival do Brna

Souprava zvlastniho vlaku Raska expres, vypraveného narodnim doprav-

cem Ceské drahy, dovezla v nedéli 11. Gnora fanousky a fadu znamych spor-

tovcli z Prahy pfimo do centra déni Olympijského festivalu na brnénském vysta-
visti. Olympijsky festival, ktery se konal k 50. vyroci ziskani zlaté medaile své-
toznamym lyZafem Jifim Raskou, pFivital cestujici viakového specialu pfesné

v poledne. Béhem jizdy vlaku ¢ekalo na G€astniky osobni setkani, besedy a auto-
gramiady s takovymi osobnostmi, jako je napfFiklad trojnasobny olympijsky
medailista v rychlostni kanoistice Josef Dostal ¢i bronzovy ostépar z lofiského
mistrovstvi svéta Petr Frydrych. Mezi cestujicimi nechybél ani vnuk Jifiho Rasky

Jifi Mazoch, ktery je sam znamym sportovcem. Mésto Brno ve spolupraci s Ces-

kym olympijskym vyborem pfeménilo jeden z pavilon( tamniho vystavisté po dobu
sedmnacti dni na misto, kde se budou u pFileZitosti konani zimni olympiady setkavat
sportovni nadsenci nejen aby fandili Ceskym sportovcim, ale aby si také zasportovali.
Ceské drahy se staly oficialnim dopravcem Olympijského festivalu 2018 a pro sportovni
fanousky navic pfipravily vyhodnou zpatecni jizdenku Vlak+ Olympijsky festival. ~ (mah)

Uprava organizaéniho schématu
Generalniho feditelstvi CD

Novy rok pfinesl na Generalni feditelstvi Ceskych drah dil¢i Gpravu or-
ganizacniho schématu a systemizaci. Zanikl odbor projekt( a mezi-
narodnich vztah( (O5), jeho ¢innost je vélenéna do kancelare pred-
sedy predstavenstva. Zrusen byl i odbor financovani (02), pfi-

¢emz agenda byla rozdélena mezi odborné ttvary Gseku ekono-
miky a informatiky. Soustfedéni aktivit v oblasti obchodnich
prileZitostiv osobnidopravé v Gseku osobnidopravy noveé za-
jiStuje odbor koncepce a rozvoje osobni dopravy (O19). Pred-
stavenstvo v ramci zmén odvolalo feditele Romana Stérbu

(O5) a Hanu ElidSovou (O2). Pozici Feditele O19 zastava Radek
Dvorak, nékdejsi Feditel kancelafe ¢lena predstavenstva tseku
osobni dopravy (KOD). Novou feditelkou KOD je Barbora Potlcko-
va.Zmén doznal i odbor kolejovych vozidel (O12). Z n&j vzesly odbor
provozu kolejovych vozidel (O18) a odbor spravy a tdrzby kolejovych
vozidel (020). Reditelem O12 je nadale Rostislav Novak, O18 vede To-
mas Mohr a 020 fidi Pavel Resl. Uvedené organizacni zmény nepfina-
Seji narlst administrativy ani navyseni poctu mist. (hol)

Omlazena Bardotka
vezla skauty do Brd

Ceské drahy maji ve vozidlovém parku nové
opravenou lokomotivu 749.107. Omlazovaci
karu si Bardotka dopravala zhruba posledni tfi
mésice v prazském depu kolejovych vozidel,
provoznijednotce Libef. Jen na opravu po-
jezdu musela zajet do depa ve Vrdovicich.
Podle Jana Konopika, pfednosty provozni
jednotky, technici provedli dil¢i opravy
ve strojovné a pustiliseido skfiné, kte-
rd se nyni pysni novym cervenobilym
lakem. Na prvnijizdu v novém havu
se Bardotka vypravilav patek 26.
ledna z Prahy do Cercan v sou-

pravé se dvéma patrovymivozy

fady Bdmteeo. VEtsi zajem viak
mezi Zelezni¢nimi nadSenci vzbu-
dila o den pozdéji na trase zmetro-
pole do Dobfise, kdyZ vezla skauty
ajejich pfiznivce na vypravu Zimni pre-
chod Brd. Tentokrat vezla jeden patrovy
vliz navic. Lokomotiva 749.107 byla vyro-
benavroce 1968. (hol)

Foto: archiv €D, Jaroslav Charvat, Martin Svancar
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Havlickobrodské nadrazi ¢eka dalsi rekonstrukce

Vyznamny Zeleznicni uzel v Havlickové Brodé v Kraji Vysocina ceka le-

tos dalsi faze modernizace. Ke druhému a tfetimu nastupisti, ktera
prosla modernizacijiz pfed dvéma lety, pribude letos je3té zanedbany

ctvrty peron, ktery by méli stavba¥i zacit opravovat v priibéhu srpna. Pred
samotnou modernizaci ¢tvrtého nastupisté zapocne v bfeznu nékolikamé-
sicnivyluka druhé tratové koleje mezi Havlickovym Brodem a Okrouhlici

z dlvodu jeji rekonstrukce — prvni kolej byla modernizovana jiz v minulém ro-
ce. Prace jsou naplanovany kontinualné tak, aby byl stale k dispozici dostatecny
pocet nastupistnich hran. Aby byl Zelezniéni provoz co nejméné narusen, planu-
jemanazerinfrastruktury zrevitalizovat prvninastupisté az najare pfistiho ro-
ku. Ve vyhledu je navic kompletni modernizace patého peronu s pfilehlym kole-
jistém, a s nii prodlouzeni stavajiciho podchodového tubusu na nové vzniklé na-
stupisté se dvéma nastupistnimi hranami. (mah)

Tiskarna Ceskych drah v novych prostorech

tiskarny CD v Taborské ulici v Olomouci na severni strané tamniho hlavniho nadra-
Zi. Hlavnim impulzem bylo podle $éfa tiskarny Emila PaliSka rozsiFit vyrobni pro-
story a zvysit kapacitu vyroby véetné pofizeni cenové vyhodnych zafizeni, jako
napfiklad nového stroje na plnobarevny ofsetovy tisk do formatu B2, kde se tiskne
i Zeleznicar nebo Casopis pro déti MUj viacek. Pavodni prostory tiskarny v Nerudové
ulici, které dnes patfi SZDC, byly jiz nevyhovujici. V&tsinu tiskovych praci, které smé-
fuji hlavné pro potfeby CD, si tym pracovnikd tiskarny zpracuje na dostupnych vyrob-
nich prostfedcich. Samotna tiskarna ma v Olomouci tradici jiz od roku 1896, kdy byla
zfizena Cisafskou drazni kancelari pro c. a k. rakouské statni drahy. Tento fakt pfipomné-
la pfi slavnostnim zahajeni provozu tiskarny 2. Ginora i dobové odéna skupina muzikant(

v uniformach 54. pésiho Hanackého pluku rakousko-uherské armady. (mah)

Nova posunovaci lokomotiva
ve zkuSebnim provozu

Na brnénském hlavnim nadrazi, ale i v obvodu tamni odstavné stanice se

od konce listopadu lofiského roku pohybuje nejnovéjsi lokomotiva v majetku
CD. Jde o stroj fady 794, vyrobeny jihlavskym zavodem spole¢nosti CZ LOKO.
Stroj 794.002-6 prosel po dohodé vyrobce a DKV Brno nékterymi dil¢imi Gpra-
vami, jako bylo napfiklad nastaveni chlazeni spalovaciho motoru i Gprava
odlehlosti kompozitnich brzdovych spalik(, a hned poté byl nasazen do zku-
Sebniho provozu na mistnim posunu s osobnimi vozy. Lokomotiva ma snadnou
obsluhu s velmi dobrym vyhledem. Komfort stanovisté strojvedouciho umoz-
nuje klidnou a nerusenou sluzbu v zimé diky
velmi kvalitnimu topeni a naopak klimati-
zaci v letnich mésicich. Stroj navic vykazuje
N i oproti stavajicim strojam rfady 714 nizsi
spotfebu paliva. Potésujici je, Ze za dobu

rutinniho provozu se neobjevila Zadna

zavada, kterd by vyzadovala dilensky
zasah. DalSich jedenact strojl stejné
fady by mélo posilit flotilu Ceskych
drah jesté béhem letosniho roku.
(mah)

Trat z Rokycan do P¥ikosic
je zrevitalizovana

Revitalizace trati z Rokycan do PFikosic je hotova.
Hlavnim pfinosem projektu je zvyseni tratové
rychlosti a zkracenijizdnich dob. Stavba pFispéla
také ke zvySeni bezpecnosti. Délnici vyménili Ze-
lezni¢ni svriek, zfizena byla bezstykova kolej

a upravena jeji geometrickd poloha. Stavbari dale
zrekonstruovali tfi mosty a 33 propustkd. Ve vsech
stanicich a zastavkach v Gseku zfidili nova nastu-
pisté s bezbariérovym pFistupem. Nové jsou i pFi-
stfesky v nékolika stanicich a zastavkach. Soucas-
tirevitalizace byla rovnéz Gprava 24 Groviiovych
prejezd(. Na celé tratije zmodernizovano tratové

i stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, v rdmci sdélova-
ciho zafizeni byly uloZeny nové kabely a zfizen in-
formacni systém pro cestujici. Pro zjistovanivol-
nosti koleji a vyhybek jsou pouzity pocitace na-
prav. Projekt byl podpofen finanénimi prostfedky
ZEU. Cela akce stala bezmala devét set miliond ko-
run, zhruba 650 miliond 3lo z unijni kasy. (hol)
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Zmeénime organizaci
fizeni a planovani prace

Radek Joklik | Foto: Martin Hardk

Na odboru kolejovych vozidel od 1. inora nastala
zména, ktera pfedznamenava daleko vétsi premény
v oblasti opravarenstvi a tdrzby vozidel €D. Pro¢

k nim firma pfistupuje?

Smyslem je centralizace ¢innosti spojenych s idrz-
bou, opravami a provozem kolejovych vozidel. Dopo-
sud mame pét dep a kazdé z nich se stard jen o sva
vozidla.

A to je Spatné?

Neni to operativni. Tato struktura vznikla v roce 1997
aje dnesuz prezitd. Nelze naptiklad organizovat pra-
ci s ohledem na priority v riznych regionech. Vysvét-
lim to na jednoduchém pfikladu. Problém nastava
tfeba v okamziku, kdy mame jen jeden ndhradni dil
a potfebujeme opravit dvé vozidla téZe fady, kazdé

v jiné ¢asti republiky. Dnes je to tak, ze depo, které
tento dil zrovna m4, logicky opravi své vozidlo. UzZ se
ale nebere ohled na to, Ze v jiném kraji za odstaveni
vozidla dostavame sankci od objednatele.

TakZe kdyby se opravilo to druhé vozidlo, usetfili by-
chom na pokutach?

Pfesné tak. Nelze pfednostiim zazlivat, jak postupu-
ji. Je to véc systému. My ho ale pravé kvili takovym
pfipadim potfebujeme zménit,

Jak tedy bude organizace zminénych éinnosti nové
vypadat? Zaniknou depa?

Pfedné chci fict, Ze pro vét§inu zaméstnancd se ne-
meéninic. Nova bude organizace fizeni a planovani
prace. A aby zména probéhla plynule, je pfed ndmi
pllro¢ni pfechodové obdobi, béhem néhoz sehraji
hlavni koordinaé¢ni roli pfednostové dep. Ted k 1. ino-
ru doslo k rozdéleni Odboru kolejovych vozidel na tfi
odbory. Jeden ma na starost piedpisy, koncepci a roz-
voj, tedy takové ty strategické véci. Dalsi odbor se no-
vé stara o provoz, obéhy vozidel a ma pod sebou
ivSechny strojvedouci. No a posledni odbor je nyni
zodpovédny za spravu a idrzbu vozidel. Jeho iikolem
je kompletné pripravit vozidlo pro vykon sluzby z po-
hledu techniky, vyzbrojeni, tklidu a podobné.

Samotna depa ale zaniknou, je to tak?

Formalné ano, fakticky ale vét§ina zaméstnanct z@-
stane pracovat tam, kde pracuji dnes. Pro provoz
vzniknou tzv. oblastni centra, a to v Plzni, Praze

a v Olomouci. Budou mit na starost trochu jina teri-
toria nez dnes depa a v jejich Cele bude stat manazer
oblastniho centra. Centra udrzby budou v Plzni, Pra-
ze a v Brné. Depa a vrchni pfednostové zaniknou

k poslednimu ¢ervnu leto$niho roku.

Rikate, Ze pro vétsinu lidi se nic nezméni. Objevily se
ale informace, Ze se néktera mista budou skrtat.

To je pravda. Zménou struktury zanikne asi 50 ve-
doucich a tfednickych pozic. MoZna nékdo odejde
do diichodu, nékdo sinajde jiné uplatnéni, ale pro
véts§inu téchto lidi praci mame.

Nasli bychom néjakou podobnou paralelu k sou¢asné-
mu stavu v minulosti Ceskych drah?

Urcité. Asipodobné velkou zménou bylo uz snad pied
vice nez dvéma desetiletimi zruSeni samostatnych vo-
zovych a lokomotivnich dep a samostatnych odbort
vozového a lokomotivniho hospodafstvi. Takovou zmé-
nu si mnozi lidé tenkrat nedokazali predstavit a méli
také obavu o chod novych dep a o praci. Jak se ukazalo,
systém se rychle zabéhl a dnes si malokdo vzpomene,
Ze jsme méli zvlast depo pro lokomotivy a zvlast pro va-
gony. Myslim, Ze se soucasnou reformou tiseku Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel to bude podobné.

A co bude s historickymi vozidly?

Nyni mame kolem péti stovek historickych ’ ’
vozidel a ani do budoucna se nechceme zfi-

ci toho, Ze je budeme udrZovat pro pristi
generace. Jsme taky jedini, kdo to v tako-
vém rozsahu déld. Naklady na tyto ¢in-
nosti ale musime jasné definovat, aby-
chom mohli statu pfedlozit iCet a Fict,

Ze pokud mame dal pecovat o historické
dédictvi, musi to platit zvlast. Jinak jde
onéklady, které soukromnici nemaji,
aidiky nim se sniZuje nase konkurence-
schopnost v soutézich.

O jakou &astku se mize jednat?

Presna ¢isla za lonisky rok budeme mit bé-
hem par tydnd. Ale mluvime o desitkach mili-
ontl korun.

Slyseli jsme, Ze bychom se méli nékterych his-
torickych vozidel i zbavit. Je to pravda?

Ano. Pokud mame napiiklad dva stejné exponaty, tak
jeden prodame. To je logické. A opét je to véc optimali-
zace nakladdi. Chtél bych ale uklidnit milovniky histo-
rie a fict, Ze nasim primarnim cilem je tato vozidla
prodat napfiklad Narodnimu technickému muzeu,
rliznym spolkiim, které se staraji o stara vozidla. Zad-
né hromadné Srotovani rozhodné nechystame.

Vas dsek ma na starost také strategii nakupu no-
vych vozidel. Neni tajemstvim, Ze €D schazi loko-
motivy. Jak to budete Fesit?

V nejbliz§i dobé predlozime organim spole¢nosti za-
mér pronajmu 15 lokomotiv, coz by mélo zlep§it situaci.

zaméstnancl se
neméni nic. Nova bude
organizace fizeni a planovani
prace. A aby zména probéhla
plynule, je pfed nami pulrocni
prechodové obdobi, béhem
néhoz sehraji hlavni roli

Pro vétsSinu

prednostové



Miroslav Kupec

Po absolvovani strojni fakulty CVUT v Praze nastoupil v roce
1983 do Poldi Kladno, kde po dvouleté praxi zacal pracovat jako
vedouci provozu. V roce 1990 vyhral vybérové Fizeni na pozici
generalniho feditele CKD Slany, pozd&ji plsobil ve spole¢nosti
F. X. Meiller. Od roku 2001 vykonaval funkce predsedy predsta-
venstva a generalniho feditele firmy Skoda Machine Tool v Plzni
a Skoda Vagénka v Ostravé. Od roku 2009 pracoval jako porad-
ce. O Ctyfi roky pozdéji nastoupil do spolecnosti CD Cargo jako
feditel opravarenstvi. Od poc¢atku roku 2014 az do prosince
2016 pracoval ve funkci vrchniho pfednosty DKV Praha, odkud
presel do vedeni CD.

Pokud ziskame korporatni souhlasy, tak chceme dalsi stroje jiz kou-
pit. Mohlo by se poptavat az 60 vicesystémovych lokomotiv na rychlost
az 200 km v hodiné. Chceme jit cestou unifikace vozidlového parku,
coz znamena usporu nakladd spojenych s idrzbou a provozem.

To by bylo jesté letos?

Pokud v$e pljde, tak bychom jak prondjem, tak ndkup chtéli souté-
Zit jesté letos. V pripadé nakupu by $lo o ramcovou smlouvu a vozi-
dla bychom odebirali podle realné potfeby. Hlavneé tedy v souladu

s novymi smlouvami s kraji a statem, které se ndm podati uzavfit.
Podobné zvazujeme nakup dvou stovek vozii na 200km v hodiné.

Neni ale nakup vozidel na rychlost 200 km/h zbyteénym luxusem,
kdyZ u nas jsou traté jen na 160 km/h? Nestacily by nam lokomotivy
avozy narychlost 160 km/h?

Na potizeni novych lokomotiv i vozii se musime divat jednak v kon-
textu mezinarodni dopravy, kde jsme velmi aktivni, ale také z po-
hledu zivotnosti téchto vozidel, ktera je 30 aZ 40 let. V zahranici je
dnes u dalkovych vlaki rychlost 200 km/h béZna. Na tuto rychlost
jsou modernizované traté od nasich hranic do Berlina, Lipska

ido Var8avy a modernizaci chystaji i Slovaci do Bratislavy. V Cesku
se pak chystd modernizace nékterych tisekdi na 200 km/h, naptiklad
z Brna do Pferova. S pomalej§imi lokomotivami nebo vozy bychom
tak nemohli vyuzit vjhod této moderni infrastruktury. Stejny prin-
cip, tedy uzavfeni ramcové smlouvy, majiizakazky na vice nez 160
vozidel jak pro dalkovou, tak hlavné pro regionalni dopravu, jejichz
vypsani je na spadnuti. Aktualné jiz také bézi vyroba deviti Regio-
Panterl pro Plzernisky kraj a soutéZe na dodavku 50 vozil pro linku
Praha - Budapest a 10 motorovych jednotek pro trat Praha - Kladno.

Znamena to, Ze spoleénost ptijde cestou nakupu novych vozidel?
Objednatelé deklarovali, Ze chtéji pro cestujici nové vlaky. Proto
chceme v pfedstihu vysoutézit dodavatele a podle redlné potieby
a podle toho, zda ziskdme dotace z OPD II, je odebereme. Setfime
Cas. To ale neznamena, Ze nebudeme ¢ast vozidel i modernizovat.

Je pravda, Ze chcete modernizovat motoraky fady 810?

V ramci ur¢ité rozumné strategie, tam, kde to dava smysl, ano. Ale
tak v horizontu 10 let bychom chtéli nakoupit nova vozidla, pficemz
ta dieselova nahradit bezemisnimi hybridni vozidly. Takze ¢ast ces-
ty pojedou pod draty a tam, kde draty skon¢i, budou pokracovat

na baterii. Dne$ni technologie jsou jiz dost vyspélé a umoznuji to.

A kdo jiny by mél jit v tomto ohledu pfikladem nez pravé narodni Ze-
lezni¢ni dopravce.

Jak to aktualné vypada s redesignem Pendolin?

V soucasné dobé jsou hotové tfi jednotky. Jako ¢tvrta pijde na kom-
pletni vymeénu interiéru jednicka a hned potom trojka, kterou by-
chom méli v nejblizsi dobé zkompletovat po opravé prvnich dvou vo-
zU. Ty nam uz brzy pfivezou z Itilie. VSech sedm jednotek by mélo
byt hotovych v srpnu. Zaroven jsme rozhodli, Ze do konce roku
vSechny dostanou navic elektronicky rezerva¢ni systém. Takze

v Pendolinech bude konec papirkiim, které musime pouzivat u IC
vlakd z Prahy do Chebu.



1@@ ‘ €D Eeské drahy

Narodni dopravce

Sté narozeniny slavi
| Ceskoslovenska Zeleznice

Josef Holek | Foto: archiv (D

| <romé nékolika zajimavych projektli, mezi

néz patfi napriklad rekonstrukce navratu
naseho prvniho prezidenta do vlasti v prosinci
1918, vyda narodni dopravce knihu a brzy spus-
ti webovou prezentaci aktivit, které souviseji
se stoletou historii Ceskoslovenskych statnich
drah (CSD) a €D coby nastupnické organizace.
Do ptiprav se zapojily i dalsi subjekty.

»Ceské drahy jsou hrdym nositelem historie
Zelezni¢ni dopravy na tizemi naseho statu a od-
kazu nasich pfedkd. Proto je ndm cti pfipravit
k tomuto jedine¢nému jubileu sérii akei, které
stoleté vyro¢i vzniku nasi zemé, Ceskosloven-
skych statnich, potazmo Ceskych drah pfipomi-
naji,“ zdiraznil Michal Stépan, ¢len predsta-
venstva CD odpovédny za tisek osobni dopravy.

Sto let spolu

VSechny udalosti v§ak nebudou soustfedény
jen na konec fijna, naopak jsou rovnomeérné
rozlozeny do celého roku. ,,Na oslavy se pfipra-
vujeme jiz nékolik mésici. Napiiklad na pod-
zim jsme intenzivné pracovali na produkci
unikatniho kalendare, v némz jsme ve dva-
nacti obrazech zachytili nejdilezitéjsi udalos-
ti Ceskoslovenska a Ceské republiky, a to vZdy
ve spojeni s Zeleznici. Kalendat ma obrovsky
uspéch. Tematicky bude ladén i Narodni den
Zeleznice,“ pfipomnél Jiti JeSeta, feditel odboru
obchodu osobni dopravy ¢D. Webovi specialisté
CD v téchto dnech pfipravuji i specidlni pod-
strdnku na webu www.cd.cz. ,Nanilidé na-
jdou predevsim plan akci, historii Zelezni¢ni
dopravy nebo zajimavé pfibéhy. V zati vydame
knihu Historie statnich drah 1918 - 2018, kte-
rou pfipravuje renomovany Zelezni¢ni histo-
rik Pavel Bek,“ doplnil Jeseta. Celou kampan
doprovazi logo 100 let spolu.O

JAK VZNIKLY A ZANIKLY €SD

VYBER AKCI A AKTIVIT

Zelezniéaf, CD pro vas, MQj vliaéek

a Elfikav sedit, BlueTrains

O pravidelné ¢lanky, pripomenuti drazni
historie a aktivit projektu CD Nostalgie

O virtualni prohlidka Masarykova salonniho
vozu, Stfibrného §ipu a dalsich historickych
Kkolejovych vozidel v projektu €D BlueTrains

sku. Vyrazi 28. ¢ervna 2018 z Prahy a béhem
dvou mésicli zavita do vyznamnych Ceskych,
moravskych a slovenskych mést.

Legiovlak
Vyraziv pribéhu celého roku, postupné v celé
CR. Terminy a mista na webu Legiovlaku.

Masarykuav vlak

Piijezd T. G. Masaryka z exilu vlakem, tedy zo-
pakovani slavného ptijezdu z Rakouska do Pra-
hy pfes Horni Dvorfisté, Ceské Budéjovice a Ta-

bor. Termin akce 20. a 21. prosince 2018.

Zvlastni vlak z Prahy do Luzné u Rakovnika
Vyro¢ni jizda parniho vlaku z Prahy do Luzné
u Rakovnika. Termin akce 28. fijna 2018.

Protokolarni vlak na Nirodni den Zeleznice
22, zafi2018.

Partnerstvi

Po stopach Masaryka - prohlidky Vladniho sa-
lonku na prazském hlavnim nadrazi a Masary-
kova salonku na Masarykové nadrazi. Prostory
je mozné navstivit kazdou posledni sobotu

Specialni viaky

Prezidentsky vlak

Souprava s vozy, které vozily prezidenty. Vyje-
de do vybranych destinaci v R i na Sloven-

Pro tak dUlezitou udalost, jakou byl v roce 1918 vznik samostatnych CSD, neexistuje ¢i spise neni
znam zadny vynos Ci zakon, kterym by se tak stalo. Obecné se ma ale za to, ze Ceskoslovenské
statni drahy vznikly pfesné v den vzniku Ceskoslovenska 28. fijna 1918. Soucasné prevzaly v pod-
staté témér celou Zeleznicni sit byvalych c. k. Statnich drah (kkStB) a Madarskych statnich drah
(MAV), konkrétné jejich ¢asti, které se nachazely na Gzemi nové zaloZzeného Ceskoslovenska.
CSD ukonéily ¢innost s koncem roku 1992 na zakladé zakona o zaniku statni organizace CSD.
Nastupnicka statni organizace Ceské drahy vznikla 1. ledna 1993 a zanikla pfesné po deseti
letech, kdy byla rozdélena na akciovou spolecnost CD a statni organizaci SZDC.

v meésici od 28. dubna do 29. prosince od 10 do 17
hodin. Soucésti jsou i komentované prohlidky,
které se konaji vzdy v celou hodinu (10 - 16 ho-
din), projekce historickych fotek prazskych na-
drazi a prodej upominkovych pfedmétii.

Ostatni
O Vydani knihy Historie statnich drah
1918 - 2018
O Reklamni pfedmeéty s logem 100 let spolu
O Specidlni webova stranka www.cd.cz/100
O Z Narodniho archivu zapiijéeni filmd z his-
torie Zeleznice. Postupné bude zafazovano
na YouTube profil Redakce CD.
Ke spolupraci na oslavach si €D pfizvaly napfi-
klad €D Cargo, Narodni technické muzeum,
Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko, CzechTou-
rism, Stfedocesky kraj nebo SZDC.

Zdroj: CD, zména termin(i vyhrazena.
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Cestujici ve vlacich Ceskych drah loni opét pribyli

Josef Holek | Foto: archiv (D

fedseda predstavenstva a generalni feditel

Ceskych drah Pavel Krtek za timto trendem
vidi fakt, Ze Ces$i obecné patfi k narodtim, kte-
ré Casto jezdi vlakem. ,Kazdy z nas ro¢né
uskutecniv priméru 1y az18 jizd. Radi pfitom
vyuzivame vlaky pro cesty na dlouhé vzdale-
nosti. To potvrzuje hodnota pfepravniho vyko-
nu, kterd se meziro¢né zvysila o 398 miliont
osobokilometrti na 7 778 miliont osobokilome-
trli v roce 2017,“ vypocital. Tedy primeérna
vzdalenost, kterou zakaznik pfi jedné cesté
ujede, je 44,5 kilometru.

Dafri se oslovovat zakazniky

Tradicné se datilo pfriméstské a vnitrostatni
dalkové dopravé. Zajem ale rostl i na poli me-
zistatni dopravy. ,,Lidé mifi hlavné do metro-
poli sousednich statli a namisto letadel voli
pohodlné a rychlé vlaky. My jim samoziejmé
jdeme naproti. Naptiklad loni jsme zlep§ili
spojeni do Lince a umime pro nase zdkazniky
vyjednat i zajimavé ceny,“ vysvétlil divody vi-
ce nez Ctyfsettisicového meziroéniho nartstu
cestujicich v mezinarodni pfepravé Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny

za Usek osobni dopravy. ,Je zfejmé, Ze umime
uspésné bojovat s konkurenci, kterd operuje

v lukrativnim segmentu dalkové dopravy,*
zdlraznil. Vétsi pocet zdkaznikl pochopitelné
znamena i vyssi trzby z jizdného. Konkrétni

ukazatele zvefejni ndrodni dopravce spolec¢né
s vysledky hospodafeni za rok 2017 na konci le-
toSniho dubna.

Zakaznici CD pfibyvaji od roku 2010, kdy se
postupné zacaly vyraznéji zlepSovat sluzby
a kvalita vozidel. ,,O0d té doby jsme do zvySeni
komfortu cestovani investovali desitky miliard
korun a chceme v tom i nadale pokracovat,“
sdélil Pavel Krtek. Nyni ndrodni dopravce sou-

VYVO) POCTU PREPRAVENYCH CESTUJi

(v milionech)

Rok 2010

162,690

2011
165,752

2012

Pocet 168,787

CicH

2013
169,282

.-}!

tézi o dodavku 50 novych vozi pro dalkové spo-
je a 10 motorovych jednotek na linku Praha -
Kladno. Dalsi investice by mély pfijit v souvis-
losti se soutéZemi statu a kraj na obsluhu jed-
notlivych linek a provoznich souborii. Pokud
budou objednatelé chtit nova vozidla, jsou Ces-
ké drahy ptfipraveny je nabidnout. JiZ brzy vy-
hlasi soutéze na vyrobu dalsich vice nez 380
novych vozd. O

2014
170,146

2015*
169,716

2016
171,491

2017
174,700

*Vliv masivni investi¢ni ¢innosti SZDC do infrastruktury. Vyzmnamné mnoZstvi viakovych spojii nahrazeno ndhradni autobusovou dopravou.

Na budovani systému GSM-R se podili i

pole¢nost CD - Telematika se vyznamnou mé-

rou podili na vystavbé systému GSM-R na zZe-
lezni¢nich tratich v Ceské republice. Aktualné
probiha vystavba systému na Usecich Ceské Vele-
nice — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté a Plzen
— Ceské Budgjovice. Zadavatelem je SZDC, hlav-
nim dodavatelem je spole¢nost Kapsch Carrier-
Com a CD - Telematika je v této akci pro Kapsch
ddlezitym partnerem. Vystavba systému GSM-R
je spolufinancovana prostfedky Evropské unie.
Systém GSM-R je evropsky standard slouZici pro
bezdratovou komunikaci fidicich dispecertd a vy-
pravcich se strojvedoucimi a jako zakladni pfeno-
sovy systém pro evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém ETCS (European Train Control System).

V ramci realizace stavby ,GSM-R Ceské Veleni-
ce — Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté“ budou
dotcené traté vybaveny technologii GSM-R
a pracovisté vypravcich obdrzi kompletné nové
IP telefonni zapojovace a IP rozhlasové Ustfedny.

P

Foto: CD-T

Instalace radiostanice GSM-R

Zaroven budou vyménéna a doplnénai pracovis-
té obou Fidicich dispecer( trati, ktefi sidli v Ces-
kych Budéjovicich, a bude feSeno i dispecerské
telekomunikacnivybaveni celého uzlu — Zelez-

CD - Telematika

D

CD-Telematika

ni¢ni stanice Ceské Budé&jovice. Hodnota této
subdodavky je pfiblizné 77 milion( korun. Ter-
min dokonceni subdodavky je srpen letosniho ro-
ku, termin dokonceni celé stavby je planovan

na bfezen 2019.

Stavba ,GSM-R Plzefi — Ceské Budé&jovice" zahr-
nuje jak pokryti Zelezni¢ni traté Plzef — Ceské Bu-
déjovice signalem GSM-R, tak vybudovani zcela
nového prenosového systému SDH na Grovni
STM4. Pracovisté vypravcich na celé této trati bu-
dou rovnéz vybavena kompletné novymi IP tele-
fonnimi zapojovaci. Subdodavka s terminem do-
konceniv listopadu leto3niho roku ma hodnotu
pFiblizné 78 miliont korun, celd stavba pak ma
byt dokoncena také v bfeznu 2019. V obou stav-
bach je CD - Telematika v roli dGlezitého subdo-
davatele, ktery zajistuje dodavky stozar a dom-
k& GSM-R a také dodavky a montaz pfenosovych
systémd, telefonnich zapojovacl a rozhlasovych
Gstfeden. (red)
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Prepravy uhli do Chvaletic brzy nové

Q\Q:i

Recany n. Lab.

31 RIV
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Ucelené ndkladni viaky tvofené vysokosténnymi vozy Fady Eas budou v pFipadé pFeprav z Usti nad Labem do Chvaletic jiZ brzy historii.

Michal Roh | Foto: Viclav Rubes, Sev.en EC

bé komodity vyrabi ve spolecném cyklu

tzv. kogeneraci, coz vede k vy§$imu vyu-
ziti paliva, a tim k energetickym tsporam.
Celkova ro¢ni dodavka tepla je cca 200 TJ pri
vykonu 4 x 15 MW. AZ do fijna 2010 elektrarnu
vlastnila spole¢nost CEZ, ktera ji poté vycleni-
la do samostatné dcefiné spole¢nosti a v roce
2013 ji prodala firmé Severni energeticka. Ko-
min chvaletické elektrarny patfi se svou vys-

v

kou 300 metrfi k nejvy$sim v CR.

Zasobovani elektrarny uhlim

V sedmdesatych letech 20. stoleti, v dobé vy-
stavby elektrarny, byly Zelezni¢ni traté vedou-
ci ze severnich Cech po obou bfezich Labe pie-
tiZené. Rozhodlo se proto o pfepravé uhli

po vodé. Labska vodni cesta vS§ak musela projit
modernizaci. Stavbati prohloubili fi¢ni koryto
na2,8m, byla vybudovana zdymadla v Obfist-
viIl, Tynci nad Labem a Veletové a pfistav

v Chvaleticich. Prvni zkuSebni plavby se usku-
te¢nily v ¢ervnu 1977. I pfes ¢asté problémy

s nizkym stavem vody prepravily lodé do pri-
stavu v Chvaleticich aZ 4 miliony tun uhli ro¢-
né. Denné to znamenalo plavbu cca 15-20 tlac-
nych souprav. Nej¢astéjsimi pouzivanymi lo-
démi byly tla¢né remorkéry TR 500 s tlaénym
¢lunem. Ty mély maximalni nosnost1230
tun. Zeleznice v8ak z pfepravniho fetézce ne-
byla zcela vyloucena. Nakladnimi vlaky se
pfepravovalo uhli z dolli nejprve do pfistavu
ve Variové (Usti nad Labem) a od konce kvétna
1979 do uhelného prekladisté v Prosmykach

u Lovosic. V Chvaleticich se uhli vykladalo ko-
lesovym vykladacim zafizenim a po zakry-
tych pasovych dopravnicich o délce 6,5 kilo-

10

metru se dostavalo piimo do kotelny nebo
na skladku uhli.

V poloviné roku 1996 viak CEZ povéfil zajisté-
nim pfeprav Ceské drahy, a to zejména z ceno-
vych dlivodd a kviili nestalosti vodni cesty.
Pro ptipad nizkych stavil vody byla v Chvaleti-
cich vyprojektovana skladka, kterd pojme az
1milion tun paliva. V elektrarné Chvaletice je
instalovano unikatni zafizeni na vykladku
uhli - rotaé¢ni vyklopnik. Vybudovala jej pol-
ska firma Famak - Zelezni¢ni viiz najede
do vyklopniku, hydraulika jej pfidrzi na koleji

a pak se cela kolej oto¢i vzhiiru nohama, pies-
néji o 170 stuprid a uhli se gravitaci vysype.
Vykladka jednoho tficetivozového vlaku trva
dvé az dvé a plil hodiny. Pro pfepravy do Chva-
letic (piipojova stanice Re¢any nad Labem)
jsou proto netradicné pouzivany vysokosténné
vozy fady Eas.

Nastup technologie Innofreight

,Rocné do Chvaletic pfepravime asi 2,5 milio-
ni tun paliva, coz pfedstavuje pfiblizné Sest
vlakli denné,“ fika Boris Sarman, obchodni
manazer pro pfepravy hnédého uhli. v lon-
ském roce CD Cargo zakaznikovi ve spolupraci
se spole¢nosti Innofreight predlozilo novy
projekt na zajisténi pfepravy i vykladky uhli,
a to pravé v osvédéenych Montainerech. Kom-
binace téchto specidlnich kontejnert s vozy
Sggrrms, tzv. Innovagony prepravu zefektiv-
ni. ,Stejny objem zbozi bude mozné prepravit
mens$im poctem vlakill. Zefektivni se také vy-
kladka, nebot na vlec¢ce bude vybudovano zce-
la nové zafizeni stacionarni vykladky, které je
projektovano tak, aby bylo schopné vyloZit az
5 milion® tun ro¢né. Posun s vozy zajisti spe-
cidlni robot,” dopliiuje Sarman.

Vystavba vykladaciho zatizeni zacala v srp-
nu loniského roku, montaz technologie potrva
do konce inora 2018 a v bfeznu by mél byt za-
hajen ovéfovaci provoz. Do plného provozu by
zatizeni mélo byt uvedeno nejpozdéji na prelo-
mu dubna a kvétna. ,,S kratkou pfestavkou,
kdy pfepravy prevzal dopravce AWT, zajiStuje-
me zasobovani elektrarny uhlim pfes dvacet
let. Za tu dobu jsme zakaznika presvédcili, Ze
jsme spolehlivym partnerem, ktery dokaze za-
jistit pozadovanou kvalitu a nabidnout nova
inovativni feSeni,“ uzavira Sarman. O
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Ceské drahy jiZ pfistoupily k Fadé opatfeni, aby uspély
v soutézich na provozovani Zeleznicni dopravy
a obstaly v primych zadanich. Zaroven ale musi jesté
dalsi kroky uskutecnit. Management spolecnostima
jasno, co predlozi objednatellim verejné dopravy,
a vi, které sluzby bude cestujicim nabizet. Pocita
\ pochopitelné i s obnovou vozidloveho parku. Vsemu
5P nahrava slibné se vyvijejici ekonomika firmy.

| — 4 . 2 , .
Lig % Jakou ma tedy narodni dopravce vizi?
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Josef Holek | Foto: archiv €D, Shutterstock

edouci zaméstnanci Ceskych drah maji
foed sebou slozity tkol. Spole¢nost, kte-

ra hraje Gistfedni roli na trhu Zeleznicni
dopravy, se musi postupné pfizptisobit tomu,
aby byla pfipravena na volny trh. Jeho postup-
né otevirani se plné se projevi po roce 2019, kdy
narodnimu dopravci konéi vét§ina smluv na za-
jisténi dopravni obsluznosti. Vedeni je presvéd-
¢eno, ze firma dokaze uspét v nabidkovych fi-
zenich a obstat v pfimych zadanich. Manage-
ment uz v minulosti realizoval fadu opatfeni,
ktera vedla k optimalizaci vynakladanych pro-
stfedkl a ke zvySeni produktivity. Velmi pozi-
tivni zpravou je, Ze se podarilo do vlakd ptila-
kat vice cestujicich, a to i pfes masivni vyluko-
vou ¢innost provadénou manazerem infra-
struktury zejména v letech 2015 - 2016. Pozitiv-
ni jsouivyhlidky v oblasti ekonomiky.

Firmu, kterd zaméstnava na 15 tisic lidi,
ovSem nelze vést bez koncepce, ktera urcuje,
jak se bude rozvijet po roce 2019, az se bude
v ramci liberalizace Zelezni¢ni dopravy pohybo-
vat v soutéznim prostfedi a dle podminek no-
vych kontraktd na zajisténi dopravni obsluz-
nosti v dalkové i v regiondlni dopravé. To vSe je
proces odvijejici se od aplikace ¢tvrtého, ob-
chodniho, Zelezni¢niho balicku Evropské unie,
tedy souboru legislativnich pfedpisti vedoucich
k dokonceni liberalizace Zelezni¢niho trhu.

Zakladem je tymova spoluprace
Clenové pfedstavenstva Ceskych drah proto

na nedavném setkani predstavili pfiblizné
tfem stovkam zaméstnancii z celé CR a ze viech
organizacnich jednotek firmy koncepci dalsiho
T0ZVOje po roce 2019. ,,UZ nikdy nebudeme
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na trhu sami. Pouze kvalita nasi prace a slu-
zeb ¢i dobra cena presvédci zakazniky, aby
nam zachovali vérnost, a my tak obhajili své
dominantni postaveni. A k tomu potfebujeme
pomoc kazdého nasSeho zaméstnance. Kazdy
znich je platnou soucasti naseho tymu." Tato
slova zaznéla na setkani z ist pfedsedy pred-
stavenstva a generalniho feditele CD Pavla
Krtka. Persondlni politice spole¢nosti vénuje
velkou pozornost. Lidsky kapital je podle néj
to nejdalezitéjsi, co spole¢nost ma. ,,K prosa-
zeni Ceskych drah na otevieném trhu bude
dtilezitd tymova spoluprace vSech zaméstnan-
cli bez ohledu na jejich pracovni zafazeni.
Vzijemna, dobfe fungujici komunikace na-
pric firmou od pfedstavenstva po zaméstnan-
ce v nejvzdalenéjsich vykonnych jednotkach je
pro nas velmi dilezita. Jen na zakladé kvalitni
zpétné vazby z provozu miiZzeme piiji-
mat ispés$na rozhodnuti, zdiraz-
nil pfedseda pfedstavenstva.

Liberalizace ve vétsim
rozsahu zacne letos
Zatimco v regionalni dopravé se
plné odrazi dlouhodobé indivi-
dualni pfistup jednotlivych
kraji, proto se v minulosti
diskutovala jejich pfed-
stava o podobé dopra-

vy vdaném regionu,

aby si podle toho de-
finovaly zplisob ote-

vieni trhu, v dalkové
dopravé je situace

trosku jind - kromé
rozsahu dopravy je
uzznam i konkrétni

harmonogram otevirani trhu. Kraje ale v po-
slednich tydnech své harmonogramy rovnéz
postupné zvefejniuji. V roce 2018 jiZ dochézi
postupné k vypisovani nabidkovych fizeni
v regionech a pravdépodobné budou letos i ur-
Ceni partnefi pro pfimé zadani zajisténi zavaz-
ku vefejné sluzby. Ministerstvo dopravy zahaji
zfejmé jesté do pololeti rovnéz jednani o zajis-
tovani vykont dalkové dopravy. Platné usnese-
ni vlady rovnéz urcuje, které provozni soubory
dalkové dopravy budou uvolriovany pro sou-
téZeni dopravcii jako prvni.
Vyhodou je, Ze existuje zminény IV. bali-
Cek. I pfes rozdilné interpretace vykladu,
které jsou v Ceské kotliné jistym evergree-
nem, je jasné, Ze natizeni definuje pravi-
dla, jak se ma trh otevirat. ,,Pokud se bu-
deme bavit o cené, musi v ni byt variabil-
ninéklady, fixni ndklady a nepfimé fixni
naklady,“ vyjmenoval Krtek. Balicek 1i-
ka, Ze dopravci musi respektovat social-
ni smir, odbory i zaméstnance. Také
konstatuje, Ze neni mozné soutézit
jednu linku na principu low cost. Unij-
ni legislativa jasné hovoti o soutézich

' celych soubort trati, nikoliv jen jedné ren-

tabilni linky.

Bez diskriminaénich prvkui
Clen pfedstavenstva CD odpovédny za tisek
osobni dopravy Michal Stépan k problematice
liberalizace v dalkové dopravé pfipomnél, Ze
pro CD je pozitivni, Ze harmonogram otevirani
trhu je nastaven az do roku 2034 a nejde o sko-
kové feseni. ,,Rozhodnuti o postupu soutézeni
zajistovani dopravnich sluZeb pro stat respek-
tujeme a pripravujeme se, ale zaroverl miizeme
vSichni vidét, Ze ostatni evropské staty zatim
své harmonogramy vesmeés nezvetejnily,“ uve-
dl Michal Stépan. ,,Dlouhodobé volame po féro-
vém soutézeni, bez diskriminaénich prvka.
Pfima zadani jsou vhodnou alternativou pro
objednatele a navic jim umozni plné se pfipra-
vit na komplexni liberalizaci. Narodni doprav-
ce se rozhodné neboji konkurence a pod znac-
kou €D budeme také nadéle rozvijet segment
komer¢ni dopravy, tedy vést vlaky na vlastni
komer¢niriziko,” doplnil. Stale se pracuje
na takovych modelech dopravy a nabidce slu-
Zeb, aby byl zajistén perfektni servis a koncovy
zakaznik se ve vlacich citil bezpecné a komfort-
né. Vtomto duchu je chystdna i nabidka
na dalsi provozovani dalkové dopravy pod hla-
vi¢kou €D. , Podame takovou nabidku, kterd
bude zajimava, komplexni a pfinese statu,
jehoZ jsme narodnim dopravcem to, co oCe-
kava,“ slibil Stépan.

Cestujicich pfibylo
Kli¢ovymi zadkazniky jsou objednatelé do-
pravy, tedy kraje a ministerstvo dopravy,
respektive také cestujici. ,,Kontinualné vy-
lepSujeme kvalitu sluzeb. Vnimame po-
tfeby nasich zakazniki,“ konstatoval
Ludvik Urban, mistopfedseda piedsta-
venstva CD odpovédny za tsek
spoluprace s regiony. ,,Cestujici
chce vyjet véas a ¢istym vlakem
z ¢istého nadrazi, dostat patfic-
ny servis a vystoupit v garantova-
ny ¢as na ¢istém nadrazi,“ dopl-
nil Krtek zdkladni principy cesto-
vani v civilizované zemi. Ze uz



v tomto smyslu udélaly CD obrovsky kus préce,
svédéi fakt, Ze pocet cestujicich rok od roku
nartistd. Uspéchy jsou patrné i na poli ko-
mercni dopravy.

Ne vSechno se v§ak vzdy dati. V této souvis-
losti v ramci prezentaci zaznéla i kritika, ze
u nékterych projektdl se vyrazné prodluzuji
doby realizace, coz se miZe odrazit i v pfizni
a spokojenosti zdkaznikd. ,Musime udélat
s podporou vSech ztiCastnénych vedoucich za-
méstnanci vSe pro to, abychom projekty, kte-
ré se vleCou, rychle dotdhli,“ fekl Stépan.

Moderni formy komunikace

Narodni dopravce se v poslednich dvou letech
vyznamné zaméril také na komunikaci se za-
kazniky a ptiznivci znac¢ky €D. Kromé tradic-
nich forem (ti§téné tituly, produktové kampa-
né) se soustfedil na mutlimedialni formy své
prezentace. Vedle socialnich siti (Facebook,
Instagram) rozviji nékolik projekt{i zamére-
nych na posileni zna¢ky CD. Na dvou video
profilech na YouTube uverejniuje pravidelné
videa (do soucasnosti jich vzniklo pfes 150).
Vznikly unikatni snimky odkazujici na tradici
narodniho dopravce. Vyjimecéné jsou také pro-
jekty Pohled z vlaku, Youtubersky vlak nebo
virtudlni prohlidky vozidel Bluetrains.cz.

Sluzba
a verejna
prospésnost

Ceské drahy povysuji sluzbu nad
podnikatelsky zamér a citi zodpovédnost
za kazdého zakaznika, protoze jako
narodni dopravce patfi viem ob&antim
jiZ témér 180 let.

Hrdost

€D jsou hrdé na svou velikost
a silu, protoZe véfi, Ze nase zemé
bude jen tak velka, jak velké
budou ceské spole¢nosti
a znacky.

Kvalita cestovani

Cas straveny na cesté se diky CD

S ohledem na kyZeny zdsah mladé cilové sku-
piny planuji Ceské drahy v této komunikaci
pokracovat a dale ji zintenzivnit.
stava kvalitnim ¢asem, protoze zkvalitiuji
cestovani a méni dopravni zvyklosti
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ob&ant tim, Ze nabizi nejefektivné;jsi

a nejmodernéjsi dopravni
FeSeni - vlak.

Moderni €D v 5 bodech

Ceské drahy jsou a zlistanou zelezni¢nim dopravcem prvni volby, jehoz zakazniky jsou vsichni ob¢ané

NA CO SE SOUSTREDIME?

Regionalni a dalkova osobni doprava

Kazdy kraj objednava osobni Zelezni¢ni dopra-
vu. CD se tak pohybuji po velmi fragmentova-
ném trhu a s kazdym krajskym vedenim vedou
obchodni jednani. ,Jako jedini dokdZeme
predlozit nabidku komplexni sitovosti. Jsme
schopni poskytnout cestujicimu jizdenku

s minimem pfestupti napfiklad ze Zelezné Ru-
dy do Zlatych hor,“ pfipomnél jednu z hlav-
nich konkurencnich vyhod Ludvik Urban,
mistopfedseda piedstavenstva CD.

Neniv$ak z principu dopravni obsluznosti
mozné, aby dopravce hradil vSe ze svého. Ob-
jednatel tedy za sluzbu plati, hradiiztratu.
Cilem objednatell je tedy udrzeni ptijatelné
vySe kompenzace, dle moznosti svych rozpoc-
tl ,NaSe naklady jsou vZdy doloZené. Cenu ne-
podtrhujeme. Ddvame do ni vSe, co je nutné
k provozu,* zdiiraznil Urban.

LV roce 2034 se trh liberalizuje tplné a obecné
pro dopravu dotovanou z vefejnych prostfedkil
bude platit, Ze vybér dopravcli bude probihat jen
soutézi,“ potvrdil Michal Stépan, ¢len pfedsta-
venstva CD odpovédny za tsek osobni dopravy.

PFimo anebo soutéz
Vedeni CD v roce 2009 podepsalo dlouhodobé
smlouvy, z nichz vét§ina kon¢i ptisti rok. Jiny-
mi slovy: v prosinci 2019 budou tyto nahrazeny
novymi smlouvami, na jejichz zdkladé, pokud
CD uspéji v soutéZzich &i v pfimych zadanich,
se bude dale pokracovat v obsluze danych tize-
mi. ,Nékteré kraje pfemysli, jakym smérem se
vydaji. Vypisuji podle toho notifikace,“ sdélil
mistopfedseda predstavenstva soucasné pozice
krajskych ufadfi. €D jsou ale podle jeho slov

na mozné alternativy pfipraveny.

Moderni
spolecnost

€D jsou pFedni evropskou Zelezniéni
spoleénosti, ktera spliiuje nejvyssi
mezinarodni standardy Fizeni.

>~ - <
Nasi lide
€D si vazi svych zaméstnancti
a podporujije, protoZe vi, Ze jsou
na svou praci hrdi a davaji do ni
rozum i srdce.
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Vozidlovy park a opravarenstvi

Aby narodni dopravce pokryl naroky kraji i re-
sortu dopravy, musi si zajistit dostatek vozidel.
»Mame stovky elektrickych i dieselovych jed-
notek, stovky lokomotiv motorové i elektrické
trakce, stovky osobnich vozli. Zkratka obrovské
mnozstvi techniky, o kterou se stardme,* vypo-
¢ital Miroslav Kupec, ¢len predstavenstva od-
povédny za tsek techniky, servisu a majetku.
CD budou pokracovat v nakupu novych vozidel
a modernizovat ta stavajici. , Konkrétni piikla-
dy nasi prace mtiZzete vidét kazdy den ve vSech
koutech republiky,” zhodnotil Kupec.

Velké nakupy jsou nutné

K obnoveé vozidlového parku: redlna je pouze
kombinace modernizace stavajici techniky

a postupného nakupovani vozidel novych.
»Musi jit o vyvazeny model. Neni mozné si
myslet, Ze masivné nakoupime nové vozy a tim
obnovime park. Skokové to nedokazeme,“ vy-
svétlil Miroslav Kupec. Nelze totiz najednou
uvolnit tolik penéz. Ani vyrobci nedodaji tolik
vlakd ze dne na den.

CD napfiklad chybi hnaci vozidla. Brzy by mé-
ly organy spole¢nosti fesit pronajem 15 lokomo-
tiv, pak by mél byt na stole ndkup dal§ich az 60
vicesystémovych strojii na rychlost 200 km/h.
Podle Kupce narodni dopravce zvazuje i nakup
dvou set vozli na rychlost 200 km/h. Na spadnuti
jeuzavieni rdmcovych smluv na zakazky az 380
vozil pro dalkovou i regionalni dopravu. Dale bé-
Zi soutéz na dodavku 50 vozii na linku z Prahy
do Budapesti a deset motorovych jednotek pro
trat Praha - Kladno. Ve vyrobé je i devét jednotek
RegioPanter pro Plzerisky kraj.

Skrtnou zbyteéné naklady

A Setfit se bude v iseku techniky, servisu a ma-
jetku hned. Nikoliv v§ak na servisu. Na tdrzbu
a opravy budou €D naopak davat vice finané-
nich prostfedki. Vedeni firmy hodla ¢innost
svych lidi dale zefektivnit, zvysit produktivitu
prace a §krtat zbyte¢né naklady. Optimalizovat
se zacnou opravarenské kapacity, takZe maje-
tek a jednotliva pracovisté, kterd nejsou vyuzi-
ta, budou omezena anebo zcela uzaviena.
»,Snizime fixni a reZijni naklady v celé oprava-
renské siti,“ prohlasil Kupec.

Se zvySenou produktivitou prace jde ruku
vruce i vzdélavani zaméstnancti. Chybi totiz
profese. ,Neni napfiklad dostatek kvalitnich
mechaniki, trh v dobé ekonomické konjunktu-
ry neprodukuje tolik kvalitnich femeslniki,
jak jsme byli v minulosti zvykli.“ Pfitom kvali-
ta oprav a udrzby jsou zcela zasadni pro zajisté-
ni bezpecného provozu.

Model s depy je pfekonany

Lidska sila tedy zlistane, jen se zredukuje pocet
dep a jejich provoznich jednotek. Podle Kupce
jde o davno prekonany model. ,,Provoz a idrzbu
kolejovych vozidel budeme fidit centralné,

z jednoho mista. Prvniho tinora zac¢ala prvni
etapa, dokonc¢ime ji do péti mésicti. K prvnimu
Cervenci depa zaniknou,“ sdélil plany ¢len
predstavenstva. Depa coby organizaéni jednot-
Ky vznikla pfed dvaceti lety v Praze, Brné, Ces-
ké Trebové, Olomouci a Plzni. Zmizi i funkce
vrchnich pfednostli. Centry provozu budou no-
vé Praha, Plzen a Olomouc, pficemz manazeti
oblastnich center budou piimo fizeni z praz-

JenZe opét prichazi na fadu penize. Bezhlavé
investovani do riizné techniky, kterd bude sice
zafit novotou, ale nebude plnit pozadavky ob-
jednateld anebo nebude technicky jednotna,
neni mozné. ,,Pro nds je zdsadni sniZovani na-
kladt spojené s provozem a idrzbou vozidel. To
se nam mize podafit jen budouci unifikaci,“
fekl Kupec. Vozidlovy park €D je do jisté miry
mixem techniky a opravny s depy jsou zatim
schopny zajistit kvalitni dily i adrzbu. Jenze
za cenu vys$ich nédkladd. ,,Chceme mit dany
typ lokomotivy nebo jednotky vysoutéZeny
od jednoho vyrobce, abychom mohli v radmci
celé flotily snizit naklady na tdrzbu vozidel,
jez maji zivotnost tficet let,“ zminil Miroslav
Kupec zasadni podminku budoucich ndkupd.
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ského generdlniho feditelstvi. Opravarenstvi
najde sva sidla opét v Praze, Brné, Plzni a Bo-
huminé. ,Musime mit schopnost rozhodnout
zjednoho mista, napfiklad o distribuci na-
hradnich dili nebo nasazeni vozidel. Jsme sito-
vy dopravce, plisobime po celé republice a dal
nebylo udrzitelné, aby depa rozhodovala sama
bez ohledu na situaci v jinych regionech, kde je
napiiklad konkrétni nahradni dil v tu chvili
potfebnéjsi. Také tfeba proto, Ze ndm za nepfi-
staveni vozidla hrozi sankce od objednatele,“
fekl Kupec.

Je jasné, Ze CDiv konkuren¢nim prostfedi
zajisti fungovani opraven, plnéni provoznich
zavazku a dokazi zabezpecit pozadovanou kva-
lifikaci zaméstnanct.

CO PRINASI
IV. OBCHODNI
ZELEZNICNI BALICEK

Cilem bali¢ku je otevfFit trh Zelezni¢ni do-
pravy konkurenci a volné soutézi. To umoz-
ni vétsiatraktivnost proinvestory a zlep-
Seni kvality sluzeb na Zeleznici soucasné se
snizovanim cen pro cestujici. To by vSak ne-
bylo mozné bez unijniho legislativniho
ramce, ktery fika, Ze narodni dopravci ne-
maji na unijnich Zeleznicich monopol. Je
tedy Zadouci, aby soutéZze byly transpa-
rentniv celém procesu a firmy podnikajici

v osobni Zelezni¢ni dopravé zajistovaly ces-
tujicim stale lepsi a lepSi sluzby.

Vize v bodech

dalsirozvoj komercéni dopravy

komplexni FeSeni dopravni obsluznosti
anabidka kapacity v ramci regionalni
i dalkové dopravy v zavazku verejné sluzby

CD budou reagovat na nastup dal3ich
modernich technologii

pokud vzniknou vysokorychlostni traté,
nasadi CD patfi¢nou techniku

udrzeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy
Sirokému okruhu cestujicich. CD slibuji
jenvécirealné, nikoliv vzdusné zamky

stala nabidka atraktivnich koncept(, které
prilakaji nové cestuijici, ale udrzii ty stavajici

snadné a moderni odbaveni

zajisténi kvalitnich vlak(, prozakaznicky
orientovaného personalu a nabidky
konkurenceschopné ceny

zajisténi servisu a jeho rozvoj: uz nyni
funguji CD Minibary, vlakova kina atd.
zména organizace a fizeni provozu, Gdrzby
aopravy kolejovych vozidel, optimalizace
sité opravarenskych kapacit

vyuzivani dotacnich prileZitosti

pfi pofizovani kolejovych vozidel z CEF

nebo OPD 2 a hledani moznosti Uspory
trakéniinetrakénienergie

osazovani hnacich vozidel méFidly
na stfechach rozsahlych hal pribudou
solarni panely

vyuziti dvouzdrojovych vozidel. Pouzivat
se bude pohon elektricky anebo bateriovy

CD chtgji byt lidrem, ktery bude prosazovat
bezemisnivozidla

posileni komunikace znacky CD
rozvoj multimedialnich projektd

podpora projektd integrace s vyuzitim
jediné karty zakaznika

cw!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Vlakvedouci posilila
aktivni zalohu ACR

Martin Harak | Foto: autor, archivR. ).

e svém Usili neni osamocena, i kdyZ prim
Vv jednotkach aktivnich ziloh stale hraji
muzi. Zen je sice méné, ale i ty zde jiz maji svo-
jinezastupitelnou roli. Navic pomahaji preko-
nat jeden vzity stereotyp: totiz Ze se o obranu
statu pfed nepfitelem staraji vyhradné muzi.

Verejna prisaha

Pani Renata se do aktivnich zaloh pfihlasila
predloni. Chtéla se podilet na piipadném za-
jiSténibezpecnosti nasi zemé. Béhem vycviku
se zocelila na Vojenské akademii ve Vyskové.
Nebylo to nic jednoduchého. Uéastnici kurzu
nesmeéli napiiklad pouzivat mobilni telefony

a zapnout si je mohli aZ vecer po vycviku. Sou-
Casné neni mozné opustit prostor kasidren Dé-
dice, kde jsou frekventanti soustfedéni. ,,Za-
jima mé vojensky Zivot, proto jsem absolvova-
la Sestitydenni kurz zdkladniho vycviku na Vo-
jenské Akademii ve VyS§kové. Vycvik se odehra-
va v oblasti taktiky, vojenského chovani, po-
fadové pripravy a stieleb. Ukoncen je zkouska-
mi z praktické a teoretické ¢asti a vojenskou
prisahou. Ta se odehrala pred moji rodinou,
za ptitomnosti nacelnika generdlniho $ta-

bu, armadniho generala Josefa Be¢vate a moc
na mé zaptisobila. Ur¢ité neni bez zajimavosti,
Ze nas kurz aktivnich ziloh byl prvnim, ktery
absolvoval vefejnou piisahu,“ fekla vlakvedou-
ci. Pfipomnéla, Ze nacelnik generalniho §ta-
bu kazdoroc¢né ocenuje zaméstnavatele, ktefi
spolupracuji s armadou a uvolniuji ze svych fad
muZe a zeny ke sluzbé v jednotkach aktivnich
zaloh. Mezi tyto firmy patfiinarodni doprav-
ce, odkud se rekrutuje fada zaméstnancu.

Narocny vycvik

Na otazku, zda se chtéla stat nékdy profesio-
nalni vojakyni, Renata Jankovicova rika, Ze
po maturité v druhé poloviné devadesatych let
o tom viibec neuvazovala. O vojenskou proble-
matiku se zacala zajimat az o fadu let pozdéji.
,Nejprve jsem chtéla zkusit vycvik u jednotek
aktivnich zaloh, abych zjistila, zda takovou
sluzbu zvladnu fyzicky a pochopitelné i psy-
chicky. Jak jsem zjistila na vlastni kliZi, vojen-
sky vycvik je hodné naro¢ny. Probiha nepietr-
Zité od paté nebo Sesté ranni do desaté az jede-
nacté vecerni, pouze s nezbytnymi tfemi pre-
stavkami na jidlo. Fyzicka zatéz jde ruku v ru-
ce s psychickou. Kazdy konec dne, ale pfede-

v$im zavér tydne je fyzicky naro¢néjsi, inava
roste geometrickou fadou,“ vzpomina na vo-
jensky vycvik bfeclavska vlakvedouci. Nej-
narocnéjsi byly pfesuny terénem s plnou pol-
ni vyzbroji. ,,Pravé tam si clovék sahne na dno
sil. Vnasi ceté zacalo vycvik tficet pét lidi

a do dvou tydnil pfedcasné skoncilo pét mla-

dych klukdi. Opravdu ne kazdy to zvladne.“

Nezbytna je odolnost
A v Cem spociva tajemstvi ispéchu absolvovat
tento tézky dril? Renata fika, Ze ¢lovék mu-

si mit dobrou fyzickou kondici a chut stale tré-
novat. Nezbytnd je i psychicka odolnost, pro-
toZe se cvic¢i za kazdého pocasi - v horku, des-
ti, zimé&. Clovék nemad své pohodli a musi se
vyrovnavat s extrémnimi situacemi. , Prosla
jsem ,jen‘ zdkladnim vojenskym vycvikem,
ale i ten je opravdu naro¢ny, byt to na prvni
pohled nevypada. Musim umét zachazet se

RENATA JANKOVICOVA

Po maturité na Stfedni obchodni Skole

v Brnévroce 1997 zacala pracovat nejpr-
ve jako prévodciosobnich viakd, pozdéji
jako vlakvedouci vlak( vyssi kvality

ve Stfedisku vlakovych ¢et Bfeclav, kde
plsobi dodnes. Jako aktivni zaloha
Armady CR je po absolvovani Vojenské
akademie ve VySkové v roce 2017 ve-
dena jako svobodnice na pozici stfe-

lec p&siroty v Brné. Privojenskych
cvicenich ma opravnéni pouZzivat pis-
toli CZ vzor 82, samopal vzor 58 a Gito¢-
nou pusku CZ 805 Bren Al.

zbranémi, pfesné dodrzovat vojenské vystupo-
vani a ovladat zaklady zdravovédy,“ vyjmeno-
vala povinnosti.

Po absolvovani vycviku je kazdy vojak ak-
tivni zalohy zatazen ke své jednotce, s niz se
zdokonaluje. Trénink mize probihat spolecné
s integrovanymi zachrannymi slozkami, tedy
s hasici, policii a zdravotniky. Aktivni zalohy
maji za kol poméahat profesionalni armadé
podle jejich potfeb, napifiklad pti stfezeni riiz-
nych strategickych objekt{l, izemi, ¢i elektra-
ren. Pokud obdrzi ¢len aktivni zalohy povola-
vacirozkaz, pozada o neplacené volno zamést-
navatele a musi nastoupit na vojenské cviceni.
To je finan¢né hrazeno Armadou CR.

Vlakvedouci je pridélena k pési roté v Br-
né, kde ma funkci stfelec. Ovlada stfelbu ze
samopalu vzor 58, nové itocné pusky Bren A1

a také z pistole CZ vzor 82, ktera je ji nejbliz-
§i. ,Pri stfelbé jsou diilezité nacviky ¢innos-
ti, které musi vejit kazdému do krve. Nej-
lepSich vysledkl jsem dosahla pfi stfel-
bé z pistole CZ vzor 82,“ dodala Renata Jan-
kovicova, kterd pracuje jako doprovod vlakl
vy$§8§i kvality od roku 1997.
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RECENZE

Nadrazky v kraji kfivoklatskych lesi

Obé mésta spojuje trat v jizdnich fadech oznacena cislem 174. Rozprostira se
mezi nimi Krivoklatska vrchovina rozdélena fekou Berounkou a obé sidla se
mohou pyshnit vlastnim pivovarem. Dobry diivod pro priizkum zdejSich nadraznich
restauraci. Bude lepsi hostinec na témér vesnickém nadrazi mimo koridor, anebo
ten na elektrifikované a daleko vytizenéjsi stanici par kilometri pied Prahou?

Josef Holek | Foto: autor

Rakovnik sazi na jistotu

Jen co rovnou z peronu zabéhnu do rakovnic-
ké restaurace, bere mé u srdce pohled na fadu
obrazii s drazni tematikou. Venku je sice mraz
jako kdesi v Rusku, ja se vsak pomalu uvelebu-
jiu stolu av tichosti si prohlizim interiér pod-
ty vzduch, prostorny a veskrze Cisty interiér,
anebo jukebox hrajici rock. A protoze rock je,
jak znamo, slu$na muzika, nevadi mi ani jeho
hlasitéj$i podani. Tady se mi libi, genius loci
hosptidky mé zcela okouzlil.

,Dobry den, co si date? Pivko?“ ptad se nas
mil4 pani hostinska a pfitom mé nachyta,
kterak s nepfitomnym vyrazem sleduji v tele-
vizi dopoledni reprizu Ordinace v RiZové za-
hradé. ,Na to se divat neda,“ shodujeme se,

a tak siradéji objednavam jedenactku.

Gastro zazitek v octu

Svétly lezacek mi zachutnal, naserviro-

van byl v ¢isté sklenici, spravné vychlazeny

a mira byla tip top. Je pfed polednem, zku-
sim utopence. Ochotnd pani hostinska za-
biha do kuchyné a uz uz se hrne s talitkem

s tim bozskym kusem voriavé uzeniny. A ta
chut! Pofadné tlusty a uleZely utopenec, mra-
ky cibule, silny lak a ¢erstvy chléb mé uvrh-
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ly do euforie. Shanim se po vyrobci a chci ho
za tento kulinafsky zazZitek pochvalit. ,Kupu-
jeme je ve sklenici ve velkobchodu, ale nejste
prvni, kdo si na nich pochutnal,“ uji§tuje nas
obsluha. To mé zarazi. Takovou chut bych Ce-
kal u doméaciho vyrobku.

Kromeé utopencil mi v pfeneseném slova
smyslu zachutnaly i dal$i vychytavky. Pti Ce-
kani na vlak si tu miiZete zahrat biliar, ne-
bo hodit par drobnych do jukeboxu a pustit si
oblibeny song, pfipadné koupit cigarety nebo
drobné pochutiny.

&

90 %

52

mistni pivo Bakalar
Cisty vzduch i prostredi
mila obsluha

vyzdoba s tematikou
Zeleznice

dostatec¢na kapacita
mirné ceny

=

chybéjici cenik

nenividét na vlaky

Pivo dobré, ceny taky

V Rakovniku, v Restauraci na nddrazi, neni
co TeSit. Nabizi zakladni pochutiny, famézni
utopence, na vybér ma i pizzy (upecené z roz-
mrazeného polotovaru), rakovnické pivo Ba-
kalar, které ma iz a je za par kacek, cisto

a pohodu. Kromé toho pani hostinska je mila,
asmévy neSetii. Mrzi mé jen mizerny vyhled
na vlaky a fakt, Ze jsem horko téZko uvnitf
hledal cenik. Nakonec jsem se venku docetl,
Ze za desitku si podnik Zada 24 korun, za jede-
nactku 26 a dvanactku tinosnych 29 korun.



Berounsky skanzen
socialismu

Nadrazni hospodu, na které jsme zvykli jin-
de v republice, byste ve stfedoceském Berou-
né hledali marné. Kr¢i se na par metrech ctve-
reCnich v Cele ,,socialistické“ nadrazni haly,

a kromeé stold s asi dvacitkou mist, ceduli s lo-
gy pivovar neni vlastné nic dalsiho, co by ji
identifikovalo jako hospodu. Jenze kiidou po-
psané tabule 1akaji na smazik s hranolka-
mi, $pagety s ke¢upem, klobasu, bramborac-
ky, hamburger, langose, parek v rohliku nebo
ohtaty buft. Menu nabizii pivo a ,,tvrdej“.

Uz pfi vstupu do Speluriky, kterd nese nazev
Horizont, mé nadéjné vyhlidky na kus dobrého
Zvance a piillitr zlatavého moku opousti. Sla-
pu po zoufale zaslém koberci a usedam na zid-
le, které tu staly nejspi§ uZ za Husaka. Ze nam
za hlavou hudi televize a za krk dycha ptiopi-
14 uklizelka, nefesim. Ze si mé méfi svymi za-
rudlymi o¢ky také ne, a Ze v televizi davaji pti-
hlouplou reality show, vnimam jen velmi okra-
jové. Radéji rychle ué¢inim objednavku. Tady
dlouho neztistanu. Nebojim se o Zivot, v nej-
hor§im bych vyskocil z otevieného okna, kte-
1ré zaroven tvori Celni zed celého podniku, ale
zkratka se mi tu viibec nelibi. Je§té ¢ekam, Ze
se sem stahne néjaka divka lehkych mravii i se
svym kumpanem jako nedavno v Ostrové nad
Ohfi. Teplé zazemi s grogem by se naslo, utul-
no tu je diky malym rozmérm podniku dosta-
tecné.

Bez pipy? Pro¢?

I tady se o blaho hostll stard dama. Je mila

a privétiva, ale s pritézkem v podobé podna-
pilé uklizecky, s niz se jednoznacné zna, ne-
bot tu nejspise travi ¢ast pracovni doby i vol-
na, nemam v jeji nabidku pfilis velkou dii-
véru. Pochybnosti se potvrzuji zahy, kdyz
dostavam lahvové pivo a k jidlu jen ohraty
buft. SmaZena Cervend cihla s hranolky ne-
ni, na $pagety s keCupem se neptam, nebot
to nepovazuji za pokrm hodny lidské bytosti,

parek vrohliku téZ ne, a hermelin s utopen-
cem? Cird utopie. Nepfili§ vychlazeny lahvac
v hospodé je ostuda a muiZe to bytijinak vy-
nikajici Branik v ¢isté sklenici. Toto bezpravi
na milovnicich piva je bezosty$né ¢inéno 200
metrid od pivovaru Berounsky medvéd!

Buitik je chvalabohu ohtaty, hotcice doda-
la pani hostinska habadéj, ale pecivo? Doslo.
Zlaskomin jen ty, které prodavaji v Lidlu. Poci-
tejte vSak s prirazkou. Takze opét velké minus.

Neni nic, co by mé v Horizontu drzelo. Zad-
ny genius loci, ani pipa s pivem. Jen opila
uklizecka, vSudypritomny zapach davno ne-

vyvétraného a do mizerné vymalby zaZzraného
cigaretového koufe a omezeny prostor. Snad
jen fakt, Ze obsluha je fajn, je tu teplo a Ze ce-
ny jidla, pokud tu zrovna néco vafeného exis-
tuje, jsou lidové - smazeny syr s hranolky

za 75 korun, ostatni v cenové hladiné do soKc.
Otevfeno tu maji od jedné hodiny odpoled-

ni do desaté hodiny vecer. Zvlasté ¢as otvirac-
ky je pfekvapivy - jisté by se naslo par jedincti,
ktefi by si v poledne zaskoc¢ili na svacinu.

20%
%

S

mila a vstficna obsluha
lidové ceny jidel

slusny vybér tvrdého
alkoholu

)

malo mist pro hosty
zasly interiér
pivo z lahve

absence avizovanych
pokrm{

zapach cigaret
(jiz se zde nekoufi)

nenividét na vlaky
hlu¢na TV a forbes
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CESTOPIS

Trihodinova tour

zimnim Krumlovem

Da se projit Cesky Krumlov za pouhé

tfi hodiny? To je totiZ presné Cas, ktery
mate k dispozici od prijezdu pfimého
Jizniho expresu z Prahy do chvile, nez
se vyda na zpatecni cestu. Abych to
celé stihal, vstrebal pritom jedinecnou
zimni atmosféru historického méstecka
a minimalizoval riziko zranéni od selfie
tyci, zvolil jsem k navstévé jedno
obycejné lednové pondéli.

Pavel Frej | Foto: autor

Z to vypadalo, Ze se snéhem se budu muset

U rozloucit. Leto$nizima je zatim nadmiru
podivna, slaba snéhova pokryvka lezela akorat
v oblasti Ceské Sibife. Ale kdyZ jsme projeli ko-
lem budéjovického depa, abychom se pokochali
odstavenymi Laminatkami, Bardotkami, Tran-
zistory a jednim Cmeldkem, a vlak zacal stou-
pat k Sumavskym vrcholim, jako mavnutim
kouzelného proutku se tu najednou zjevila bi-
14 krajina, stromy a kefe se ohybaly pod Cerstvou
snéhovou nadilkou a okna vagonu pokryla drob-
na ledova krusta, to jak se rozvifené vlocky sné-
hu spojovaly na rozehfatém skle.

Ostuda mésta ,Vysik"

Z vlaku vystupuje jen par lidi a nékolik asij-
skych turistd v teniskach, ktefi se sem vypra-
vili z Prahy a nedbali rad a doporuceni. Nevé-
ficné a opatrné naslapuji po nezvyklém povr-
chu. Hned si také zkusi uplacat snéhovou kou-
1i, a kdyZ se bilych krystalkil kone¢né nabazi
a bezpecné opusti prostor nastupisté, mize se
souprava vlaku pfesunout do Kdjova, kde byva
odstavena aZ do odpoledne.

Z nadrazi to ke vstupni brané do centra trva
asi1s minut, u vybydlené panelakové stavby
se 1ze poprvé pokochat vyhledem na historicky
stfed mésta. Dominantou Krumlova je 54,5m
vysoka zamecka véz, jejiz fasdda je zdobena
malovanou bosazi. Obracim se zpét k Sedému
panelaku, nebot ten kontrast Sokuje. Byvaly
hotel VySehrad, stojici na atraktivnim vyvyse-
ném misté, vystfidal po revoluci nékolik maji-
teld, ktefi s nim méli velké plany. Z realizace
ale z riznych pri¢in seslo a nad zchatralou bu-
dovou, kterou dnes obyvaji squattefi a potulni
psi, uz véts§ina mistnich zlomila htil.

Snéhulak na hradbach
Vybrat si jako den nav§tévy Krumlova pondé-
1i se miiZe zdat jako nerozum, nebot vétSina
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Cesky Krumlov

Historické centrum, aredl hra-
du a zdmku byly zapsdny na se-
znam Unesco v roce 1992.

kramk, galerii a vstupi do inte-

riéri pamatek je uzavtena. Jenze

ma to jednu velkou vyhodu. V cen-

tru se prochazi minimum lidi, par

ruskych a asijskych skupinek ne-

dokaze zkazit ten pocit blaZenos-

ti, kdy si kouzlo historickych uli-

¢ek a zakouti mtzu kone¢né v klidu

vychutnat. Jaky to rozdil oproti mym

dvéma predchozim nav$tévam, z nichz si pa-

matuju jen davy, tlacenice u vyhlidkovych bo-

d@ a nad hlavou vztycené destniky.
Prochazim zameckym arealem ptes hor-

ni hrad az ke zndmému vyhlidkovému mistu

na hradbach, odkud je dobfe vidét meandru-

jici tok Vitavy a kouzelna méstska zastavba,

Hotel VVySehrad. Pamdtka z éry socialistické i privatizacni.

ktera ho kopiruje. Pfi povodnich v roce 2002 se
ale feka stala pro mésto désivou zkazou, kte-
ré nezbranila ani mohutna lipenska prehra-
da na hornim toku. Dnes uz ale katastrofu nic

nepfipomind, barevné omitky méstanskych
domt se vesele odrazeji v fece a valcovita za-



mecka véz bedlivé dohlizi na klidné Suméni

jezu uJelenilavky.

Na hradbach potkavam také dva asijské
mladiky, ktefi se zrovna snazi nemotorné
upéchovat velké snéhové koule. Je vidét, Ze
snéhuldka nikdy nestavéli. Mam dobrou kos-
mopolitni naladu, a proto nabizim, Ze jim
ukazu, jak se takova velka snéhova koule vy-
rabi. Nechdpavé na mé ziraji, kdyz se valenim
z malé kulicky stane béhem chvile slusny za-
klad pro budouci stavbu. Klani se. Zbytek je
uznanich. A taky Ze jo. Kdyz prochazim po-
dél feky pod hradbami, rozmazne se jedna vel-
ka snéhova koule asi metr pfede mnou, druha
se mi otfe o rameno, zatimco dvé hlavicky se
Sibalskym tsmévem vysoko nade mnou sna-
zi ukryt za hradbami. Kromé jednoho $patné-
ho hodu lituji snad jen toho, Ze si nestihli udé-
lat selfie.

Souprava Jizniho expresu mifi do Kdjova.

Toceny Krumlov potési

Asiati jsou totiZ vice nez jiné narody selfic-
kami doslova posedli. Chvilemi to vypada, Ze
udélat si portrét své vlastni hlavy s pozadim
starych barak maji za domaci tkol. Zkou-

§i to ze vS§emoznych pozic, v teniskach se bo-
i do kup snéhu, klouZou po namrzlé dlazbé,
opiraji se o omitky barakil, mavaji selfie ty-
¢emi v nezvyklych tthlech a peclivé kontrolu-
ji sva vysledna dila. Tedy ne Ze my bychom by-
li zas tak odli$ni...

Zdmecky aredl bez imornych dav(i turistd

SOTOINFO

Zelezniénitrat z Prahy do Ceskych Budé-
jovic je soucastiIV. tranzitniho korido-
ru. Modernizace zacala v roce 2005 Use-
kem Praha-Hostivar — Strancice. Po 13
letech komplikované stavebni ¢innostije
hotovo pouze cca 60% délky traté. Mo-
dernizaci jeSté cekaji Useky z prazského
hlavniho nadrazi do Hostivare, Sudomé-
Fice u Tabora — Votice, Sobéslav — Dou-
biuTabora, Dynin —vyhybna Nemanice.
V roce 2016 byla dokoncena také revita-
lizace trati z Ceskych Budgjovic pres Ces-
ky Krumlov do Volar, ktera pfines-

la podstatné zvyseni bezpecnosti

a mirné zkraceni jizdnich dob.

Co ale zarucené narody spojuje, je dobré jid-
lo. Neni tajemstvim, Ze najit v Ceském Krum-
lové kvalitni a cenové prijatelnou restaura-
ci s milou domackou obsluhou je kol hodny
Petra Voka. Je§té Ze mame ty pouli¢ni pekar-
ny trdelnikd a hlavné pivo! Prochizim cent-
rem az na druhou stranu historické zastav-
by pfes méstsky park, cesta zabere jen par mi-
nut. Odsud se na mésto nabizi vyhled z jiné
perspektivy.

V prostorach byvalych pivovarskych led-
nic nad lezickymi sklepy se nachdazi pivnice,
kterd patfi k tém nejvyhledavanéjsim podni-
kiim ve mésté. Mam jesté hodinu ¢as, usazu-
ji se a ochutnavam nefiltrovany Krumlov. Tep-
lota, fiz, péna, barva, chut - jednim slovem
parada. A ted pohled do jidelniho listku. Gu-
148, knedle, svickova, knedle, kachna, kne-
dle, koleno, smazak - tohle nemtiZe dopad-
nout dobfe.

Statecny souboj se svickovou

Pozoruju mlady asijsky par u stolu pfede mnou
auzdopfedu se jim omlouvam. Na dfevény
stlil jim s tfisknutim a beze slov pfistava svic-
kova a ptllitr piva, z néhoz se na stiil pfeva-

1i kousek pény. Sle¢na upije, zasklebi se a s bi-
lymi vousky pod nosem se chopi vidlicky. Na-
pfed pichne do suché bilé placky, které my fi-
kame knedlik, kus uzdibne a str¢i do pusy.
Pak okusi i nazloutlou omacku a pokr¢i rame-
ny. Mladik pfi¢ichne k platku masu a s omluv-
nym vyrazem v ocich se podiva na svou na-
stavajici. Vydrzi takhle sedét beze slov dlouhé
minuty. Zatimco sam spofadam gula§ a dva
plllitry, jejich skére ve dvou vypovida za vse:
jeden rozmasakrovany knedlik a pdl ptllitru
piva. Na zbytek zapasu nemam nervy, a hlav-
né, za chvili mi jede vlak.

S téZkym Zaludkem se jde do kopce nelehce,
ale vidina pohodlného kupé a kolébani vagonu
v obloucich mé popohani kupfedu. Z vyhlid-
ky pod ruinou hotelu VySehrad se jesté jednou
ohlédnu na mésto. V zimé vypada jinak. Stih-
1é véZe zamku a kostell tu vy¢nivaji jako ma-
jaky v bilém mofti. Vlak sttham s pétiminuto-
vou rezervou.

O Ceském Krumlovu se Fik4, Ze je to tako-
va kapesni Praha. Ono pfirovnani svym zpt-
sobem sedi. Zatimco na zbézné poznani Prahy
potiebujete dva, tfi dny, pro¢ neprojit Krum-
lov za tfi hodiny?

V soucasnosti v Ceském Krumlové pfeviddaji predevsim
turisté z Asie.
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HISTORIE

Nuselsky most v prvnich letech ostrého provozu

JanDvoFak | Foto: CTK, Wikipedia, archiv (D

esté dlouho pfed jeho otevienim se zacalo
J dvojsmyslné mezi obyvateli Prahy fikat:
,Tak jako Gottwald, tak i tento most zkrati li-
dem, ktefi pfijdou vavahu, cestu na Pan-
krac“. Ve spojeni s nasim ,prvnim délnickym
prezidentem* tim byla myslena samoziejmé
mistni véznice. My se v§ak budeme vénovat
této zvlastni stavbé.

Nuselskému mostu, nesoucimu v letech
1974-89 jméno most Klementa Gottwalda, je
pfesné 45 let. Otevien byl 22. 2. 1973 na tehdej-
§i vyroci Vitézného tnora. Prvni dny jeho pro-
vozu znamenaly spiSe narodni pout, protoze
sem putovaly davy zvédavych lidi a bylo jich
vice neZ automobildi, pro které nebyly jesté po-
staveny nékteré silnice na pankracké straneé.
Konec¢nou dokumentaci projektu vypracovali
Svatopluk Kobr, Vojtéch Michdlek a architekt
Stanislav Hubi¢ka z PUDISu. Most byl posta-

Stavédlo VySehrad pod Nuselskym mostem
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45 let mostu
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O mosté
spojujicim Karlov

s pankrackou plani se
uvazovalo uz pred

2. svétovou valkou, ale

jeho stavba zacala byt
aktualni az 0 40 let

pozdéji.

kolejovou drahou

ven z pfedpjatého betonu se Zelezobetonovou

ramovou konstrukci, stavba zacinala na Sesti
mistech - dva konce na stranich a ¢tyfi pilife
v tdoli. Spojeny pak byly v roce 1970.

Zacatek ve znameni demolice

O mosté spojujicim Karlov s pankrickou plani
se v podobé pland uvazovalo uz pfed 2. svétovou
valkou, ale jeho stavba zacala byt aktualni az

o Ctyticet let pozdéji. Teprve kdyZ se plan zasta-
véla a vznikla pankracka sidlisté, bylo zapoca-
to se stavbou. Ta odstartovala v roce 1967 demo-
lici bloku dom na dné Nuselského tidoli. Ne-
bouralo se v§ak jenom tam, ale i na Karlové,
kde zanikla ¢ast Détské nemocnice, konecna

tramvaje, ale tfeba i maly bazén, ktery v let-
nich dnech slouzil ke koupani prevazné déti.
Do paméti se mi vryla vzpominka, jak jsme
se spoluzaky ze Zdkladni devitileté §koly
na Karlové v Legerové ulici chodili na stavbu
mostu, ktery nebyl jesté spojen. Nékolikrat
jsme $li tubusem pro budouci podzemni drahu
azna konec nedodélaného otevieného mostu
a divali se do idoli z mnohametrové vysky. Sta-
lo nas tieba i pét kluki vedle sebe na okraji tu-
busu, kde byla pod ndmi hloubka nékolika de-
sitek metrii, a dodnes se divim, Ze jsme to
ve zdravi prezili. Pouze jeden spoluzak se roz-
klepal strachy pfi odchodu, Ze jsme ho museli
odvléct ven, protoZe nebyl schopen chiize. Sta-



Snimek pochdzejici z 8.dubna roku 1969. Stavba byla v plném proudu. Na fotce je vnitini tubus pro metro.

¢ilo, aby nékdo nékoho placnul do zad, a ten
by sletél do parku Folimanka.

Stavba byla sice oplocena, ale nedbale a hli-
dac vétSinou sedél v unimoburice. Na stavbé se
v té dobé v pozdnich odpolednich hodinach
nepracovalo a o nékterych vikendech také ne,
takZe karlov§ti kluci tady méli ,,eldorado“.

Tanky jako zavazi

V roce 1970 se uskutec¢nila staticka zatézkavaci
zkous$ka mostu SestaSedesati tanky, které

do Prahy pfijely z rakovnického pluku. Pobyly
tu nékolik dni a parkovaly i pfed nasi Skolou,
coZ byl pro mnohé také adrenalinovy zazZitek.
Mnoho §koladka se totiZ prvné podivalo do nit-
ra tohoto bojového vozidla, coZ umoznili voja-
ci tehdejsi Ceskoslovenské lidové armady.

V roce 1973 byl most dokoncen a pojmeno-
van po prvnim Ceskoslovenském délnickém
prezidentovi. Stanice podzemni dradhy na Pan-
kraci vSak stale nesla pracovni nazev Nuselsky
most, ale po zahajeni provozu se uz jmenovala
Gottwaldova (dnes VySehrad), a to az do obdo-
bi po listopadové revoluci roku 1989. UZ pred
jeho otevienim se v§ak objevily problémy spo-
¢ivajici ve zméné kolejové dopravy. Zprvu
predstavitelé mésta rozhodli, Ze nové obytné
¢tvrté budou spojeny s centrem podpovrcho-
vou tramvaji, kterda povede v tubusu mostu.
Pocatkem roku 1968 byl tento koncept zménén
na metro a prvni vozy odpovidajici paramet-
riim mostu byly také vyrobeny a zkouSeny
na Kacerové. Zatimco plivodné pldnované
tramvaje typu T3 nebo lehké vozy metra typu

R1mély napravovy tlak néco pfes 10 tun, nové
nakoupené a jiz roky osvédcené sovétské sou-
pravy typu E¢s mély napravovy tlak 16 tun.

Na takovéto zatiZeni vSak nebyl most konstruo-
van, a proto byl do néj vmontovan specialni
roznaSeci ocelovy rost vazici 822 tun. Ten roz-
lozil zatiZeni (napravové tlaky) na stény komo-
rového nosniku mostu.

Metro od kvétna roku 1974

Ramova mostni konstrukce ma pét poli o cel-
kové délce 485 metrii a $itku 26,5 metru. Nad
dnem tudoli se most klene do vyse 43 metri.
Vozy prazského metra zacaly pravidelné jeho
tubusem jezdit od 9. 5. 1974. Vnitfni tubus pro
metro ma lichobéZnikovy prifez a vysSku 6m.

DULEZITE MILNIKY

A PARAMETRY STAVBY
Stavba zahajena 1967
Zprovoznén 22.2.1973
Provoz metra 9.5.1974
Material predpjaty beton
Délka 485m

Sitka 26,5m

Vyska 42,5m

Pilife 4

Béhem stavby mostu byly dotcené ulice i Zeleznicni trat
preklenuty krycim obloukem.

Jedna z mnoha vizi, jak by mohl Nuselsky most v nedale-
ké budoucnosti vypadat.

Po vrchni ¢asti mostu, jehoz tloustka stén je
od 30 do 110cm, byla zprovoznéna Sestiprouda
severojizni magistrala. Na jeho jiznim konci
je pod severojizni magistralou v pankracké
opéfe vybudovana stanice metra VySehrad
(dfive Gottwaldova). Je Zelezobetonova s ocelo-
vymi sloupy o délce 153 metrii a jeji prosklené
stény umoznuji jedine¢ny vyhled na panora-
ma Prahy.

Most nevypadal v zacatcich tak, jak ho
zname dnes. Nemél vysoké osvétlovaci lampy,
osazen byl Sikmym z4bradlim do vy$ky prsou
dospélého ¢lovéka, coz znacné lakalo sebevra-
hy, a tak si vyslouzil pfezdivku , most sebevra-
hii“. Celkem si zde skokem do tdoli vzalo Zivot
na 3oo lidi. Také proto vznikla kdysi v adoli
pod nim hospoda s nazvem U skokana. Néko-
likrat bylo zabradli pfedélavano a zvySovano,
ale nebylo to nic platné, lidé skakali dil. Aby
se sebevrahtim moznost skoku z mostu co nej-
vice ztizila, rozhodlo tehdejsi vedeni Prahy, Ze
necha opét upravit zabradli. Byl proto vybudo-
van jeho hladky horni povrch se zahnutym
vrskem, coZ téméf neumoziuje se na néj
do vysky 2,7 metru vy$plhat.

V roce 2000 ziskal most ocenéni Stavba stole-
ti v kategorii Dopravni stavby. Pfimo pod mos-
tem stoji par poslednich obytnych ¢inZovnich
dom, rozklada se pod nim oblibeny park Foli-
manka, automobilova stanice pohonnych
hmot, most pietina ficku Botic¢, nékolik ulic
a dvé kolejové drahy: dvoukolejnou tramvajo-
vou a tfikolejnou Zelezni¢ni trat. Jinak pfes
most pfejizdi denné vice nez 150 tisic aut.
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Vlakové nalezy

FrantiSek TylSar

Znéte nékoho, kdo jesté nikdy ve vlaku nic
nezapomnél? Ja tedy ne. Snad kazdy ¢len
nasirodiny do mnoziny zapomenutych pfed-
métd prispél svym dilem. U mne to byl napii-
klad nasténny kalendar, u syna asi sedmnact
cepic, nékolik bund a dva mobily, u manzel-
ky... No to by bylo asi na delsi povidani. A ani
mojiznamina tom nejsou lépe.

My priavod¢i bychom o tom mohli vypravét!
Staci, aby po desti vysvitlo slunicko, a Sance
nanalez destniku je vys$$i nez Petfinska roz-
hledna. Kazdy z nis by je mohl pocitat na de-
sitky.

Ale nenalézame jen destniky. Sbérna mista
nalezl jsou plna nejriznéjsich kuriozit. Kole-
govi se dokonce kdysi podaftilo najit kuffik
se zhruba sto tisici korun, ktery nad sedackou
zanechal pfedseda mistniho JZD, kdyz vezl
druzstevnikim vyplaty. To bylo radosti, kdyz
se nasel!

K tém béznéjsim nalezm patii kusy oble-
¢eni. Podobné jako muj syn lidé ve vlaku za-
pominaji nejen Cepice, ale také svetry, halen-
ky, bundy, kabaty... Dale jsou to penézZenky,
doklady, tasky, tasticky, kabely i kabelky, ba-
tohy ¢i jind zavazadla. Oblibenou ztratou déti
dojizdéjicich do $koly je §kolni brasna.

Kapitolu samu o sobé tvoii mobilni telefo-
ny. Téch se nachdzi také docela slu§né mnoz-
stvi. Jednou se mi podaftilo najit na stolecku
RegioPantera dokonce dva soucasné! Oba jisté
pamatovaly dobu davno minulou. Proto mé
nejprve napadlo, Ze takové staré cihly tu urci-
té nékdo vyhodil. Byly v§ak nabité a funk¢ni,
proto jsem se, jak mi pfedpis uklada, dal
do ¢innosti spojenych s jejich odevzdanim
zpét majiteli.

To se nejprve zavola na centralni evidenci,
kde se nalez zapiSe, aby pfipadny majitel do-

PRECETLI JSME ZA VAS

Vlaky na Berounsku, Pfibramsku
a Rakovnicku se zapojily do PID

Vlaky Ceskych drah na Berounsku, Pfi-
bramsku a Rakovnicku se od nedéle 4. ino-
ra zapojily do Prazské integrované dopra-
vy (PID). Cestovani by diky tomu mélo az

o tfetinu zlevnit. Ve vlacich bude mozné vy-
uzivat jak pfedplatni kupony PID, tak nové

i jizdenky PID pro jednotlivou jizdu. Do sys-
tému se zapojiirychliky, coz by mélo uleh-
¢it osobnim vlakdm, které jsou hlavné

ve $pickach velmivytizené. Rada pasazér(
jezdicich do Prahy da nyni zfejmé prednost
rychlik@m, a tim se uvolni kapacita v osob-
nich vlacich pro dal3i cestujici. Naposledy
se mapa rychlych spojeni rozsifovala v pro-
sinci, kdy na ni pFibyly pfimé vlaky z Bene-
Sova, Kolina a Kutné Hory. Na jizdenky PID
se lidé nové dostanou z Prahy také do Ra-
kovnika, Kafezu nebo Pfibrami. V Gseku
Praha-Kladno uz jizdné PID v rychlicich pla-
ti, nove se pripojil na této lince do systému
PID Gsek Kladno — Rakovnik. CTK 4.2.2018

22

stal informaci, kde se jeho poklad nachazi.
Pak se sepise ,hlasenka“ a véc (v tomto pfipa-
dé dveé véci) se odevzda na piislusné misto.
A tak jsem tak Sel mobilni vyslouzilce ode-
vzdat. V tom zacal vyzvanét ten mij.

,Olda Jahoda, vlakvedouci vlaku 1713, dobry
den,“ pfedpisové jsem se ohlasil.

,Ahoj, tady je Honza. Nenasels dva mobily?“

,Nasel, pravé je nesu do pokladny.“

»,Tak zadrz, za chvilku si pro né pfijdu. Ja je
nechal ve vlaku a nastésti jdeme do depa dva,
tak ti volam z Karlova mobilu.“

Cecyed

art

Pockal jsem, a za chvili byly oba ptistroje v ru-
kou majitele. Moc se omlouval a vysvétloval, jak
hodné mu na nich zilezi, protoZe ty nové pti-
stroje jsou jen k zlosti, tak pouziva tyhle dva.

Misto vlakll zdarma navrhuje
3éf CD Pavel Krtek vyraznéjsi slevy

Zeleznice zdarma pro seniory nad 65 let a stu-
denty do 26 let by mohla Ceské drahy pFipra-
vit o ty cestujici, o které posledni tfi roky usi-
lovaly. V rozhovoru pro Aktualné.cz pred tim
varuje generalni feditel CD Pavel Krtek. ,Ten-
to navrh analyzujeme. Dosud nam stat kom-
penzuje slevy pro studenty, ale ne pro seniory.
Myslim si, Ze by seniofi méli byt vice zvyhod-
néninez nyni, ale neméli by jezdit zcela zdar-
ma. Kolegové ze Slovenska maji s timto sys-
témem Spatné zkusenosti. Prudce jim narost-
ly pocty cestujicich, maji problém s nedostat-
kem voz{ a platici zakaznici, na které pred tim
cilili, odchazeji do autobusti a aut,” odpovédél
predseda predstavenstva na dotaz, co by pro
Ceské drahy znamenalo, pokud by se vladnou-
cimu hnuti ANO podafrilo prosadit prakticky
bezplatné jizdné pro seniory a studenty. Zmi-
nil se i o modernizaci Pendolin a dalSich no-
vych vlacich, konkrétné nakupu RegioPanterd
pro linky v Plzefiském kraji.  aktualne.cz 3. 2. 2018

Jo, dnes jsou to mobily, ale dfive, tak pred
tficeti roky, kdyz jsem na draze zacinal, se
nachdzely Gplné jinaci véci. Tak tfeba jednou
o Vanocich jsem nasel v prazdném voze krabi-
ci plnou vanoc¢niho cukrovi. Nalez jsem pocti-
vé pfedal vlakvedoucimu a ten prohlasil:
,Zkazitelné zbozi se musi zlikvidovat, aby se
nezkazilo,“ a hned se dal do ochutnavani. Ale
to nemeél.

Béhem minuty stal ve dvetich chlap jako
hora a zatval: ,,Pro¢ mi to tady Zerete?“

Byl déle na zachodé, a tak jsme neméli ani
tuseni, Ze krabice ma i majitele. Nastésti se
vSe vysvétlilo a na stole nam ztstala i hezka
vysluzka.

Jindy jsem zase naSel za sedadlem zapadlou
prikazku sovétského dlistojnika a v ni pét set
korun. A muj turnusovy vlakvedouci pan Petr
Stastny zase z moci nadfizeného rozhodl.

,Priikazku str¢ do kamen a penize utrat!
Jestli je odevzdas, pfelamu ti obé ruce!*

Poslechl jsem. Dnes by to bylo klasifikova-
no jako velmi hrubé poruseni pracovni kazné.
Tenkrat to ale byl akt obcanského vzdoru a bo-
je proti rudému neptiteli. V podstaté jsem se
stal nechténé hrdinou, ktery se odvazil vze-
prit se proti okupaci sovétskymi vojsky a pfi-
spél svou troskou k padu nenavidéného rezi-
mu, jak se to dnes s oblibou hodnoti.

Byl to prvni a zaroven posledni pfipad, kdy
jsem neodevzdal sebemensi malickost. Anine
za mésic jsem nasel v kupé za sedackou pené-
Zenku plnou penéz a bonti. Podle telefonniho
¢isla na vizitce vypravci ve stanici kontakto-
val majitele. Ten pfijel svym autem béhem
pil hodiny. Sumu ve vys$i skoro deseti mych
vyplat jsem mu pfedal a nedockal se ani slova
,dékuji“. Nastésti to byl jediny ptipad tohoto
druhu. Ostatnizapomnétlivci jsou vdécni,

a proto podékovani istni ¢i pisemna uz ani
nepocitam... O

Ceské drahy méni pokladny,
brzy pfibude druhy monitor

Ceské drahy chystaji velké zmény u svych
pokladen. Od dubna je zacnou vybavovat
druhym monitorem a novym softwarem.
Podle ¢lena predstavenstva zodpovédné-
ho za osobni dopravu Michala Stépana jde
o prvnifazi zmeén, ktera umozni komfortng;si
odbaveni. ,Druhy monitor bude nové slouzit
k zobrazeni odjezd( ze stanice a dalSich ddi-
lezitych informaci pro cestu, takze pokladni
bude moci podat informace o ¢isle nastupist
aFazenivlakd rychleji nez doposud,” fekl Sté-
pan.Zméni se podle néj také ,maska", jejimz
prostiednictvim pokladnik zadava potreb-
né informace a vydava jizdenku. | tato zmé-
na by méla pokladnik&m praci usnadnit. Jde
o pripravu na dalsi zménu pro pfistirok, kdy
by méli mit pokladni k dispozici systém, kte-
ry dnes pfipomina e-shop Ceskych drah. Mo-
del provede pro zadanou cestu cenovou opti-
malizaci a zakaznikovi nabidne pro néj nejvy-
""" zdopravy.cz7. 2. 2018
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Poznavaci zdjezd

Okruh Krétou letecky z Prahy

Termin: 12. 5.-19. 5. 2018 a 6. 10.-13. 10. 2018 | Cena po dotaci: 12 900 K¢
Ubytovani's polopenzi v méstecku Agios Nikolaos (hotel Meliti**** nebo Santa Marina***+),
béhem pobytu jsou zajistény 4 vylety.:

1. Knossos:

nejvétsi archeologickd lokalita doby bronzové na ostrové Kréta

2. Elounda+ostrov Spinalonga:

pristavni méstecko a maly ostrov Spinalonga, ktery v minulosti slouZil jako leprosarium.

3. Fodele+Rethymno+Hania:
méstecko se zachovalou bendtskou citadelou Fotrezzou.

4. Nahorni plosina Lassithi:
nejlrodnéjsi oblast Kréty. V jihozapadni ¢asti planiny se nachzi krapnikova Diova jeskyné.

Poznavaci zajezd na staré FIP

Italie - pFedjafi v Toskansku

Termin: 14.-18. 3. 2018 | Cena: 3 990 K¢ zahrnuje:

2x ubytovani se snidani, 4x mistenku ve vlaku, sluzby vedouciho zajezdu

Cena nezahrnuje: vlakovou dopravu, mistni dopravu, Gschovnu zavazadel, vstupy a pojisténi
MozZno za pfiplatek lehatko T6 (T4) Wien -Orvieto / Firenze - Wien

Prochazka hlavnim méstem tohoto regionu, kouzelnou Florencii, zastavka v plivabném
méstecku Arezzo, za krasami regionu Umbrie do historické Perugie, poutniho mista Assisi

Ci stfedovékého méstecka Orvieto leZiciho na tufovém skalisku.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZil tel.: 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Zapadni

EXPRES

Z centra do centra kaZdou hodinu bez zastaveni

www.cd.cz (w!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Na vystavu Kamélie dell"arte

do Kromeérize

K rozsifeni péstovani kamélii v Evropé nemalou
mérou prispéli herci divadla Comédie-Francai-
se, ktefinosili na kabaté bily kaméliovy kvét.
Propojeni kvétin a divadelniho prostredi je také
vénovana vystava Kamélie dell“arte, kterou si
mdzete prohlédnout v kroméfizské Kvétné za-
hradé. vV Palmovém skleniku jsou k vidéni plso-
biva zahradnicka aranZzma s postavami z Com-
medie dell“arte a ve Velkém skleniku najdete
expozici, jeZ je jednim velkym divadelnim jevis-
tém. Vice na www.zamek-kromeriz.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

vy

Kromeériz

Zeleznicar

do 30. bfezna 2018

Mimoradné prohlidky
relikviaFe svatého Maura

Nejvétsiatrakciarealu statniho hradu a zamku
Becov je bezpochyby relikviar svatého Maura —
jedinecna romanska zlatnicka pamatka. | kdyz
jevEvropé podobnych ,domeckovych” relikvia-
i nékolik, ze vSech stran a také zblizka je k vi-
déni pouze v Becové. Prohlédnout si ho mlizete
vramci prvniho prohlidkového okruhu, ktery je
pFistupny i mimo hlavni turistickou sezonu, a to
kazdé pondéli, stfedu a patek ve 14:30 h. Mini-
malni pocet navstévnikd neni stanoven, a tak
se prohlidka kona i pfi prodeji jediné vstupenky.
Aktudlniinformace na www.zamek-becov.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Becov nad Teplou

do 2. dubna 2018

Do Harrachova
za zimnimi radovankami

K nasim nejvyznamnéjsim stfedisklm zim-
nich sport0 patfi Harrachov. Z Liberce nebo
Jablonce nad Nisou je do Harrachova dobré
vlakové spojeni a pro cestu od nadrazi ke ski-
aredlu mdZete vyuzit ndvaznou autobuso-
vou linku. Na vrchol Certovy hory vas vyve-
zou dvé CtyFsedackové lanovky a dold se Ize
vydat na lyzich nebo snowboardu po ctyfech
réizné obtiZznych sjezdovych tratich. Pfi na-
kupu jizdenky na vlak pozadejte o vystave-
ni bezplatného voucheru CD Ski Harrachov,
ziskate 20% slevu na jednodenni skipas. Vice
informaci najdete na www.cd.cz/cdski.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Harrachov

Foto: archiv (D, fototéka NPU

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., ndb¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ¢tvrtek v nakladu 11 500 vytisk(i. | SEFREDAKTOR: Petr Slonek | VEDOUCI ODDELENI: Vaclav Rube$

GRAFICKA UPRAVA: Michal Malek | PRODUKCE: SevenArt, s.t.0. | ADRESA REDAKCE: Zeleznicar, Ceské drahy,

s., Generalni feditelstvi, nabf. L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1 | e-mail: zeleznicar@cd.cz

web: zeleznicar.cd.cz | INZERCE A PREDPLATNE: Eva Balikova, tel. 720 797 020, e-mail: balikova@gr.cd.cz nebo www.cdprovas.cz/predplatne. UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim.

HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mé&si¢né bankovnim pFevodem. Nemo

u vSak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné ¢islo a ¢islo Gc¢tu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji.

VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJI: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, PJ Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod & MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

€D Ceské drany T cargo

(‘) Informacni Systémy

Y €D) Travel

Clen skupiny €D CD-Telematika Elen Skupiny €D

D\ff  @vrov

Clen Skupiny D Clen Skupiny €D




