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Na zacatku tnora se na lince U28 z Décina “

do Rumburka pfes Bad Schandau a Sebnitz
objevila novinka. Tou je vyrazné modernizovana
jednotka Siemens Desiro, ktera cestujicim

nabizi mnohem pohodInéjsi cestovani.
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Asineexistuje Zeleznicnifanda, ktery by
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Kratce pred Vanocemi se na pultech
modelaFskych obchodd objevila novinka ve velikosti TT.
Jaky je Kocour od Tilliga? PokoFi domaci konkurenci od MTB?
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Berlin mdze znit jako naprosto fadni cil cesty.
Vite ale, Ze vedle doopravdického Reichstagu najdete
v némeckém hlavnim méstéijeho cokoladovy protéjsek?

20-21 HISTORIE
Oranzové expresy byly v NDR nécim, co mélo pfipominat
prémiové spoje na zapad od Zelezné opony. Sit exprest
spojujici krajska mésta s vychodnim Berlinem by nedavno
oslavila 40 let od zahajeni provozu. OranzZové expresy, jak se
jimu nas fikalo pro oranzovo-krémovy natér, u tuzemskych
Zeleznicard vzbuzovaly zajem a mozna i trochu zavist.
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7A | SLOVO UVODEM

Véazeni Ctenafi,

v médiich, ale i na jinych platformach, se v posledni dobé ¢asto
sklonuji otazky liberalizace trhu osobni drazni dopravy. Bohuzel, ne
vzdy jsou zavéry nyni aktudlné implementovaného trzniho pilife IV.
Zelezni¢niho balicku prezentovany tak, jak opravdu znéji. Nespeku-
lujeme, pro¢ tomu tak je, ale za narodniho dopravce, jehoZ se tato
nova legislativa bytostné dotyka, musime uvadét mnohé zilezitos-
ti i opakované na pravou miru. V této snaze vytrvame uz proto, ze se
cela legislativni zména dotkne naSich zameéstnancti. Mame za sebou
kupu tvrdé a poctivé prace, jakoz i velky tym schopnych a fundova-
nych provoznich zaméstnancii a desitky let jsme postupné vyvijeli

a zdokonalovali technologie a odbavovaci i informacni systémy, jez
maji na§im zdkaznikam zpfijemnit ¢ ulehdit cestovani anebo nam
yjenom* umoznit fungovat. Tim mam na mysli aplikace souvisejici
s pfistupem na dopravni cestu, ekonomické a i¢etni nastroje atd.

Od nepameéti iniciativné, sami od sebe pofizujeme technicka vy-
baveni, vcetné téch specifickych. Pro koho? Pfece pro nase zakazni-
ky, aby se u nas citili dobfe a vefejna doprava se pro né stala dobie
dostupnou a komfortni. Proto musime s jeSté vétsim dlirazem rea-
govat na ty, ktefi se snazi zaménit ti¢elovou rétorikou pfic¢inu a di-
sledek tohoto procesu a bézZné pouzivaji nefér argumenty, jimiz se
snazi dehonestovat nebo bagatelizovat ispéchy narodniho doprav-
ce. Pro¢ se ma zalit povaZovat za normalni, Ze CD dobrovolné vyklidi
pozice ve prospéch nékoho jiného? To piece nedava, pfiracionalnim
asudku, smysl. Ma to byt proto, Ze jako jediny subjekt dokaZeme ga-
rantovat komplexni zajisténi celositové vefejné Zelezni¢ni dopravy,
maximalni zapojeni do integrovanych dopravnich systémi, kom-
plexni odbaveni, pfepravu handicapovanych ob¢anti ¢i feSeni mimo-
fadnych udalosti? Mame s tim zkusSenosti a mtizeme je prezentovat.

Vytrvale také vysvétlujeme rozdil mezi spravcem infrastruktury

[i You @ = avlastnim dopravcem, kdy medidlné znadmeé slovo ,,drahy“ je mnoh-
UVAZLO V REDAKCNI SITI Jube dy pouzivano pro zjednodusené vyjadfovani, nicméné béznym li-
dem potom mizi onen podstatny rozdil, ktery oddéluje povinnosti
aposlani SZDC a €D.

Jsem rad, Ze mame nadale divéru nasich zakazniki a Ze nidm ne-
ubyvaji. Je to zavazujici, a to i ve sméru k nasim zaméstnancim.
Délaji svou praci dobfe. Rostouci diivéra cestujicich nam dava dalsi
prostor jednat s objednateli o dal$im nasem zapojeni do plnéni pre-
pravnich potfeb statu a regionti. Pfece nelze jen tak pfehlédnout, co
se vSe udélalo a funguje. A je zdkazniky vyhledavano. Jisté, chyby
se objevuji, avSak ukazuje se, Ze se nejedna o systémova pochybeni.
Nikdo nemtize vyloucit individualni selhani nebo nestastnou shodu
okolnosti. Jsem presvédcen, Ze i o téchto skutecnostech objednatele
v potfebné mifte pfesvéd¢ime. Problémy a nedostatky nas mrzi roz-
hodné je pod koberec nezametame.

Doufame rovnéz, Ze i nasi dodavatelé - at uz opravci nebo doda-
vatelé kolejovych vozidel, IT technologii ¢i dalSich sluZeb intenziv-
né pochopi, Ze firma Ceské drahy u nich odebirala mnohdy deset &i
vice let sluzby nebo produkty a Ze ma narok po téchto letech spés-
né spoluprace i nadale vyZadovat ndlezitou kvalitu sluzeb, jezZ budou
primarneé poskytnuty dle schvalenych harmonogramu. A nikoli se
zpozdénim a v nekvalité.

VaZeni Ctenafi, priznivci narodniho dopravce, mili kolegové
a vsichni fandové fair play, diky za podporu, kterou nam vyjadiu-
jete nejen naptimo, ale i v riznych diskuznich férech. Vvnimame ji
a je to pro nds zavazujici. Chceme pro vas sluzby nadale zkvalitrio-
vat. Je to naSe mila povinnost.

Priznivé za této situace je, Ze IV. Zelezni¢ni balicek pfedpoklada
ochranu narodniho trhu CR. Tato legislativni iprava nepocitd s tim,
Ze by doSlo k rozbiti trhu, zniceni provazanosti ¢i vzniku anomalii.
Naproti tomu zfetelné pocita s ochranou prav cestujicich a statu pii-
nasi povinnost implementovat prava a povinnosti do legislativy.

Mily snimek naseho nejmladsiho pfedplatitele Matyase Cakajdy
z Trutnova nam poslala jeho maminka Monika Cakajdova. Malé-
mu milovnikovi Zeleznice a masinek je pouhych 5 let, ale uzZ ted'je
rozhodnut stat se strojvedoucim. Drzime mu palce!

° b- P4 P
Michal Stépan
¢élen pfedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP

Na konferenci se diskutovalo
také o trati do Berouna

Ceské drahy a Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) i letos pokracuji ve spolecném projektu Ze-

V Bruselu se mluvilo
0 4. Zelezniénim bali¢ku

Predseda predstavenstva a general-
ni feditel Ceskych drah Pavel Krtek
a mistopfredseda predstavenstva
CD Ludvik Urban se na prelomu led-
naa (nora v Bruselu sedli s predsta-
viteli evropskych instituci a spolec-
né s vedenim Spravy Zeleznicnich
dopravni cesty (SZDC) projedna-
liaktualni problémy ceské zelezni-
ce. Na stalém zastoupeni Ceska pfi
Evropské unii se diskutovalo s pra-
covniky zastoupeniv ele samba-
sadorem Jaroslavem Zajickem. Poté
se uskutecnil pracovni obéd s €esky-
mi europoslanci pod zastitou Olgy
Sehnalové. Jednani byl pfitomen

Ostravsky uzel

do docka zasadni

Centralni komise Ministerstva dopravy CR
schvalila studii proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Ostrava pro dalsi postup projektové pripra-
vy. V ramcirekonstrukce se predpoklada ztroj-
kolejnéni pétikilometrového Gseku mezi stani-
cemi Ostrava-Svinov a Ostrava hlavni nadra-

Zi, v€etné zrizeni nového mimoUrovinového pre-
smyku, ktery odstrani kolizni jizdy vlakd v jed-
notlivych smérech. Diky modernizaci by tady

lezni¢ni doprava pro kraje. Jeho cilem je pfede-
v§im nalezeni dlouhodobéjsi vize efektivniho vy-
uzivanijednotlivych tratia shody mezi potfebami
krajl a moznostmi dopravce a spravce infrastruk-
tury. Prvnileto3ni schiize se uskutecnilo zacat-
kem Unora ve Vladnim salénku prazského hlavni-
ho nadrazi. S Zeleznicari se zde sesli zastupci hlav-
niho mésta Prahy a Stfedoceského kraje. Diskuto-
valo se napriklad o vybudovani zastavky Nerato-
vice sidlisté, dale o pFipravach modernizace traté
mezi prazskym hlavnim nadrazim a Smichovem,
modernizaci Gseku z Hostivare na hlavni nadra-
Zi, 0 opravé tratido Berouna a Kladna nebo o vy-
stavbé vysokorychlostnitraté pro odlehceni sta-
vajicich pretiZzenych radialnich trati smérujicich

do prazského uzlu. (hol)

Zakaznicky portal Ceskych drah

&
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00 www.cd.cz se koncem ledna
Q predstavil vnové podob&. Web ma
moderniflat design grafiku a nové
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i Libor Lochman, vykonny feditel
Spolecenstvi evropskych Zeleznic-
nich spoleénosti (CER). Pavel Krtek
predstavil postoj firmy k aktualnim
otazkam: implementace a vyklad
politického pilife 4. Zelezni¢niho ba-
licku.Diskutovalo sei o problema-
tice investic do Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel z evropskych prostred-
k. Ucastnici setkani také konsta-
tovali, Ze 4. balicek umoznuje nada-
le pfimé zadani vykond ve vefejném
zajmu za stanovenych podminek
pro zadavatele.

dani spojenia nakup jizdnich dokladd. Vice se tak pfi-
blizil uZivatelsky oblibené mobilni aplikaci M{j viak.
Novy web nyni bézi soucasné se starymi strankami, aby
méli zakaznici €as se s nim seznamit. Autori se pFi vyvoji za-
meéfili hlavné na zjednoduseni odbaveni. Zatim-
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co drive si zakaznik vyhledal spojeni, pak musel
. & prejit do e-shopu, aby si koupil jizdenku, ted najde
$°' veskeré dostupné online informace o vybraném vla-
ku najednom misté. Dal3i novinkou je CD Kredit. Za-
kaznik si na néj ulozi zvoleny finan¢ni obnos a z néj plati
jizdenky pfi nakupu na e-shopu a od bfezna i pfes mobilni
aplikaci MGj vlak. Pfi stornovani jizdenky se penize bez zby-
tecného prodleni zakaznikovi zase vrati. Vraceni jizdnich do-
kladl se zatim Fidi standardnimi pravidly jako dosud. K pro za-
kazniky prijemnym zménam v3ak dojde jesté letos. (red)




modernizace

vlaky mohly jezdit rychlostiaz 120 km/h. V pla-
nu je také prodlouzeni nastupisté zastavky Os-
trava-Stodolniaz na délku 300 metrd, stej-

né jako rekonstrukce stanice Ostrava stred.

V predstihu se jiZ na ostravském hlavnim nadra-
Zi buduje bezbariérovy pristup k viakiim pomo-
i Sestina sebe navazujicich vytaha, které by
mély zacit slouzit cestujicim na prfelomu Gnora
a bfezna. (mah)

Vytézek z plesu
pomiiZe postiZenym
Tradicni reprezentacni ples ze-
lezni¢ar, ktery se odehréal v zo-
finském palaci v sobotu 4. ino-
ra, prinesl vedle spolecenské-

ho zazitku i jeden charitativni
pocin. Generalni feditelé obou
hlavnich organizatord, Pavel Kr-
tek za Ceské drahy a Pavel Sury
za Spravu zelezni¢ni doprav-

ni cesty, predali pfimo na podiu
Sek na ¢astku 234 600 K& do ru-
kou predsedy Narodni rady osob
se zdravotnim postizenim Vacla-
va Krasy. Zakoupenim vstupenek
prispélii sami navstévnici v pora-
dijiz 26. rocniku plesu. Vytézek
pljde na pofizeni euroklicd, kte-
ré postizenym usnadnuji ovla-
dani zaFizeni pro né uréena (plo-
Siny, vytahy atp.). Vedle toho se
hlavnimi hvézdami akce s podti-
tulem Cesta kolem svéta za je-
dinou noc stali samozfejmé zna-
miumélci. Vystoupila napf. Hana
Zagorova, Martin Chodur, Michal
David nebo Big Band Felixe Slo-
vacka. Skvéle se bavici obecen-
stvo proved| veCerem moderator
Petr Rychly. (red)

DKV Brno a Praha vedou
novi pfednostové

Na zékladé rozhodnuti pfedstavenstva Ceskych
drah bylo od 1. Gnora jmenovano nové vedeni
dvou Dep kolejovych vozidel. Vedeni DKV Praha se
ujal FrantiSek Kozel, do té doby vrchni prednosta
DKV Brno, a najizni Moraveé prevzal stafetu Zby-
nék Rederer, dosavadni zastupce Frantiska Koz-
la. Oba novivrchni pfednostové jsou cely profes-
ni zivot spjati s Zeleznici. K personalnim zménam
dosloina Odboru kolejovych vozidel GR CD. No-
vym zastupcem feditele pro provoz se stal Tomas
Mohr, jenz dosud vedl oddéleni dotaci a ve funk-
cinahradil Miloslava Kotheru, jenz se stal vrch-
nim pFednostou Depa historickych vozidel v Luz-
né uRakovnika. Post zastupce feditele pro techni-
ku zastava Pavel Resl, dfive plisobici na oddéleni
kvality a zivotniho prostfedi O 12, a vystridal tak
Jana Plomera, ktery bude pracovat jako specialis-
ta na kolejova vozidla pro skupinu CD. (mah)
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Vjidelnich vozech je od 15. Gno- 9/‘
ra servirovano staronoveé sezonni %
menu, které pripravila spolecnost Q)
JLV ve spolupraci s Asociaci kuchar (~
a cukrara CR. A proc staronoveé? Prvni 'o,‘t
letoSni sezonni nabidka je totiz vybérem toho nejlep- ’o N
Siho z let minulych. Cestujici si tak opét mohou pochut- ?‘\‘
nat na kulajdé s houbami, kufecim stehné v omacce z cer- )
venych paprik nebo livancich s vanilkovou omackou a jaho- AQ
dovym coulis. Trio doplfuji vegetarianské bram- '\‘9
F borové noky se smetanou, kofenovou zeleninou, ’&
zelenym hraskem a modrym syrem. Pro konzumen- 09
Z
)

ty bezlepkovych jidel je pfipravena teleci kyta pecena
na barevném pepfi, cockovy salat se zeleninou a tele-

cim demi-glace. V nabidce nechybi salat s quinoou (seme- o\s\/

na merliku chilského) a peCenou fepou nebo Zitny sendvic QO'

s dynovymi seminky, plnény uzenym pstruhem a koprovym 9,,
créme fraiche. Pro tradicionalisty je dobrou zpravou, Ze ze sta- %

|é nabidky nevypadla svickova na smetané, kureci fizky s bram- P
borovym salatem nebo gulasova polévka. (hol) Q(
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Cestujici potrebu;

moderni a vstricné prostredi

Dopravni stavby vidy predstavovaly kombinaci uméni a techniky. Proto by

i nova feSeni méla spojovat inZenyrské, dopravni a konstruk¢ni stavitelstvi

s urbanismem, designem a architekturou. Pravé architektonické hledisko je

z pohledu budouciho uZivatele velmi dileZité - cestujici se jisté budou lépe citit

v prijemném, svétlém a svézim prostredi nez v zatuchlych a tmavych prostorech.
O dlezité roli architektury pfi navrhovani prostor pro verejnost jsme si povidali

s architektem Karlem Hajkem z praZského architektonického ateliéru kARek.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jak vnimate soucasnou roli Zeleznice a sluzeb
s ni spojenych?

Zelezni¢ni doprava proziva bouflivou renesan-
ci a velky rozvoj, zvlasté pak v rozvinutych ev-
ropskych zemich, jejichz cestujici pozaduji sta-
le vy$8i komfort. Do této skupiny, doufam, pa-
tii i Cesk4 republika. To je pro mé osobné vel-
ka vyzva, které se snazim se svym tymem zhos-
tit, jak nejlépe to jde. Donedavna se rozvoj Ze-
leznice fe§il hlavné v oblasti infrastruktury, slo
tedy o zvySovani rychlosti nebo stavby vysoko-
rychlostnich spojeni. Jde o jednoznacéné pozitiv-
ni trend v silné urbanizovanych zemich se sil-
nou hustotou obyvatelstva, neni ale jediny a sa-
mospasitelny. Vysokorychlostni traté jsou di-
lezité pro spojeni jednotlivych regiond nebo ze-
mi a soucasné spoje na nich jezdici nastavily
vysokou latku v oblasti poskytovanych sluzeb

a hlavné komfortu, podobny tomu v letecké do-
pravé. Proto zakaznici zacali poZadovat po kon-
vencni Zeleznici srovnatelny komfort a servis.

Da se tedy vyjit viibec vstfic leckdy nesplnitel-
nym poZadavkiim pro cestujici na konvenénich
drahach?

Urcité ano. V§imnéme si, jak je nyni napiiklad
kazda moderni dalnice vybavena nejen cerpaci-
mi stanicemi, ale soucasné i nadstandardnim
zazemim, jako jsou bezbariérové toalety, odpo-
¢inkové zény, klimatizované restaurace, prodej-
ny s obCerstvenim nebo pfedméty denni potie-
by. To vS§e nam dnes pfipada jako iplné bézné
anormalni. Ale je§té pfed dvéma desitkami let
to byla jen hudba budoucnosti. Proto si myslim,
Ze by podobné méla byt vybavena nejen Zelez-
ni¢ni nadrazi, ale pfedevsim pak diilezité do-
pravni pfestupni termindaly, hlavné mezi riiz-
nymi druhy dopravy. Jen takovym zplisobem
presvéd(ite uZivatele automobild, jichzZ je sta-
le vétSina, aby nechali auta doma a na své ces-
ty vyuzili vlak. V zadpadni Evropé na to uz davno
prisli, a tak neni divu, Ze v Némecku nebo Ra-
kousku, o Svycarsku ani nemluvé, jezdi tak vel-
ké mnozstvi lidi vlakem. K samotné dopravé to-
tiz maji pohodli v podobé bohatého a rozmani-
tého servisu, na ktery jsou zvykli z automobi-
1a. Pritom cestovani vlakem je nejenom bezpec-

n g

nim prostfedku lze zaroven efektivnéji vyuzit.
Av tom je celé kouzlo.

Odborné vefejnosti jste znamy svym nezamé-
nitelnym rukopisem p¥i rekonstrukci odbavo-
vacich prostor vypravni budovy prazského
hlavniho nadraZi. Co vSechno jste museli Fesit,
aby se lidé u ,pokladen” citili dob¥e?

Moznost spoluprace na tomto velmi rozsdh-
1ém projektu pro mé byla velkou vyzvou. Zaro-
vern jsme se podileli na rekonstrukci Fantovy
budovy a zapadni ¢asti kolejisté. Jsem presvéd-
Cen, Ze hlavni nadrazi v Praze je nejdulezitéj-
$im dopravnim uzlem v Ceské republice. Pro-
jekt se zabyval nejen doprovodnymi obchodni-
mi plochami s riznym druhem obcerstveni, ale
predevsim vystavbou nového komplexniho od-
bavovaciho centra pro zakazniky narodniho do-
pravce. Nové €D centrum tak nahradilo napros-
to nevyhovujici systém jednot-

livych uzavtenych poklad-

nich okének, kterd navic , ’

byla roz¢lenéna napro-
sto nestastnym zpi-
sobem podle jednot-
livych druhd sluzeb.
Dnes je cely prostor
otevieny a uzivatelsky
pratelsky uz na prv-

ni pohled. Je vybaven
jednoznacnym infor-
macnim systémem,

a proto cestujici nemu-
si dlouho a ¢asto zou-
fale hledat pfislusné
okénko.

V pipadé
prestavby pokladen

na prazském hlavnim nadrazi
jsme se inspirovali v zapadni
Evropé, takZe i pokladni
Ceskych drah jsou pfi prodeji
v piimém kontaktu se
zakazniky.

Odkud jste cerpal inspi-
raci pro tak neobvyklou
a do té doby nevidanou pfestavbu pokladnich
prostor?

Inspirovali jsme se v zapadni Evropé, konkrét-
né tfeba v Némecku, Rakousku a Nizozemsku,
takZe i pokladni Ceskych drah jsou pfi prode-

ji v ptimém kontaktu se zakazniky, cozZ je obrov-
sky posun oproti ptivodnim uzavienym prosto-
riim. Némecka draha mé s podobnymi ,,open
space“ pokladnami dlouholeté a dobré zkuse-
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Po absolvovani studia na gymnaziu a posléze
absolutoriu Fakulty architektury CVUT roku
1996 zacal pracovat jako architekt postupné
ve dvou soukromych ateliérech. Roku 2002
ukon€il doktorandské studium a stal se exter-
nim zaméstnancem CVUT. O dva roky pozdé-
jisestal autorizovanym architektem a zalo-
Zil vlastni studio kARek. Od roku 2015 ptsobi
jako docent oboru Architektura a stavitelstvi
na Fakulté stavebni CVUT, zaroven prednasi
na Fakulté dopravni CVUT.

nosti, takzZe jsme se ani nesnazili objevovat jiz
objevené, ale spiSe ziirocit zahranic¢ni zkuse-
nosti ovéfené v praxi a implementovat je do Ces-
kého prostfedi. Troufam si fici, Ze se ndm poda-
filo vytvorit dlistojnou branu do ¢eské metropo-
le a odbavovaci prostory se zafadily po bok i tak
exkluzivnim prostoram, jako jsou ty na novych
hlavnich nadrazich ve Vidni a Berliné. vzdyt
Praha je navic symbolicky na ptli cesty této vy-
znamné zeleznic¢ni spojnice...

Jakymi dal$imi projekty se ve vasem architek-
tonickém ateliéru zabyvate?

Letos by méla byt dokoncena rekonstrukece his-
torické néstupistni haly prazského hlavniho
nadrazi. Ta by méla vyrazné prispét k vytvorfe-
ni distojného prostfedi, odpovidajiciho vyzna-
mu této stanice. V ramci pracovni skupiny spo-
lupracuji na ptipravé standardu pfestupnich
bodt a zastavek Prazské integrované dopravy,
ktery v téchto dnech dokoncuje spole¢nost RO-
PID. Tento dokument mé shrnovat moderni
know-how integrované dopravy, popis kvalita-
tivnich principd pfi feSeni zastavek a prestup-
nich bodt, véetné zastavek linek S a byt manu-
alem pro vSechny, ktefi ovliviiuji umisténi, po-
dobu a vybaveni boddl vefejné dopravy. Cilem je
zajistit uzivatelm prazské integrované dopra-
vy do budoucna vyrazné zlepSeni komfortu sta-
nic a zastavek PID.

Vénujete se i teoretické praci?

Nedilnou soucasti mého profesniho Zivota je vy-
uka studentti na Fakultach stavebni a doprav-
ni na prazském CVUT. Mladé lidi seznamuji se
studiemi feSeni dopravnich termindli a pfipra-
vuji je na tvorbu nejen studentskych, ale sou-
Casné i védeckych praci, které pozdéji mohou
uplatnit ve své praxi. Na zadavani konkrétnich
tloh Casto spolupracujeme s mésty a obcemi.
Pfikladem muiZe byt navrh revitalizace pfedna-
drazniho prostoru v Koliné nebo tprava okoli
Zelezni¢ni zastavky Praha Horni Mécholupy.



ZPRAVODAJSTVI

Desiro 2.0: novinka nalince "
pres Ceské a Saské Svaarsko

Cestujici na lince U28, ktera spojuje Décin s Rumburkem pres némecky Sebnitz, se
mohou vozit Cerstvé modernizovanou jednotkou Siemens Desiro. Tu na zacatku
tnora predstavili oba spolupracujici dopravci (Ceské drahy a DB Regio)

u prileZitosti Dne se Zeleznici Narodniho parku. Jednotka podstoupila omlazeni

za pouhé dva mésice. Co nového nabizi?

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA kavani. Linka je velmi vyuzivana zejména tu-
risty z obou zemi, a to i mimo hlavni sezo-
nu. Pfed bezméla tfemi lety provoz zahajova-

N a lince U28, kterd nese marketingovy na-
ly standardni motorové jednotky Desiro, jed-

zev Drdha Narodniho parku, byl provoz

zahajen v 1été 2014. Spusténi nové linky umoz-
nilo kolejové propojeni pohranicnich stanic
Sebnitz a Dolni Poustevna, které fungovalo az
do roku 1945, kdy bylo pferuseno. Zajem o zno-
vuobnovené spojeni predcil i nejsmélejsi oce-

na z nich cerstvé prosla zajimavou moderni-
zaci. Oba spolupracujici dopravci modernizaci
demonstruji fakt, Ze i kolejova vozidla se star-
§im datem vyroby jsou po pfislusnych zmé-
ndach schopna splnit v§echny pozadavky kla-

NADRAZI NARODNIHO PARKU

V ramci Dne se Zeleznici NP bylo nadrazi v saském Sebnitz pfejmenovano na Nadrazi Narod-
niho parku. Podobny krok majiv planu i Cesi. Nového prizviska se v brzké dobé docka D&Cin.
,UZ jsme podnikli prvni kroky, a pokud vSe dobte pdjde, v nastavajici turistické sezoné uz by
mélo nadrazi fungovat i pod timto nazvem," Fekl Tomas Salov, mluvci Spravy Narodniho parku
Ceské Svycarsko. ,V budoucnu bychom timto nazvem chtéli doplnit i nadraZzi v Krasné Lipé. Tedy
tam, kde sidli sprava parku. Bylo by zaroven i protéjskem Bad Schandau, kde sidli nasi némecti
kolegové."V Lipé to ale vypada na ,béh na delsi trat”, nebot budova neniv dobrém technickém
stavu. Vedeni NP uz nyni jedna se SZDC i s vedenim obce o rekonstrukci. Nadrazijsou a budou
vzdy doplnéna o velkoformatoveé fotografie pfirodnich kras parku, obfi turistické anebo

na zdech kreslené panoramatické mapy. PFizviska jsou vSak pouhymi marketingovyminazvy,

v oficialnich informacnich systémech a jizdnich Fadech budou vzdy uvedeny nazvy oficialni, tedy
napr. DECin hlavni nadrazi.
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dené na moderni regiondlni dopravu. Ném-
cijednotku dokonce v nadsizce nazvali Desiro
2.0 anovinafim ji pfedstavili v pfihrani¢nim
méstecku Sebnitz.

Veselej$i cestovani nejen pro déti
»Rekonstruovana jednotka VT642 Desiro pro-
§la kompletni interiérovou pfestavbou. Ma no-
va sedadla s lep$im tvarovanim, lino, obloZe-
ni stén, osvétleni, klimatizaci, détsky koutek,
wi-fi, elektrické a USB pripojky ve vysokopod-
lazni ¢asti a novy je i vnéjsilak, ktery uz neni
jen Cerveny, ale v kombinaci s modrou,“ vyjme-
noval novinky Vladimir Stochl, feditel Regio-
nalniho obchodniho centra €D v Usti nad La-
bem s tim, Ze v prvni tfidé je Sest koZenych se-
dadel. Zmén doznalo i celkové vnitini uspora-
dani, Desiro se tak mtiZe py$nit druhym vice-
Gacelovym prostorem urcenym predevsim pro
jizdni kola, ptivodni velkoprostor bude slouzit
hlavné vozi¢katim. Piijemné prostiedi dotva-
Tiistolky s kfidly na vybranych mistech anebo
informacni systém se ¢tvetici obrazovek.
Technici z podniku RailMaint v Delitzsch
zvladli modernizaci jednotky Desiro za dva mé-
sice. Pfitom poloZzili 110 m? nové podlahové
krytiny, vice nez jeden kilometr kabeld a pfi-
dali dvé nové a rozmérné police na zavaza-
dla. U ¢tvefice vstupnich dveti jsou nové a pev-
né namontované osmicentimetrové schdky.
Zmens$uji mezeru mezi vozem a nastupistém,
umoznuji pohodlny nastup a jsou zarover v po-
voleném obrysu vozidla.

Devitka pard denné

Na lince U28 jezdi denné osm para pfimych
vlaki, devét v pracovnich dnech. O cestova-

ni do Narodnich parki Ceské a Saské Svycarsko
(kdysi zndmé pod spojenim Ceskosaské Svycar-
sko) je velky zajem hlavné v turistické sezoné.
Podle Stochla €D zaznamenavaji velky napor
cestujicich i pfed Vanoci, nebot tyto vlaky jsou
vyuzivany jako pfipojné k némeckym spojim
do Drazdan, kde se konaji adventni trhy. Hlav-
nim dopravnim uzlem je pak Bad Schandau,
kde 1ze pfestupovat i na vlaky kategorii EC,
S-Bahn nebo autobusy ¢i lodé.
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ZPRAVODAJSTVI

Zajem o praci strojvedouciho roste,
ale ispésnost uchazecu klesa

JOSEF HOLEK | FOTO: CD

| <aid3’/ mésic nastupuji do vycvikového kur-

zu Ceskych drah vedouciho k udélent li-
cence strojvedouciho dvé az tfi desitky ucha-
zeCll a kazdy mésic §plha na stanovisté loko-
motivy stejny pocet ispésnych absolventd.
Ceskym draham chybi do naplnéni tabulek
zhruba padesat lidi, vyskolit jich v§ak musi
hodné pfes dvé stovky.

Jifi Lukes, vedouci oddéleni vzdélavani od-
boru personalniho D mini, Ze je nutné roz-
liSovat dvé véci. , Tou prvni je to, kolik nam
chybi strojvedoucich v tabulkovych stavech,
adruhou je, kolik je jich nutné kazdy rok vy-
§kolit. Musime pocitatis témi, ktefi odcha-
zi do dlichodu anebo profesi opusti,“ vysvétlu-
je. Pocet lidi, které by mély CD v letodnim ro-
ce vycvicit na danou pozici, je zhruba 220. Ne-
ni to vSak informace o tom, Ze dopravci chy-
bi 220 strojvedoucich. ,Po¢itdme s urcitym de-
mografickym vyvojem. Posledni dva az tfi ro-
ky je trend podobny, za minuly rok jsme vy-
$kolili a zacvicili dvé sté Sedesat 1idi,“ vypoci-
tava s tim, Ze strojvedouci si narodni dopravce
ve vétS§iné pripadd sam vycvici.

Rekordni rok
Za rok 2016 DU eviduje celkem 1 013 poda-
nych zadosti ke zkousSkam, jejichZ tispésné
zvlddnuti znamena pro Zadatele ziskani li-
cence strojvedouciho. Proslo ale jen néco ma-
lo pfes polovinu zdjemcii, konkrétné jich by-
10 526, coz znamena, Ze v prameéru u zkou-
Sek uspél kazdy druhy. ,,Pokud Zadatel nepro-
jde napoprvé, muiZe se pokusit uspét v dalsich
pokusech. Legislativa pocet zkouSek neome-
zuje, o to ale vice hlidame, aby uchazeci by-
li na funkci fadné priprave-
ni,“ podotyka feditel
DU Jifi Kolat.
Rekordni za-
jem byl ta-
ké ovyda-
ni prikazu
zplsobi-
losti, kte-
Iy oprav-
nu-

]

/YVO) ZADOSTI O LICENCI

STROJVEDOUCIHO

2013 2014

Uchazedi celkem

je k fizeni lokomotiv na vleckich. V uplynu-
1ém roce DU zaevidoval 679 Zadosti, v roce 2015
to bylo 0193 Zadosti méné. Zde je vsak po-
meér uspésnosti oproti licencim zcela odli$ny.
V loniském roce neuspélo pouze 73 zadateld.

céDés

Stipendijni program

Ceské drahy dlouhodobé podporuji zaky
dopravnich skol, ktefi maji zajem uplatnit
se v oblasti zeleznicni dopravy. Dopravce
proto vyhlasil vybérové fizeni do jiz 9. béhu
Stipendijniho programu CéDés. Uchazet se
mohou zaci 9. ro¢niku ZS a také ti, ktefi jiz
na partnerské skole vybrany maturitni obor
studuji. Program je urcen pro zajemce
o uplatnéni na pozici strojvedouci nebo
vlakvedouci. PFihlasku je mozné posilat
do 28. Ginora 2017. Vice informaci
najdete na webovych strankach
www.ceskedrahy.cz v sekci
Kariéra. V pfipadé dotazd
nas mlzete kontaktovat
na e-mailové adrese
stipendium@gr.cd.cz
nebo na
tel. 972232 763.

[l Uspézné pokusy

2015 2016

. Netispésné pokusy

Staci maturita
A kdo dnes miiZe pomyslet na profesi stroj-
vedouciho? ,,Strojvedouci musi mit maturi-
tu, vék minimalné dvacet let, musi splnovat
zdravotni a psychologické pfedpisy a Gspés-
neé absolvovat zhruba ro¢ni vycvik, kurzy
a zkousky,“ vyjmenovava Jifi Lukes.
Pifiroénim kurzu ¢eka na strojviidcov-
ského eléva dilensky vycvik - to proto, aby
si lokomotivy fadné ,osahali“ a v ramci
pasivniho jizdniho vycviku se nékolikrat
svezli na stanovisti. Dale jdou na mésic
do Ceské Ttfebové, kde je Ceka kurz, ktery
vede k ziskani licence. O zkousku pak zada-
ji Drazni afad, skladaji ji tamtéz. , Poté na-
stoupi do jizdniho vycviku a zhruba po mé-
sici jdou opét do Tfebové na dalsi mési¢ni
kurz, ve kterém uz se §koli na konkrétni ty-
py stroji.“ Ani tim v$ak cely koloto¢ kur-
z@ a riznych zkousek nekonci. ,Nésledu-
ji dalsi jizdni zacviky a technické a doprav-
ni zkousky,“ teprve uzavira vycet vedou-
ci Lukes.

Musi odslouZit alespoii pét let

Zadatelé jsou v dobé& zacviku u €D zaméstna-
nia pobiraji mzdu, byt nejsou produktivni.
Dopravce v$ak za to pozaduje minimalné pé-
tilety zdvazek. Nesplni-li, cekd doty¢né thra-
da naklada.

ZDROJ: DRAZNI URAD




AKTUALNE

Otevirani dopravniho trhu v CR:
4. Zeleznicni balicek musi mit jen jeden vyklad

JOSEF HOLEK FOTO: (D, ARCHIV

ro tento balicek je urcujici pfedevsim novela
Naftizeni o vefejnych sluzbach v pfepraveé ces-

tujicich po Zeleznici a silnici (Nafizeni 1370/2007)
anovela Smérnice o vytvoreni jednotného ze-
lezni¢niho prostoru (Smérnice 2012/34/EU). Ty-
to dokumenty tvoii tzv. trzni pilif liberaliza¢ni-
ho balicku, ktery vstoupil v platnost 24. 12. 2016,
kdy byl publikovan v Ufednim véstniku EU.

Smérnice musi byt do ceského prava aplikova-
na do 25. prosince 2018, s tim, Ze:

0Od 1. ledna 2019 bude smérnici otevien trh vni-
trostatni Zelezni¢ni osobni dopravy. To znamena,
Ze dopravci ziskaji pravo pfistupu k Zelezni¢ni in-
frastruktufe ve vSech ¢lenskych stitech za spra-
vedlivych, nediskriminacnich a transparentnich
podminek bez ohledu na to, zda k implementaci
smeérnice do Ceského prava doslo ¢i nikoli.

Otevfeni trhu nema vliv na moznost piislus-
ného organu udélit vylucna prava nebo uzavtit
smlouvu o vefejnych sluzbach piimo.

Clensky stat ma pravo omezit prava piistu-
pu na zelezni¢ni infrastrukturu, pokud by to
ohrozilo ekonomickou vyvazenost smlouvy nebo
smluv o vefejnych sluzbach uzavienych na stej-
nou ¢i alternativni trasu. Dopad do ekonomic-
ké vyvazenosti smlouvy posuzuje regulacni ifad
na zakladé objektivni hospodatské analyzy.

PFfimé zadani EU nevyluéuje
Naftizeni1370/2007 tedy zachovava ¢lenskym
statim EU moznost objednavky dopravnich
sluzeb ve vefejném zajmu formou primého za-
dani z rozhodnuti objednatele bez uvedeni ja-
kéhokoli diivodu, pfizachovani transparent-
nosti postupu, jesté po dobu pfechodného ob-
dobi trvajiciho 6 let, konkrétné az do 25. pro-
since 2023. Tyto smlouvy mohou byt uzavira-
ny na obdobi aZ deseti let, coZ znamena, Ze té-
mért do konce roku 2033 mohou jednotlivé ¢len-
ské staty sviij trh vnitrostatni Zelezni¢ni osob-
ni dopravy ponechat v zasadé uzavieny. Posled-
ni termin pro uzavfeni zakazky na zajisténi do-
pravni obsluznosti formou pfimého zadani je
25. 12, 2023 a tato smlouva miaze byt maximal-
né desetiletd, a mtze platit tedy az do polovi-
ny prosince 2033. Timto postupem tak stit mi-
Ze chranit svij vnitini trh Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice a feit zajisténi dopravnich
sluzeb prostiednictvim svého dopravce, které-
ho si k tomu zfidil Zakonem 77/2002 Sb. Takovy

10

Nazor odbornika:

Aby byl v procesu liberalizace dosazen pozi-
tivnivysledek, je nutno postupovat s rozva-
hou.Vtomto ohledu Ize za spravny povazo-
vat postoj soucasného vedeni Ceskych drah
pozadujici, aby otevieni trhu osobni Zelez-
ni¢ni dopravy mélo pfedem jasné nastave-
na pravidla, jezZ budou vysledkem spolupra-
ce ministerstva dopravy s odbornou verej-
nostia dotéenymi subjekty. Co se vlastné
mysli slovem liberalizace — otevreni trhu

a soubézny provoz vlak( konkurencnich
subjektd, anebo soutéZeni zavazkové do-
pravy? Bylo by vhodné odbornymi debata-
mi definovat kdy a jaky podil vefejné osob-
nidopravy ma liberalizace zasahnout. Je
dulezité podotknout, Ze Zeleznicni balicek
neznamena okamzitou a bezvyjimecénou
povinnost od 1. 1. 2019 otevrit Zeleznicni
trh, ale umoZiuje statim vyuzit prechodné
obdobi, které pripousti provoz Zeleznicni
dopravy na zakladé primého zadaniaz

do roku 2033. Snad se tedy pred dalSim ote-
viranim Zelezniéniho trhu dockame kon-
struktivniho dialogu.

VACLAV CEMPIREK

vysokoskolsky profesor,
dopravni expert

postup tedy neni protizdkonny ani pohybujici
se na hranici zakona. Je s nim plné v souladu.
Ve IV. Zelezni¢nim balicku dale neni stano-
ven zadny princip vzajemnosti otevirani trhu
mezi staty EU. Z toho plyne, Ze mtZe velmi
brzy nastat situace, kdy CR sviij trh otevfe,

Nazor odbornika:

Otevirani zelezni¢niho trhu v Cesku po-
stradajasna pravidla, na tom se shodne
hodné odbornik{. To je samoziejmé Spat-
né. Co miv3sak v této problematice vadi
neméné, jsou emoce, které otazka libera-
lizace a souvisejiciho cilového postaveni
spolecnosti Ceské drahy vyvolava. Svaz
dopravy opakované pozaduje, aby byla
vedena seri6zni diskuze nad nedofeseny-
mi otazkami, jakoZz i nad definici standar-
du vefejné draznidopravy. Do téchto de-
bat se chceme zapojit. Neni mozné roze-
hravat néjaky smér a pfitom nefict, zda
stat chce nebo nechce rozsah sluzeb

a komfortu, v€etné informacnich systé-
mu osobni pFepravy, jez uz dneska fungu-
ji. Nebo je cilem zacit vSe budovat od za-
catku? Tomu véFit nechci...

PETR KASIK

vykonny reditel
Svazu dopravy Ceské republiky

aumozni tak vy¢lenéni vykona svého narod-
niho dopravce ve prospéch jinych dopravci

z ostatnich stat EU, naproti tomu ale Cesko
neziska pfistup na trh v jiném ¢lenském staté
EU, protoze pifislusny stat svij trh Zeleznic-
ni dopravy prosté neotevie. Tento fakt miize
mit pro Ceské drdhy pomérné zasadni dopa-
dy, které se sekundarné pfenesou do ekono-
miky celé CR.

Budou rozhodovat terminy

U pfimo uznavanych desetiletych smluv je di-
lezité datum 2. 12. 2019. Smlouvy uzaviené
pfimym zadanim do tohoto data 1ze nisledné
prodlouzit aZ o polovinu doby platnosti v pri-
padé uskutecnéni vyznamnych investic bé-
hem jejich platnosti, tedy desetileta smlouva
uzavrend v listopadu 2019 bude platit do sklon-
ku roku 2029 a miiZe byt jesté prodlouzena
maximalné do roku 2033. U smluv uzavira-
nych po 2. 12. 2019 moznost prodlouzeni jiz ne-
bude, tedy smlouva podepsand napf. 15. 12.
2019 muzZe platit nejdéle do 14. 12. 2029.



Po skonceni prechodného obdobi bude moz-
nost smluvniho zajisténi dopravnich slu-
Zeb formou piimého zadani z rozhodnuti ob-
jednatele, av§ak pouze ve vymezenych divo-
dech, nebo ve vyjimecnych pfipadech popft.
pfivyjimecném postupu. Teprve potom (te-
dy od 26. 12. 2023) bude mit forma nabidkové-
ho fizeni vedouci k zadani zajistovani doprav-
nich vykont jasnou prednost.

Nazor odbornika:

Po Ceskych drahach se pozaduje udrzet
vSechny mozné sluzby — pfi poskytnuti
minimalnich jistot. Tuto skutecnost ales-
pon trochu napravilo podepsani desetile-
tych smluv o zavazku verejné sluzby s jed-
notlivymi kraji a statem v roce 2009. Ces-
ké drahy mohly zacit smysluplné planovat
arealizovat postupny nakup kolejovych
vozidel a stanovit stfednédobou strategii.
Faktem ovsem je, Ze objednatelé byli
znacné netrpélivia do smluv zakompono-
valiznacné pozadavky na rychlost reali-
zace nakupu kolejovych vozidel. To s se-
bou neslo znaéné financ¢ni naroky a vedlo
k pomérné masivnimu zadluzeni CD. To je
jeden zddvodu, proc by organy statni
spravy a samospravy mély jesté i pro dalsi
obdobi realizovat zavazky verejné sluzby
v Zeleznicni pfepravé prostrednictvim pfi-
mého zadani Ceskym draham a pfipadna
liberalizace by méla postupovat nanejvys
obezfetné.

VLADISLAV VOKOUN

predseda Podnikového vyboru OSZ

Objednatelé také musi ctit zasady
Legislativni zdsady IV. Zelezni¢niho balic-
ku davaji rovnéz dileZitou povinnost objed-
nateldm (kraje, stat) ve smlouvé o vefejnych
sluzbach jasné vymezit zdvazek vefejné sluz-
by. Vymezeni musi obsahovat seskupeni slu-
Zeb zplisobem, ktery zajisti pozitivni sitovy
vliv z hlediska jak kvality sluzeb, tak socidl-
ni a teritoridlni soudrznosti a efektivity sys-

Nazor odbornika:

Ctvrty Zeleznicni bali¢ek predevsim pfi-
spéje k zmenseni handicapu, ktery ma Ze-
lezni¢ni osobni doprava vici ostatnim, jiz
plIné trznim dopravnim odvétvim. Ceské
drahy se nemusi této liberalizace bat.
Maji dostatek schopnostia zkuSenosti,
aby do rozsifené soutéze o zavazky verej-
né sluzby vnesly jesté lepsi kvalitu nez do-
posud. A urcita ztrata domaciho mono-
polu CD miiZze byt vykompenzovana moz-
nostipronikat pod vlastnivlajkou do za-
hranici, coz se dosud nedélo. A Ceské dra-
hy za hranicemi maji co nabidnout. Je
vsak tfeba, aby stat zajistil pomoci mezi-
narodnich dohod stejné podminky pro
dopravce pronikajici do Ceské republiky

a nase dopravce pronikajici do zahranici.
Také musi Iépe zajistit sitovost dopravy

a pokrocit v pripravé systému jednotné
Zeleznicni jizdenky.

EMANUEL SiP

ekonomicky a dopravni konzultant,
Dopravni sekce Hospoddrské komory CR

tému vefejné dopravy. Uvedené povinnosti
tedy davaji relevantni moznost vykladu, aby
objednatel nevymezoval zavazek pouze vybé-
rem jedné linky, bez zajisténi sitového efek-
tu. Neboli: k zajisténi dopravnich sluzeb se
nabizi provozni soubory linek (trati), nikoli
pouze jedna linka.

Objednatel dale musi v ramci dokumenta-
ce nabidkového fizeni také chranit prava za-
méstnanct dopravci, a to pro pfipad, Ze do-
pravce by nebyl vitézem v navazujici zakaz-
ce na zajisténi pfepravnich potfeb. V praxi to
znamena, Ze pri zméné dopravce bude nutno
zajistit zachovani prav zaméstnanci, obdob-
né jako pfi prodeji ¢asti zavodu.

Klicovou otazkou pro narodniho doprav-
ce bude, jak se k aplikaci pfislusné legislati-
vy v praxi postavi jednotlivi objednatelé ve-
fejné dopravy v CR, tedy ministerstvo dopra-
vy a kraje. Stavajici znéni legislativnich zmén
otvirani trhu Zelezni¢ni dopravy dava i na-
déle legitimni moZnost objednat si komplex-
ni dopravni vykony u narodniho dopravce. €D
vS§ak musi umét nabidnout odpovidajici kva-
litu a v praxi ji plnohodnotné garantovat. Je
dilezité vnimat, Ze tato legislativni dprava
nedava rovnitka mezi pfimé zadani a narod-
niho dopravce.

Nazor odbornika:

Vefejna doprava v CR byla v roce 2005
tzv. regionalizovana. Z toho vyplyva, zZe je
vyhradné v kompetenci kraje jako objed-
natele verejné regionalni dopravy, koho
ajak sivybere za provozovatele svych ve-
fejnych sluZeb v prepravé osob po zelezni-
ci. Témi, kdo za tyto sluzby nesou financ-
ni odpovédnost, jsou totiz v konecném
dlsledku —i pres urcity prispévek ze stra-
ny statu — praveé kraje. Jestlize je verejné
prezentovano, Ze uzavreni smluv na zajis-
téni zavazku verejné sluzby v zeleznicni
prepravé je mozné pouze nabidkovym Fi-
zenim, pak toto tvrzeni neodpovida plat-
né evropské ani narodnilegislativé. Vyji-
mecnost pfimého zadani musi byt chapa-
na pravé ve vyznamu podminénosti pfi-
mého zadani naplnénim legislativnich
podminek, a pokud objednatel tyto pod-
minky dodrZi, je pouze na ném, ktery po-
stup zvoli. Realizovani nesystémové libe-
ralizace poskodi zejména cestujici.

DANIEL HAVLIK

predseda vyboru pro dopravu
Moravskoslezského kraje
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Neuvéfitelnych Sedesat let uplynulo v lednu od chvile, kdy se na kolejich prvné objevil

luxusni a pro tuzemskeé cestujici pomérné neobvykly vlak s nazvem Vindobona, ktery propoijil Berlin,
Prahu a Viden. Nejprve se 13. ledna roku 1957 vydal na zkusebni jizdu se zastupci médii, do pravidelného
provozu byl zafazen aZ od kvétna stejného roku, kdy se ménil jizdni fad.

JIRTPOHL, MARTIN HARAK (SPOLUPRACE MARTIN ZABKA)

indobona, na niz byly nasazovany az
Vclo roku 1979 vyhradné motorové jednotky,
se odliSovala i vizualné od ostatnich rych-
likovych spoji vedenych lokomotivami riznych
trakci. Diky tomu byla nékdy pfirovnavana k za-
padoevropskym luxusnim vlakm Trans Europ
Express. Dnes sice jiZ neexistuje pfimé spojeni
Berlina s Vidni pfes Prahu, nicméné z Prahy
do Vidné jezdi moderni railjety a Prahu s Berli-
nem spojuji vlaky kategorie EuroCity.
Prvni jizda tohoto spoje byla v lednu 1957 ur-
¢ena pouze pro novinare a méla predstavit no-

12

vé, rychlé a komfortni spojeni §iroké vefejnos-
ti. Vznikli kratky propagacni film. Mezi Pra-
hou a vychodnim Berlinem, tehdej$im hlav-
nim méstem Némecké demokratické republi-
Ky, se mohl svézt takfka kazdy Cechoslovék,
ale z Prahy pfes Tabor do , kapitalistické“ vid-
né uz jen malokdo. Aby byli obéané socialistic-
kého, ale i kapitalistického tabora fddné ,,pro-
véfeni“, tak se jiz od Tabora smérem k hodné
vzddalené statni hranici ve vlaku odehravalo
slozité celni a pasové odbaveni.

Jak vypadd motorovy vlak uvnitf, védél jen
malokdo. Vylouend vnitrostatni pfeprava
a povinna mistenka ,,nezadouci“ cestujici

ucinné odfiltrovaly. Bez cestovniho pasu, vy-
jezdni dolozky, devizového pfislibu, celniho
prohlaseni a potvrzeni o odevzdani vojenské
knizky pohranic¢ni straz nikoho z byvalého
Ceskoslovenska za hranice nepustila. Kazda
cesta do zahranici vzbuzovala ve stranickych
komunistickych organech obavy, zda jim do-
tyény pracovnik neutece. Takova byla realita,
let minulych.

Pies Zeleznou oponu na Zapad

AZ do roku 1989 navic Vindobona patftila mezi
nékolik mélo pravidelnych spojii, které pieko-
navaly Zeleznou oponu smérem do zapadni Ev-
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Unikdtni zdbér Vindobony pod taktovkou CSD'ha starém videfiském nddraZ Frantiska Josefa na prelomu Sedesatych a sedmdesdtych let

ropy. Vlak byl ptivodné veden z Berlina pies
Prahu, Tabor a Ceské Velenice dale na Sig-
mundsherberg a Videnl. Soucasné cestovani
z Prahy do Vidné je naopak dostupné opravdu
jiZz komukoli. Railjety linky Praha - Vider -
Graz zajistuji rychlé a pohodlné spojeni kazdé
dvé hodiny. AvSak neni to tak davno, kdy vse
bylo jinak. Chybéjici a aZ nyni postupné dosta-
vovana druha tratova kolej, 1éta za provozu pro-
vadéna modernizace ¢tvrtého narodniho Zelez-
ni¢niho koridoru a dosud neuskute¢néna elek-
trizace dseku Veseli nad LuZnici - Ceské Veleni-
ce snizuji vyznam nékdejsi Drahy cisafe Fran-
tiska Josefa (FJB) z Prahy pies Tabor a Ceské Ve-
lenice do Vidné a stavi ji ponékud do pozadi.
Navic nepropojuje kromé koncovych bodi, s vy-
jimkou Tabora, na své trase zadna velka més-
ta. Proto je v soucasnosti linka Praha - Viden
vedena pies Brno. Ale v dobach provozu expre-
su Vindobona zazivala tato trat obdobi slavy.
Jen nemnoho Zeleznic je natolik atraktiv-
nich, Ze se samy o sobé stavaji cilem cesty. Po-

dobnou ikonu vytvotil expres Vindobona.
Znali a obdivovali jej vS§ichni nadsSenci, nic-
méneé jen hrstka vyvolenych méla mozZnost

s nim cestovat. Ladné aerodynamické tvary
a pestré natéry motorovych jednotek, silné
kontrastujici s fadni ¢erni parnich lokomotiv
a zaslou zeleni osobnich vozl, vyjimecnost
vlaku jeSté umocniovaly. Nejen Zelezni¢ari,

Yindobona

Berlin-Dresden-
Bad Schandou-Dégin hin-
Praha hfn-Ceské Velenice-
Gmiind NO-
Wien Franz-Josefs-Bf.

| - - - ll'.

ale 1idé vSeobecné vénovali projizdéjici vindo-
boné vzdy zasnény pohled. Byl to vlak vzbuzu-
jici pfirozeny respekt, ktery proslavila pfede-
v$im jeho jedinecna vozidla.

K pochopeni jejich pfibéhu musime zpét az
do roku 1933, kdy zacal mezi Berlinem a Ham-
burkem jezdit , Létajici Hamburcan® tvofeny
aerodynamicky tvarovanou dvouvozovou diese-
lelektrickou jednotkou. Rychlost 160 km/h, za-
fizeni pro kontrolu bdélosti Sifa a bodovy vlako-
vy zabezpecovac Indusi posunuly hranice apli-
kované techniky o hodné vpred. Kromé dvouvo-
zovych jednotek byly stavény i tfivozové a sou-
hrnné byly oznaceny fadou SVT 137. Tyto jed-
notky, které méla ve spravé i vjchodonémecka
Zeleznice Deutsche Reichsbahn (DR), zajiStova-
ly v prvnich tfech letech provozu (1957 aZ 1960)
spoje expresu Vindobona. Od kvétna 1960 pfe-
vzaly na dva roky vozbu Vindobony Ceskoslo-
venské statni drahy a vyuzily k tomu motorové
jednotky fady M 495.0, které vyrobila v letech
1953 aZ 1958 madarska tovarna Ganz.
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Modry blesk rakouskych drah

V péci libeiiského depa

Provoz jednotek fady M 495.0 nebyl jed-
nouchy. Jednotky patfily mezi vozidla v mno-
hém pfipominajici krdsné divky z titulnich
snimka na obalkach ¢asopisi. Jejich funkéni
dokonalost a zejména spolehlivost ponékud
zaostavaly za exkluzivnim zevnéjskem a lad-
nymi tvary. Péce o né pripadla nové vybudo-
vanému motorovému depu Praha-Liben a jak
spravkarna, tak strojni ety vénovaly hodné
Gsili tomu, aby prestizni vlaky jezdily ke spo-
kojenosti cestujicich a véas. Nebylo to snad-
né. Uz sama skutecnost, Ze depo se zazemim
pro udrzbu vozl neleZelo na konci vozebniho
ramene, ale uprostfed, byla nemalou kom-
plikaci. Vindobonu tvofila dvojice spfaze-
nych motorovych jednotek, kdy jednu z nich
bylo mozZno v Praze vystiidat a druha posky-
tovala pfimé spojeni Vidné s Berlinem. Cel-
kem bylo v obéhu pét jednotek. Nezfidka
vSak bylo nutno vozidla pfes noc opravit

ve Vidni ¢i v Berliné, cozZ se ne vzdy podafilo,
a vlak pak pfijel do Prahy v zavésu parni lo-
komotivy.

Z dnesniho pohledu bylo strojové personal-
ni obsazeni vlaku silné. Posudte sami: v pfed-
nim Cele pfedni jednotky byli dva strojvedou-
ci, plus k nim v zahranié{ pilot vychodoné-
meckych drah DR, respektive rakouskych
spolkovych drah OBB, v zadnim Cele pfedni
jednotky pomocnik strojvedouciho, na pfed-
nim Cele zadni jednotky pomocnik strojve-
douciho, na zadnim cele zadni jednotky stroj-
vedouci. Z dne$niho pohledu neuvéritelné,
Ze? AvSak s uvazenim délky vozebniho rame-
ne, jizdy bez vlakového zabezpecovace, absen-
ce diagnostiky ¢i péce o neprilis dokonalé vo-
zidlo a dalsich tkonti (topeni v kamnech) to
az tak pfehnané nebylo. Slabinou Ganzi zi-
staly tiindpravové trakéni podvozky 1B typu
Rénay s neptiznivymi silovymi i¢inky na trat
a tendenci k vykolejovani.
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57/58 DR SVT 137
58/59 DR SVT 137
59/60 DR SVT 137
60/61 CsD M 495.0
61/62 CsD M 495.0
62/63 OBB 5045
63/64 OBB 5045
64/65 CsD M 495.0/M 498.0
65/66 CsD M 298.0
66/67 DR SVT137/VT18.16
67/68 DR VT18.16
68/69 DR VT18.16
69/70 CsD M 296.1
70/71 CsD M 296.1
71/72 CsD M 296.1
72/73 DR 175
73/74 DR 175
74175 DR 175
75176 DR 175
76177 DR 175
77178 DR 175
78179 DR 175

Pozndmka: DR fada VT 18.16 pfeznacena v roce 1970 na fadu 175,
CSD Fada M 498.0 pFeznaCena v roce 1965 naM 298.0

Modry Blesk, nové Ganzy a Delfini

Od kvétna 1962 az do zmeény jizdniho fadu v ro-
ce 1964 zajistovaly spoje Vindobony poprvé , ka-
pitalistické“ ctyfvozové jednotky rakouskych
spolkovych drah OBB, tvofené dvojicemi diese-
lelektrickych celnich motorovych vozt fady
5045 a vloZenych netrakéni vozi fad 7645

a 7745, nazyvanych pro sviij charakteristicky

Foto Wikipedia / Richard Jakl

vzhled Modry Blesk (Blau Blitz). Mezi 16ty 1964
aZ1966 expres vozily opét CSD, zprvu motoro-
vymi jednotkami M 495.0, které postupné vy-
stfidaly nové ¢tyivozové madarské jednotky
Ganz fady M 498.0. Jejich vozova ¢ast byla
ve srovnani s pfedchozimi jednotkami fady
M 495.0 vyrazné modernéjsi. Velkym pfinosem
byl odklon od pouzivani tfinapravovych traké-
nich podvozkil a poloautomatické sptahlo
Scharfenberg. A pak, az na kratkou tfiletou
epizodu, o niz jesté bude fec, zabezpecily
od kvétna 1966 az do ukonceni provozu motoro-
vymi jednotkami v roce 1979 tuto exkluzivni
vozbu vychodonémecké drahy DR. Diky tomu
CSD plné pokryly expresy Hungaria zanovnimi
jednotkami fady M 498.0, od roku 1965 nové
oznacenymijako M 298.0.

Provoz Vindobony zajistovaly DR od kvétna
1966 jeSté s dieselektrickymi jednotkami
SVT 137, od zati téhoz roku jiZz novymi ¢tyivozo-
vymi dieselhydraulickymi jednotkami fady
VT18.16. Jejich nevSedni design evokujici spis
prid dopravniho letadla dal vlaku skute¢né im-
pozantni zjev a ten dostal prezdivku Delfin.
Peclivé byl feSen i interiér s cilem vytvofit po-
hodlné vozidlo pro dalkové cestovani. Jednotky
byly vnimany jako vykladni skiin byvalého
NDR a kromé vidné jezdily i do Danska a Svéd-
ska. Delfini (pozdéji pfeznacené na fadu 175) se
na Vindobonu vratili v kvétnu 1972. Druhé ob-
dobi vozby Vindobony jednotkami Delfin trvalo
sedm let. Spolu s prvnim, tfiletym obdobim,
tedy slouzili vlaku celkem deset let a stali se
pro néj charakteristickymi. Podle poctu vozi
nabizel Delfin misto pro 157 aZ 300 cestujicich.
V motorovych vozech byly velkoprostorové od-
dily 2. tfidy se sedadly usporadanymi jako v le-
tadle, naopak prvni tfida nabizela klasicky od-



Striddni jednotek 1. srpna 1969, kdy némecké Delfiny
na tfi roky vystridaly ceskoslovenské M 296.1.

dil pro Sest osob a cestujici méli k dispozici ta-
ké restauracni viiz s 23 misty.

Od srpna 1969 pfevzaly Vindobonu jesté jed-
nou Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Vagén-
ka ve Studénce dostala zakazku na vyrobu sou-
prav sloZzenych z motorovych vozii tehdejsi fa-
dy M 296.1 a vloZenych voz{i Aam, Bam
a BRam. V zdsadé §lo o modifikaci podobnych
vozidel pro béZny vnitrostatni provoz M 296.2
a Baim, nyni 854 a 054. Zpocatku byly pouziva-
ny k vozbé Vindobony Sestivozové soupravy
(M296.1+Aam + Bam + BRam + Aam + M 296.1).
Zejména po zavedeni povinné vyjezdni doloz-
ky do kapitalistickych zemi{ dramaticky pokle-
sl pocet cestujicich v mezistatni dopravé, pro-
to se jako plné postacujici ukazala ¢tyfvozova
souprava v fazeni M 296.1 + Aam + BRam +
M296.1. To ostatné velmi prospélo trakénimu
agregatu, nebot jizdy leh¢iho vlaku umoznily
nezatézovat spalovaci motor a hydrodynamic-
kou ptevodovku plnym vykonem. Nahrada
ucelené jednotky samostatnymi vozidly umoz-
nila zménu technologie vozby. V Praze byla
vzdy po tfech dnech sluzby, tedy po absolvova-
nijednoho obéhu, ménéna polovina soupravy.

Konec éry motorovych viakt

Od kvétna 1979 skoncila na Vindoboné éra pou-
Zivani motorovych jednotek a nahradily je lo-
komotivy. Na cesté z Vidné do Berlina se jich
vysttidalo celkem pét. Na izemi Rakouska to
byly ¢tyfnapravové dieselhydraulické lokomoti-
vy OBB fady 2143 s pomocnym dieselelektric-
kym agregatem pro napajeni vytapéni vozi.
Pfes hranice pfevazela vlak jesté do roku 1980
dokonce parni lokomotiva fady 556.0. Z Ces-
kych Velenic do Prahy dopravovali Vindobonu
Brejlovci T 478.3 z tehdej$iho Lokomotivniho
depa Ceské Budé&jovice, z Prahy pokracovaly lo-
komotivy téZe fady, av§ak z décinského depa.
V Déc¢iné od nich pfebiraly vliak Sestinapravové
lokomotivy DR fady V 180 (pozdéji precislované
na fadu 118), pozdéji i stroje fady 119. V soupra-
vach bylo mozZné nalézt vozy prvni a druhé tfi-
dy ¢SD, OBB i DR, a to véetné vozil jidelnich.

Pocdtkem devadesdtych let znovu ziskala Vindobona status prestiZniho spoje za-

hrautim do sité viakii EuroCity.

Pouziti obycejnych lokomotiv a vozl a béz-
nych technologii predstavovalo pro provoz ile-
vu. Cas potfebny na vyménu lokomotiv v po-
hrani¢nich pfechodovych stanicich v té dobé
bohaté pokryla doba nezbytna k celnim a paso-
vym prohlidkdm. Vlaku z@istalo z jeho vyji-
mecnosti uz jen jeho jméno, stal se tuctovym
mezistatnim spojem. Od kvétna roku 1992
opustila Vindobona mezi Prahou a Vidni svoji

s |
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VINDOBONA - MINIPRUVODCE

Osmdesdtd 1éta a Vindobona jako Klasicky rychlik vedeny lokomotivou.
Sbirka Martin Zabka / Wikipedia

Foto: Jaroslav Kocourek (2x)/2m

tradi¢ni trasu pfes Tabor a byla vedena v elek-
trické trakci pres Havlickav Brod a Brno, pak

v navaznosti na modernizaci tranzitnich Zelez-
niénich koridor#i od roku 2000 pies Ceskou Tte-
ik zapojeni dal$ich vétSich mést do jeji trasy.
Naposledy jela Vindobona v roce 2014, kdy byla
nahrazena najizni vétvi rychlovlaky railjet

a na severni spoji EuroCity.

Legendarnivlak z Berlina do Vidné nesl nazev podle latinského nazvu pro Viden, cozZ je pravé
Vindobona. Jezdil od roku 1957 az do prosince 2014, kdy bylo pfimé spojeni ukonceno a nahraze-
no systémem vlakd railjet, které jezdi mezi Prahou a Vidni kazdé dvé hodiny. Z Prahy do Berlina,
pripadné az do Hamburku jezdi naopak vlaky EuroCity. Vindobona jezdila v letech 1957 az 1991

v trase Berlin — Praha — Tabor — Viden, poté byla az do roku 1999 pretrasovana z Prahy na pIné
elektrifikovanou trat pres Kolin, Havlickv Brod a Brno. Od roku 2000 vlak vyrazel z Kolina

do Brna pres Pardubice a Ceskou Tfebovou po prvnim tranzitnim koridoru. Trasa se ménilaiv Né-
mecku nebo v Rakousku. Z Berlina byl vlak prodlouzen az do Hamburku a z Vidné do Villachu. Dél-
kou pres 1500 kilometrd se jednalo o jednu z nejdel3ich tras transevropskych exprest EuroCity.
Postupné nesl spoj Vindobona fadu rtiznych ciselnych oznaceni.
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RECENZE

Lokomotiva T 466.2 CSD

Priznivci velikosti stfedu se prakticky na posledni chvili pred vanocnimi svatky dockali dlouho vyhlizeného modelu stroje T 466.2
CSD od firmy Tillig. Spolu s MTB je to druhy vyrobce, ktery nabidl model jako sériovy. Po viné pozitivni i negativni kritiky produktu
MTB byli vSichni zvédavi, jak se s ikolem popasuji sousedé ze Saska.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Do Kocoura od Tilliga byly vkladany velké
nadéje a jiz pfedem se argumentovalo
tim, Ze bude mnohem lepsi, preciznéjsi a pec-
livéji zpracovan. Do velké miry tomu tak sku-
tecné je, ovSem i zde jsou néjaka ,ale“. Model
pro napsani této recenze poskytla firma

TT modelaf Brno.

Vzhled a vybaveni

Vyrobek je uloZen v molitanu, pro ochranu za-
bradli pfed poskozenim jsou na ochozy vsu-
nuty vlozky. Pfibalen je manuadl, standardni
ramecek s haky, brzdovymi hadicemi a top-
nymi spojkami, pfiloZen je jeSté vylisek stifes-
nich zaluzii. Pfedmétem dohaddi a speku-

laci dlouho pfed uvedenim na trh byly plu-

hy. Jejich technické feSeni neni §patné, ale
ma rezervy. Vyklanéji se spolu s kinemati-
kou, na niz drzi diky malému ¢epu a na kon-
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ci se opiraji o kénicky vystupek. Nedrzi viak
pevné, maji vili. Doporucuji je na kinemati-
ku fixovat naptiklad bilym lepidlem (l1ze kdy-
koli odstranit). Kladné hodnotim snahu o mi-
nimalni otvor v pluhu a jeho instalaci na ki-
nematiku, ale 1ze to provést lépe, viz mode-
ly Piko. Pluhy samy o sobé tvarové odpovida-
ji pfedloze, jen je mozna bude nutné v nékte-
rych piipadech mirné pfihnout, aby ziskaly
,Sipovitéjsi“ tvar.

Zabradli je soucasti bocnice rdmu, je to bile
nabarveny vylisek s primeérem trubek o,5 -
0,65 mm. Madla, respektive stupacky na skii-
ni jsou rovnéz vyhovujici, majii spravny tvar
na spravnych mistech. Jsou z probarveného
plastu, coZ je pfi pozornéjsim pohledu viditel-
né. Na fotografiich piisobi mohutnéji, ov§em
,nazivo“ vypadaji vcelku pfirozené.

Popisky na skiini i na ramu jsou preciz-
nia ostré, soutisk barev na hvézdé i na lo-
gu CKD je perfektni. OvSem tabulka s ¢islem

na bocnicich kabiny je prilis velka, méfi 7,65
x 1,96 mm misto spravnych 6,5 x 1,7mm. Ne-
1ze ji odstranit, je soucasti vylisku, takze se
s ni majitelé budou muset smifit. Bo¢nice ka-
biny jsou dosazeny zvlast. Krasné licuji a ni-
kde neni zZadna rusiva spara.

Osvétleni je feSeno pomoci SMD ledek,
tfi teple bilych, dvou Cervenych. A¢ jsou bi-
1la i Cervena svétla tésné nad sebou, neprosvi-
taji do sousednich otvorii, nebot na DPS jsou
od sebe vzdaleny cca 3 mm, bilé ledky sedi vy-
Se a svedeny do reflektoril jsou dobfe izolova-
nymi svétlovody. Neprosvitaji ani stény skii-
né. Za pluhem vSak pronika z modelu na kole-
je slaby pruh svétla z ¢elniho osvétleni. U hor-
nich reflektord si 1ze v§imnout, Ze jsou ledky
vyosené. Neni to chyba, ale konstrukéni za-
lezitost, ledky jsou skutec¢né umistény mirné
mimo osu, nebot jsou zde dvé. Jedna tepla bi-
14, vedle ni studena bila.

Na stfeSe se nachazeji ventilatory. Je-
jich znazornéni je pojato ponékud original-
né, avsak plisobi dobfe. Jedna se o prihledny
plast, na némz jsou natistény mrizky i obry-
sy lopatek. Lopatky jsou ze spodni strany zna-
zornény i plasticky a nabarveny Sedou, ¢as-
te¢né transparentni barvou. U nékterych ver-
zi vSak budou ventilatory ukryté pod stfes-
nimi Zaluziemi. Pokud je modelaf nepouzi-



je, bude mit ve stfeSe dalsi Ctyfi otvory. Pokud
je pouzije, budou mu vystupovat oteviené la-
mely nad aroven ,.zahradky*, coZ je Spatné.
Jednak ani oteviené lamely nepfecnivaji pfes
okraj, jednak se oteviraji zaroven s bo¢nimi
zaluziemi, jeZ jsou na modelu zaviené.

Okna budky jsou z ¢irého plastu a ordmova-
na preciznim ,,gumovym®* tésnénim, nechy-
bina nich ani stérade. Celni okna maji sprav-
nou velikost i umisténi, ve dvefich jsou men-
§i aniZe polozena. Okna u stanovisté pokra-
¢uji vystupkem dovnitf kabiny. Ten je nabar-
ven typickou zelenou barvou a imituje ¢ast fi-
diciho pultu, stejné jako vnitfek rdmu v mis-
té stanovisté. Znazornény jsou i dvefe kabiny
véetné panti a stfibrnych klik. V ochozu se
nachazeji dekly pise¢niku, plech rovnéz pti-
sobi pfirozené. Na stfeSe skfiné nechybi zve-
daci haky, kryty reflektorti, antény, pista-
la a houkacky nad kabinou. Houkacky by ale
mély byt vyosené a posunuté nad prvni okno,
anténa TRS na tomto provedeni nema byt vii-
bec, anténa u ventilatord je navic iplnym ne-
smyslem.

Skiin na rdmu drzi dva zamkKky uprostted lo-
komotivy. Pronikaji rAmem a dostaneme se
knim po sejmuti nddrze. Podotykam, Ze stah-
nuti skfiné z ramu mi chvili trvalo. Je nut-
no brat zfetel na zabradli a madla, takZe mu-
sime model drzet opatrné, zamky dost pru-
zi a jejich odehnuti se soucasnym povysunu-
tim skiiné vyzaduje Spetku trpélivosti a cvi-
ku a stazeni skiiné chce trochu sily. Po sejmu-
ti skifiné se dostaneme k DPS, k ni jsou pfipo-
jeny dvé Celni desky s osvétlenim. Rozhrani
Next18 je umisténo u Cela v del$im predstav-
ku zespodu DPS a 1ze jej instalovat bez jeji de-
montaze. Prostor pro reproduktor se nacha-
zive vybrani nad motorem. Pocitd se s ma-
lou kostkou Zimo, ovSem s odfiznutou ozvuc-
nici. Kontakty reproduktoru by se mély spojit
s kontakty na spodni strané DPS.

Délka modelu pfes ndrazniky ¢ini
113,4mm. Po pfepoctu vychazi13.600 mm,
naramu je uvedeno 13,58 m. Pramér dvojko-
1i svymi 8mm odpovida redlnym 9g6omm,
nova dvojkoli na skute¢ném stroji métila
1000 mm, opotiebena 92omm. Sbér proudu
obstarava vSech osm Kkol.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje 5pélovy motor Mashima opat-
feny dvéma setrvaéniky o primeéru cca 11,5

a sile 5,5 mm. Jizda je po zajeti klidna, ticha
a plynula. Vykon je pfenaSen na vSechny cty-
fi napravy, dvé kola jsou opatfena bandaze-
mi. Pfevody jsou dostate¢né promazany, coz
se po par hodinéch projevilo mastnotou a ne-
Cistotou na sbéracich. Diky kovovému ramu

m Povrchova lprava

m Jizdni vlastnosti

m Velka rozmérova vérnost
m Dobfe vyFesené ozvuéeni

¢inif hmotnost 131g. Rozjezd nastava pfi na-
péti 3,2 Vsodbérem 44 mA rychlosti pfibliz-
né 10 km/h. Pfi napéti 12 V jede model pte-
poctenou rychlosti 9o km/h, coz je nejvys-
§irychlost pfedlohy, a odebird 51 mA. Dojezd
pfipferuseni napajeni v maximalnirychlos-
tije33mm.

ZAVER &
Model ma nékolik negativ. )
Néktera Ize vyfesit reklama- 90 /o
ci, jina svépomoci, dal3i vi-

bec. | pfesto na mé plsobi

velmi dobfe, a to z nékolika diivoda. Jed-
nak se aZ na vyjimky celkem presné drzi
spravnych rozmér{, coZ je jeden ze zaklad-
nich pfedpoklad(, jednak ma vyborné pro-
vedenou povrchovou tpravu. To jsou pro
mé spolu s dobrymi jizdnimi vlastnostmi

a celkovym dojmem stéZejni zaleZitosti,
které by v dnesni dobé a pfi soucasnych
technologiich mély byt samoziejmosti. Za-
jisté nelze témé¥ nikdy oekavat 100% vér-
ny a presny model, mrzi mne ale fakt, Ze se
vyrobce dopustil v nékolika pfipadech zby-
tecnych chyb, bez nichZz bychom se dozajis-
ta obesli. Mozna by bylo vhodné pfi vyvoji
vice naslouchat modelafim a jejich namé-
tdm, ta moZnost zde byla.

Rozsifenou verzi recenze naleznete
na www.trainmania.info.
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Do Berli

RADEK HORTENSKY | FOTO AUTOR

iky radé z dcefiné spole¢nosti Ceskych

drah €D travel volba padla na ,Véasnou
jizdenku“, k niZ v dobé naseho vyletu §lo vy-
uzit akci ,,dité k jizdence“. Potomek do 15 let
v ramci této nabidky cestoval témét zadarmo
- zpatecni jizdenka pro dité do Berlina ptisla
na pouhych 39K¢. Bylo rozhodnuto a my jsme
mohli sméle vyrazit za zazitky do viru tohoto
némeckého velkomésta.

Vzhiiru na Reichstag

Z pohodlného klimatizovaného vlaku EC vy-

stupujeme na hlavnim Berlinském nadrazi.

N4&3 prvni cil je Reichstag. Budova Ri$ského

snému v Berliné byla postavena jako sidlo pi-

vodniho parlamentu Némecké fiSe. V soucas-

né dobé se v budové nachazi sidlo némeckého

spolkového snému a od roku 1994 se zde kona

kazdych pét let Spolkové shromazdéni, které

voli prezidenta Némecka.
Kazdému, kdo bude mit v Berliné alesponi

dvé hodiny ¢as, navstévu viele doporucuji.

Ale pozor, prohlidka vyhlidkové kopule nad

Reichstagem je sice zadarmo, musite ale mit

rezervaci. Vstup do Reichstagu pak ze vS§eho

nejvic pfipomina diikladnou leti$tni kontro-

lu. Nejprve kontrola totoznosti a rezervace dle

dokladd, pak prohlidka zavazadel rentgenem

a prochazeni bezpe¢nostnim ramem. Kapes-

ni noziky jsme museli odevzdat do tischov-

ny. Poté nasledoval odchod s doprovodem - ni-

kdo se totiZ nesmi pohybovat sam - ke dvoji-

tym vstupnim bezpecnostnim dve-

fim, které se otviraji postupné

pod dohledem pfisného dozo-

ru ostrahy. Odtud pokracujeme

s dal§im pracovnikem ochran-

ky, jenz nas pod bedlivym do-

hledem dovede k patnact met-

ri vzdalenému vytahu. V ném

se samoziejmé nachazi dal-

§i ¢len ostrahy. Z vytahu uz vy-

chéizime svobodné okolo recep-

ce, kde si 1ze ptij¢it audio pri-

vodce v Sesti jazykovych muta-

cich, na stfechu Reichstagu.

Na stfesSe a v prosklené kopuli

se jiZz pohybujeme sami a miiZe

si naplno vychutnavat vyhledy

na velkomésto. Pies prosklenou

stfechu jednaci siné nahlizime

dovnitf. Na pfistavenych panelech

prohlizime fotografie, z nichZ se dozvi-

dame strucnou, ale o to vice zajimavou histo-

rii této impozantni budovy. Trochu jsem mél

obavy, jaké procedury ¢lovék bude muset po-

stoupit pfi opusténi budovy, ale k mému pfe-

kvapeni zadné. Kromé bezpec¢nostnich dve-

i si nds nikdo nev§ima a my se mtZeme svo-
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na vlakem nejen za
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bodné pohybovat v pfidéleném koridoru. Asi
uz nejsme zadné bezpeénostni riziko. A tak se
na zavér prohlidky fotime svobodné na scho-
dech Reichstagu, zatimco za nami pod dohle-
dem peclivého strdzného postupuje dalsi sku-
pinka navstévniku k bezpecnostnim dvefim

v semknutém pochodovém utvaru.
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Pamatnik sovétskych vojakt

Na jih od Riechstagu se nachdzivrozsahlém
parku Tiergarten jeden z pamatnikd 8o tisic
obéti sovétskych vojakli, padlych pti dobyva-
niBerlina. Paradoxné, a¢ se pamatnik nacha-

zel v britské ¢asti Berlina, tedy Zapadnim Berli-
né, unéj Cestnou straz az do roku 1993 drzeli vo-



cokolad

jaci Rudé armady. Nedaleko na vychod s}toji no-
toricky zndma Braniborska brana. Pamatuji si,
jak jsem se jako maly kluk dostal s rodici pou-
ze na dohled od této majestatni stavby, kterd se
nachézela v hrani¢nim pasmu, a pfistup k ni
stfezili vojaci. Dnes se pod timto symbolem Né-
mecka muZzete klidné prochazet a fotit jak s vo-
jaky, tak i s medvédy coby symbolem Berlina
avjeden ¢as dokonceis temnym rytifem Darth
Vaderem, i kdyZ nevim, co ten tu pohledaval.

Na jih od Braniborské brany se na rozsahlém
pozemku naléza Pamatnik Holocaustu. Je zde
celkem 2 711 betonovych Sedych kvadrd riznych
vyS$ek pfipominajici vinici se mote. Prochazet
se mezi kvadry miiZete, jak chcete, a je to vskut-
ku zajimavy pocit. Takovy stisnény az tajem-
ny. Ale pozor, pofad je to pamatnik a v pfipa-
dé, Ze byste chtéli na jeden kvadr vylézt, hned
vas néktery z hlidac¢ti dirazné upozorni, Ze va-
Se chovani je velminevhodné. Par metrd jizné
od pamatniku je obycejné parkovisté, ani néjak
zvlast upravené a mnoho lidi ho i mine, alespon
kromeé téch, ktefi se zastavi u informacni cedu-
le. Z textu na ni se dozvidame, Ze v téchto mis-
tech mél Hitler sviij rozsahly bunkr.

Uhybame trochu na zapad a dostavame se
na Postupimské nameésti. Z byvalého Gzemi
»divokych kralik@“ - misto se nachizel na hra-
nicizdpadniho a vychodniho Berlina - se sta-
lo vyznamné kulturni a spolecenské centrum,
vzdyt ve zdej$im kiné se kona prehlidka filma
Berlinale. Dominantou nameésti jsou sice vys-
kové domy Sony Centrum* ale za pov§imnuti
stoji i replika jedno z prvnich semafort v Evro-
pé. Po Cafe na zemi, kterd znaci, kde stila Ber-
linska zed, jdeme dil k muzeu Topografie tero-
ru. Dokumentacni stfedisko vyrostlo na mis-
té byvalého velitelstvi SS a Gestapa. Pfi prohlid-

ce fotografii a dal§ich dokumentu az mrazi,

a toikdyz je venku neskutecné vedro. Radsi po-
kracuje dal, okolo Trabi safari, kde maji spous-
ty kdysi nenavidénych, dneska v§ak uz rozkos-
nych Trabant® az k dals$imu turistickému laka-
dlu Cheickpoint Charlie. Slo snad o nejznaméj-
§i pfechod mezi zidpadnim a vychodnim Berli-
nem. Na velkoformatovych fotografiich se kaz-
dy mtiZe seznamit s vyvojem tohoto pfechodu.
0Od dob co proti sobé staly v roce 1961 tanky, pfes
prvni drobné zatarasy az po regulérni osmi-
proudovy hranié¢ni pfechod. Dnes se zde nacha-
zi muzeum i volné pfistupna expozice a upro-
stfed silnice maly straZny domek obstaveny
pytli pisku, kde se mtiZete za drobny peniz vyfo-
tit s americkymi vojaky.

Na zaveér trocha ¢okolady

Vydavame se na sever do ulice Charlotten-
strae kde navstévujeme Cokoladovy diim.

Pro milovniky této sladké pochutiny uciné-

ny raj na zemi. Stary rodinny podnik, kde na-
jdete neskuteény vybér riznych druht cokola-
dy s riznym procentem kakaa. Z cokolady jsou
zde vyrobena i hotova umélecka dila, jak ji-
nak nazvat model pfes dva metry dlouhého Ti-
taniku, maketu Reichstagu, obfiho medvéda,
funkéni ¢okoladovou sopku, globus, ale i drob-
nosti typu damskych lodi¢ek. Nakonec neodo-
lame a nékolik vzorkd ¢okolady si kupujeme

a bereme s sebou.

Po majestatnim bulvaru Unter den Linden
krac¢ime zpatky na nddrazi, kde na nis uz ce-
k& néds vlak na cestu zpét do Cech. Na zavér
za sebe mohu jen fict, cil byl splnén: vytdh-
nout rodinku do ciziny a pfitom nezlikvidovat
rodinny rozpocet. Podaftilo se, v§ichni jsme si
vylet uzili.

Berlin je hlavni mésto a zaroven i spolkova zemé Spol-
kové republiky Némecko. Metropoli se stal roku 1991
a od sjednoceni zemé (a tim i obou ¢asti mésta) Berlin
patfi k nejvétsim méstdm v Evropé a je druhym nejvét-
Sim v EU. LeZi na severovychodé Némecka, zhruba

70 km zapadné od hranic s Polskem, je obklopen spol-
kovou zemi Braniborsko. V roce 2013 mél pfiblizné 3,4
milionu obyvatel. Po druhé svétové valce, kdy mésto
bylo z velké ¢asti znieno, se Berlin rozdélil do ¢tyF oku-
pacnich sektorll. Po¢atkem studené valky se Berlin do-
stal do stfedu konfliktd mezi vitéznymi mocnostmi. )iz
roku 1948 dochazi k Berlinské blokadé a poté k politic-
kému rozdéleni mésta. Fakticky byl rozpdlen stavbou
Berlinské zdi 13. srpna 1961. Po jejim padu v roce 1989
zacala nova kapitola mésta. Berlin se stava méstem se
zazemim a hlavnim méstem SRN.
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- OranZové expresy
by oslavily ctyrlcatiny

Vychodonémecka sit expresii spojujici krajska mésta s vychodnim Berlinem by
nedavno oslavila 40 let od zahajeni provozu. Oranzové expresy, jak se jim u nas
fikalo pro neobvykly oranZovo-krémovy natér, u tuzemskych zZeleznicari vzbuzovaly
zajem a svou odliSnosti mozZna tak trochu i zavist.

PETR STAHLAVSKY | FOTO: WERNER & HANSJORG BRUTSER, WIKIPEDIA, ARCHIV

Vznik vychodonémeckych expresii oficidlné
pojmenovanych Stidteexpress - méstsky
expres, je tfeba hledat uz v roce 1960, kdy by-
la zavedena sit rychlikd umoznujicich jedno-
denni cesty z krajskych mést do Berlina. By-
vald Némecka demokraticka republika (NDR)
nebyla rozdélena jako soucasné Némecko
na spolkové zemé, ale méla krajské usporada-
ni podobné tomu nasemu.

V 70. letech obdrZela némecka Zelezni-
ce DR ukol od stranického vedeni SED, ob-
doby nasi komunistické strany, zlepsit kva-
litu spojeni mezi krajskymi metropolemi
a hlavnim méstem. Nékolik let se to preti-
Zené Zeleznici nedafrilo. Ani némecky vago-
nafsky pramysl zavaleny zakazkami pro Ze-
leznice ve vychodnim socialistickém bloku
nemél kapacity na dodavku modernéjsich
vagéni pro lepsi spojeni. AZ v roce 1976 se
necekané oteviela cesta k zavedeni nové si-
té expresnich vlakil. Tehdej$i CSD totiz od-
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mitly pfevzit 103 vagént 1. tfidy typu Y/B-70
z vagénky v Bautzenu a vozy diky tomu ob-
drzela DR.

Vagoény byly vyclenény pro chystanou sit
Stadteexpress. Obdrzely neobvykly oranzovo-
krémovy natér, ktery je jasné odlisil od vSech
ostatnich vlak a stal za jejich némeckou pre-
zdivkou Bananenziige - bananové vlaky ne-
bo také Apfelsinenziige - pomerancové vlaky.
Méneé romanticka prezdivka, ktera souvisela
s ur¢enim vlakl pro sluzebni cesty regional-
nich stranickych, vladnich, hospodarskych,
ale také vojenskych a policejnich funkciona-
1l do Berlina byla Bonzenschleuder. Doslov-
ny preklad by byl udavacésky prak nebo od-
stfedivka, lidové bychom nejspis fekli bon-
zacky vlak.

Ale zpét k samotnému provozu. DR upravi-
la 60 vozili na 2. tfidu a casem provedla dal-

§i tpravy, naptiklad brzdu Dako nahradila
v Némecku obvyklou brzdou Knorr. Soupravu

T T ""1

jesté doplnily modernizované jen 18,7 metru
dlouhé restauracni vozy fady WRge s 24 mis-
ty k sezeni.

Vyrazny krok kupfedu

Nové expresy zavedly ve vychodni Evropé né-
které standardy, které byly zatim obvyklé jen
za ,zeleznou oponou“. Ve 2. tfidé se pouzilo
pouze Sest mist k sezeni a v fazeni vlaku byl
uplatnén systém zdpadonémeckych InterCi-
ty - dvé skupiny vozi 1. a 2. tfidy oddélené re-
stauracnim vozem. Vlaky mély bézné 10 az

13 vozi a ve §pickové dny byly posilovany az
na 16vozové. Byly priplatkové a navic i mis-
tenkové. Nejezdily v taktu, nybrz se jedna-

lo pouze o jeden par vlaki sméfujici z daného
sméru do Berlina s ptijezdem mezi 8. a 10. ho-
dinou dopoledne a odjezdem odpoledne mezi
15. a 17. hodinou. Stadteexpressy byly zavede-
ny pro krajska meésta lezici dal nez 150 kilome-
trl od Berlina. Pozdéji na nékterych linkach



M eziH@é expresy DR bylo mozné rozpozﬁatﬁé‘-vé

pribyly i protismérné pary vlaka. O kvalitu
sluzeb i celych souprav se staraly mladeznické
kolektivy organizace FDJ, obdoby naseho Soci-
alistického svazu mladeze.

V jizdnim fadu obdrzely nové vlaky pres-
tizni ¢isla z ¢iselné fady 100. Prvni spoj no-
vé kategorie Ex 150/157 Rennsteig z Meininge-
nu do Berlina vyjel 25. fijna 1976. Do konce ro-
ku ho nasledovaly Ex 100/107 Elstertal z Ge-
1y (1. 11. 1976), Ex 170/177 Elbflorenz z Draz-
dan (8. 11. 1976), Ex 121/126 Stoltera z Rostocku
(15. 11. 1976), Ex 172/175 Sachsenring z Zwickau
(22. 11. 1976), Ex 141/146 Borde z Magdeburgu
(29. 11. 1976) a EX 131/126 Petermannchen ze
Schwerinu (6. 12. 1976).

V Cele Stddteexpresst se vystfidaly nejriz-
néjsi lokomotivy DR. Na neelektrifikovanych
tratich to byly némecké hydrauliky BR 118
a vSudypiitomné sovétské Ludmily fady 132.
Na elektrifikovanych trati pak starsi BR 211,
Sestinapravové BR 250 i nejmladsi BR 243. Vo-
zovy park byl v 8o. letech doplnén o moder-
ni 26,4 metra dlouhé vagény UIC-Z2 z Hal-
berstadtu. Pro posilovou dopravu bylo upra-
veno nékolik vozti Bmh se stfednimi vstu-
py a na konci 80. let poslouzily Stadteexpres-
sy ke kratkému testovani nové komfortni sou-
pravy DR.
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Nejrychlejsi viaky NDR
Oranzové expresy patrily po celou dobu pro-
vozu mezi nejrychlejsi vlaky NDR. Pfi maxi-
malni rychlosti 120 km/h dosahovaly cestov-
nirychlost mezi 7o a 9o km/h. Rekordmanem
byl Petermannchen mezi Berlinem a Schweri-
nem s cestovni rychlosti 93 km/h. V letech 1978
a 1979 atakovala podle jizdniho fadu dokonce
99 km/h. Vlaky Elbflorenz do Drazdan a Stolte-
ra do Rostocku mély cestovni rychlost 89 km/h.
Naopak nejpomalejsi s pouhymi 73 km/h byl
vlak Rennsteig do Meiningenu v hornaté oblas-
ti na pomezi Duryriska, Bavorska a Hesenska.
Pozdéji byla sit vychodonémeckych , Inter-
City“ vlakt doplnéna o spoje Lipsia do Lipska
(27. 5. 1979), Fichtelberg do Karl-Marx-Stadtu,
dnes Chemnitz (3. 6. 1984), Berlin-Express
do Drazdan (2. 6. 1985), Berliner Bar do Er-
furtu (1. 6. 1986) a Thnomaner do Lipska (27.
5.1990). Na zakladé rozhodnuti socialistic-
ké strany SED méla vzniknout i dalsi spoje-
ni mezi jednotlivymi krajskymi mésty, k to-
mu vSak nedoslo. Pad Berlinské zdi a sjedno-
ceni Némecka zpiuisobily konec Stadteexpresti.
Ty se vydaly na posledni cestu 31. kvétna 1991.
Od jizdniho fadu 1992/93 byly dilem zruseny
a dilem integrovany do jednotné némecké sité
dalkovych vlaki.
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Trat z Prahy do Berouna nutné
potiebuje rekonstrukci

Casto vyuzivam vlaky Ceskych drah. Pra-
videlné jezdim na trati z Berouna do Pra-
hy a zpét. BohuZel se mi opakované sta-
va, Ze vlak ma bud velké zpozdéni, nebo
je odfeknut zcela. KdyzZ jsem se ptal vlak-
vedoucich, cozatim je, odpovédéli, ze

za mimotadnosti mlize pfedevs§im nevy-
hovujici stav trati. Kdy se s ni zac¢ne néco
délat? JAROSLAV KOLEK, BEROUN
Michal Stépdn, &len pfedstavenstva CD : Vias-
nost jizdy viakii na trati1z1jejiz delSi dobu neu-
spokojivd. Jednd se o diileZitoulinku, kde na roz-
dil odjinych primestskych linek prazské aglome-
race se neustdle musime vypordddvat s ndsledky
opakovanych provoznich poruch infrastruktury.
Technické zdvady na zafizeni SZDC byly v minu-
1ém obdobi v pfevdzné mite prvotni pricinou zpoz-
déni, v nékolika pripadech se pak bohuZel pfida-

ly i zdvady viakovych souprav, jezjdou za ndrod-
nim dopravcem. Rozhorceni cestujicich je pocho-
pitelné a mrzi nds. Neuspokojivy stav svrSku bude
napraven behem vyluk, které nds na trati 171 ceka-
jivbreznu a dubnu, aleiv dalsich mésicich. O vy-
lukdch budeme informovat nejen v Zeleznicdfi, ale
inawebu CD. Véfme, Ze po skonceni vyluk dojde
ke zlepSeni vcasnosti jizd viakii.

@ = |

Privodéi ve vlaku Vsacan skvéle
vyiesil problém starsi cestujici

Rada bych se vyjadrila k jednani vaseho zamést-
nance, velmi pfijemného pravodc¢iho. Jeho jed-
nani mé motivovalo k napsani téchto radek. Jed-
nalo se o jizdu vlakem v sobotu 21. ledna 2017,

a pokud si dobfe pamatuji, bylo to vlak Vsacan ze
Ziliny do Prahy, konkrétné tisek Vala§ské Mezifi-
¢i (11:12) - Olomouc. Pan privodéi se hned po roz-
jezdu vlaku setkal se starsi pani, ktera si stéZo-
vala na to, Ze ji jina zameéstnankyné drah poslala
do prvniho vagonu, kde iidajné méla byt 1. tfida.
Tam ovSem byla klasickd 2. tfida a pani byla leh-
ce podrazdéna a vzhledem k jejimu pokrocilému
véku bylo celkem pochopitelné, Ze netouzi pres
cely vlak za jizdy se trmacet na jeho druhy konec.
Onen muz ji jednou vétou vse vysvétlil tak, Ze pa-
ni naprosto obratila. Priivod¢i projevil tolik ticty
az4jmu, Ze tato pani na cestu jen tak nezapome-
ne. VSe nakonec vytesil tim, Ze Zené vzal veske-
ra zavazadla a kabat, nabidl ji ramé a odvedl ji

na misto, které si zaplatila. Byl to pohled v dnes-
ni dobé nevidany, pokud bych se ve vlaku setka-
vala s takovym pristupem personalu pokazdé,
cestovala bych 7x tydné. BAJCATRUNA
Odpoveéd redakce: Vlak Ex 128 Vsacan doprovdzela viakovd
Ceta RP ZAP Praha, SVC Praha hl. n., viakvedouci René
Petratur a priivodci-stevard Michal Cadsky.

Italské drahy Trenitalia maji
desetiletou smlouvu

e —
N

Nakup jizdenek CD pfes internet se vyrazné zjednodusil

Ceské drahy vyrazné zjednodusily nakup jizdenek pfes internet a po vzo-
ru soukromych dopravc( zacaly nabizet moznost koupit jizdenky pres
nabity kredit. Na rozdil od konkurence ale ruseni jizdenek nebude stale
jednoduché, okamzité vraceni penéz ma pfijit v pristich mésicich. Stat-
ni dopravce nové zavadi sluzbu CD Kredit, kde si cestujici mohou pred-
nabit sv{j GCet urcitou Castkou a z néj pak jednoduse za jizdenky pla-

tit bez nutnosti mit u sebe napfiklad platebni kartu. Vyhodou je prede-
v3im rychlost, na nakup staci dveé kliknuti. Na CD Kredit se sou¢asné bu-
dou vracet i penize za stornované jizdenky. Tuto sluzbu ale spusti Ceské
drahy az béhem roku. Do té doby pobézi stary systém, kdy se o vraceni
penéz zada a CD pak maji nékolik dndi az tydnd na zpétny prevod. Novy
web prevzal podle Ceskych drah to nejlepsi z mobilni aplikace MUj viak.
Vyvoj portalu trval zhruba rok a pal. Se sou¢asnou podobou stranek,
ktera funguje sedm let, se budou zakaznici setkavat priblizné do brez-
na, kdy budou mit soubézné k dispozici oba weby. Mezi starym a no-
vym systémem je mozné jednoduse prepinat. Pfechod na novou verzi se
predpoklada na prelomu bfezna a dubna. iDnes.cz1.2.2017

Dalsi cenova valka. Regiojet zavadi vozy bez obsluhy za 99 korun

Necelé dva mésice od pridéleni ¢asti spojd na trati mezi Brnem a Prahou pri-
chazi soukromy dopravce Regiojet s vyraznym snizovanim ceny. Ke stavajici-
mu ,standardu”ve svych Zlutych vlacich oznamil zavedeni nové tFidy. ,Spusti-
me ji zacatkem bfezna,” poznamenal mluvciRegiojetu Ales Ondrdj. Trida s na-
zvem ,low-cost” bude v kazdém vlaku zastoupena alespon v jednom vago-
nu, tedy nejméné pro 54 cestujicich. A s kreditovou jizdenkou se cena mimo
Spicku propadne az na 99 korun. Bez ni bude zacinat na 140 korunach. Z ,low-
cost“ vagont zmizi persondl, ktery nabizijidlo. Cestujici ale i nadale budou mit
zdarma k dispozici internetové pripojeni, noviny, lahev vody nebo pripojeni

k palubnimu terminalu. Ceské drahy tvrdi, ze s podobnym krokem konkuren-
ce pocitaly. ,Rozpoutani cenové valky ze strany Regiojetu jsme predpokladali.
Jsme na to pfipraveni a budeme reagovat,” podotkl mluvéi Ceskych drah Petr
Stahlavsky. Slibena bfeznova nabidka ovsem neni jedinou novinkou, kterou
Regiojet nachystal. Od Ginora rozdélil vlaky na Spickové a mimospickové podle
dnlicast odjezdu. V druhé kategorii mohou cestujici s kreditovou jizdenkou
zaplatit jen 140 korun misto 175. MF Dnes, E15 3. 2. 2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Regiojet konci's dalkovymi vlaky mezi Bratislavou a KoSicemi
Soukromy Zelezni¢ni dopravce Regiojet ceského podnikatele Radima
Jancury konci s provozem svych dalkovych vlakt mezi Bratislavou a Ko-
Sicemi. Regiojet informoval, Ze jeho vlaky na zminované hlavni zeleznic-
ni trati na Slovensku prepravily za vice nez dva roky pres dva miliony lidi.
Spolecnost jiz dfive oznamila, Ze na konci ledna ukon¢i prepravu cestuji-
cich na 445 kilometrt dlouhé trase mezi dvéma nejvétsimi mésty na Slo-
vensku, na kterou nasazoval tfi pary vlakd denné. Své rozhodnuti do-
pravce ze skupiny Student Agency zdtvodnil statnimi zasahy do Zelez-
ni¢ni dopravy na Slovensku, a to zejména zavedenim bezplatné prepravy
déti, studentt a seniord ve statem dotovanych vlacich. Regiojet dalko-
vé vlaky mezi Bratislavou a KoSicemi provozoval na své komeréni riziko.
Po obnoveni vlak( vyssi kategorie InterCity (IC) statnim slovenskym do-
pravcem ZSSK navic podle Regiojetu neni Sance, aby se na trati mezi Bra-
tislavou a Kosicemi uZivilo vice komerénich pfepravc(. Zluté viaky mezi
slovenskou metropolia KoSicemi zacal Regiojet provozovat na konci
roku 2014. Poprvé tak v zemi nastala situace, Ze si na hlavni vnitrostat-
ni trati konkurovali dva osobni Zelezni¢ni dopravci. €TK31.1.2017

Ceské drahy oteviou depa konkurenci, mohou na tom vydélat

Narodni Zelezni¢ni dopravce ztrati absolutni vladu nad svym vlastnim
majetkem. Podle novely drazniho zakona, ktera za¢ne platit od dubna,
budou muset Ceské drahy otevfit depa konkurenci. Ta dostane nové pra-
vo vyuzivat napriklad ¢eskodrazni €erpaci stanice, mycky, dilny, fekalni ci
odstavné koleje. Stane se tak v ramci liberalizace evropského Zelezni¢niho
trhu. Ceské drahy proto horecné pracuji na promeéné své struktury. Uvede-
na zafizenivéetné personalu vyclenuji do samostatné jednotky. Podle Mi-
roslava Kupce, ¢lena predstavenstva CD pro techniku, servis a majetek, se
Ceské drahy museji nové situaci prizpdsobit a snazit se na ni i vydélat. Pfi-
slusné sluzby totiz bude podnik poskytovat za tplatu, ktera ovsem nesmi
Zadnou firmu diskriminovat. Nejtvrdsich odsudkd se novela dockala od od-
bor(, které chtéji véc v Gnoru fesit na dopravnii velké tripartité. Provadéci
vyhlaska je totiz stale v legislativnim procesu a |ze ji ladit, napriklad upres-
nit seznam vsech pristupnych zafizeni. Pfedseda Odborového sdruzeni ze-

lezni¢nimi spole€nostmi o pFistup k infrastrukture. E152.2.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

DOVOLENA NA KRETE

hotel Marilisa***, Kokkini Hani, polopenze
rodinny hotel 50m od pisecné pldZe, dité do12 let pouze za cenu letenky
studia Anatoli, Stalida, bez stravy
zrekonstruované studia s5om od pldZe, 3. osoba za cenu letenky

Viceinfo Handrejchovd, 972 243 055, www.cdtravel.cz

DOVOLENA V BULHARSKU

hotel Kiparisite****, Slune¢né pobrezi, polopenze

velice pékny hotel se zajimavé clenité reSenym bazénem,
100 m od pisecné pldZe,
1. dité do12let pouze za cenu letenky

Vice info Stéchovd, 972 243 053, www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobo¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

PohodIné na vlak iz nadrazi

e zvyhodnéna cena pro zakazniky CD
Brno, Ceské Budgjovice, Hradec Kralové, Kunovice, b
Liberec, Olomouc, Ostrava, Pardubice, Plzen,
Praha, Staré Mésto, Uherské Hradisté
stanovisté vzdy v blizkosti nadrazi
NOVE nonstop na tel. 800 252 252
s uvedenim hesla ,€D Taxi"
www.cd.cz/cdtaxi ‘

Lepéi cesta kazdy den g ‘! ) Ceské dra h\[

Narodni dopravce
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hf.f pres30 metrii. Zpracovd
ndvstévnikiim predstavi moznos
nicv méfitku Hoe, dali dvé
bude Sicova drobnd Zeleznic
NejbliZSi Zelezni¢ni stanice:
Ostrava-Svinov
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Za sportem a relaxaci do Hrubé Vody

Loniv Hrubé Vodé otevreli moderni volnocasovy
aredl. V zimé patfi hlavné pfiznivciim snéhovych
radovdnek. LyZafiim jsou tu k dispozici ctyfi sjezdo-
vétraté, pohodind ctyrsedackovd lanovka a tfivie-
ky. SluZby nabizeji lyZarskd $kolicka, ski pijcovna
aservis a také dvé restaurace pfimo u svahu. V are-
dlu nechybi ani wellness centrum s venkovni zénou
a zdzitkovou sauna arénou a oblibend je také jedna
znejbezpecnéjsich bobovyich drah u nds. V Resor-
tu Hrubd Voda miZete proZit desitky zdZitkii a ho-
diny zdbavy, aktivniho odpocinku a relaxace po ce-
ly rok. Najdete tu koriskou jizddrnu, détskd hristé
a vicelicelové hfiSté s umélym povrchem pro mico-
véhry. Zdjemci si mohou zahrdt minigolf, discgolf,
stolni'tenis nebo tieba vyzkouset lukostrelbu. Vice
informaci na www.hrubavoda.cz. Z olomouckého
hl. n. vds do Hrubé Vody dovezou osobni viaky CD
asiza piil hodiny.

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:

Hruba Voda
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roce organizdtofivystavu konc
niicharakter provozu na kolej
tivyuziti menstho prostoru pro realizaci vig

budou ve velikosti , zlatého stfedu”, tj. TT. Déte,
e, kterd provozuje modely v mtitky 1-8 podsiry

Foto: archiv Resortu Hruba Voda
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Tradicni vystava Zelezni¢nich modelg v Ostravé

vikend e é jvalé
ker TZI:?L;I[(I ;3.5;@5 kna probéhnev prostorech byvalé 3 Z@lovm v Ostrave tradicni vystava Zeleznicnich mo,
epcne rozdelili do vice sekci. Hlavn{ atrakci budeo
0.—§o. let 20. stoleti, Na vystav
stni modelové Zeleznice. Dvé z nich ztv,
mjiste ucaruji velké modely v méfitkuy 1
m nebem. Aktudlni informace ziskdte n

jiSti odpovidd dobé 6

PO CELY ROK

Pobavte se ve spolecnosti celebrit!

Chystdte se na vylet do Prahy? Pak nevynechejte
ndvstévu muzea voskovych figurin Grévin v Celet-
né ulici. V ném se setkdte s ceskymi i svétovymile-
gendami z oblasti sportu, kultury, historie, politi-
ky a showbyznysu. Na Spickovém provedeni vice
nez 80 voskovych soch spolupracovaly s pocetnym
umeéleckym tymem odbornikii ateliéri Grévin Paris
i samotné Zijici osobnosti. Nejde ale jen o prehlidku
voskovych celebrit. Origindlni scénografické ztvdr-
néni do detailu ilustruje dobu a doddvd celému zd-
Zitku realisticky nddech umocneény hudbou a sve-
telnymi efekty. Muzeem vds provede mobilni apli-
kace Grévin Praha. Jde o obrazového a zvukového
privodce, ktery umoZfiuje také hrdt hry a kvizy, fo-
tit selficka a ziskat odmeény. Ty vymenite za slevy
v muzejnim obchodé. V muzeu se pravidelné kona-
jizajimavé vikendové programy a kulturn{ predsta-
veni. Vice na www.grevin.com
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha Masarykovo nadrazi

e

Foto: Grévin Praha

18. A 19. BREZNA 2017

dvelai Alfci pofddd ostravsky Klub zelezniznich mo-
pet velké segmentové Kolejisté ve velikosti Ho dlou-
budou/ kvwgi)én[ i mensi panelovd kolejiste, kterd
arfuji oblibeny motiv lizkokolejnyjch Zelez-
:45 (velikost 0) a vitanym zpestfenim proné
awww.kzmostrava.net.

PO CELY ROK

Do Harrachova na pivni degustaci

Pokud prijedete do Harrachova vlakem nalyZe,
ziskdte po predloZeni jizdenky CD slevu 20 %

na dvoudenni permanentky (vice na www.cd.cz/
cdski). AZ se dostatecné unavite na svahu,
obcerstvit se miiZete treba v pivovarskeé restaura-
ci, kterou najdete v aredlu skldrny Novosad. V nf
Cepuji pivo pfimo z pivovarskych tankii. V nabidce
Jjsou tri druhy kvasnicovych nepasterizovanych piv
- svétlé Hut'ské vycepni (8%), tmavy leZdk Certdk
(12%) a svétly leZdk FrantiSek (12%) - pfipravova-
né pouze z prirodnich surovin. K jejich vyrobé pou-
Zivajivodu z vlastni, pildruhého stoleti staré stud-
ny. V pivovarské restauraci je mozné pres proskle-
nou sténu pozorovat prdci skldrii. Odpolednelze
zrestaurace vyjit i na ochoz hutni haly, kde je z pe-
ci prijemné teplo. A jestli budete mit ze sportovdn{
bolavé télo, v aredlu skldrny vyuZijte sluZeb pivnich
ldzni a rekondicni terapie.

vo v

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Harrachov

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: Glassworks Novosad & son Harrachov



