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Nabidku spoju do Polska rozsiri z Ostravy nova autobusova linka

Do Krakova pohodlné CD Busem

Cestovani do polského Krakova se pro zakazniky Ceskych
drah vyrazné zjednodusi. Starobylé mésto, proslulé mnoha
historickymi pamatkami, spoji s Ostravou nova specialni
autobusova linka CD Bus. Pilotni projekt nabidne klientdim
tuzemského narodniho dopravce v hlavni sezoné od brezna
do konce Fijna nejrychlejSi pfimé spojeni severomoravskeé
metropole s turisticky oblibenym Krakovem, zajizdét bude

i na zadané krakovské letisSté.

nedéli 1. bfezna zahaji Ceské dra-
Vhy provoz nové autobusové linky

CD Bus z Ostravy do Krakova. Po-
jede i na krakovské letisté. Trasu mezi
Ostravou a Krakovem v délce 170 km spoj
zvladne za 2 hodiny a 20 minut. Jizdné
bude stat od 256 K¢ (9 eur). Autobus mo-
hou vyuzit cestujiciizjinych mist repub-
liky, zajiStény jsou vlakové pripoje z/do
Prahy, Vidné, Bratislavy ¢i Budapesti.

Povinné mistenky
Pravidelna autobusova linka Ostrava -
Krakov a zpét pojede denné, a to po ce-
lou hlavni turistickou sezonu, tedy az
do 31. fijna. Spoj vyjizdi z ostravského
hlavnihonadrazivii.is, pfijezd na kra-
kovské hlavni nddrazi je planovan na
13.35. Zpét se vraci zKrakovavig.20ado
Ostravy doraziv16.45. Dopravcem je spo-
leCnost Arriva Morava, vitéz tendru z lon-
ského podzimu. Nasazovat bude moder-
ni autobusy MAN Lions Coach s kapaci-
tou 49 mist, s klimatizaci, wi-fi, TV
a WC. Spoj je povinné mistenkovy.
,Nasim cilem je nabidnout alternati-
vu k chybéjicimu dennimu pfimému
vlakovému spojeni s Krakovem. Vlakem
bez pfestupu mohou cestujici zamirit
z/do Krakova pouze nocnim spojem, pies
den je nutny prestup v Katovicich, coz
logicky prodluzuje jizdni dobu,“ vysvét-
luje Michal Stépan, ¢len pfedstaven-
stva CD odpovédny za osobni dopravu.
,Nova autobusova linka je bezpochyby
velmilakava pro cestujici ze severni Mo-
ravy, ale zajiS§ténim prestupl na kvalit-
ni spoje SC a EC Ceskych drah z/do Os-
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travy zatraktivni nabidku i pro zdjemce
z dal§ich mist Ceské republiky.“

CD Bus z Ostravy je piipojem od vlaku
SuperCity Pendolino 503 z Prahy a také
od vlaku EC 104 z Vidné, respektive diky
moznosti prestupu cestujicich EC 174
v Bfeclavi i od Bratislavy ¢i Budapesti.
V opac¢ném sméru pak navazuji po ptijez-
du autobusu spoje SuperCity Pendolino
502 do Prahy a EC 105 do Vidné, cestujici
do Bratislavy a Budapesti mohou v Bfec-
lavi prestoupit na EC 175. ,,NejrychlejSim
se diky této nabidce stava i spojeni Praha
-Krakov, jizdni doba je pfiblizné Sest ho-
din,“ dodava Michal Stépéan.

Jednosmeérné jizdenky Ostrava - Kra-
kov jsou v nabidce za cenu od 9 eur (cca
256 K¢). Listek 1ze samozfejmé zakoupit
také z kterékoli stanice v CR. Napiiklad
jizdenku z Prahy do Krakova si mohou
cestujici pofidit za cenu od 19 eur (pfi-
blizné 540 K¢). Plati, Ze ¢im dfive si jizd-
nidoklady koupite, tim levnéji pojedete.
Pfedprodej zacal ve ¢tvrtek 19. inora.

Pfi odbaveni v mezinarodnim tarifu
bude ze zdkladni ceny poskytovana sle-
va25% drzitelim In Karty se slevou Rail
plus, popf. karty s jakoukoli platnou
zakaznickou aplikaci €D (IN 25, IN 50,
IN 100, IN Senior, IN Business), a dalsi
slevy vychazejici a garantované z mezi-
narodniho tarifu SCIC-NRT (Rail plus
25%, Skupinova sleva 30 %, 100 % pro asi-
stenci nevidomych). Ze zdkladni ceny
s odbavenim v mezindrodnim tarifu se
poskytuje sleva 50 % détem od 6 do 15 let,
déti do 6 let se piepravuji bezplatné.

KATERINA SUBOVA, PETR SLONEK
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Podnikatelsky plan
pocita s nizsi ztratou
Dozor¢irada na svém poslednim
jednanischvdlila podnikatelsky plan
Ceskych drah na rok 2015. Pro nas
jetovelice dllezita zprava, protoze
jde o zakladni materidl, podle néhoz
budeme cely letosni rok hospodafit.
Mzeme s klidem fici, Ze plan je to
konzervativni a realisticky. Také
protov ném nepocitame s penézi za
prodej nadrazi SZDC. Pokud k nému
nicméné letos dojde, plijde o mimo-

Pavel Krtek
predseda
predstavenstva
Ceskych drah

fadny vynos. Stanovené cile pred-
pokladaji, Ze dosahneme kladného
provozniho vysledku hospodareni
(EBIT) v fadu stovek miliont korun.
MéIl by byt dokonce dvakrat lepsi,
nez je ocekavana skutecnost za lon-
sky rok. Také celkovy vysledek hos-
nicméné i tentokrat jeSté zaporny.
Je to primarné dano finan¢nimi na-
klady spojenymi s ptijéenymi pené-
zi.Je to podobné jako s hypotékou,
vzdy vratite o néco vic, nez jste si
pUjcili. U nas dosahuji tyto naklady
cca 800 miliond az jednu miliardu
korun ro¢né. Nebyt jich, byli by-
chomjizZ letos na nule nebo v mir-
ném zisku. Takovy vysledek hospo-
dafeni bychom radi méli za tfi az
CtyFiroky. Pro nas to v kazdém pfi-
padé znamena nékolik krokd. PFede-
v3im je potFeba zefektivnit fungova-
ni firmy, sniZit naklady a zvysit trz-
by. V planu letos pocitame napfiklad
s Gsporami v oblasti marketingu,
poradenskych a pravnich sluzeb,
uSetfimeina energiich a na rezijnich
nakladech. Dohromady to jen na vy-
jmenovanych polozkach pfedstavu-
je 75 milionG korun. Trzby zvysime
podle planu o zhruba 200 miliond.
Dal3i cestou, jak postupné docilit
vyrovnané hospodareni, je snizova-
ni drovné zadluzeni a refinancovani
stavajicich pujcek za vyhodnéjsich
podminek, k emuz zEasti dojde
zfejmé jiZ letos.
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Revolucni projekt ma zvysit
zajem krajii o Zeleznici

udoucnost Zeleznice nejsou jen
B rychlovlaky na vysokorychlostnich
tratich amezinarodnikoridory. Ta-
kéinfrastrukturaregiondlnihovyznamu
miiZe plnit kli¢ovou roli jako soucast fun-
gujiciho systému celé draznisité. K tomu
je vSak zapotiebi spravneé urcit potencial
izapadlé lokalky, tilohu, jakou ma plnit,
anazakladeé této analyzy urcit smér pro
nasledujici roky i desetileti. Zeleznice je
predevsim sluzba a jako takova se ridi
zejména poptavkou. Ta je pfimo zavisla
na nékolika faktorech, které nasledné
zohledni subjekt, ktery rozsah dopravy
vkonkrétnilokalité objednava. Vnasile-
gislative jsou to krajské iirady, a protoze
Uspéch ¢i debakl kazdé sluzby zavisi na
spravném nastaveni parametri, je vice
nez zadouci diskutovat problematiku
popsanou na predchozich fadcich mezi
objednateli dopravy, dopravci, spravcem
Zelezni¢ni infrastruktury i dopravnimi
experty, ktefise otizkamivkonkrétnim
regionu dlouhodobé zabyvaji.
Rozproudit debatu nejen o budouc-
nosti jednotlivych regionalnich trati je
jednim z cild projektu Zelezni¢ni dopra-
va pro kraje, ktery spolecné pripravily
Ceské drahy a Sprava zelezni¢ni doprav-
nicesty. Setkdniformou diskuznich , ku-
latych stol“ a odbornych seminaii za
Gcastinarodniho dopravce, spravce infra-
struktury, politickych $picek konkrétni-
ho kraje a dopravnich expertl startuje
v téchto dnech a letos zavita do vSech 13
krajti Ceské republiky a Prahy. Nad pro-
jektem prevzal zastitu premiér Bohuslav
Sobotka a prfedseda Asociace kraji Mi-
chal HaSek.

Premiéra v Plzni

Prvni destinaci, kde diskuzni setkani
probéhne, bude Plzenl. Déje se tak moz-
na iv tuto chvili, kdy drzite vytisk v ru-
kou, protoZe termin akce byl stanoven
na 19. unora (stejné jako datum distri-
buce tohoto &isla Zeleznicate). Tematic-
kysetcastnici dotknou fady otazek, kte-
1é Plzenisky kraj tiZi. Kromé diskuze nad
pfinosem a budoucim vyuzitim 3. tran-
zitniho koridoru, ktery by mél Plzen vy-
znamneé pribliZit Praze - cesta vlakem do
hlavniho mésta by po dokonceni méla tr-

vatméné nez hodinu - je dal$im tématem
pfestavba Zelezni¢niho uzlu Plzen, ktera
bude vyzadovat pomoc vedeni Plzeriské-
ho kraje i samotného krajského mésta,
pricemz izka spoluprace pfi stavebnich
atzemnich fizenich je vZdy klicova.

Organizatofichtéji otevritidalsiotaz-
ku, kterd tizce souvisi s objednavkou do-
pravy v regionu. Jde o ptipravu moder-
nizace prejezdd na trati Chrast u Plzné
-Radnice, které fesi zvySeni bezpecnos-
ti na Zelezni¢nich prejezdech. Z divodu
nizkého poctu cestujicich vSak nepatfi
mezi sledované priority krajské samo-
spravy pro navys$enirozsahu objednavky,
coZz ma negativni dopad pro ekonomické
hodnoceni planované investice.

Zucastnéni se chtéji podivat také do
vzdalenéjsiho horizontu - za rok 2018.
Na toto obdobi je planovana moderniza-
ce traté Plzen - Domazlice - statni hra-
nice. V tomto piipadé jde o snahu vyvo-
stranou, kterd zatim nezapracovala do
spolkového planu rozvoje dopravnich
cest modernizacni opatfeni na némec-
kém tizemina této diileZité spojnici Ces-
ka a Bavorska.

Vse se zhodnoti v listopadu

Podobné konkrétnimineduhy zeleznic-
ni sité, legislativnimi problémy vSech
projektil, optimalnim rozsahem Zelez-
nic¢ni sité pro dalsizajisténi dopravni ob-
sluznosti v ramci kraje, ale i v kontextu
s celorepublikovym, resp. mezinarod-
nim vyhledem, se budou zastupci jed-
notlivych stran zabyvat po vétsinu ro-
ku. Vysledky setkaniv regionech budou
zhodnoceny na zavérecné konferenci na
pocatku listopadu v Praze za Gcasti za-
stupctl ministerstva dopravy, Zivotniho
prostiedia pro mistnirozvoj. Protoze na-
stinéni feSeni probléma Zeleznice, lep-
§1 provazanost spoju véetné navaznosti
na paterni Zelezni¢ni sit, jakoZ i otazka
sméfovaniinfrastruktury jsou zasadni-
mipremisami, budeme se vystupim vé-
novat v Zelezni¢afi ¢astéji. Lze pfedpo-
kladat, Ze prolomeni bariér mezijednot-
livymi stranami pfinese kyZeny pohyb k
smysluplnostirozhodovaniobudoucnos-
ti Zeleznice. VACLAV RUBES
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Pozor na prolongaci
jizdnich vyhod!

Pokud jste tak jiz neucinili, neod-
kladejte to! BliZi se posledni inoro-
vy denasnimiposledni moznost
uhradit prolongacni poplatek jizd-
nich vyhod na rok 2015. Provede-
nim Ghrady prolongaéni ¢astky je
prodlouzena platnost aplikace ze-
leznicni prikazka na In Karté na
dal3i obdobi. Tarifem jizdného a
pfepravného pro prepravu zameést-
nancd akciové spolecnosti Ceské
drahy, zaméstnancd statni organi-
zace Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, zaméstnancl ministerstva
dopravy a Drazniho Gradu, podile-
jicich se na zabezpecovani a provo-
zovanidraznidopravy, jsou stano-
veny prolongacni ¢astky pro rok
2015 pro kategorie drZiteld Zelez-
ni¢nich priikazek takto:

zameéstnanci—1 000 K¢

rodinni pfislusnici zamé&stnancl a
ddchodct (manzelé, manzelky,
registrovani partnefi)— 1 000 K&

pozUstali (vdovy, vdovci, vyjma si-
rotké) — 1 000 K&

ddchodci— 500 K¢

détido 26 let (déti zaméstnanc(,
dlchodct a sirotci) — 500 K¢.

Prolongaéni ¢astku lze uhradit u po-
kladni pfepazky CD nebo v eShopu,
kde Ize Ghradu provést prostfed-
nictvim platebni karty nebo systé-
mem PaySec na adrese https://

www.cd.cz/eshop/. (op)

Na FIP do polského EIP
pouze s priplatkem

Na zakladé sdéleni Zelezni¢ni spo-
leCnosti PKP Intercity oznamuje-
me, Ze polsky dopravce zavadi no-
vou kategorii vlak( Express Interci-
ty Premium (EIP). Pouziti téchto
spojl drziteli jizdnich doklad( FIP je
podminéno nakupem mistenky

a priplatku.

Viaky EIP jezdi
v nasledujicich relacich:

Warszawa — Krakéw

Warszawa — Wroctaw
Warszawa — Katowice
Gdynia/Gdansk/Sopot — Krakéw

Na téchtorelacich jezditéz dalsivla-
ky, unichZ se podminky odbaveni
nezménily. Podrobnéjsiinformace
o podminkach vyuZziti novych spo-
jjsou k dispozici na personalnich
Gtvarech dle evidence drzitele jizd-
nich vyhod nebo naintranetové
adrese http://albatros.cd.cz/doku-
menty/O10Gr/dokum.nsf v kate-
gorii Jizdni vyhody. p)

Gdynia
1

\/'Varsza\>

Wroctaw

Katowice
Krakéw

4/2015

Vtichosti a bez prlitah’ zamifily do bézZného provozu starsi, le€ modernizované vagony, vyhodné
nakoupené v nékolika vinach od rakouského narodniho dopravce OBB. NezZ ale tyto vozy zacnou vozit
cestujici, museji projit ddkladnym vycisténim interiéru a také riznymi zkouskami. Do korporatnich
barev se obléknou v ramci vétsich oprav. Jak to tedy vypada v depech pfi jejich zprovoziovani?

e to ponékud zvlastni, ale o ,,0je-
tych“ rakouskych vozech od OBB, ne-
dévno pofizenych Ceskymi draha-

mi, se na rozdil od téch zcela novych
mluvi a piSe relativné malo. VétSinou
bez vétsi publicity zamifi urychlené do
provozu. Pfitom vétSina téchto vagoni
spliiuje nejpiisnéjsi kritéria pro moder-
ni cestovani - nechybi v nich klimati-
zace, mohou do zahranici a zvladnou
rychlost 160 az 200 km/h.

To je i pfipad vétsiny z dvaactyficeti
vozli druhé tfidy Bmz»s véetné dvanacti
s détskym kinem (Bmz>*), stejného po-
¢tukombinovanych1. a2. tfidy (ABmz34S)
a devitilehatek (Bcmz®+4). Co se s témito
vagony délo, jakmile byly od nasich jiz-
nich sousedli pfevezeny na ¢eské izemi

BEZ PRODLEVY. Nakup pomohl jiz pfedvanoénimu posileni spoji Ceskych drah.
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Jednou z prvnich aktivit vdepech bylo
.obrandovani“logem dopravce.

Cim prochizeji vozy z Rakouska,

nez vyrazi s cest

a jak rychly byl jejich navrat na koleje?
Po jejich pfijezdu na tizemi Ceska se vét-
§ina téch s platnou revizi po ,,0ziveni“
anezbytnych tpravach prakticky ihned
dostala zpét na koleje.

V depech vycdistili interiér
a prelepili stara loga
Jakou procedurou ale musely projit a co
to prozameéstnance DKV Praha, DKV Olo-
mouc, PJ Bohumin, a DPOV, PSO Nym-
burk, obnaselo? ,,Pfedevsim diikladné
vyc¢isténi interiéru a nahrazeni nékte-
rych starych samolepek s logy, techno-
logickyminapisy a instrukcemi, pokud
neslo o mezinarodné platné a srozumi-
telné obrazové piktogramy, prislusny-
mi Ceskymi. Na skiin bylo nalepeno lo-
go CD s oznalenim piislusného depa
a domovské stanice,” vysvétluje Karel
Bocek z Odboru kolejovych vozidel CD.
Nez zacaly vagony vozit cestujici, mu-
sely podstoupit testy. V depech, kam
spadaji, se po pfipojeni na stacionarni
zdroje napéti ovéfovala spravna funkce
elektrické vyzbroje nanasich systémech
napéti. ,,Zatimco predchozi vlastnik
OBB neznal pojem revize elektroza-
fizeni, tady museji mit vSechny pfi-
stroje doklad o zkousce urceného tech-
nického zatizeni,“ vysvétluje odlis-
nost Karel Bocek. Nasledovala tech-
nicka kontrola, jejiz zdarny ko-
nec stvrzuje samolepka s datem
provedeni. Vozy jsouinadale ve-
denyvnarodnimregistru Rakous-
ka - pfed ¢islem maji oznaceni A-CD
anikoli CZ-CD. Subjektu spravujicimu
registr se musi nahlasit zména vlastni-
ka. Vagony pak byly co nejdfive zafazo-
vany do provozu prevazné na vlaky Pra-
ha - Bohumin - Zilina.

Za devét dni do provozu

Vozy Bmz*» s détskym kinem nejlépe
dokumentuji, jak rychle rakouské ,,oje-
tiny*“ 8ly do provozu. Dva z nich CD pfe-
vzaly 18. prosince a po nezbytné pro-
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DO LAKU. V Nymburce dostanou vozy korporatni natér. FOTO MARTIN NAVRATIL (4x)
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Pocestit se musi také interiér. To se dé-
je prostfednictvim novych Stitka.

hlidce jeden z nich vyjel uz 27. prosin-
ce. Ze zbylych osmi ptijatych 8. a16. led-
na mélo sedm do zacatku tnora tech-
nickou kontrolu a vozily pasazéry. Jedi-

ny 91056 s propadlou revizi na koleje za-
tim nesmi. Od 19. ledna bylo turnusové
nékolik vagond fady Bmz* nasazeno
misto vozidla ¢islo 370 typu Bmz22 (ne-
bo Bmz=s) na vétsinu vlakti EC Praha -
Bohumin/Zilina a na spoj 531. Misto
Aee# ¢islo vozu 372 jezdi od stejného da-
tanavlacich144/145/148/149/532 kombi-
nované ABmz3,

Hlidaji se najeté kilometry

Jind situace je u kusi, které nemaji do-
klady, tedy jsou ,,propadlé“ kilometric-
Ky nebo ¢asové. Pro né CD vypisuji sou-
téZ na periodické opravy (rozsahu PVY,
PH). Do rezimu bézné periodické opravy
postupné zamifi v§echny vagony od
OBB. zalezi na tom, jaké kilometrické
omezeni si dovezly z Rakouska. Existu-
jidoporucené probéhy, vnichzzvlast za-
sadnibezpecnostni limit urcujiloziska
-snimilzenechat vz provozovat do uje-
ti7s0 000 km, maximum je8oooookm,
touzznamena ,Cervenou stopku*.

V4 V 4 °®
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Série vagonti exOBB
dodanych v roce 2014

ABmz**¢ - 12 voz(i 1. a 2. tfidy (vjrobek SGP
Simmering 1978-79, modernizace OBB Tech-
nische Services v letech 2001-2009)

Bmz?® - 25 + 17 voz(i druhé tfidy dodanych
ve dvou sériich (vyrobek SGP Simmering/SGP
Graz/Fiat Torino 1978)

Bmz? - 12 vozi 2. tfidy s hracim koutkem
a détskym kinem (vjrobek SGP Simmering/
SGP Graz/Fiat Torino 1977, modernizace
OBB Technische Services v letech 2002-2010)

WRmz®" - 4 restauracni vozy (vjrobek SGP
Simmering 1988/89, modernizace OBB Tech-
nische Services v letech 2005-2010)

Bemz®* - 9 lehatkovych voz( (vjrobek firmy
Jenbacher 1981, modernizace 2004-2010)

Vagon Bmz** 91031s oddilem détského
kina je v podstaté pilotnim projektem
pro dalsi postup v opravach rakouskych
EC-vozil této fady. Poatkem iinora za-
mifil do DPOV, PSO Nymburk, kde do-
stal novy venkovni lak podle platného
manualu pro korporatni design a také
prislusné polepy. Pracovnici DKV Praha
poté upravili détsky koutek, takzvané
kinderkino.

Pfehravac¢ DVD nahradilo jiné zatize-
ni a sjednoceno tak bylo s vybavenim
détského koutku ve vlacich railjet. Do-
délany byly ,,hravé“ venkovni a vnitini
polepy a v poloviné mésice mohl byt
predstaven vefejnosti. V budoucnu bu-
de tmavosedy zatézovy koberec na pod-
laze nahrazen novym rovnéz v korpo-
ratnich barvach €D (pro 2. tiidu). Kro-
meé tohoto vozu se opravy rozsahu Lak I
provadéji v Nymburce na prvnich vo-
zech z rakouské ,rodiny*“. Za prvni po-
loleti by jich odtud mélo do provozu vy-
jet osmadvacet. MARTIN NAVRATIL

Jidelni listek nyni prozradi nutri¢ni slozeni vSech pokrmi

dozvédi nutri¢ni sloZeni pokrmu

podavanych vrestauracnich zatize-
nich anemuseji tak patrat po hodnotach
cukril, tukd a bilkovin. Tuto zménu pfi-
nesla nova zimni sezonni nabidka, kte-
ra klade diiraz na roustouci trend zdra-
vé vyzivy. Zimni menu jidelnich vozl
a bistrovozii ve vlacich €D, v nichZ gast-
ronomické sluzby provozuje spolec¢nost
JLV, navrhli odbornici z Ceskoslovenské-
ho svazu kuchaiti a zamérili se na zdra-
vou a nizkokalorickou stravu.

Z akaznici Ceskych drah se snadno

Zdravé mize byt i chutné

Pfestoze zdravé stravovanije nyni hod-
né ,in“ nejcastéji si cestujici v jidel-
nich vozech objednavaji klasickou svic-
kovou s knedlikem, coz potvrdil i $éf
predstavenstva Ceskoslovenského sva-
zu kuchari Jaroslav Sapik ,Ti, ktefi
chtéji shodit néjaké to prebytecné kilo,
se novou nabidkou novoro¢nimu pred-
sevzeti nezpronevéri. TovSak nezname-
na, Ze sinepochutnaji,” zdraziuje $éf-

kuchaf a autor receptli. Gurmani oceni
loupanou plec s houbovou omackou ne-
bo pecend husi prsicka s kapustou. Za-
jimavé jsou i pfilohy k jidlu jako krupi-
cové knedlicky se Spenatem Kk pleci.
,Pred hlavnim chodem doporucim dy-
novou polévku. V nasich zemich neni
prilis rozsifend, ale tfeba v Rakousku
patfik tradi¢nim jidlim. Véfim, Zera-
kousti zdkaznici si ji na ,modrych‘ vla-
cich railjet Ceskych drah objednaji tfe-
ba uz jen proto, aby ochutnali ceskou
verzi,“ tika $éfkuchaft Sapik. Pokud bu-
dou lidé mit chut jen na néco malého,
mohou siobjednat téstovinovy salat ne-
bo sendvic s lososem.

Vyvazena jidla pro déti

a pokrmy pro diabetiky

Autoftijidelnicku pamatovalitaké na dé-
ti. ,Potfebu kvalitnich pokrm si nastés-
ti za¢inaji rodice uvédomovat a urcité je
potési nabidka jidel obsahujicich dilezi-
té ziviny, vitaminy a mineralni latky,“
fika vyzivova poradkyné Ivana Bedna-
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fova Castvajova, ktera se na skladbé jidel
ve vlacich podilela. ,,Kdyz détem objed-
nate celozrnny téstovinovy salat se zele-
ninou a bylinkovym dresinkem nebo pap-
pardelle s tomaty, lilkem, cuketou, Zam-
piony a parmazanem, tak vite, Ze jim da-
vate nutri¢né vyvazenou a zdravou stra-
vu. Nabidka zahrnuje i doporucena jidla
bez cukru pro diabetiky, jako jsou platky
rostbifu s erstvym kienem a dijonska
majonéza,“ dodava poradkyné.

Podle marketingového feditele spolec-
nostiJLV Jana ValeSe jsou jidla priprave-
naz Cerstvych surovin. ,Nakupujeme je
vyhradné od domacich producentd a do-
hliZime na to, aby neobsahovaly zby-
tecnou chemii. Diky tomu gastrono-
micky servis ve spojich Ceskych drah
pod nazvem CD Restaurant ziskal cer-
tifikat CEFF - Vatfime bez zbytecné che-
mie.“ Od nového jizdniho fadu 2015 se
mohou cestujici setkat s ceskou kuchy-
ni ve vSech jidelnich a bistro vozech,
v nichz gastronomické sluzby provozuje
spolecnost JLV. MARTIN HARAK
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Jsme hlavne dopravce,
nikoli opravari nebo developeri

MtZete porovnat podnikani ve spoleé-
nosti €D Cargo s privatni sférou, kde
jste dlouha léta ptisobil?

Ve spole¢nosti €D Cargo dosud trvalo spl-
nénipokynti k obchodnimu pfipadu del-
§i dobu, nez na jakou jsem byl zvykly
v soukromé firmé. Cas jsou ale penize!
Princip podnikani se nicméné v CD Car-
go od privatni sféry zasadné nelisi, pro-
toZe tvorba zisku pro firmu je principem
kazdého obchodu, atjejejim vlastnikem
soukroma spolecnost nebo stat. Kdo je
ale rychlejsi, ma velkou vyhodu...

Jste dlouholety ZelezniéaF a mate také
zku$enosti ze soukromého sektoru.
Uréité vite, jak pomoci v €D Cargo
vyleps$it hospodafské vysledky...
Hlavni naplni naseho podnikani je do-
pravazboZzi po Zeleznicia na tento aspekt
je potfeba neustdle myslet. Nechceme se
stat naptriklad developery, skladniky ne-
bo opravarizelezni¢nich vozii, abychom
nakonec nezapomnéli na to, co nas zivi
acomusime a budeme i naddlerozvijet.

Na éeském Zelezniénim trhu nakladni
dopravy zaéina byt ,tésno". Pfiklad za
v$echny: jednoho z nejvétsich konku-
rentd €D Cargo, firmu AWT, koupil
polsky narodni dopravce PKP Cargo

a navic na domacim trhu funguje fada
dal$ich ,Zralokd". Ma $anci vase firma
obstat v tak silné konkurenci?

Jednim slovem: ma!Jinak bych od jedno-
ho takového ,,zZraloka“ sam dobrovolné
neodesel, pokud bych nebyl presvédce-
ny, Ze tonejen s kolegy z vedeni a pocho-
pitelné vSemi zaméstnanci z CD Cargo
nezvlddneme. DlleZitym faktorem je
vybudovani dtvéry nasich zaméstnan-
ct k vedeni spolecnosti. Ve firmé musi-
me prosadit zasadni zmény reagujici na
konkurenc¢niboj, cozje nas nejdiilezitéj-
§itkol. Myslim, Ze k tomu mame pomeér-
né dobfe ,naslapnuto“ a pravé na ob-
chodnim dseku bude leZet nejvétsi tiha
dobte ptipravenych a projednanych ob-
chodnich ptipadd.

V €R existuje fada potencialnich za-
kaznikdi, ktefi by radi vozili vyrobky
po kolejich. Néktef¥i tfeba i sluzby

€D Cargo vyuzivali, ale po $§patnych
zkusSenostech odesli. Daji se takové
firmy ziskat zpét? MiZete jim néco
nabidnout, aby pfesli od kamiond?
Pohybujeme se v tvrdém konkurencnim
prostifedi, toje neoddiskutovatelny fakt.
Uspéli jsme ve vybérovém fizeni na do-
davky energetického uhli do Chvaletic,
misto spolecnosti AWT vozime ¢erné uh-
lido huti AcellorMittal v Ostravé a poda-
filo se nam uspét pti realizaci fady spo-
tovych preprav v riznych komoditach,
naptiklad v pfepravach kapalnych paliv.
Situace na trhu se vSak dynamicky vyvi-
ji, takZe je pfirozené, Ze nékteré piepra-
vy jsme nejen ziskali, ale jiné naopak
ztratili. Pro leto$nirok se nam tfeba ne-
podafilo uhajit pfepravy cernéhouhlina

Predevsim prepravam po zeleznici a obchodni ¢innosti s ni souvisejici by se
podle ¢lena predstavenstva CD Cargo odpovédného za Gsek obchodu
Bohumila Rampuly méla vénovat tato dcefina spolecnost Ceskych drah.
Sluzby jako Zelezni¢ni opravarenstvi, stavba prekladistnich terminald nebo
developerstvi by podle néj mély provadét spolecnosti, které jsou k tomu

primarne urceny.

Slovensko pro firmu US Steel, kde ji pfe-
vzal dopravce PKP Cargo. Zaroveri ale usi-
lujeme o ziskani fady dalsich novych
preprav, divime se po moznostech v za-
hranici. Na jedné dopravni konferenci
loniv Ostravé jsem sivyslechl, Ze pfepra-
vy just in time je moZné zajistit pouze
kamionovou pfepravou, Ze to Zelezni¢ni
preprava nedokaze. To je pochopitelné
nesmysl. Na naSem obchodnim oddéle-

BOHUMIL RAMPULA

Po studiu Stfedni primyslové sko-
ly strojnické v roce 1978 a absolvo-
vani nahradnivojenské sluzby za-
Cal pracovat na byvalych Ceskoslo-
venskych statnich drahach v rliz-
nych profesich, napfiklad jako vy-
pravci, pozdéji vliakovy dispecer
Provozniho oddilu Brno. Od roku
1992 pracoval v privatni spedicni
sféfea 1. listopadu 2014 se stal
¢lenem pFedstavenstva CD Cargo
odpovédnym za Gsek obchodu.

ni byl proto vytvofen Gtvar business de-
velopment, ktery ma za tikol vyhledavat
nové zakazniky, navrhnout jim kom-
pletni logisticky systém zajisténi pre-
prav véetneé takzvané poslednimile. Byt
vizkém kontaktu se zakaznikem a znat
jeho potfeby, to nam pomaha k ziskani
ztracenych pfeprav zpét. Musime je oslo-
vit skutecné cilenou nabidkou - nestaci
jen navrhnout zabezpeceni pfepravy po

FOTO AUTOR

PRECETLI JSME ZA VAS

SMICHOVSKE NADRAZI OPRAVI
ZA 15 MILIARD SEKYRA GROUP

Smichov Station Development, ktera je
spole¢nym podnikem developera Seky-
ra Group a Ceskych drah, chce zaéitsre-
vitalizaci smichovského nadrazi na ja-
fe 2017, kdy planuje zahajit stavbu prv-
ni etapy rozsahlého projektu. Potvrdil
to Teditel pro development spolec¢nosti
Sekyra Group Leo$ Anderle, jenz je zaro-
venl mistopfedsedou predstavenstva
Smichov Station Development. Investor
uz vybral vitéze architektonické souté-
Ze na severni ¢ast izemi, jeho jméno
zvetejni ve stfedu. Naklady na cely pro-
jekt developer odhaduje na 15 miliard
korun. ,,Uzemni rozhodnuti bychom ra-
diziskalivprvnipoloviné pfistihoroku,
poté bychom zahajili prodej byt a ko-
mercnich ploch. Zahijeni stavby oceka-
vame najafe2017,“ upfesnil Anderle. Na
misté smichovského nakladového na-
drazi ma vzniknout nové centrum. Na
plose kolem 210 ooo metri ¢tvere¢nich
chce Sekyra Group ve spolupraci s CD po-
stavit kancelafské, obchodni a rezidenc-
nibudovy, které bude rozdélovat Siroky
zeleny bulvar. Pocita seis pfesunem ter-
mindlu Na KniZeci bliZe k smichovské-
mu nadrazi, ¢imz vznikne novy doprav-
ni uzel propojujici Zelezniéni a autobu-
sové nadrazi se stanici metra a tramva-
jovou zastavkou. €TK 3.2.2015

STAT LONI ZA NARIZENE SLEVY
ZAPLATIL PRES 88 MILIONU

Pres 88 milionti korun zaplatil loni stat
tfem dopravcm pfetahujicim se o za-
kaznikyna trati mezi Prahou a Ostravou
za statem natizené slevy studentiim, po-
stizenym ¢i détem do Sestilet. Datazmi-
nisterstva dopravy ukazuji velky pokles
plateb Ceskym draham a soucasné na-
ristobéma soukromym dopravcim: Re-
gioJetua LEO Expressu. Podle datza lon-
sky rok klesl objem kompenzaci Ceskym
drahdm o 30 procent ze 42 na 29 miliont
korun. Dlivodli k poklesu miiZe byt vice.
Stat napfiklad zacal vyZadovatiod Ces-
kych drah, aby naroky na kompenzace
dokladaly jizdenkami, zatimco dosud se
jizdenky vyplacely jen podle pfeprav-
nich prizkumd, tedy nikoli pfesné po-
dle skute¢nosti. CD si pokles kompen-
zaci vysvétluji nékolika faktory véetné
zmény metodiky ministerstva. Podle CD
hraje nezanedbatelnou roli i demogra-
ficky vyvoj - jezdi méné studenti ze slab-
§ich ro¢nika z 9o. let. Celkovy objem
kompenzaci nahrava kritikiim oteviené
konkurence na Zeleznici. Do vstupu Re-
gioJetu totiz stat platil za linku mezi Pra-
hou a Ostravou jen sedm milionti korun
Ceskym draham, v cené byly i kompen-
zace. Ted plati jedendctinasobek. Cestu-
jicivSak maji vétsivybér a Zeleznice pie-
tahlalidiz aut. MF DNES 5. 2. 2015

ZAUJALO NAS

»Ja se neobavam o budouc-
nost Ceskych drah. Otevira-
me asi jenom 10% trhu. ...
Na druhé strané Ceské drahy
nejsou zas tak Spatny podnik
aja predpokladam, Ze uspéji
aspoii vjednom nebo mozna
ve vice téchto tendrech. ...
Jsem pFesvédéeny, ze Ceské
drahy maji do roku 2019
zabezpeceny docela slusny
revenews neboli trzby. Chci,
aby se zaméf¥ily na zakaznika,
na Setfeni nakladd a na to,
aby opravdu byly ziskové."
Ministr dopravy Dan Tok

v rozhovoru o otevirani trhu
dalkové Zeleznic¢ni dopravy.

€T246.2.2015

Cesku. Budoucnost naopak maji navr-
hy na celou pfepravni cestu, tedy véet-
né zahrani¢niho tseku. Je tfeba do de-
tailu poznat pozZadavky a potfeby zakaz-
nikd a usit jim nabidku pfepravy pres-
né na miru. Neni ani tak diileZita doba
transportu jako garance doby dodani,
kterou je nutné dodrzet. Zakaznika ta-
ké nemiZeme nutit, aby mél s ndmi né-
kolik smluvnich vztahd. Platebni pod-
minky, ceny i dalsi véci musi mit pouze
v jednom dokumentu. VSe by mélo byt
srovnatelné s podminkami silni¢ni do-
pravy, jen tak budeme tspésni.

Na Zeleznici se hodné stavi a moderni-
zuje, ale je to souc¢asné velka zatéz
pro vliakovou dopravu. Nakladni kviili
riiznym prostojtim tfeba doda zbozi
pozdéji, nez zakaznik poZaduje. Jak
to berou klienti?
Ocekavame tézky rok zvlasté kvali
masivnim vylukam, které planu-
je manazer infrastruktury. Proto
jsme vypracovali technologické
postupy tak, aby nase spoje jezdi-
ly v€as a pokud mozno bez vétsich
zpozdéni. Jen tak pfesvédc¢ime za-
kazniky o profesionalité a solid-
nosti. Navic nabizime i variantni
trasy prepravy a chceme rozvijet
systém jednotlivych zasilek. Tim
bychom radi konkurovali silni¢ni
kamionové dopravé. Zakaznici jsou
trpélivi a chapajici, pokud zpozdé-
ni nemaji vliv na jejich vyrobni pro-
ces a tim i na jejich pfipadné vicena-
klady. Modernizace koridorti a trati je
pochopitelné i v zajmu nasich zakaz-
nikl, coZvelkd fadaznich nastésticha-
pe. Moderni, rychlé traté s sebou prine-
sou i zvySenou tranzitni pfepravu a tim
dalsi praci pro nase zaméstnance.

Planuje €D Cargo investice do viast-
nich kontejnerovych terminal(? Exis-
tuje jeden v Brné, ktery je spoleénym
podnikem vice firem, kde ma €D Cargo
podil. Hodné se mluvilo o Lovosicich.
Tyto terminaly by mohly tfeba zcela
nahradit sefad'ovaci nadrazi...

Rozvoji termindld se vénuji jiné spolec-
nosti, které jsou nasimizakazniky a jsou
specialisty v tomto oboru podnikani. Jak
jsem jiZ zdtraznil, CD Cargo je pfede-
v§im dopravce, ktery potfebuje investo-
vat do prostiedkil, jez umoziuji zabez-
pecovatnasiprimarni¢innost, tedy pre-
pravu zbozi. MARTIN HARAK

SKODA DODA DO NEMECKA
38 VLAKU ZA DESET MILIARD

Plzeriskad Skoda Transportation doda
britskému dopravci National Express
38 nizkopodlaznich elektrickych vlaki
RegioPanter. Budou jezdit v Norimberku
a okoli. Hodnota kontraktu je deset mi-
liard korun, firma ma na vyrobu vlaki
Ctyfiroky. Jde o druhou zakazku, kterou
firma v Némecku ziskala. V roce 2013 po-
depsala s Deutsche Bahn smlouvunado-
davku Sesti modernich elektrickych vla-
kit za 2,6 miliardy korun. Plzeriska Sko-
da zaroven spolecné s francouzskym
koncernem Alstom usiluje o dodavku
80 elektrickych vlakd pro Severni Pory-
ni-Vestfalskoza tfimiliardy eur (zhruba
83 miliard korun). V kontraktu je zahr-
nutd vystavba obrovského depa v Némec-
ku. Skupina firem kolem Skody Trans-
portation se zhruba 5 ooo zaméstnanci
utrzila pfedloniig4,6 miliardy korun, coz
bylo oproti roku 2012 o témeéf pét procent
méné. Seskupeni snizilo v roce 2013 ¢is-
ty zisk meziro¢né o témér 42 procent na
1,75 miliardy korun. V Cesku zaméstna-
va zhruba 700 inZenyrd a vyvojait. Do
vyzkumu a vyvoje novych produktti da-
va skupina kazdoroc¢né kolem jedné mi-
liardy korun. Hlavnimi produkty jsou
nizkopodlazni tramvaje, elektrické loko-
motivy, metro, pfiméstské vlakové jed-
notky ¢i trolejbusy. IDNES.CZ2.2.2015

KRATCE

Pohled pod pokli¢ku
s webem BlueTrains

Zajimavy pocin uskutecnilo sester-
ské periodikum —magazin €D pro
vas. Pro zelezniéni priznivce pfipravi-
la redakce magazinu novou fanous-
kovskou stranku obsahujici elektro-
nicky katalog vozidel Ceskych drah.
To by samo o sobé nebylo nikterak
revolu¢ni, oviem ojedinélé je zpraco-
vani, kdy ma navstévnik moznost
diky 360stupfiovym fotografiim sta-
nout na stanovisti strojvedouciho,
navstivit strojovnu, v pfipadé taze-
nych vozidel absolvovat detailni pro-
hlidku interiéru. Aktualné je pfipra-
venajednotka railjet, elektricka lo-
komotiva ady 380 nebo klasika — Eso
fady 362. Ovladanije jednoduché,
staci k tomu mys$ a bézny interneto-
vy prohlize€. Autofi chtéji kazdy
mésic uvefejiiovat minimalné dvé
nova vozidla, pficemz jedno z nich
bude prezentovano také na stran-
kach CD provas. Novinku najdete
na www.bluetrains.cz, web ma

i sv{j facebookovy profil. (rub)

Na MS v cyklokrosu
pfijelo vilakem 600 lidi

Podruhév tomto tisicileti se konalo
mistrovstvi svéta v cyklokrosu v Ta-
bore. Nejlepsi cyklokrosari zde zmé-
fili sily v posledni lednovy a prvni
Gnorovy den. Na zavodech se vystfi-
dalo dvacet tisic navstévnikd. Ceské
drahy, které se staly oficialnim do-
pravcem, privezly pravidelnymi
osobnimivlaky, aleirychliky, které
mimoradné zastavily na zastavce
Tabor-Capav Dvdr, vice nez 3est set
divaka, pficemz nejvice jich pricesto-
valo zPrahy. Narodni dopravce tak
prispél k propagaci svétové uznava-
ného sportu a ispésna akce se uka-
zala jako vhodna propagace sportu
averejnédopravy. (kaf)

Patrové vozy Bmto
¢eka omlazovaci kura

Ceské drahy vyhlasily vefejnou za-
kazku na modernizaci 12 patrovych
voz(l fady Bmto. Patrové vagony
Ceka ,omlazovacikdra“, po niz bu-
dou nasazeny v ramci Prazské inte-
grované dopravy. Diky tomu zmizi

z koleji starsi elektrické jednotky Fad
451 a 452, takzvané pantografy.
Kompletné se opravi interiér vozu

a sedacky dostanou nové textilni ¢a-
lounéni. Osvétleni vytvofitélesain-
tegrovana do stropu, informacni
systém pak osm LCD displejd. Cena
kontraktu ma €init zhruba 120 mil.
K¢&a termin dodanije jeden rok od
podpisu smlouvy. (pes)

DO VIDNE CESTUJICI DOJEDOU
ZA NECELE CTYRI HODINY

Cestujici na Zeleznici by se z Prahy do
Vidné méli dostat za méné nez Ctyfi ho-
diny, pfesnéjiza 3 hodiny a 45 minut. Ta-
kovou dohodu podepsal ve Vidni minis-
tr dopravy Dan Tok s rakouskym kolegou
Aloisem Stogerem. Vlaky by tak rychle
meély jezdit nejpozdé&ji v roce 2024. Sou-
Casny nejrychlejsispoj na trase jerailjet,
ktery cestu podle jizdniho fadu uraziza
¢tyfihodinya deset minut. Cilem je, aby
se mezi Prahou a Bfeclavi jezdilo za mé-
néneztfi hodiny. Slabymimisty na prv-
nim Kkoridoru jsou zastaralé uzly, nej-
horsi je situace v Brné. Rovneéz je tfeba
dodélat usek Uvaly - Béchovice. Na né-
kterych mistech, napfiklad v roviné ko-
lem Bfeclavi, by se mohla rychlost zvy-
§itaznaz2oo0kilometrivhodiné. Proza-
tim zGistava tuzemské maximumna 160
kilometrech v hodiné. Ministfi jednali
iodruhé Zelezni¢ni vétvi do Rakouska,
tedy o spojeni Praha - Ceské Budé&jovice
- Linec. Kvili Spatnym dojezdovym ¢a-
sim odtamtud uz pied lety zmizely ex-
presni spoje kategorie EuroCity. Buduje
se vSak ctvrty koridor, ktery by mél sra-
zit dobu jizdy rovnéz pod ¢tyfi hodiny,
a to na 3 hodiny a 40 minut. Rakusané
proto chtéji znovuzavedeni vlakd Euro-
City na této trase. Nejdfive se tam obje-
viv prosinci 2017. E1512.2.2015



o ZPRAVODAJSTVI

KNIHY

Historie vytopny
a depa v Zatci

Autor knihy Pavel Korbel se ve
120strankové publikaci s bohatou
fotografickou a vykresovou doku-
mentaci vénuje historii Zateckého
depa, které sice nebylo svoji rozlo-
hou jedno z nejvétsich v byvalém
Ceskoslovensku, ale mélo zasadni
provoznivyznam nejen pro tamni
region. Zatecka vytopna byla slu-
Zebnou provozné vyznamnou, ne-
bot tam pFichazely tézké a silné
parnilokomotivy napfiklad Fad
534.03 nebo 556.0. V dal3i éfe se

v depu zabydlely motorové stroje
plvodnichfad T669.1aT679.1
ave zcela poslednifazi existence
Zateckého depa se tam objevily

i elektrické masiny. S prudkym
Gbytkem vykond po roce 1989 po-
klesla v Zatci vyrazné i potfeba
téchto strojd. Vytopnu opustily

v letech 1997 az 1998 posledni ku-
sy aobjekty depa zacaly chatrat.
Zatecka topirna patfila k tém, kte-
ré takfka vyhradné vystavovaly lo-
komotivy pro dopravu nakladnich
vlakd. Dnes by zajemci o Zelezni¢ni
historii depo v Zatci uz neobjevili,
nebot bylo srovnano se zemi. Pub-
likace je k dostani za 259 K¢.

Zelezniéni vzpominky
nejen na Pferov

Monotematicky ,special* Dusana
Simka je pfedevsim fotografickym
vzpominanim autora na Zeleznici.
Od détského okouzleni Zzeleznou
drahou pres studium na dopravni
Skole az po plsobeniv samotném
provozu. Specialni €islo se oproti ji-
nym podobnym publikacim v této
edici nevénuje detailné technice
nebo historii trati, nicméné fada
dobovych, leckdy velmivzacnych
zabérd zavede Ctenare po Zelezni-
ci od pravého bfehu Labe pres Ces-
ké stfedohofi pfes Moravu az po
vychodoslovenské KoSice. Nejpfi-
rozenégjsi akcent je ale kladen na
vyznamny Zelezniéni uzel Pferov,
autorovo bydlisté. Na 100 stranach
je vedle Fady zajimavych fotografii
k dispozici autordv text, ktery pro-
Sel jen minimalni redakéni dpravou
a byly ponechany jak slangové vy-
razy, tak i prvky hanackého nareci
¢iautorova vétna stavba. Text tak
plsobiautenticky a vhodné dopl-
nuje fotograficky doprovod. Knihu
je mozné zakoupit za 220 K¢. Obé
publikace si mdZete pofidit v fadé
knihkupectvi s odbornou a tech-
nickou literaturou nebo pfimo

v prodejné nakladatelstvi Corona,
ktera se nachaziv pasazi Hybern-
ska centrum v Praze 1 naproti Ma-
sarykovu nadrazi. (mh)

INZERCE

www.nanlitomerice.cz

Stavebni spolecnost N+N - Konstrukce a do-
pravni stavby Litoméfice, s.r.o., dale N+N,
holeté spolupraci ve vedeni spolecnosti skon-
Cil generalni feditel Ing. Radek Kudrnac ke
konci roku 2014.

Nové zvolenym generdlnim Feditelem se stal
jednatel spolecnosti N+N Ing. David Novak
a obchodnim Feditelem byl jmenovéan

Ing. Tomas Novak.

Tésime se na budouci spolupréci.

4/2015

Propojeni s auty ma zelenou,
P+R u nadrazi pribyde

Zachytna parkovisté

u tuzemskych zeleznicnich
nadrazi najdeme na rliznych
mistech — v Ceském Brodé,
Studénce, Ceské Trebové,
Blansku nebo ve Vyskove.

A dal3i pribyvaji. Napriklad

u stanice CD v Nymburce ma
pristi rok vzniknout nové
stani pro zhruba osmdesat
automobill. Na stavbu
Park+Ride bude mésto, které
by se mélo zaroven stat
provozovatelem parkingu,
Zadat dotaci z evropskych
fond(. Z plvodni odstavné
plochy pro vozidla

v budoucnu vznikne park.
Takovych mist je ale v Cesku
mnohem vice.

ninicnového. Tato forma dojizdé-

ni pfedevsim do price byla ve vy-
spélych zemich zidpadni Evropy, ale
iv USA, rozsifena uz v pribéhu minu-
1ého stoleti. Zemé jako Svycarsko nebo
Rakousko zavedly takzvany systém Par-
k+Ride prakticky u kazdého vétsiho vla-
kového nadrazi. Nékde je zpoplatnény,
jinde zdarma. A podobné je tomu nyni
iv Cesku. K tomu navic funguje sluzba
€D Parking, ktera je urfena specialné
zakaznik@m narodniho dopravce a pla-
nuje seijeji rozs§ifeni.

Vnedavné dobé se proto na celkem194
Zelezni¢nich stanicich a zastavkach po
celé Ceské republice uskuteénil prii-
zkum, pfi némz se zjiS§tovala napfiklad
uzitna plocha, kapacita ¢i majitelé po-
zemKkl. Nazakladé téchto zavért vznik-
ne systém CD Parking dle reilnych moz-
nosti ptislusnych lokalit. Zastupci Od-
boru obchodu osobni dopravy jiz vytipo-
vali konkrétnilokace, kde by se dala teo-
reticky vybudovat parkovisté na pozem-
ku Ceskych drah nebo by se pfipadné
vstoupilo do jednani s provozovatelem
stavajiciho stani pro auta.

'P arkovaniu zelezni¢nich stanic ne-

Park
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CESKY BROD. Vznik ziachytného parkovi§té pomohl vyFegit akutni nedostatek parkovacich mist u nadraZi. FOTOAUTOR (2x)

Sluzba prvni a posledni mile
Moznost zaparkovani vozidla v blizkos-
tizelezni¢nihonadraZi je jednou ze slu-
Zeb v ramci takzvané prvni a posledni
mile. ,Vnimame tim, Ze jizda cestujici-
honezac¢indaznanadraZi, aleuzdoma,
v kancelari, hotelu nebo na letisti. Je to
jedna ze sluzeb, ktera ma zakaznikovi
nabidnout pfidanou hodnotu a rozhod-
nout o vyuziti sluzeb narodniho Zelez-
ni¢niho dopravce. Priibézné analyzuje-
me moznosti a pak se na né snazime re-
agovat. Jednou z moznosti je naptiklad
ztizeni vlastniho parkovisté, dalsi pak
dohoda s provozovatelem o slevé pro ces-
tujici Ceskych drah, coZ se ndm podafi-
lo na prazském hlavnim nadrazi nebo
v Ceské Tfebové. V jinych ptipadech od-
kazujeme na existujici parkovisté v bliz-
kostinadrazi, kterd ma vrezii soukromy
provozovatel,* fik4 Jifi Sddovsky z Odbo-
ru obchodu osobni dopravy CD.

STUDENKA. Piiméstské vlaky jsou v souéasnosti stale vyuZivany takzvanymi
pendlery, ktefi pfi cesté za praci voli kombinaci auto-vlak.

Parkovisté Park+Ride

Park+Ride, Cesky ,za-
parkujajed”, jsou za-
chytna parkovisté
slouzici pro vyuZivani
kombinace individu-
alniautomobilové dopravy a verej-
né hromadné dopravy. Parkovisté
P+R se staviv blizkosti zeleznic¢nich
nadraZzi, stanic metra avelkych
terminall verejné dopravy. Vystav-
bou parkovist P+R se vyznamnym
zplsobem podporuje vyuZivanive-
fejné hromadné dopravy, zvlasté
pak kolejové dopravy a integrova-
nych dopravnich systémd.

P+R

Jak to funguje ve Vidni

Parkovisté jsou v provozu 24 hod.

Poplatek za 1 den ¢inina kazdém
parkovisti 3,40 eur.

Seznam P+R s navaznosti na ko-
lejovou dopravu (S = priméstska
Zeleznice, U =metro): Erdberg

(U), Spittelau (U), Hutteldorf (S,
U), Ottakring (U), Heiligenstadt
(S, U), Aderklaaer StraRe (U), Le-
opoldau (U), Donaustadtbricke
(U), Siebenhirten (U), Liesing (S).

Pilotni projekt v Pardubicich by
mél pfinést dvacet mist

Ceské drahy navic v soucasné dobé pfti-
pravuyji pilotni program, kterym by mé-
lo byt pfiblizné dvacet vlastnich auto-
mobilovych stani pfed pardubickym
hlavnimnadrazim. V soucasnostivzni-
ka projektova dokumentace tohoto pro-
jektu a ladi podminky, za kterych bude
mozné parkovisté vyuzit. Mélo by byt
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V interiérech ,,Hyder“ zkouseji jiné

¢lenti vlakovych Cet na to, Ze vné-

kterych typech osobnich vozi je
pfizhasnuti vétSiny svétel nad ctyfseda-
dlyvevecernich ano¢nich hodinach tma
a nelze tak zodpovédné provadét revizi
jizdenek. Na konci je instalace stfedové-
ho osvétlenido zkusebniho vzorku vago-
ni s tim, Ze po schvaleni se dodate¢né
upravy provedou na vsech vozech fad
054, 854 2 80-29 2XX (954).

»Slo 0 zhorSenibezpecnosti cestujicich
avlakovych Cet vtéchto typech vozd,*“ vy-
svétluje Gpravy prezident Federace vla-
kovych Cet Jan Fridrich. Podle néj zvlas-
té privod¢i mensiho vzristu museli pfi
snaze dosdhnoutnavypinac¢nad ¢tyise-
dadlem vkrocit mezi sedici lidi. Zakop-
nout mohlijakoni, takicestujicinastu-
pujici, vystupujici nebo tfeba jen jdouci
na toaletu. Na druhou stranu kdyz si
privoddi rozsvitili, aby dobfe vidéli na
kontrolované jizdni doklady, casto byli

N a pocatku bylo nékolik stizZnosti

verbalné napadani zakazniky, kteii si
zhasli, aby mohli béhem jizdy spat.

Prvni podnéty k feSeni osvétleni pfi-
§ly pocatkem loriského roku. V1été, kdy
je dlouho svétlo a tudiz i dobra viditel-
nost, se v§ak feSeni problému odlozilo.
Teprve na podzim zastupci federace za-
hajili jednani s O12 a ¢lenem pfedsta-
venstva odpovédnym za osobni dopravu
Michalem Stépanem.

Namontuji pfidavna svétla
Pak se véc rychle pohnula dopfedu. Na
Zadost FVC se na vozidlech 854.210-2, 21-
29 351-32 80-29 212-5 DKV Ceské Tiebova,
PJ Trutnov, navrhla a zkuSebné proved-
la iprava osvétleni tak, aby i pfiindivi-
dualnim zhasnuti zatfivek byla zajisté-
na dostate¢nd intenzita svétla v ulicce
mezi sedadly, tedy v pracovnim prosto-
ru vlakovych Cet.

Na stropni podhled byly nové namon-
tovany piidavné lampy CD12068 XM-L,

Problém s viditelnosti ve vlacich maji
vyfFesit pfidavna svétla. FOTOP) TRUTNOV

urcéeno cestujicim, ktefi si veShopu CD
zakoupi jizdenku na vzdalenost mini-
malné 120 Kilometri. ,,ZvaZujeme, Ze
ke vnitrostatni jizdence bude parkova-
ninaden zdarma, druhy den za popla-
tek, k mezinarodni jizdence budou dva
dny parkovanizdarma. Zdkaznik obdr-
zi voucher s ¢arovym kédem, jehoZ na-
¢tenim dojde k otevieni zavory parko-
visté, uIn Karet bude stacit jejich ¢aro-
vy kdd,“ dopliiuje Sadovsky.

V Praze a Ceské Tiebové
funguje CD Parking

SluZba €D Parking je urfena specialné
zdkaznik@im Ceskych drah, ktefi mo-
mentalné cestuji ze stanic Praha hlavni
nadrazi a Ceska Tfebova, a podle Odbo-
ru obchodu osobni dopravy by se jeji pi-
sobnost méla v budoucnosti rozsifovat.
V Praze na hlavnim nadrazije v soucas-
né dobé umoznéno zvyhodnéné parko-
vaniv garazovacim a parkovacim kom-
plexu Wilsonova. V nabidce je aktualné
pétasedmdesat mist na krytém a hlida-
ném parkovisti s non-stop provozem.
Urcité zajimava je i cena 99 K¢ za 24 ho-
din stani- oproti standardni cené se pro
zakazniky Ceskych drah jedna o slevu
ve vy$§i neuvéritelnych 861 K¢! Tato moz-
nost plati pro jizdenky s vychozi stanici
Praha hlavni nadrazi a se shodnym da-
tem parkovani.

V Zelezni¢nim uzlu Ceska Tiebova je
vpodzemnim parkovacim komplexu pro-
vozovaném spolecnosti Eko Bi, umisté-
ném pfimo pod nddrazim Ceskych drah,
k dispozici 10 parkovacich mist pro za-
kazniky narodniho dopravce za zvyhod-
néné ceny. Napfiklad den parkovani pti-
jde na pouhych 70 korun a automobily
navic nepfetrzité monitoruje méstsky
kamerovy systém. Nabidka v Ceské Tte-
bové plati pouze vramci eShopu €D, kde
sizakaznici k vyuziti sluzby musi obsta-
rat pfedem rezervaci. MARTIN HARAK

osvétleni

které svitivzdy spole¢né s hlavnim osvét-
lenim a nelze je z velkoprostorového od-
dilu zhasnout. Zafizeni ma asymetric-
ky vyzatovaci ihel, aby osvétleni neru-
§ilo cestujici. Jeho intenzita byla zvolena
tak, aby vyhovovala pfislusné normé. Do
kolektoru pod stfednim stropnim kry-
tem na nové dosazené DIN listy technici
umistili proudové zdroje napajené spo-
le¢nym privodem z elektrického rozvadeé-
Ce ana DIN listu svorkovnice elektrické-
ho rozvadéce byl instalovan dvoupélovy
jisti¢. Pro usnadnéni ovladani vlakovy-
mi etami vznikl navod k obsluze.
Nynijena trojici trutnovskych vozti no-
vy systém v ovéfovacim provozu a dopra-
covava se dokumentace tak, aby mohla
byt na DU podadna Zadost o schvileni
apravy. A jakéjsou prvnizkuSenosti? Za-
tim podle PJ Trutnov vyborné. S vyjim-
kou jedné prasklé pojistky proudového
zdroje nemuseli technici pfidavné osvét-
leni nijak opravovat. MARTIN NAVRATIL
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Spolec¢nost usiluje
0 nové prepravy

Prvni zkuSebnivlak nalozeny kon-
tejnery s rozloZenymi automobily
znacky Dacia vyjel v noci ze soboty
31.lednananedélil. dnora po tra-
tich Spravy zelezni¢ni a dopravni
cesty (SZDC). Jizda vlaku byla vyvr-
cholenim nékolik mésic( trvajicich
obchodnich jednani, nebot az do-
posud byl vlak zRumunska do pri-
stavu Hamburk veden po trase pres
Madarsko a Rakousko. Na cestu se
zkuSebnivlak vydal zrumunské sta-
nice Ciumesti 29. ledna v pdl sedmé
rano, do cilové stanice dorazil

1. dnorav 18.45. Doba jizdy je tak
pIné srovnatelna s rakouskou vari-
antou prepravy. Pro nasi firmu je
velmi dlezité, Ze vlak pres Ceskou
republiku projel bez vétSich provoz-
nich obtiziaidoprava po Némecku,
kterou zajistuje CD Cargo ve spolu-
praci s dalsimi partnery, probihala
hladce. Véfime, Ze kvalitou a pFes-
nosti prepravy zakaznika presvéd-
¢ime a podafi se nam tyto prepravy
ziskat natrvalo. MICHAL ROH

Podilime se na opravé
hlavniho nadrazi

CD Cargo ziskalo zakazku na pfiva-
Zeniiodvoz materialu pro rekon-
strukci zastreSeni kolejisté ve stani-
ci Praha hlavni nadrazi. Obnova
bude zahrnovat nové natéry kovo-
vych ¢asti, vyménu skel a podobné
prace. Stavbu ma na starosti spo-
le€nost Metrostav. Ta je zaroven
objednatelem prepravy a na zajis-
téni této sluzby si od CD Cargo pro-
najala nékolik vozli nezbytnych pro
transport. BohuZel v naprosté vét-
Siné pripad( se material do zelez-
ni¢nich vozl bude nakladat v Pra-
ze-Libni, kam se bude dovazet na-
kladnimi automobily. Po nakladce
budou vozy smérovat na hlavni na-
draZzi, kde se pristavi k prislusnému
nastupisti k vykladce. Poprvé se tak
stalo 4. Gnora leto3niho roku. Cela
rekonstrukce haly by méla trvat pri-
blizn€ 2,5roku.  MARTIN KASPAR

Baleny kaolin vozime
do zemi byvalého SSSR

Zajimavou pfepravou, a to ani ne
tak z hlediska prepravovaného zbo-
Zi, jako spiSe z pohledu pfepravniho
obalu, jsou pFepravy kaolinu tézeb-
ni a zpracovatelské firmy Sedlecky
kaolina.s. do statd byvalého Sovét-
ského svazu pres slovenské prekla-
disté Cierna nad Tisou. Tyto zasilky
jsou realizovany ve specialnich vel-
koobchodnich balenich ve vacich
,BigBag", jako je tomu i v tomto pFi-
padé. V Ceské republice najdeme
kvalitniloZiska pfedevsim v severo-
zapadnich Cechach, pficemz viibec
nejkvalitnéjsi leZi v okoli Karlovych
Vard, coz potvrzuje i to, Ze zdejsi ka-
olin ur€uje mezinarodni normu pro
kvalitu této horniny v primyslovém
vyuziti pfi vyrobé porcelanu. Cesko
jejednim z nejvétsich producentd
této dllezité suroviny, napriklad
vroce 2010 ji byly u nas vytézeny té-
meér 3 miliony tun, coz byl ctvrty
nejvétsi objem na svété po Spoje-
nych statech, Uzbekistanu a Né-
mecku. Zbozi dodavané na postso-
vétské trhy je expedovano ve skupi-
nach vozll Eas nékolikrat ro¢né.
Vozy putuji z odesilaci stanice Cho-
dov pres hraniéni prechod Horni Li-
dec na prekladisté Cierna nad Tisou,
kde jsou ,Big Bagy" prelozeny do Si-
rokorozchodnych vozd Ukrajin-
skych Zeleznic (UZ). Ty pak zamifi

k prijemclm na Ukrajiné a pripadné
idojinychstatl. ~ MARTIN BOHAC

NAVRAT. Na vlacich osobni dopravy jezdily Laminatky Fady 340 jiZ v letech 2008 a 2009. Nyni jsou zp&t a pomahaji s mezistatnimi viaky do Gmiindu.
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Laminatky pomahaji
s mezistatnimi spoji do Rakouska

Lokomotiva CD Cargo ve sluzbach matefské firmy
tahnouci mezistatni osobni vlak. Vtip? Nikoli,

od nového jizdniho fadu skutecnost. Dopravu na
jednom nedélnim spéSném spoji od prosince
zabezpecuje dvoufrekvencnilokomotiva fady 340
této dcefiné spolecnosti Ceskych drah. Ve
zpUsobil nedostatek rakouskych hnacich vozidel
frady 1116 nebo 1216, které jsou schopny zajizdét
od nasichjiznich sousedt na ceské Gzemi.

alo vidany jev na tuzemské Ze-
I\/I leznici je nyni k vidéni na jihu

Cech. Spésny osobni vlak do Ra-
kouska tam dopravuji masiny €D Cargo.
Jedna se o tfi stroje fady 340, jeZ vznik-
ly postupné pfestavbou z Laminatek sé-
rie 240. Ackoli se jedna o stars$i lokomo-
tivy, jsou vSechny v provozu dodnes.

Kazdou nedéli jede viak

do Gmiindu a zase zpatky
Osvéd&eny dvoufrekvenéni stroj CD Car-
gositedy kazdou nedéli,,zap{ij¢i“ nékte-
1y z urcenych strojvedoucich DKV Plzeri
a odveze s nim vecerni spésny vlak 2149
z Ceskych Budé&jovic pies Ceské Veleni-
ce do dolnorakouského Gmiindu. , Tady
koncia cestujicim je umoznén tfiminu-
tovy pfestup na primy spoj Waldviertel
Express do Vidné. Zpét lokomotiva fa-
dy 340 odvazi vlak 2168 z Ceskych Vele-
nic do Ceskych Budé&jovic. Mezistatni
vlak vznikl na pfani kraje jako jedna
zmoznosti nedélniho navratu z akci ko-
nanych v Plzni, ktera byla letos vyhla-
Sena evropskym méstem kultury,” vy-
svétluje obchodnifeditel Regiondlniho
obchodniho centra €D v Ceskych Budé-
jovicich Jifi Kafka.

Stroje fady 340 maji za sebou jiz dvé
prvenstvi. Jeden z téchto stroji, kon-
krétné 340.062, slavnostné zahajoval do-
pravuna trati Rybnik - Lipno s nové pro-
vedenou elektrizaci 25kV/50 Hz 17. Cerv-
na 2005 a druhy v ¢ervnu 2010 odvezl
prvni elektricky vlak z Ceskych Velenic
do Gmiindu. Ac jsou stroje 340 urceny
prioritné pro ndkladni dopravu, objevi
se prilezitostné, letos dokonce pravidel-
né, na vlacich osobni dopravy.

Dvoufrekvencni Lamindatky pravidel-
né osobni vlaky pod hlavi¢kou €D Cargo
odvozilyjiz v grafikonu 2008/2009. ,Teh-
dy stroje 340 zabezpecovaly dopravu na
vlacich 8505/8514 z jihoCeské metropole
do hornorakouského Summerau a zpét.
Dnes se pohybuji nej¢astéji na pfetazich
nakladnich vlakd mezi Hornim Dvoris-
tém a Summerau, ptipadné jedou aZ do

Ceskych Budéjovic. Lze je zahlédnout
ina trati Ceské Budé&jovice - Ceské Vele-
nice-Gmiind, kde vozijeden par pribéz-
nych nakladnich vlaki 45513/68800,“ do-
dava vedoucilokomotivnich cet ceskobu-
déjovické PJ CD Cargo Lubos Kle&atsky.

Laminatka fady 340 byla
pfechodnym fesenim

Vznik lokomotiv fady 340 byl podle jedno-
ho z tvlirch této lokomotivni fady Jitiho

Becvare doCasnym fesenim. ,Vozidla mé-
la zajistit vozbu mezi pohrani¢nimi sta-
nicemi Horni Dvofisté a Summerau pou-
ze po preklenovaci obdobi. V dobé dokon-
cené elektrizace tohoto pohrani¢niho
prechodu ani rakouska strana nedispo-
novala dostate¢nym poctem vhodnych
dvousystémovych vozidel schopnych jez-
ditna proudovych systémech 25 kV/50 Hz
a15kV/16,7Hz. Hledalo se tedy provizorni
a co nejrychlejsi feSeni, pfedevsim pro

STANOVISTE. Modernizaci pro3el pfed lety i ovladaci pult lokomotivy.

nakladni dopravu, kde se méla nahradit
pretahovavozidlatady771. Osobnidopra-
vavtédobé bylaminoritni, feSila se hlav-
né nakladni, proto vznikla fada 340. Po
ukonceni pfechodného obdobi mély byt
tyto stroje nahrazeny univerzalni tfisys-
témovou lokomotivou z ceské produkce,“
vzpomind BeCvar.

A proc se vybrala pravé fada 2407 Jifi
Becvar tehdy s kolegy hledal vozidlo
vhodné k prestavbé. Jako nejvyhodnéjsi
se jevila lokomotiva fady 163, do niz by
se prakticky jen doplnil lokomotivni
dvoufrekvencni transformdator s pfi-
slu$nymi obvody. Tim by vznikl tfisys-
témovy stroj, jenz by mél uplatnéni na
vSech elektrifikovanych pohrani¢nich
prechodech. Bohuzel tehdejsi vedeni
CD neuvolnilo pro tento ti¢el Zddny stroj
s odiivodnénim, Ze je jich nedostatek.
CD proto v ervenci 2000 vyhldsily ten-
dr na prestavbu lokomotiv fady 240, byt
seuvazovalo jesté o strojich fady 230 ne-
bo Plechacich fady 242. Pro moderniza-
ci se zvolilo sice starsi vozidlo, nez je fa-
da 242, ale technicky vyspélejsi. A tim
byla pravé ,dvéstéctyfticitka“, vybavena
spadovou EDB, jiz1ze na sklonovych po-
meérech jihoceskych trati vyuZzit.

Masina vznikla kooperaci

Skodovky a Ceskych drah

V srpnu 2001 byla uzaviena smlouva
mezi CD a plzetiskou firmou Skoda Do-
pravni technika, pricemz pfi realizaci
modernizace mélo rozhodujici podil
tehdej$i DKV Ceské Budéjovice. Jeho za-
meéstnanci provadéli nejen vlastni pre-
stavbu, ale dodali i komponenty vyko-
nové elektroniky. Prace trvaly do biez-
na 2003. Jako prvni byl pfestavén stroj
340.055, v kratké dobé nasledovaly jes-
té dvé laminatky - 340.049 a 340.062.
,Tato trojice méla byt nouzovym fese-
nim na kratkou dobu. Vozidla jsou ale
stalev provozu a ve srovnani s jinymilo-
komotivami vykazuji po vice nez dese-
tiletech vysokou spolehlivost,“ dodava
Jifi Bec¢var. MARTIN HARAK

CD Cargo vylepsilo své webové stranky

se od ledna 2014 muiZe pochlubit ak-
ciova spole¢nost €D Cargo. Navrze-
ny jsou tak, aby co nejvice naplriovaly po-
tfeby zakaznikd a zaroven byly piehled-
né. Proto bylo uspofaddani jednotlivych
zalozek zvoleno tak, aby kazdy navstév-
nik naSel informace co nejrychleji.
Tvlrci nezapomnéli ani na nejnoveéjsi
trendy v této oblasti, soucasné prihlédli
k pfehlednosti a hlavné jednoduchosti
webu. Pvodni stranky spolecnosti byly
jiz zastaralé, pro mnohé i nepiehledné.
Proto se v ramci projektu zakaznického
portalu EROZA rozhodlo i o tvorbé zcela
nového webu. Stranky vznikly tak, aby
jejich aktualizace byla co nejrychlejsi
a nejjednodussi. K tomu pfispiva také
nova platforma, na niz jsou tyto stran-
kynavrzeny. Jednd se o systém LIFERAY,

Z cela novymi webovymi strdnkami

ktery umoznuje snadné a rychlé tpravy
podle aktualnich potfeb bez nutnosti
dals$iho programovani.

Nékteré aplikace maji
nyni mnohem vice funkci
Pri tvorbé stranek jejich tvirci sloudili
nékteré aplikace, cozumoziuje vyhleda-
vani vice informaci na jednom misté.
Rozsitila seijejich funkénost. Naptiklad
v aplikaci ,,Stanice a disponenti“ 1ze ny-
ni nalézt veskeré informace o dané sta-
nici, a to v€etné jejiho zobrazeni na ma-
pé. Ddle je také mozné plynule pfejit
k vyhledavani spojeni do/ze stanice.
Loni v prosinci €D Cargo spustilo ¢ast
zakaznického portalu EROZA, jenz se kli-
entlm zpfistupni po jejich zaregistrova-
ni. Najdou zde mimo jiné smluvni pfe-
pravnipodminky ¢i tarif pro pfepravu vo-

zovych zasilek, které jiz nejsou ptistup-
né. Od ledna lofiského roku uz CD Cargo
neni vefejnym dopravcem a nemusi ty-
to dokumenty povinné zvefejriovat. Za-
meéstnanci maji tyto dokumenty proza-
tim k dispozici na portalu spolecnosti
vinternich normach pod zalozkou ,,Pfe-
pravné-obchodni podminky a tarify,

Planuje se rozsifeni sluzeb
zakaznického portalu

V soucasnosti se intenzivné pracuje na
roz§ifeni sluZeb webu - nazakaznickém
portalu EROZA. Ten bude k dispozici za-
kaznikm, ktefi maji s CD Cargo uzavite-
ny smluvni vztah o elektronické vymeé-
né dat. Tato Cast internetovych stranek
se rozdéli do tfi zakladnich ¢asti: pred
realizaci - v priibéhu realizace - po rea-
lizaci. Pfinosem pro klienty se stane pfe-

hled vlastnich objednavek: ptehled za-
silek a pfihlaSek nakladky, zobrazeni je-
jich stavu, aktualni poloha vozu ¢i pfed-
pokladany piijezd do stanice. Pocita se
ismozZnostizadani objednavky pres we-
bové rozhrani. K dispozici bude rovnéz
pfehled faktur nebo seznam uzavienych
smluv. Samozfejmosti je i sprava uétu
nejen s moznosti zmény hesla.

€D Cargo pribézné vyhodnocuje na-
v§tévnost jednotlivych sekci webu. To fir-
meé pomdha stranky dale vylepSovat. Ze
statistiky zobrazeni vyplyva, Ze tenari
stranek nejvice vyuzivaji aplikace. Vel-
kou navstévnost ma isekce kontakti, in-
formaci o spole¢nosti nebo ¢ast nazvana
,,Cim se fidime*. LEONA PECKOVA

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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o PROVOZ A TECHNIKA

Presné padesat let trvalo,
nez se cestujici na severni
Moravé dockali nové
zeleznicni traté. Nedavno byl
dokoncen Usek ze SedInice
do nové stanice Mosnov,
Ostrava Airport, ktery se
zaroven stal historicky
prvnim vlakovym spojenim
na letisté v Ceské republice.
Ostrava tak drzi primat

v moderni kombinované
dopraveé vlak—letadlo. Trat si
ve zkuSebnim provozu

v patek 6. inora vyzkousely
dvé elektrické lokomotivy
fady 163. Slo o specialni
ovérovaci jizdu, ktera méla
prokazat bezpecny provoz
s ohledem na fizeni
leteckého provozu.

Zelezni¢nim svatkem. Byl to den,

kdy se uplné poprvé vydaly po no-
vé trati na ostravské letisté v Mosnové
dva Per§ingy, konkrétné stroje 163.046
a163.047. Technici Elektrizace Zeleznic
otestovali provoz elektrickych stroji, kte-
ré nesmi rusit radiovou komunikaci me-
zipiloty aleteckymi dispecery. Dalsi po-
dobna zkous$ka se odehrala v pondéli
9. unora s elektrickou jednotkou fady 471
CityElefant. Ta prozatim bude od dubna
na letisté pravidelné zajizdét.

'P rvni tinorovy patek se stal malym

Bez razitek by to neslo

Ufedni povoleni pro novou trat na leti§té
nabylo pravni moci letos 3. ledna a pro-
vozovatelem drahy je na zakladé smlou-
vy uzaviené s Moravskoslezskym krajem
statni organizace SZDC. ,Je to takika
neuvéfitelné, ale nova Zelezni¢ni trat
vznikla vnasSem kraji pfesné po padesa-
ti letech. Pravé v roce 1964 byly uvedeny
do provozu posledninové iiseky spojova-
ci drahy Ostrava-Svinov - Havifov - Ces-
ky Tésin,“ pfipomnél naméstek fedite-
le pro techniku z Oblastniho feditelstvi
SZDC Ostrava Libor Tka¢.
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Novou trat na letisté
v Mosnove otestovaly dva Persingy
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V CiLI. Moderni nastupisté mo3novského letisté privitalo dvojici Persingd.

NASAZENI. stroje absolvovaly mé¥ici jizdu podél mo3novského letisté.

Zacatky kazdé nové traté jsou velmi
pragmatické. Majitel ¢i provozovatel dra-
hy musi ziskat fadu povoleni a vyvolat
spravni fizeni naptiklad s majiteli po-
zemKk{l a inZenyrskych siti ¢i Draznim
uradem, cozZ je Casové naro¢né a admi-
nistrativné velmi slozité. Pak se provede

geologicky prizkum. ,Zjistuje se, zda
bude drazni téleso postaveno na stabil-
nim podlozi a v nasledném projektu se
musi navrhnout odpovidajici technolo-
gické postupy a skladba konstrukénich
vrstev ptistavbé tratového spodku i svrs-
ku. Musi se udélat riizné vrty a tlakové

Ostravamerort

Vypravci ve Studénce predava strojve-
doucimu rozkaz k jizdé na letisté.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

MELNIK - VSETATY: ZLEPSENI
VIDITELNOSTI STANICNIKU

STROJVEDOUCI UZ NEBUDOU

RUSENI ZBYTNYMI SMS

NAHRADA USEKOVYCH DELICU V LIBICI
NAD CIDLINOU, MELNIKU A USTIN. L.

4

zkousky a soucasneé se budouci tratové té-
leso musi odvodnit. Teprve pak se spolec-
né se zfizovanim Zelezni¢niho spodku
a svrsku v pripadé elektrizované traté
pomalu zacéinaji stavét trakéni stozary,
mosty a propustky, transformacni stani-
ce v€etné pokladky inzenyrskych siti
aosvétlenistanic,“ vysvétluje naméstek.

Vystavba tseku zacala

na konci roku 2013

Samotna stavba elektrizované traté na
ostravské letisté zacala v zavéru roku 2013
a trvala az do loniského fijna. Nasledo-
valy rizné revize a ovéfovani, naptiklad
zda vSe bylo provedeno presné podle za-

drzeni rozkazu k jizdé v rezimu ,,Posun
mezi dopravnami® (PMD) vyjely oba
stroje po stavajici, le¢ nové elektrizované
trati do zastavky Sedlnice. Odtud loko-
motivy pokracovaly po nové draze na os-
travské letisté Mosnov. Pak absolvova-
ly méftici jizdu do vyhybny BartoSovice
azpét, kdy vzdy jeden stroj tdahnula dru-
hy vytvatel zatéz.

P1i jizdé podél letisté v kilometru 1,0
az 2,9 technici mérili intenzitu ruseni
VHF leteckého rddiového pasma v fizeni
leteckého provozu Zeleznic¢ni trakei 3 KV.
,Tato méfenibyla nutna, aby bylo jasné,
Ze pripadné jiskfeni sbéracii nebo jejich
odskoky od troleje ¢i pulzniregulace hna-
cich vozidel nebudou rusit radiovou ko-
munikaci mezi piloty a jejich dispecery.
Sumy a praskot v radiopojitkach letec-
kych spole¢nostiby mohly znemozZnit ¢is-
ty poslech a tim by mohla byt naruSena
bezpecnost letového provozu. Prvni mé-
feni s obéma PerSingy dopadla na vybor-
nou,*“ fika Jaroslav Vecera ze spolecnoti
Elektrizace Zeleznic Praha.

Od prosince vyjedou na trat
nové RegioPantery

Trat ze Sedlnice do nové stanice Mo$nov,
Ostrava Airport je majetkem Moravsko-
slezského kraje. Pravé na naklady kraje
byla s pfispénim evropskych penéz po-

MERENI. Oba bohuminsti strojvedouci jezdili podle pokyn(i technik EZ.

dani. Pak uzpodle Tkace ptislo povoleni
Drazniho uradu, ktery vydal razitko na
zahajeni zkusebniho provozu.
,Loninapodzim se konala technicko-
-bezpecnostnizkouska, kdy nas servisni
viliz provéril provozuschopnost vSech za-
fizeni. To byl vlastné posledni krok pred
zahajenim zkuSebniho provozu a histo-
ricky okamzik nastal 6. inora, kdy se na
letiSté vydaly prvni dvé elektrické loko-
motivy vlastnimi silami. Do té doby se
po nové drize projela nékolikrat pouze
neelektricka vozidla,“ dodava Tkac.

MéFila se mira ruseni letadel

Dvavybrané stroje, konkrétné polonizo-
vané PerS$ingy 163.046 a 163.047 s elek-
tronickou regulaci vykonu, vedené kon-
trolorem vozby Kamilem Marcalikem
a strojvedoucim Petrem Marcalikem, se
vydaly 6. inora z bohuminského depa
ptes Ostravu do Studénky, kam dorazi-
ly okolo desaté hodiny dopoledne. Po ob-

stavena. ,,Jde o historicky prvniZeleznic-
ni spojeni na letisté v Cesku, takZe Os-
trava drzi primat v této moderni kombi-
nované dopraveé vlak-letadlo. Jsem pre-
svédcen, Ze kolejova doprava prispéje ne-
jen k dalsimu rozvoji samotného letisté
a prilaka nové cestujici, ale stranou ne-
zlistanou ani prilehlé primyslové zény,
kam by ¢asem mohly zajizdét i naklad-
ni vlaky,” fikd vedouci Odboru dopravy
Moravskoslezského kraje Ivo Muras.
Pravidelny provoz na letisté podle néj
zacne13. dubna, kdy se na trati objevi pa-
trové jednotky CityElefantlinky S2. ,,Vy-
bor regionalni rady Moravskoslezského
kraje schvalil finan¢ni podporu Ceskym
drahdm nanakup dvou elektrickych jed-
notek RegioPanter. Ty by mély byt od
jizdniho fadu 2016 nasazeny v novém do-
pravnim konceptu na ostravské letisté,
kde je Cesky narodnidopravce licencova-
nym provozovatelem drazni dopravy,*
potvrdil Muras. MARTIN HARAK

@

BUDOU ROZKAZY PRI NAPETOVYCH
VYLUKACH PRESNE)Si?

Od strojvedoucich DKV Praha, PJ Usti nad Labem,
jsme obdrzeli nékolik hlaSeni na $patné viditelné
stani¢niky na trati o72 v iseku Mélnik - VSetaty.
Spravce infrastruktury zavady odstranil, zdrzeni
bylo zptisobeno déletrvajicim zajisténim vodé
amrazuvzdorné barvy na kamenné podklady. Spra-
va trati Nymburk zvaZuje umisténi kilometrickych
poloh na sloupy trakéniho vedeni v iseku Mélnik
- VSetaty - Dfisy - Stara Boleslav po provedeni téz-
kych stfednich oprav koleji, které jsou planované
na meésice duben a srpen tohoto roku. V tseku Sta-
ra Boleslav-Lysa nad Labem pfichazi vavahu umis-
téni kilometrickych poloh mezi koleje pfi tézké
stfedni opravé koleje, kterd by méla probéhnout
v zafi roku 2015. Osazeni na sloupy trakéniho ve-
deni povazujeme za nejvhodnéjsi z dtivodu velmi
dobré viditelnosti a také proto, Ze zde tolik nehro-
zivyvracenivandaly. Umisténina sloupech trakc-
niho vedenije vihodnéjsi rovnéz z divodu lepsi vi-
ditelnosti. Stani¢niky umisténé na zemi jsou to-
tiz ¢asto zarostlé bujnou vegetaci.

Strojvedouci jiz del$i dobu upozornuji na kratké
textové zpravy (SMS) tykajici se uzavieni pokladny
nebo ¢ekarny. Tyto zpravy jsou strojvedoucim do-
rucovany na sluZzebni mobilni telefony, pfestoze ta-
to informace ma pro né nulovou hodnotu a naopak
je rusi pfi fizeni vlaku. Informace o uzavfeni po-
kladen a Cekaren odesild Kontaktni centrum Ces-
kych drah prostfednictvim portdlu PARIS, ktery
Cerpa idaje o personalu ze systému EDO (elektro-
nické dochazkové tilohy). Tam se shromazduji in-
formace ze systému APS (automatizovaného pra-
covi$té strojmistra). Odbor informatiky Ceskych
drah jiz fesi zménu nastaveni systému, ktera by
meélabytrealizovana vdruhém ¢tvrtleti tohoto ro-
ku. Poté budou kratké textové zpravy dorucovany
pouze strojvedoucim vlakli, pro néz maji vyznam.
Tedy tém vedenym v samoobsluzném zptisobu od-
bavovani cestujicich, kde cestujici bez jizdenky na-
stupuji do vlaku pouze dvefmi u stanovisté stroj-
vedouciho. Uvlaki s doprovodem bude informova-
na pouze vlakova ceta.

Dle informaci od strojvedoucich pana Jaroslava
Makrlika z DKV Praha, Provozni jednotky Usti nad
Labem, a pana Martina Didka z DKV Ceska Tfebo-
v4, Provozni jednotky Pardubice, dochazi pii pre-
jizdénitsekovych déli¢d mezi1. a 2. stani¢nikole-
jive stanicich Libice nad Cidlinou, Mé&lnik a v Usti
nad Labem-Stfekov - zde na stanic¢ni koleji 3a -
kmasivnimu jiskfenia odskakovani sbérace hna-
ciho vozidla. To vede k prudkému vykyvu irovné
trakéniho napéti a nasledna napétova vlna v né-
kterych ptipadech zplisobuje zasah ochran pulz-
niho ménice pomocnych pohont na elektrickych
lokomotivach s tyristorovou regulaci (typicky ra-
dy 162/163 a 362/363). K témto projeviim dochézi
zfejmé kviili tomu, Ze Gsekovy déli¢ starsiho typu
UDT 3 jiz neni zcela vyhovujici soucasnym poza-
davkiim na pojizdénirychlosti 6o km/h. Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty proto jiz zatadila do pla-
nu opravnych praci nahradu téchto nevyhovuji-
cich typt tsekovych déli¢t modernéjsimi, které
1épe plni soucasné pozadavky.

Strojvedouci DKV Praha pan Sehnal upozornil na
vyskytnavéstidla snavésti ,Stahnéte sbérac“ virov-
ni vjezdového navéstidla stanice Praha-Radotin,
ackoli tato navést nebyla predvésténa a ve vSeobec-
ném rozkaze nebyla uvedena informace o napéto-
vé vyluce. Nebyla umisténa ani navést ,,Zdvihnéte
sbérac¢“, Inkriminovany den se sice konala napéto-
va vyluka, méla v§ak byt zahajena aZ po prijezdu
dotceného vlaku, proto strojvedouci nebyl zpraven
vSeobecnym rozkazem. Uvédomujeme si, Ze je nut-
né navéstidla pro elektricky provoz v pfedstihu
pred zahdjenim vyluky osadit, respektive po ukon-
¢eni demontovat, nicméné by bylo vhodné tyto si-
tuace predpisové vytesit. Pro strojvedouci je totiz
nepfijemna situace, kdy spatti,stahovacku®, aniz
bybyloniinformovan. Vavahu pfichdziinforma-
ce ve v§eobecném rozkaze i pro vlaky jedouci pred
zahajenim vyluky, pfipadné i o casovém vymeze-
ni instalace navéstidel a jejich neplatnosti mimo
uvedenou dobu. Problematiku fe$ime s manaze-
rem infrastruktury. PAVEL ROVENSKY
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Luzkové vozy pro Brity
prijdou na sto milionu liber

poli Londyn s fadou skotskych

mést jiz od roku 1873. V soucas-
nosti je takto pfimo obsluhovano 46 ze-
lezni¢nich stanic ve Skotsku a jen v roce
2013 spoji Caledonian Sleeper vyuZilo
okolo 270 tisic cestujicich. Jejich provoz
nenivzdy ,v ¢ernych ¢islech®, a tak jsou
no¢ni vlaky finan¢né podporovany, ne-
bot pfedstavuji vyznamné spojeni Ang-
lie a Skotska. V oblibé je maji ptijizdach
do Londyna na zasedani britského par-
lamentu naptiklad skotsti poslanci.

N o¢nivlaky spojuji britskou metro-

Boj o koncesi vyhrala
spolecnost Serco

Od privatizace britskych Zeleznic v 9o.
letech minulého stoleti a zaniku narod-
ni spoleCnosti British Rail (BR) spadaly
tyto spoje do vSeobecné Zelezni¢ni kon-
cese pro Skotsko. V letech 1997 aZ 2004
zajistovala provoz no¢nich vlaka spolec-
nost National Express, ktera je soucas-
neé provozovatelem fady autobusovych
linek. Nasledné provoz pievzala firma
Scotrail v¢etné obchodni znacky Cale-
donian Sleeper. V roce 2012 v§ak rozho-
dl Skotsky dopravniifad no¢nivlaky vy-
jmout ze v§eobecné dopravni koncese
a od roku 2015 tyto spoje provozovat pod
samostatnou licenci po dobu patnacti
let. Do vybérového fizeni se kromé brit-
skych spolecnosti First Group a Serco,
kterd napriklad zajistuje pfepravy naza-
kladé pozadavkil skotské vlady, prihla-
sila také tfeba Arriva, dcefina spolecnost
némecké drahy Deutsche Bahn.

Jsou oblibené a maji dlouholetou tradici. Nyni specialni nocni vlaky
spojujici Londyn s mnoha skotskymi mésty ceka kompletni obnova. Novy
provozovatel téchto spojd, znamych pod oznacenim Caledonian Sleeper,
objednal 72 novych IGZkovych voz( v hodnoté 100 milion( liber. Na tuto
investici prispéje skotska vlada Sedesati procenty sumy a vozy by se

v provozu mély objevit do konce roku 2018.

Tendr na vlakové spoje Caledonian
Sleeper a koncesi platnou od dubna letos-
niho roku vyhrala loni v kvétnu spolec-
nost Serco. Jeji navrzena koncepce se po-
dobé transkontinentalnimu hotelovému
vlaku The Ghan, ktery jezdi v Australii.
Toto bezmala tfi tisice kilometrti dlouhé
spojeni z Darwinu do Adelaide je provo-
zovano dcefinou spolec¢nosti Serco, spo-
le¢nosti Great Southern Rail.

Stavajici vagony z 60. a 70. let
do tfi let nahradi moderni

Serco chce zapojenim §pickového Séfku-
chare, jenzvlastni ,,michelinskou hvéz-
du* a fidil restaurace v fetézci luxus-
nich hoteld Inverlochy Castle, ,,oprasit*
image noc¢nich vlaka. U $panélského
vyrobce CAF bylo objednano 72 novych
lazkovych vozli v hodnoté 100 milion{
liber (asi 3,5 miliardy K¢). Na tuto inves-
tici pfispéje skotska vlada thradou Se-
desati procent nakladl a vozy by mély
byt dodany do konce roku 2018. LiZko-
vé vozy moji zvétSené oddily v nabidce

Premium, vniz nechybi samostatna spr-
cha. Odpocinkova sedadla maji vylepsSe-
nou ergonomii a poskytuji vice prostoru
pro nohy.

Vozy budou vybaveny wi-fi pfipojenim
a velkou atrakci ma byt i odpocinkovy
vz ve stylu pivnice. Soucasnych 75 pro-
vozovanych vagont typu Mark II a Mark
111 je sice klimatizovanych, ale byly vy-
vinuty a vyrobeny v Sedesatych a sedm-
desatych letech minulého stoleti. I pies
stafi ale nabizeji stale vysoky standard
cestovani, i kdyz zvnéjsku vypadaji spi-
Se jako retro vozy.

Z Londyna jezdi pravidelné

dva pary noénich spojt

Z londynského nadrazi Euston nyni na-
nian Sleeper do Skotska. Takzvany High-
land Train je sestaven z 16 vozi a vyra-
zi z hlavniho mésta pondéli az patek ve
21.15h., vnedélijizve20.57h. Zhruba za
6,5hodinyjizdy je vlak v Edinburghuroz-
délen. Pfedni ¢ast, doplnéna o barovy

vlzavizksezeni, pokracuje do Fort Wil-
liam, stfedni ¢ast vlaku jede do Aberde-
enu a zadni do Inverness. Aby se obslou-
Zilo co nejvétsi izemi, vlaky z Edinbur-
ghu staviv téméf vSech skotskych stani-
cich. Naopakdruhyvlak, Lowland Train,
vyjizdi z Londyna az tésné pfed pllnoci
a déli se na jihu Skotska v uzlové stanici
Carstars. Pfedni ¢ast pokracuje pfes Mo-
therwell do Glasgowa a zadni jede pfimo
do Edinburghu. Hnaci vozidla zajistoval
na tyto noc¢ni vlaky nakladni dopravce
EWS (od roku 2009 DB Schenker Rail UK),
ktery pouzival elektrické lokomotivy fa-
dy 90, piipadné motorové stroje fady 67.
Nové spole¢nost Serco povéri vozbou
nocnich vlakiindkladniho dopravce Rail-
freight, ktery pfipravuje nasazeni mo-
dernich elektrickych lokomotiv fady 92
ananeelektrifikovanych tratich pakre-
motorizované lokomotivy fady 73. Ina-
déale nebudou nocni vlaky jezdit ze so-
botynanedéli, kdy se provanitidrzbain-
frastruktury. STANISLAV HAJEK
Zdroj: E-R International, 11/2014

KRATCE

RAKOUSKO
Loriska pfesnost viakii
¢inila 96,7 procenta

Rakouské Zeleznice OBB v lofiském
roce jezdily s presnosti 96,7 procen-
ta. Povazuji se tak za nejpresnéjsi
evropské Zeleznice. Denné zajistily
v€asny provoz vice nez 6 000 vlak.
Tolerance pro v€asny odjezd nebo
pfijezd v Rakousku je 5 minut 29 vte-
Fin. V regionalni dopravé byla pres-
nost spojl dokonce 97,1 procenta.
Nejspolehlivéji jezdily vlaky ve Vo-
rarlbergu (98,6 %) a nejméné na-
opak v Hornich Rakousech (95,5 %).
K nejhorsim co se pfesnosti tyce
patFi mezistatni spoje. Vice nez tfe-
tina jejich zdrZeni ale pfipada na za-
hranicni Zeleznice. (PeST)

NEMECKO
Drahy a policie posiluji
bezpeénostni kontrolu

Némecké drahy DB a Spolkova poli-
cie pokracuji v Sestiletém projektu
modernizace a rozsifeni bezpecnost-
nich kamerovych systém( na Zelez-
nici. Do roku 2016 bude do kamero-
vych systémd investovano celkem
60 milionG eur, ztoho 15 miliond na
strané policie. Letos by mélo byt na-
montovano priblizné 700 kamer na
stovce zdejSich Zelezni¢nich stanic.
Tyto bezpecnostni systémy v sou-
Casné dobé pokryvaji 640 nadrazi

a disponuji 4 800 kamerami. DalSich
18 tisic snimacich pFistrojd je zave-
deno v regionalnich vlacich. Bezpec-
nostni kamerové systémy aktualné
sleduji pohyb priblizné 80 procent

cestujicich. (PeST)
SLOVENSKO

V jizdnim fadu 2015
pribylo 105 spojti

Novy jizdni fad drah na Slovensku
zlomil dosavadni trend ruseni spo-
jh. V souvislosti se zavedenim bez-
platné prepravy pro studenty a se-
niory doslo po letech k navyseni
rozsahu dopravy o 105 vlakd, z to-
ho ¢tyFiadvacet je dalkovych a os-
tatniregionalni. V poctu mist k se-
zenijde o narlist 25 000 sedacek
denné av objemu realizovanych vy-
kon( o 1,4 milionu vlakovych kilo-
metr{ za rok. Slovensky narodni
dopravce ZSSK tak v novém jizdnim
fadu vypravidenné 1 642 vlaka,
ztoho je 224 dalkovych a 1 418 regi-
onalnich. Udaje ale nezahrnuji ko-
mercni spoje InterCity. (PeST)

POLSKO

Pendolino slavi
u sousedu Gspéch

Polské drahy PKP Intercity jsou spo-
kojeny s nastupem nové kategorie
vlak( Express Intercity Premium
operované novymirychlovlaky Pen-
dolino. Vlaky poprvé v polské histo-
rii nabidly cestovani rychlosti 200
km/h a zkratily cestovni €asy. Z Var-
Savy do Gdanska trva cesta 3 hodi-
ny, zVarsavy do Krakova a Katovic
priblizné 2,5 hodiny a zcela bezkon-
kurenénije rychlost do Vratislavi —
3,5 hodiny. Uz druhy den provozu
bylo prodano pres 60 000 jizdenek
a 97 procent cestujicich by podle
priizkumu cestu doporudilo svym
pratellim a znamym. Pendolina do-
konce maji certifikace na rychlost
250 km/h, kvdli tratim ale mohou
jezdit,jen" 200 km/h. (PeST)

Pomohou evropské nocni dopravé v budoucnu dotace?

vy vEvropé jeznacné nejistd. Pocet

noc¢nich spojii na starém kontinen-
tu klesd uz od 9o. let minulého stoleti.
Mohou za to pfedevsim spolecenské
a ekonomické zmény, nastup nizkona-
kladovych leteckych spole¢nosti, rozvoj
dalnic¢ni sité, otevieni mnoha vysoko-
rychlostnich trati a také vyznamné zkra-
ceni cestovnich ¢asti. Zatim posledni
ranou nejen této sluzbé je nedavné ote-
vieni dopravniho trhu dalkovym auto-
bustim v Némecku.

'B udoucnost noc¢nizelezni¢nidopra-

Svycatfi jako prvni

ziistali zcela bez IGZek

Jedna z prvnich Zelezni¢nich spole¢nos-
ti, kterd sezcela stahlazno¢ni dopravy,
byla §vycarska SBB. Podil v mezinarod-
ni spole¢nosti DACH Hotelzug AG, kte-
1 provozovala komfortni noéni vlaky
mezi Némeckem, Rakouskem a Svycar-
skem, prodala partnerim, stejné jako

své 1azZkové a lehatkové vozy. Nasledné
se omezila no¢ni doprava z Italie a zru-
Seny byly komfortni hotelové vlaky Tal-
go ze Spanélska.

Dominantnim provozovatelem noc-
nidopravy ve stfedni Evropé se staly né-
mecké drahy DB AG s dcefinou spolec-
nosti DB AutoZug GmbH, jeZz nabizela
produkt CityNightLine (CNL). Diky né-

LGZkové vlaky v Némecku pFestaly jez-

dit do Kodané ¢i do Pafize. FOTODB

mu se spolecnost dlouha 1éta rozvijela
a rozrustala jak v Némecku, tak smé-
rem do zahranici. Jedna se o sit no¢nich
spoju s fadou pfimych vozii mezi jednot-
livymi destinacemi, které jsou pfefazo-
vany ve vybranych uzlovych stanicich.
Na konci loriského roku ale zacalo ofe-
zavani této nocni sité.

Némci Setfi, rusi vilaky
a propoustéji zaméstnance
Prvni skoncily vlaky do Kodané. Stalo se
touzSest tydnd pied novym jizdnim ra-
dem na Kkonci turistické sezony. Dalsi
omezeni pfislo snovym jizdnim fadem.
Padlo no¢ni spojeni Némecka s Patfizi,
podle nékterych velmi dobfe obsazené,
a také do Amsterodamu. Podle zpravo-
dajského portalu Stiddeutsche.de prodé-
laly tyto tfispoje 12 miliond eur rocné pri
obratu kolem 48 milionu eur.

S novym jizdnim fadem DB zastavi-
ly provoz vice nez tficitky sotva dvacet

let starych patrovych ldzkovych voza
WLABm a WLBm. Ve$kerou no¢ni dopra-
vu DB tak bude zajiStovat 42 novéjsich
lizkovych vozi WLABmz od Siemensu.
Vramci tspor doslo také k uzavreni pra-
covisté DB obsluhujiciho noc¢ni spoje
v Curychu, kde bylo zaméstnano 115 li-
di, a pfed uzavienim je podobné praco-
visté v Dortmundu. O praci tam mtiZe
ptijit az sto lidi.

Navzdory protestim ¢asti vefejnosti
a cestujicich proti ruSeni no¢ni dopra-
vy je dalsi budoucnost lazkovych vlakl
v Némecku nejista. Souvisi to mimo ji-
né s dosluhujicim vozidlovym parkem
lehatkovych vozl. O jejich pfipadné na-
hradé nebo zruSeni téchto sluzeb bude
nutné rozhodnout v blizké dobé.

Ve Velké Britanii dopravci
vydrzeli jen diky podpofe
O poznani priznivéjsi zpravy jsou slyset
z Velké Britanie, kde ma noc¢ni doprava

zajisténu budoucnost minimalné do ro-
ku 2030, ovSem za cenu miliardovych
dotaci. Kontrakt na provoz dvou part
nocnich vlaktiz Londyna do Skotska pod
tradi¢énim nazvem Caledonian Sleeper
ziskala u nas prakticky nezndmad spo-
le¢nost Serco. Ta patfi do skupiny, kte-
ra provozuje trajektové spoje ve Skotku
nebo vlakyv Australii. Skotska vlada bu-
de provoz no¢nich vlakti subvencovat po
dobu 15 let celkovou dotaci ve vysi 8oo
miliont liber (coZ v pfepoctu ¢ini pribliz-
né 28 miliard K¢).

Kompletni vyménou projde béhem
nasledujicich tiilet vozidlovy park noc-
nich vlakd. Vozy Mark I a Il ze 60. a 70.
let nahradi nové soupravy od Spanélské-
ho vyrobce CAF. Podrobnosti o tomto vel-
kém kontraktu pfinasiivodni clanek na
tétostrané. [zde pomiiZe s financovanim
skotska vlada. Zavazala se uhradit cel-
kem 60 procent nakladd.

PETR STAHLAVSKY
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NABIDKA €D TRAVEL

Apartmény vybavené kuchyfikou, soc. zafizenim, prackou, balkonem s vijhle-
dem na more, TV, klimatizace za poplatek.

Rezidence ma k dispozici bazén, solarni terasu, fitness, parkovani a pldZ v cené.

Stravovani vlastnf nebo moznost dokoupeni polopenze na misté:
dosp.: 18 €/den, 6-12 let: 13€/den, 2-6 let: 9 €/den, do 2 let zdarma.

Cenas dotaciod 1 250 K¢/os./tyden, moznost autobusu za 1 200 KE.

11/12denni pobyty s odletem z Prahy a Brna v terminech od 29. 5. do 2. 10.

Luxusnf hotel s all inclusive za priznivé ceny,
plaz pres mistn komunikaci cca 70 m.

Dotované ceny od 17 000 K za osobu ve 2I(izkovém pokoji, moznost pristylky.

Po lofiském roce nasimi klienty nové ovérena destinace Kypr, ve které nabizi-
me hotel Mimosa*** v romantickém, klidném prostfedi pobliZ stfediska Pro-
taras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dni's polopenzi, hotel Chrystala*** na
okraji rusnéjsiho stfediska Protaras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dnis polo-
penzi a také nové hotel Cavo Maris*** pfimo u plaZe za cenu od 21 200 K¢ na
11/12 dni's polopenzi a moznosti dokoupenf all inclusive. Pobyty v obdobi od
28.5.2015do 12. 10. 2015. V3echny ceny jsou po dotaci od zaméstnavatele.

Nova destinace pro leto3ni rok, nabizime penzion Lefteris,
hotel Blue Sea a hotel Atlas Boutique.

Stravovant: bez stravy nebo se snidani. Pobyty jsou na 11/12 dni
sodletem z Prahy, Brnaa Ostravy.

-

-

11/12denni pobyty s ndstupem od 14. 6. do 6. 9. 2015, letecky z Prahy a Brna.

Hotel all inclusive s bazénem, v centru méstecka, 200 m od plaZe s dlouhou
promenddou, od 11 600 K¢ (po dotaci od zaméstnavatele) za osobu ve 210z
kovém pokoji. MoZnost 1-2 pristylek formou rozklddaciho gauce.

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

OPEVNENI. Nékde pohraniénici na koleje instalovali specialni zatarasy, jinde je rovnou vytrhali.

Nejslavn

Vewv/s, /

4/2015

FOTO STIFTERUV POSUMAVSKY ZEL. SPOLEK VIMPERK

e)Jsi unos vlaku

promeénil hranice v pevnost

Byla to udalost, ktera vyvolala celosvétovy ohlas. A zaroven priméla komunistické Grady
byvalého Ceskoslovenska k vybudovani neprostupné Zelezné opony. Vlak svobody, jak se
pozdéji spoji nékdejSich statnich drah z Chebu do ASe prezdivalo, osudného 11. zafi roku
1951 misto zastaveniv ASi projel do némeckého Selbu. Slo o jeden z nejznaméjsich
masovych Gtékd na zapad. V reakci na ngj se ze viech hranic CSSR stala pevnost, aby se
,unos" vlaku nemohl opakovat. Jak tedy pohlavari branili Gtékim do zahranici?

hranicich k vidéni poztistatky betonovych

zakladl zabran slouzicich proti ujeti vlaku
pfes Zeleznou oponu. Nejinak je tomu i v pri-
padé Zelezni¢ni traté u ASe na zapadé Cech.
Pravé toto misto se v padesatych letech minu-
1ého stoleti stalo déjistém nejslavnéjsiho ma-
sového ,,inosu” vlaku za zapad. Nicméné vét-
$ina ze11o cestujicich se za hranice dostalana-
prosto necekané a sedmasedmdesat z nich se
vratilo zpét domd. Vétsinou §lo 0 Zaky gymna-
zia v Chebu a pacienty z Franti§kovych Lazni.

| vice nez ¢tvrtstoleti po padu reZimu jsou na

Na nékterych pfechodech
preventivné vytrhali koleje

Presto tispésna akce nékolika odpiircti reZimu
zasadné ovlivnila zahijeni budovani nepro-
stupné hranice komunistického Ceskosloven-
ska. Aby se podobnému incidentu zabranilo,
byly naptiklad vytrhany koleje na mnoha ne-
vyuzivanych hrani¢nich pfechodech. A také
se v roce 1951 zacaly budovat zenijné technic-
Kké zatarasy (ZTZ) podél celé zapadni hranice.

Drevéné sloupy tvaru T, na nichz byly napnu-
ty ostnaté draty (signalnisténa), kontrolni pas
a ochranny pliitek s pomocnou signalizaci vy-
tvorily piisobivou ,,0zdobu* krajiny a na dlou-
hych Ctyfticet let uvéznily obyvatele do pomy-
slné klece. Od roku 1953 do poloviny 60. let by-
ly nékteré iseky ZTZ napajeny napétim 3-6 kv.
Nasilnicichvyrostla stfezena stanovisté a ZTZ
tvotily zavory s betonovou vyztuzi, rizné mo-
bilni ¢i vysouvaci zabrany a protitankovi jeZci.
Zatarasy nechybély ani na vodnich tocich.

Jak to ale vypadalo na tratich, kudy bézné
projizdély osobni ¢i nakladni vlaky? Pfipad
Z11. 9. 1951, kdy strojvedouci Konvalina a to-
pi¢Kalabza, domluveni s dalsimipomocniky,
projeli v zdsadé bez problémi s osobnim vla-
kem 3717 z ASe do bavorského Selbu, se totiz
uz nikdy nesmél opakovat.

Na mnohych tratich, kde byl provoz pieru-
Sen, nechali komunisté projistotu vyjmout ce-
1é kolejové pole. Do ptislusnych pojizdénych
tratovych tsekd byly instalovany vykolejky
uzamykatelné nikoli Zeleznic¢ati, ale pohranic-
niky. ProtoZe i to se strazcim socialistickych
poradkl zdalo malo, namontovaly se k tomu
jesté zabrany vysunované z masivnich betono-
vych blok@. Udajné se pfes Koleje natahovala
itzv. signdlka - slaby dratek, jenz pti dotyku
aktivoval svétlice. V téchto mistech méla sta-
novisté Pohrani¢ni straz (nékde s vézi, tzv.
$packarnou)anad kolejemi se tycila prohlidko-
va lavka. Tento relikt se leckde nachdzi i dnes.

Kontroly vlak( ozbrojenymi pohraniéniky
se sluzebnimi psy byly na dennim pofadku.

Kazdy spoj éekala diikladna
kontrola pohraniénikt

Jak asi prijezd vlaku do prostoru hrani¢niho
pasma, umisténého jesté 4-10 km pfed sa-
motnou hranici, probihal, podrobné popisuje
Roman Kozak v publikaci vénované Zeleznici
vNovém Udoli. ,,Nacelnik stanice byl povinen
den pfed jizdou vlaku nahlasit na velitelstvi
praporu PS jména téch, ktefi manipulacni
vlak do Nového Udoli povezou. Rozumi se sa-
mo sebou, Ze tam z volarskych Zeleznicart
sméli jezdit jen ti, kdoZ byli tzv. provéfeni
a byla jim vydana propustka. ... Kilometr za
stozeckou stanici pfed vykolejkou Vltava vlak
zastavil. Pokud fungovalo v§e normalné, do-
stavili se vojaci straZe ke kontrole vlaku. Lec-
kdy ovSem cekal vlak na pohrani¢niky dlou-
hé chvile. Drazni pfedpis pocitali s tim, zZe
pohrani¢nici nedorazi viibec, hlavné pfi na-
ruseni - poplachu. Pak vypravéi po dohodé
s PS rozhodoval o dal$im postupu, ¢imz je
mySleno ukonceni jizdy vlaku a navrat zpét
do StoZce,“ piSe autor.

Velitel straze zkontroloval propustky, sa-
mopaly vyzbrojeni vojaci prohledali cely vlak.
,Nékdy si dokonce zvolili vlak za misto zkous-
ky sluzebniho psa. Mezi naklad ukryli hadr
slidskym pachem a poté zkouseli, zda pes sto-
pu najde. ... Po kontrole vlaku pohranic¢nici
odemKkli a sklopili vykolejku, nasedli do vla-
kuavydalise snimk Zelezné oponé. Na mos-
té pred ploty v km 68,9 vlak znovu zastavil,
pohranicnici odemkli vrata a vpustili vlak do
vlastniho hrani¢niho pasma,“ pokracuje.
A stejné to podle autora knihy vypadalo i pfi
cesté zpét a také u vlakd osobni piepravy je-
doucich pfes hranici, jen toho pasazéri méli
vidét a védét ,,co nejméné“,

Nejdokonalejsi zatarasy

budovali vychodni Némci
Skuteénymimistry Zeleznicnich zatarast by-
li pravdépodobné vychodni Némci. Vedle béz-
nych trati si opatfeni zabranujici pfejeti hra-
nice vlakem ,nacvicili“ v Berliné rozdéleném
13. sTpna1961. Vychodonémecka sprava DR ob-
staravala nejen ve§kery provoz vcetné vlaki
S-Bahnu natizemiZapadniho Berlina, ale sta-
ralaseio14skmlinek S-Bahnu, asi1oookm
koleji, 78 stanic a 1 038 ha ploch v sousednim
Zapadnim Berliné,.

Zelezni¢ni literatura po roce 1989 podrobné
popisuje, jak Zeleznice v rozdélené metropoli
fungovaly, a to v€etné zabran. Dikladni Ném-
ci pouzivali vedle vykolejek hlavné kratké od-
vratné koleje (u nas napiiklad smér Schirn-
ding). Nékde nainstalovali iivraté, aby vlak pii
ptipadné jizdé ,proti ¢afe“ nemohl vyvinout
vys$sirychlost.

Aprozajimavost-ménéuzsevi, Ze deset let
po ,vlaku do Selbu* zazil také Berlin Gspésny
prijezd Vlaku svobody. Stalo se tak 5. prosin-
ce 1961 u Oranienburgu, kdy se jeho strojve-
douci s celou rodinou rozhodl emigrovat.
Opatfenina kolejich byla po této udalosti jes-
té vice zdokonalena.

Autor textu ma vlastni zkusenosti ,,pouze
s kontrolami statnich hranic. V roce 1983 pti
poznévaci cesté podél hranice na trati Ceské
Budé&jovice - Ceské Velenice byl kratce po vy-
stoupeni z vlaku zajistén a podroben mnoha-
hodinovému vyslechu na ttvaru Pohranicni
straze. Proto vyzyvame vSechny soucasnéiby-
valézaméstnance, ktefiu tehdejsich CSD pies
tatomista vzapadnim pohranicizajizdéli, pri-
padné tato zatizeni udrzovali v provozu, aby
se snami podélili o své vzpominky na praci ve
stinu Zelezné opony. MARTIN NAVRATIL
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Pomahal zranénym,
i kdyz to nejvic potreboval sam

Na Zeleznici psobi tfetim
rokem. A spojuje ho s ni uz
vic nez jen prace. Ve volnych
chvilich dvaadvacetilety
vlakvedouci Josef Gargula
rad fotografuje. Nejradéji ma
zajimavé nameéty z prostredi
vlakové dopravy, zabyva se
ale Gspésné i portrétni
fotografii. Abéhem svého
relativné kratkého plsobeni
u Ceskych drah dokazal, ze
skvéle obstojii v krizovych
situacich.

¢ sdm zranén, vyznamneé se po-
A dilel na zajisténi prvni pomoci

zranénym po nehodé vlaku s na-
kladnim automobilem. Proto byl Josef
Gargula z Caslavi jednim z ocenénych
generalnim feditelem Ceskych drah pii
loriském Dni Zeleznicard. Josef pracuje
jako vlakvedouci ve Stfedisku vlakovych
Cet v Koliné a doprovazi integrované lin-
ky takzvaného Eska ve Stfedoceském
krajia Praze. Kromé toho je také vasni-
vym fotografem a svému hobby vénuje
vét$inu volného casu.

Bolest necitil, radéji se
staral o ostatni
Na15. fijen roku 2013 vzpomina Josef Gar-
gula pomérné nerad. Byla to v§ak pronéj
velka zkuSenost. Tehdy doprovazel jeden
ze spoji zajistovanych jednotkou Regio-
nova, smérujiciz Kolina do Ledecka. ,,Po
odjezdu z Uhlifskych Janovic jsem Sel
vykonavatrevizi, kdyZ se najednou ozva-
la obrovska rana a vlak se témét okamzi-
tézastavil. Vten moment jsem upadlna
zada a bolestivé se uhodil do hlavy. Poz-
déjimilékatioznamili nemilosrdny ver-
diktzranéni-vyhnutd kréni patef azmé-
ny na patefi. To byl také zacatek mé tfi-
mési¢ni pracovni neschopenky. Kratce
po karambolu jsem to ale jesté netusil,
protoze v prvni chvili jsem nic necitil. Byl
jsem v psychickém Soku. Bolest pfislaaz
mnohem pozdéji vecer,* 1i¢i svlij prvni
dojem z nehody mlady vlakvedouci.

Co sevlastné tehdy stalo? Vlak, nastés-
tijedouci snizenou rychlosti, narazil do
korby nakladniho automobilu, jenZz mu

vjel pfimo do cesty. Strojvedouci nemohl
vzadném piipadé vlak zabrzdit. ,Bylo to
jakoblesk z ¢istého nebe. Ridi¢ naklada-
ku nerespektoval stopku pred Zeleznic-
nim pfejezdem a vlak se o auto praktic-
ky zastavil. Jedna se navic o misto, kde
jsou $patné rozhledové pomeéry, takze
strojvedouci nema zadnou Sanci vlak za-
stavit, i kdyZ jede dvacitkou,* popisuje
udalost Josef Gargula.

Narazv takové rychlosti pfirovnal ude-
ru do zdi. ,,Je skoro s podivem, Ze se kro-
mé mne lehce zranil jen maly §kolak,
ktery si udélal néco s kotnikem, a jedna
pani. Taméla odfeniny a stéZovala si na
bolestvhrudniku. Jinak vS§ichni ostatni,
véetné strojvedouciho, méli Stésti v ne-
$téstia viibec nic se jim nestalo. A¢ jsem
byl v Soku a také zranény, coz jsem v té
chvili jeSté ani netusil, tak jsem ihned
volalzachranné slozky, vypravéia dispe-
Ceryazjistoval stav kazdého cestujiciho.
Nevédél jsem, jestli se nékomu néco ne-
stalo. Postarat se o cestujici povazuji sta-
leza svou prioritu, takZe jsem nepfemys-
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lel, Ze bych se mél vénovat nejprve sobé.
Ostatné také proto jsem si praci vlakve-
douciho kdysi vybral, vysvétluje priibéh
nehody vlakvedouci.

Ve volném case hleda
naméty na snimky
Protoze Josef pochazi ze Zeleznicarské
rodiny, byla jeho volba povolani pomérné
jednoduchd. Ackoli ispésné vystudoval
elektrotechnickou primyslovku v Kutné
Hofe, rozhodl se pro Zeleznici. Po absol-
vovani zkousek zacal jezdit v roce 2012
jako vlakvedouci na regionalnich lin-
kach S1 a S2, spojujicich Kolin s Prahou
pies Nymburk nebo Cesky Brod, nebo
motorovych vlacich smér Ledecko a Sa-
zava. Stranou nenechava ani spoje z Pra-
hy do Milovic nebo do Strancic. A nékte-
ré vlaky doprovazi az do Havli¢kova Bro-
du, potazmo Zdaru nad Sdzavou.
,Samozrejmé se stfidam ve funkci
vlakvedouciho vzdy s druhym kolegou
nebo kolegyni na vlaku, coz je na regio-
nalnich spojich naprosto bézné. Vsich-

KRIZOVKA

Antonin Zapotocky, prezident Ceskoslovenska: TO, CO ODVOZi ZELEZNICE, ... (dokonéeni v tajence).

JOSEF GARGULA

Po studiu Stfedni priimyslové skoly
elektrotechnické v Kutné Hofe ode-
Selvroce 2012 pracovat k Ceskym
draham do Strediska vlakovych cet
Kolin jako vlakvedouci spojd regio-
nalni dopravy. Jeho velkym konic-
kem se stalo fotografovani.

ni délame vSechno. To jen pro vysvétle-
nou a obhajobu funkce vlakvedoucia mé-
ho mladého véku,“ sméje se Josef.
Clovék ale neni Ziv jen svou praci, tak-
Ze Josefa muizeme zahlédnout, jak ve vol-
ném Case hleda s fotoaparatem zajimavé
naméty nejen ze Zelezni¢niho prostfedi.
Knému ma pochopitelné nejblize, zaby-
va seale také portrétnifotografii. ,Mam
ochotné kamarady a pfitelkynizbranze,
ktefi se miobcas stanou modelem. Foto-
grafie posilaminartiznd internetova f6-
ra jako napiiklad do Zelezni¢ni galerie.
Jinak mé zajimaji fotograficky nejvice
trakénivozidla a z nich pak Zamracené
neboli Bardotky. Zvuk tfistadesitkové-
ho motoru mé vzdy dostane do kolen,
obzvlasté kdyZ je bez tlumicd. Snazim
se umistovat svoje fotografie na svoji
vlastni facebookovou stranku Fotograf
Josef Gargula mladsi a mam také vlast-
ni stranku JGCP na fotoserveru Flickr.
Moje prace je mozné spatfit i na stran-
kéch ZelPage,“ dodava Josef Gargula.
MARTIN HARAK
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Kolegové ze ZSSK
nas viele prijali

Koncem minulého roku jsme se s né-
kolika dalSimi zaméstnanci Kontakt-
niho centra CD vypravili do Kosic,
kde sidli Kontaktni centrum spolec-
nosti ZSSK. Nasim cilem bylo nava-
zat neformalni kontakt s kolegy, vy-
ménit si pracovni zkuSenosti opera-
tora se zaméstnanci nam jazykové
nejblizsiho, profesné stejného pra-
covisté. Priibéh jednodenni akce
predcil nejen nase ocekavani, ale
jim mozném priibéhu. Dopoledne
jsme vénovali seznameni se s pra-
covistém kolegl a vymeéné zkuse-
nosti. Hovofili jsme o spolupraci

s vlakovymi ¢etami a dispecery,

o dohledavani zapomenutych véci,
0 organizaci prace na pracovisti.
Nasledovala prochazka méstem
svykladem. Co jsme nestihli dopo-
ledne, mohlijsme si dopovédét ve-
Cer pFi neformalnim setkani. Jeho
soucasti bylo i mezistatni utkani

v bowlingu. Neni dlleZité, kdo zvi-
tézil, ale my jsme to nebyli. A pak uz
louceni, kdy nas néktefi kolegové
doprovodiliaZz na nadrazi. UZ se té-
Sime, aZ na jare prijedou na oplatku
oni knam. Vit Calta

Profesionalita cety mé
pfijemné prekvapila
Desatého ledna jsem jel viakem
8366 ze zastavky Jihlava mésto s od-
jezdemv17.11 do Havlickova Brodu,
odkud jsem po pfestupu pokracoval
do Prahy. VJihlavé privodciozna-
mil, Ze zddvodu padu strom{ na ko-
leje u zastavky Kamenna je trat ne-
sjizdna a do Havlickova Brodu proto
budeme prepraveni autobusem. Na
tom by nebylo nic zvlastniho —
vzdyt takové mimoradnosti se déji
takrka denné. Co miale utkvélo
v paméti a pfijemné prekvapilo,
bylo pfikladné chovani privodciho!
Po celou dobu se vénoval cestuji-
cim, ochotné poskytoval informace
0 nouzovém feseni. Zachoval se
opravdu vzorné. Kdyby takto postu-
povali i daldi zaméstnanci, Ceskym
draham by jisté ubylo réiznych
opravnénych stiznosti. Vzhledem
k tomu, jak ¢asto vznikaji v tako-
vych situacich zmatky a nervozita
predevsim z neinformovanosti, tak
v tomto pFipadé byl problém vyre-
Sen kolektivem draznich zamést-
nancd rychle a profesionalné. Proto
bych zejména privod¢&imu viaku
8366 chtél podékovat.

Jaroslav Prasil

Pozndmka redakce: Svédomitym a em-
patickym kolegou byl vlakvedouci Jan
Vrdtil zRP ZAP Brno, SVC Havlickiv
Brod. Patfi mu velky dik za vzornou re-
prezentaci firmy a lidsky pfistup.

Proc jsou ceny jidla
v railjetech rozdilné?

O zvy3eni komfortu nasazenim rail-
jetl nelze pochybovat —sam jsem
jej vyzkousel vjednom dni, a tojak
Ceskou, tak rakouskou soupravu —
obé s maximalni spokojenosti. Vzna-
Sim v3ak pripominku na vyrazné od-
liSné ceny za obcerstveni. Zatimco
v Ceské jednotce je jejich vySe nasta-
vena primérené a nikoho nezruinu-
je, platit 120 korun za parek v railje-
tu OBB se mi opravdu nechtélo. Ne-
uvazuji Ceské drahy o sjednoceni
cenvramci produktu?

VOJTECH HERMANN

Odpoved: O této diferenci vime a snaZi-
me se ve spoluprdci s partnerskym do-
pravcem OBB nalézt FeSeni v podobé
podobného cenového modelu. Poskyto-
vatelem cateringovych sluZeb v railje-
tech OBB je v3ak spolecnost Henri am
Zug, kterd je smluvnim partnerem ra-
kouského ndrodniho dopravce OBB
a Ceské drdhy nemohou pfimo jeji ceno-
vou politiku ovliviiovat. Pfesto s ohle-
dem na standardizaci sluZeb v rdmci to-
hoto spolecného projektu naddle s OBB
jedndme a usilujeme o sniZeni cen ales-
pori vybraného sortimentu obcerstveni,
které by tak bylo pro zdkazniky na palu-
bé jednotek OBB railjet dostupnéj3i.
Petr Vondraéek
Odbor obchodu osobnidopravy
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik
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Trat na pobreZi Sri Lan
vstala po tideru tsunami z popela s \2
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