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s railjetem v barvach CD

Prvni souprava railjet ur¢ena pro Ceské drahy je jiz
montazné dokoncena. Od zacatku Unora se testuje na
zkuSebnich jizdach v okoli Vidné. Tento vlak byl ve stfedu
12. Gnora predstaven generalnim feditelem Ceskych drah
Daliborem Zelenym a zastupci firmy Siemens Ceskym
novinardm ve vyrobnim zavodé Siemensu ve videnské
ctvrti Simmering. Druha jednotka se vten moment
nachazela v tovarné na konecné montazi, treti a ctvrta
pak v rizném stadiu rozpracovanosti.

iz v leto$nim roce zacne na ceskych

kolejich mala revoluce. Od nového

jizdniho fadu totiz Ceské drahy pla-

nuji nasadit nové jednotky Viaggio
Comfort od firmy Siemens na linku
Praha - Brno - Videri - Graz. Ale uz pfi-
blizné od poloviny roku se v ceskych
railjetech, jak se jednotkam fika podle
obchodni znacky pouZivané OBB, sve-
zou prvni cestujici vramcizkuSebniho
provozu. Celkem dostanou Ceské dra-
hy sedm téchto na stfedoevropské po-
meéry vysoce nadstandardnich vlakd.
Prvnijednotku, ktera jiZ jezdi (bez ces-
tujicich) okolo Vidné, jsme ukazali ve
stfedu 12. inora novinaram.

Zastupci médii si ve vidni prohlédli
kompletnisestavu sedmidilné jednotky,
ktera se sklada z osobnich vozi, bistro-
vozu a fidiciho vozu. ,V fidicim voze se
nachazi nejen klasicka prvni tfida, kte-
rd sebéznénazyva First, aleiluxusni tfi-
da, ktera se u Rakouskych spolkovych
drah plivodnénazyvala Premium a dnes
je pfejmenovana na Business. Stejné se
budenazyvatiu Ceskychdrah. Prvnialu-
xusni tfida jak u Rakouskych spolkovych
drah, tak u Ceskych drah nabizeji vysoky
komfort,“ fika Roman Koksal, feditel do-
pravnich divizi Siemensu CR, ktery novi-
nare spolecné s generalnim feditelem
Ceskych drah Daliborem Zelenym do Vid-
né doprovazel.

Prohlidka hal i lakovny
Zastupci firmy Siemens seznamili ceské
novinare se zakladnimi adaji o vyrob-

Vyvoj evropského
radiového systému
Technologie GSM-R ovladla
takrka cely svét. Co a kdo stoji
zajejim Uspéchem?
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

nim zavodé Werk Leberstrasse vSimme-
ringu, kde serailjety vyrabéji. Reprezen-
tanti médii si prohlédli vSechny vyrobni
haly. Nejdfive se vydali na misto, kde
vznika hruba stavba vozidla. Poté se sku-
pina pfesunula do lakovny, nejmoder-
néjsiho pracovisté videniského zavodu.
,,Toto pracovisté je plné robotizované a je
zde zarucCena vysoka kvalita vysledného
laku vozovych skfini. Cely procestidipo-
¢itac¢ s velmimalym poctem zaméstnan-
cl, cozzasadné zefektiviiuje cely lakova-
ci proces,“ fekl feditel divize Siemens
Rail Systems pro stfedni a vychodni Ev-
ropu Arnulf Wolfram.

Zlakovny se vydala novinafska vypra-
va do haly koneéné montaze, kde byly
k vidéni jednotlivé vozy druhého railje-
tuvriznych stadiich rozpracovanostiod
zahajenikonecné montaZe aZ po tiplnou
finalizaci. Novinarisitak mohli prohléd-
nout, jak se do vozidel lepi okna, montu-
je kabelaz, komponenty do spodku vozu
jako napfiklad centralni zdroj energie,
vzduchojemy nebo klimatiza¢ni jednot-
ka. Dale vidéli, jak se dokoncuje interi-
ér, vnitiniobloZenia sedacky vozuau ti-
diciho vozu zastavbu stanovisté strojve-
douciho, tedy nejen samotny pult, ale
ijednotlivé rozvadéce.

V hale koneéné montaze byla mimo
railjet k vidéni fada dalsich zajima-
vych vyrobki. Jednémi z nich jsou na-
priklad komfortniliZkové vozy pro Rus-
ké Zeleznice, kterych se ve Vidni vyrobi
vice nez dvé stovky kust.

-» PokraCovani na strané 2
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Dopravni terminaly
vznikaji diky ROP

Cisla za lofisky rok potvrdila, Ze za-
jem o cestovani nasimivlaky roste.
Tento pozitivnitrend je bezesporu
odrazem investic nejen do obnovy
vozidlového parku, ale i ve stanicich.
Lidé dnes volaji po modernich pre-
stupnich terminalech. Jejich vystav-
baje ale moZzna pouze za podpory
mistnich samosprav a krajd, ale pre-
devsim diky finan¢ni podpore Ev-
ropské unie prostfednictvim Regio-
nalniho opera¢niho programu.
Uspésné Cerpat evropské finance se
dafinapriklad v Moravskoslezském

Katerlna
Subova

tiskova mluvéi
Ceskych drah

kraji, kde na vystavbu pFestupnich
terminall byla zROP alokovana
¢astka 10 milion( eur. Ve Studénce
aBruntalu cerpaly evropskou dotaci
meésta, v TFinci mésto i Ceské drahy.
V pfipadé stanice Studénka pro-
béhla kolaudace nového terminalu
loni na podzim. NevyuZivané budo-
vy na protilehlé strané vypravni bu-
dovy ustoupily novému obratisti pro
autobusy. Revitalizace se dockalo
celé pfednadrazi s novym stanim
pro autobusy. Investovano bylo 26
milionG korun. v Bruntdlu se letos
po letnich prazdninach dockaji no-
vého prestupniho terminalu. Kom-
plexnifeseni a rekonstrukce predna-
drazniho prostoru vyjde na necelych
50 milion0 korun. V pravé ¢asti od
vypravni budovy vznikne nové stani
pro autobusy a objekt se socialnim
zafizenim. Na misté staré vypravni
budovy vyroste parkovisté. Nejroz-
sahlejsi proménou projde tfinecké
nadraZzi — vyzada si investici pribliz-
né 100 miliond korun, pficemZ 80
miliond zajisti CD. Zboura se vyvy-
Send bytova ¢ast nad vestibulem
a obé krajni kfidla. V objektu vznik-
ne restaurace, obchodni prostory
i nové odbaveni pro cestujici a Ce-
karna. U nadrazi bude vybudovana
klidova zelena zéna, nova autobu-
sova stania parkovisté.

INFORMUJEME

Z evropskych fondu
jsme poridili 88 vozidel

gionovy. Na vSechna tato vozidla

prispéla Evropska unie prostfednic-
tvim Regiondlnich opera¢nich progra-
mi. Od roku 2010 Ceské drahy investo-
valy do obnovy vozidlového parku pro
regionalni dopravu 16,5 miliardy korun.
Hodnota projektdi, na kterych se Regio-
nalni operacni programy podilely, pti-
tom dosahuje 6,8 miliardy korun. Nartst
hodnoty spolufinancovanych vozidel byl
pritom dramaticky. Zatimco v roce 2011
hodnota vlaki, jeZ byly pofizeny za pfi-
spéni evropskych penéz, dosihla ptil mi-
liardy, za deset mésicti loriského roku to
byly bezmala ¢tyfi miliardy.

'Pantefi, Zraloci, Pavouci, Sloni i Re-

Zacalo to na podzim 2011

Vramci sblizovani clenskych statd Evrop-
ské unie bylo pro obdobi let 2007 azZ 2013
pfipraveno sedm Regiondlnich operac-
nich programi. Ceské drahy realizovaly
18 projektli ve dvandcti krajich na porize-
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ni88vozidel. Konkrétné §lo o osm jedno-
tek fady 471 CityElefant, 22 motorovych
jednotek fady 844 RegioShark, 28 moto-
rovych vozi fad 840 a 841 RegioSpider,
19 elektrickych jednotek fad 440, 640
a 650 RegioPanter a také 11 dvouclan-
kovych Regionov (fada 814). Historicky
prvnim vozidlem z tohoto vyctu se stal
RegioSpider, ktery byl slavnostné pte-
dan do provozu v Kraji Vysocina na stat-
ni svatek 28. fijna 2011.

Jizv pribéhu nasledujiciho roku se do-
davky ,,ropovych* vozidel rozebéhly na
plné obratky - po¢inaje ctyimi City-
Elefanty pro Stfedocesky kraj, dalsi dvé-
ma pro Moravskoslezsky na jate a v 1été
piesprvnijednotku RegioPanter 650.001
koncem zaii proJihocesky kraj aZ po uve-
deni do zkuSebniho provozu novych Zra-

loki fady 844 (poprvé v Plzeriském Kkraji
17. zafi). V roce 2012 se hodnota vozidel
pofizovanych pouze z vlastnich pro-
stfedkii Ceskych drah oproti tém, na kte-
1é prispély strukturalni fondy EU, popr-
vé obratila ve prospéch dotovanych. Je-
jich hodnota dosdhla 2,6 miliardy korun
(oproti 1,9 z vlastnich zdrojQ).

Posledni bude RegioPanter

Lorisky rok byl ve znameni finiSe doda-
vek a do konce fijna mély Ceské drahy
v provozu 84 z celkového poctu dotova-
nych vozidel. Historicky okamzik - do-
dani posledniho vozidla - nastava praveé
v téchto dnech. Jde o jednotku 650.004
pro Jihocesky kraj, kterd bude pfeddna
do konce unora leto§niho roku. V ostat-
nich krajich jsou jiz v provozu vSechny
soupravy, které byly vramci podpory EU
nasmlouvany. Za tfi roky tak narodni
dopravce ziskal v rdmci Regiondlnich
opera¢nich programi vozidla v celkové

hodnoté bezmala sedm a ptl miliardy
korun, pfi¢emz z evropskych penéz Ces-
ké drahy ziskaly ¢astku 2,89 miliardy ko-
run. I diky vyuziti téchto prostfedki se
kvalita sluzeb Zelezni¢ni dopravy v regi-
onech rychle zvysila.

I pfesto, Ze vyuziti ROP pro ndkup dal-
§ich vlakt pravdépodobné kondi, moz-
nost ¢erpani evropskych fondd pro dal-
§i kvalitativni rlist parku vozidel roz-
hodné nikoli. Ceské drahy chté&ji stejné
intenzivné jako programu pro regiony
vyuzit moznosti zejména Operacniho
programu Doprava 2 pro obdobi let 2014
az2020. Ten by mél pomoci s financova-
nim nakupu souprav zejména pro dal-
kovou dopravu a podpofit strategickou
koncepci obnovy vozidlového parku pra-
vé z podzimu 2013. VACLAV RUBES
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Pozor na prolongaci
jizdnich vyhod

Nezapomerite, Ze prolongaci jizd-
nich vyhod na leto3nirok je nutné
provést do 28. (inora 2014! Pfislus-
nou castku miZete uhradit u po-
kladni pFepazky nebo v eShopu CD.
Zaméstnanci Skupiny €D, SZDC,
Drazniho Gfadu a ministerstva do-
pravy, rodinni pfislusnici zamést-
nancl a ddchodct (vyjma déti)

a pozUstali (vdovy, vdovci, vyjma si-
rotk() plati 1 000 korun, d@ichodci
adétido 26 let (zaméstnancd, da-
chodcd assirotci) 500 korun.

S vyhodnym tarifem
za nakupy do Salcburku
Pribéh leto3ni zimy zatim pFilis ly-
Zovani nepreje. Zkuste proto vyra-
zit za pamatkami ¢i nakupy do Sal-
cburku v cené 818 korun (29 eur).
V¢Easna jizdenka Evropa s prestu-
pemv Linciumozni za Sest a Ctvrt
hodiny dojet z Prahy do ¢tvrtého
nejvétsiho rakouského mésta.

Z Prahy Ize cestovat rychlikem

R 1541 F. A. Gerstnerv 5.33 h s pfi-
jezdemdo Lincev 10.24 azLince

v 10.32 spojem IC 690 Jacques Le-
mans s pfijezdem do Salzburku

v 11.48. Dalsi moznostijsou odjez-
dyzPrahyv9.33avel3.33spre-
stupem v Linci a pfijezdem do Sal-
cburkuv15.48, resp.v19.48. Zpét
je mozné cestovat ze Salcburku

v 6.04 vlakem railJet R) 767 a s pfe-
stupy v Linci a Ceskych Budéjovi-
cich pFijet do Prahy ve 12.31, pfi-
padné spoji s odjezdem ze Salcbur-
kuv10.12, resp.ve 14.12, s prestu-
pemyv Lincias pfijezdem do Prahy
v16.31, resp.ve 20.31. (hop, tis)

KAM JET

Novopacky expres
na ochutnavky piva

Na nedéli 23. tnora pfipravilo mu-
zeum Vytopna Zdice jizdu zvlastnim
vlakem z Prahy a Mladé Boleslavi na
exkurzi do novopackého pivovaru
spojenou s ochutnavkou nékolika
druh piv. Jizdu zajisti dieselova lo-
komotiva Prasatko T 212.0 s vo-
zem typu Rybak s dfevénymi lavi-
cemi. Z Prahy se odjizdiv 6.45 rano,
z Mladé Boleslaviv 9.00. Odjezd
z Nové Paky se planuje po patnacté
hodiné. Soucastiexkurze bude rov-
néz seznameni s vyrobnimi postu-
py Pivovaru Nova Paka zalozeného
roku 1842. Ochutnavka piva pro-
béhne pfimo z lezackého tanku.
Zajemci mohou vyzkouset i speci-
alni piva tfeSfova, zazvorova a ko-
nopna. Vzhledem k omezené kapa-
cité vlaku je tfeba se na akci pre-
dem objednat na e-mailové adrese
saxi-doprava@seznam.cz Ci na tele-
fonu 777 209 817. Dal3i podrobnosti
v€etné cen najdete na www.saxi.cz.
(hop)
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V sousedstvi byly navic vozy metra
pro Mnichov ve specialnim natéru ,,ba-
vorska nebeska modi“ a soucasné ultra
nizkopodlazni tramvaje pro viderisky

dopravni podnik - s nejnizsi nastupni
hranou na svété.

V bistrovozech si mtiZete
sednout ke stolecku

Nedilnou soucésti novych jednotek je
bistrovliz, ktery se navic vybavi chladi-
cimi boxy, specidlni parni troubou, mi-
krovlnnou troubou, ale také myckou
a lednici. Nejen pro nase cestujici, ale
pochopitelné i pro dalsi zahraniéni kli-
entelu je poté3ujici, Ze Ceské drahy zvo-
lily oproti Pendolinu roz§ifenou moz-
nost sezeniu stolecku. Vrestauracni ¢as-
tijek dispozici ctrnact mist u standard-
nich stolki, jak to zname z klasickych
restauracnich vozli. Na bistrovliz nava-
zuje ¢ast prvni vozové tfidy, kterd navic
nabizi tfi mista pro handicapované ces-
tujici s omezenim pohybu.

,Jidelni servis vrailjetech je smluvné
zaloZen na priorité obsluhy zdkazniki
pfimonamisté formouminibaruavprv-
ni a Business tfidé osobnim roznosem
stevarda. Z tohoto dvodu budou nejen
railjet, ale soucasné i jizZ provozované
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OBCERSTVENI. Nedilnou soué&asti jednotky je i bistrov(iz.

Pendolino zatfazeny do jedné provozni
skupiny vedené samostatnym produkto-
vym manazerem,“ k4 §éf spolecnosti
JLV Bohumir Barta, ktery se osobné zua-
Castnil videnské prezentace. ,,Styl gast-
ronomie u eskych i rakouskych souprav
bude stejny véetné welcome drinku. Do-
konce se u obou dopravci pocitd s tim, Ze
nabidka jidel se zméni ctyfikrat rocné.
Nase spolec¢nost by chtéla navic v railje-
tech nabidnout oblibené tocené pivo. Jed-
name i o moznosti, Ze by kazda caterin-
gova spolecnost méla v nabidce i jedno
z nejoblibenéjsich jidel svych kolegl
zdruhé zemé,“ dopliiuje Barta.

FOTO MICHAL MALEK
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Hodnoceni od novinafu

Ales Petrovsky, redaktor elektronického
magazinu ZelPage, olekiva od vlakil
railjet zkvalitnénisluzeb na trase Praha
- Brno - Viderni - Graz. ,,Soucasné vitim
zavedeni zcela nového produktu ve vlacich
Ceskych drah, ktery pfedstavuje napfi-
klad nova tfida Business. V neposledni
fadé pajde o uvolnéninékolika mala kva-
litnéjsich vozl z nynéjsich vlakd Euro-
City pro ostatni relace pod taktovkou Ces-
kych drah. Mrzi mé, Ze produkt railjet
nebude kompletniv tom smyslu, Ze se§lo
zprodeje dalsich osmi souprav, které mé-
ly sméfovat do Budapesti. Je tfeba zdii-

34

raznit, ze jen vlaky railjet urcité nespasi
kvalitu cestovani na Ceskych drahéch,
proto je nutna dalsi systematicka obnova
vozidlového parku,* fika Ale§ Petrovsky.
Séfredaktor magazinu Reportér a vi-
deomagazinu POZOR VLAK Jifi Dlabaja
doplnuje, Ze vlak railjet predstavuje no-
vou dimenzi cestovani na Ceské Zeleznici
a doufd, Ze nezlistane jen u nakupu sed-

FOTO MARTIN HARAK (2x)

mi souprav, ale Ze se podafi v budoucnu
nakoupit vét§i mnozstvi téchto moder-
nich a komfortnich vlakd na evropské
arovni. ,,Mam jen obavu, Ze je kapacitné
ponékud poddimenzovany oddil prvni
tridy, protoZe na tak vyznamné lince, ja-
ko je Praha - Viden - Graz, mozna nékdy
nebudou mista stacit.”

Za par mésicti na vidénou
Testovaci jizdy vlaku railjet probihaji pro-
zatim bez problémf ana prvnivlak sena
lomu dubna a kvétna. ,,Nasazeni prvni-
ho railjetu pfedpokladame na vnitros-
tatnich rychlikovych spojich 876 a 877
spojujicich Prahu a Brno pfes Ceskou
Tiebovou. Dalsi souprava vyjede takika
vzapétinaspojich IC572a 573 zPrahy do
jihomoravské metropole a zpét. Zacat-
kem léta pfedpokladame mezinarodni
provoz na spojich EuroCity Franz Schu-
bert a Smetana spojujicich Prahu s Vid-
ni a Videriskym Novym Méstem,“ fika
feditel Odboru obchodu osobni dopravy
Ceskych drah Jifi JeSeta.

Nameéstek generalniho feditele pro
osobni dopravu CD Michal Stépan, kte-
1y se rovnéz zicastnil akce ve Vidni, ale
upozornil, Ze na planované lince z Pra-
hy do Grazu se vlaky objevi v plném roz-
sahu provozu az v prosinci. ,,V té dobé
bude celd trasa pokryta luxusnimi jed-
notkami, jejichZ provoz zajisti na zakla-
dé spole¢né smlouvy CD a OBB. Na trase
tak uvidime nejen railjety v modré bar-
vé Ceskych drah, ale i fervené jednotky
rakouskéhonarodniho dopravce,“ doda-
va Michal Stépan. MARTIN HARAK

Na Taborsku zménili obsluznost ve prospéch autobusu

d mimoradné zmeény jizdnihofa-
O du 3. inora skoncil provoz 7 re-

gionalnich vlakl v JihoCeském
kraji. Autobusy nahradily vlaky Os 8202,
8203 a 8205 mezi Veselim nad Luznici
a Ceskymi Budé&jovicemi, vlaky 8232, 8235
a 8237 mezi Taborem a Veselim nad
LuZnici a vlak 8210 v celém tiseku Tabor
- Ceské Budéjovice. V autobusech nepla-
ti tarif CD (ceny v autobusech jsou srov-
natelné s aplikaci IN 25 %), néktera mis-
ta pfestala byt obsluhovana a autobus
nahrazujici spoj Os 8202 (rano v 5.24 h
z Ceskych Budéjovic) jezdi pouze ve vied-
ni dny. Proc se tak stalo? O vysvétleni
jsem pozadal Jitiho Cejku z organizace
JIKORD, ktera v Jihoceském kraji objed-
nava vefejnou dopravu.

Hledali 38 miliont korun

Pri¢ina podle néj vézivnavyseni ¢astky,
kterou Ceské drahy pozadovaly za pro-
voz vlakli v zdkladni dopravni obsluz-

nosti, a to jednak kvili skokovému riis-
tu poplatku za dopravni cestu od SZDC,
jednak kviili zohlednéni odpisti za no-
vé RegioPantery. ,Brali jsme ohled na
to, aby obsluznost ziistala zachovana,
ale bohuzel jsme nebyli schopni zajistit
z krajského rozpoctu 38 milionti korun
navic. DoSlo tedy k jednani s KCOD Ces-
ké Budéjovice, kterému jsme dali volnou
ruku, aby navrhlo zruseni vlakovych spo-
ji ve stejném finan¢nim rozsahu,“ vy-
svétluje Jifi Cejka. Reditel KCOD Ceské
Budéjovice Jifi Kafka k tomu dodal: ,,Je
pravda, Ze jsme vytipovali konkrétni
spoje. Rozhodnuti o optimalizaci ale
padlo ze strany organizace JIKORD, ni-
koli Ceskych drah.“

Naregionalni trati Ci¢enice-Tynnad
Vltavou byl zastaven pravidelny provoz
osobnich vlakd jiz dfive. Loni dokonce
JIKORD doufal v obnoveni nékterych
spojil vjizdnim fadu 2014. BohuZel se to
nepovedlo, naopak kraceni pokracovalo

OMEZENI. Néktera mista v Jiho¢eském kraji pfestala byt obsluhovana viakem.
Podle Jifiho Cejky z organizace JIKORD se tak stalo z finanénich diivodil. Foto AuTor

na trati 220, kde ubylo zminénych sedm
vlakd. Ty byly zpravidla neefektivné ve-
deny tézkou elektrickou lokomotivou
advéma vozy, coZ nepfimérené navysova-

lo poplatky za dopravni cestu. ,,Do posled-
ni chvile jsme doufali, Ze se domluvime.
Nakonec jsme bylinuceni, a¢ neradi, sah-
nout k tomuto kroku,“ vysvétluje Cejka.

Stavba koridoru stejné

omezi propustnost traté

Dal§im argumentem pronahradu vybra-
nych osobnich spojii mezi TAborem a Ces-
kymi Budéjovicemi je i planovana roz-
sahla stavebni ¢innost na koridoru, kte-
14 snizi propustnost traté. JIKORD také
upozornuje, Ze po dostavé koridoru bude
trat do Veseli vedena v jiné stopé a body
Chotycany a Hluboka tak Zeleznice stej-
né neobslouzi, coz odpovida ischvalené-
mu planu dopravni obsluznosti izemi.
,Ministerstvo se netaji tim, Ze azZ bude
trat modernizovana, tak se soustfedina
objednani dvou segmentd rychlych a re-
lativné rychlych vlak, pfi¢emz osobni
dopravu zajisti ta druha skupina. Zna-
mena to, Ze by stfedné rychlé vlaky za-
stavovaly v Sevétiné, “ vysvétluje Cejka.
Po ukonceni vyluk dojde v této Casti tra-
té 220 ke zméné konceptu a ve $pickach
by se tam vlaky v rozsahu dopravniho
planu mohly vratit. MARTIN NAVRATIL
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Drahy potrebuji odborné vedeni,
aby mohly prosperovat

ak se daji vyuzit evropské penize,
pro¢ nenakupuji Ceské drahy nejen
nové luxusni vlaky railjet, ale i dal-
$imodernivozidla proregionalniidal-
kovou dopravu, jak bude vypadat letos-
ni hospodafeni firmy. O vSech téchto
otazkach jsme diskutovalis generalnim
feditelem a pfedsedou pfedstavenstva
Ceskych drah Daliborem Zelenym.

V jaké fazi se nachazeji pfiprava a schva-
leni stfednédobé strategie obnovy
vozidlového parku €eskych drah?
Stfednédobou strategii obnovy vozidlo-
vého parku jsme museli upravit tak, aby
firma mohla nakupovat nova vozidla,
ale zaroven se dale nezadluzovala. Zmé-
nou oproti minulosti je, Ze se k feSeni
vSech problému pfistupuje hlavné tak,
aby se firma mohla zase zacit Zivit svoji
hlavni ¢innosti: pfepravou cestujicich.
A tém by méla umét nabidnout nové
a lepsivlaky. V soucasné dobé se patrné
nejvic mluvi o vlacich railjet, kterych
nakupujeme sedm kusti z takzvané prv-
ni tranSe. Tu druhou, kde mélo byt do-
dano dalsich osm jednotek, jsme bohu-
Zel museli vzhledem k stavajici financ-
ni situaci firmy zrusit.

2 4

Railjety budou leto$ni nejvétsi investi-
ci. Neni vSak, s ohledem na finanéni
situaci Ceskych drah, investici posledni?
Ceské drahy nemohou pfestat investo-
vat! TakzZe letos zacne dodavka elektric-
kych jednotek typu RegioPanter pro Ji-
homoravsky kraj za jednu miliardu ko-
run, kterd bude pokracovat v pristim ro-
ce. Soucasné je v béhu modernizace vo-
z0 pro dalkovou dopravu. Letos bude na-
vic dokonc¢ena modernizace 40 vozu ty-
pu Bdmpee v Sumperské tovarné Pars
nova, modernizaci projde 64 vozl fady
Bbdgmee v ZOS Trnava a také 15 vozli
ABpee od polské firmy PESA. Vedle toho
se revitalizuje 26 vozli fady Bdt v Krnov-
skych opravndch a strojirnich.

Mate v planu vyuZit v pfistich letech
jesté néjakeé finanéni prostiedky

z evropskych fondi?

Jakvite, vypsali jsme vybérova fizenina
elektrické jednotky pro dalkovou a re-
giondlni dopravu. S vitézem ale podepi-
Seme pouze ramcovy kontrakt a vlaky

Nakup sedmi jednotek railjet a prodej témér viech
nadraznich budov patfi mezi nejvétsi obchodni udalosti
Ceskych drah v letosnim roce. A zda se, Ze jsou navzajem
provazané, aspon po financni strance. Modernizace
vozidlového parku bude ale podle generalniho feditele
Ceskych drah Dalibora Zeleného mit rozhodné 3irsi zabér.

DALIBOR ZELENY

Vystudoval Vysokou Skolu dopravy
aspojl v Zilind. Prakticky cely svij
profesni zivot zasvétil Zeleznici.

V 90. letech byl nAméstkem minist-
radopravy CR, vletech 1998 a7
2003 stal v ele Ceskych drah a pro-
vedl jejich transformaci na akciovou
spolecnost. (Stal se prvnim predse-
dou pFedstavenstva nové vzniklé
akciové spolecnosti.) Vletech 2006
az 2008 byl generalnim feditelem
slovenskeé spolecnosti ZSR. Praco-
val také v mezinarodnich institu-
cich, napt. jako viceprezident UIC
aviceprezident CER. Pfed svym na-
vratem do Cela Ceskych drah v po-
loviné roku 2013 pUisobil jako neza-
visly konzultant v zelezni¢ni dopra-
vé pro fadu soukromych i statnich
spole¢nostia organizaciv CRivdal-
Sich zemich Evropské unie.

PRECETLI JSME ZA VAS

BRUSEL ROZCUPOVAL
CESKE DOPRAVNI PLANY

Posledni zprava od Evropské komise ne-
zvykle ostfe kritizuje praci tfedniki mi-
nisterstva dopravy za posledni dva roky,
konkrétné piipravu cerpaniunijnich fon-
d@ na dopravni projekty v nasledujicich
sedmiletech. Navrh ceského Operacniho
programu Doprava 2 je pry nedokonaly.
Vyhrady by se daly shrnout do tii okru-
hti: maly podil Zelezniénich staveb ve
prospéch silnic, zbyte¢na vodni dila
a zmateéné smichani nesouvisejicich
projektil. Cesi pocitaji proZeleznicis mé-
né nez polovinou v8ech pfitknutych pe-
néz, zatimco Brusel prosazuje 60 pro-
cent. Tuzem§ti Gfednici navic smicha-
1i Zeleznici do jedné prioritni osy s pro-
jekty inteligentnich dopravnich systé-
mi, vodnimi stavbami, MHD a bezemis-
nimidopravnimi prostfedky. Tozamlzu-
je skutecny objem penéz pro zeleznici.
E156.2.2014

VLAKY DO KOUNIC MAJT USPECH.
KRA) CHCE TRASU PRODLOUZIT
Prekvapivy ispéch u turistti mélo loriské
zavedeni vikendovych motordki na ob-
novené Zelezni¢ni trati z Krasného Jezu
do Kounic. Karlovarsky kraj ted proto sli-
bil, Ze vlaky zajisti i na dalsi opravenou
Cast, ktera by koncila v Hornim Slavko-
vé, ,Vyjadrili jsme vefejny zdjem, Ze po-
kud bude trat opravend, objedndme na
ni vlaky,” fekl ndméstek hejtmana pro
dopravu Petr Navratil. PfestozZe jde o krat-
ky tsek, priblizné 1,6 kilometru, nakla-
dy na jeho zprovoznéni jsou podle Navra-
tila vyssi. ,Jedna se asi 0 20 miliond ko-
run, jsou tam totiz dva mosty a tunel,“
vysvétlil ndméstek. O opravé traté bude
kraj jednat se Spravou Zelezni¢ni doprav-
ni cesty, prokterou je zdjem kraje nezbyt-
ny. SZDC uZ za obnovu seku z Krasného
Jezu do Kounic postupné zaplatila zhru-
ba 10 miliont korun.

CHEBSKY DENIK 5. 2. 2014

odebereme jen tehdy, kdyZ na né ziska-
me dotaciz evropského Opera¢niho pro-
gramu Doprava 1, ktery kon¢i v pristim
roce. Byla by §koda nechat zbyvajici fi-
nanéni prostfedky propadnout. Také pro-
to jsme soutéz na vozidla vypsali, aby-
chom byli pfipraveni. Velmi aktivné te-
dy spolupracujeme s ministerstvem do-
pravy, aby se evropské finance daly pou-
Zit na to, co opravdu Ceské drahy potfe-
buji - a tim jsou nové vlaky.

Poradite si s financovanim railjett?
Predstavte si napfiklad, Ze firma nedo-
stane prvni splatku za pfevod nadrazi
pod Spravu Zelezniéni dopravni cesty?
Netajim se tim, Ze by bylo dobfe, kdyby-
chom prvni splatku ve vy$i 1,5 miliardy
dostali co nejdfive. Navic mame vSe pec-
livé pfipraveno, takze v1été by jiz samot-
ny prevod nadrazi mohl byt realizovan.
Pfedchozi management s témito penézi
pocital pro splaceni railjetli, aniz by mél
tyto penizejisté. Pokud bychom tyto pro-
stfedky nedostali, poradime si kombina-

ZAUJALO NAS

SZDC chce rozsahlou
rekonstrukci vylepsit
spojeni do vychodnich
Krkonos. Cilem je zkratit
dobu jizdy z Hradce
Kralové do Svobody nad
Upou ze 120 minut na
90 minut. Investor se
mimo jiné odvolava na
prani Kralovéhradeckého
kraje. Vyrazné polepsit
by si ale mély rovnéz
nakladni viaky.

MFDNES 7.1. 2014

civlastnich a externich zdrojti. Ale nepo-
uzijeme zadny novy produkt, pouze by-
chom vyuzili jiz dfive schvalené a dosud
necerpané uvérové ramce. I s touto vari-
antou pocita nas podnikatelsky plan. Le-
tos doplati Ceské drahy za sedm souprav
railjetti1,87 miliardy korun s tim, Ze cel-
kova ¢astka za tyto vlaky ¢ini asi 2,6 mi-
liardy korun.

MizZete Fici, jak bude vypadat leto$ni
hospodafeni?

Planovany provozni vysledek po zapocte-
ni odpisti bude plus 24 miliond korun.
Plan naplnime tehdy, jestliZe objednate-
1é dopravy uhradivSechny zavazky podle
smluv a navic prodame majetek v plano-
vané vysi ptilmiliardy korun. Musime se
podivat i do svych fad a uspoftit stovky
miliond korun napiiklad za pravni sluz-
by, marketing nebo poradenstvi. Pfedpo-
kladam, zeredlné se zadluzeni firmy za-
¢ne snizovat od roku 2016.

Jak byste hodnotil své plilroéni pliso-
beni na Ceskych drahach?
Zaméhotizenifirmy klesly ovlivnitelné
naklady za druhy ptilrok o 150 miliont
korun oproti pivodnimu planu. Zhruba
polovinu penéz tvotil pokles osobnich
néaklada v souvislosti s restrukturaliza-
ci generdlniho feditelstvi. Co je ale nej-
znovu naucily vydélavat tim, od ¢eho by-
ly zfizeny - tedy vlastni ¢innosti, osob-
ni a nakladni Zelezni¢ni dopravou -
a pfestaly jen saturovat ztraty pdjcova-
nim dal$ich a dalsich penéz.

Jak vypada situace v €D Cargo? Loni

na jaFe byla velmi neutésena...
Problém nékladniho dopravce CD Cargo
spocival do loniského roku - podobné ja-
ko v matefské firmé - pfedev§im vneod-
borném vedeni firmy, a to na nejvyssich
mistech. Firma byla na této rovni tak-
tkazdevastovana. Situacijsme ale podle
mé jiZ stabilizovali. CD Cargo ma pode-
psanou podnikovou kolektivni smlou-
vu i podnikatelsky plan na letoSni rok.
Diky aktivni obchodni politice se dati
nahrazovat dfive ztracené pfepravy a jen
za posledni ¢tyfi mésice ziskala nase
dcefina spolecnost zcela nové zakazky
za 350 milionti korun. V soucasnosti ma
€D Cargo na rok 2014 podepsano zhru-
ba 95 procent planovanych trzeb z vlast-
ni pfepravy. To se také pozitivné proje-
vilo vyraznym omezenim propousténi.
Z pvodné predpokladané tisicovky se
tak stalo Sest set.

Jak vidite svoji budoucnost ve vedeni
narodniho Zelezniéniho dopravce?
NovinafFi spekuluji o vasem odchodu.
Byl jsem jmenovan dozorciradou a ta je-
dina mé mliZe zase odvolat. Tuto kauzu,
kterd byva probirana v médiich, viibec
nefeSim. Moje existence na funkci gene-
ralniho feditele CD neni zavisla Zddnym
zptsobem. Na ¢em mi ale hodné zalezZi,
je osud této firmy. Zeleznice a Ceské dra-
hy jsou pro mé srde¢ni zalezitosti a bu-
du délat vSechno pro to, aby si udrzely své
postaveni na trhu a aby prosperovaly.
Ceské drahy potfebuji raciondlnia odbor-
né vedeni véetné stabilniho prostfedi.
Jak v matefské firmé, tak ve spolecnosti
CD CargouZ dnesneniZadny prostor pro
komsomolce nebo loupezniky.

MARTIN HARAK

KRATCE

Prislib dalsi spoluprace
s Jiho€eskym krajem
Memorandum o spolupraciv Zelez-
ni¢ni dopravé v JihoCeském kraji po-
depsali 6. inora v Pisku generalni
feditel Ceskych drah Dalibor Zeleny
a hejtman Jifi Zimola. vV dokumentu
se obé strany zavazaly k pInéni Gko-
IG v ramci oblasti dopravni obsluz-
nosti, dopravniinfrastruktury, ma-
jetkového podnikani, vychovy

i vzdélavani. ,TéSimé, Ze se nejed-
na pouze o dopravu, protoZe nase
vztahy s JihoCeskym krajem jsou
Sirsi. Proto se tato dohoda tyka na-
priklad i spoluprace v oblasti $kol-
stvi, kde Ceské drahy podporuji
vzdélavani zejména ve sféfe techni-
ky,” uvedl Dalibor Zeleny. Drahy bu-
dou v ramci svych ekonomickych
moznosti obménovat svij vozidlo-
vy park, JihoCesky kraj zase podpofi
aktivity CD pfi ziskavani prostfed-
k@i zEU v projektech, které se tykaji
rozvoje regionu.

eShop CD komunikuje
se zakazniky v némciné
Po anglictiné se némcina stala dal-
§im cizim jazykem podporovanym
veShopu CD. Ke zméné doslo bé-
hem mimoradné technologické
pauzy 7. tnora mezi ptilnoci a jed-
nou hodinou rano. Na rozdil od an-
glictiny museli IT specialisté Fesit
fadu specifik, zejména proslulé né-
mecké sloZeniny (tasemnice) si vy-
Zadaly Gpravu webové architektu-
ry. Napfiklad vyraz vnitrostatni do-
klad je vnémciné opsan hned ctyf-
mi slovy (Fahrausweise fur den In-
landsverkehr). M{zZeme byt radi, ze
eShop CD nefesi nazvoslovi tfeba
zjinych oborl. V tom pfipadé by-
chom se totiz mohli setkat i se slo-
vem o0 63 pismenech: Rindfleische-
tikettierungsiiberwachungsaufga-
benilibertragungsgesetz (zakon

o pfenosu povinnosti pfi kontrole
oznacovani hovéziho masa).

V Praze o étvrtém
Zelezniénim baliéku

= A

Poslanci Evropského parlamentu
Olga Sehnalova, ¢lenka Vyboru pro
dopravu a cestovniruch, a Said El
Khadraoui, koordinator politické
frakce Progresivni aliance socialist(l
ademokratl ve Vyboru pro dopravu
a cestovniruch a hlavni zpravodaj
politické ¢asti 4. Zelezni¢niho balic-
ku, se setkali14. Gnora v Praze jak
s generalnim feditelem CD Dalibo-
rem Zelenym a jeho naméstky, tak
i se zastupci ministerstva dopravy,
SZDC a odborového sdruzeni OSZ.
V budové GR CD se diskutovalo pre-
devsim o 4. Zelezni¢nim balicku,
ktery obsahuje Sest legislativnich
navrh(, jejichZ cilem je dosahnout
integrovaného evropského Zeleznic-
niho trhu. Navrhy se zabyvajiinter-
operabilitou a bezpecnosti, otevre-
nim trhu vnitrostatnich sluzeb
v pFepravé cestujicich po Zeleznici
afizeniminfrastruktury.

(rub, tis, mah)

PROJEKT DRAH (_)RLICKVCH HOR
ROZDELIL TAMNI OBCE

Studie Zeleznice v Orlickych horach vy-
volala odli§né nazory u tamnich obci.
Projekt podporuje Rokytnice v Orlickych
horach, proti jsou Ri¢ky a Sedloriov. Moz-
nost propojit horské obce po vzoru Svy-
carska pavucinou specidlni horské Zelez-
nice ale vyZaduje jednotny piistup obec-
nich samosprav. Shodny nazor obci pred-
stavuje podminku projednanisKralové-
hradeckym krajem a Evropskou unii.
,Kraj se bude projektem zabyvat, pokud
vSechny ztucastnéné obce zanesou trasu
budouci Zeleznice do tizemnich pland.
To se bohuzel nedafi,“ pfibliZil starosta
Rokytnice v Orlickych horach Petr Hu-
dousek (nezavisly). Ri¢ky zelezni¢ni ko-
ridor odmitaji, pfestoze by diky nému byl
tamni skiaredllépe ptistupny. Divodem
je stejné jako v Sedloriové znacny zabor
pro obce dtlezitych pozemka.

PRAVO 4.2.2014

HISTORICKA PARNiI ZUBACKA
Z TANVALDU NEVYJEDE

Jak to tak vypada, unikatni parni loko-
motiva 404.003 vyrobend na zac¢atku mi-
nulého stoleti na ozubnicovou trat nevy-
jede. Stalo se tak jen chvili pfed pode-
psanim smluv mezi obecné prospésnou
spole¢nosti Zelezni¢ni spole¢nost Tan-
vald, jez chtéla lokomotivu za asi 10 mi-
lion{ korun opravit a provozovat, a Na-
rodnim technickym muzeem, které lo-
komotivu vlastni. Lokomotiva je v sou-
Casné dobé deponovana v muzeu v Jaro-
méfi. Po vice neZ ro¢nim jednani, kdy
sejizrysoval podpis smlouvy, zacalo Na-
rodni technické muzeum pozadovat po-
jiSténilokomotivy na muzeem urcenou
hodnotu. Dnes je parni ozubnicova lo-
komotiva neprovozni a jeji hodnota ¢ini
66 miliont korun, po generalni opravé
to bude uz 95 miliond. Ro¢ni pojisténi
by ¢inilo kolem ptil milionu korun.
JABLONECKY DENIK 3.2. 2014
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Sbirame navrhy od vozickaru,
jak vylepsit modernizované rychlikové vozy

DOKAZETE NASTOUPIT? Zdravotné handicapovani vyzkouseli zdvihaci plo3inu pro nastup do vozu. Zvladli to sice vichni, ale néktefi uvedli, Ze by plodina mohla byt $irsi.

Pozvali jsme na prazské hlavni nadrazi cestujici s omezenim pohybu, aby
nam ukazali, co je nejvice trapi pfi cesté modernizovanym vozem Ceskych
drah. Nebyla to schlizka samoucelna. Ziskané poznatky se vyuziji pFi
dodatecnych Upravach jesté v letoSnim roce. Vozickari se vyjadrovali nejen
ke snadnosti nastupu, ale podrobné probirali i vSechny ¢asti vozu.

ak dodatecné vylepsit nové osobni
vozy s vybavenim pro vozickare, aby
jesté vice spliiovaly pozadavky han-
dicapovanych? To bylo hlavnim téma-
tem pracovniho setkani, které se pod ve-
denim Michala Stépana, naméstka ge-
nerdlniho feditele CD pro osobni dopra-
vu konalo unového vozu Bbdgmee? ¢is-
lo 71 058 na prazském hlavnim nadrazi
30. ledna. Zastupci Ceskych drah disku-
tovali o praktickych pfipominkach od
vozi¢karh, ktefi si postupné vyzkouseli,
jak zvladnou najeti na plosinu, zvednu-
ti, manévrovani ve voze, pohyb v oddilu
bezbariérové toalety a usazeni dvojice vo-
zikli vkupé. Schiizka vznikla na zakladé
aktivni spoluprace vedeni CD s Narodni
radou osob zdravotné postizenych.
Za Ceské drahy pfisli zaméstnanci
z Odboru kolejovych vozidel, Odboru
provozu osobnidopravy a Odboru obcho-
du osobni dopravy. Dale na hlavni na-
drazi zavitali konstruktéfi z trnavské
ZOS Somia Rejdugova a Marian Karma-
zin. Vhlavnirolizde ale byli handicapo-
van{ cestujici s omezenim pohybu. Ak-
ce se konala ve spolupraci s Prazskou or-
ganizacivozickari a Narodniradou osob
se zdravotnim postizenim.

Nastup pres zdvihaci plosinu
zvladli vSichni, ale...

Pro vozickarku Terezu DolezZalovou je
nejvétsi problém v najezdu na plosinu
orozmérech 869 x 772mm. ,,Ani tolik ne-
vadi, Ze je izka, i kdyzZ by mohla byt Sir-
§i. Vadimi ale najezd na ni. Kdyz vidite
pod sebou diru do kolejisté, tak tam ne-
chcete najizdét tésné pfi hrané a navic
ta plo§ina klouZe. Nikdy nevite, jestli

INZERCE

“Ne v§ichni muZeme
vsechno, ale dilky vam
to zvladneme-

#9.. 4

=]z [

| vy miizete pomoct
lidem se zdravotnim
postizenim!

Q www.kontopomoci.cz

POZOR NA ELEKTRICKE VOZIKY

Cast technickych problém ve vybave-
ni Zelezni¢nich voz( zfejmé vyplyva

z neprilis dokonalé legislativy. Ta totiz
pocita pouze s mechanickymivoziky,
jejichZzrozméry také definuje. Jenze
elektrické voziky, které jsou ¢im dal

nost libovolné, jejich parametry nejsou

vam kolec¢ko od voziku neuhne o dva cen-
timetry. A kdo vas pak bude tahat zpod
peronu?!“ fika emotivné. Pomocizdviha-
ciplo§iny nakonecvyjelinahoru vsichni.
Urcité problémy ale mél Ivo Krajicek, pro-
toZe jeho elektricky vozik byl prodlouzen
opodnozky, které musi pouzivat po ope-
raci nohou. Jesté Stésti, Ze tyto podnoz-
ky byly odnimatelné.

»,Zda se mi, Ze zatizeni pro vozickate
je pouzitelné, ovSem pokud ma clovek
za sebou armdadu obsluhovatelii. Nékdo
musi otvirat dvefe, odklapét ¢asti plosi-
ny a podobné. Vopa¢ném piipadé to ma-
Ze byt problém,“ hodnotila nastup do vo-
zu Bbdgmee=¢ Eva Kucerova z Prazské
organizace vozi¢kara. Jaky z toho vyply-
nul zavér pro Ceské drahy? Konstrukéné
neni tfeba plosinu upravovat, problémy
1ze feit rampovym plechem nebo des-
Kkou, coZ si po prezentaci zastupci ZOS
Trnava prohlédli ve vloZeném voze Re-
gionova fady o14. Zastupci Ceskych drah
také informovali, Ze v chystaném roz-
§ifeni manualu bude definovano, kdy,

legislativné omezené. Rekonstruova-
né vozy Bbdgmee?3¢ tak spliuji TSI
avyhovuji parametrdim pro osoby se
snizenou moZnosti pohybu a orienta-
ce. Ceské drahy vsak spolu s vyrobcem
budou provérovat dalsi Gpravy a fese-
ni, které by pohyb vozic¢kardm v nich
usnadnily.

Odmontovani dvou sedakt v oddilu
uspofi asi 30 centimetrl prostoru.

v ¢em ajak mavlakova ¢eta pomoci han-
dicapovanym cestujicim, a to véetné na-
stupu do vlaku.

Je moZné pfesunout tlaéitko?

A zkou$ky pokracovaly dal. V rukou za-
stupcti dopravce i vyrobce se mihalyroz-
vinovaci ¢i digitdlni metry, v blocich pfi-
byvalo pozndmek. Uz pfed par tydny by-
lo dohodnuto, Ze v budoucnu nebudou
v kupé montovany dva sedaky, ¢imz se
usetfi asi 30 centimetr prostoru pro lep-
$imanipulaci s vozikem. Navrhy se tyka-
ly zvétSeni dveii do kupé az na 100 cm,
zjednoduseni sklapéni stoleCki ¢i pre-
misténi tlacitka SOS. Pro vozickate pro-
blematické vodici liSty dveii na podlaze
1ze zase Tesit doplnénim najezdovych
ramp. Ivo Krajicek pfipomnél pozadavek
nasamostatnou desetiampérovou zdsuv-
ku pro dobijeni vozikd jako se osvédcila
vevozech od firmy Stadler. Pracovnici tr-
navské ZOS slibili problém provéfit. Vy-
¢lenéninového proudového okruhu totiz
nesmi ohrozit dostatek ,,$tavy“ pro zby-
vajici cestujici.

PfizkouSeni ptiSly na fadu bezbarié-
rové toalety. U nich vadil vozickafim
predevsim stisnény prostor. Tykalo se
to hlavné téch na vétsich elektrickych
vozicich. Dals$i pfipominky se tykaly
umisténi tlacitka SOS, které by vozicka-
i uvitali vpravo vedle umyvadla. Para-
lelni tlacitko by se pry mohlo nachazet
vpravo od dvefi. Padl také navrh na pfe-
misténi tlacitka na splachovani na boc-
ni sténu vlevo. Vozickati se vyjadfovali
také ke sklopnému a podokennimu mad-
lu, elektronickému zamku u dvetia umy-
vadlové desce. Jeji posun o asi 12 centi-
metrd by pryumoznilzvétSeni oddilu. Ze
strany vozickait zaznélo i nékolik pod-
nétd, jez se navzajem vylucovaly, proto
zastupci Narodni rady osob se zdravot-
nim postizenim slibili dodat stanovisko.

Mame zajem o zpétnou vazbu

,VoziCkari se §patnou motorikou potte-
buji rezervu prostoru, ale ne néjak pre-
hnanou. Je §koda, Ze pro kupé nebyl pre-
vzat padorys ze star$ich voz,“ fika Ivo

FOTO AUTOR (3x)
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Kraji¢ek. Myslel tim asi vozy BDmsee,
BDmrsee. Predstavitelé Ceskych drah ale
upozornilina to, Ze kazda slozitéj$i ipra-
va ve voze stoji pfes milion korun. ,,Je po-
tfeba se rozhodnout, zda mame za rok
udélat rozumné zmény ve vice vozech ne-
borozsahlejsizmeény pouze vjednom. Fi-
nancni prostfedky pro dodate¢né iipravy
jsou velmi omezené,“ komentoval na-
méstek Michal Stépan, ktery dodal, Ze
uprvnich voza z Trnavy uplyne v 1été za-
ru¢nilhiita. Potom lze u nich pfistoupit
k drobnym tpravam. A pravé k tomu by

poslouzi naméty z tohoto setkani.
»Ceské drahy na rozdil od jinych do-
pravcit udélaly pro usnadnéni cestova-
nivozi¢katd obrovsky kus prace. Jsmera-
dizakazdouzpétnouvazbu, které senam
od nich dostane,“ dodal Michal Stépan,
ktery o zavérech setkanina hlavnim na-
draziinformoval pfedsedu Narodnirady
osob se zdravotnim postiZenim Vaclava
Krasu a pfedsedu Evropského institutu
proudrzitelny rozvoj Pavla Hiibka. V ak-
tualnim jizdnim radu je vice neZ polovi-

na vech spojit CD bezbariérovych.
MARTIN NAVRATIL

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Podnikatelsky plan pocita s provoznim ziskem

ozor¢irada Ceskych drah schvali-
D la 30. ledna podnikatelsky plan

spolecnosti na letosni rok. Je se-
staven velmi konzervativné a pocita
s mirnym provoznim ziskem. ,,Pfi pti-
pravé planu jsme museli pocitat s fadou
negativnich vliv, at uz jde o rist cen
vstupll, zdraZzeni poplatku za pouziti Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, dopad loniské
intervence Ceské narodni banky nebo
vysoké zadluzeni firmy. Pfesto je plano-
vany provozni zisk ve vysi 24 milion{
korun redlnym cilem,“ fekl po schtizi
dozor¢i rady predseda predstavenstva
a generalni feditel CD Dalibor Zeleny.

Musime si vydélat na investice
do vozidlového parku
Podnikatelsky plan pocitaisdal§imiin-
vesticemi do vozidlového parku. Pfede-
v§im jde o zaplaceni sedmijednotek rail-
jet prolinku Praha-Brno- Viden -Craz.
»Musime vS§ak nejen plnit zavazky z mi-

PROFIL €D

6 700 viakii denne

m USPORY
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nulosti, ale také vydélat na dalsi inves-
tice. Napfiklad na modernizace vozl pro
mezinarodni dalkovou dopravu na ji-
nych linkach, které jsou pro nas nemé-
né dilezité. Mam na mysli tfeba linku
Praha-Berlin - Hamburk,“ vysvétlil Da-
libor Zeleny. ,, Klademe proto dirazna to,

7 300 vlakiiv pracovni dny

15 500 zaméstnancil

80 mil. zestihleni generdlniho reditelstvi
132 mil. sniZeni reZijnich ndkladi

aby o zasadnich vécech rozhodovali kva-
lifikovanilidé, ktefi maji praxizregiont
aznaji potfeby nasich zdkazniki. Jen tak
jim dokazeme poskytnout odpovidajici
produkty a sluzby, zanézjsou ochotniza-
platit. Dalsi prioritou je samoziejmé
efektivita fungovani CD,“ dodal Zeleny.

Snizili jsme naklady
i diky reorganizaci vedeni
Zasadni usporu prinesla firmé napri-
klad reorganizace Generalniho feditel-
stvi CD k 1. fijnu lofiského roku. Tehdy
se sloucilofizeniekonomiky a techniky,
stejné jako osobni dopravy a marketin-
gu a obchodu. Zruseni dvou tseki na-
méstkl generdlniho feditele (dfive vy-
konnych feditelti) a jedenacti odboru pri-
nese kazdoro¢ni tsporu ve vysi 8o mili-
ont korun. Dalsich 132 miliona spolec-
nost uSetfila na rezijnich ndkladech.
Ceské drahy nyni zaméstnavaji asi
15 500 zaméstnancl. Kazdy den v pri-
méru vypravuji pfibliZzné 6 yoo vlaki
(v pracovni dny asi 7 300 vlaki), a to jak
nazakladé objednavky ministerstva do-
pravy a krajli, tak na vlastni podnikatel-
ské riziko. V loriském roce prepravily
169,3 milionu cestujicich, jejich pfeprav-
nivykon se ve srovnani s rokem 2012 zvy-
$il 0 17 miliond osobokilometri.  (tis)
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Plan hospodareni
spolecnosti schvalen

Podnikatelsky plan spole¢nosti
€D Cargo byl schvalen na jednani
dozor¢irady 24. ledna a projed-
nan a schvalen na jednani valné
hromady spolecnosti o tfi dny
pozdéji, tedy 27. ledna. V tFiletém
stfrednédobém vyhledu sleduje
spolecnost zakladni cil: dosaZeni
vyrovnaného vysledku hospoda-
feni za spolecnost celkem i v ram-
ci segmentu jednotlivych zasilek
vroce 2017. Ve vyhledu se uvazuje
s vyuzitim efektu souboru opatre-
ni k zajisténi trvale udrZitelného
provozovani systému prepravy
jednotlivych vozovych zasilek po
Zelezniéni siti v Ceské republice.
Schvaleny podnikatelsky plan na
rok 2014 predpoklada ziskovy pro-
vozni vysledek hospodareni ve
vysi dva miliony korun a objem
pfepravy 67 miliont tun. Timto
objemem se €D Cargo fadi mezi
deset nejvyznamnéjsich Zeleznic-
nich podnik{ v Evropé a nejvét-
Sich pét v Evropské unii.

Nejvyznamnéjsi potencial pro
rok 2014 predstavuji systémy
kombinované dopravy, zejména
prepravy kontejnerti z pristavti po
predpokladaném oZiveni globalni
ekonomiky a zvyseni poptavky po
spotfebnim zbozi v Ceské republi-
ce i okolnich statech. Riist se oce-
kava také u preprav silniénich na-
vésl, kde je pfedpokladano navy-
Senipoctu spojti na stavajicich lin-
kach. Rizikem je komplikovana si-
tuace a nejisty vyhled tézkého
pramyslu a hornictvi. Investiéni
cinnost se zaméri predevsim na
obnovu stavajiciho vozidlového
parku a realizaci investi¢nich za-
méru v oblasti strojnich, staveb-
nich a ostatnich investic.

Zmény na pozicich
top managementu

Na zakladé rozhodnuti valné hro-
mady doslo k obméné vedeni
spoleénosti. Z funkce élend pred-
stavenstva byli odvolani Pavel
Lamacza Vaclav Andrysek. Dru-
hy jmenovany byl s platnosti

k 16. inoru 2014 odvolan'iz pozi-
ce obchodniho feditele. Nahradi
jej Karel Adam, dosavadni dlou-
holety jednatel dcefiné spolec-
nosti CD Cargo Generalvertretung
ve Frankfurtu nad Mohanem.

Pfeprava tramvaje

z Liberce do Vrchlabi

Po vice nez tfech letech znovu ozi-
la vlecka Dopravniho podniku
maést Liberce a Jablonce nad Ni-
sou. €D Cargo odtud na sklonku
minulého roku prepravilo na dvou
vozech fady Res tramvaj RT6S,
kterou mistni provozovatel mést-
ské hromadne dopravy vyradil

z provozu. Tramvaj putovala z Li-
berce do Vrchlabi, odtud dale po
silnici aZ do Herlikovic, kde nyni
slouzi jako reklamni poutac pro
mistni skiareal. V budoucnu se po-
cita s jejim vyuzitim ve formé ka-
varny nebo skiservisu. Neni bez
zajimavosti, Ze zmifiovana vlecka
v dFivéjsich dobach slouZila k pre-
pravé tramvaji ¢astéji. Byla vyuZzi-
vana pro prepravu vozu z liberec-
kého dopravniho podniku do dilen
Dopravniho podniku Ostrava.

Prepravy licich
panvi neboli kokil

Pomérné tradiénim zboZim, které
se prepravuje po Zeleznici jiz od
pocatka jeji existence, jsou hutni
vyrobky: K tém méné obvyklym
patfi lici panve neboli kokily - ko-
vové, opakované pouZitelné nado-
by, do nichZ se v hutich odléva su-
rové Zelezo, ocel nebo jiny kov ¢i
slitina. Jednou z preprav z posled-
ni doby, realizovanou €D Cargo,
byly dvé lici panve ze Slévaren TFi-
necdo Italie na konci fijna 2013.
Kazda z kokil, které vazi 32 tun,
byla nalozena na samostatném
voze fady Smmnp, na kterém byla
specialné upevnéna a zajisténa.
(€dc, roh, rub, BoM)

LOVOSICE. Moderni hala o kapacité 42 500 m?, do které vede vlecka, byla zkolaudovana v roce 2010.

Zeleznice
je vyhodna
i na kratké
vzdalenosti

Obchodni pfipad ,,Kom-
plexni Feseni pro spole¢-
nost Mondi“ bofi zavede-
né myty o tom, Ze na
kratkou vzdalenost neni
Zelezni¢ni nakladni do-
prava konkurenceschop-
na vuci kamionové. ,To je
jen polovi¢ni pravda. Po-
kud budeme moci nabid-
nout néjaky Sirsi servis
s pridanou hodnotou, tak
se zrovna na této prepra-
vé ukazuje, Ze kratka
vzdalenost nemusi byt
pro zZeleznici diskriminac-
ni. Tim, Ze zakaznikovi
garantujeme kapacitu,
pravidelnost a dalsi sluz-
- by, tak miZeme Gispésné
elit kamionaim," upozor-
Auje Jaroslav Kvapil.

FOTO AUTOR (2x)

Role papiru ze Stéti prevazime
v ramci komplexnich sluzeb

Skupina zavfenych voz(i fady Habbillns naloZenych obfimi rolemi papiru ze
spolecnosti Mondi vyjela v 8 hodin ze stanice Hnévice. Dvé hodiny nato se uz
zbozi vykladalo pod stfechou skladové haly v Lovosicich. Tolik v kostce klicové
faze jednoho bézného dne, ktery u spolecnosti CD Cargo patfi do pomysiné
slozky obchodniho pfipadu ,Poskytovani logistické cinnosti a celkové FeSeni
pro spolecnost Mondi", jez se rozjel v prosinci predlonského roku.

pravce CD Cargo nejsou jen o prosté

prepravé zbozi z bodu A do bodu B.
Zakaznik ma totiZ zajem o takzvané
komplexniteSeni. Proto se dopravce, jak
mi vysvétlil vedouci skupiny obchodu -
logistickych sluZeb Jaroslav Kvapil, po-
stara o servis spocivajici ve vyclenéni vo-
zové kapacity, realizaci pfepravy (v na-
Sem pfipadé Hnévice - Lovosice) v pomér-
néuzkém casovém terminu, naskladné-
ni, evidenci podle pokynt zakaznika,
dale o manipulaci a skladovani v hale
anaslednou expedici.

L ogistické sluzby u nakladniho do-

Lovosicka hala ma co nabidnout
Na pocatku tohoto obchodniho pfipadu
bylamoderni skladova hala v Lovosicich
o kapacité 42 500 m? s vleCkou vedouci
ptimo do haly, kterd byla zkolaudovana
na konciroku 2010. Pochopitelné se hle-
dalo jeji efektivni vyuziti, a tak se po-
¢atkem roku 2011 rozbéhla jednani me-
zi narodnim nakladnim dopravcem
a vyrobcem papiru ve Stéti. Nejprve by-
la firmé prezentovana nabidka na vy-
uziti haly a dal$ich ¢innosti, v poloviné
nasledujiciho roku zacala spoluprace na-
byvat konkrétnéjsi kontury az preszaha-
jeni zkuSebniho provozu na konci roku
2012. Po jeho vyhodnoceni byla v srpnu
2013 uzaviena smlouva a loni v prosinci
byl pfepravou ¢tyt vozi denné zahajen
ostry provoz - prozatim na ptl roku. Za
lonisky rok podle slov Jaroslava Kvapila

MANIPULACE. Provoz v hale zajistuje ve dvou sménach sehrana parta zamést-
nancd. Pracovni prostor méfi na délku asi ptl kilometru.

uz mezi Hnévicemi a Lovosicemi vlaky
CD Cargo piepravily asi 70-80 tisic tun
astejné ¢islobyloizhaly vyexpedovano.
Do budoucna se optimisticky pfedpokla-
da rozsifeni spoluprace.

Manipulacni délnik prelozi

350 tun za sménu

Komplexni feSeni znamend samozfej-
mé ifadunarokd kladenych na doprav-
ce. K pfepravé jsou pouzity vozy Hab-
billns, ovSem specidlné upravené zesi-
lenymi podlahami. Je to proto, Ze pro
manipulaci s rizné velkymi rolemi pa-

piru (od nejvétsich tfitunovych linert
az po typ MG a pytlovy papir) se pouzi-
vaji dvouapiil- az pétitunové vyso-
kozdvizné voziky opatfené speciilni-
mi Celistmi. A jejich zatiZeni musi
podlaha vozu unést.

O to, aby byl v Lovosicich papir jako
v bavlnce, se stara ve dvou sménéch se-
hrand partazameéstnanct Stfediska lo-
gistickych sluzeb Lovosice pod vedenim
dozorc¢iho Karla Kapra, které patii pod
Provozni jednotku CD Cargo Usti nad
Labem. ,,0 ve§kerou agendu pecuji na-
kladni pokladni logistickych sluzeb,

k nimz teCou veskeré informace od dis-
pecerd, speditériiivyrobce. Dile mame
na place dva predaky skladu ve funkci
tranzitér/skladnik a s jeStérkami s bali-
ky kmitaji manipulaéni délnici,“ popi-
suje Karel Kapr s tim, Ze primeér u vy-
kladky déla néjakych 350 tun na muze
a sménu. Na druhy konec skoro ptlkilo-
metrové haly nejde dohlédnout, ale 1ze
vérit informaci, Ze role zabiraji zhruba
dvé tfetiny plochy.

Prizplisobujeme se zakaznikovi
Obcas se tieba kvili vylukam takzvané
nezadaii-napfiklad na konci loriského
roku v Praze. Potom se pro tyto piepra-
vy provadéné témér v rezimu just in ti-
me musi operativné v komunikaci s pa-
pirnoua ,cargovym® dispeCerem v Hné-
vicich a Lovosicich hledat ndhradni fe-
Seni. ,Tfeba odvézt skupinu vozd jinym
vlakem nebo hnévickou zalohou. Od-
klon nastésti zatim nebyl potfeba,“
vzpomind Karel Kapr.

Jaroslav Kvapil jeSté pfipomina, Ze usi-
luji o systémové feSeni. ,,Chceme jit co
nejvic vstfic zakaznikovi, ale zaroven
snim komunikovatv tom sméru, aby se
pokusil pfizplisobit nékterym zabéhlym
proceduram, aby pfepravy byly jesté rov-
nomérnéjsi. Prondasadopravu je princi-
pialné potfeba, aby do Sesté hodiny ran-
ni byly vozy v Hnévicich nalozeny. Pro
pfipadny budouci rozvoj jsou priprave-
ny i Gvahy o zavedeni separatnich vla-
kii.“ Zatézkavaci zkouskou prosly pre-
pravy do Lovosic po Vanocich, za leden
se pfepravilo 11 tisic tun, tedy asi osmi-
na loniské produkce. ,,Bud 1ze v obchodu
nastolit vztah zdkaznik-odbératel a tec-
ka, nebo spolupracovat na partnerské ba-
ziavychazet sivstric. V pfipadé preprav
pro papirny ve $téti se to myslim hodné
posunuje pravé k tomu druhému mode-
1u,“ uzavira vedouci Jaroslav Kvapil.

MARTIN NAVRATIL

Ze Zdanického lesa vozime drevo do Rakouska

louhodoba spoluprace s lesnickou
D spole¢nosti Progles, ktera obhos-

podartuje pres sedm tisic hektarti
pozemkd, pfindsi ovoce. Dvakrat tydné
sméfujivlaky CD Cargo naloZené dfevermn
zjizni Moravy smérem do Tyrolska. Pfe-
pravy serealizuji pod taktovkou brnén-
ské provozni jednotky, ktera s lesniky
vybralajakonejvhodnéjsinakladaci mis-
to stanici Bucovice na severnim okraji
Zdanického lesa. Z Bucovic do Brna se
dfevo odvazi pravidelnymimanipulaéni-
mivlaky s motorovymilokomotivamifa-
dy731nebo 742 spojenymi do vicendsob-
ného fizeni. Z Maloméftic zasilky putuji
pres Bfeclav a Videri dile do Rakouska.

Nakladka za viech okolnosti

,V loriském roce bylo z Bucovic do Tyrol-
ska kromeé jednotlivych zasilek vyprave-
noinékolik ucelenych vliaki. V Tyrolich
totiz sidli celosvétové plisobici spolec-
nostnavyrobu materidltinabazi dfeva,*

Zdenék Wolf kontroluje stav vozu a na-

kladu pred jizdou. FOTO AUTOR
informuje vedouci skupiny technologie
brnénské provozni jednotky CD Cargo
Tom4s Stos. V leto$nim roce piepravy
ucelenych vlakl do Tyrolska nahradily
po dohodé se zdkaznikem skupiny vozl
v pravidelnych rela¢nich vlacich.
Vzhledem k nezpevnéné manipulaéni
plose ve stanici Bucovice museli v letos-
ni teplé zimé Tesit jak lesnici, tak zZelez-

nicari problémy spojené s nakladkou na
rozméklém terénu plném blata. ,,Aby-
chom mohli bezpecnénakladat, bylonut-
né plochu zpevnit kamennou drti. Jed-
na se vsak o provizorni a kratkodobé re-
Seni,“ vysvétluje Tomas Stos. Technolog
pro technickou sluzbu vozovou €D Cargo
Zdenék Wolf doplriuje, Ze stav vozl i sa-
motny naklad kontroluje a piebira pri-
mo v misté nalozeni vozu vedouci posu-
nu. Ten v ptfipadé lozné zavady telefonic-
ky kontaktuje vozového disponenta, kte-
1y problém fesi ptfimo s prepravcem.

Problémy Fesi co nejrychleji

V den mé reportaze bylo pfiprohlidce na-
loZenych vozl zjiSténo, Ze na jednom
kmeninechal pfepravce silny pahyl vét-
ve, ktery zasahoval do priijezdného prii-
fezu, coz by mohlo zptisobit nemalé pro-
blémy béhem jizdy, ale zejména pfi pre-
déavce rakouskym partnerim. ,Ihned
jsem zavolal firmé, kterd viiznakladala,

aby zavadu odstranila. Zatimco posuno-
va Ceta prestavovala loZzené vozy najinou
kolej, aby mohla pfistavit prazdné vozy
knakladce, dorazililesnicia problém vy-
fesili,“ rika Zdenék Wolf.

Pfiprohlidce se aleukazala dalsipotiz:
poskozeny pridavny ventil u rozvadéce
tlakové brzdy. I v tomto ptipadé byl nut-
ny zasah, aby zdrzeni vozu na cesté bylo
co nejmensi. Vzhledem k tomu, Ze pro-
blém nastal v patek, museli se o zavadu
postaratazkolegové z Opravny kolejovych
vozidel v Bfeclavi, kterym poslal Zdenék
Wolf dopiedu fotodokumentaci. Vozmis-
tfi v Brné-Maloméfticich jiZ mezitim viiz
vinformaénim systému vytadiliz provo-
zu avozovy dispecer mu opravil sméfova-
nik opravé do stanice Bfeclav. Prosté béz-
na operativa, bez které se nakladni pro-
voz neobejde. MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

e Lfednikey 7

WS LETTIL Mes
AR 2l

L sl

Mic na tom nez

il SRR

GSM-R

Protezované ditko Evropy,
které dobylo svet

Feieid e srea & viamou ks

Rk, O s it e
b i b B oy v b e e
w w AT O TRTR e e e
T |2 Bedle, 1 diwWiE ded alefali
s, bl Sl Lkt bemeainaiTd
Bardly reel coretoruded | v pledpdosch
pdinh, | auet nd @iy Rrpeads
ke hlsdmrree B vhal o, i [ poe
skl dos bk,

-B‘mn‘uu a5 Adanikd byla widiy

LA -H alvropa

4. b

Wytwna i) A

Fedarad i rewEn e 103
S

PalRINSER BTN T E]

[Er e

Froita oy gy ey 0w |

il pli
35 A, Tl T e

PAHE, a0 M, Bnlaly kil

[ TR T S T S P

peec i e b el pr P T An &

piulis e ebehs, oo d e edrife b a ralpie
+a

oo e e T o ] il
BT o o T TR | i P e
TR -5,

E jakz baleenica
Prired gdln aiklekm preGE-Ree
Eowedrd mala iecimaleghs, ke vy

2| EMAT
kel gk

R b i g Hchsoe e

ek L]
il = o e W
L e e, B et
xalleand vynd bl ameas frern, 2ad il
[ el o G & EoTaETTR RS E L
. Topl ®i pre- s rsry a flekoroni ks o
Hadrenvrh manie, ik kdreaky adal
A pErvloy e iR il | e
ot ot o b evd 2 T, b e T
oo B B PRl B e e
At AL b b 3, 2 Do Pk
oo ol i vkl Ba d e o
vk |l v B CRAL o d gl nd -
memlbrd ra Brdenic neibsla o
ool Ik xrvaesv e ve el i

] i -\. - | Ml |—-.

253 pELL 13 skl pLon ] AN ]

ELH LIM 1115 T 13
& T TT T G P R | yn——r—

a1 115 Ll whix ]

1) [

I K e averdin g
e pa b ik B0 A MR & e
ST P RiRE L, | H 8 Ve
mwdd, bl iz wpd re o grodl pil e
slisnd gady pprdiaada ey i
mikar, & pleree daanl rambrd, Te
i — bl
I Ensfid by, oked ab st
rTH e
il

s Fscwnt i B, B e b
i 2 e o e e Mensck
Hr s el fla v, B s wwsinn
miref CENE, kée B cmra paje gtk
e mal bawy Hafernled

113 5 T
4L L n
sanan e ]}t
113 h 1amM

Bl jpmia pramil T b g ms

Seyvtal i U5 B, b0 el e Cdi ok ke
WA NE e R (EFT LY 1S
Vil b Baedopee A i Foccr i A B
whiwa wril, | sprcidiace bpla deloon
= PR F R s S Sy
i kénie x prnkch dpradivh maes
1 F OEANE Aol ararrard
T L0 g i =gl
fapiikacd T5N-Fude
W ] o 4 AT
AR e B Pl e
widod | Lok o Wiowp 2 D
Bnardce dhs Prabry o rdod sl
rél v Kollna. Corkd 1opasllkn 1ak b
kdras prem ok por el a s

L
v

T i il b
il 23 pLis
pit] dik . m
oyt it s
FE- ] FFTY ELT:

3 "

[t i rapt 1 Lok
| Jecdna I
mi ziska 15
L A AL
SVETE 2T LadA -

T e e b R L DR Dl i
TEE e Ea kb Pame dLanETE e iy
B bk @ B Wy Pl et i TR desate
dalm & [Eevkadd, Seafamed probiaaks
[F5 FTFEER SRR EE T Y
Im herkdor a2 [Beeias | plas
A e s Pemovie m K arend,
Dindlial b xdfe xalals fedimi b
v e e o i i R
il w e ek d Thedordd - Faos g2
L PN TR e AT TR W o iy = (3
11 - Lk el ez -2,

Ly poawiaimd 7

v | @ rer ke dl ea bri ok 2 e v
chesln piem Lpsinusd L= ra Sk
dak i i Frvbedecdie mins-rypl M
F o T o e gk vt gk e e
T, o0l IR Tk i F il ol i) S et
AERTE DAPRE S oy e 4 ur
Ta R ik, Codck

i

k1 i [ pads

I F——
Wi ok cres L DTy Andnl kol e
P, S Falo sedea Ndmcd s g
P T
LIEHL L e
i

. A AT, | Tt
e velr et o Frareks mi paiafd
a5zl [rrilkevioh oo ke dE,

st i 1 £ o Y v Bl e
Sl pold feopicl bueids el lidine =
¥k bl (it ol KT sl peore i
L P YT [T VT P 2
iy, $e b g TR Tl T
EvadirdfH plares b lasgct Db resd
Eal makpaimrpeinin, fehedd i
vk devtemi e ae b el ds kdreme
ke-mepahibo sprsien Moo Beleznd
P g ey T e ot i B T e

bral 1] I
qa=]| reni
Takr, B picjekty

i lotoawarmy
Tl Bl a

WL 1

LI P TR R T T T PR ] 1
1 el Fonope v slakirl s adwaps
fonvald BTRC. Fidwl proad] p v ieani
2 JCEH-H p et o pimes infer
TR e v e, P s b

Pk o ik peolds b ol Bavard oudus
o b ol e el voan v oros e
wyelobam ki GEAL

B ey CEN R e BT
uek R - i TR ki
TS v o POl Sy - Fok i
Rl an v B e v oe R VIS e
L T TR A ST P T i T e
B i i B il - B b madds
b L s el =irm, Sl ST rp AR s
bremlked racbe bk miivikl dal
W reebreees vwva S, M apitklad v Sedd
Heou e vyutbednpi o pl el d s o i ife
mmafaim I|'||-'|rf||l|ulr|-ll|l Ll DF?
o e 2 e s i B gt
i i Bl el TR ol aomd e
1 Lk pedid o, Uads @ bearmdis
pusio e Sel v bRl call AT pes
el spemivber rakfal mapde § e
o ik pakesein plems
B TR v B T, M el
[SLLd] ahydialn K yreki, K idkThy
(B Ao DEETE DO Th I aT
ool et wn Sk vl a
SRiEER, 2l AR EE Lk N e
il e asrsbaa rad,

| iind

b, Wb s e i w

£ I.'-lﬁf'l :u*.l.-u-a. Alsrdle
meriky

s dorncith s e e g preover i e
e asEadl, v mnebadapas pn
Fee, b wumbe s plad. Mol sfoumd
ks epy @ thoee Bk alde o peile
i

[TETER o T T PO I T
AlabErm paleaaned, v Cia e, bidajs
o w Fraks 5 e s lasdll. Bien
10 e b o v el o
o eIl e CRELN. e
plifdrnA il Horss | rpssre e,
Fimichoni Al oo, Bkl 3 Bl b ars]
T il B g EOT T g
Ol (5 0 oA 1

S5 A o Al A ol miak
| e e b wimols=, o leesd pale sl
Kapmch ggnian 7k kloeard ns
i, Pepimirn Wiy P,

Cigltakicace dr kini FH

74

Woridiowd radicrtanice
ufl!lfl!tnrga

ol o e s

A A LT

1
[ETEfes R TR R T
ri. Pl L o plsreend Feleewindcn
kg ol O s

e S R Ol
B ey L)
LR D L

rirekdl ki T
AL B e i Tein B nekmead

14 L A |- L
AR e TR L

Ire-T. e pav= ol re ey alsh-
1PN R Pk

Worw s ol e SR

Chaka fCmkd ledier ke - Ao
o Ptk ol B, s W i obf cdisiy
tiar vie g, P Fune i ool pslion
Rl BT e Tl bl s b 350 B
b beykania Fe o e @
ez |t b b s e vl dls
vl 1k wabekeh napla doparecd

Enad W ot e 0

hiem, B bedoworesn dridrich berns
ekl b bl D sl wckgid i d b i
B BE Pl pe Tk, Flil wvedese
N [T W1
Bl B P ¢
AR el S8 e prod o e e
b pa poborad e rdes plm Vel ee
cKealinn o Hmlifeva B B, ko
ridmi e Fraky piew Ferwan s Fhe i ds
ETpidm a0 S Bk ok, S e
GEM i etk ik d pedh Er
Tdid Ira fiardia g IR TN

cpsmaelel v OF. W el ke ploresdme
b ki o o vl el o el
GEME W T M biow i m B el di 1 i
[TEE T E R BT P TR Rk =t F1 1]
ekl didr

I TS ST |
ruakd 1 ra el 3 ook Pl
Iredcrm oot de ke dedorua B a e
virsan el G- Faepethld. Bcklene
Poas i doba, bdv arakgeid sprtep
Tl | Edeaiii diid = peipad b d i
UG Sk 11
BT

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



o PROVOZ A TECHNIKA

Dnes se podivame do
stanice Havlick(v Brod, kde
nedavno vznikla hasi¢ska
stanice. Takrka ve stredu
republiky, v Kraji Vysocina,
je druhym rokem k dispozici
Zeleznicni drazni zachranka,
ktera v pripadé potreby
vyjizdiido sousednich kraj(.
AC drazni hasici nalezi

do plsobnosti manazera
infrastruktury, tedy SZDC,
zasahuji ponejvice

u pripadd, které jsou
spojeny s narodnim
dopravcem — spolecnosti
Ceské drahy.

oroku 2012 nebyla mezi Kolinem,
D Brnem a Ceskymi Budé&jovicemi

k dispozici Zadnd drazni jednot-
ka pozarni ochrany. Naopak zbytecné
blizko sebe se nachézeli kolinsti a nym-
bursti hasici. Proto padlo rozhodnuti,
Ze kolinska jednotka se prestéhuje do
Havli¢kova Brodu. K tomu bylo ale potfe-
ba ptipravit odpovidajici podminky.

POPLACH. Po nahlaseni udalosti musi havlickobrodsti hasici vyrazit do terénu za par desitek sekund.

FOTO AUTOR (4x)

04/2014

Co zajisStuje Hasicska
zachranna sluzba SZDC

Poskytuje prvni pomoc pred pFijezdem
zdravotnické zachranné sluzby.
Zasahuje u vykolejenych vlakd nakladni
i osobni dopravy (vetné jejich
nakolejeni).

Vyjizdi k dopravnim nehodam na prejez-
dech pFi stfetnutivlaku se silni¢nim
vozidlem.

Spolecné se zdravotnickou zachrannou
sluZbou asistuje u stfetl osob jak nechté-
nych, tak cilenych (sebevrazi) s viakem.

HasivSechny druhy pozar(i na Zeleznici
od lokomotiv avoz(i aZ po nadrazni
budovy.

V pfipadé potfeby ,zkratuje" trakéni
vedeni.

Zasahuje v nutnych pripadech na lano-
vé draze CD z Liberce na Je3téd.
Odstranuje spadlé stromy a jiné prekaz-
ky na tratich.

Asistuje u nastrazenych bomb.

PFi Gniku nebezpecnych latek pfepra-
vovanych po Zeleznici zajistuje jejich
precerpani nebo pretésnéni.

Provadi technické a technologické za-
sahy na Zeleznici.

Cisti skaly od naletovych trav a kfovin
a kontroluje Zelezni¢ni mostni
konstrukce.

Na nadrazi v Havlickove Brodeé

L 2V <

buduji dustojné zazemi pro drazni

Velitel Martin Jedlicka demonstruje
fungovani ruéni stfikacky.

Diky dobré kooperaci pivodni jihlavské
Spravy dopravni cesty a drdzni Hasi¢ské
zachranné sluzby se postupné na tfi eta-
py rekonstruovala administrativni bu-
dova a zazemi na jiznim okraji havlic-
kobrodského Zelezni¢niho uzlu.

Spojili hasice a elektrodispecink
»Provedli jsme pomérné rozsahlé staveb-
ni tpravy jak hlavni budovy, tak i sou-
sednich objektl véetné vybudovani no-
vé parkovaci haly pro specidlni téZkou
techniku, kterd je nyni pred dokonce-
nim. Jde o zcela unikatni objekt, ktery
musi splfiovat piisné nejen tuzemské,
ale i evropské normy a pfedpisy vcetné
specidalniho skluzu, tedy laicky feceno
poplachu. V soucasné dobé jesté dokon-
¢ujeme naptiklad vybaveni nékterych
interiéri, omitku a natér samotné bu-
dovy,“ fika Miloslav Bene$ z brnénské
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Navic
se do jedné budovy podaftilo sloucit ne-
jen hasice, ale i elektrodispe¢ink SZDC,
¢imz se velmi zjednodusuje feSeni mi-
mofadnostina tamnich tratich. Jde o pri-
mat v ramci celé republiky, ktery se vel-
mi osvédcil.

V nepfetrZitém provozu

slouzi vZdy deveét lidi

V nepietrzitém sménném provozu slou-
Ziv Havli¢kové Brodé vzdy devét hasich.
Tijsouneustidleivpohotovostipro fese-
nimimofadnych udalostina tratich ne-
jenna Vysociné, aleivostatnich souse-
dicich krajich. Zaroveri je jednotka za-
fazena v pozarnim poplachovém planu
Kraje Vysocina a jeji technika se vyuzi-
va i na zdsahy mimo Zeleznici. , Pokud
by nastala velkd nehoda, jsme schopni
napiiklad s nasim vyprostovacim tan-
kem a ostatni specialni technikou nebo
nakolejovaci sadou Hoesch dojet kam-
kolivramcirepubliky. Jako pfiklad mo-
hu uvést tragickou nehodu ve Studénce
pfed Sesti lety, kde na vypomoc pti od-
straniovani nasledkd nehody byl povo-

lan vypros$tovaci tank z Olomouce. V té
v Havlickové Brodé neexistovala, ale po-
kud by se takové nestésti stalo napri-
klad dnes, vyjizdéli bychom i od nas,“
Tika velitel havli¢kobrodskych hasi¢a
Martin Jedlicka. Dal§im piikladem mo-
hou byt povodné v roce 2013, kdy hasici
z Havlickova Brodu pomahali se svou
technikou na nadrazi v Koliné.

Vyprostovaci tank do akce

Jednotka pozarni ochrany Havli¢kav
Brod navic nese prvenstvi v ziskani mo-
dernizovaného vyprostovaciho tanku
typu VT 72B, ktery byl loni rovnéz poti-
zen pro jednotku v Pferové a vdruhé po-
loviné ledna letoSniho roku i do Prahy.
Tento typ ma pfednost v silném navija-

gl
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SILAK. Vyprostovacim tankem VT 72B Ize dostat z koleji i viiz o hmotnosti 90 tun.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

Dispecersky sal sidli v nové zrekon-
struované budové.

ku, s jehoZ pomoci 1ze vyprostit napfi-
klad vykolejené vozy o hmotnostiaz de-
vadesat tun. Ma také k dispozici jetabo-
vé rameno s nosnosti devatenact tun.
Uzite¢nou technikou je naptiklad i vy-
prostovaci automobil AVis na podvozku
osvédcené tatrovky typu T815.

,,S timto vozidlem, které je vybaveno
jakjefabovou nastavbou, tak i vyprosto-
vacim navijadkem, mtiZeme pomocivlec-
kterych svizelnych situacich naptiklad
kolegim ze spoleénosti CD Cargo. Pfi
lehkém vykolejeni, kdy viiz takzvané
vypadne par centimetri od koleje, ma-
Zeme doslova béhem par minut pomo-
ci tohoto zafizeni vratit vliz na koleje,*
vysvétluje zastupce velitele Jednotky po-
zarni ochrany Havli¢kiav Brod Jaroslav
Nacovsky, ktery dodava, Ze tuto techni-
ku pouzivajiipfiodstratiovani spadlych
stromd po vichficich nebo i v zimnim
obdobi z prijezdného profilu traté.

Zakladnim dokumentem vSech Zelez-
ni¢nich hasi¢ti je Bojovy fad jednotek po-
zarni ochrany.,,Z tohoto fadu jsou nasi
zaméstnanci dkladné proskolovani
a nasledné prezkusovani. Je to naprosto
nezbytné, nebot hasi¢i musi umét zasa-
hovatnaptiklad pod trolejovym vedenim,

hasice

Z historie

draznich hasict

AZ doroku 1952 byla protipozarni
ochranav siti CSD zajistovana pou-
ze dobrovolniky z fad Zeleznicnich
zaméstnancd. Jejich jednotky fun-
govaly jenom ve velkych uzlech €i
depech.

Pokud nebyli zaméstnanci sami
¢leny dobrovolnych hasi¢skych sbo-
rd tfeba v misté svého bydlisté,
schazely jim pochopitelné zakladni
znalostiv haseni pozard a pouziva-
ni technickych prostredk(. Svolava-
ni dobrovolnych hasicd navic byva-
lo zdlouhavé a ve dnech pracovniho
klidu takika nemozné. Opozdénym
zakrokem pak vznikaly nemalé na-
rodohospodarské skody.

Z tohoto dlivodu proto padlo roz-
hodnuti o vytvoreni profesionalni-
ho hasi¢ského sboru, ktery bude
soucasti CSD. V roce 1953 pak
vznikly jednotky poZarni ochrany
na zeleznici.

které navic musi odborné zkratovat, a to
jakojedini v Ceské republice,“ upozortiu-
je Bedfich Pecka, vedouci oddéleni vyko-
nu sluzby z feditelstvi Hasi¢ské zachran-
né sluzby SZDC. Diikladna znalost draz-
nich predpist a vnitfnich smérnic je di-
lezita pfi jakémkoli zdsahu: na kolejich,
vtunelu, pfipozaruna trakénim vozidle,
vbudovachidal$ich zatizenich slouzicich
provozu na zeleznici. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi ZelezniCdre.

KOLIN: VCASNE ODHALENI =~
POSKOZENYCH USEKOVYCH DELICU

Pfikontrolni jizdé pozadal kontrolor vozby DKV
Praha pan Svoboda o prohlidku tsekovych déli¢d
trakéniho vedeni na kutnohorském zhlavi v obou
spojkdch mezi 40. a 42. stani¢nich koleji stanice
Kolin (pfimé koleje do Kutné Hory hl. n.). Z jedou-
ciho vozidla se tisekové délice zdaly byt bez opalo-
vacich rizkd a ty zbylé byly nepfirozené hnuté
(maji byt v ihlu cca 45 stupnidl). Zavada byla nepro-
dlené nahlasena spravci infrastruktury. Pracov-
nici Spravy energetiky a elektrotechniky Praha
misto zkontrolovali motorovym vozem pro opravu
trakéniho vedeni a zjistili vdZzné poSkozené tseko-
vé délice. Ihned zde byla zakazana jizda se zdviZe-
nym sbéracem a pfinocni vyluce byly délice na-
hrazeny novymi. Usekové délice byly zfejmé po-
$kozeny prijjezdem vozidla s po§kozenym sbéra-
cem. Diky v€asnému zdsahu tak nedoslo k mimo-
fadné udalosti ani k nékolikahodinovému zasta-
veni provozu mezi Kolinem a Kutnou Horou.

DEVINSKA NOVA VES - ZOHOR:
SNIZENIBRZDICICH PROCENT

Strojvedouci DKV Brno, PP Breclav, ktefi vozi vla-
Ky vy$§i kvality mezi Stdrovem a Prahou, védi, Ze
jizdni doby na slovenském tizemi se narocné do-
drzuji. Po zru$eni odbocky Devinske Jazero se to-
tiz ve sloupci 8 sesitového jizdniho fadu pfesunu-
la hodnota stanovené rychlosti a potfebnych brz-
dicich procent o fadek vyse, tedy ke stanici Devin-
ska Nova Ves. Kvilli vy$§imu rozhodnému spadu
v iseku Devinska Nova Ves - Zohor (7 promile) se
zvysila hodnota potfebnych brzdicich procent ze
143 na 148. Této hodnoty nékteré vlaky nedosaho-
valy, takze jejich rychlost byla v celém tiseku Bra-
tislava - Katy sniZena na 120 km/h! Na problém
upozornil strojvedouci pan Vykydal z DKV Brno,
PP Bfeclav. Po dohodé se ZSSK bylo vydano opatfe-
ni, podle kterého tstfedni dispecefi ZSSK urcuji
rychlost podle tabulky I. 10b, pfedpisu Z1. Vlaky
tak mohou jet rychlosti 135 km/h i pfi 12 chybéji-
cich procentech (136) pro rychlost 140 km/h.

KUTNA HORA HLAVNI NADRAZ:
ZMENA PODMINEK REKUPERACE

V uplynulych letech byla na tratich SZDC osazena
navéstidla povolujici nebo zakazujici rekuperaci
(zjednodusené feceno vraceni energie do sité).

V iseku Kutna Hora hlavni nadrazi - Cebin, tedy
na stiidavém systému, vsak rekuperace zatim po-
volena neni. Navéstidla zakazujici rekuperaci
jsou osazena za vjezdovymi navéstidly stanice
Kutnd Hora hlavni nadrazi pti jizdé od Kolina.
Nékteré osobni vlaky jsou mezi Kolinem a Kutnou
Horou hlavnim nadrazim vedeny elektrickymi
jednotkami fady 471 CityElefant schopnymi reku-
perace, nicméné pti vjezdu do Kutné Hory hlavni-
ho nadrazi musi strojvedouci respektovat navésti
avozidlo maii energii v odporniku. Na zakladé
podnétu Ceskych drah osadi Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty navéstidla s navésti Zakaz reku-
perace uprostfed stanice, zhruba v misté, kde se
nachazi prechod ze stejnosmérné na stfidavou
trakéni soustavu.

KLANOVICE, ROSTOKLATY, TUKLATY:
VYLUKOVA NASTUPISTE

Piipravy na dlouha léta ocekavanou a odklada-
nou modernizaci iseku Uvaly - Praha-Béchovice
(mimo) na prvnim koridoru jsou v plném béhu.
Jednim z nutnych opatfeni je vybudovani provi-
zornich nastupist a pfechodt u nulté tratové ko-
leje. Jedna se o zastavky Praha-Klanovice (mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Uvaly a Praha-Béchovi-
ce), Tuklaty, Rostoklaty (které se nachazeji v me-
zistaniénim tuseku Uvaly - Cesky Brod). Vystup
bude cestujicim umoznén pouze z pfednich dveri
souprav. Strojvedouci Depa kolejovych vozidel
Ceska Tiebova Jiti KuZilek v této souvislosti upo-
zornil na silné oslnujici lampu osvétleni nastu-
piSt na zastavkach Tuklaty a Rostoklaty. Mana-
Zer infrastruktury, tedy Sprava zelezni¢ni do-
pravni cesty proto ihned zajistila, aby zhotovitel
stavby pfesméroval lampy takovym zptisobem,
aby jiZ strojvedouci nebyli oslriovani.

PAVEL ROVENSKY
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Finové od nového roku nasazuii

S o/

dvoupodlazni jidelny

Finska narodni Zzeleznicni spolecnost VR Group uvede postupné do provozu
26 novych patrovych jidelnich voz({. Prvni dvoupodlazni jidelni viz
DuettoPlus byl pfedstaven verejnosti zacatkem letosniho roku. Tento
gastronomicky podnik na kolech je svého druhu unikatem, protoze prostory
pro restauraci se nachazeji rovnou ve dvou podlazich.

prostory pro cestujici rozdélené

do dvou samostatnych casti. Asi
niczvlastniho, feknete si mozna. Ale co
kdyZ ma tento viiz dvé podlazi, pficemz
dole se nachaziklasicka restaurace, za-
timco nahote zéna pro odpoc¢inek kava-
renského typu? Takovou raritu zfejmé
uvidite jen ve Finsku. V této skandinav-
ské zemi pravé probiha radikalni moder-

'P Tedstavte si jidelni viiz, ktery ma

Kiosek, ktery se nachaziv pfizemi, ma
slouzit pro rychly nakup.

nizace vozidlového parku, ktera se tyka
dalkovych vozl s akcentem pravé naroz-
voj gastroservisu.

Zatim pfevaZovaly jidelni
vozy ze sedmdesatych let
»Zatazeni jidelnich vozl do vlakovych
souprav bylo vZdy neoddélitelnou soucas-
ti osobni Zelezni¢ni dopravy ve Finsku.

Dosud byly v provozu jidelni vozy vyrobe-
né v sedmdesatych letech. Dnes je ale ji-
nadoba, takze nasim zakazniktim chce-
me nabidnout nejen lepsi sluzby, aleino-
vé modernivozy,“ fika feditel osobni pfe-
pravy VR Group Antti Tiitola. VR Group
siu spolecnosti Transtech Oy (se sidlem
ve mésté Kajmani) objednala celkem 26
patrovych jidelnich vozl za 78 miliona
eur, Prvni novy jidelni viiz byl zafazen

1B

do provozu na pfelomu ledna a iinora
na trati mezi Helsinkami a Oulu.

V soucasné dobé finsky narodni do-
pravce VR Group provozuje 37 star$ich re-
stauracnich vozi ¢tyt typovych skupin,
které budou postupné nahrazovany no-
vymi vozidly. Navic ma spole¢nost v pro-
vozu dalsich 18 jidelnich vozii - ty jsou
ale nedilnou soucasti jednotek Pendoli-
no (které zde jezdi az 220 km/h).

JIDELNI SAL. Pfizemni &ast vozu pojme az 53 sedicich zakaznik(. Moderni kuchy-

né je vybavena vykonnou pecici troubou.

Investice do spojti InterCity
Vétsi ¢ast objednanych vozi bude doda-
na béhem letoska, zbytek pripada na
zacatek roku 2015. Do budoucna Finové
planuji tyto vozy zafazovat do souprav
InterCity sméfujicich z hlavniho més-
tanaptiklad do vétsich sidelnich celki,
jakojsouRovaniemi, Joensuu, Oulune-
bo Kajaani. Servis v téchto jidelnich vo-
zech zajisti drazni dcefinda spolecnost
VR Avecra Oy. Spole¢nost VR Group v po-
slednich letech investovala pomeérné
velké ¢astky do osobnich patrovych vo-
zli vhodnych pro vlaky naptiklad kate-
gorie InterCity, které by postupné mély
nahraditsoucasné ,, modré“vozy bézné-
ho provedeni. A navic se VR Group od-
hodlala potidit je$té 8o novych elektric-
kych lokomotiv, takZe modernizace ko-
lejové dopravy ve Finsku probiha oprav-
du ve velkém méritku.

PFijemné posezeni

v dolnim i hornim patfe
Restauracni oddil Duetto, umistény
v pfizemivozu, pojme aZ 53 zakaznik.
Na jednom konci vozu najdete kavarnu
kombinovanou s barem a na druhém ki-
osek, ktery miiZe byt otevien naptiklad
ve §pickovém obdobi, kdy nastava velka
koncentrace cestujicich. Restauracni
oddil je navic vybaven malym pédiem.
Diky technologickému zafizeni si ces-
tujici budou moci objednat jidla, ktera
predtim nebyla ve vlaku dostupnda. Mo-
dernikuchyné je vybavena efektivni pe-
¢ici troubou, ktera umoznirychlou pii-
pravu chutného jidla (podle dopravce za-
pece pokrm dokfupava). Menu obsahu-
jenaptiklad oblibené snidané na vidlic-
ku, kufeci maso, rizoto s parmezanem
¢i sladké pecivo.

Horni patro ma nové usporadani: 41
mist v podobé oto¢nych kiesel v novém
provedeni DuettoPlus. Najdete zde také
salonek s 12 misty. Celé prvni patro nebo
jen salonek se da zarezervovat pro ob-
chodni nebo relaxacni tcely. Podle pra-
nizdkaznikt miize byt pfitomna obslu-
ha. Na designu a testovani restaurac-
nich vozil se podilely jak samotny ob-
sluzny persondl, tak i fada odborniki ze
spole¢nosti VR Group. Dokonce byl vyro-
ben model interiéru pro tucely testovani
budoucimiuzivateli.

V horni ¢asti vozu najdete salonek,
ktery si lze zarezervovat.

Pfi vyvoji vozu se kladl diiraz také
na ochranu zivotniho prostfedi. Kuchy-
né a jiné prostory restaurace jsou napri-
klad vybaveny kontejnery na tfidény od-
pad, kde je zvlast smiSeny odpad, biood-
padky &i vyfazené baterie. U¢inné LED
osvétleniinteriéru vagonu zase vyznam-
né sniZuje spotfebu energie.

HALINA MARSALKOVA

Slovensky vozidlovy park nadale omlazuje

deset novych klimatizovanych vo-

z8 druhé tfidy fady Bmpeer. Hod-
nota kontraktu je bezmala 18 miliona
eur (pfibliZzné soo miliond korun). Re-
gionalni spoje podle pland také omla-
di. Dodavky novych vlakti maji byt spo-
lufinancovany ze zdroji Evropské unie.
Zakazku na vyrobu deseti kusti moder-
nich vozidel ziskala slovenska strojiren-
ska firma ZOS Vritky. Tato série je pou-
ze opci podepsané smlouvy s dodavate-
lem z roku 2010.

S lovensky dopravce ZSSK poftizuje

Nové vozy pro dalkovou
dopravu zname i v Cesku

Vozy fady Bmpeer jsou znamé i na ces-
kych kolejich. ZSSK je totiz nasazuje
navykony vmezinarodni pfepravé mezi
KoS$icemi, Zilinou a Prahou, resp. mezi
Zvolenem a Prahou na spojich pfes Vse-
tin a Olomouc. Spole¢nost ZOS Vritky je
vyrabi od roku 2007 a dodneska jich zho-

tovila 5o kust. Nové prirtistky jsou dislo-
kovany v domovskych stanicich Bratisla-
va, Zilina a Kosice. Viiz je 26,4m dlouhy,
ma centralni zdroj energie a vazi 44 tun.
Je urcen hlavné pro dalkové spoje a jeho
podvozky typu SF 300-2S/MG s kotouco-
vou a magnetickou kolejnicovou brzdou
umoznujirychlost az16o km/h.

Na dalkovych spojich jezdi také zmo-

dernizované vozy. FOTO MARTIN HARAK

Jako samoziejmost se dnes bere kli-
matizace, uzavieny systém toalet a za-
suvky pro pripojeni drobné elektroniky.
Na obou koncich vozu se nachazeji pro-
story pro odloZeni nadmérnych zavaza-
del. I zde se uplatnil trend poslednich
let, takZe tyto osobni vozy maji velkopro-
storové usporadani se stftedovou ulickou.
Sedadla jsou upevnéna proti sobé (v roz-
loZeni 2+2) se stolky uprostfed - vejde se
do nich celkem 76 cestujicich. V posled-
nim obdobi se za¢ina instalovat i wi-fi
pro internetové pripojeni.

Mysli i na regionalni spoje

Kromé omlazeni vozidlového parku pro
dalkové spoje planuje ZSSK i dalsi obno-
vuvregionadlni dopravé. V 1été loriského
roku slovenské ministerstvo dopravy pfi-
slibilo finanéni piispévek z eurofondd
ve vy$i 170 miliond eur (4,6 miliardy ko-
run). Vramci tohoto projektu ma byt do-
dano devét elektrickych patrovych jedno-

tek fady 671 vyrobenych v Ostravé. Nové
vlaky budou provozované v okoli dvou
nejvét§ich mést na Slovensku - na pri-
meéstskych tratich u Bratislavy a Kosic.
Hlavni mésto dostane pét, vychodoslo-
venska metropole ¢tyii nové vlaky. Tak-
téZ pribude 20 dieselovych motorovych
jednotek fady 861, které budou rovno-
mérné rozdélené mezi Bratislavou a Ko-
Sicemi. Jedna se o dodavky naplanované
do dvou let.

Primérny vék vozidel je 21 let
Nérodnidopravce mav soucasnosti kdis-
pozici 1 040 osobnich vozii, jejichz pri-
meérny vék dosahuje 21,15 let. Stari péti-
nyznichjeniz§inez pétlet. Naproti to-
mu vice nez tfi pétiny vozidel spadaji
do kategorie od 21 do 45 let. Zelezni¢na
spolocnost Slovensko loni pfepravila
42,3 milionu cestujicich, coZ pfedstavu-
je pokles o 700 tisic oproti roku 2012.
GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

ITALIE
Trenitalia kupuje Ctyfi
desitky polskych viakut

Italské statni drahy kupuji celkem
40 dieselovych motorovych jedno-
tek od polské firmy PESA. Kontrakt
ma cenu 139,6 milionu eur (asi 3,9
miliardy korun). Prvnivyrobeny kus
prevezmou zaméstnanci Trenitalie
v listopadu 2014. TFidilné jednotky
soznacenim 219M (zvané Atribo)
jsou v Italiizndmé, protoZe v minu-
losti si je uz poridili tfi zdejsi zelez-
ni¢nidopravci. Jednotka je 55,57
metru dlouha, vazi 108 tun a ma ka-
pacitu 150 sedicich cestujicich. Vo-
zidla jsou samozrfejmé bezbariéro-
va, atovcetné WC.

SLOVENSKO
Podafi se letos snizit
ztratu za spoje IC?

V planu narodniho dopravce ZSSK
na rok 2014 najdeme i cil snizit ztra-
tuvlakd InterCity pod 2,5 milionu
eur. Loni pfitom tyto vlaky, které
jezdina komeréni riziko mezi Brati-
slavou a KoSicemi severni trasou,
prodélaly podle predbé&znych vy-
sledkti az 2,8 milionu eur (asi 78 mi-
liond korun). SniZeni ztraty chce
spole¢nost dosahnout dalsim okles-
tovanim naklad( a zvysovanim po-
Ctu cestujicich. Vlofiském roce IC
vlaky na Slovensku prepravili

na 700 tisic cestujicich.

SLOVINSKO
Lorisky rok pfinesl rist
cestujicich i nakladu

Slovinské Zeleznice podle lofskych
predbéznych vysledkd prepravily
17,63 milionu tun zboZi. Oproti roku
2012 to pfedstavuje narlist 01,48
milionu tun, coz predstavuje pozi-
tivnirozdil o 9 procent. Vzrostl také
prepravnivykon —o0 10 procent na
3,89 miliardy €istych tunokilomet-
rd. Kladné se vyvijela také osobni
doprava se 16,4 miliony cestujicich.
Oprotiroku 2012 je to témé&f 0 900
tisic cestujicich vice. Pfepravni vy-
kon vzrostl o 20 miliont osobokilo-
metr{ na celkovych 762 milion(.

CHORVATSKO

PFi obnové vozidel sazeji
na domaciho vyrobce
Chorvatské drahy HZ Putnicki Prije-
voz si objednaly 44 nizkopodlaznich
jednotek u domaciho vyrobce Kon-
car — Elektricna. Vozidla maji celko-
vou hodnotu v pfepoctu asi 5,8 mi-
liardy korun. Jednotky budou doda-
nyvletech 2015 az 2017 ve tfech
provedenich: 16 elektrickych jedno-
tek pro méstskou a pfiméstskou do-
pravu, 16 elektrickych regionalnich
jednotek a 12 dieselelektrickych
jednotek pro regionalni dopravu.
Vlaky budou vybaveny klimatizaci

a mistem na prepravu jizdnich kol.

MADARSKO
Za pujéku z Evropy
opravi traté i nadrazi

Evropska investi¢ni banka poskytne
Madarsku pljcku ve vysi 250 milio-
nd eur (asi 7 miliard korun) na mo-
dernizaci zelezni¢niinfrastruktury.
Cilem investice je zlepSit Groven bez-
pecnosti a zvysit kapacitu soucasné
sité pro osobnii nakladni dopravu.
Projekt zahrnuje opravu trati, sig-
naliza¢nich a telekomunikacnich
zafizenfa mostd, rekonstrukci na-
drazivcetné jejich zpFistupnéni oso-
bam se sniZzenou pohyblivosti. Pdjé-
ka ma také pomoci zvysit konku-
renceschopnost madarskych Zelez-
nic vaci ostatnim druhdm dopravy.

CER/ETF

Jaky podil maji Zeny

v draznich profesich?
Podle spoleéné zpravy Spolecenstvi
evropskych Zeleznic a manazerd in-
frastruktury (CER) a Evropské fede-
race zaméstnancl vdopravé (ETF)
tvoriZeny asi 20 procent zamést-
nancl na draze. V technickych pro-
fesich jeto ale vyrazné méné. Vy-
zkumu se zGc€astnilo 24 spolecnosti
z 19 Elenskych zemi zminénych or-
ganizaci. Na vedoucich pozicich
jsou Zeny zastoupeny z 18 procent,
zatimco na pozici strojvedoucich
jenz1,8 procenta. S cilem prekonat
nerovnostiv zaméstnanosti obou
pohlavi zavedlo 80 procent Zelez-
ni¢nich spolecnosti ¢astecné pra-
covni Gvazky. (gak, PesT, oz)
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Ceskd republika
Jachymov - LD Astoria
RODINNY POBYT 1. 2.-31. 3. 2014
Cena: 8 100K¢ (2 dosp. + 1 dité do 15 let), 8 800KE (2 dosp. + 2 déti do 15 let)

Cena zahrnuje: 3 noci s polopenzi, pro dospélé: 1x radonovou koupel, 1x ¢as-
te¢nou masaz, 1x uhlicitou koupel, 1x oxygenoterapii, 1x aquagymnastiku,
1x solnou jeskyni; pro déti: 3x vstup do aquacentra, 3x solnou jeskyni.

Ceskd republika

Kaspeské hory - Parkhotel KaSperské Hory
SUMAVSKE LAZNE 1. 2.-16. 3.2 1. 5.-29. 6. 2014
Cena: 2 268 KE

Cena zahrnuje: 2 noci se snidanf, Zupan, pantofle, volny vstup do hotelového
relaxacniho bazénu a relaxacni mistnosti, 1x perlickovou koupel s bylinnymi
mésci, 1x Priessnitzdv chodnik, 1x 1 hod. speleoterapie, parkovisté zdarma.

g

Ceskd republika

Lazné Vraz u Pisku - hotel Vraz
Relaxacni vikend na zdmku
Cena: 3 490 K¢ akce plati do 30. 4. 2014

Cena zahrnuje: 2 noci s polopenzi, 1x vifivou koupel, 1x zabal dle vybéru
(Cokoladovy, medovy, konopny...) 1x relaxaéni koupel bylinnou, 1x klasickou
masaz castecnou, vstup do fitness.

Slovensko

Lazné Sliac - LD Palace ***
LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK
Cena: 2 950 KE/6 390 K¢/os./pobyt

Cena zahrnuje: 3/7 noci, 3x/7x pinou penzi (snidané - bufet, obéd + vecere
- vybér ze 4 menu, saldtovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni pro-
gram: 7/14 1é€ebnych procedur/pobyt, BONUS: volny vstup do rehabilitac-
niho bazénu (voda 31 st.).

Svycarsko

Rhétské drahy

VLAKOVY POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 13.5.-17. 5. 2014

Cena: 3 790K

Cena zahrnuje: 2 noci se snidanf, 2x mistenku a sluzby vedouciho zajezdu.

Pojedte s nami objevovat krasy Svjcarska. Vice nawww.cdtravel.cz nebo
na 972 243 051.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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DEVADESATA LETA. Stroj 1099.007 veze osobni vlak do Mariazellu. Snimek byl pofizen v roce 1995.

FOTOPAVEL STE)SKAL

Rakouska rada 1099
zamirila po sto letech do penze

AZ do 27.fijna lonského
roku to byla oficialné
nejdéle provozovana rada
Uzkorozchodnych
elektrickych lokomotiv

na svété. Mozna ze to byla
vibec nejdéle slouZici fada
elektrickych lokomotiv

v Zeleznicni historii viibec.
V pravidelném provozu
slouzily 102 let, i kdyZ jejich
soucCasna tvar tomu
nenapovida. Pravda ale je,
ze kdyz je prozkoumate
podrobné, tak svij vék uz
nezaprou.

oznaceni E a pofadové ¢islo. To bylo jes-

té u spolecnosti Niederdsterreichischen
Landesbahnen (Dolnorakouské zemské dra-
hy), ktera si je objednala pro Mariazellerbahn
vDolnich Rakousich. Zakdzku na vyrobu 16 ku-
stidostala videriska tovarna Siemens-Schuckert-
Werken, ktera dodala elektrickou ¢ast. Pojezd
a skfin vyrobila predevsim vagonka Krauss &
Comp. v Linci a pro jednu lokomotivu (¢islo 14)
§tyrska firma Grazer Waggonfabrik.

Prichozi skiin se dvéma stanovisti na kaz-
dém koncibylauloZena naramu s tiinapravo-
vymi podvozky. Vkazdém znich byl pevneé ulo-
Zen desetipélovy jednofazovy stfidavy motor
s trvalym vykonem 160 kW. Pienos vykonu za-
jistoval predlohovy hiidel s ozubenymi koly
a spojnice, ktera pfenasela vykon na jednotli-
vé napravy. Ve stfedni ¢asti skiiné lokomoti-
vy byly uloZzeny dva transformatory a dalsi po-
mocné pohony. Lokomotivy byly vybaveny sa-
ci brzdou systému Hardy.

S toleté ,babicky* piivodné nesly obycejné

V ostrém provozu slouzily
cestujicim od Fijna 1911
Prvni lokomotiva byla dodana do depa v teh-
dej$istanici St. Polten Localbahn, dnes St. Pol-
ten Alpenbahnhof, hned z kraje dubna 1910.
Jiz béhem nékolika dni zacaly zkuSebni jizdy.
Prvni pravidelné nasazeni se uskutecnilo 27.
bfezna 1911, a to mezi stanicemi Wienerbruck
a Laubenbachmiihle. Tato historicka dloha
pripadla stroji s oznacenim E.3. V nasleduji-
cich tydnech probihal na Mariazellerbahn
smiSeny provoz parnich a elektrickych vlaki,
béhem kterého se pilné zaskolovali strojvedou-
ci a dalsi persondl tak, aby provoz od 7. fijna
1911 pfesel uz naplno do elektrické trakce.
Nasledujici desetileti neznamenala pro
elektrické lokomotivy Mariazellerbahn zad-
né osudové zmeény, piestoze se Evropou pie-
hnaly prvni svétova valka, hospodafska kri-
zev tficatychletech, druha svétova valkaide-
setileté obsazeni Rakouska vitéznymi moc-
nostmi (1945-55). A tak vedle kaZzdodenniho
provozu bylo asi nejvétsim vzruSenim pfezna-

¢eni na fadu E 99 DR po anslusu Rakouska
v roce 1938. Priblizné o dvé desetileti pozdéji
se lokomotivy pfejmenovaly na fadu 1099 Ra-
kouskych spolkovych drah.

Velké pfevlékani do novych $atd
Dramatickouzmeénou v zivoté téchto elektric-
kych tzkorozchodnych stroji vSak pfedstavu-
je pfelom 50. a 60. let, kdy se staré damy pre-
v1ékly do novych Satli. BEhem tfilet (1959-62)
sevSech 16 lokomotiv vystfidalo na omlazova-
cikufe. Revizi prosly plivodni podvozky, ram,
motory, transformator a dalsi zafizeni. Nové
vSak byly kabeldz, fizeni, pfidavna brzda, no-
vy moderni pantograf. Lokomotivy dostaly
skiin odpovidajici aktudlnimu designu po-
¢atku Sedesatych let. Na prvni pohled by v té
dobé nikdo nehidal témto padesatnicim je-
jich vék - dokud by se nepodival na archaicky
pojezd se spojnicemi.

Takto vydrzely v provozu dalSich 50 let. Je-
jich dominantni postaveni neohrozil ani za-
mér OBB na modernizaci mistnich souprav

Dolnorakouska zemska draha

/ e Videri

na pocatku devadesatych let. Ze zaméru kom-
pletni vymény vozidlového parku totiz nako-
nec zbyly jen dvé prototypové jednotky, které
se navic potykaly fadu let s détskymi nemoce-
mi. Pfesto se na lokomotivach fady 1099 vék za-
Cal projevovat. Od roku 2000 bylo postupné pét
lokomotiv odstaveno a slouzily jako zdroj vzac-
nych ndhradnich dild. Jedna lokomotiva, stroj
1099.15, byla zruSena uZz v roce 1981 po vazné
nehodé zplisobené vysokou rychlosti, pri kte-
ré zahynul strojvedouct.

STRIDANI. Lokomotivy Fady 1099 uz budou nasazovany jen pfilezitostné. V pravidelném pro-

vozu je nahradily elektrické jednotky Schody do nebe (vlevo) od firmy Stadler.

PARAMETRY RADY 1099
Oznaceni: E 1-16, pozdéji 1099.01-16
Pocet: 16

Rok vyroby:1910-1914

Usporadani naprav: C'C'

Rozchod: 760mm

Délka pfes narazniky: 10 900mm
Hmotnost: 50 tun

Maximalni rychlost: 50 km/h
Hodinovy vykon: 420 kW

Trvaly vykon: 320 kW

Taznasila: 104 kN

Napajeci systém: 6,5 kV/25 Hz

FOTONOGVOG

Velké louéeni
Do penze tak stafické elektrické lokomotivy,
pamatujici jeSté cisafe Fratiska Josefa I., po-
slaly azlonia pfedloni dodané ,,Schody do ne-
be“. Tak se totiZ jmenuji nové elektrické jed-
notky od Stadler Rail, které objednal novy pro-
vozovatel drahy, spole¢nost Novog. Uplné po-
sledni pravidelny vlak R 6816 z Mariazellu
do St. Poltenu odvezla 27. fijna 2013 lokomoti-
va 1099.14 v pisobivém Jaffa natéru Cervené
a slonové kosti. Milovnici starych lokomotiv
vSak rozhodné nemusi smutnit. Stroj 1099.02
se tfemi miliony najetych kilometrt byl pfe-
dan do sbirek videriského Technického muzea
a dvé hnédé lokomotivy Otscherbadr (1099.07
a1099.10) maji v letoSnim roce opét vyrazit
v Cele nostalgickych vlaka.

PETR STAHLAVSKY
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Strojvedouci nakladnich vlaku
propadl modelarine

UZ si ani nepamatuje, zda si jako prvni oblibil modelovou nebo skutec¢nou
Zeleznici. Vlak(im ale Lukas Kostal propadl jiz v Gtlém détstvi, pry uz

ve Ctyrech letech. VRoztokach u Jilemnice, na samoté nad zarezem traté,
kde méla domek jeho teticka, se z okna dival na trat vzdalenou asi p(l
kilometru s pfejezdem a cinkajicimi zavorami. Kdyz se rozezvucely, pockal,

az se souprava dostane na prejezd, a pak utikal na zahradu, odkud mél lep3i

~-

vyhled, pozorovat parni vlak nékdy azZ se tfemi supicimi Stokry.

Luka$Kostalasive tfinactiletech.

Vzpomina, Ze mélo krajinu a na-
véstidla. O dva roky pozdéji se pustil
do opravdové ,modelatfiny*, tedy stavé-
ni vozidel. Dne$ni strojvedouci spolec-
nosti €D Cargo si je$té pamatuje, Ze je-
ho nejoblibenéjsi hrackou byl elektricky
vlacek. , Zac¢atkem devadesatych let jsem
se spratelil s jednim némeckym mode-
lafem z Hamburku. Mél uz pocitac, coz
siunas v té dobé normalni ¢lovek jesté
nemohl dovolit, a zac¢al kreslit modely
provyrobuleptanim. Vtédobé, aZna par
vyjimek, u nas nikdo tuto technologii
neznal. Mné se tyto modely velice 1ibily
a na zadost kolegy jsem mu je zacal po-
mahat stavét. A pfitom jsem se vSechno
postupné naucil,” fika Lukas Kostal.

'Prvni modelové kolejisté si stavél

PFi vyrobé modelti

pouziva rad poéitaé

Kdyz koncem devadesatych let odeSel
zdepana prazském Masarykové nadra-
zi, protoZe ho Sestihodinové dojizdéni
do prace prestalo bavit, koupil si pocitac
azacal sam kreslit pfedlohy pro leptané
modely. Tahle prace ho sice bavila, ale
moc neuzivila. Proto se po néjaké dobé
vratil zase na drahu. ,\Vyroba leptané-
homodelu je sice méné narocna nez tte-
ba vyroba formy pro primyslové vyra-
bény model, ale i zde je tfeba pocitat,
meérit a hlavné znat pfedlohu, tedy sku-
tecné Zeleznicni vozidlo,“ vysvétluje.
Zakladem takového modelu je podle néj
plochy mosazny lept, takZe musivymys-
let vSechno tak, aby do sebe dily perfekt-
neé pasovaly a ve vysledku vznikl pies-
ny model lokomotivy ¢i vozu - vlastné
ve formatu 3D.

,Znamena to kreslit v poc¢itaci dilek
po dilku, stile pocitat, doméftovat,
aleitak neni téméf mozné nakreslit
dobrou stavebnici hned napoprvé.
Po nakresleni prvni verze se podle
elektronické predlohy u speciali-
zované firmy nechd vyleptat plech
s dily a z téch se potom snazim se-
stavit model. V pocitacipak odstra-
nuji chyby, které se projevi azZ pri
stavbé modelu. Tento proces se opa-
kuje jesté nékolikrat, neZ vznikne
opravdu dobra stavebnice modelu,* po-
pisuje proces nadSeny modelar.

Nejvétsi zajem je o Kocoura

Modely a skutecna Zeleznice jdou ruku
v ruce. Podle LukaSe Kostdla panuje
nejvétsi zajem o modely téch vozidel,
jejichZ predloh jezdi nejvice na skutec-

Ceské lokomotivy je proto fada 742, pte-

4

zdivana ponejvice jako Kocour. Z Ces-
kych lokomotiv nasleduje fada 770, te-
dy Cmelék. ,Kazdé pravidlo ma ale svo-
jivyjimku, takZe nékdy jsou popularni
modely vozidel, kterych je na skutecné
Zeleznici malo. Z mé produkce je to
hlavné parni snézna fréza, kterou vyra-
béla firma Henschel. O tento model je
veliky zajem predevs$im v Némecku, od-
kud original pochazi, aleiu nas zlsta-
lo povalce v provozu asi $est stroji. Nej-
vétsinadsSenci ho mohou vylepsitdo ta-

kové miry, Ze je model frézy schopen vy-
Cistit trat od modelového snéhu!“

Na zahradé mu vyrostlo nadrazi
Lukase Kostalaale oslovilaitakzvandza-
hradni Zeleznice. ,,Parni stroj mé vzdy
fascinoval. Chtél jsem si koupit néjaky
maly jen tak proradost, ale pak jsem uvi-
délmodely zahradniZeleznice pohanéné
parou - abylorozhodnuto. Musel jsem si-
ce néjaky cas Setfit, ale nakonec jsem si
dom privezl stavebnici parni iizkoroz-
chodné lokomotivy fady U 37. K parni lo-
komotivé patti samoztejmé ivagony. Ale
protoze pfedlohou k mé zahradni Zelezni-
cijsoujindfichohradecké tizkokolejky, po-
tfeboval jsem modely vozidel z tamniho
provozu. A takové se vét§inou koupit ne-
daji. Protojsem sije musel postavit sam,“
popisuje Kostal. Riizné detaily jako nyty,
mtizky a kli¢ky sinejdfive nakreslil v po-
¢itaci a teprve potom si je vyleptal.
Kzahradnimu modelu bylo také potfe-
ba postavit kolejisté. Prvni rok si Lukas
Kostal polozilna zahradé jen maly okruh
koleji, ale nasledujici rok se jiz do toho
opfel pofadné. Vybudoval opérnou zed
ve svahu, pod kterou postavil velky okruh
snadrazim a vyhybkami. ,,Slo to pomér-
né rychle, za jedno 1éto jsem byl hotovy.
Mam uzasnou manzelku, vice nez tole-
rantni k mym hram a ztfeSténym napa-
dtm, navic milovnici zahrady, a tak
jsme spojili své zajmy dohromady. Ja vy-
budoval kolejisté a ona mihozaplnila ve-

KRIZOVKA

D. Dewar (1937-2000) - britsky politik: KDYZ LEV ULEHNE S BERANKEM, ... (dokonéeni v tajence).
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LUKAS KOS

Po absolvovani ceskotiebovské prii-
myslovky nastoupil v srpnu 1989
do depav Pardubicich jako kandi-
dat na pomocnika strojvedouciho.
Po ukoncenivojenské sluzby na-
stoupil v éervnu 1991 jako privodéi
nakladnich vlakd. Od jara 1993 pra-
coval v depu Turnov jako pomocnik
strojvedouciho avroce 1994 slozil
zakonité zkousky na fizeni motoro-
vych lokomotiv. Nasledné odesel
dodepavPraze.Vletech1998 az
2002 pracoval v soukromém sekto-
ru, aby se pak vratil jako strojve-
douci zpét do CD. V roce 2007 pfe-
Sel do CD Cargo do Staré Paky a na-
sledné Turnova. Vozi pfedevsim
tézké vlaky na lokomotivach fady
753.7, pFip. 742. Stavi hotové mode-
lyvméfitkuTTaGileptané staveb-
nice ve velikosti N, TTa HO v ramci
své firmy DK-MODEL.

getaci,“ dodava s ismeévem strojvedouci.
,Rostlinky jsme samoziejmé vybirali
spolecné, aby alespon tro§ku odpovidaly
modelové velikosti. Kazdy rok kontrolu-
ji zahradku a rostlinky, které rostou vi-
ce, nezje zdravo, musi tento miniaturni
svét opustit.“ MARTIN HARAK
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Je dobre, Ze jste si
vzpomnéli na legionare

Chcivam touto cestou podékovat
zato, Ze jste otiskli prispévek Jana
Dvoraka o ¢eskoslovenskych legio-
narich. Moc mé to potésilo a ozivilo
vzpominky na krasné chvile, kdyz mi
babicka vypravéla o svém tatinkovi,
mém pradédeckovi, o zajetiv Rusku
anasledném navratu pres Vladivos-
tok dom. Jak zmifiuje pan Dvorak
ve svém ¢lanku, cestovali tehdy v té-
pluskach. Mam na pradédecka pa-
matku. Nechal si svazat casopisy,
které legionariim tenkrat vychazely.
Jmenuji se ,Za svobodu” (tFi €asti),
kde ma svij pamétnilistisfotem,
a,Cestamiodboje” (pét casti). Je
dobre, Ze vzpominka na eské legio-
nare ozila. Moc se o nich nemluvilo
a pritom si to zaslouzi. Vzdyt se
za nas bili! Dékuji jesté jednou panu
Dvorakovi i redakci Zeleznicare, ze
jste otevreli toto téma.

MIROSLAVA KANOVOVA

EuroNight VItava miize
byt jesté rychlejsi

V Zelezni€afi Cislo 1/2014 jsem si
precetl zajimavy ¢lanek ,Mezi Pra-
hou a Moskvou jezdi nejrychlejsi
spoje v historii”. Pfijezdu prvniho
spoje EN 404 Vltava do Prahy byl
pfitomen i naméstek generalniho
feditele Ruskych drah, resp. dcefiné
spolecnosti FPK, Vladimir Kaljapin.
Ten pfislibil zkraceni jizdni doby VI-
tavy, pficemz €asové rezervy jsou
zvlasté na polskych tratich. Pokud
sidlkladné prostudujeme jizdni fad
spoje EN 404, zjistime, Ze pomé&rné
velké rezervy jsouina €eskych tra-
tich ve sméru Moskva - Praha.
Vltava zastavuje na dlouhych
26 minut v Hranicich na Moravé,
kde pfed sebe pousti|C 1002 Regio-
jetarychlik 846 zBohumina
do Brna. Dalsi pobyt z dopravnich
ddvodu je ve stanici Kosténice, kde
Vltavu predjizdi SC 514 Pendolino.
Volné jizdni doby jsou také v iseku
Pardubice — Praha hl. n. PFesvédcil
jsemseotom 29. ledna, kdy EN 404
zkratil jizdni dobu a na hlavni na-
draZzi prijel s naskokem 18 minut.
Ve sméru opacném Praha hl.n. —
Bohumin — Petrovice u Karviné je
jizdni fad sestaven solidné. Spoj
EN 405 nezastavuje na zadné Zelez-
ni¢ni stanici zdopravnich ddvodd
a také v Bohuminé je odpovidajici
pobytvlaku ve stanici: 22 minut.
Pripojuji se zde jeden az dva I(zkové
vozy od IC 100 Moravia z Vidné.
MILAN KUBICEK

Dékuji pracovnikim
v Bubenci a v Kralupech

Chtél bych i touto cestou podéko-
vat nékolika draznim zaméstnan-
cim, ktefi mivratili ddvéru v dobré-
ho ¢lovéka. Dne 10. ledna jsem po-
tfeboval néco nakoupit v Papirenské
uliciv Praze 6. Vzhledem k tomu, Ze
tato ulice je dobfe dostupna ze sta-
nice Praha-Bubenec, rozhodl jsem
se s manzelkou, Ze tam dojedeme
osobnim vlakem. Ve vlaku jsem od-
loZil tasku na polici. Po par minu-
tach jsme vystoupili a nakoupili po-
tfebné. Po navratu do stanice jsem
si teprve uvédomil, Ze nemam vlast-
ni tasku. Byl jsem z toho v Soku. Ne-
védél jsem, co délat a kam zavolat.
Manzelka mé probrala se zoufalstvi
a doporucila zeptat se na néjaké te-
lefonni ¢islo na pravodciv mistni
dopravné.

Zde jsem nasel dvé pracovnice.
Ty mi poradily zavolat vypravciho
v Kralupech nad Vltavou, kde by
snad vlak mohl jeSté byt. Na telefo-
nu se mi skutecné ozval vypravci
Vladimir Barda, kterému jsem popsal
tasku i misto ve vlaku. Jeho kolega
Jan Hacker okamzité vybéhl k vlaku,
ktery ve stanici pravé stal. Chvilku
jsem Cekal a pak mi z Kralup zavolali,
Ze taSku nasli. Podékoval jsem jim
s tim, Ze se nejblizSim vlakem vydam
za nimi. Jesté dodavam, ze ve ztrace-
né tasce jsem mél doklady, kreditni
kartu, flash disk s dGvérnymi daty
a hotovost ve vysi Sestiny mého mé-

sicnihodiichodu. LIBOR BACHURA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Drsna zima na Spic¢aku
prikryla krajinu bilou perinou
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