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Otevreli jsme modernizované

nadrazi pro Ustecky kraj

Cestujici miFici do Usti nad Labem byli po cely minuly rok pfivitani Cilym stavebnim ruchem. Nyni
prisla odména za urcita provozni omezeni a jejich trpélivost. Zbrusu nova odbavovaci hala Ceskych
drah, navazujici na citlivé zrekonstruovanou ¢ast plvodni vypravni budovy, jim nabizi nejen moderni
vzhled a nové sluzby, ale diky vyhlidkovému ochozu i netradicni pohled na provoz nadrazi, kterym
rocné projdou asi dva miliony lidi.

béhem minulych mésicli ménilo

takika pfed o¢ima. Zatimcona apl-
ném zacatku roku 2012 probihala pro
cestujici nejméné prijemna faze rekon-
strukce - uzavieni odbavovaci haly a nut-
nost pfechodné vyuzivat provizornich
prostor - v poloviné loriského roku uzno-
vé oteviena, prosklena odbavovaci hala
naznacovala, Ze tato proména nebude
jen kosmetickd. Svym rozsahem se jedna
ojednuznejvyznamnéjsich rekonstruk-
ci nadraznibudovy Ceskych drah v uply-
nulych dvou letech, jejiznaklady dosah-
ly 45 milion@ korun.

| I lavni nddraZi v Usti nad Labem se

Bezdratovy internet v hale

Vyznam rekonstrukce hlavnihonadrazi
v Ustinad Labem, kterd zacala v listopa-
du 2011, dokreslovala pritomnost nejvys-
$ich pfedstavitelil Ceskych drah, Spra-

V ramci prestavby vzniklo i moderni

zazemipro zaméstnance. FOTOAUTOR

Na Brnénsku jezdi dalsi
spoje po patnacti minutach

Jihomoravském kraji zlistal od no-
Vvého jizdniho fadu rozsah regio-

nalni dopravy pfibliZné na stejné
arovni. Mezi novinky v§ak patiizavede-
nipomérné narocného patnactiminuto-
vého intervalu vregionalni dopravé mezi
Brnem a Blanskem v dobé pfepravnich
$picek. Konkrétné mohou cestujici nové
vyuZzit osobni vlaky €D kaZdou &tvrtho-
dinu v tomto iseku v pracovni dny mezi
patou a osmou hodinou ranni a druhou

a Sestou odpoledni. Dosud se z Brna tak-
to jezdilo (a stale jezdi) do TiSnova a do
Hru$ovan u Brna.
KzahuS$téniregionalnidopravy udru-
hého nejvétsiho mésta Ceské republiky
doslo nejprve v iseku Brno - Kufim -
- TiSnov. Stalo se tak pfesné na Novy
1ok 2004, kdy byla fakticky spusténa prv-
ni etapa Integrovaného dopravniho sys-
tému Jihomoravského kraje.
-» Pokracovani na strané 3

vy Zelezni¢ni dopravni cesty, Usteckého
kraje a mésta Usti nad Labem na slav-
nostnim ukonceni 13. iinora 2013. Praveé
diky jejich spolupraci se neproménila
jen samotna vypravni budova, ale i na-
stupisté a pfednadrazni prostor, navic
vznikl i novy pfistup k nadrazi, ktery
navazuje nalabské nabfezi s propojenim
na most spojujici obé ¢asti mésta. Vysle-
dek m4 tak efekt nejen pro cestujici, ale
iproobyvatele Usti, ktefi jiZ pfi pési ces-
té do stfedu mésta nemusi vyuzivat tma-
vého podchodu pod trati, ale vzdusného
bulvaru vedouciho pfimo zrekonstruo-
vanym nadrazim.

Moderniodbavovaci hala zcela nahra-
dila pravé kfidlo vypravni budovy, které
bylo od roku 1945 provizoriem. Na konci
druhé svétové valky bylo totiz tstecké
nadrazi poSkozeno prfi bombardovani.
Prosklena stavba cestujicim nabizi na

Jak jsme v loriském roce splnili

spolehlivostia pfesnostisvych vla-

klinastandardnizapadoevropskou
uroven. Jizdni fad byl splnén na 93,1 pro-
centa, takze vice nez dva a ¢tvrt milionu
spojl v lofiském roce jelo nacas. BEhem
poslednich dvou let se pfesnost vlakili sta-
le zvysuje, kdyzZ v roce 2011 dosahla 92,5
procenta a vroce 2010 pak 90,4 procenta.
Tradi¢né nejpresnéjsi byly loni osobni
spoje (93,9 procenta) a spoje SC Pendolino
(93,4 procenta). Naopak nejméné presné
jezdily nocni vlaky kategorie EuroNight

Vloﬁském roce dosahly Ceské drahy

Kdyz se na Vysociné
kona mistrovstvi svéta

Pomahali jsme zvladnout
napor fanousk( biatlonu
v Novém Mésté na Moraveé.

STRANA 2

Nova fada Bdmpee
vyjede ze Sumperka

Ve spolecnosti Pars nova praveé

vznikaji modernizované vozy

urCené pro mezistatni spoje.
STRANA 4

Dalsi polské lokomotivy
na nasich kolejich

V Cele spoje EC Praha mizZete
spatfit Tauruse, ktery ale patfi
firmé PKP Intercity.

STRANAS8

450 C¢tvere¢nich metrech celkem Ctyti
odbavovaci pfepazky véetné mezinarod-
ni, D centrum a moderni informaéni
systémy. Cekaninavlak pomfiZe zkratit
bezdratova sit wi-fi s pfipojenim k in-
ternetu zdarma. Zajimavym architek-
tonickym prvkem je ochoz kolem celé
haly, ktery je volné ptistupny z prvniho
nastupisté nebo vytahem z haly.

Klenot v srdci mésta

Projekt nezapomnél ani na historickou
¢astnadraznibudovy, kterd se promeéni-
la béhem druhé poloviny loriského roku
nejen zvenci, ale zejména v interiéru.
Zatimco exteriér plné respektuje neza-
meénitelny architektonicky vyraz pt-
vodni budovy, za jejimi zdmi cestujici
Ceskych drah najdou dtistojné prostory
pro dopliikové sluzby. Kromé zavaza-
dlové pokladny a tschovnich skfinék

Pfesnost spoji €D

92,5% 1%

2011 2012

90,4 %

2010

Souboj stejnosmérného

a stfidavého proudu

Evropské zemé musely béhem

elektrifikace svych tratifesit,

jaky zvolit napajeci systém.
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7
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SLOUPEK

Ve srovnani s Evropou
Jjsme na tom dobre

PrestoZe konkurence na €eskych
kolejich kazdym rokem roste a nasi
souperi délaji mozné i nemozné,
aby nas vykreslili v téch nejcernéj-
Sich barvach, €isla dokazuji néco ji-
ného. Vynasobte si napfiklad sou-
Casny pocet obyvatel nasi republi-
ky Sestnacti a dostanete priblizny
pocet cestujicich, které v minulém
roce odvezly viaky Ceskych drah.
Celkem to bylo témér 169 milio-
né zakaznikd. Za posledni tfi roky
CD zaznamenaly vzdy nardst
cestujicich.

Miroslav
Sebena

vykonny Feditel
pro marketing
a produkty

Samozrejmé Ze nedosahujeme
v podobném srovnani tak skvélych
Cisel jako evropsti mistfi tohoto
oboru - Svycafi. Nejsme je3té ani
na Cislech, ktera vykazuji Danové ci
Némci, kde je cestovani vlakem mi-
moradné popularni. Oviem jestlize
pouzijeme podobny vzorec a po-
rovname ho s vykony napfiklad na
Slovensku, v Madarsku, v Polsku Ci
ve Slovinsku, jsme na tom jedno-
znacné lépe. A podobné jako Fran-
couzinebo Nizozemci. Nemluvé
otom, Ze naklady na vlakokilome-
trjsou u nas nizsinez u sousedd
v Némecku a na Slovensku.

Netykaji se nas ani horory, které
zaziliv poslednich letech tradiéni
Zeleznicni operatori (a také vlady)
v Belgii, Bulharsku, Portugalsku
a Spanélsku, ktefi museli o zachra-
nu pozadat stat. V neustalych vaz-
nych finanénich problémech je
také rumunsky narodni dopravce.
Anema pak cenu rozebirat kata-
strofalni financni diru ve statnich
drahach v Recku, u nichz doséhl
dluh postupné gigantickych 13 mi-
liard dolar(. Reci se vedou riizné.
Cisla Ceskych drahjsou ale ve srov-
nanis vétsinou Evropy dobra, ¢as-
to dokonce daleko lepsi.

jde o nékolik komer¢nich obchodd s ob-
Cerstvenim a tiskovinami, které dosud
vpozadovaném poctu a kvalité chybély.
Z hlediska Ceskych drah je nezanedba-
telnd také uspora za vytapéni vznikla
zateplenim budovy a nesrovnatelné kva-
litnéjsi podminky pro zaméstnance diky
novému zazemi.

Diky spolupraci narodniho Zeleznic-
niho dopravce (RSM Usti nad Labem),
spravce drazni infrastruktury i krajské
a méstské samospravy se zdejsi hlavni
nadrazi a prilehlé okoli staly nejen
funkénim a modernim celkem, aleiar-
chitektonickym klenotem v srdci mésta.
Z nadrazi mizZete sledovat svét doslova
snadhledem. VACLAV RUBES

o2

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

grafikon

(71,7 procenta). V pribéhu roku se jezdilo
nejpresnéji vlednu a v bfeznu (95,9 pro-
centa) a nejhiife v fijnu (90,2 procenta).
Spolehlivost vlakil CD je srovnatelna
sjinymizapadoevropskymi staty. Napti-
klad némecké DB plnily jizdni fad v po-
slednich tfech letech na 91az 95 procent.
Vysokou spolehlivost spoji D doklada
i fakt, Ze deset nejcastéji zpozdénych

vvvvv

zdrzenim ze zahranié¢ia v Cesku se poda-
tilouvice nez poloviny téchto vlakd zpoz-
PETR STAHLAVSKY

déni snizit.




PRO VAS

Slevy na In-karty
v soutézi vilakovych cet

Jednim ze zplsob, jak obstat v sili-
ci konkurenci na Zeleznici, je pro do-
pravce ziskani co nejvétsiho poctu
vérnych zakaznik(. V pfipadé Ces-
kych drah se jedna zejména o drzi-
tele In-karty s aplikacemi IN 25 %
aIN 50 %. V této souvislostijsme
usporadali soutéz pro vlakové Cety,
jezvobdobiod 2. do 20. bfezna roz-
davaji cestujicicim karticky, které
fakticky slouZijako kupony pro zis-
kaninové In-karty se slevou. Pfizna-
ni slevy je ovsem podminéno vypliné-
nim e-mailového kontaktu zajemce
a souhlasem se zaslanim obchod-
nich sdéleniv zadosti o In-kartu.
Tato akce se tyka vsech druhd apli-
kace IN 25 % (standardni na tfi roky
ipromladé do 26 let)a IN 50 % (stan-

‘é_

dardni s platnostina jeden rok, pro
mladé do 26 let a pro déchodce) na
In-karté&. Ceské drahy garantuji za-
jemctim slevu minimalné ve vysi
10 procent! Karticka s narokem na
slevu je uréena primarné pro prvo-
uzivatele, tedy pro zakazniky CD,
kteffIn-kartu dosud nevlastni.

Vsichni cestujici, ktefi chtéji zis-
kat narok na slevu, pfijdou k poklad-
né s takto ziskanou a vyplnénou
kartickou a podaji Zadost o vystave-
ni In-karty. Musi tak ale u€init do
konce bfezna letosniho roku, potom
prestava sleva platit! (Standardni
podminkou pro vystaveni In-karty
z(stava odevzdanifotografie.) Po-
kladnik pFi vyFizovani Zadosti vybe-
re znabidky slev,Modré srdce".
Odebrané karticky se po skonceni
kalendarniho mésice odesilaji na
GR CD na oddéleni prodeje, kde
probéhne vyhodnoceni Gspésnosti
jednotlivych vlakovych Cet.

Hodnoceni se uskutec¢niv priibé-
hu dubna a bude zverejnéno v kvét-
nu. Poradibude vychazet z poCtu po-
fizenych nereklamovanych In-karet
saplikaci IN 25 % a IN 50 % pfepoc-
teného na pocet zaméstnanct vla-
kového doprovodu CD v pfislusném
Regionalnim centru vlakového do-
provodu (stav k 1. lednu 2013).
Soucasné musi byt splnéna pod-
minka minimalniho poFizeni
aspon jedné In-karty na kazdé Ctyfi
zaméstnance vlakového doprovo-
du, coZz znamena asi 800 In-karet.
Odménu dostanou tfi Regionalni
centra vlakového doprovodu: za
prvnimisto 500 korun, za druhé mis-
to 400 korun, za tfeti misto 300 ko-
run. Navic deset nejlepsich pracov-
nikd z kazdého RCVD obdrzi pou-
kazku v hodnoté 400 korun.

Vsem zaméstnancim vlakového
doprovodu, ktefi k soutézi pristu-
puji aktivné, dopredu dékujeme.

Co se tyce dosavadniho pribéhu
akce, k 17. tinoru 2013 bylo poFize-
no 836 In-karet v celkové hodnoté
620200 korun. Uvedeny pocet
svédcio tom, ze mezi zakazniky je

o slevy zajem a ze zaméstnanci Ces-
kych drah pristoupili k soutézi zod-
povédné. Udrzime-li stavajici tem-
po, miZeme se na konci bfezna tésit
na tfi tisice novych In-karet. ~ (hop)

Fotbalem ke zdravi, t

roce 1998 vznikla myslenka uspo-
Vfidat fotbalovou halovou ligu fi-

rem. Od té doby kazdym rokem
pribyvaljak pocet tymd, tak i pocet sou-
tézi, medidlnich partnerd a partnert
reklamnich. Soutéz PRE Golden Tour tak
predstavuje sportovneé spolecenskou ak-
ci, kde zaméstnanci reprezentuji v nej-
vétsi halové fotbalové lize tohoto druhu
ve stfedni Evropé svou spolecnost. Mezi
firmy, které vyslaly své tymy do turnaje,
patfii Ceské drahy, které se rovnéz sta-
ly oficialnim dopravcem leto$niho jiz
tfinactého rocniku. Své muzstvo tu ma
i spole¢nost €D Cargo.

Leto$niro¢nik v Praze oficialné zacal
7.ledna a skon¢iiy. bfezna. VSechny za-
pasy se odehravaji v Arené Sparta na
Podvinném mlyné v Libni v devatém
prazském obvodé. (Dalsi casti turnaje
PRE Golden Tour ale soubézné probiha-
ji v Brné, Plzni, Ostravé a Bratislavé.)
Muzstvo Ceskych drah patii do druhé

S RADOSTI. Kdo chtél vidét zavody v biatlonu, mohl jet pékné vlakem - nebo se ma¢kat v autobusu.
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Jak se pripravovaly
na zavody v biatlonu

Zrekonstruovaly nadrazni budovy
v Novém Mé&sté na Moravé a ve Zda-
ru nad Sazavou.

Posilily viakovou dopravu tim, Ze
misto obvyklych Regionov nasadily
soupravy sloZené z vétsiho mnoz-
stvi privésnych voza.

Na uréenych spojich nasadily zdvoje-
né jednotky Regionovav sestavé
TRIO aDUO.

ProdlouZily prodej v osobni pokladné
v Novém Mésté na Moravé.

Na zakladé objednavky organizatora
vypravily 9.,10. a 16. Gnora par
zvlastnich vlakd v Gseku Nové Mésto
na Moravé — Zdar nad Sazavou.

Zrekonstruovala podchod a postavi-
lavytahy navSechna nastupisté ve
stanici Zdar nad Sazavou.

Zmodernizovala nastupisté zastavky
Nové Mésto na Moraveé zastavka.

Zrekonstruovala kolejisté (véetné
nového ostrovniho nastupisté) v No-
vém Mésté na Moravé.

Prepravili jsme fanousky

na Mistrovstvi svéta v biatlonu 2013

Ceska republika se poprvé ve své historii stala poradatelem Mistrovstvi svéta

v biatlonu, a tak se na tuto akci peclivé a dlstojné pFipravila. Mezi partnery akce
patfily i Ceské drahy, které zrekonstruovaly nadrazi v Novém Mésté na Moravé

i Zdaru nad Sazavou a posilily osobni dopravu vetné vypraveni zvlastnich viaka.

elka doméaci nadéje Michal Sle-
V singr nenastoupil kviili horecce,

Gabriela Soukalova zavodila vza-
péti po prekonani zdravotnich problé-
mi. To je kratké ohlédnuti za tcasti
ceského sportovniho tymu v prvnim
dni desetidenniho svétového Sampio-
natu v biatlonu v Novém Mésté na Mo-
ravé, kde mezi partnery nechybéla spo-
le¢nost Ceské drahy. Pravé do Nového
Mésta smétovaly tisice navstévniki ne-
jenz Ceska, ale z celé Evropy, ktefi chté-
1i, byt u toho“. Néktefijeli svymiauto-
mobily, jini vyuZili k pfepravé do srdce
Vysociny osvédcené Zelezni¢ni spoje.

NejbliZe na zavody to

méli fanousci od koleji

Pro zavody proto byla specidlné uprave-
na trasa vlesnim aredlu Vysocina Aré-
na pobliZ Nového Mésta na Moraveé.
A hned prvni den v zavodé smisSenych
Stafet potésil Cesky tym tisice tuzem-
skych fanouskd svym krasnym tfetim
mistem. V nasledujicich dnech proud
navstévnik{ neustaval, nebot bylo vy-
prodano prakticky na vSechna klani
tohoto krasného zimniho sportu. Nej-
krat$i pristupova trasa na zavodisté
vedla od Zelezni¢ni zastavky v Novém
Mésté na Moravé, coz vyuzila fada na-
v§tévnikd. Ti, ktefi nejeli vlakem, byli
nuceni zaparkovat své automobily na
okrajich obou mést a dile vyuzit auto-
busovou kyvadlovou dopravu, ktera by-
la ovSem v urcitych chvilich silné pre-
tiZena. (PrazanGm pfipomnéla MHD

POHODLNE. Kviili mistrovstvi v biatlonu v Novém Mé&sté na Moravé tu Ceské drahy
vyjimecné vypravovaly pétivozovou soupravu sloZzenou ze dvou Regionov.

v dobé povodni2002.) Kdo chtéljet v kli-
du a v pohodli, pouzil radéji vlak.

Posilené spoje a prodlouZena
doba osobnich pokladen

Ceské drahy kviili mistrovstvi v biatlonu
posilily na tratovém seku mezi Zdirem
nad Sazavou a Novym Méstem na Morave
nékteré vlaky, a to spojenim dvoudilné
a tfidilné Regionovy v pétivozovou sou-
pravu. Netradi¢né se na této trati cestu-
jici mohli svézt soupravou vedenou mo-
torovymi lokomotivami fady 742 nebo
754. Navic se do stanice Nové Mésto na
Moravé bylo mozné dostat navecer vla-

kem predstavovanym vyjimecné dvéma
RegioSpidery misto obvyklého jednoho.
Aabybylvycet iplny, v prubéhu prvniho
a druhého tinorového vikendu nabizely
vétsi pocet vozi i rychliky z Brna pres
Zdarnad Sazavou do Prahy.
,Navstévniktim a také nasim zikaz-
nikim jsme vysli maximalné vstfic,
proto jsme prodlouzili pracovni smény
osobnich pokladnich v Novém Mésté,
kde jsme rozsifili moznost nakupu jiz-
denek pomoci platebnich karet nebo
za hotové tfeba i v eurech. Ve spolupra-
cispofadateli Sampionatu pak byly jak
na novomeéstském, tak i Zdarském na-

drazi k dispozici veskeré informacéni
materialy véetné denné vydavaného in-
formacniho ¢asopisu se soupiskami sou-
tézicich, aktualnimi trasami a dalsimi
uzite¢nymi informacemi,“ fika pfed-
nosta osobni stanice Zdar nad Sazavou
Roman Voralek, ktery ma vyse uvedené
stanice na starosti.

PFiprava s piedstihem
Ceské drahy se spolu se Spravou Zelez-
nicnidopravni cesty pripravovaly na tu-
to vyznamnou sportovni akci s vét§im
pfedstihem. V poslednich dvou letech
prosly rekonstrukci vypravni budovy ve
Zd4ru nad Sdzavou a Novém Mésté na
Moravé ana zdarském nadrazibylavled-
nu ukoncena zdsadni modernizace na-
stupist, podchodu a vystavba vytahd.
Na zastavce v Novém Mésté na Moravé
vzniklo nové nastupisté s bezbariéro-
vym pfistupem a stani¢nim rozhlasem,
opticko-zvukovym zafizenim byl zabez-
pecenitamnipfejezd. Anavicbylu,vel-
kého* novomeéstského nadrazi postaven
moderni autobusovy terminal.
Jestévpatek 25. ledna délnici poklada-
li vmrazivém vétru posledni metry mo-
zaikové dlazby na prvnim nastupisti
zdarského nadrazi. Tim skoncila jedna
z nejrozsahlej$ich rekonstrukci Zelez-
ni¢nich stanic v Kraji Vysoc¢ina, zdarské
nadrazi se stalo plné bezbariérovym -
- vCetné toalet a vSech ostatnich prostor.
,Rovnéz byl vybudovan novy informacni
systém, ktery byl uzpiisoben i pro nevi-
domé a slabozraké. Prvnimodernizacni
prace zapocaly v roce 2011 - ty se tykaly
predevsim prostor Ceskych drah. Opravy
podchodu a vystavby novych vytahti se
ujala Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty.
Nasizakaznici, soutéZiciifanousci biat-
lonu tim ziskali opravdu distojné a mo-
derni prostory,“ fikd manazer KCOD
Jihlava Jifi Sysel. MARTIN HARAK

ymové spolupraci i propagaci

V POHYBU. Muzstvo sloZené ze zaméstnanct Ceskych drah, pfedevsim prazskych strojvedoucich, bojovalo o éestny vysledek v Aren& Sparta v Libni. FOTO MARTIN NAVRATIL (3x)

ligy, divize B, zatimco tym CD Cargo do
tfeti ligy, divize B.

V sobotu 2. Gnora se muzstvo Ceskych
drah, slozené zejména z prazskych stroj-
vedoucich, pofddné zapotilo. V prvnim

zapase se zaméstnanci spolec¢nosti CPP
sice prohrélo o:1, ale reputaci a naladu
si spravilo ve druhém utkani, kde nasi
borci porazili tym spole¢nosti T-Systems
5:2. Bohuzel ve tfetim duelu s Koopera-

tivou se ndm opét nedafilo a tym CD pro-
hral1:3. O vysledek ale nejde za kazdou
cenu. Liga je vybornou pfilezZitosti, jak
skloubit pracovni kolektiv a hlavné se
odreagovat od béznych starosti vzameést-

naniivsoukromi. Turnaj PRE Golden
Tour pomahd sportovcm k lepsi fyzicce
a firmam k viditelné prezentaci a budo-
vani dobrého jména na vefejnosti.
MARTIN NAVRATIL, PETR HORALEK



ZPRAVODAJSTVI

K uspéchu nam musi pomoci
kazdy zamestnanec

Za uplynulych pét let se Ceské drahy vyznamné zménily. Pribylo novych a modernizovanych
vozidel, zlepsilo a zprlhlednilo se hospodareni. Spole¢nost uzavrela dlouhodobé smlouvy

s objednateli dopravy ve vefejném zavazku, na druhou stranu vsak Celi rostouci konkurenci

na liberalizujicim se trhu. Za budoucnost CD pfirozené nese nejvétsi odpovédnost jejich vrcholovy
management, zejména generalni feditel, se kterym pfinasSime rozhovor.

cim generalnim feditelem Ceskych

drah od doby vzniku samostatné
republiky v roce 1993. Tuto funkci vyko-
nava jiz od ledna 2008 a pfed nékolika
tydny byl potvrzen jako pifedseda pred-
stavenstva. Pfi této prileZitosti jsme se
prisli zeptat, jaky vyvoj na proménli-
vém Zelezni¢nim trhu ocekava v blizké
budoucnosti.

'P etr Zaluda je viibec nejdéle slouZi-

Koncem ledna jste byl potvrzen ve
funkci pfedsedy pfedstavenstva
Ceskych drah na dalsich pét let. Pro
hlasovali vSichni €lenové dozor¢i rady.
Takova podpora je neobvykla. Co
tomu Fikate?

Vnimam to jako projev divéry vlastnika
spolecnosti a samozfejmeé i ocenéni do-
savadnich zmén, které jsme na Ceskych
drahéch provedli.

»»»»»»

KdyZjsem do funkce na zacatku roku 2008
nastoupil, vykazala sice firma v pfed-
chozim roce zisk, ale jen proto, Ze byla
dofinancovana ze ziskd tehdy vydélec-
né spole¢nosti CD Cargo. Osobni doprava
byla ve skutecnosti v obrovské ztraté.
Bylotoaz1,4miliardy korun. Bez pfijma
zCD Cargonam dalo opravdu hodné pra-
ce, abychom konsolidovali hospodateni,
zajistili dalsi financovani osobni dopra-
vy prostfednictvim dlouhodobych smluv
s objednateli a rozjeli zmény, které pti-
nesly zefektivnéni hospodatenia tispory
v fadech stovek miliond ro¢né. Pravda,
museli jsmeipropoustétlidi a Skrtatvy-
daje. Pokud bychom to ale neudélali, byly
by dnes drdhy v daleko sloZitéjsi situaci.

Podafilo se také zahajit obnovu
vozidlového parku za desitky miliard
korun, coZ nema obdoby. Oponenti to
kritizuji, Ze jste tim firmu pF¥ilis
zadluzili. Slo postupovat jinak?
Uspéjete jediné tehdy, kdyZ dokaZete na-
bidnout kvalitni produkt. Pied par lety
jsme byli prakticky jediny dopravce na
Ceskych kolejich, aleuz tehdy bylo jasné,
Ze prijde otevieni trhu. Proto jsme usilo-
vali o mezinarodnirating, abychom do-
sahli na komercni zdroje financovani,
které ndm umoznily zah4jit tak masivni
modernizaci. Od roku 2008 do roku 2012
jsme diky tomu uvedli do provozu nova
amodernizovana vozidla v celkové hod-
noté 25,1 miliardy korun.

Jak budou €D financovat nakup
vozidel v budoucnu? Bude potfeba
nakoupit i vlaky pro dalkovou
dopravu, kterou bude ministerstvo
dopravy soutézit...

To je otazka, kterou fesime neustale.
Mame majetek, ktery nepotiebujeme.
Jen jeho ostraha aidrzba nas stoji stovky
miliond ro¢né. Tento majetek chceme
prodat a nakoupit vlaky. Penize utrzené
zaprodej tohoto statniho majetku inves-
tujeme do vlaki, které jsou také statni.

Na Brnénsku jezdi dalsi spoje po 15

€ Pokracovani ze strany 1

DoTisnova se od roku 2004 jezdilo zprvu
ve dvacetiminutovém taktu v pracovnich
dnech, ale pouze v ranni Spicce. Tento
stav vydrzel Ctyfiroky. V prosinci 2007 se
do tohoto ranniho taktu vZdy po hodiné
vloZily spoje jedouci v trase Kutim - Brno-
-Zidenice - Brno-Slatina. Tyto vlaky za-
Calyjezditiodpoledne ana castitiSnov-
ské trati tak vznikl odpoledni ¢tvrtho-
dinovy interval. ,Dalsi vyvoj v letech
2009 azZ 2010 z vétsi casti opustil zajiz-
dénido Slatiny ve prospéch brnénského
hlavniho nadrazi a postupné prodlou-
ziltrasy vloZenych vlaki i do tiseku Ku-
fim-TisnovaBrno-HruSovanyuBrna.
Vznikl tak ¢tvrthodinovy takt ve §pic-
kach pracovnich dnina trase Brno - Tis-
nov a také podobny, byt nepravidelny
odpoledni patnactiminutovy interval
z Brna do HruSovan u Brna,“ vysvétluje
Alan Butschek z brnénského KCOD.

Kritici tohoto postupu ale upozoriiuji
na to, ze Ceské drahy ziskaly tento
majetek zdarma. Podle nich je to
neférové jednani. Jak to vidite vy?
Ajakjinakjsme méli ten majetek ziskat?
Ceské drahy vznikly jako jedna z nasled-
nickych organizaci statnich drah v roce
2003. Statchtél, aby zajistovaly dopravu
a zalozil je jako akciovou spolecnost, do
které vlozil majetek. Ten je od té doby
soulasti firmy. NemdZeme statni maje-
tek rozdat zadarmo, to by nas mohl nas
vlastnik pohnat pfed soud.

Konkurenti €Ceskych drah éasto mluvi

i o vysokych dotacich, které dostava-
me. JenZe dotace dostavaji i oni a jak
ukazuji jejich vysledky, prodélavaji na
jedné jediné trati i 50 milioni korun za
rok. Jak to hodnotite?

Konkurenc¢ni dopravci radi pouzivaji
populisticka hesla a krouti s fakty
a Cisly, jak se jim to hodi. Je to vi-
détna soutézio trasu Olomouc
- Krnov - Opava - Ostrava.
Konkurence ziskala udaje
o nasi prokazatelné ztraté

v roce 2010 a ifadim i ve-
fejnosti tvrdila, Ze bude
jezditlevnéji. Jenze nase ¢is-
la uz dva roky na této trati
fikaji, Ze jsme dokazalivyraz-
né snizit naklady a jezdime
za niz§i ceny, nez jaké na-
bidli v tendru oni. Stat by
na takovém tendru nako-
nec hodné prodélal.

KdyZ porovnhame rok

2009, kdy stat a kraje
zaplatily za dopravni
obsluznost celkem 12,36
miliardy, a rok 2012, kdy €D
inkasovaly 12,372 miliardy, je
vidét, Ze prokazatelna ztrata
zdaleka neroste tak rychle jako
inflace &i ceny energii. Cemu to
pFipisujete?

Z uvedenych thrad vyplyva, ze
navysSeni plateb bylo ve zminé-
ném obdobi od kraji a statu
vy$$ioo,1procenta. Ale kumu-
lovana inflace dosahla v letech
2009-2012 téméf 8 procent. Vyja-
dfeno finanéné, Ceské drahy sa-
my absorbovaly 1,4 miliardy ko-

Pravda, museli jsme
i propoustét lidi

a Skrtat vydaje.
Pokud bychom to ale
neudélali, byly by
dnes drahy v daleko
slozité&jsi situaci.

Nové pfidané vlaky z Brna do Blanska

si jiz nasly své cestujici. FOTO AUTOR

run, a to mluvime pouze o sanaci infla¢-
niho ristu cen vstupi. K tomu je tfeba
pricist dalsi stovky miliond zptisobené
rstem cen nafty a elektfiny, které by-
chom museli také absorbovat. Z toho
jejasné, Ze kazdoro¢né Setfime na na-
kladech stovky miliond a dil hledame
uspory, aby byla zajisténa dopravni ob-

PFibylo sedm spojti do Blanska
V poradi jiz tfeti patnactiminutovy in-
terval se podatilozavést 9. prosince 2012
na trati Brno hlavni nadrazi - Blansko.
,»Nebyl to viibec snadny tikol. Musely se
totiz zkoordinovat pozadavky Jihomo-
ravského kraje a ministerstva dopravy.
To vSe s omezenymi dopravnimi moz-
nostmi brnénského Zelezni¢niho uzlu
vCetné pretizeného hlavniho nadrazi.
Oproti minulému jizdnimu fadu nyni
nabizime navicvranni §picce cestujicim
do Brna tfi vychozi vlaky z Rajce-Jestte-
bi a jeden z Blanska. V odpoledni §picce
pribyly ¢tyfipary osobnich vlak{ z Brna
do Blanska a zpét, které jsou navic bez-
bariérové,” informuje feditel brnénské-
ho KCOD Pavel Karsulin.

Pomabhaji i tFidilné Regionovy

Nanové spoje ve ¢tvrthodinovém inter-
valu se pouzivaji vrannidopravni §pic-
ce soupravy sestavené z osobnich voziu

FOTO ARCHIV ¢D

PETR ZALUDA

Vystudoval Vysoké uceni technické
vBrné. Absolvoval studijni programy
na univerzité v Utrechtu a Sheffield
Business School. Pracoval ve spolec-
nosti Stork Demtec na pozici count-
ry managera. Mezilety 1993 a 1996
plsobil jako branch office manager
v Ernst & Young. Vroce 1998 se stal
generalnim feditelem a predsedou
predstavenstva Winterthur penzij-
niho fondu. V letech 2002-2006 ved|
skupinu Winterthurv CR a na Slo-
vensku. Vroce 2007 se stal general-
nim Feditelem AXA, Country CEO
pro CR a SR. Pfedsedou pfedstaven-
stva a generalnim feditelem Ces-
kychdrah je od ledna 2008.

sluznost za co nejvyhodnéjsich pod-
minek pro objednatele. Pfesto
kazdy rok bojujeme o dofinan-
covani skute¢nych nakladua.

MoZna maji objednatelé
dojem, Ze tak velky
dopravce maijiné zdroje,
ze kterych muze viaky

dotovat, nemyslite?
Dojem mozna maji, ale
realitajejind. Dokazeme
jesté najit vnitini Gspo-
ry a tla¢ime i na ceny
v soutézich, toale nejde
donekonecna. Snazime
se také zvySovat trzby,
cozsedari. Anitytozdro-
je ovSem nestaci pokryt
rlst cen, ktery ostatné
pocituje kazdy obfan na-
§i zemé. Musime prosté
najit kompromis mezi roz-
sahem dopravy, jeji kvali-
tou a vysi thrady prokaza-
telnéztraty. Budeme hledat
dalsi Gispory, ale soucasné
i zadani takového rozsahu
objednavky dopravy, ktera je
pfi stavajicich thradach plné

financné pokryta.

Podafi se v nasledujicich letech

podobného kompromisu dosah-
nout? VZdyt masivné Setfi a Skrtaji
nejenom firmy, ale i obce, mésta,
kraje, stat...
Jinak toneptijde. MliZzeme mit jen to, na
comame penize. Kazdy den vypravuje-
me 6 800 spojii, z toho témét vSechny si
objednaly kraje a stat, plnime dobie
funkcinarodniho dopravce. Budeme dal
zefektiviiovat nasSe hospodafeni. Na-
pfiklad vznikem centra sdilenych slu-
Zebvramci Skupiny Ceské drahy. Pokud
chceme uspét, musi se na tom podilet
kazdy zaméstnanec. Jen spokojeny za-
kaznik sekndmvratiadanamvydélat.
RADEK JOKLIK

minutach

fady Bdmtee vedenych elektrickymi lo-
komotivami. Odpoledni ¢tyti pary viakil
jsou z jihomoravské metropole do Blan-
ska zabezpeceny tfidilnymi motorovymi
jednotkami Regionova Trio fady 814.2.
Podle prvnich tidaju si vlaky nasly oka-
mzité své cestujici. Navic do Blanska
jede vlak z Brna pfimo tidolim, zatimco
silnice vede komplikované okolnim cle-
nitym terénem.

,Vlozené vlaky pomohly takzvané na-
fedit silné vytiZené pantografy ¢i sou-
pravy, které jiz néjaky cas jezdi na trati
vpllhodinovém taktu. Pfedpokladame,
Ze krat$i interval s navaznosti na auto-
busové ptipoje v Bilovicich nad Svitavou,
Adamové a Blansku prilaka k Zeleznici
dalsi cestujici. Caste¢né se to projevilo
jiz pfizimnim sledovani frekvence a oce-
kavame, zda jarni s¢itaci kampari pfine-
se dalsi navysSeni poctu cestujicich,“
upfesnuje feditel Karsulin.

MARTIN HARAK

KRATCE

Bezbariérovy park €D
ma uz 537 vozidel

V lofiském roce Ceské drahy rozsifi-
ly sviij vozidlovy park o rekordni po-
Cet novych bezbariérovych souprav
avoz(. Pribylojich 83 a celkem jich
jetak 537 kusd. Moderni bezbarié-
rové vozy vznikaji jak pfestavbou
starsich, dosud bariérovych vozidel,
tak dodavkou Gplné novych voz(.

V jizdnim Fadu 2013 pFibyly napfi-
klad dvé nové rychlikové bezbarié-
rové linky. Nejvice novych bezbarié-
rovych vozidel ale bylo zavedeno
vregionalni doprave.

Pohadky o masinkach
s cernoknéznikem

| v bfeznu a dubnu si miiZete zajit na
prazské hlavninadraZzi na roztomilé
loutkové predstaveni Nejlokomoti-
vovatéjsi lokomotiva. V kulturnim
saleve 2. patfe Fantovy budovy hru
uvidite od 2. do 10. breznaa od 16. do
23.dubna, atovzdy od 16 hodin. Na
objednavku Ize zajistit i dopoledni
predstaveni (od 9 nebo 10 hodin) pro
Zaky matefinek a prvniho stupné
zakladnich Skol. PFedstaveni, které
vychaziz Pohadek o masinkach, je
nejvhodnéjsi prodétiod 3do 11 let.
Na své si ale pFijdou i milovnici mo-
delové Zeleznice, protoze ve hie ,vy-
stupuje”iosm vlakovych souprav
znacky Lehmann jezdicich po kole-
jistia dva (hracko)vlakmistFi. Hlas
Cernoknéznika Zababy namluvil

Jifi Labus. Podrobnosti najdete

na www.prodivadlo.tode.cz.

Tajemstvi Zeleznic
s Mojmirem KrejcCifikem
Od 26. ledna uvadi Ceska televize
na programu CT2 kazdé sobotni
dopoledne novy serial o zajimavych
mistech nasi Zelezni¢ni historie pod
nazvem Tajemstvi Zeleznic. Kromé
herce Martina Dejdara se na serialu
podili také Mojmir KrejciFik, autor
mnoha publikaci o nasidrazni his-
torii. Po Zelezni¢nich tratich se za-
¢alo s filmovou kamerou putovat
v rodiSti Martina Dejdara na dnes
uz zaniklém nadraziv Chrastu
u Chrudimi. Serial zahrnuje celkem
devét zemépisnych oblasti. Druhé
pokracovaninazvané Vlakem po
Praze pfipomnélo architekturu
prazskych nadraZzi a viaduktd. Treti
dil Vlakem na dno Zelivky pojedna-
va o tom, jak Zeleznice ustupovala
vodnim dilim. Dalsimi tématy jsou
napriklad projizdka po Osoblazce
nebo Jara Cimrman v Kaprounu.
(PeST, hop, mh)

INZERCE
PRO
PRIZNIVCE ZELEZNICE
Jjsme pfipravili

novou kolekci

Legendy na Kolejich

- barevné a Sernobilé hrnky
- pivni kriegly
= tri¢ka pro déti | dospélé
- pohlednice
- privésky

Vie s motivy legendarmich historickych
i souéasnych lokomoliv jako
Albatros, Papousek, Slechtiéna
a Fada dalSfch zndmych typd.

Navstivie nds e-shop:

www.aeroteam.cz

AEROTEAM




ZPRAVODAJSTVI

MIMORADNOSTI

Turnov

10. ledna

V rannich hodinach v zst. Turnov
vykolejila za jizdy osobniho vlaku
9564 Regionova 814/914.130 na
vyhybce ¢islo 31. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 105 tisic korun.

Nova Role

11.ledna

Odpoledne v obvodu Zst. Nova Role
senaprejezduv km 11,823 stretla
dodavka Iveco Daily s osobnim vla-
kem 17108 s motorovou lokomoti-
vou 742.195-1 v Cele. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 140 ti-
sic korun.

Vysoké Myto

13.ledna

Vecer pfivjezdu osobniho vlaku
15066 do dopravny D3 Vysoké Myto
vykolejil motorovy v(iz 810.425-1
aRegionova 814/914.074 na vyhyb-
ce Cislo 1. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 550 tisic korun.

Ceské Budéjovice

15. ledna

V odpolednich hodinach vykolejil

v obvodu ¢eskobudéjovického depa
pri posunu osobnivliz fady B na vy-
hybce ¢islo 340. Skoda byla pred-
béZzné vycislena na 50 tisic korun.

Sluknov - Rumburk

17.ledna

Odpoledne mezi stanicemi Sluknov
a Rumburk se na prejezdu v km
4,560 stfetl dodavkovy automobil
Mercedes Benz V220 s osobnim vla-
kem 16013, kterym byla jednotka
Desiro 642.323-9. Ridi¢ dodavky byl
zranén. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zarizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 450 tisic korun.

Nova Role - Chodov

18. ledna

Odpoledne mezi zst. Nova Role

a Chodov se na prejezduv km 1,919
stietl osobni automobil Skoda Su-
perb s osobnim vlakem 27113, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.425-9.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla predb&zné vycisle-
nana 200 tisic korun.

Loucovice -

- Lipno nad Vitavou

20. ledna

V dopolednich hodinach mezi do-
pravnami D3 Loucovice a Lipno nad
Vltavou se na prejezdu v km 21,166
stfetl osobni automobil Dacia Dus-
ter s osobnim vlakem 18804, kte-
rym byla Regionova 814/914.073.
Prejezd je zabezpelen vystraznymi
kfizi. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 50 tisic korun.

Ratbof - Bec¢vary
21.ledna

Vrannich hodinach mezi Zst. Rat-
bofaBecvary se na prejezdu v km
15,290 stfetl osobniautomobil Fiat
Doblososobnimvlakem 22202, kte-
rym byla Regionova 814/914.185.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla predbé&zné vycislena
na 70 tisic korun.

Svobodné Hefmanice -
- Mladecko

22.ledna

Dopoledne mezidopravnami D3
Svobodné HeFmanice a Mladecko
senaprejezduvkm 18,117 stretl
osobni automobil Volkswagen Polo
s osobnim vlakem 23405, kterym
byl motorovy viiz 809.398-1. Ridi¢
automobilu byl téZce zranén. Pre-
jezd je zabezpecen vystraznymi kFi-
Zi. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 130 tisic korun.

Liberec -
- MniSek u Liberce

23.ledna

Odpoledne mezi zelezni¢nimi stani-
cemi Libereca MniSek u Liberce se
na prejezdu v km 164,187 stretla
dodavka Mercedes 214 KA s 0sob-
nim vlakem 6366, kterym byla mo-
torova Regionova 814/914.165.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 80 tisic korun. (MirKo)

Ze Sumperka vyjizdéji nové
vozy pro dalkove spoje

V Sumperské spolecnosti Pars nova doslova pred
nékolika dny dokoncili prvni modernizovany viiz
nové fady Bdmpee Ceskych drah. Celkem zde
vznikne 40 voz( této fady ur¢enych pro mezistatni
dalkové spoje predevsim do Ziliny a Mnichova.
Cestujici se v nich postupné svezou v pribéhu
letoSniho a pfistiho roku i rychlostiaz 160 km/h.

viely Ceské drahy se spole¢nosti

Pars nova smlouvu na moderniza-
ci 40 osobnich vozli fady Bmee na novou
fadu Bdmpee. Uvozi, které byly vyrobe-
ny na prelomu osmdesatych a devadesa-
tych let, se zméninejen technické vyba-
veni, ale pfedevsim interiér. Zakazka za
témét 700 milionti korun ma byt realizo-
vana do 32 mésicti od podpisu smlouvy.
Prvni viiz nové fady jiZ v Sumperku vzni-
klavtéchtodnech prochazitestovanim.

N a zacatku loriského prosince uza-

Uprava pro domaci

i zahraniéni zakazniky

Cestujici urcité oceninovinky, které vozy
Upravamiziskaji, at uzsejednd oklima-
tizaci, moderni pfehledny informacni
arezervacni systém, zasuvky pro note-
booky, vakuové toalety nebo drzaky na
kola. PGvodni uspofadani s oddéleny-
mi oddily pro cestujici se méni na ote-
vieny velkoprostorovy oddils minimalné
80 misty k sezeni. Zasadni zménou pro-
chéziielektricka vyzbroj véetné osvétle-
ni, podvozky a brzdovy systém. Vozy jsou
urceny pro naro¢ny mezinarodni provoz.
Predevsim pak pro némecké traté je na-
instalovana dalsi bezpec¢nostni magne-
ticka kolejnicova brzda a nové je dosa-
zena veskera elektricka vyzbroj véetné
osvétleni. Prvnivozy, které budou upra-
veny na maximalnirychlost16o km/h,
se objevi na dalkovych spojich Ceskych
drah jesté letos. Vozy by mély byt po-

O fadé Bdmpee

Cena kontraktu je 695,6 milionu
korun bez DPH.

Predmé&tem je modernizace 40 voz(l
plvodnifady Bmee.

Zakazka ma byt hotova do Cervence
2014, prvnich 20 voz( do ledna 2014.

Modernizace zahrnuje pfedevsim
nové podlahy, obloZeni, okna, osvét-
leni, toalety, elektrické zasuvky,
klimatizaci, brzdy a podvozky

a vybudovanivelkoprostorového
usporadani sedadel.

Upravené vozy jsou urené pro mezi-
statni dalkové spoje pfedevsim na
tratich Praha - Mnichov aPraha -

- Ostrava - Zilina.

stupné nasazovany z Prahy pfes Ostravu
do Ziliny a také na mezistatnich spojich
z Prahy do Mnichova.

,Jsme velmi radi, Ze jsme tento tendr
vyhrali a uspéli v mezinarodni konku-
renci. Takto zajistime pracilidem v regi-
onu, ktery je dlouhodobé suzovan vyso-
kou nezaméstnanosti,“ fekl k zakazce
pfedseda predstavenstva spolec¢nosti
Pars nova Tomas Ignacak. Ve firmé pra-
cuje priblizné 8oo lidi, cozZ ji fadi mezi
nejvyznamnéjs$i zaméstnavatele na

Sumpersku. Prototyp modernizovaného
osobniho vozu nyni jezdi po zkusebnim
okruhu ve Velimi. ,,Nasim cilem je uvést
prvnivozy do zkusebniho provozu jiz bé-
hem jarnich mésicti a nasledné zahajit
sériové dodavky. Termin pfedaniprvnich
dvaceti kusti doledna 2014 splnime,* do-
dava Tomas Ignacak.

Konéi vyroba Sysla

Diilezitym vyrobnim, ale pfedev§im
vyvojovym projektem Sumperskych za-
meéstnanci se stal i fidici viiz fady 961,
prezdivany Sysel, ktery navazal na difive
dodavané vozy fady 954. Novy fidiciviz,
ktery vznikl zcela zasadni prestavbou
osobniho vozu Bdt, je urcen jak pro regio-
nalni, tak dalkovou dopravu. Dodavka
se jiz blizi ke konci a posledni z 34 vo-
zi bude Ceskym draham pfedan letos
v kvétnu.

Dal$im projektem, blizicim se ke své-
mu zaveru, je remotorizace s ¢asteCnou
modernizaci motorovych vozti fady 842.
V roce 2009 uzavftela spolec¢nost Pars
nova s Ceskymi drahami smlouvu na
modernizaci 37 vozli z prvni poloviny de-
vadesatych let, které jsou v arealu Sum-
perské firmy postupné rekonstruovany.
Jedna se predevsim o remotorizaci, do-
sazeni fidiciho systému se zafizenim
automatické regulace rychlosti a auto-
matickéhovedenivlaku, ale také napfi-
klad o vymeénu zesilenych naprav a no-
vych népravovych pfevodovek. Do voz{l

Z VYROBY. Do léta 2014 dostanou Ceské drahy 40 modernizo-
vanych vozidel nové fady Bdmpee, ktera praveé vznika v Sum-
perském zavodé spole¢nosti Pars nova.

FOTO AUTOR (3x)

je soucasné dosazen naptiklad novy va-
kuovy systém WC s reten¢ni nadrzi ¢i
gelové baterie. Nova je také elektroka-
belaza sirsi dvefe zavazadlového prosto-
ru. V kabiné strojvedouciho je instalo-
vanaklimatizace a cestujici dostali nové
calounéni sedadel a audiovizudlni in-
formacni systém.

ZaméFeno také na lokomotivy
Modernizaciv Pars nové prochazejivsou-
Casnosti vybrané stejnosmeérné elektric-
ké lokomotivyfady 163 na dvousystémové
stroje fady 363.5 uréené pro spole¢nost CD
Cargo. Navic v loriském roce uzaviela
Pars nova smlouvy na hlavni opravy ¢ty-
Ticeti elektrickych dvousystémovych lo-
komotiv fad 362 a 363 pro Ceské drahy.
Opravy potrvaji az do roku 2015. V Sum-
perském zavodeé prochazeji dale opravou
motorové vozy fady 8s54. ,Podilime se
subdodavatelsky i na vyrobé novych vo-
zidel, a to pfedevsim dodavkami podvoz-
ki@ pod elektrické jednotky vyrabéné
v ostravském podniku Skoda Vagonka.
Soucasné jerealizovana vyroba béznych
podvozkl pro dvoupodlazni jednotky
fady 675, které Skoda Vagonka dodava
pro Ukrajinské Zeleznice,“ uvadi tiskova
mluvéi Pars nova Michaela Linhartova.
MARTIN HARAK

o2

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Vznika centrum IT sluZeb pro Skupinu CD

prosla k1. lednu 2013 vyznamnymi

zménami. Stalo se tak kviili celkové
transformaci IT ve Skupiné Ceské drahy.
V CD - IS se tak upravila jak organiza¢ni
struktura, tak systém prichodu zakazek
a nastavil se zcela novy ekonomicky mo-
del. Cilem zmén byla pfiprava a nastave-
nispole¢nosti CD - IS tak, aby bylomozné
realizovat dalsi kroky zminéné transfor-
mace, najejimzkonciby méla spolecnost
CD - IS byt jedinym poskytovatelem IT
sluzeb ve Skupiné Ceské drahy. Samo-
zfejmostije splnéni podminek efektivi-
ty, kvality a spolehlivosti dodavek.

S pole¢nost €D - Informaéni Systémy

Oddéleni firmy se nové cleni
podle produktt a ne izemi
Doslo k prechodu od lokalitniho fazeni
oddéleni a skupin. Nové jsou oddéleni
¢lenéna podle produktii, a to napric geo-
grafickymi lokalitami. Nové vznikl Od-
bor implementace, jehoZ prace spoc¢iva

Vykonnost oddéleni se nové posuzuje

dle nakladd. ILUSTRACNIFOTO PIXMAC

v zajistovani konzultaéni a projektové
¢innosti. Cilem je metodické fizeniim-
plementacnich projektd a ziskani kom-
petenci k odbornym konzultacim se za-
kazniky v rdmci Skupiny CD. Dalsi cil
lezi v zefektivnéni dodavek na imple-
mentacnich projektech. Naopak byl zru-
Sen Odbor SAP, jehozzameéstnanci presli
podle naplné prace do Odboru imple-
mentace, do nové vzniklého vyvojového
oddéleni SAP Odboru analyzy a vyvoje
nebo do Odboru provoz. Dale bylo vytvo-
feno oddéleni skupinové IT, které by mé-
lozajistovat jednotny koncept strategic-
kého rozvoje IT tak, aby doslo k vyuziti
synergického efektu Skupiny CD.

Hlavnim ukazatelem

je minimalizace nakladt

Ve spolecnosti byl také nastaven novy
ekonomicky model tak, Ze hlavnim uka-
zatelem jiz nadale nebude vyse trZeb.
CD-ISsestava nakladové fizenou spoled-

nosti a ukazateli vykonnosti budou mi-
nimalizace ndklad, kvalita dodavek
aefektivita poskytovanych sluzeb. Doslo
tedy k vyznamnym zménam ve stanove-
ni klicovych ukazateli vykonnosti jak
pro celou spole¢nost, tak i pro jednotlivé
odbory, oddéleni a zameéstnance.
Posledni velkou novinkou je zména
fizeni zakazek tak, aby byla financni
akvalitativni stranka poskytovanych slu-
Zeb snadno vykazatelnd a sledovatelnd
v ramci celé Skupiny CD. Dal§imi Gpra-
vami projde spole¢nost CD - IS, stejné
jako celé IT ve Skupiné €D, béhem letos-
niho roku. Findlnim vysledkem by mé-
lobytna jedné strané stfedisko central-
né poskytovanych IT sluzeb, na druhé
strané spokojeny zakaznik v ramci Sku-
piny CD. JAKUB SVOBODA

(@!, Informaéni Systémy

Clen Skupiny €D
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V Brné-Malomeéf¥icich,
jedné z rozhoduijicich
vlakotvornych stanic
spolecnosti CD Cargo,
ale také v Havlickové
Brodég, prosla v posledni
dobé vyznamnou
apravou pracovisté
posunovacl. Na jizni
Moravé i na Vysociné
dostali zaméstnanci

k dispozici kultivované
pracovni prostredi

v objektech vedoucich
posunt prvni zalohy,
odkud se fidi veSkeré
posunovaci prace.

ak vBrné-Malomeéricich, tak ve stani-

ci Havli¢kiv Brod se stanovi$té posu-
novactinachazeji uprostfed kolejisté.
Vzhledem k tomu, Ze k nim nevede ji-
ny pristup nez pfes koleje, zlistavaji po-
nékud ukryta zrakim cestujicich i ostat-
nich Zelezni¢nich zaméstnanct. A tak
mozna leckdo aninetusi, Ze se vmalych,
nyni nové rekonstruovanych domcich
nachézeji diilezita pracovisté vybavena
pocitacovou technikou, odkud se fidi po-
sun po tamnich sefadovacich nadrazich.

Za t¥i tydny rekonstrukce
se posunuli o nékolik desetileti
,V ramci zlepSovani pracovnich podmi-
nek pro zameéstnance se nam podarilo
spolecné s Odborem investic a majetko-
vychti¢asti CD Cargo pro nase posunova-
¢e zmodernizovat a zkultivovat obé pra-
covisté. V Havli¢kové Brodé jsme mohli
navazatna ¢aste¢nou modernizaci, kte-
ra se uskutecnila pfed Sestilety, malomeé-
Tické stanovisté v Brné ale proslo kom-
plexni ozdravnou kirou,“ vysvétluje od-
borny ekonom brnénské Provozni jednot-
ky CD Cargo Marek Sustalek.

Mésicné usetfime na
téchto stanovistich
az tfricet procent
nakladu za elektricky
proud, coz je velmi
vyznamna polozka.

Ekonom k tomu dodava, Ze obé stano-
vi§té posunovact se béhem tritydenni
rekonstrukce fakticky pfenesla z hlubo-
kych padesatych let minulého stoleti,
kdy byla postavena, do druhého deseti-
leti21. stoleti. ,,Oba objekty jsme necha-
li opravit podle soucasnych stavebnich
trendd, vybavilijeinejmodernéj$im zpa-
sobem vytapéni a nechali je zateplit.
Vzhledem k tomu, Ze jsou obé stanovisté
-jak na Vysociné, tak na jizni Moravé -
nechranéna a takika utopenav okolnich
kolejich, méli jsme kazdou zimu vysoké
ucty za elektrickou energii. Vysvétlenije
nasnadé: v objektech se topilo pfimotop-
nymi elektrickymi télesy, ktera byla za-
pnuta takika celou zimu, obzvlasté pak
na Vysociné, kde panuji drsnéjsi pod-
minky. Spotfeba proudu pak byla doslova

omralujici,“ f{kd Marek Sustacek.

Misto elektrickych kaminek
topi stropnimi infrapanely
Vzhledem k tomu, Ze do ,ranziru“ s bez-
poctem Kkoleji neni mozné zavést bez-
pec¢nym zptisobem pfivod plynu, jsou

PRO ZAMESTNANCE. Do malych domkil posunovaéii vedou cesty jen pfes koleje. | proto do nich obvykle nelze zavést bezpeénym zpiisobem plyn.
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Uprostred kolejisté

maji posunovaci moderni zazemi

DRIVE. Objekt v MaloméFicich byl postaven v 50. letech minulého stoleti. Podle toho i vypadal.

FOTO MAREK SUSTACEK (2x)

2013. Interiér i exteriér pracovi$té posunovaét €D Cargo prosly v minulych mésicich radikalni proménou.

zameéstnanci odkazaniipomoderniza-
cinaelektrické topeni. V Brné-Malomé-
ficich byly na stanovisti posunovaci.
zabudovany stropni topné infrapanely

nejmodernéjsiho typu, které vyhtivaji

mistnost §ifenim infracervenych vin
a jejich odrazem od pfedmétl v mist-
nosti. Podle brnénského vedeni tim
doslo jiz za prvni mésic provozu k radi-
kalnimu sniZeni acth za elektrickou

energii. ,,Mési¢né usetfime na téchto
stanovi$tich aZ tficet procent nakladii za
elektricky proud, coZje velmivyznamna
polozka,“ potvrzuje ekonom CD Cargo
Marek Sustalek.

A aby byl vycet iprav pokud mozno
aplny, je dobré zminit, Ze v brnénskych
Maloméficich jsou kompletné vymeénéna
vSechna okna. Cely interiér prosel tipra-
vou s vyuzitim sadrokartonovych desek.
Zasadnizmény doznala i elektricka in-
stalace. Na Vysociné se nemusely délat
upravy v takovém rozsahu, nebot se sta-
novisté z vétsi casti nechalo opravit pred
Sestnacti lety. V obvodu stanice Havlic-
kiiv Brod se proto vymeénila pouze elek-
trickd instalace a domek posunovaci se
kompletné zateplil.

Diistojny pracovni prostor
pfi dvanactihodinové sméné
,Nasizaméstnancijsou s novym pracov-
nim prostfedim samozfejmeé velmi spo-
kojeni. Jejich pracovni podminky se tak
rapidnézlepsily, Ze o tom nenizadné dis-
kuze. Navic jesté po¢itame s tim, Ze ma-
lomértické stanovisté dovybavime vbrzké
dobé odpovidajicim kancelafskym na-
bytkem,“ doplriuje vedouci Provozniho
pracovisté CD Cargo Brno-Maloméfice
Pavel Sychra. Rik4, Ze jde o velmi expono-
vané misto, kde se pracuje nepretrzité ve
dvanactihodinovych sménach, proto si
lidé zaslouZi piijemné prostiedi.
,»Mimo vedouciho posunu jsou vsich-
ninaSizaméstnancivétSinu casuv teré-
nu, takze byt na chvilkovy odpocinek
potfebuji trochu kulturni zazemi. Téch
chvilek ale opravdu neni moc, protoze
vramciredukce zaméstnancti pracujena
posunové sluzbé tfetina z byvalého po-
¢tu posunovact. Nicméné jsem jedno-
znacneé presvédcen, Ze pékné prostiedi
ovliviiuje jak psychiku, tak pochopitelné
i pracovni vykon kazdého zaméstnan-
ce,“ dodava vedouci Pavel Sychra.
MARTIN HARAK

T Ccargo

V Ceské Tfebové funguje kontejnerové prekladisté

vozu uvedeno zbrusu nové kontej-

nerové piekladisté v Ceské Trebové
v sousedstvi tamniho sefadovaciho na-
drazi. Terminal je majetkem spolecnos-
ti Metrans, zatimco spole¢nost CD Cargo
pak na zakladé obchodni smlouvy za-
jistuje komplexni odbaveni vlakovych
souprav véetné navozi a odvozi naklad-
nich vlaki pomoci svych lokomotiv. Novy
kombinovany terminal se tfemi mohut-
nymi jefabovymi drahami, ktery slouzi
predevsim Zeleznicni kontejnerové do-
pravé, ale castecné i silni¢ni kamiono-
vé dopravé, je umistén doslova ve stfedu
Ceské republiky.

L etos vlednu bylo do zkusebniho pro-

Ostry zku$ebni provoz

,Terminal doplnil nase stavajici prekla-
disté v Praze, Z1iné, Ostravé a Dunajské
Stredé na Slovensku,“ fika provozni $éf
terminalu Ceska Tfebova Tomas Klimek
ze spolecnosti Metrans. , Takzvany pfed-

Prekladisté patf¥i spole¢nosti Metrans,

odbaveni zajistuje CD Cargo. FOTOAUTOR

zku$ebni provozjsme sivyzkouseli s ko-
legy z CD Cargo v prosinci a zalatkem
leto$niho roku jsme jiz najeli na ostry
zkusebni provoz, ktery planujeme do
Cervna. V zacatcich jsme si museli po-
chopitelné secvicit riizné tikony. Nasi
jefabnici se ucili perfektné ovladat ne-
jen nové portalové jefaby, ale i samot-
nou manipulaci s kontejnery, a také
jsme kompletné provérili funkcénost
a moznosti moderniho zabezpecovaci
zatizeni,“ dodava provozni $éf termina-
lu Tomas Klimek.

Prakticky vsechny nakladni
vlaky odbavi €D Cargo

Jifi DrZzmiSek z Ceskotfebovské Provozni
jednotky CD Cargo ik4, Ze posledni loi-
sky mésic vyuzili hlavné strojvedouci
a posunovaci k poznani ptijezdové traté
a kolejisté v nové vybudovaném termi-
nalu. CD Cargo zabezpecuje kompletni
obsluhu a odbaveni v§ech kontejnero-

vych vlakl pfijizdéjicich na terminal.
Na Ceskotfebovském vjezdovém nadra-
Zistrojvedouci po ptijezdu vlaku soupra-
vu cestou posunu doveze po nove vybu-
dované trati do ptisné stfezeného a oplo-
ceného aredlu nového prijezdniho pre-
kladisté. Tam se vlaku ujme posunovac,
ktery vozy rozvési, a po prekladce kon-
tejnert i tranzitér, ktery zkontroluje po
prepravnistrance nejen vlastnivlak, ale
i vlakovou dokumentaci, a provede od-
baveni pro odjezd soupravy do nové cilo-
vé stanice.

,Soucasti této pracejeitechnicka pro-
hlidka a po nastupu nové lokomotivy
izkouska brzdy, kterou provadinas voz-
mistr,“ vysvétluje Jifi DrzmiSek ze spo-
le¢nosti €D Cargo. ,Jednoduse se to d
shrnout, Ze vSe, co se déje na kolejich, je
v nasi kompetenci. Kompletné tedy ob-
slouzime vSech Sestnact vlakovych sou-
prav, které na terminal dojedou béhem
dvaceti ¢tyf hodin.“

Nakladani pomoci GPS

Podle Tomas$e Klimka se varedlunacha-
zeji nejmodernéjsi portalové jeraby od
némecké firmy Kiinz, které byly vyvi-
nuty ve spolupraci praveé s ceskym Me-
transem. Pomoci GPS systému je jefab-
nik pfesné navadén na kazdy kontejner
na urcené koleji. Nékteré kontejnery
jsou prekladany na silni¢ni kamiony,
které rozvazejizasilky prevazné po bliz-
kém okoli ke koncovému zakaznikovi,
zpraviclla tam, kam nevede dréha ¢ido
,,Zal(lad nasicinnostijealev prepravach
po Zeleznici, ktera je nejekologictéjsim
druhem dopravy. I diky tomu jsme moh-
li postavit terminal z ¢asti penéz poskyt-
nutych Evropskou unii,“ dodava Tomas
Klimek. MARTIN HARAK

T cargo



TEMA

TEMA

Dostupné pouze v tisténé podobé

TEM&

Evropa pod medenou pavucinou

aneb souboj stfidavého ee
a stejnosmeérného proudu

JiF el Barssi afredmeriulibs soodetd radekly
vikony prvnich elekinchych s na
¥

ruLsebrach tratich swdf. Real@aon Cisko

selaznice bex KeLilga sazl

GO Bl Fukly, el mor rELfl e ik

alapn Il =
oL elekrg Efl

ML SR SR Tngs,

Frlredew ree il o e el
L) ] ]
ey e ng v Le

Carirgey il peirs berd i e
g B e Y N B ey 1
e

[T
. = | el pew
- [ S

e s L v B, el vl
A PR R RN DL B
a0 A S L
] - A s L el e
T Vel B By e b
e ke

febpnd oo sEAle jabliEm deir o pobdickyl
wterik e techinickych krubll Eviona

- i - -
Hulak ¥ P s

NEEWER, T

ik rrutdcich. Pestraw smisio
il dew Evropd v
sfoalo seymena Ceskoslovermsin

1k Framcie

wirred D perory ewbe oy ol ke
R B O PR T R,

T S TR P
e bt | g e ey o e i
L

ik § s il

o LParrad i b d e d i

Feral v e el vl prvssla
I - T CHEE R
TS TR TR
ETH HEr | B H L
T [ .
e rdewta b g v rwi e

W RO o, LY RO SRS T

-

=]

arla eraserrede ek g
B S | N Ee
AT ST s s
Findir's T Gt iy L] Sl
N P N P e e

=T - a
i B ol 8 R [N e T R
T 1 ey phei

A R TR FHES 5 R
W L P e s e
il i Fa | LSt iy
o e T e B B T i
=i 0 s . o e e e b

Al AR T b Fhlie Tl P
Lt

i Tl bl el w Sl '

B firg— i v

) el R e Bl P
B ey e e e e
m e pirie e e s vt mr
. Y L v e e
i brwmai m e readsmden rlen
S kil L b Pl i B
s [N

Thiver el iy pal’a v ki ke
T i o ST Y S B
T e o B T

o i e e [ b e
B I T e L
ma ko de Bl Loy wsoym b
il T il ettt -

PSR e T
sl il b=l b B VEE L

werwlr e esshds s espiarng pllie
I R F Pl B B e Bl

dormm wa §irdea o b o v
P A B ] ) A
[SETIEEE ey e
R e Pl Ty e o] =) oy BT
i, S Y I [l | [ P
P, g sl preal e braeala b
B e I B P R ] e
rrvem b e s e Blaleeid
H'Hllﬁﬂ'lhll-‘--lq.l.' I"Hrl
N T I A [ A W e
Bk, Al ks = ALE e Db
e B R, e e
rrarans Casriet i Ularr s s
e L T TR e
[ B PR O R T S i

o Frralll o | jreel FesrR

Sitca wrvyhaails podla infras ruikiuny - piiilsdy semd

%F

5= (BE

1AL e 7 I s 1 T e

CAE mhilefy e smaalia

el o st Lt
£ o Foep et Bl 2 e, BB
P ) e A e
S D= T i RSl
i e
i mleew v B B oo g vhil
S B PR
= reliel ey =l ooy Dl
ST S HA P B
DT R P B T A T
e e e MU Gk e
e e e
Lo L i i Dy i sl e
i PR O b e
L T R P T ]
=i il g ereeredied
[S—— A ) ——
ekl bl Ll U e b il
T -t AL I Tl
wae g eyl e e
e Ferl v pa fon ey Ll hika
P

Sand Do e el s vl i s
BT Frh. T e e T el S
8 il Sl i i s P L
A L P P e s
Sl e b R L G
o i s Py Lom = s iow
Tl o ) Rl b
A i By 0 ek B i B s e
Bl B i el itk

N T Y el
e b w bl dosr ks
Y T At - Py
B i ey reee prschns 10
R e B e ]
N s e Y R ) e
bt a2 merpai Dovrs e g b bl o
Pl S B S L
pai o aerefan m e U sisam
1 Bl o bl el L P
B Y L T e
s ol o e P o P m e
N . BT PR PR
Meme dae, i prrreesr o sl i
LR Rl il b e P B
L T ] e T [ F
s e s s il Irm
L R
ol snpiled wemsres w LY s
e WL il i e v o B
B e e S R R o S R
8 o 1 00 = v ey e iy
Tt v p g et ik 0 By
wrbendedk o g w ey
el N Bt = L Pl Tt i

Sy e A R B b
e e s s § s rumees, Pras
B = e il et e mnich Pk
N [ R R D e A AT T
BT L et e el s
=y e o | T TP L] e
Fromi Frres § sbers b dal, o 3 s
P i bl B e Fdea

@

B e | R
LR T A e S e L]
Liks proge. be o blrfe vesls rele
e T L Tt 1]
emre i ol sl rnri i b ebelea D
R R R R
[

Eliary o diraled v  in el udn
i fammadenemiig HES o iy odi
bk s prvee san Thewselr bl oriin
T A THOT DR R Ha
L g e e e L
el e e o el e e T
] A, e e RN A
e L | . L T e——
R | . TR NS
e i ek A
o i ] ke Lis m o o froy vl e
[ e N P .
vl vl e s Py ey s i
e g Ry g el B e T
ar g Sda my il rickees proes is
H:‘:ll.h.l BRI E L
i -hd;’lilhl. W s repaks
e el i e e lUTYRIE
e T e
T oo sowrva iy proos m
vir i e e il nk
[ T h—'ﬂm
ot e e ke s a1 el pagle L nd
S N T R T
[ =y mad
i et 1 e prieet o
penrn o e b a0 e
wraka’ma rrliesd = e e rd e bl
THH L P

:'mlﬂdh-uupﬂ.llﬂl

LR R
Tiie m . fr r Erieerr=ia m lee

Lrhlapamsabrelil rfrrnsi
R T W P .
e T T S G e
P i Fathl S T el el . b
[FLENRE - PRI E L S
(SR NN LITL LIS}
Bl Jet e 0P L e
ey s e sl M
AL i e L

e o s o s e e e 4 Y
e T
PR R e o e

Fegrer o o min vl sl § i bl e
BT § e e ) e P
veses i Haald =i Pl e
Bt | T ey WS

Y ek W e R
‘o Lred bmuloesdnnbadi ide
R -] ST L ST

15hedawd Erakee
pedvrila o Skl
e bl Pl
Wiy s

& jedsrdes haid

Ta sw alp colykaln
pEHEssy i ok nmachle

[ LT TR TSyt

BT
el
LN e

109 e e
el

wel il m i pre———re S e

PETLE T - PSR TIE PR,
ek e T e ey
s bt e i LS Bl
-h#hnldnu;d

PalpE FRE b By e e e
L e )

Undrrrd meaala rolldres ale
i phiriarksiamm e
T N LR T R
o b v e e L
s B e N el T YRR
R I T T N T @ P
‘e v laledw copilreie n 0T
S e e By i, ey
o haarems’ B s el oaTan
= wlwi e e o E ki
el e s A s
Tk b riw - meles Hyrrcs. Liswe
o b g | e e S
s esd e cal pese o
L P

o P e e
et el parn rad devmar i ey
i L Rl T D S B
EECTLE ST R TP T S
] e "l T e B
W P Sy ) A T S

o=y bl Ry ]

= P sl piem o am Sralin am
Rk el T D ] e B
e ek i 8 e
Al | el H Rt
e P e e P G
‘= v gl Lo L
ek, B B P R - LD
G LY R [aked d
STl PolnlFolle- D e ool o, e
b T e s
e e 0 e Ly o e
Fri P, O Rl BT S

A A
:;-1:: ]

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



— a -
B
PO ——
g
#2 - -
—

PROVOZ A TECHNIKA

o

- = L

- I

DOHODA. Na mezistatni spoje mezi Prahou a Varsavou jsou nasazovany i polské lokomotivy - kromé Taurust také stroje fady EP09.

Polska vypomoc
u nejrychlejsiho EuroCity

Na nasich kolejich se setkavame nejen s Taurusy OBB, ale nové i se stejnymi
stroji polského dopravce PKP Intercity. Ty jsou pfedurceny pro vedeni
nejrychlejSiho vliaku EuroCity 110 Praha, ktery ma v nékterych Usecich témér
shodné jizdni doby jako Pendolino. Husard, jak se polskym Taurus(m fika,
ma vsak polsky dopravce malo, a tak je nékdy nahrazuji stroje EP09.

nebo Taurus, je pravem chloubou
dalkového osobniho dopravce v Pol-
sku - PKP Intercity. Jako takovy byl
ikvili svému vykonu urcen vzajemnou
Cesko-polskou dohodou pro dopravu re-
prezentativniho spoje EC 110 Praha
zVarsavy do Prahy. Tento vlak patfik nej-
rychlej$im mezistatnim spojim u nas
amezi Prahou a Ostravou dosahuje prii-
meérné rychlosti 113 km/h, v celé trase
zPrahy azdo VarSavy pak asi 99 km/h.
,Poléci vlastni deset Husar, ze Kkte-
rych ale potfebuji sedm na turnusovou
sluzbu na trasach z Varsavy, respektive
Gdyné pies Poznari do Berlina. Ze zbyva-
jicich tfi strojl jsou dva zalozni a jeden
je pocitan na trasu do Prahy. V pfipadé
mimoradné situace nebo poruchy vycle-
néného stroje jeho vykon prevezme lo-
komotiva fady EPog. Ono to ma nakonec
svou logiku, protoze épécka nejsou uzpi-
sobena pro provoz na némeckém trakc-
nim napéti 15 kv, ale pouze na stejno-
smérné trakci 3 kV,“ vysvétluje divody
obc¢asnych zmén v fazeni prednosta bo-
huminské Provozni jednotky DKV Olo-
mouc Jan Podstawka.

Lokomotivni fada EUg4, Cili Husar

Pllhodinovy pobyt v Bohuminé
Oba zminované polské stroje jsou sice
uzplsobeny na rychlost 160 km/h, ale
trasu Varsava - Praha by mohly ujet jes-
térychleji. Vsoucasné dobé totiz nékte-
1é ze spojl stoji zbytecné témér ptil ho-
dinyvBohuminé. ,Je nam lito, Ze polska
strana pozdé zareagovalana navrhy vza-
jemného nasazovani hnacich vozidel
v Cesko-polském mezistatnim provozu.
Pfisoucasné vozbé, kdy nas strojvedouci
veze vlak jiz z polskych Katovic, by v Bo-
huminé stacil jen dvou- az tfiminutovy
pobyt. Misto toho vlak ceka na ¢as, ktery
byl planovan na stfidani strojvedoucich
a technickou prohlidku vlaku. Polska
strana ale na pristi jizdni fad slibila na-
pravu,“ fikd pfednosta.
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PARTNERSTVI. V &ele spoje EC 110 Praha miiZete vidét i Taurusy (Husary) polského dopravce PKP Intercity.

Nasazeni fady EU 44
PKP Intercity u €D

Warszawa Wschodnia - Bohumin
(odj. 13.15) - Praha hl. n. (pfij. 16.45)

Praha hl. n. (odj. 18.09) - Bohumin
(pfij. 22.10) - jezdi pouze v sobotu

Praha hl. n. (odj. 20.16) - Bohumin
(0.10) - jezdiv pondéli az patek a nedéli

Bohumin (odj. 2.48) - Warszawa
Wschodnia

Jaka lokomotiva pfijede?

Dalsi obtizi je skutecnost, ze Cesti dispe-
Cefido poslednichvile nevédi, jaka loko-
motiva z Polska pfijede. ,,Polska strana
prestala z neznamych dvodt predhla-
Sovat nepravidelnosti vnasazovaniloko-
motiv. Pro vozbu po ¢eském tzemi jsou
totizuzplisobeny jen nékteré partnerské
stroje, takZe v pfipadé zafazeni jiného
vozidla je za né nutné hledat adekvatni
nahradu pro dopravu pfislu§ného vlaku
v seku Petrovice u Karviné - Bohumin,
kde pak dochézi k pfepfahu vlaku za lo-
komotivu Ceskych drah. VétSinou se tato
situace vyfesivyslanim ceské lokomotivy
tfeba i pomalejsi fady do Petrovic u Kar-
viné, ale je dobré, abychom byli na tuto
situacivéas pripraveni,“ styska si vedou-
ciprovozniho oddéleni Provoznijednotky
Bohumin Pavel Kalac.

Itady se ale blyskd naleps$icasy. Sledo-
vani konkrétniho nasazeni polskych vo-
zidel na vykonech do Ceska by pomohla
on-line aplikace, kterou budou vyplriovat
dispecefi PKP Intercity pfed odjezdem
vlakuzVar§avy smérem do Prahy. Tabul-
kajenynizku$ebnézavésena najednom
internetovém vyhledavaci a pristup k ni
budou mit pfesné urcenizaméstnanci se
svym pfistupovym kédem a heslem. ,Ta-
to webova aplikace bude slouzit i potfe-
bam kolegi ze spole¢nosti PKP Intercity,
ktefi pfedbézné prislibili jeji on-line ak-
tualizaci,“ dodava Pavel Kalac.

Kdysi exotika,

dnes kaZdodenni zaleZitost
VSechny polské lokomotivy, které zajiz-
déji do Ceského vnitrozemi, musi byt
vybaveny nasi radiostanici, vlakovym
zabezpecovacem Mirel a elektronickym
rychlomérem. Opravnéni k vozbé do Ces-
ké republiky ma vSech deset jiz zminé-
nych Husar{i, které jsou vlastné shodné
slokomotivamiTaurus fady 1216 Rakous-
kych spolkovych drah, které jezdi nara-
menu Vider - Brno - Praha. Jediny rozdil
jevtom, ze polské stroje jsou navic vyba-
veny polskym vlakovym zabezpecova-
Cem SHP+CA.

,Pro Ceskou infrastrukturu dopravce
PKP Intercity jesté prizptisobil sedm lo-
komotiv fady EUoy, které do ceského
vnitrozemi zajizdéji jiz nékolik let. Ty
jsou ale urcené jen do maximalni rych-
losti12o km/h a pouzivajise najiné vlaky
nez EuroCity nebo expresy. Z nich pak
jesté dvé mohou jezdit od statni hranice
pouze do Bohumina. Aby byl vycet tplny,
nelze nezminit deset modernizovanych
lokomotiv fady EPo9, které pochazeji
z dvacetikusové rekonstruované série
spole¢nosti PKP Intercity. Sest stroji je
jiZ schvaleno pro provoz po nasem tuzemi,
zbyvajici ¢tyfi by mély byt pfipraveny
maximalné do leto§niho dubna. Pravé
tyto stroje tvoii zalohu za chybéjici Hu-
sary a lze se s nimi tedy bézné setkat na
vlacich EC 110 a Ex 543, resp. Ex 541 mezi
Bohuminem a Prahou,“ dopliiuje Jan
Podstawka. Pro tuzemského Zelezni¢ni-
ho fanouska je tudiz zajimavé, ze diky
spolupraci dopravcl a podobnosti ceské
apolskéinfrastruktury tyto dfive exotic-
ké lokomotivy na Ceskych kolejich takika
zdomadcnély. MARTIN HARAK

RSM Hradec Kralové: Osvétleni verejnych prostor

osvétleni je vdnesni dobé mozZno

vybirat z nékolika systémui. Vzdy
ovSem zalezina konkrétnilokalité a tech-
nickych a finan¢nich moznostech. Nej-
novéjsi technologii jsou svitidla osazend
zdroji LED (Light Emitting Diode), kte-
14 nyni nabizeji Siroké spektrum pou-
ziti od malych, viceméné designovych
zdroju svétla aZ po reflektory o prikonu
radoveé stovky wattdi.

'P Ti realizaci tispornéjsich systémi

LED: s vysokou cenou

pomahaji soukromé firmy
Vyhodou téchto zdrojt je jejich vysoka
ucinnost, moznost plynulé regulace in-
tenzity osvétleni a deklarovand dlouha
Zivotnost. Nevyhoda svitidel LED zase
spociva v jejich prozatim vysoké cené,
ktera brani vétsimu rozsifeni této tech-
nologie. Existuje vSak zplsobD, jak tuto
nevyhodu ,,zmék¢it“: vyuzit nabidku
nékterych firem na financovani vymeény

osvétleni ze svych zdroju a splacet vyna-
lozenou ¢astku az postupné, a to z penéz
ziskanych tsporami vzniklymi pravé
vyuzitim technologie LED osvétleni. Dal-
§i pfekazkou pro pouziti této technologie
v§ak mohou byt pozadavky pamatkovych
afadi, pripadné architektl1, na nepfimé
osvétleni. Jako problematické se ukaza-
ly i vysoké stropy v nékterych vypravnich
budovach Ceskych drah - ty nejsou také
vhodné pro LED technologii.

Druhou moznosti, vyuzivanou hlavné
prirekonstrukcei stavajich osvétlovacich
soustav, je vymeéna starych zarivkovych
svétel za nova télesa s trubicemi s vyssi
ucinnosti, popiipadé osazeni novych
trubic pomoci adaptéri do pivodnich
téles. Vyhodou tohoto feSeni jsou jeho
nizké potizovaci naklady pfi zachovani
Gcinnosti srovnatelnés technologii LED.

Pro osvétleni prostor s vysokymi stro-
Py, popfipadé pri pozadavku nepiimé-
ho osvétleni vysokych stén, je zatim

ZARIME. V ramci hospodafeni s nadraznimi budovami musime myslet na zajisténi

dostatecného osvétleni s co nejnizsimi naklady.

FOTORSM HRADEC KRALOVE

nejvyhodnéjsi variantou pouziti moder-
nich vybojkovych reflektorti, ptipadné
smoznostizvysenijejich i¢innosti zafi-
zenim sniZujicim napajeci napéti po na-
startovani a zahtati vybojek.

Uspory diky distribuéni sazbé
Nezanedbatelnou moznosti snizeni pla-
teb za elektrickou energii osvétleni vetej-
né pristupnych prostor je zatfazeni téchto
odbért dovyhodné distribuc¢ni sazby C62
urcené pravé pro vefejné osvétleni. Samo-
zfejmosti je spoluprace s provozovateli
téchto prostor pro spravné urceni ¢aso-
vého nebo prostorového urceni zapnuti
osvétleni. Odborni pracovnici RSM Hra-
dec Kralové v souladu s Energetickou
koncepci Ceskych drah pravidelné sledu-
jijak technicky, tak cenovy vyvoj v ob-
lasti osvétlovaci techniky a navrhuji co
mozna nejekonomictéjsi osvétlovaci
soustavy v nadraznich budovach.

PETR BEDLIVY
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V ostrovnim kralovstvi vypukla
elektrifikacni horecka

Kolébku zeleznice — Velkou Britanii — Ceka po dvaceti letech elektrifikacni boom. BEhem
nékolika let ma elektricka trakce ovladnout nejen hlavni trat v zapadni ¢asti zemé z Londyna
do Bristolu, ale i dalsi lokality. Naklady blizici se 10 miliardam liber se pfitom maji vratit nejen
formou Uspory za drahou naftu, ale i v podobé zvySeného jizdného od cestujicich.

e Velké Britaniije nyni elektrifiko-
Vvéno necelych ¢tyficet procent Ze-

lezni¢nich trati. Témér dveé tietiny
elektrifikovanych trati je ale provozova-
nych nanapéti 660 nebo 750 V a energie
je distribuovana pomociboc¢ni kolejni-
ce. Tento systém je ale vhodny spiSe pro
lehké osobni vlaky a limitovany rych-
lostmi kolem 100 mil za hodinu. Vhod-
néjsi stridavy systém 25 kV/50 Hz je pro-
toinstalovdn navyznamnéjsich tazich,
kterych je vSak elektrifikovano pomeér-
né malo. Od roku 2016 ma byt ale zatro-
lejovana draha Great Western Mail Line
z Londyna do Bristolu a v nasledujicim
roce pak jeji pokracovani do Cardiffu
a Swansea. Elektrické vlaky tady sice
jezdi od roku 1994, ale pouze na 19 Kkilo-
metrech z londynského nadrazi Pad-
dington na letisté Heathrow, kde jsou
provozovany letistni vlakové expresy.

Poprvé ve Walesu

Trat Paddington - Bristol Temple Meads
pfes stanice Didcot Parkway, Swindon
a Bath ma délku 190 kilometr{i. V Bris-
tolu, kde je nejvyuzivanéjsi stanici pri-
jezdné nadrazi Temple Meads, jsou jiz
pripravovani na to, Ze vlaky z Londyna
budou po elektrifikaci koncit na starém
hlavovém nadrazi, vpamatkové chrané-
né nadrazni budové z roku 1840 od sta-
vitele Brunela. Jde o nejstarsi hlavové
nadrazina svété, které od roku 1965 ne-
nipouzivano, kolejisté je sneseno a plo-
cha slouzi jako parkoviste.

Elektricky se nebude jezdit jen po Cre-
at Western Mail Line, ale i po nékterych
zniodbocujicich tratich. Jde naptiklad
0 27 kilometrd dlouhou trat Reading -
- Newbury nebo Cherwell Valley Line
v tseku Didcot Parkway - Oxford. Elek-
trické vlaky by se mély objevit i na South
Wales Main Line, konkrétné na trati
z Wootton Bassett do Swansea. Pod prou-
dem se planuji i traté v okoli Cardiffu,
které se napojuji na trasy South Wales
Main Line. Pro Wales, ktery nema po-
dobné jako Albanie nebo Moldavie pro-
zatim zadné elektrifikované Zelezni¢ni
traté, to bude bezesporu velka udalost.

Za noc troleje na 1,6 km traté

Selektrifikacije spojenoivybaveni trati
novym zabezpecovacim zafizenim, ale
inakupem kolejovych vozidel. Na trati
by mély jezdit nové jednotky s oznace-
nim Super Express od firmy Hitachi.
Tyto vlaky, dosahujici maximalnirych-
losti 225 km/h, by mély byt vybaveny
evropskym zabezpecovacim systémem
ETCS Level 2. Pro elektriza¢ni prace ob-
jednal provozovatel britské Zelezni¢ni
infrastruktury, spolecnost Network Rail,
unémeckého vyrobce Windhoff special-
ni stavebni vlak s 23 vozy, jehoZ cena by
méla byt 35 miliont liber. Cety zamést-
nanci specidlniho vlaku by mély vzdy za
jednu noc kompletné zatrolejovat 1,6 Kki-
lometru traté, kterd pred tim bude po-
chopitelné stavebné pripravena. Staveb-
ni prace na Great Western Mail Line by
mély zacit jeSté vtomto roce. Celkové nd-
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PROMENA. Britska Zeleznice prochazi rozsahlou elektrifikaéni vinou, ktera zasahne hlavné Anglii.

-

Elektrifikace trati
ve Velké Britanii

bez elektrifikace
—— elektrifikované
—— planovana elektrifikace
----------- navrzeno k elektrifikaci

————

FOTORUDOLFTYLLER

klady na modernizace, ve kterych bude
zapocitana elektrifikace, zabezpecovaci
zafizeni, ale i kolejova vozidla, by mély
¢init s miliard liber.

Na severu Anglie jiZ finisuji
Britskd vladaloniv1été dodatecné schva-
lila ¢astku 4,2 miliardy liber na dalsi
modernizaci Zelezni¢nich trati, ktera je
urcena pro léta 2014 az2019. Nové budou
elektrifikovany napfiklad traté Basing-
stoke - Reading, Oxford - Leamington -
Coventry nebo Oxford - Bedford a dalsi.
Na severu zemé jiz elektrizac¢ni prace pro-
bihajiavnasledujicich letech by mély byt
postupné dokonceny. Jedna se o traté
Manchester - Newton-le-Willows (dokon-
Cenise planuje letos), Manchester - Liver-
pool a Huyton - Wigan (plan na rok 2014)
a Manchester - Preston - Blackpool (plan
narok 2016). K tomu jesté patfinové elek-
triza¢ni projekty Crossrail a Thameslink
v londynské oblasti pro rok 2018.
VSechny nové elektrifikované traté bu-
dou fungovat na stfidavy proud o napéti
25 kV/50 Hz. Odbornici tvrdi, Ze se jedna
o zasadni rekonstrukci Zelezni¢ni infra-
struktury, kterd nema za posledni dese-
tileti ve Velké Britanii obdoby. Financo-
vani je rozdéleno tak, ze ¢ast penéz na
stavby se pouzije z drazsiho jizdného,
o némz bylo rozhodnuto jiZ v roce 2010,
adalsi ¢ast prostfedkil poplyne z usette-
nych provoznich nadkladti na elektrifiko-
vanych tratich nyni pojizdénych moto-
rovou trakci. STANISLAV HAJEK

Svycarské Cargo prochizi redukéni dietou

ejen domaci nakladni dopravce
N hleda Gspory a zvazuje, kam se

bude ubirat pfeprava jednotli-
vych zasilek. Tuto otazku fesi i spolec-
nost SBB Cargo, ktera od pocatku plat-
nosti jizdniho fadu 2013 zacala uvadét
do praxe planovany restrukturaliza¢ni
program v oblasti pfepravy vozovych
zasilek.

Méné stanic, méné typti vozidel
Spolecnost pfestala dodavat zasilky do
126 stanic. PfestoZe se jednalo o malé
mnozstvi jednotek, ma to pro nékteré
zakazniky neblahé nasledky. Jako pri-
klad 1ze uvést firmu Landi ve stanici
Illnau v blizkosti Curychu, ktera rocné
manipuluje zhruba 130 vozli. Spolec¢-
nost nestacila svoji logistiku vcéas pre-
orientovat na dopravu po silnici, a pro-
tomusela nakladni divize S§vycarskych
spolkovych drah SBB Cargo svilj zamér
u tohoto zdkaznika o rok odlozit a sta-

Uspory ma pfinést i koncentrace

trakénich vozidel. FOTO MARTIN HARAK
nici Illnau bude zatim i nadale v roz-
poru s pivodnim planem obsluhovat.
Redukce pfepravy vozovych zasilek
postihlaifirmu Holcim, ktera v néko-
lika stanicich v okoli Curychu piecer-
pavala cement ze Zelezni¢nich do silnic-
nich cisteren.

Snizeni nakladd si dopravce také sli-
buje od koncentrace trakénich vozidel
profadici prace, ktera vyuzije také k ob-
sluze mist v okoli sefadovacich nadrazi.
V této souvislosti SBB Cargo planuje, Ze
vyhledové bude pouzivat pouze tfi typy
trakénich vozidel. Konkrétné jde o téz-
kou motorovou lokomotivu Am 843, ma-
lou elektrickou posunovaci lokomotivu
fady Eem 923, doplnéné malymi diese-
lovymi stroji Tm 232.

Stéhovani centraly

do levnéjsiho najmu

Finance chce SBB Cargo rovnéz spoftit
tim, Ze od podzimu 2014 prelozi své hlav-
ni sidlo z Basileje do Oltenu, ktery se na-
chazi ve stfedni ¢asti Svycarska. Centra-
la spole¢nosti SBB Cargo je totiz zatim
vdostvysokém nijmu. Jiné misto, které
by nebylo tak drahé, se pro 500 zamést-
nancl ustfedi v Basileji nepodatilo na-
jit, a tak dojde ke stéhovani do zminé-

ného Oltenu. Pravé tam se naslo vyho-
vujici misto v nové budové nedaleko
vych podminek. Firma tak uspofirocné
azmilion §vycarskych frankd (asi 2o mi-
liont korun).

SBB Cargo sivSak vramci redukce po-
¢tu pracovniki ustfedi pronajme v Ol-
tenu mensi kancelatfskou plochu nez
v Basileji. Lehce pikantnina celém sté-
hovani je to, Ze casteénym vlastnikem
budovy, kde dnes v Basileji SBB Cargo
sidli, je dcefind spole¢nost Svycarskych
spolkovych drah SBB Division Imobili-
en. Vzhledem k pfestéhovani centraly
zBasileje do Oltenu ale bude muset znac-
na ¢ast zaméstnanct dojizdét. Tyka se
to predevsim velkého mnozstvilidi, kte-
i dfive pracovali v zdkaznickych cent-
rech vBernu a Fribourgu. Nova centrala
tak bude vyhrou pouze pro par zameést-
nancii, ktefi bydli v nedalekém okoli,

STANISLAV HAJEK

KRATCE

ITALIE
Financni podpora EU
na stavbu tunelt

Evropska unie poskytne finanéni
podporu ve vysi 10 milionC eur dvé-
ma klicovym infrastrukturnim Ze-
lezni¢nim projektdm v severni Italii.
Projekty prispéji k realizaci trasy
zfrancouzského Lyonu na ukrajin-
skou hranici. Prvni ziska podporu

5 milionl eur, pfi¢emz ¢astka je ur-
¢ena zejména na technické vybave-
ni milanského kontrolniho centra
pro trasu Turin — Milan — Verona —
—Padov. Druhy italsky projekt, kte-
rému pripadne zbyvajicich 5 milio-
nd eur, zahrnuje vystavbu dvou
tunell nazminéné trase.

FRANCIE
Boj o prosazeni
holdingu v dalsi fazi

Francouzska vlada zverejnila plan
na sloucenispolenosti SNCF (do-
pravce) a RFF (spravce infrastruktu-
ry) tak, aby spolecné tvofily holding
asoucasnévyhovély legislativé EU.
Podle ministerstva dopravy je sou-
Casna struktura nefunkéniadluh ze-
lezni¢nispolecnosti narlista. Podle
jehovykladu ma byt sprava infra-
struktury posilena o Gdrzbu vozidlo-
vého parku. Soucasné maji byt za-
vedenajasna pravidla, podle kterych
bude moZné urcit priority pro jed-
notlivé druhy dopravy. V planu je
také zfizeni kontrolniho vyboru,
ktery bude Fesit pfipadné spory.

SPANELSKO

Prvni vysokorychlostni
trat vede pres hranice

Na zacatku ledna oslavilo Spanélsko
dokonceni prvnivysokorychlostni
linky spojujici Pyrenejsky poloostrov
s ostatnimi evropskymizemeémi.
Projektv hodnoté 3,7 miliardy eur
pokryl kromé jiného vystavbu 30 tu-
nell a vybaveni systémem ERTMS.
Vybudovanilinka Madrid — Barcelo-
na —Figueres bylo z velké ¢asti doto-
vano z fond{ Evropské unie, ze kte-
rych pfislo 3,44 miliardy eur.

RAKOUSKO

Objednavka na stovku
elektrickych jednotek

Dozorci rada Rakouskych spolko-
vych drah vydala souhlas tykajici se
firemni objednavky na 100 elektric-
kych vicedilnych jednotek Siemens
Desiro ML. Kontrakt ma hodnotu
550 miliond eur. Tfivozové jednotky
pro rychlost 160 km/h maji byt doda-
ny do konce roku 2015. Objednavka
zahrnuje 30 jednotek pro husty pro-
voz sité S-Bahnu ve Vidni. Jednotka
bude mit 244 mist k sezenia pro
rychly vystup je opatfena Sesti dver-
mi na kazdé strané. DalSich 70 jed-
notek bude predstavovat regionalni
verzis 259 sedadly a Ctyfmi dvermi
po kazdé strané, pficemz 35 bude
pouzito v Dolnim Rakousku, 18 ve
Styrsku a 17 v Hornim Rakousku.

SVEDSKO

Debata o zelenych
nakladnich koridorech

V Goteborgu sev poloviné ledna
uskutecnilo zavérecné setkani
workshopu projektu Supergreen
(Super zeleny). Cilem projektu byla
podpora rozvoje zelezni¢ni nakladni
prepravy cestou, ktera bude pfizni-
va pro zivotni prostredi. Pfi zahdjeni
projektu se ozyvaly hlasy obavajici
se, Ze kritéria ohleduplnosti k Zivot-
nimu prostfedi pfevazi nad ekono-
mickymi poZzadavky. Vysledek zavé-
recné studie vyustil v kompromis.
Mezi doporuc€enimiv zavéru studie
|ze zminit zejména vyzvu Komisi,
aby pokracovala ve zvySovani kon-
kurenceschopnosti zeleznice a za-
meérila se na multimodalni koridory.

EGYPT
Metro v KahiFe vyuZije
jihokorejska vozidla

Statni Grad pro tunely podepsal

v poloviné ledna kontrakt v hodnoté
2,16 miliardy egyptskych liber s fir-
mou Hyundai Rotem o dodavce

20 devitivozovych klimatizovanych
vlakovych souprav pro linku metra

v Kahife. Dohoda stanovi, Ze mistné
vyrobené komponenty budou pred-
stavovataspon 22 procent zhodno-
ty obchodu. Spolec¢nost Hyundai Ro-
tem ma zajistovat Gdrzbu a opravu
voz(l béhem osmi let po uplynuti
dvouleté zarucnilhlity. (mez, acri)



HISTORIE

UHLI VITEZI. V letech 1887-1960 tu fungovala pro osobni dopravu draha Poéerady - Vrskmaii.

FOTO WIKIPEDIA, LYSIPPOS

STANICE A ZASTAVKY

Pocerady (stanice, km O,

otevieno 1872, pozdéji Poceradce)
Polerady u Mostu (zastavka, km 4,0,
do roku 1920 jen Polerady)

Koporec (zastavka, km 6,0,
otevienal. 4.1933)

Havrarn (stanice, km 7,9)

Malé Bfezno u Mostu

(zastavka, km 11,4, postupné se
jmenovala Malé Bfezno, Horni Malé
Bfezno, Malé Bfezno u Chomutova)
Strupdice (stanice, km 13,6)

OkofFin (zastavka, km 15,8,
oteviena15.5.1933)

Vrskmarn (stanice, km 17,6, Vrskmany,
od 1913 Vrskmany nadrazi mistni drahy,
od 1.5.1923 slouceno s Vrskmany)
Vrskmarn (stanice, km 17,8,
otevieno 1870)

Neni-li uvedeno jinak, zastavky byly
otevreny 1. 3.1887.

Tézba hnedého uhli

pohrbila lokalni drahu do Pocerad

Nenapadnou drahu na Mostecku v minulosti pohltila rozsifujici se tézba
hnédého uhli. Z té zhruba osmnactikilometrové traté dodnes zbylo jen
nékolik nasp, propustkd a v archivu kupicka starych dokumentd. Tolik
vizitka severocCeské lokalky PoCerady — Havran — Vrskman.

fungovat dals$i lokdlni draha na

kraji mostecké uhelné panve. Uje-
jiho zrodu stala potfeba prepravy uhli
icukrovky, zejména pro cukrovar v Ha-
vrani. Byla jednou z mala v Cechich,
ktera byla vystavéna vyhradné ze sou-
kromych prostfedkii bez pomoci zemé
¢i statu. Investory drahy byli Markus
Stein a Adolf Low, kterym byla udélena
koncese ke stavbé a provozovani drahy
uz2.11.1881, atonago let. Akciovy ka-

'P rvnibfeznovy den roku 1887 zacala

@ Travel
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Slovensko

Lazné Slia¢ - LD Palace ***

LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK 1. 2.-31. 3. 2013

Zkraceny |éCebné rehabilitacni pobyt: akéni cena 2 855 K&/os., 3 noci, 3x plna
penze, balneo-rehabilitacni program, 7 Ié€ebnych procedur. Bonus: volny

vstup do rehabilitaéniho bazénu, voda 31°C.

Lécebné rehabilitaénipobyt — klasik: akénicena 6 155 K¢&/os., 7 noci, 7x pIna
penze, balneo-rehabilitacni program, 14 1é¢ebnych procedur. Bonus: volny
vstup do rehabilitacniho bazénu, voda 31°C, volny vstup do fitness.
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Spanélsko, Itilie

T
o

Seniorské pobyty 55+
PODZIMNITERMINY jiz v prodejill!

pitdl ¢inil goo tisic zlatych (4 500 akcii
po 200 zlatych). Osmnactikilometrova
draha méla propojit méstecko Havran
sPocerady na draze Plzenisko-bfezenské
s Vrskmany na Ustecko-teplické.

Heligony misto Kafemlejnkt

V zati1882 probihala prvni politicka po-
chlizka trasy a nasledovalo udéleni sta-
vebnich povoleni na vétS$inu drahy. Po-
slednitiseky, napriklad v okolikmé6ao,
ziskaly stavebni povoleni azZ v kvétnu

a Cervenci1886. Dne 24. iinora 1887 byla
provedena technicko-policejni zkouska
a tfidny nato udéleno povolenik provo-
zu. Dne1. bfezna 188y pfijel od PocCerad
do Vrskmané prvni vlak. Provoz tu za-
jistovaly Rakouské statnidrahyna ticet
vlastnika, a to az do 31. prosince 1922.
Raritou mezilokalkamibylo to, Ze snad
jako jedina méla pridéleny tézké na-
kladnilokomotivy fad 73.68 a 69 (u CSD
414.0), nikoli malické Kafemlejnky.
Neni divu, prioritni byla nakladni pfe-

Slovensko

Cena: 2 350 K¢

wosw

Velky Meder - penzion Rozailie
1.2.-24.3.2013. Pobyt 3= 4.

Balicek zahrnuje: 4 noci se snidani, vstupenky na termalni koupalisté
(1.den 4 h, 3x celodennivstupenku s jednim prerusenim denné).

PaFiZ + Versailles
6dennivlakovy poznavaci zdjezd. Termin: 18.-23. 4. 2013

prava. A doklada to i fakt, Ze tu stacily
vlastnipouhé tfiosobnivozy (jeden dru-
hé a dva tfeti tfidy), dva zavazadlové De.
Dale méla draha 11 vlastnich vozi fady
Knauhli.

Tézbauhli nemohla nemit dopady na
tuto drahu. Postupné tu vyrostly vlecky
kdolim Betty a Elektrau Vrskmané, k do-
lu Anna ve Strupcicich, kam zaroven ved-
la i ndkladni lanovka od Sachty Ondfej,
a k dolu Hrabak v Cepirozich od stanice
Havrari, otevienav ¢ervnu1922. K zastav-
ce anakladisti Polerady pak vedla lanov-
ka od dolu Moravia. Cobyjednazprvnich
lokalek byla zakonem ze dne 14. Cervna
1921 vykoupena statem (neni tézké do-
myslet proc), a to k datu 1. ledna 1922,
tedy po zestatnéni velkych spolecnosti
BD a UTD. Spravou pfipadla pod obvod
feditelstvi Praha sever.

€D travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Lokalku do Pocerad pfipominaji uz hlav-

né starické mapy. FOTO SBIRKA AUTORA

V letech 1938-45 byla trat Potscherad -
- Wurzmes nesouci v jizdnim rfadu ¢islo
167p pochopitelné v drzavé DR s feditel-
stvim v Drazdanech. Osobni dopravu tu
jesté zpocatku valky zajiStoval néktery
z chomutovskych zabranych kolejovych
autobustifady M 120.3, pak uz parni trak-
ce. Po valce zde vlaky jezdily dale - mo-
torové vlaky naptiklad v roce 1947 jsou
uvadény v Sesti parech.

Proti znarodnénému tézkému
priamyslu neméla lokalka $anci
Roz§ifovani povrchovych hnédouhel-
nych velkolomd - nesly jména Vrsany
aJan Sverma - bohuzel udélalo defini-
tivni kfiz i nad touto lokalkou. Po roce
1960, kdy byla (idajné k 1. lednu) zasta-
vena osobnidoprava, tu fungovala jesté
doprava nakladni. Hned v sousedstvi
vyrostla nova vlie¢ka Polerady - Cepirohy
dopravujiciuhli do elektrarny dokonce-
névyo. letech. Stard vlecka na dal Hra-
bakzanikla doroku 1963, k jamé dorazi-
ly nové kolejezKomofanizPocerad. Pak
nacas zbyl isek Havran - Vrskmarni, kde
se nakladni provoz zastavil roku 1984.
Dnes uz vlaky nejezdi ani na Hrabak
anatzv. Velebudickou vysypku. Obrazné
fecenov chitanu jamy velkolomu se ocit-
la i éast hlavni Ustecko-teplické drahy
meziJirkovem a Komotany vcetné odboc-
né stanice Vrskmar. I kdyz v ni zeleznic-
ni cestovatelé pry jesté pied deseti lety
objevilizbytky kolejnic vasfaltu. Mimo-
chodem, lokalka ve Vrskmani méla své
samostatné nadrazi o ctyfech kolejich
a spojku do paralelné leziciho ,velkého*
nadrazi. VSechny koleje byly vyjimecné
ukonceny podle némeckého vzoru ni-
koli zhlavim s vyhybkami, ale to¢nou.
Tato Zeleznice nejspiSe zlistala stranou
pozornostifanouskd, protoze zatim se,
podle mych informaci, neobjevila Zad-
na fotografie z béZného provozu. Nebo
se snad mylim? MARTIN NAVRATIL

INZERCE

Karlovy Vary - penzion Fan ***
AKCNTNABIDKA: wellness vikend prodva 1.2.-30. 4. 2013

Cena: 2 555 K&/osoba, pokoje maji vlastni socialni zaFizeni.

Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 1x klasickou masaz zad, 1x relaxaciv solné jes-
kyni, 1xinfrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu/plaveckého bazénu
25 m, relaxacni bazén, saunu, paru, whirlpool, 1x romantickou koupel Sissi

v mineralnivodeé (spolecnou), 1x vstupenku do muzea Becherovky v¢. degus-

tace, bonus: zdarma internet na pokoji a parkovani pod uzaméenim.

Toskansko - krajina vinic a renesanénich umélci
6dennivlakovy poznavacizdjezd. Termin: 4. 5.-9. 5. 2013

Destinace: Kypr, Spanélsko — Andalusie, Mar Menor, Mallorca, Menorca,
Italie — Sardinie, Sicilie.
Vice informaci na www.cdtravel.cz nebo na lazne@cdtravel.cz

Cena: 5290 KE. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 3x snidani, 4x mistenku, sluzby
vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: mistni dopravu, vstupy, komplexni pojisténi klienta (indivi-
dualni pojisténi pro cesty, pobyt a na storno zajezdu — 138 K¢), vlakovou dopra-

Cena: 4 590 K¢, 3x ubytovani se snidani, 4x mistenka, sluzby vedouciho zajez-
du, pojisténi CK. Navstivime renesan¢ni Florencii, prekrasnou Sienu, méstec-
ko Lucca obklopené renesan¢nimi hradbami, Pisu se svétové znamou Sikmou
vé&Zi Ci vesnice tisice vézi San Gimignano.

Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich koutd Apeninského poloostrova.

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo ictu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002
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Jarda z Kladna dokaze
naslouchat dusim parnich titanu

Laska k zeleznici ma v3elijaké podoby. Stejné tak zasahuje lidi z rozlicnych socialnich skupin.
Pro byvalého zednika Jardu z Kladna, ktery Zije na okraji spole¢nosti, ma nahravani zvuka vlak(
silnou emocionalni hodnotu. Vystfedniho SotouSe mUzete potkat jak na nostalgickych akcich
Ceskych drah, tak kdekoli podél koleji.

aklonnost k Zeleznici miZe mit
N rizné podoby. Tou nejéastéjsi je

dnes fotografovani a nataceni.
Zahrnuto pod ponékud pejorativni po-
jmenovani Sotousstvi mtize byt i za-
chycovani zvukd lokomotiv. Vénuje se
mu tfeba muz, snimzZ jsem se na konci
minulého roku potkal v Luzné u Rakov-
nika. Byl trochu nesviij, ale jeho tvar
rychle naladila ismév, kdyz zjistil, Ze
se zajimam o jeho hobby. Pfedstavil se
mijménem i pfijmenim, ale pro vefej-
nost zlistane ukryt pod jménem Jarda
zKladna.

Drazni nostalgie nepotFebuje
vzdycky digitalni zvuk

Spokojeny, Ze se mu ve stanici povedlo
natocit ptijezd parniho Papouska 477.043
od Prahy, mi hned vysvétlil, Ze je§té pti-
jede Albatros dvaadvacitka od Kfivokla-
tu, na kterou se také velmi té§il. Pan
Jarda, svym vékem pribliZné Sedesat let,
ivLuZné pochopitelné tak trochu vycni-
val mezi ostatnimi fanousky drazni
nostalgie. Nelze se divit - mladi kluci
ovéSeni moderni zaznamovou techni-
kou, zachycujici digitalné zvuk jen jako
vedlejsi slozku kvalitniho videa, poné-
kud s despektem a oblasnymi vyrazy
udivu sledovali pana Jardu vlacejiciho se
na rameni s otlucenym stereofonnim
radiomagnetofonem ELTA, takzvanym
jezevCikem, ktery ve vsi ucté k tranzis-
torové technice coby novy mohl byt oz-
dobou stanku na trznici mozna jesté tak
v prvni poloviné 9o. let.

LOVEC ZVUKU.
Ucarovaly mu zejména tfivalcové loko-
motivy. FOTO VACLAV RUBES (2x)

Pan Jarda se tomu ale sméje a hned
mi poustiz pasku zachycené vyfuky Pa-
pouska. Nesrozumitelné chrchlani
a hlasité zvukové razy si sotva umite
predstavit. Aspori mné nijak nepfipo-
mnély libozvuény rytmus parni loko-
motivy, zato v§ak znemoznily pokraco-
vani naseho rozhovoru, ktery jsem si
pro zménu nahraval ja na ponékud

g
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SAMOROST. Jarda chodivaina akce €D v Luzné u Rakovnika.
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mladsi, mensi, byt fakticky stejné za-
staralé analogové zatfizeni.

Dokaze se radovat i z mali¢kosti
PanJardauZse tési, azzvuky pustivecer
chlaptim v hospodé. Bude to délat jen
tak, pro potéseni i zajimavost. Anebo si
ty nahravky pousti, kdyz travi vecery
doma. Jarda totiz zZije sim. Kdysi praco-
val mimo jiné jako zednik v kladenské
Poldovce. Vzpomina rad, jak jezdil pra-
covatmimo Kladno. ,, Tfeba jsem bylv Ji-
zerkich, tak jsem chodil do Lu¢an nad
Nisouk tunelu a tam jsem nahraval mo-
toraky a motorové masiny,“ vzpomina
Jarda, kdyZ narychlo uklizi do tasky na-
mazanou housku, kterou zrovna obéd-
va. A dodava, ze nejradéji ma paru:
»Albatrosa nebo Mikado, kdyZjes-
téjezdilo. To byl koncert prousi!“
Usuzuji, Ze ona houska k obé-

du, prehistoricky magnetofon
iobnoSené obleceni jsou spise ne-
chténymi privodci muZze, jehoZ mo-
mentalni zivotni epocha nepatii
zrovna ke snadnym a radostnym. ,Ja
vim, Ze jsem cvok! To vite, Ze se mi nékdy

Javim, Ze jsem cvok!
To vite, Ze se mi
nékdy sméjou, ale co,
meé to bavi.

sméjou, ale co, mé to bavi,“ odpovida bez
vahani. I kdyz? Pan Jarda z Kladna se
navzdory kopancm, které mu, dilem
nespravedlivé, dilem moznd pravem,
nadéluje moderni trzni doba, umi oprav-
duradovat zmalickosti. Miniméalné do-
kaZe ocenititak tézko uchopitelnou véc,

jakou je krasa zvuku lokomotivy.
Vérim, Ze narozdil od nés, co za spé-
chem pocatku jednadvacatého stoleti
jakztakz sta¢ime klopytat, on onu po-
véstnou dusi lokomotiv doopravdy citi.
MARTIN NAVRATIL
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Unikajici para vydava krasny hlahol.

KRIZOVKA
G. K. Chesterton (1874-1936) - anglicky spisovatel a esejista: MUZ NENI NIKDY TAK SLABY JAKO TEHDY, KDYZ ... (dokonéeni v tajence).
POMOCKA: | uoa | AKADEMICKA| PROJOLOVATY NEMECKA |  NizKA | PRONASLE- POSVATNY | POINTY | JIHO- | oo | SILNA zaseoini | TSTENE | spogrov- | TeXTILNI e
ISAR, SESE RATKA | &p0nT REKA | DREVINA | DOVATI UKON | KRIZOVEK | EVROPAN PALICE (kizng) | M1 KYNE | ROSTLINA
PRESNY NAZEV —
PREKLAD RIMSKE SEVRENI 'N%/(\)Pg;(/\
SLOVA DESITKY
— VELKE POCITACOVA
ZNACKA OHNE KLAVESA
PUDINGU VELKA VYPRAVNA
NAJEDNOU NADOBA LITERATURA
TAJENKA
VARENE UBYTOVAC CESKY
- VEPROVE ZARIZENT e |_POLTIK vt || s
EKOLOGIC VYSOKOSK.
KY (ZKRAC) SPORT. KLUB RIVAL
VYCPAVKOVY ok
ZVEDAK MATERIAL WAL CHEM. ZN.
HLINIKU
APADN - DAMSKY DOMACT
NAPADNA STYSKANI KLOBOUCEK PTAK
‘ o INACKA
OTAZKA S;(L%EE Dﬁ;ggf' CISTICIHO
PRASKU
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Mam radost z Girovné
~ou L
vasich reportazi
Dékuji za vase €lanky v prvnich dvou
leto3nich Eislech Zeleznicare. V prv-
nim cisle se mi nejvice libil ¢lanek
o informacnich systémech na nadra-
Zich, zajimavy byl i o lokomotivnich
simulatorech (ukazuje moznosti DB
amoznosti CD). Ve druhém Cisle
mne nejvice zaujal ¢lanek, jak nase
zabezpecovaci zafizeni starého typu
ovliviiuji nasazeni Taurust. Pak mys-
lim, Ze je vysoce aktudlni ¢lanek
o moznostech délky vlakovych sou-
prav a o modernizacivozidlového
parku. Vase ¢lanky se libi i mému té-
méF osmaosmdesatiletému otci,
ktery vétsinu svého Zivota pracoval
jako Zelezni¢ar. Myslim si, Ze pan
Stecha, kdyby Zil, by mé&l z nyné&jsi
Grovné ZelezniCafe radost. Je to
podle mé hlavné zasluha reportér(i
Vaclava Rubese, Martina Navratila
a Martina Haraka. Preji vdm mnoho
dalsich Gspéchd. DAN SiDA

Na jednoho cestujiciho

L] ~ou s = -
at pripada jedno misto
Zaujal mne obsahly pFispévek Vacla-
va Rubese k vyuzivani kapacity vla-
kd. Je to dlouholeta bolest Ceskych
drah. Samozfejmé u nékterych, pre-
devsim dalkovych vlak( je to trochu
slozité&jsi. ZaleZi na dniv tydnu, na
rocnim obdobf, na rliznych regional-
nich akcich (pouté, jarmarky, zavo-
dy, setkanf), pocasia podobné.

U vlakd na regionalnich tratich je to
snad jednodussi: frekvence je |épe
predvidatelna. Proto mé mrzi, Ze je
fazenivlakl na téchto tratich ¢asto
vénovana mala pozornost. Jaky
smysl ma fazenivozu na prepravu
jizdnich kol (015) v poSmourném
podzimnim mésici na €asném ran-
nim vlaku? Jen mrtvou zatéz 15 tun,
plytvani topnou naftou a nakonec

i vy3si spotfebu trakéni nafty. Opa-
kuje se stale stejny nesvar, kdyz na-
bidka vyznamné prevysuje poptav-
ku po prepravé! Skutecné neni
potfeba, aby jeden cestujici mél pro
sebe nékolik volnych mist.

Souhlasim s heslem ,jeden cestu-
jici=jedno misto". Je mnohdy lépe
fadit do vlaku o jeden pFivésny vliz
méngé, vim-li, Ze po 10-15 minutach
jizdy dojde ke zlomu frekvence (vy-
stoupi podstatna cast cestujicich)

a pro dalsi cestu je dostatecna ka-
pacitaisrezervou. Upozoriuji na
Gspory nafty k vytapénii asporu
nafty v trakénim vozidle, které ne-
musi tahnout mrtvou zatéZz mnoh-
dy do znacného stoupani. U klasic-
kych viakd (tim myslim 810 + xxx) je
pak vyhodou i lepsi prehled priivod-
¢iho o cestujicich a tim pAdem men-
Sianik trzeb.

Pro zlepseni situace by bylo tfeba
motivovat prévodci, aby netrpéli
cestujicim odkladani vétsich zava-
zadel (kabel, batoh& apod.) na volna
sedadla, kam tato rozhodné nepat-
fi. Nesouhlasim ale s tim, aby se vla-
kové Cety vyuzivaly pro zjistovani
frekvence. Na tuto ¢innost se hodi
spise ,nezavisli pracovnici“. Z vlast-
niho pozorovanivim, Ze vlakova
Ceta ma logicky tendenci pocty ces-
tujicich ve vlaku spise navy3Sovat.
Jdejim, jak v €lanku spravné zazné-
lo, 0 zachovani pracovnich mist.
Kracenivlaku totizznamena mnoh-
dy také kraceni poctu ¢lend jeho do-
provodu (a tim také nezanedbatel-
nou Gsporu mzdovych prostredkd
pro dopravce). Tvrdim, Ze je |épe,
kdyz par kilometrd bude nékolik
cestujicich tfeba stat, nez aby polo-
vinu traté cestovalo ve tfech vozech
jen deset neboi méné lidi.

SLAVOMIL HERYNK

KdyZz muz miluje
masinky i dorty

Minuly tyden slavil kamarad tficaté
narozeniny. Protoze ma rad masin-
ky a soucasnéidorty, nenapadlo
nas nic lepsiho nez spojit obé zaliby
dohromady. Nechali jsme si proto
vyrobit na zakazku dort Sity primo
na miru. Vysledek mdzete vidét na
fotografii. PAVEL ROVENSKY

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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