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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

Se ¢lenem predstavenstva a naméstkem
pro osobni dopravu CD Jifim JeSetou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Legendarni motoracek fady 809/810

po pulstoleti sluzby miFi do dlichodu.
Jaka vozidla jej v regionech nahrazuji?

Dcefiné spolecnosti
Nedilnou soucasti Sirokého portfolia
sluZeb VUZ jsou dynamické zkousky.

Provoz a technika

Hala €D Cargo v Lovosicich nabizi
zakazniklm vysoky standard sluZeb.

Lidé a pribéhy
Stépan Machacek navraci zaslou slavu
nadrazi Kovafska v Krudnych horach.

Zahranici

V Némecku zacne od kvétna platit nova
levna jizdenka za 49 eur na mésic.

Recenze
Jak se poved| model motorového vozu

fady 296.0 CSD ve velikosti TT?

Historie

Zeleznice miZe mit mnoho riiznych podob.

Zachycena je i prostfednictvim starych
romantickych historickych pohlednic.

Cestopis

Na severu Italie se zrodila renesance.
Diky tomu zde najdete fadu pamatek
svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO

Autor: Jan Chaloupka

V krajich jiz netrpélivé vyhlizené motorové jednotky

z polské PESY najizdéji své prvni kilometry na zkuSebnim
okruhu u Velimi.

OBB
Rakouské
spolkové drahy

Petr Stahlavsky | Foto: OBB

Jsou nejvétsidopravni spolecnosti Rakouska. OBB vznikly 19. ervence
1923, ale v soucasné formé holdingové akciové spole¢nosti funguji
od 1. ledna 2005. Nynijsou zakladem holdingu tFi dcefiné spolecnosti
zabyvajici se osobni dopravou (OBB Personenverkehr), nakladni dopra-
vou (Rail Cargo Austria) a infrastrukturou (OBB Infrastruktur). Dal3i
dcefiné spolecnosti se vénuji napriklad tdrzbé vozidel, provozu linko-
vych autobus( nebo nakladni dopravé v réiznych statech Evropy.

OBB se staraji 0 4 965 km trati, z toho je 3 650km elektrizovanych.
V souladu s mezistatni smlouvou z roku 1870 s Lichtenstejnskem pro-
vozuji také trat Feldkirch — Buchs v sousednim kniZectvi. V ramci dlou-
hodobé strategie se OBB Infrastruktur vénuje zvySovanim kapa-
city a rychlosti na hlavnich koridorech, kterymi jsou traté Westbahn
zVidné do Salcburku, Sidbahn z Vidné na jih Rakouska, jejiz soucasti
jenova Koralmbahn z Grazu do Klagenfurtu a zakladovy tunel Semme-
ring, a Unterinntalbahn od némeckych hranic do Innsbrucku, na niz
navaze novy zakladovy Brennersky tunel.

Firma OBB Personenverkehr zajistuje osobni dopravu. Prémio-
vym produktem jsou vlaky railjet s rychlostiaz 230 km/h a no¢ni spoje
Nightjet. V oblasti regionalni dopravy rozviji systémy S-Bahn. Je i 100%
vlastnikem Osterreichische Postbus AG, ktera provozuje vétsinu auto-
busovych reg. linek. V roce 2021 pfepravily 135 milion{ cestujicich.
OBB provozuje 1 100 lokomotiv, 2 726 osobnich a 24 357 nakladnich
vozll. V roce 2021 vypravovaly denné 6 415 osobnich a nakl. viak.



Pravni forma
Datum zaloZeni
Predchldci
Adresa sidla
Obrat
Zaméstnanci
Majitel

Dcefiné
spole¢nosti

Zakladni udaje spole¢nosti

akciova spole¢nost

19. Cervence 1923

Rakouské statni drahy (OStB)
Viden

6,95 mld. eur (2021)

41 898 (2021)

Rakousko (100 %)
OBB-Personenverkehr AG
(osobni doprava)

Rail Cargo Austria AG
(nakladni doprava)

OBB Infrastruktur AG
Osterreichische Postbus
OBB-Produktion GmbH
OBB-Technische Services- GmbH
Rail Tours Touristik GmbH
iMobility Gmbh

OVTicketshop GmbH

*Ragil Cargo Hungaria Zrt.
OBB-Produktion GmbH
OBB-Technische Services- GmbH
Rail Cargo Logistics-Austria-GmBH
Rail Cargo Carrier Kft

Rail Cargo Operator (CSKD s.r.0.)

**OBB-Immobilien Management
GmbH

OBB-Operative services GmbH
Rail Equimpent GmbH

OBB-Business Competence Center
GmbH

OBB-Werbung GmbH

OBB- Finanzierungsservice Gmbh

SLOVO UVODEM

! Petr Horalek

i f Vedouci oddéleni tisténych

i ainternetovych periodik CD
4y
Vazeni Ctenafi,

nedavno jsme si pfipomnéli 30 let

od vzniku Ceskych drah. Za tu dobu se
nase Zeleznice kvalitativné promeénila.
Jezdime novymi, rychlejsimi, pohodl-
néjsimi, bezpecnéjsimi jednotkami a vo-
zy, navic kolem opravenych zastavek
anadrazi, obsluhuji nas profesionalni
vlakové Cety a k nakupu vyuzivame chyt-
ré internetové aplikace i vyhledavace.
Presnéji feceno - ve stale vétsi mife. Svét
je totiz dokonaly pouze v pocitacové si-
mulaci nebo v nabidkovém katalogu.
KdyZ néco funguje dobfe, bereme to jako
samoziejmost. KdyZ se vSak objevi mensi
¢i vétsi problém, mame tendenci narikat
a kritizovat. To platilo tehdy i dnes. Ces-
tujici jsou pritom stale narocnéjsi -

a pravem. Na trhu jsou totiZ pAnem oni.
Spolu s objednavateli dopravy, coz jsou
ale zase zastupci vefejnosti.

KdyzZ jsem byl maly kluk, jezdilo vice
vlakd, protoZe lidi neméli auta. Perony
i podchody praskaly ve §vech, jako dnes
pti sportovnich zdpasech nebo demon-
stracich. Pfednost dostavaly nakladni
vlaky, véechno vypadalo $§pinavé, seniofi
si bézné rozkladali na sedackach kapes-
niky, na peronech jesté stavali vojaci
v sovétskych uniformach, navaznost me-
ziregiondlnimi a dalkovymi vlaky se dr-
Zela jen u pracovnich spojii v ranni a od-
poledni §picce, jizdni doby byly vyrazné
delsi, za pouZiti rychlikd se platila pfi-
razka a bézné se koufilo uvnitf souprav,
az se ¢lovék dusil. Na druhou stranu
ve stanicich byly vSude betonové kvétina-
Ce s kvétinami, na venkové fungovala
rozsahla sit iischoven zavazadel a Cekar-
na patfila k béZnému vybaveni. Vandalo-
vé a problémovi cestujici byli vZdycky.
Diive ryli nozem do sedacek a do zacho-
dovych dvefi, dnes v masovém métitku
sprejuji graffiti iplné viude.

Tohle Gvodni slovo ale nema byt nos-
talgickou ¢i mravokarnou vzpominkou,
spiSe doporucenim, abychom stdle je-
nom nenafikali, Ze jsme pofad v nécem
nejhorsi. Neni to pravda. Kdo chce vidét
obrovské pozitivni zmeény, ke kterym
na dréaze za posledni desitky let doslo,
tak je taky vnimad a hlavné vyuziva.

Na zavér mi dovolte vzdat uctu vlakovym
Cetam, které maji proti minulosti mno-
hem vice odpovédnosti a prace, vCetné
prodeje jizdnich dokladd a komunikace
s cestujicimi. Smekam pfed vami.
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MRegioFoX
Do Velimi dorazila na testy
nova jednotka Fady 847

V prvni poloviné tinora se uskutecnila prvni zakaznicka prohlidka nové motorové jednotky
od polského vyrobce PESA Bydgoszcz na zkusebnim okruhu dcefiné spolecnosti Ceskych
drah Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) ve Velimi. Na viiz fady 847 se vedle pred-
stavitelQ krajd prisli podivat i zastupci CD. Nové dieselové vozidlo s kapacitou 115 mist
pojmenované RegioFox se po dokonceni objeviv regionalni dopravé. Cestujicim na-
bidne prostorny interiér, wi-fi &i pohodIné sedacky. Cestujici by tato rychla selma

méla zacit vozit ve druhé pdlce roku. Letos jich CD nasadi do provozu az tficet, z to-

ho nejméné tfiv JihoCeském, deset ve Stfedoceském a sedm v Pardubickém kraji.
Dopravce objednal celkem 76 jednotek. Prvni z nich je od Gnora na testech na zku-
Sebnim okruhu VUZ, kde se odehrala i samotna prezentace. Prakticky ihned zacaly jeji
zkousky a nasledovat ma schvalovani u Drazniho Gradu. V réiznych fazich vyroby je nyni
osmnact vozidel. Kromé korporéatnich barev pro CD jednotky vyrazi i v novém schématu
Prazské integrované dopravy, a to v Praze a ve StfedoCeském kraji, zejména na trat Praha —
Beroun (pfes Rudnou) — Rakovnik. Vlastni barvy bude mit i Pardubicky a Plzefisky kraj.

CD ziskaly Jednotné osvédéeni o bezpeénosti dopravce

Ceské drahy obdrzely na konci ledna Jednotné osvédceni o bezpecnosti zelezni¢niho podni-
ku s platnostido 27. 2. 2028. Osvédceni bylo vystaveno na maximalni moznou dobu péti
let bez jakychkolivomezeni ¢i podminek jeho pouziti. V €ervnu 2022 dopravce prostred-
nictvim jednotného kontaktniho mista ERA (OSS — One-Stop-Shop) podal na Drazni

Gfad CR Zadost o vydani osvédceni o bezpecnosti dopravce, ke kterému postupné

prilozil desitky aktualizovanych internich norem, predpist a opatfeni a dalsi stovky

dokumentd a dikaz(. Témi dokladal nastaveni a funkénost systému zajistovani / -
bezpecnostiv ramci CD. Najejich pFipraveé se trpélivé a odpovédné podilela cela / EUROPEAN
fada kolegt napfic firmou. Spolecnym Usilim spolecnost dosahla spinéni jedné / UNION

ze zakladnich podminek existence Ceskych drah na dopravnim trhu. / AGENCY

FOR RAILWAYS

Zelezniéni tepnu pfes
Vysocinu c¢eka modernizace

Po dvouletém zatézkavacim obdobi €eka vyznamnou spojnici
Brnaa Prahy pres Vysocinu rozsahla modernizace. Pfipravuje
se vypsani tendrd na zhotovitele rekonstrukce tsek( mezi
VIkovem u TiSnova a Kfizanovem a Pribyslavi a Pohledem.
Komplexni pfestavba ¢eka i samotnou stanici Vlkov u Tis-
nova. Pfipravné stavebni prace by mély zacit uz letos

pFijde v roce 2024. Celkové investi¢ni naklady viech
tFi staveb presahnou 6,9 miliardy korun. Havlic-
kobrodska trat eliv uplynulych dvou letech vyssi
zatézi kvlli modernizaci koridoru mezi Brnem
aPrahou a nutnému odklonu vlak( praveé pres
Vysocinu. To se zméniv ervenci, kdy skonci re-
konstrukce iseku mezi Brandysem a Ustim nad
Orlici a i zbyvajici dalkové vlaky se vrati na koridor
pfes Ceskou Tfebovou. Dvoukolejny Gsek mezi PFi-
byslavia Pohledem projde modernizaci vcetné za-
stavek Pribyslav zast. a Stfibrné Hory. Pfinese zvyseni
tratové rychlostize 100 aZ na 160 km/h. Naklady do-
sahnou sumy 2,97 miliardy K¢. Stejny rozsah moderniza-
ceza 2,3 mld. ¢eka trat z KFizanova do Vlkova u Tisnova.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava Zeleznic



Ceské drahy chystaji ve spolupraci s DB a DSB nové pfimé spojeni Prahy, Berlina

a Kodané. Nové spojeni by mohlo byt spusténo v prosinci 2025. Cilem za-

méru je pfimé a komfortni propojenivyznamnych evropskych sidel

a metropolia vyuziti synergii plynoucich z némeckého projektu m‘
Deutschlandtakt. Kromé nového pfimého spojeni z CR a Saska :
do Danska dojde k podstatnému zkraceni cestovnich dob mezi
Prahou, Berlinem a Hamburkem. CD budou na tyto spoje nasa-
zovat nové jednotky Comfortjet a lokomotivy Vectron 230,
které minimalné v Gseku Berlin — Hamburk vyuziji parametry
své maximalni rychlosti. Nutnym pfedpokladem Uspéchu je
vsak predevsim dostatecna kapacita infrastruktury a neome-
zujici vyluky v celé uvazované trase — zejména udoli Labe v Ces-
kuav Némecku a velmi exponovany tsek Berlin — Hamburk.

Hleda se projektant trati z Veleslavina do Ruzyné

Sprava Zeleznic zacala hledat projektanta pro ¢ast budouci trati
na letisté mezi prazskymi stanicemive Veleslaviné a v Ruzyni. Za-
hajeni stavebnich praci se predpoklada v roce 2025, pfesna vyse
nakladd bude znama az po dokonceni projektové dokumenta-
ce. Projekt pocita s novou podobou stanic i vybudovanim
zcela nové zastavky Praha-Liboc. Podobné jako v pripadé
dal3ich Gsek( bude nové natazené elektrické vedenia bu-
dou vybudované dvé koleje, coz umozni zkraceniinter-
valu vlak. Zruseniviech prejezdl prinese vy3si bez-
pecnost provozu a prispéje ke zvyseni tratové rych-
losti. Vitézny projektant vypracuje dokumentaci
pro spolecné povoleni. Stavba bude zacinat v pod-
zemni stanici Praha-Veleslavin, ktera se stane pre-
stupnim bodem na metro a dalsi spoje MHD. Jeji
podoba vzesla z mezinarodni architektonické sou-
téze. Nové vybudovana zastavka Praha-Liboc bude
umisténa mezi Brodeckou ulici a ulici U Prioru. Konco-
va stanice celého Useku v Ruzyni se pak pfesune
na opacnou stranu Drnovské ulice. Cestujici zde ziskaji
snadny prestup mezivlaky od Kladna a na letisté.

. MULTILISTEK MULTILISTEK od ledna u €D

Koordinator IDS Olomouckého kraje (KIDSOK) od le-

tosniho 1. ledna ve spolupraci s CD pfipravil novy jizd-
ni doklad MULTILISTEK. Tato novinka potési pfedevsim

skupiny cestujicich, ktefi oceni rychly a ekologicky zp@-
sob odbaveni. Hlavni vyhodou MULTILISTKU je moznost
odbaveni vice cestujicich najednou, a to dokonce v riiznych

tarifnich kategoriich. Nynije vyfizeni jizdniho dokladu rych-
lejsi a kvali vétsi Gspofe papiru i ekologictéjsi. Zakaznici zaplati
vzdy najednou celou €astku za viechny polozky na jizdence. Vice
informaci o produktu naleznete na www.idsok.cz. Vyzkousejte
novy MULTILISTEK na vlakova spojeni Integrovaného dopravni-
ho systému Olomouckého kraje.

MD rozdéli penize na opravy historickych vozidel

Ministerstvo dopravy vyhlasilo vyzvu v ramci programu na obnovu historickych Zelezni¢nich vozidel na obdobi 2021 az 2023. Podpora pFispiva
k zachovani technického a kulturniho dédictvi Ceské republiky a rezort ji vyhlasuje kazdy rok. Cilem programu je obnoveni provozu historic-
kych Zelezni¢nich vozidel nebo jejich vystavovani. Ministerstvo jiz od pllky Gnora pfijima Zadosti a stejné jako loni rozdéli mezi Zadatele ¢astku
ve vy3i pét milionG korun. Zajemci o finanéni podporu mohou letos predkladat své investi¢ni zaméry az do 30. dubna. Schvaleny program
umoziuje kumulaci finanéni podpory s vefejnymi prostfedky i z jinych zdrojd, a to aZ do vy3e 80% uznatelnych nakladd. Spravcem programu je
Odbordraznidopravy MD. Aktualné probihajici program navazuje na predchozi, které fungovaly od roku 2011. Kazdoro¢né je z néj podporena
obnova priblizné desitky kusl Zelezniéni techniky. Ceské drahy v minulosti napfiklad ziskaly penize na obnovu nakladniho vozu G.



Mezi Opavou a Ostravou vyjel novy RegioPanter

Po Uspésné certifikaci vyrazila ve stfedu 1. Gnora rano na trat mezi Ostravou a Opavou nova
dvouvozova elektricka jednotka Fady 650.2 RegioPanter s prvnimi cestujicimi. Jedna se v pora-
di 0jiZ Sestatficatou jednotku z aktualni dodavky celkem 110 téchto vlakd, pricemz 50 z nich
jedvouvozovych a 60 tfivozovych. Panter vyjel na rannim spoji linky S1 z Ostravy do Opavy.
Na trase nahradi starsi jednotky fady 471 CityElefant ¢i dosluhujici Fadu 460. Cestujicim nové
nizkopodlaznivlaky nabidnou vétsi komfort i klimatizaci. Jejich kapacita je 147 mist k se-
zeni. Po dokonCeni dodavek budou Ceské drahy provozovat jiz pfes 160 souprav z rodiny
Panter(. Tohoto RegioPantera jesté letos v Moravskoslezském kraji doplIni dal3i Ctyfi jed-
notky, které nyni doc¢asné jezdi v Olomouckém kraji na Unicovce. Do MSK zaroven v Cerv-
nu dorazi dva kusy novych tfivozovych Panterd pofizovanych s dotaci, které jsou urcené pro
cast linky Opava — Ostrava. Na vykony téchto jednotek aktualné bézi nabidkové fizeni MSK.

Zaméstnance CD v Hradci Kralové ¢eka stéhovani

Administrativni zaméstnanci Ceskych drah v Hradci Kralové se v brzké dob& pFemisti do novych prostor. Sté-
hovat se budou ze svého stavajiciho sidla ve vypravni budové nadrazi do v soucasnosti nevyuzivaného objektu
v majetku dopravce v ¢asti Placky. Narodni dopravce jiz hleda stavebni spolecnost, ktera budovu zrekonstru-
uje a uvede do vyhovujiciho stavu. Naklady na akci podle pfedb&znych odhad ¢ini 44 miliont korun. Ceské
drahy na ni budou mocivyuZit také dotaci z Narodniho programu
Zivotniho prostFedi diky planovanym Gsporam po zatepleni objektu. —
Vyhlédnuty objekt je nyni zcela nevyuzity, v minulosti se vném F =
nachazely napfiklad kancelarské, provozni a skladovaci prostory.
Do zrekonstruovanych prostor v budoucnu zamifi zaméstnanci
CD, ktefi dnes sidli v najemnich prostorach vypravni budovy
Hradec Kralové, jeZ je v majetku Spravy Zeleznic.

I||_: i
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Verdikt 0 mostu pod VySehradem
padne do konce roku

Rozhodnuti o budoucnosti Zelezniéniho mos-
tu pres VItavu mezi prazskym Podskalim

a Smichovem by podle ministra dopravy
Martina Kupky mélo padnout do konce

roku. Most je dlouhodobé ve Spatném

stavu. Sprava zeleznic nedavno predsta-

vila projekt, podle néhoz ma z mostu zG-

stat zachovana jen spodni ¢ast s piliFia ny-
néjsi nytovanou konstrukci ma nahradit no-
va. Proti témto plantim se postavila ¢ast ve-
fejnostiiodbornikd, vznikla petice na zachranu
mostu, kterou podepsalo uzna 11 000 lidi. S po-
stupem SZ nesouhlasi ani Praha 5. Prezident Ces-
kého narodniho komitétu ICOMOS Vaclav Girsa za-
slal Kupkovi otevieny dopis, v némz uved|, ze zbourat
most pod VySehradem a nahradit ho jinym je z pohledu pamatkové péce
neakceptovatelné. Kupka fekl, Ze je nutné posoudit, jaké jsou moznosti ob-
novy pamatkové chranéné stavby. Kvli posouzeni jejiho stavu a budouc-
nostivzniklo i technické kolokvium tvorené odborniky z oboru. Ti hodnotili
moZznostifeSeni Spatného stavu mostu. Zavéry predaji ministrovi dopravy.

Stadlery v zelené barvé
Usteckého kraje vyjedou v bfeznu

Motorové vozy Stadler RegioShuttlle RS1, které Ceské drahy za-
koupily od Svycarské spole¢nosti Heros Helvetic Rolling Stock
GmbH, jiz téméF maji podobu, v niz zanedlouho vyjedou s cestujicimi.

V zavodé ZOS Zvolen v Gnoru dostaly novy lak. Ten je na zakladé pozadavku Usteckého kraje zeleny. V3ech dva-
advacet vozidel pravé prochazive Zvolenu modernizaci. Jedenact z nich CD nasadiv Usteckém kraji na linky
U11 a U6, zbyvajici v Pardubickém kraji. Na konci lofiského roku dopravce s Usteckym krajem podepsal smlou-
vu na provoz vlak( v Ceském stfedohofi. Pokryva provoz na linkach U6 Lovosice — Teplice a U11 Postoloprty —
Ceska Lipa. Prvnivozy maji vyjet v bfeznu, celda modernizace skon¢ido poloviny roku. Nasazeniv barvach kraje
je podminkou kontraktu, i ostatni dopravci museji jezdit s vozidly v zelené barvé. Jde o vozy vyrobenév druhé
poloviné 90. let. Instalovan v nich je vlakovy zabezpecovac, nechybi wi-fi a upraven byl audiovizualni informac-
ni systém. Samozfejmostije klimatizace, zasuvky 230V a nové calounéni sedadel. CD koupily vozy za zhruba



Do deseti let bude vetsina
vlaki na zapadni rovni

Tézkeé léto, lepsi podzim a velmi pozitivni vyvoj v letech nasledujicich ceka podle Jifiho Jesety osobni dopravu
(D, kterou ma jako niméstek generalniho feditele a ¢len pfedstavenstva na starost. Kritickou situaci se
zpozdénymi dodavkami vagond z Gdrzby ma pomoci fesit cely soubor opatreni od pronajmi po zrychlené
dodani casti Comfortjetd, vzhledem k celoevropské situaci v opravarenstvi se ale uspokojivé zklidnéni
situace da cekat aZ na konci Iéta. Zminil se také o tom, kdy se dockame prvnich bateriovych jednotek nebo
jak se Ceské drahy snaZi bojovat s iitoky vandali ve svych vlacich. ,ZatéZuje nis to extrémné," Fika.

Vit Cepicky | Foto: autor

Vas lofisky rozhovor fesil zejména po-
stupny navrat cestujicich do vefejné do-
pravy. Jak si stojime o rok pozdéji?
Cisla za rok 2022 potvrzuji, Ze se pocty
cestujicich vraci k pfedcovidovym hod-
notam. Ceské drahy pfepravily za mi-
nuly rok 157 miliont cestujicich, roky
pfed covidem to bylo mezi 170 a 180 mi-
liony. K tomu je dtilezité dodat, Ze prv-
nikvartal roku 2022 byl stale jesté co-
videm piimo negativné ovlivnén. Rov-
néz se zménily navyky cestujicich v sou-
vislosti s dojizdkou a praci z domova.
Velmi znat je také pretrvavajici propad
u mezinarodni dopravy, zejména cestu-

jiciz Asie a Ameriky se dodnes v plném
poctu nevratili. Jejich vypadek se nam
Castecné dati doplrovat novymi cestuji-
cimi, a to zejména diky zvySovani kvali-
ty vozidel a sluzeb. Celkové je trend dob-
1y, rlst poctu cestujicich se nezastavu-
je, vlaky jsou stale vice a vice atraktivni.
Dokonce je fada relaci, zejména v dal-
kové vnitrostatni dopravé, kde je pocet
pfepravenych osob i vyrazné vyssi nez
pred covidem, a to i o desitky procent.

Které traté jsou vtomto sméru
nejvétsimi tahouny?

Nejvétsi nartist cestujicich pozoruje-
me tam, kde jsou bud nové nasazena
moderni vozidla, napfiklad v relacich

Praha - Cheb pfes Plzeri a Usti nad La-
bem, nebo doslo k vyraznému zkraceni
jizdnich dob - kuptikladu na trati Pra-
ha - Ceské Budé&jovice. Takovy narfist
se pohybuje mezi 5 aZ15%. Dlouhodobé
jsou nejvyssi nartisty cestujicich tam,
kde kromé klasickych rychlikd jezdi
izrychlené expresy. Podobny trend sle-
dujeme iv regionalni dopravé na tra-
tich, kde jsme na vybranych relacich
osobni vlaky doplnili spé$nymi. Pozitiv-
né ovliviiuje poptavku i ¢etnost spoji.

Jaké moznosti posilit kapacitu mame?
Kapacita infrastruktury je asto vycer-
pana. Nasi Sanci jsou tedy hlavné ka-

vz

pacitnéjsi jednotky nebo delsi vlaky.



Timto smérem jde napiiklad ndkup devitivozovych Com-
fortjetd na linku do Berlina. Podobnym zptisobem uva-
Zujeme o prazské priméstské dopravé, vypsali jsme za-
kazku na dvoupatrové vlaky s kapacitou kazdého az 400
mist. Dnesni CityElefanty maji kapacitu 310 mist, tak-
Ze u dvou spojenych jednotek, které zde v piiméstské do-
pravé bézné jezdi, bude kapacitni posila zhruba 200 mist
na spoj. Jinak v ramci soucasné infrastruktury ani re-
agovat nemiZeme. Situace se zméni aZ s novym spo-
jenim v Praze a vystavbou vysokorychlostnich trati.

U Comfortjetii chvili ziistafime. Prvnich souprav
bychom se méli dockat dfive, nez se ¢ekalo, ze?
Objednali jsme dvacet devitivozovych netrakénich sou-
prav s fidicim vozem, bistrovozem a vozy prvni a dru-

hé tfidy. Vyroba fidicich vozl vSak trva nejdéle a jejich
vatelem, Ze pfednostné odebereme vagony prvni a dru-
hé tfidy, které jsou velmi podobné stavajicim InterJetim,
a budeme je provozovat rychlosti do 200 km/h, ktera do-
¢asné postacuje. V dobé dodani a schvaleni fidi-

cich vozii se pak i uvedené vozy prvni a dru-
hé tfidy schvali na rychlost 230 km/h,
kterou budou jezdit mezi Berlinem

a Hamburkem az od roku 2025.

Diky urychleni dodavek budeme jiz

na zacatku roku 2024 postupneé pre-

birat osm osmivozovych souprav

slozenych z vagont prvni a druhé

tfidy, které doc¢asné doplni kla-

sicky jidelniviiz, jenZ na Berline-

rech jezdi jiz nyni. Technicky bude

v

provoz do dodénf{ fidicich vozti V nejblizSich deseti letech

planujeme investovat

do vozového parku az
100 miliard K¢.

a bistrovozu zafizen tak, Ze budou
mit ucelené soupravy na obou stra-
nach koncovy vliz s UIC rozhranim.

Bude rychlejdi pfichod Comfortjeti

patrny i na ostatnich tratich?

Pomtze to vyrazné. Diky tomu ziskime né-

kolik desitek vozil ze stavajici linky na Berlin a Hamburk,
které budeme moci pouzit pro jiné mezinarodni linky - ze-
jména smérem na Slovensko a Madarsko nebo na dalsi ex-
presni linky, kde potfebujeme doplnit kriticky chybé&jici
vozy, které by nyni mély jezdit, ale jsou ve velkém mnoz-
stviivdlsledku ECM a ETCS odstavené v opravnach.

Jak jsme na tom s osobnimi vozy aktualné?

Situace neni viibec dobrd. Momentdlné mame velky po-
Cet vozl v opravnich na pravidelnych stupnich revizi a ne-
vraci se nam zpatky véas. Bézné lhiity jsou kolem 40 aZ 45
dni, redlné se nam nyni vraci po 120 i vice dnech. S ohle-
dem na platnost nové udrzbové normy ECM vagony po na-
jeti uréitého poctu kilometrt do pravidelnych oprav pros-
té musime odstavit. Ve vysledku je dlouhodobé vozii, které
se odstavuji, vice nez téch, které se vraci zpét do provozu.
Ten negativni rozdil je kazdy tyden 3-5 vozl. Zpozdéni ne-
ustale roste zejména kviili dodacim 1h@itdm subdodavate-
14. Do toho se navic projevuje obecny nedostatek persona-
lu a ndhradnich dilt - jde zejména o dopady covidu i valky.
Cely segment opravarenstvi je tak aktudlné vyrazné ochro-
men. Zpozdéni jsou navic v fadu mésici, nikoliv dnd, jak
to byvalo obvyklé v minulosti. Kviili tomu vSemu ndm ak-
tualné v systému denné chybi 120 az 150 vozil. Zjednodu-

Na tratich, kde
jsou nové nasazena
moderni vozidla nebo doslo
k vyraznému zkraceni jizdnich
dob, evidujeme nardst poctu
cestujicich o 5az15%. Dnes mame
jiZ Ctyri z péti vlakl nizkopodlazni.

Sené feceno nyni docasné jezdime prakticky bez ziloh.
Posilové vozy nebo vozy na mimotadné nahrady praktic-
ky nejsou k dispozici. Re§ime to nasazenim vagont niz-

§i kvality, které jiz mély byt v provozu jen okrajové pouze
jako posilové nebo zalozni. Dale jsme v diisledku kritické-
ho nedostatku vozii nuceni zkracovat soupravy, a tedy neni
mozné v fadé pfipadl dodrZet ptivodné planované fazeni.

Da se tato situace v kratké dobé viibec néjak zlepsit?
Vyvijime co nejvétsi tlak na nase dodavatele v opravaren-
stvi. Neustdle s nimi jedname o zkraceni termint, zrych-
leni subdodavek i o personalnim posileni, ale ta situa-
ce je skutecné velmi slozitd, ostatné pocitujeme to sami
uvlastniho opravarenstvi, kde mame aktuilné v udrz-
bé podstav pres 200 lidi, coZ téZ sniZuje pocet disponibil-
nich vozil. K tomu aktudlné pribyva postupné vybavo-
vani jednotek vlakovym zabezpecovacem ETCS, napii-
klad prototypové a nésledné sériové instalace do Pendo-
lina ¢i InterJetu znamenaji na jeden az dva roky snizeni
disponibilniho poctu téchto jednotek o1 a 2 kusy, kte-

ré zase musime nahradit. Jediné dlouhodobé fe-

Seni je ndkup dalsich vlakd do systému.

Jaké novinky ve vozovém parku
nas v roce 2023 Eekaji?
V roce 2023 planujeme provozovat
zhruba 8o novych jednotek. Jde ze-
jména o RegioPantery, Moravie
a RegioFoxy. Kolem tficeti moto-
rovych vlaka by mélo byt uvede-
no do provozu do konce roku, prv-
niuzje na testech na zkusebnim
okruhu ve Velimi. Zamifi do Pra-
hy a Stfedoceského kraje, na Vyso-
¢inu, do JihocCeského kraje a do Par-
dubického kraje. Nové dvouvozové
RegioPantery budeme letos nasazovat
do provozu na Vysociné, nékolik jich pfi-
jde i do Moravskoslezského kraje, celkem 27
tfivozovych je objednano do Olomouckého kraje,
znichz 22 by mélo dorazit jesté letos poc¢inaje polovinou
roku. Soucasné do provozu v Jihomoravském Kkraji pfebira-
me dalsi jednotky Moravia, kterych bude celkem 37 kusti.

Dockame se v blizké budoucnosti i prvnich

bateriovych vlakd?

Prvni velmi konkrétni plany se tykaji Moravskoslezské-
ho kraje. Budeme pofizovat 19 bateriovych vlakl pro pro-
vozni soubor Ostravsko. Ctyfi bateriové vlaky pro linku

z Ostravy pfes Studénku a Stramberk do Vefovic bude-
me mit v souladu se zadanim Moravskoslezského kraje

k dispozici jiz na konci roku 2024, a to diky tomu, Ze do-
objedname vybaveni bateriemi do ¢tyf standardnich Re-
gioPanterl z jiZ objednané série 50 kusit dvouvozovych
jednotek. Zbyvajicich 15 elektrickych jednotek s pfida-
nym bateriovym pohonem vzejde ze soutéze, kterd nyni
bézi. Jejich nasazeni do provozu planujeme od roku 2025.

Jaké budou jejich technické parametry? Poznaji
napfiklad cestujici néjakou zménu v interiéru?
Minimalni pozadavky jsou definované velmi pfesné - mi-
nimalni dojezd na baterie 8o kilometrd, coZ nadm s re-
zervou vyhovuje, jinak budou vypadat totozné, baterie
budou na stfeSe vozli. Dal$ich 15 novych jednotek bude
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mirné odli$nych, unich i s ohledem na plano-
vané nasazeni poptavame naptiklad vy$si mér-
ny vykon. Maximalni rychlost bateriovych vla-
ki bude nadale 160 km/h, na baterie pak 120
km/h. Dobijet se budou pfi jizdé pod troleji,
piipadné i z napajecich bod@ v koncovych sta-
nicich. Bud klasicky z troleje, nebo z nabije-
cich zasuvek v nékolika provedenich. O kon-
krétnim feSeni jedname se Spravou zeleznic.

Cestujici i vlakové ety zejména v okoli
velkych mést velmi trapi vandalismus
a poniéené vlaky. Co se s tim da délat?
Zatézuje nas to extrémné, stoji nas to desitky mi-
liond na odstraniovani §kod a sankcich ro¢né.
Ve velmi intenzivni spolupréci se Stfedoceskym
krajem pfipravujeme fadu kroki, které by situ-
aci mély zlepsit. Jde naptiklad o kamerové sys-
témy, antigraffiti natéry, oploceni nasich area-
14 a jejich lep$i hlidani... Ono to samoziejmé ne-
dokaze eliminovat vSe, ale mélo by to pomoci.
Navic se snazime, aby se zvedly tresty za tento
druh vandalismu, nyni jsou smésné nizké a pa-
chatele malokdy odradi. Radi bychom téZ zapo-
jili vice vefejnost. Planujeme napiiklad ano-
nymni aplikaci, diky které by mohli o takovém
jednaniinformovat, aniz by se sami vystavi-
li néjakému nebezpeci. Je to cely véjit opatie-
ni, kterd jiz postupné uvadime v bézny zivot.

Zmeénila se v posledni dekadé osobni

doprava k lepsSimu?

Rozhodné ano, vyznamné! Doklada to i stale lep-
$i hodnoceni spokojenosti nasich zdkazniki s na-
§imi vlaky a sluzbami. Cestujici vihimaji znacny
posun v kvalité vlakové dopravy. Zejména v né-
kterych krajich a na vybranych linkach, napti-
klad v Plzeniském nebo Jihoceském kraji nebo

na dalkovych linkach z Prahy do Chebu. Nabi-
zime velkou ¢ast vozidel modernich a nizkopod-
laznich s klimatizaci, zadsuvkami a wi-fi. Dnes
mame celkoveé jiz Ctyfi z péti vlakd nizkopodlaz-
ni, myslim, Ze investice jsou vice a vice vidét,

o Cemz svédci rostouci zajem cestujicich na vy-
branych linkdch. Samoziejmé mame je$té hodné
pred sebou, v nejbliz§ich deseti letech planujeme
investovat do novych vozidel az 100 miliard K¢,
coz vétsinu vlakd Ceskych drah dostane na iro-
ven srovnatelnou se zapadnim standardem.O

|
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verzi rozhovoru
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ZPRAVODAJSTVI

Cestuijici jsou zpét,

loni jich jelo 157 milionu

Petr Slonek s vyuZitim TZ

artst cestujicich potvrdila také

N primeérna pfepravni vzdalenost, jez
stoupla na 49 kilometrti. To je dokonce
vice neZ v roce 2019. ,,Po dvou letech pan-
demie se loni cestujici vratili do vlaka.
Ve 4. Ctvrtleti jsme pfepravovali uz 93%
cestujicich ve srovnani s rokem 2019
a pfepravni vykon dosahl 91% predcovido-
vého roku,“ fekl pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec. , Potvrzuje se také nase sizka
na investice do novych vlak@. Tam, kde
jsme uplynulé dva roky nasadili moderni
soupravy nebo se vyznamneé zkratily ces-
tovni casy, tam se cestujici vraceji do vla-
k@ rychleji. Na takovych linkach jsme uz
na pfedpandemickych vykonech. Pfikla-
dem jsou Zapadni expresy z Prahy do Plz-
né a Chebu, kde zacaly jezdit komfortni
soupravy Interjet,“ upozornil pfedseda.

Dopad pandemie i loni
Podle ¢lena predstavenstva a naméstka
pro osobni dopravu Ceskych drah Jifiho Je-
Sety celkové vykony za rok 2022 jesté ovliv-
nila posledni velka vina COVID-19 na za-
¢atku roku. ,,V prvnim ¢tvrtleti jsme kvili
tomu pfepravovali stale jen 77 % pfedcovi-
dového poctu zakaznikd. Béhem roku pak
pocty cestujicich i pfepravni vykony rost-
ly a zavér roku se uz bliZil stavu pfed pan-
demii,“ uvedl JeSeta. Cestujici se pfitom
k €D vraceji ve viech segmentech dopra-
vy, tedy na regionalnich linkach, v dalko-
vé dopraveé i na mezistatnich relacich. ,,Pri
srovnavani s rokem 2019 vSak musime vzit
vuvahu i zmény dopravcl na nékterych
linkach nebo rozvoj integrovanych do-
pravnich systémf,“ dodal naméstek.

V ramci zmény dopravci v letech 2020
a 2021 presly pod jiné provozovatele zejmé-
na linky, na kterych jezdil typicky cestu-
jici vice opakovanych cest na krats$i vzda-

Pocet cestujicich (v mil.)

+30%

2021

120,7 157

Prepravni vykon (v mil. oskm)

+43%

2021

5407 7710

Priimérnd pfepravni
vzddlenost (v km)

+4,3km

2021

44,8 49,1
lenosti. Vzhledem k této skutecnosti 1ze
nicméné konstatovat, Ze pocet cestujicich
a pfepravni vykon jsou uz témét na trovni
let pfed pandemii COVID-19. VSechny ty-
to skutecnosti ovliviuji také velky nartst
pramérné prepravni vzdalenosti. O

€D zahaijily provoz pod

= eské drahy se pfipravuji na zahajeni vy-
hradniho provozu pod dohledem evrop-
ského vlakového zabezpecovaciho zafizeni
ETCS ivzéapadnich Cechach. V lednu zacal
provoz pod dohledem ETCS s elektrickymi
jednotkami RegioPanter fady 650.2 v Useku
Beroun - Plzen — Cheb.

,V soucasnostijezdime pod vyhradnim do-
hledem ETCS na trati zOlomouce do Unicova
ave smiseném provozu také na tratich za-
bFeh na Moravé — Prerov — Bfeclav nebo Kolin
- Ceska Trebova. Rozsifeni provozu pod do-
hledem ETCS na 3. koridoru pod Oblastnim
feditelstvim osobni dopravy Zapad pfedsta-
vuje daldi vyznamny milnik v testovani ETCS
na daldich témér 170 kilometrech ceskych
trati," fekl pfedseda predstavenstva a gene-
ralni feditel Ceskych drah Michal Krapinec.
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Provoz pod dohledem ETCS na 3. Zeleznic-
nim koridoru z Berouna az do Chebu (mimo
Plzen hl. n.) odstartoval letos vlednu s elek-
trickymi jednotkami Fady 650.2 RegioPanter.
V Useku Beroun — Plzef je v provozu 11 jedno-
tek a na spésnych vlacich z Plzné do Chebu
a Karlovych Var( dal3i ¢tyfi soupravy.

LV lednu jsme zaskolili prvnich deset
strojvedoucich z provozniho pracovisté
v Plzni, kteFi obsluhuji elektrické jednotky
RegioPanter na tratich do Berouna a Che-
bu. Béhem prvniho mésice roku vykonali
jizdnivycvik a postupné skladaji zkousky,

dohledem ETCS na 3. koridoru z Berouna do Chebu

aby mohli samostatné vést viaky pod dohle-
dem ETCS. Na né navaze Skoleni dal3ich
strojvedoucich v regionu. Po jednotkach fa-
dy 650.2 chceme zavést provoz pod dohle-
dem ETCS také na elektrickych lokomoti-
vach fady 362 v Cele rychlikd Berounka a Za-
padnich expresti do Mnichova,” pfibliZil pro-
voz Tomas PetFicek, Feditel Oblastniho
feditelstvi osobnidopravy Zapad.
Pokracuje rovnézinstalace ETCS do dal-
Sich vozidel perspektivnich fad, tzv. retro-
fit. Vedle lokomotiv fad 162 WTB, 362 a 362
WTB, u kterych je montaz nejdale, zacina
montaZ ETCS i do motorovych jednotek Fa-
dy 844 a motorovych vozli fady 842, moto-
rovych lokomotiv 750.7, elektrickych jedno-
tek 660/661 InterPanter nebo do Fidicich
voz( typu ABfbrdtn’°*(954.2). (Pest)



Na traté vyrazi rekordni pocet novych vlaki

Text: Redakce

bnova vozidlového parku Ceskych

drah pokracuje vysokym tepem
ivletoSnim roce. V pfipadé jednotek
RegioPanter vyrobci dodaji vice nez
polovinu vSech objednanych vlaki a za-
¢ne rovnéz provoz novych motorovych
jednotek fady 847 od polské spolecnosti
PESA. ,V prvni poloviné roku nahradi
staré vlaky nové jednotky RegioPanter
na elektrifikovanych tratich na Vysoc¢iné
a ve druhé poloviné roku zac¢ne plo$na
nahrada star$ich souprav v Olomouckém
kraji. Dalsi nové jednotky RegioPanter
zamifi do Moravskoslezského kraje.
Od Jihomoravského kraje letos pfevezme-
me také 31 novych ¢tyfvozovych jednotek
Moravia, které budeme provozovat nej-
méné do konce roku 2024, fekl pfedseda
piedstavenstva a generdlni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Pantefi v nékolika krajich
Leto$ni prvni dodany RegioPanter uz za-
mifil do Moravskoslezského kraje. Kon-
cem roku 2023 se tam premisti dalsi cty-
Ti soupravy, které od konce loriského
roku jezdi na Olomoucku. V prvni polo-
viné roku se oCekava jesté dodavka dal-
§ich Sesti dvouvozovych jednotek na Vy-
soinu a dvou jednotek do Olomouce.
Ve druhé poloviné za¢nou dodavky tfi-
vozovych jednotek 640.2 RegioPanter.
Dvé zamifi do Moravskoslezského kra-
je a az dvaadvacet by jich mélo byt doda-
no do Olomouckého kraje. Zbyvajicich
pét jednotek pro Olomoucky kraj bude
do provozu nasazeno v roce 2024.
Dopravce zacne letos provozovat ta-
ké 31 ¢tyfvozovych jednotek Moravia, jez
potidil Jihomoravsky kraj. Prvni z nich

Co nabizi nové viaky

* svétly a klimatizovany interiér

e ergonomické sedackyv1l.a2.tridé
» bezbariérovy nastup do vozidla
 ploSiny pro cestujici na voziku

e nazastavkach s nizSimi nastupisti
usnadni nastup vysuvny schod

predsuvné dvere ovladané tlacitky

e stranoveé selektivni odblokovani dveri,
centralné jsou uzavirané a blokované
jiz pfed rozjezdem vlaku

e wi-fi, zasuvky 230V 50 Hz a USB porty

byla uvedena do zkusebniho provozu

s cestujicimi v lednu. V tomto regionu
bude jezdit celkem 37 elektrickych jed-
notek Moravia ve dvou provedenich. Prv-
nich Sest jednotek se v provozu objevilo
uz loni. Jejich vlastnikem je praveé Jiho-
moravsky kraj.

Jednotky z PESY na testy

Na traté vyjedou i nové motorové soupra-
vy. ,Pfedpokladame, Ze pfiblizné od Cer-
vence zahajime zkuSebni provoz s cestu-
jicimi také u motorovych jednotek fady
847 od spole¢nosti PESA, pojmenované
jako RegioFox. Dodavatel m4 sice urci-
té zpozdéni, ale prvni jednotka uz byla
dopravena na testovaci okruh u Velimi,“
uvedl ¢len predstavenstva a nameéstek
pro osobni dopravu Jifi JeSeta. Praktic-

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic brezen zni: Kdy a kde se odehral jeden
z nejznaméjsich masovych Gtékd na zapad v tuzemsku?

Své odpovédi nam zasilejte do 27. bfezna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
bfezen". Tentokrat se hraje o knihu Kronika Zeleznic

Ceskych zemi a nejkrasnéjsi traté.

e pronevidomé aslabozraké jsou jednot-
ky vybavené dalkovym ovladanim dvefi
obsluhované slepeckou vysilackou
avybavené akustickym majackem

e prostorné bezbariérové WC
e sklopné nebo rozkladaci stolky

» dobijeni baterii elektrickych invalid-
nich vozikt, pfipadné elektrokol

e prostor pro umisténi kocarkd
a jizdnich kol

* moderniaudiovizualniinformacni
systém

ky ihned zacaly jeji zkousky a nasledo-
vat ma nezbytné schvalovani u drazni-
ho Gifadu. ,Véfime, Ze se vyrobci podati
ve druhé poloviné roku zahdjit preda-
vani prvnich jednotek do provozu s ces-
tujicimi. Prvnijednotky od spole¢nos-
ti PESA zamifti do provozniho pracovisté
v Tabote, nasledné dodana vozidla ob-
slouzi traté ve Stfedoceském kraji, kon-
krétné Praha - Rudna u Prahy - Beroun
a Beroun - Rakovnik a dalsi z nich popu-
tuji do Pardubického kraje a na Vysocinu.
Pokud vSe ptijde podle pfedpokladii, oce-
kavame fadné plné nasazeni RegioFoxl
na konci roku,“ upfesnil naméstek.
Pristi rok budou podle Jifiho JeSe-
ty pokracovat i dodavky novych jedno-
tek RegioPanter a motorovych souprav
do Kralovéhradeckého kraje. O

KROHIKA ZELEZN
CESKYCH ZEMI

RAREENNRET

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 2: Vyvoj novych lokomotiv pfipad| tymu
konstruktéri zdvodu CKD Sokolovo pod vedenim zku3eného Viastimila Hozmana.
Publikaci Maly atlas lokomotiv 2023 ziskdvd Pavel Jakoubek, Liberec.
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ZPRAVODAJSTVI

Nardst bezbariérovych spojt
Dopravce v letoS§nim jizdnim fadu zavedl
800 novych bezbariérovych spojii a jejich
pocet tak vzrostl na celkovych 6 201 vla-
k. V loriském roce zacaly jezdit moder-

D I k | . t . I .

] ] V4 " ninizkopodlazni soupravy RegioPanter
naptiklad v Jihoceském a Plzeniském kra-
ji, kde podstatné roz§itfily moznosti ces-

tovani pfedevsim pro lidi na voziku.

A podobny trend firma ocekava i letos.
,V priibéhu roku predpokladame nasa-
zeni dalsich pfibliZzné osmdesati novych
nizkopodlaznich regionalnich vlakd.

Na traté vyjedou nové elektrické jednotky
RegioPanter, motorové vlaky od vyrobce
PESA a také dalsi jednotky Moravia, kte-
1é provozujeme pro Jihomoravsky kraj. Bé-
hem roku tak zavedeme plosné na velké
casti Zelezni¢ni sité bezbariérové cestova-
nina Vyso¢iné a v Jihomoravském a Olo-
mouckém kraji,” vyjmenoval novinky

v oblasti rozs§ifovani bezbariérovych vlaki
Clen pfedstavenstva a nameéstek pro osob-
ni dopravu Ceskych drah Jifi JeSeta. ,Vice
bezbariérovych souprav bude k dispozici
také v Moravskoslezském kraji a nékte-

ré spoje mifi také do Zlinského kraje. Bé-
hem roku by mély zacit také dodavky no-
vych motorovych jednotek PESA, které
roz§ifi nabidku bezbariérového cestovani
na vedlejsi traté,“ doplnil ndméstek.

€D provozuji vice neZ 600 bezbariéro-
vych vozill a jednotek. V soucasné dobé se
vyrabi 110 novych elektrickych vlaki Re-
gioPanter, 76 motorovych jednotek PESA
a 20 expresnich souprav Comfortjet. Mo-
derni vozidla jsou vybavena nejen pro po-
hodlné cestovani osob na voziku, ale diky
haptickym prvkiim, napisim v Braillo-
vé pismu nebo ovladani dvefi prostfednic-

s rokem 2021. Vedle cestovani po Cesku
zajistujeme prepravu osob se zdravotnim
postiZenim také do zahranici. Loni jich
bylo zhruba 700. Cestujici s handicapem
jsme dopravili do Berlina, Bratislavy

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

D opravce letos nabizi 6 201 bezbarié-
rovych spojii, coZ je nejvyssi pocet

v historii spole¢nosti. ,, Zajem o cestovani

vlakem po pandemii COVID-19 registruje-
me u vSech skupin zakaznikt véetné osob
se zdravotnim handicapem. V roce 2022

aVvidné, ale také tfeba na vidernské letisté
Schwechat, do Gdarisku nebo do Klagen-
furtu.“ fekl pfedseda predstavenstva a ge-

tvim slepeckych vysilacek také pro osoby
nevidomé nebo slabozraké. Do roku 2025

v

se roz§ifi nabidka bezbariérového cestova-

jsme jich pfepravili o 43 % vice ve srovnani neralni feditel CD Michal Krapinec. ni o dalsi stovky spojit Ceskych drah. O

“

[

DrazZni afad informuje

Velky pocet Zadosti o vydani jednotného osvédceni o bezpeénosti

Drazni Gfad v letosnim roce oCekava velky pocet Zadosti Zelezni¢nich dopravci o opétovné vydani jednotného
osvédceni o bezpecnosti (osvédceni dopravce). Osvédéeni je platné maximalné 5 let a fadé dopravct kondi letos jeho
platnost. Podani zadosti a veskera dalsi komunikace probihaji vyhradné pres webovy portal Evropské Zelezniéni
agentury,One-Stop Shop". Posuzovani zadosti je zpravidla nékolikamésicni proces, jelikoZz subjekt musi kromé po-
psani postupl také prokazat jejich aplikaci v praxi.

Drazni Gfad letos ocekava podani zadosti zhruba od 60 dopravcd, coz je neobvykle velké ¢islo. Jednotné osvédceni o bez-
pecnostijiz letos ziskaly Ceské drahy a nyni se z vétsich dopravcd posuzuji napfiklad zadosti Spravy zeleznic a CD Cargo.

Upozoriujeme dopravce, aby Zadost prostfednictvim portalu One-Stop Shop odesilali alespori s Sestimési¢nim
predstihem. Zadosti posuzuje Drazni Gfad a v pfipadé platnosti pro vice statd EU také Evropska zelezniéni agentura.
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Na koleje letos vyjede

dalsich 12

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

~eské drahyivleto$nim a pfistim roce
hodlaji pokracovat v postupném na-
plilovani ramcového kontraktu se spolec-
nosti RSL na pronajem 50 lokomotiv Sie-
mens Vectron. ,Letos jich pfevezmeme

do provozu dvanact a pristi rok dalsich

Vectronti

dvaadvacet. Tim naplnime cely objem
ramcové smlouvy. Moderni interopera-
bilni lokomotivy jsou vybavené zabezpe-
Covacim systémem ETCS a vyuzijeme je
knahradé neperspektivnich fad na ko-
ridorech, kde za¢ne od 1. ledna 2025 vy-
hradni provoz pod dohledem ETCS. Pdjde
hlavné o relace Praha - Brno - Budapest,

STRATEGIE

Praha - Ostrava nebo Praha - Ceské Budé-
jovice - Rakousko,“ fekl ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Lokomotivy Vectron pronajaté od RSL
jsou urcené pro provoz v Ceské republi-
ce, Madarsku, Némecku, Polsku, Ra-
kousku a na Slovensku na tratich napa-
jenych systémy 3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC
a15KkV 16,7 Hz AC. Jsou vybavené narodni-
mi a evropskym vlakovym zabezpecova-
cim systémem ETCS a radiovou komuni-
kaci GSM-R. Disponuji trakénim vykonem
6 400 kW a jejich maximalni rychlost je
200 km/h. Vectrony leasingova spole¢nost
preda od kvétna do konce letosniho roku.

Na Berlineru i KruSsnohoru

€D v soucasnosti provozuji 27 lokomotiv
Vectron od leasingovych spole¢nosti ELL
a RSL. Jeden stroj je ve vlastnictvi doprav-
ce. Aktualné pokryvaji predevsim pro-
voz linky Berliner na trase Praha - Berlin
- Hamburk / Kiel, Slovacky expres v seku
Praha - Staré Mésto u Uherského Hradis-
té, Zapadni expres a Krusnohor v tsecich
Praha - Plzeri - Cheb a Cheb - Usti nad La-
bem spolecné s netrakénimi jednotkami
InterJet. Typ Siemens Vectron provozuje
také dcefind spole¢nost €D Cargo a v ram-
ci mezistatni dopravy lze vidét v Cele ex-
prestt Metropolitan také Vectrony provozo-
vané slovenskou spolecnosti ZSSK.

Ceské drahy objednaly u spole¢nosti
Siemens Mobility také 5o lokomotiv Ve-
ctron s maximalni rychlosti 230 km/h.
Vyrobce je doda od roku 2025 a na tra-
tich se objevi s netrakénimi jednotkami
ComfortJet na relacich do Hamburku,
Grazu nebo Budapesti. O

v s

Dopravce €D Bus rozsifi

Autobusovv dopravce CD Bus vybudoval
svou novou pobocku v Plzefiském kraji.
Dcefina spole¢nost Ceskych drah naplfiuje
sv{j plan rozsifovani a zajistovani nahradni
autobusové dopravy v ramci celé CR. Nova
filialka sidli v Kralovicich nedaleko Plzné.
Umisténiv Kralovicich umoznuje zajisté-
ni dobré dostupnosti nejen pro Plzefsky
kraj, ale také pro Stfedocesky, Ustecky ne-
bo Karlovarsky. .V prvnifazi jsme do regio-
nu dislokovali deset autobust a v brzké do-
bé tento pocet navysime na dvacet. Po PI-
zenském kraji budou nasledovat dal3i pro-
vozovny. Lokality jsme jiZ vybrali, nyni
feSime vhodna konkrétni umisténi. Hlavni
provozovna spolecnosti zlistava na jizni
Moravé, kde mame 60 autobus(," fika pred-
seda pfedstavenstva spole¢nosti CD Bus

Adam Svojanovsky. PodafFilo se jiZ také vyre-
Sit personalni pokryti nové pobocky. V sou-
Casné dobé je zajisténo jedenact Fidicu,
s dalsimi zajemci se jedna. Od 6. bfezna bu-
de CD Bus zajistovat nahradni autobusovou
dopravu béhem vyluk v Usecich StFibro —
Cheb a Plzefn — Tfemosna, v dubnu napfi-
klad pfivyluce v Gseku Plzefi — Zelezna
Ruda-Alzbétin.

Soucasné s rozsifenim své plsobnosti
vramci CR se firma v letonim roce zaméfi
i na modernizaci a rozvoj vozového parku.
.Nyni ma CD Bus k dispozici 80 autobusi.
V pFistich letech by se mél jejich poCet az
zdvojnasobit. Cestujici se mohou tésit na no-
vavozidla, kterd budou pfizplisobena pre-
pravé osob na invalidnim voziku nebo dét-
skych koCarkd. BEZnym standardem se stane

| své pisobeni do Plzefiského kraje

také klimatizace,” uvedl ¢len pfedstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro
osobnidopravu JifijeSeta. Jesté letos doprav-
ce pofidi deset novych modernich autobusd.
CD Bus rovnéz nabizi nova pracovni mista
a pribézné nabira fidi€e. Autobusovy do-
pravce nehleda jen zaméstnance na hlavni
pracovni pomér. ,Uvitame i FidiCe se zajmem
ojiny nez hlavni pracovni pomér. ProtoZe ne-
jsme a nebudeme vazanijednou lokalitou,
muZeme nabidnout pracovni pfilezitosti na-
pFic celou republikou,” doplnil Svojanovsky.
CD koupily spole¢nost VYDOS BUS loni,
kterou transformovaly do stavajici dcefiné
firmy CD Bus. K pofizeni vlastni autobusové
dopravy vedly dopravce vysoké ceny exter-
nich dodavatel( za zajisténi nahradnich au-
tobust b&hem vyluk nebo mimoradnosti.

13



ZPRAVODAJSTVI

Novinky v online odbaveni
ziskavaji mezi lidmi na oblibé

Redakce | Foto: archiv (D

ednou z novinek, kterou v poloviné lis-

topadu lofiského roku nastartovaly Ces-
ké drahy v aplikaci Mij vlak, je hodnoce-
ni spokojenosti s uskutecnénou cestou.
»,Za tfi mésice se do néj zapojilo zhruba
4o tisic na$ich zakaznika, ktefi prostied-
nictvim aplikace odeslali vice nez 85 tisic
hodnoceni. Primérné dosahuje spokoje-
nost s cestou ¢tyf z maximalniho poctu
péti hvézdicek. To je velmi slusny vysle-
dek, ktery je pro nas zaroverl zavazkem
k tomu, abychom nase sluzby neustale
vylepsSovali,“ fekl pfedseda predstaven-
stva a generdlni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Cestujici v aplikaci hodnoti jak celkovou
spokojenost s cestou, tak i dalsi detaily
spojené s jizdou. Nejvice pozitivnich ohla-
sti dopravce zaznamenal v pfipadé nakupu
jizdnich dokladd a u pfistupu vlakového
personalu. V tomto pfipadé se hodnoceni
v primeéru pohybuje okolo 4,6 hvézdicek.

Nejoblibenéjsi Jizni expresy

Nejlépe hodnoti zakaznici spoje linky Ex7
v trase Praha - Tabor - Ceské Budé&jovice
(Jizni expres), linky R15 v trase Praha - Us-
ti nad Labem - Karlovy Vary - Cheb a vlaky
SuperCity Pendolino mezi Prahou a Ost-
ravskem, pficemz vlaky SC Pendolino jsou
nejlépe hodnocené z ddlkovych linek v ka-
tegorii spokojenosti s kapacitou a s perso-
nalem. ,,Pomyslny ¢erny puntik pridélili
cestujici dodrzovani jizdniho fadu, nic-
méné nas vliv je v tomto pfipadé zhruba

10% za ostatni zdr-
Zeni miZou fakto-
1y, které neovlivnime.
I v tomto ohledu se ale
situace zlepsuje, prikla-
dem je zrychleni na mo-
dernizovaném koridoru
mezi Prahou a Ceskymi Bu-
—— déjovicemi,“ upozornil ¢len
predstavenstva a naméstek
generalniho feditele €D pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Popularni aplikace Muj viak

Diky trvalému vylepSovani systému pro
nakup jizdnich dokladd odbavuje do-
pravce uz témeét 40 % cestujicich prostied-
nictvim online prodejnich kanald, pre-
dev§im mobilni aplikace Mij vlak. To
predstavuje zhruba 15% narist oproti
predcovidovému roku 2019. ,,Chceme, aby
tento trend stale pokracoval, a i proto vy-
lepSujeme jak nas e-shop, tak i aplikaci.
Do budoucna se zaméfime na komunika-
ci s cestujicimi. Pribézné vylepsime auto-
matické informovani cestujicich o mimo-
fadnostech na trase nebo o posunech ¢asti
odjezdi vlaki,“ doplnil JeSeta.

Vyhodou nakupu jizdenek v e-shopu
CD nebo v aplikaci M@j vlak je moznost
bezplatné rezervace mista pfi soucasném
nakupu jizdenky na vét§inu dalkovych
vlakii po CR. Cestujicim, ktefi vyuziva-
ji k ndkupu jizdenek online prodejni ka-
naly, se také zjednodusSilo vyplaceni od-
Skodného. V pripadé, Ze systém u vlaku
pro cestu bez prestupu v cilové stanici jiz-
denky zaregistruje zpozdéni vétsi nez 6o
minut a jizdni doklad byl ve vlaku zkont-
rolovan priivod¢im, bude jim od$kodnéni
vyplaceno automaticky. O

V €D Muzeu v Luzné se pilné pfipravuji na novou sezonu

A<D Muzeum v Luzné u Rakovnika sice letos
pFivita prvni navstévniky az na konci dub-
na, uz nyni se vsak pilné pFipravuje na dalsi
sezonu.V pribéhu zimy se v dilnach priibéz-
né pracovalo na celé fadé vozidel. V muzeu se
navic brzy za€ne rozsifovat mistni zkokolej-
ka, kde vznikne i nové nastupisté.
,V3e pFipravujeme tak, aby se na konci dub-
na mohlo muzeum otevfit. Délnici pracuji
na Upraveé vnitfni expozice muzea. Zahajili
jsme pfipravu nového détského hristé v na-
Sem aredlu. Nezapominame ani na nas depo-
zitar v Olomouci, kde zpracovavame archi-
tektonickou studii rozvoje aredlu. Navazuje-
me tak na lofskou opravu to¢ny a kolejisté,”
uvedl feditel CD Muzea v Luzné Marek Plochy.
V dilndch CD Muzea v Luzné se pracuje
na parni lokomotivé 313.432 Matyldé z roku

14

1904. ,Lokomotivu bychom radi uvedli

do provozu v poloviné leto3niho roku. Oprava
bohuZel nabrala zpoZdéni, které nam kompli-
kuje dal3i naplanované opravy parnich stroja.
Pak vrhneme veskeré kapacity na dokonceni
opravy parni lokomotivy 365.024, ktera letos
oslavi 100 let od vyrobeni a pfedstavuje prvni
konstrukci lokomotivy v samostatném Ces-
koslovensku,” vysvétlil Plochy. Udrzba se pro-
vadiina Kafemlejnku (310.093). Pokracuji
prace na opravach parnilokomotivy Usata
(464.008). Kotel lokomotivy by se mél v dub-
nu vratit po opravé od externiho dodavatele
a opravuji seijednotlivé komponenty rozvo-
du. PéCe je vénovana i motorovému vozu

M 131.105 Hurvinek. Udrzbou prochéazii tiz-
korozchodna lokomotiva Krauss. Uzkokolej-
ku zaroven Cekaji jesté pred sezonou velké

zmény. Vybran byl zhotovitel rozsifeni draz-
ky. Soucastirozsifeni okruhu bude i pFesun
nového nastupisté k prostoru pokladny, které
zaruci bezpecnéjsi nastup navstévnikd
dovlaku. Hotovo ma byt do zacatku sezony.
V Chebu oZivuji lokomotivu T 333.030 a pfi-
pravuje se opraveny spalovaci motor pro jed-
noho z Hurvink(@i M 131.1. V Ceské Lipé& chys-
taji lokomotivu T 478.3001 a pokracuji v praci
na projektu Albatrosu (498.112), ktery by mél
byt vystavnim exponatem. V Olomouci se do-
konéuji opravy parnilokomotivy Rosnicky
(464.202) nebo Krokodyla (M 286.0001).
Ve Valasském Mezifici pfipravuji parni loko-
motivu Velky bejcek (423.041) a v Brné se pra-
cuje na Slechti¢né (475.101). Lokomotiva by
se mohla vratit do provozu na prelomu letos-
niho a pfistiho roku.
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Vit Cepicky | Foto: autor, archiv CD, Wikipedia

ratme se jeSté na skok do pfelomu

60. a 70. let 20. stoleti. Na vedlej-
§ich tratich s niz$i poptavkou tehdy
stale vladly motorové vozy fady M 131.1.
Koncepcné zastaralé a malo pohodlné
Hurvinky tehdy jiZ rozhodné neodpovi-
daly narok@im na cestovani, jejich vy-
sokd hluc¢nost v kombinaci s dfevénymi
lavicemi v interiéru zavdavaly potfebu
je postupné nahradit. Ceskoslovenské
statni drahy tehdy ovSem jiz védély, Ze
fada M 240.0 spasou lokalek nebude.
Vzhledové zdaftilé a cestujicim pohodlné
Singrovky trpély fadou neduhd a v pro-
vozu se prili§ neosvédcily.

Bylo tedy tfeba zamyslet se, jak dal. Vy-
sledkem hledani provozni koncepce na ve-
dlejsich neelektrifikovanych tratich bylo
rozhodnuti sledovat dva sméry. Zatim-
co na frekventovanéjsi trasy a delsi vzda-
lenosti mél zamirit komfortnéjsia vy-
konny ¢tyfnapravovy motorovy viiz fady
M 474.0 (pozdé&ji kviili hmotnosti znace-
ny M 475.0, od roku 1988 fada 860), jehoz
mély byt vyrobeny vice nez tii stovky, pro
okrajové vykony na vedlej$ich tratich byl
vyvijen lehky dvounépravovy osobni viiz
fady M 152.0, jakysi kolejovy autobus.

Tyto plany se ovSem z riznych divoda
realizovat nepodaftilo a misto logického
provozniho rozdéleni na klasické a leh-
ké motorové vozy byla dalsi vyroba fady
860 po zkouskach dvou prototypti zasta-
vena a ve vyrobé nahrazena fadou 810.
Kvili tomuto provizornimu feSeni za bé-
hu, které bylo pro 70. a 80. léta v ¢esko-
slovenském pramyslu tak typické, se na-
konec osmsetdesitky spole¢né se svymi
pripojnymi vozy totoZné konstrukce o10
roz$itily daleko masivnéji, nez bylo pti-
vodné planovano.

Lehkych motorovych vozi s jednou
hnanou a jednou béZnou napravou, mo-
torem LIAZ ML 634 znamym téZ z autobu-
sti Karosa SM11 a automatickou pfevodov-
kou Praga bylo nakonec vyrobeno témeér
sedm stovek. K nim je tfeba jesté pfipo-
Cist témér tisic pripojnych vozi o10. S je-
jich tispornym interiérem vybavenym
pouze nizkymi, koZzenkou potazenymi la-
vicemi v usporadani 2 + 3 a nestastné re-
Senymi jednoduchymi okny s vyklopnou
Casti se seznamila vétSina tehdejsich ces-
tujicich na ceskoslovenskych tratich.

Patrné pravé fakt, ze byly nakonec na-
sazovany na fadu vykonii, na néz nebyly
technicky nikdy urcené, zptisobil jejich
nepftilis velkou popularitu. Na druhou
stranu jejich jednoduchost a nizké pro-
vozni naklady daly fadé trati s mensi
poptavkou $anci na preziti. A fada 810
se na desitky let stala jejich nezdolnym
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Senovy exempldf fady M 152. O na veletrhu v Lipsku v roce 1952

Na vozech Fady 810 se vystfidala fada ndtérd. Tomuto se pfezdivalo podle barev ,ODS". Foto je z Dubf.



symbolem - at uz v sélo varianté,
nebo spfahovana do mnoha riiz-
nych kombinaci s dal§imi mo-
torovymi a pfivésnymi vozy. Po-
stupem casu ale vyvstavala ¢im

dal silnéji potieba alespori v ramci
moznosti pozvednout komfort, kte-
1y cestujicim poskytuje.

Rekonstrukce voz( fady 810
V devadesatych letech, tedy pfiblizné
po dvaceti letech provozu, se zacaly ob-
jevovat prvni pokusy o modernizaci fa-
dy 810 - a to jak v Ceské republice, tak
na Slovensku. Prvnim tuzemskym po-
kusem byla fada 811. Prototypova rekon-
strukce dvou motorovych a dvou vlec-
nych vozi z roku 1997 sledovala, stejné
jako vSechny nasledujici, zejména zlep-
Seni jizdnich vlastnosti a komfortu ces-
tujicich v podobé feSeni nejvétsich nedu-
hti. Kromé nového motoru obdrzely vozy
Calounéné sedacky s vysokymi opéradly
a ténovana skla, ktera alespori ¢astecné
feSila pfehfivani interiéru v letnich mé-
sicich. zZtistalo ovSem pouze u prototypd.
Mnohem radikalnéji pojali rekonstruk-
cina Slovensku. PfestoZe byla taktéz
oznacena jako fada 811 (resp. o11), od Ces-
ké se zasadné odliSovala, seznam zmén
byl vyrazné §irsi, ¢ast z nich dokonce
vznikla jako novostavby ¢i pfestavby vlec-
nych voz{i. Mandarinky, jak se jim kv-
1li natéru prezdivalo, obdrZely nova Cela,
ktera zvétSovala pivodné titérny prostor
kabiny strojviidce. Motorové vozy dosta-

Z vyroby mély motordky 810 i jejich pFivésné
vozy 010 nepfili§ pohodiné lavice potaZené ko-
Zenkou. Prvotnim modernizacnim cilem tedy

bylo nahradit je komfortnéjSimi sedadly.

ly novy motor LIAZ, podvozky doznaly
Uprav, pohon byl feSen trakénimi moto-
ry od CKD. Poh4nény navic dostaly obé
napravy, takZe se vyrazneé zlep§ily jizdni
vlastnosti zejména za horsich adheznich
podminek. Diky novym, ¢alounénym se-
dackam, informac¢nimu systému, deter-
malnim skliim a obecné obnovenému in-
teriéru si polep§ili i cestujici.

Téma vyraznéjsi rekonstrukce moto-
rovych vozil 810 se u Ceskych drah opét
vratilo na pfelomu tisicileti. Tentokrat
jiz nemeélo jit pouze o dilci opravu, ale
kompletni modernizaci s jednoznaénym
odliSenim vzhledu vozidel. Prototypova
rekonstrukce na fadu 812 (spolu s ptipoj-
nym vozem) se vedle novych ¢el na prvni
pohled lisila zejména zelenym natérem,

Zdkladni charakteristika

Plvodni oznaéeni:
Vyrobce:

Vyroba:
Vyrobenych kus:

Kapacita:

Motor: LIAZ ML 634
Maximalni rychlost: 80 km/h
Vozi ¥. 010 vyrobeno: 912

Prezdivky:

M 152.0 (M 151.0).

Vagonka Studénka

Prototypy 1973, sériové 1975-1982

678 +2 (M 152.5)

50+ 5 mist k sezeni, po rekonstrukci 45 + 4

Orchestrion, Sklenik, Autobus, Sukafon

diky kterému okamzité ziskala pfez-
divku Esmeralda podle tehdy popularni
jihoamerické telenovely.

Zvysil se vykon vozu, zasadné rekon-
struovan byl interiér i kabina fidice. A¢-
koliv byl sniZen pocet mist k sezeni, ces-
tujicim nové usporadani nabizelo vyrazné
vice prostoru. Konec¢né se pouzila dvojita
determdlni skla se stahovaci ¢asti misto
vyklopné, nejvétsi devizou ale byla jedno-

znacné nizkopodlazni cast ve vle¢ném vo-
ze. Zcela nové byla feSena i toaleta.

Zrod RegioNovy

Esmeralda se nakonec ptimych nasle-
dovnikl nedockala, stala se ale zdklad-
ni inspiraci pro nejispésnéjsi moderni-
zacéni program fady 810. Mezi lety 2005

a 2012 vzniklo rekonstrukci z fady 810

a privésnych vozii o1o pro Ceské drahy
celkem 210 dvouvozovych jednotek fady
814 a 26 tfivozovych jednotek 814.2, kte-
ré na fadé tuzemskych trati konecné po-
zvedly kulturu cestujicich. Jejich nejvét-
§ivyhodou je ¢aste¢na nizkopodlaznost,
jez v kombinaci s postupnou rekonstruk-
ci nastupist umoznila vyuzivat vlako-
vou dopravu i tém, pro které bylo zdolani
schodl do 810 nepfekonatelné.

Komplexni obnovy se samoziejmeé do-
¢kaliinteriér a stanovisté strojvedouci-
ho, a to obdobnym zplisobem jako u fa-
dy 812, oproti které byl nejvétsi zménou
kloubovy pfechod v misté spojeni dfive
motorového a vlecného vozu. U pohonné
jednotky pak padla volba na motor
TEDOM s ptevodovkou Voith.

Zbyvajici motorové vozy fady 810 po-
stupem casu aZ dodnes téZ podstupova-
ly alespon zakladni modernizaci spoc¢i-
vajici ve vyméneé sedadel, oken a motoru
az vétsiny téz obnovou interiéru. Zmi-
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nit bychom téZ méli druhé obsazeni fady
811, kterd vznikla v po¢tu 13 kusi na po-
Zadavek Moravskoslezského kraje. Nad
ramce klasické rekonstrukce dostaly téz
zasuvky pro nabijeni drobné elektroniky,
wi-fi a zejména klimatizaci.

Ackoliv vSechny Gpravy vyrazné zvysily
komfort pro cestujici i strojvedouci, neni
samoziejmé mozné zastavit béh ¢asu. Pa-
desat let stara vozidla i pfes vSechny mo-
dernizace narazi na limity své konstruk-
ce, které jsou technicky nepfekrocitelné.
1 proto postupné z koleji mizi, pivodni ko-
Zenkovou variantu fady 810 v pravidel-
ném provozu jiz nepotkame a odchaze-
ni dfive ¢i jen o néco malo pozdéji ceka
ivSechny jejich modernizované nasledov-
niky. Zasadni otdzkou tedy je: co nahradi
Orchestrion? A da se viibec nahradit?

Odpovéd na tyto dvé otazky je snadna
jen ¢aste¢né. Ceské drahy v poslednich le-
tech vyrazné modernizuji vozovy park
na neelektrifikovanych tratich. V posled-
nich letech zakoupily fadu zcela novych
i perspektivnich zanovnich motorovych
vozili, které fadu 810 postupné vytlacuji.
Konkrétné jde o fadu 848, tfidilné jednot-
ky od Bombardieru z pfelomu tisicileti, jez
se v poctu 12 kusti objevily v Olomouckém
kraji. Dale nové dvoudilné jednotky PESA.

Tticet z nich ze star$i generace se jiz
po nasich kolejich oznaceny fadou 844
prohani, dalsi desitky novéjsi verze fa-
dy 847 prijedou v nadchazejicich letech.
RegioSharky a RegioFoxy se prohani ces-
kou krajinou ¢im dal castéji, cestujicim
ivlakovému persondlu poskytuji vyso-
ky komfort a s kapacitou 120 cestujicich
jsou vitanym néstupcem nejen fady 810
na tratich s vyssi poptavkou.

V dohledné dobé CD pfivitaji ve vozo-
vém parku také dvouvozové jednotky Si-
emens Desiro, Sest jich nasadi na Sluk-
novsku, kde po modernizaci vhodné
zapadnou do taméjsiho provozniho kon-
ceptu. Jinde s jejich nasazenim pocitano
neni, pfednost totiZ dostavaji jiné jed-
notky, jejichZ pocet u dopravce roste.

Stadler RS1 - ideal ceskych lokalek
Svycarské jednovozové motorové vozy
s kapacitou priblizné 7o mist se ukaza-
ly jako vyborna alternativa za fadu 810
&i 814 na vétsiné trati. Ceské drahy jich
mezi lety 2011 a 2013 nakoupily celkem 33
a po postupném zabéhu si ziskaly pfizen
cestujicich i persondlu. Tyto nizkopod-
laznivozy nabizi vSechny atributy, které
od modernich draznich vozidel ocekava-
me, maji v§ak jedinou podstatnou nevy-
hodu - kviili zméné norem se jiZz nevyra-
bi a ani vyrabét nemohou.

Jedind Sance k potfizeni téchto stale
perspektivnich vozidel je v podobé sna-
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Jednou z ndhrad dosluhujici Fady 810 se staly motorové vozy Stadler RS1.

hy ziskat je jako ojeté a posléze je re-
konstruovat na moderni standardy.
Vzhledem k tomu, Ze maji velkou ¢ast
Zivotnosti stale pred sebou, se jednad

o ucelné vynaloZené prostfedky a jejich
pocty v nasich depech by se mély uté-
Sené rozrlistat. V prvni varce se podafi-
lo odkoupit dalsich 22 ojetych Stadlert
RS1, které aktualné prochazi moderni-
zaci v ZOS Zvolen a v nejbliZ3i dobé by se
maély ustajit v Pardubickém kraji a Ustec-
kém kraji, kde je jiz cestujici znaji v po-
dobé pfed rekonstrukci.

Ani tim by jejich akvizice ale neméla
koncit, jak uvedl nameéstek pro osobni do-
pravu Jifi JeSeta. ,,Chtéli bychom se na né
zamérit i naddle. Aktudlné se nam pak
podaftilo koupit dalsich 11 vozii RS1, ty by-
chom méli obdrZet v pribéhu roku 2023
a opét by mély projit dil¢i modernizaci.
Dals$ich 20 pak mame vyhlidnutych a dou-
fame, Ze je pofidime. Jsou urcené pro tra-
té, kde dnes jezdi fady 810 a 814, jichzZ pro-
vozujeme stale vice nez 200 a do budoucna

je potfebujeme vSechny nahradit vozidly
s odpovidajici kapacitou, kvalitou a per-
spektivou véetné dovybaveni ETCS.“

Novy maly viiz na obzoru?
Problém ale nastava u trati, kde provoz-
né vychazi nejlépe lehké kolejové vozidlo
s niz$i kapacitou, nez maji vSechny vyse
zminéné moderni alternativy fady 810.
Jesté pfed nékolika mdlo lety se zdalo, ze
takovy vlak Zadny ze svétovych vyrobcl
nejenze nenabizi, ale ani nabizet nehod-
14. Opravdova nahrada za fadu 810 ne-
existovala. Nyni se ale zd4, Ze by se nako-
nec koleje v CR pfece jen mohly dockat.
»Minimalné dva svétové vyrobce ten-
to produkt zaujal a vyvoj jiZz probiha,* fi-
ka JeSeta. ,Véfime, Ze se na trhu objevi.
KdyZ jsme pfed dvéma lety na toto té-
ma vedli trzni konzultace, byla odpovéd
od véech vyrobcl negativni, ovSem po-
ptavka nejen z CR, ale i Slovenska, Pol-
ska a Madarska existuje. Jestli se jen
unas bavime o vice neZ 100 vozidlech,



Varianty 810

809
Prestavba na moznost provozu
pouze se strojvedoucim

811 (1997)
Prvni modernizace, pouze dva

prototypy

811 (2020)
Rekonstrukce 14 vozli pro
Moravskoslezsky kraj

812
Prototypova rekonstrukce
prezdivana Esmeralda

814 — RegioNova

Dvouvozové a tfivozové jednotky
vyrobené z motorovych voz( 810
a privésnych 010. Celkem 236 kusl

892
MEéfici vz trakéniho vedeni
(celkem 115 kus()

Bzmot
205 vozU vychazejicich z fady
M 152.0 pro madarské Zeleznice

ktera potfebujeme nahradit tzv. typem
DMUyo, tedy malym motorovym vozem
s kapacitou 70 osob, tak v souctu s ostat-
nimizemémi v regionu jsme uz na néja-
kych 350 kusech, které budou potieba.“
Otazkou samozfejmé zistava, zda-
li se okolni staty nakonec nerozhodnou
pro jejich nahradu autobusovou dopra-
vou. ,Ale vdnesni dobé, kdy se ¢im dal
vice reflektuje ekologie, si to nemyslime.
Jsou traté, které stale maji potencial, po-
kud se vlaky na nich provozované podati
obnovit za modernéjsi. Myslime si tedy,
Ze by se nabidka takovych vozidel moh-
la uz tfeba v prbéhu tohoto ¢i pristiho
roku objevit. Zdjem mame,* upozornuje
JeSeta. ,,Otdzkou je samozfejmé pohon.
Nemusi byt nutné na naftu, alternati-
vou je vodik nebo jina feSeni.“

Vlakotramvaj jako feseni?

V moha piipadech by se ale mohla na-
bizet jakasi tfeti cesta v podobé lehkych
kolejovych vozidel, kterd pod ndzvem
,lakotramvaj“ zname napriklad z Né-
mecka, Francie nebo Madarska. Ty sice
zatim nemaji v CR legislativni oporu, je-
jich potencial v tuzemskych podminkach
ale podle JeSety rozhodné stoji za pro-
zkoumani. ,Nas to zajima hodné, chce-
me byt v tomto ohledu lidry a inovatory,*
fika. ,Vyhodou téchto vlakd je vétsi dy-
namika jizdy diky jejich nizké hmotnosti
a snaz§imu prijezdu prud$imi oblouky.
To pfinasi nejvyssi efekt zejména na tra-
tich s vysokou hustotou zastavek. Mo-
hou tak dosahovat vy$$i primérné rych-

losti, tedy kratsi cestovni doby za nizsich

(wl) Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

néakladi. Smysl v riznych souborech da-
vaji, otazkou ale je, jak by byly nastave-
né podminky. Zda toto vozidlo bude moci
byt provozovano ¢isté v ramci zelezni¢ni
sité, nebo jestli bude vazano na propoje-
né sité tramvaji. vV Cesku moc dopravnich
systém, kde by mohla byt vlakotramvaj
provozovana v obou rezimech, nemame.
Spis bychom takové vozidlo potfebovali
tam, kde by ndm nahradilo viiz 810 me-
zi dvéma mésty na kapacitné slabsich lo-
kalkach.“

Navic neni pfilis slozité hledat kon-
krétni traté, kde by jejich nasazeni bylo
zadouci. ,,Napfiklad trat z Tabora do Be-
chyné je stavéna vlastné jako tramvajo-
va a my mame nyni problém na ni nasa-
dit jakykoliv vlak modernich parametri,
protoze na to nejsou konstrukéné vhod-
né. Pfitom provoz na ni je viceméné od-
déleny, propojeni existuje na jediném
misté, ETCS se na ni neplanuje. M4
ivlastni napajeci soustavu, malé a pro-
tismérné oblouky, ¢etna prudsi stoupani
a pro takovou vlakotramvaj by byla ide-
alni. Pokud vSak bude neptekrocitelnou
papirovou podminkou napojeni na tram-
vajovou sit, kterd v Tabofe ani Bechyni
samozfejmé neexistuje, vypadava tako-
vé vozidlo ze hry,“ uvazuje Jeseta.

,Podobna trat je Koufim - Pecky. Hod-
né oblouk, zastavek, teoreticky by tam
podobné vozidlo taky bylo idedlni. Zde
by sice daval smysl i néjaky moderni mo-
torovy vz klasické stavby, ale oproti vla-
kotramvaji vZdy bude téz§i, pomale;jsi
avdiasledku drazsina provoz.“

CD tuto cestu provéfuji. ,,S objednate-
liivyrobci o tom nyni diskutujeme. Uvi-
dime, co se v této oblasti podafi. Existuji
idalsi problémy, naptiklad zda se na tra-
ti potkavate s tézkou ndkladni vozbou ne-
bo ne, legislativné je to svazané. Ale my
jsme presvédceni, Ze to ma feSeni. Kde
jezdi dvakrat v tydnu nakladni vlak vétsi-
nou v noci a vozidla se tak na trati viibec
nemusi potkavat. Takto se to v zahrani-
¢ifesi, nicméné nase legislativa to zatim
nezna. Existuje vSak ptislib od minister-
stva dopravy, Ze se analyza odpovidajici
na tyto otazky vypracuje, snad tedy bude-
me za ptil roku dal,“ dodava JeSeta.

S postupnym koncem fady 810 pricha-
zi Sance pokusit se pofidit pro traté pravé
takova drazni vozidla, ktera odpovidaji
charakteru dopravy, jeZz na nich ma byt
provozovana. Podminky by tak mohly
dospét do stavu, kdy Orchestrion zaslou-
zeneé a s nalezitym respektem naposledy
zatahne do depa... O

« Na tratich s vy33i poptdvkou nahrazuji vozy
fady 810 také jednotky RegioShark. V Mikulové
v Krusnych hordch je vSak jiz béZné nepotkdme...
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DCERINE SPOLECNOSTI

Tricet let provozu nasimulujeme
béhem pouhych nékolika mésicu

Vit Cepicky | Foto: autor

Jak Siroky je zabér zkousek, kterym se
tu vénujete?

Vénujeme se tu pfedev§im mechanic-
kym zkou$kam, tedy statické, dynamic-
ké a inavové. A to jak jednotlivych kom-
ponenti, tak celych draznich vozidel.
Pomocinaseho vybaveni dokaZeme na-
simulovat nejextrémnéjsi ptipady, kte-
ré mohou v provozu nastat s ohledem
na zkou$eny prvek.

Dokazeme napiiklad modelovat vyko-
lejeni, narazy, intenzivni brzdéni, zbor-
cenou kolej, prijezdy obloukem mini-
malnich polomérti, pfejezdy pies svazny
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pahrbek nebo tfeba zmény stoupani tra-
ti pfi ndjezdu na trajekt. Zelezni¢ni kom-
ponenty, které testujeme, jsou predevsim
Zelezni¢ni podvozky, tlumice, pruziny,
loziska, spfahovaci ustroji, kola, napra-
vy amnoho dal§iho. Ale nezkousime vy-
hradné jen drazni vozidla, méli jsme tu
naptiklad i prazce nebo dily pro kamiony,
ale to uz jsou spiSe okrajové zaleZitosti.

Konkrétné jsem tu vidél zkousky dvou
ramu podvozku. Da se na nich ilustrovat,
jak se cely proces zkousky odehrava?
Nejprve prijde zakaznik s tim, Ze potfebu-
je vyzkouset vozidlo ¢i né&jaky jeho kom-
ponent. Klient sdm nebo s nasi pomoci se-

stavi program zkousky svého vyrobku - jak
se bude zatézovat a co se bude méfit. Po-
dle tohoto programu se potom postupuje.
Takovy program potom miiZe obsahovat
iprojekeni ¢innost, sestaveni zkusebni-
ho zafizeni. Nasledné se podvozek osa-

di snimaci, vétSinou se na ném méri me-
chanické napéti. Také to mohou byt rizna
vychyleni nebo teploty pryzovych éasti.
Napftiklad pravé u podvozku je miize za-
jimat, jak se prohyba. Dale se méti ode-
zva na silu, kterou my do podvozku vna-
$ime. Spolu s ostatnimi snimaci mame
tak i kontrolu, Ze vSe zkousime spravneé.
Po zkousSce nasleduje kontrola na ptitom-
nost trhlin a tvorba protokolu o zkousce.



Kolik iinavovych zkou$ek tu obyéejné
bézi naraz?

Obvykle tu probihaji dvé zkousky, béhem
jejich pribéhu se pak pfipravuji a projek-
tuji dalsi. Je to cyklus, ktery je idedlné
nastaven tak, aby na sebe v$e navazovalo.
Ale je to samoziejmé individudlni, mize
jich bézet i vice, zalezi to na situaci.

Jak dlouhou dobu provozu zde dokazete
simulovat?
Zkousky bézné simuluji tficet let provo-
zu, cozZ se zde zvladne za mésic nepfetr-
Zitého namahani.

Zminoval jste, Ze krom jednotlivych
komponentti se zde obéas testuji

i celé vozy. Jak to probiha a co mi-
Zete u celého vozu testovat?

Neni to tak ¢asté, ale ano. Kromé
silového zatéZovani se sleduje in-
terakce jednotlivych komponent,
predevsim rdmu a podvozku. Vétsi-
nou se cely viiz zvedne na patkovych
zvedacich a poloZi se na specialni pti-
pravky, pomoci kterych dokazeme otacet
a polohovat podvozky v zatiZeném sta-
vu. Méfi se odpor proti natoceni podvoz-
ku a zkouseji se mezni podminky a je-
jich kombinace.

Proc se zakaznici obraci zrovna na VUZ?
Divodd je urcité vice. Véfim, Ze hlav-
nim tahounem je vysoka odbornost
a profesionalita ve zkusebnictvi, kte-
ra se tu rozviji a dédi jiz 5o let. Dale je to
vybavenost zkuSebny. Mame tu opravdu
§iroké moznosti. Velké mnozstvi elek-
tronicky fizenych hydraulickych valcd,
ten nejsilnéjsi zvladne 250 tun. Modu-
larni systém pro pfipravu riznych zaté-
zovych zafizeni. Sirokou $kilu snima-
¢l, tenzometry, lasery, akcelerometry.
A v neposledni radeé je to komplexni
feSeni Zelezni¢nich projektd. Dost pra-
ce délame v ramci §irsich schvalovacich
procesii. VUZ je sice znamy predevsim
pro zkuSebni okruh. Pfitom se na okru-
hu odehrava jenom diléi ¢ast spektra
sluzeb, které predchazeji uvedeni nové-
ho vozidla na koleje.

Uz se vam nékdy stalo, Ze néco nevydrze-
lo vase zkousky, a tedy to tzv. neproslo?
KdyzZ jsem nastoupil, tak to tak vyjimec-
né nebylo. Nicméné i nase zkousky je
tfeba chédpat jako vyvojovy proces, tedy
kdyZ néco ,,rupne*, zjisti se proc a pro-
vede se naptiklad konstrukéni ipra-

va, zména materidlu nebo technologie.
Posledni dobou je to vSak ¢im dal mé-
né Casté, je vidét, ze pokrok jde dopredu
a vyrobci disponuji jednak lepsimi tech-
nologiemi a jednak maji k dispozici so-

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

fistikovanéjsi zplisoby, jak sviij vyrobek
navrhnout. Pfedev§im pak softwary pro
modelovani, simulace a vypocty.

Nebojite se, Ze pravé zminéné simulace
a vypoéty budou pro vyrobce atraktiv-
néjsi neZ zkousky, které délate?

Je pravdou, Ze vypocCty jsou mnohem lev-
néjsi nez provadéni zkousek a Ze se vy-
sledky vypoCtl bliZi k nasim vysledkim.
Nicméné stale nedokazete nasimulovat
redlné podminky, tedy predevsim kvali-
tu vyroby. TakZe v ramci vyvoje véfim, Ze
ano. Ale v ramci néjakého schvalovaciho
procesu si nedokazu predstavit poslat néco
na koleje, aniz by to bylo redlné testovano
- tam se odhali v§echny vady.

Jaké vady jste tu schopni odhalit?
Pfedev$im tinavové trhliny. Mame tady
odborniky na defektoskopii, ktefi je do-

Petr Novdk

Vystudoval Stfedni prdmyslovou
Skolu v Hradci Kralové — obor slabo-
prouda elektrotechnika, odkud za-
miFil na Dopravni fakultu Jana Perne-
ra v Pardubicich, zde se vénoval
oboru dopravni prostfedky — kolejo-
vavozidla. Pfi studiu zaroven absol-
voval rok a p(l dlouhou staz ve Sko-
dé Transportation, kde ziskal
ocenéni Emila Skody. Ve VUZ plsobi
Ctyriroky jako specialista zkousSek.

kazou odhalit pomoci magnetické ne-
bo kapilarni metody. V piipadé potfeby
jsme schopni zajistit i rentgenové mére-
ni. U kol tfeba sledujeme deformace na-
sledkem brzdéni, u loZisek to muZe byt
cela §kdla véci. Pokud se jednd o néjaké
funkéni prvky, tak kontrolujeme sprav-
nou funkci napfiklad pruzin, narazni-
kit a tlumica.

Plsobite jako pomé&rné motivovany
pracovnik...

Musim fict, Ze mam to $tésti a price mé
tu bavi. Samotné zkousky jsou dost ma-
nualni priace, hodné ale pracuje i hla-
va. Ten pomér mi tu vyhovuje. Zaroven
vam tu prace vzhledem k naplni moc ne-
zevSedni.

Proc jste pred ¢tyFmi lety pfiSel zrovna
do VUZ?

Tahle firma byla a je ikonou v oboru,
kdyZ byla ptilezZitost sem jit, popadl jsem
jiza pacesy.

Patrné jste musel davat ve $kole

docela pozor, Ze?

Clovék musi mit néjaké pfedpoklady.
Skola mi dala komplexni chapani pro-
blematiky, dostanete néjaké obzory, kte-
1é si tu potom Clovék rozsituje. Ackoli se
specializuji na pevnostni zkousky, tak
naptiklad vim, Ze extrémné pevny pod-
vozek se bude hiife chovat na trati nez
ten pruzné;jsi.

A které zkousky mate nejradsi?

Za mé vSechny destrukéni. Jakmile se to
trha, tak je to zajimavé. To udélate jen
jednou. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Celkovy pohled na skladovaci halu v Lovosicich

Hala CD Cargo v Lovosicich
nabizi vysoky standard sluzeb

Provoz lovosické skladovaci

haly CD Cargo byl zahdjen jiz

v roce 2010. V ramci projektu
rozvoje logistickych sluZeb mély
podobné objekty vyriist jesté

v Brné a v Ostravé-Mosnoveé. Krize
na konci prvniho desetileti nového
milénia vSak plany prekazila.

EJ Cargo
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Michal Roh | Foto: Michala Griinbaum, Michal Roh

kladovaci hala €D Cargo v Lovosicich

se vyznacuje vysokym standardem pro
provozovani logistickych ¢innosti. Na-
bizi skladovou plochu 42 ooo m?, svétlou
vysku budovy 10 metri, pro skladovani
8,5m, podlaha ma inosnost 7,5 t/m?2.
Naklddka do kamiont je provadéna
v 25 gejtech, vjezd do budovy pro navé-
sovou techniku umoznuje krytou bo¢ni
nakladku. Velkou vyhodou je 350 metrt
dlouhd kolej pfimo v hale. Nakladka
a vykladka zboZi z Zelezni¢nich vozl tak
nepodléha vykyvam pocasi. V Lovosi-
cich jsme schopni nabidnout pfekladku

ze Zelezni¢nich vozl do kamiond/kon-
tejnerd, a to do vahy jednoho kusu az po
4 tuny. V hale je zaroveri paletovy re-
galovy systém s maximalni ukladaci
vyskou 8,5m.

Co se techniky vyuzivané ve skladu ty-
Ce, tak je vyuzivana téméf vyhradné ma-
nipulacni technika s pohonem na plyn,
piipadné na elektfinu. Jedna se o Cel-
nivoziky o nosnostiod1,5tdo4taore-
tracky s nosnosti 1,2t a zakladaci vys-
kou azv 8,5m. , Kromé klasickych palet
jsme schopni specidlnimi klestémi ma-
nipulovat papirové role az do vahy 5 tun
nebo buni¢inu,“ fiki Ondfej Svanda,
feditel Haly Lovosice, a upfesmuje na-



bidku sluzeb: ,,Zminit musim mozZnos-
ti vyuziti sluZeb do¢asného celniho skla-
du. Nasim zakaznik@m jsme schopni
nabidnout komplexni sluzby ve vztahu
ke zbozi pochazejicimu nebo smétujici-
mu do tfetich stran. ZboZzi pro partnera
miZeme docasné skladovat v rezimu cel-
niho skladu. Také v pfipadé E-commer-
ce zasilek jsme schopni poskytnout kom-
plexni a pfedevsim konkurenceschopné
sluzby - od vykladky kontejnert po sys-
témovy prijem, vycleni, dekompletaci,
sorting, labeling a naslednou expedici
prostfednictvim balikovych operatord.*
V hale se pracuje ve dvousménném rezi-
mu od pondéli do patku, tedy od 6 do 22
hodin. V piipadé potfeby je CD Cargo
schopno nabidnout i vikendovy provoz.
VSe skutecné zdlezi na potfebach na-
§ich obchodnich partnert a radi vyjde-
me vstfic vSem, ktefi maji zajem o na-

Se sluzby.

Rozmanité portfolio

»,Nasim nejvétsim zakaznikem je spo-
le¢nost Mondi, pro kterou skladujeme
hotové vyrobky, role s papirem. Mame
zkuSenosti i se skladovanim buniciny

a s manipulaci a skladovanim svitkd at
plechi, nebo dratd,“ upfesiiuje Svanda.
A my miiZzeme doplnit, Ze CD Cargo v ha-
le poskytuje také rozmanité sluzby pro
rlzné zdkazniky v odvétvi automotive,
skladovali a pfekladali jsme uz i pneu-
matiky. Mame mnoho zku$enosti s lo-
gistikou skeletfl Zelezni¢nich vozidel
Bombardier. Pfekladali jsme rovnéz Big
Bagy s riznymi zemédélskymi komo-
ditami. Skladujeme a pfekladame také
stavebni preklizku. ,Jsem hrdy na to, Ze
k nasim zdkaznikm kromé MONDI pat-
i také spolecnosti PST CLC Mitsui-Soko,
Ewals, RCL a dalsi,“ konstatuje Ondfej
Svanda. ,,Neméné diileZita je i spolupra-
ce s firmami ze skupiny CD Cargo, s CD
Cargo Logistics nebo ¢D-DUSS Termi-
nal. Praveé ve spolupraci s prvni jmeno-
vanou jsme v loniském roce poskytli plo-
chu i sluzby pro potieby humanitarnich
projektl organizace Clovék v tisni.“

Cilem rozvoj logistickych sluzeb
»,Mame mnoho plant zavislych na kro-
cich, které nas v leto$nim roce cekaji nebo
Kkteré jiz realizujeme,“ konstatuje Svanda.
,Diilezitd jsou pro nas jednani o podobé
dalsi spoluprace s klicovym zakaznikem,
spole¢nosti Mondi, nebo tfeba jednani

o podminkach pokracovani najmu s maji-
telem skupinou P3 parks,“ dopliiuje fedi-
tel. Dodejme, Ze ke kratkodobym planiim
patfi stabilizace provozu haly, zvySeni ob-
sazenosti a zlepSeni ekonomickych ukaza-
teldl. Ve stfednédobém horizontu bychom

Vyklddka papirovych roli z Zeleznicnich vozii

radi polozili prvni kameny dlouhodobéjsi
spolupréce s jednotlivymi partnery. Cekd
nds rovnéz zasadni rozhodnuti ohledné
manipulaéni techniky a investice do no-
vého systému na optimdlni fizeni sklado-
vych operaci, ktery je pro efektivni fungo-
vani skladu klicovy.

Poskytovatelé logistickych sluzeb se
na trhu déli pfedevsim podle svého pri-
marniho zaméfeni. CD Cargo by tak lo-
gicky patfilo jen na Zeleznici. A pravé
z tohoto ,,§katulkovani“ bychom radi vy-
stoupili s tim, Ze jediné kategorie,
kam bychom do budoucna ra-
di patfili, je ,,komplexni
poskytovatel logistic-
kych sluzeb se spe-
cializacina zelez-
ni¢ni pfepravy*.
,Potfeby obchod-
nich partnerd to-

tiZ nekon¢i tam, kde konci koleje. Mame
ve skupiné nékolik dcefinych spole¢nos-
ti, jezZ poskytuji rozli¢né sluzby. My, ja-
ko Hala Lovosice, chceme toto portfolio
sluzeb nabizenych skupinou €D Cargo
roz§ifit o skladovou logistiku. Dal$im
faktorem, ktery nas skutecné odlisuje
od konkurence, je to, Ze naprostou vétsi-
nu sluzeb spojenych s dopravou a sklado-
vanim jsme schopni poskytnout ve vlast-
ni reZii a bez nutnosti vyuzivani dalsich
subdodavatel, kde kvalita poskytova-
nych sluzeb nemusi byt automatic-
ka a garantovana,“ uzavira
feditel haly Svanda. O

« Reditel Haly Lovosice
Ondrej Svanda by rad
portfolio nabizenych
sluZeb skupinou CD
Cargo ddl rozsiFil.

ZboZi Ize v hale skladovat jak pfimo na ploSe, tak v regdlech.

23



LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

C tépan Machacek sice neni rodilym
Krusnohorcem, ke kraji ale mé vztah
odmala a rozhodné se nevrhal do nezna-
mého prostfedi. , Moji prarodice kousek
odsud méli chatu, takzZe jsem okoli
dobfe znal. K samotné budové nadrazi
jsem se poprvé dostal aZz v dobé, kdy
pfisla o svou piivodni funkci. Pfesto mé
neuvéritelné oslovil duch mista a fikal
jsem si, Ze jestlize nadrazi zbouraji,
vSechno bude pryc. To bylo nékdy kolem
roku 2000, kdy jsme kolem §li s kamara-
dy béhem ¢undru. Koukal jsem na kras-
nou kamennou budovu, postupné se
propadajici stfechu a fikal si, jaka je
Skoda, Ze tak kvalitni prace nasich pred-
ki brzy pojde 1zici od bagru,“ vzpomina.
,O néjakych deset let pozdéji jsme
sem jeli s mou nyni jiZ manzelkou
na houby a ja byl pfekvapeny, ze nadra-
Z{ jeSté stoji. Pfestoze mélo uz uplné
propadlou stfechu, bylo zdevastované
a kolem byl stavebni plot jako zabrana.
O dva roky pozdéji jsme §li znovu kolem
ajasitikal: ,Hele, porad to jesté stoji!*
A pfemyslel jsem nad tim, Ze uz jsem
prece dost stary na to, abych konecné
udélal néjaky vétsi pokus o zasluznou
¢innost. TakzZe jsem si fekl, Ze napisu
na tehdejsi SZDC a uvidime. Moje §tés-
ti bylo, Ze dfiv o nadrazi jevil zajem né-
kdo prede mnou, diky cemuz se nedo-
¢kalo demolice. Nakonec ale od zdjmu
ustoupil a za velmi slusnou cenu - ale
stavu odpovidajici - jsem jej mohl kou-
pitja. A teprve po opétovném piijezdu
na misto ¢inu jsme si plné uvédomili,
co jsme spachali. Pracovnik Spravy Ze-
leznic, ktery ndm nadrazi pfedaval, nas
mél za iplné blazny,“ sméje se.

Bez stavarskych zkuSenosti
Do celého projektu se vrhnul pouze s ela-
nem a manzelkou. ,Zadné stavebni zku-
Senosti jsem nemeél. Jen jsem si fekl, Ze
to prosté néjak musi jit,“ fika. A ono $lo,
byt zpoc¢atku ztuha. ,,Nejvic mé prekva-
pily pfipravné prace, aby se budova vii-
bec mohla zadit rekonstruovat. Odvezli
jsme stovky tun materialu, ktery byl jes-
té v Cervnu promrzly, museli jsme sut roz-
kopavat krumpaci. Vibec jsem netusil,
Ze samotny uklid bude tak stra$nd dfina.
Nastésti pfijelo hodné kamaradu a ptl-
ku jsme vyklidili v ramci brigady. Na-
vic u toho byl pozemek, ktery potieboval
vyrovnat - kdybychom méli platit jeSté
za skladkovani, tak bychom to snad neu-
platili. Byla to opravdu jedna z nejhorsich
¢asti stavby.“

Celd akce je sama o sobé slozita, ale
Stépan Machadek ji ma zpestfenou jes-
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Dobrodruh vdechl
nadrazi v Kovarske

$ v

novy Zivo

té tim, Ze vétSinu roku travi v Egypté.
»Kloubi se to §patné, ale podafit se to
musi. Nastésti tu mam Sikovné femesl-

niky, ktefi se pro zachranu nadrazi sami
zapalili, pfes né obstaravam rizné pra-
ce. Avéfim jim, to je dlleZité. Vétsina
véci se dnes nastésti da domluvit a vy-
svétlit pfes internet, ale je to samozfej-

mé nevyhoda. Spousty jednodus§ich véci

t

bych si udélal sam, takhle za to musim
nékoho zaplatit. Ale dati se to vSe posou-
vat, byt pomaleji, nez kdybychom byli
porad tady,” uznava. Alesporl nema nou-
zi o rychlé zmény prostfedi. ,,Clovék se
béhem chvile pfesune z pra§ného a hor-
kého velkomésta do tiché zasnézené di-
vociny, kde jsou jen 1li§ky a vlci, to je per-
fektni kontrast.”



Patfi k lidem, které si Zeleznice pri-
vabila, prestoze k tomu zadné zvlastni
pfedpoklady nemél. ,,U drahy jsem ni-
kdy nepracoval, jen jsem dfive béhem
studia vysoké skoly jezdil brigadné ja-
ko fidi¢ tramvaje v Praze. Na Kovarské
mé kazdopadné nefascinovala draha sa-
motna, ale jeji spojenti s prfirodou a kra-
jinou tady na hfebenech Kru$nych hor.
Skoda Ze v poslednich patnacti letech
spiSe skomira. Bylo by dobré, kdyby si li-
dé vice uvédomili jeji potencial. Myslim
si, Ze je sama o sobé atrakci, navic sem
privadi turisty uz nyni.“

Misto apartmant hytlaky
Plany na budouci vyuziti nadrazi se
u Machackd vyvijeji postupné. ,,Ekono-
mika je netiprosnd, pokud takovy ba-
rak chcete utdhnout, potfebujete néjaké
piijmy. Celkem zahy se pocitalo s tim,
Ze na nadrazi budou néjaké apartmany
k ubytovani. Zaroveri bychom zde v se-
zoné méli radi tfeba néjaké drobné ob-
Cerstveni. A chceme, aby nadrazi bylo
oteviené vefejnosti, v ¢asti by méla byt
napiiklad mensi expozice o historii dra-
hy i kraje samotného, obc¢as néjaké vy-
stavy fotografii mistnich umélct a po-
dobné... Zarovenl tu ale chceme bydlet,“
osvétluje dalsi smérovani.

Misto toho ovSem prozatim nadra-
zi zastinily hytlaky. Nikoliv objemem,
ale funkci. ,,Vagony to rozéisly trochu ji-
nym zplisobem. Rikal jsem si, Ze by by-
lo hezké, kdyby na jinak pustém nadra-
z{ stal alespori jeden vagon. Zacal jsem
se tedy shanét po hytlaku - sluZzebnim
vagonu Ds. A Pavel Polak, coz je kama-
rad, ktery dava dohromady byvalou vo-

darnu naproti nadrazi, fekl, Ze by chtél
taky. Jeli jsme se po nich podivat na na-
drazi Usti nad Labem zdpad, a kdyz
jsme si je tam prolézali, fekli jsme si, Ze
bychom vlastné mohli vzit rovnou Cty-
fi... CD Cargo bylo mimofadné vstiicné,
stejné tak Sprava Zeleznic, a jednoho
dne tu byly,“ vzpomina. Pl-

vodné mély byt pou-

Stépdn
Machacek

Novinar, arabista a islamolog Sté-
pan Machacek vystudoval arabstinu
na Univerzité Karlové, béhem cehoz
stihl brigadné jezdit s tramvaji

po Praze za vokovickou vozovnu. PU-
sobil v Orientalnim Gstavu AV CR,
ucil egyptské studenty €estinu a na-
konec zakotvil v KahiFe jako zahra-
ni¢ni zpravodaj Ceského rozhlasu

na Blizkém vychodé. BEhem cehoz
stiha spole¢né s rodinou, prateli

a dobrovolniky vracet zivot do na-
draZiv krusnohorské Kovarské.

ze jakousi kulisou s tim, Ze uvnitf bu-
de néjaka klubovna, sklad a podobné.
yJenze jak jsme sem jezdili opravovat
nadrazi, spali jsme tu rtizné ve stanu,
ve spacaku pfimo na nastupisti nebo

v auté, pak se nam narodila dcerka a uz
to timhle zplisobem neslo. TakZe jsme
nadrazi dali na chvili na vedlejsi kolej

a zacali se vénovat hytldku. Mou pavod-
ni ideou bylo rekonstruovat je do pivod-
ni muzejni podoby, kam si jen hodime
spacak. Ale pak pfisel kamarad archi-
tekt, ktery déla naptiklad sauny, a nas
napadlo, ze bychom to mohli udélat
uplné jinak, klasickych hytlaki je na-
Stésti spousta.“

Kdyz se dodélaly prvni dva, ptfislo mu
lito, Ze by byly nevyuzité béhem doby,
kdy tam nikdo neni. , Tak jsme je zaca-
li pijcovat kamaradtm a byli i klidné&j-
§i, Ze to tu nékdo hlida. Ti to fekli svym
kamaradam, vSem se to moc libilo
a my se nakonec rozhodli to poslat celé
do svéta, coz se osvédcilo. Jednak tu sta-
le nékdo je a také nam to pomaha pfi-
spivat na opravu nadrazi,“ oceriuje evo-
luci piivodni myslenky.

Bezcileirozpoctu
Nevylucuje, Ze se ¢asem neurodi dal-
$i podobny nipad. Zadny konelny §turc
pfed sebou vytyeny nema. , Nevim,
jak to bude vypadat. Nemame zadny fi-
nanéni rozpocet ani jasné stano-
veny cil. To nds ostatné asi dr-
S Zi schopné pokracovat dal. Nic
nas nehoni a bavi nés to. Pi-
vodné jsme si nadrazi po-
fizovali, abychom moh-
li poznavat Krusné hory.
A od té doby, co nadrazi
mame, se odsud nehne-
me,“ sméje se Machacek.
O vytiZenost Kovaiské
pritom nemusi mit strach
aniv dobé, kdy je s rodi-
nou pryc. ,,Hodné velkou
¢astlidi, ktefi k ndm do vago-
nu jezdi, motivuje, Ze tak mohou
projektu prispét. My to tak i prezen-
tujeme - Ze ubytovanim ve vagonu pfi-
spéji na rekonstrukci nadrazi Kovarska.
Coz je pro nas idedlni, dfive se dost li-
di ptalo, jak nds mohou finanéné pod-
poftit, ale my jsme nechtéli brat penize
,jen tak‘. Chtéli jsme jim i néco nabid-
nout. A tohle nam pfislo jako genial-
nifeSeni. Cena za nocleh je sice trochu
vys$inezjinde, ale penize opravdu jdou
do nadrazi. Celé to navic délame bez do-
taci aradi bychom v tom pokracovali.
Chceme dokazat, Ze i takhle blaznivy
projekt si na sebe postupné muize zacit
vydélavat a miZe zacit fungovat...“
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ZAHRANICI

Jizdenka za 49 eur odstartuje v kvétnu

Petr Slonek | Foto: DBAG

D evitieurovou jizdenku zavedli Némci
premiérové loni v cervnu. Tehdy bylo
mozné neomezené vyuzivat méstskou
aregionalni vefejnou dopravu za pou-
hych 9 euro, tedy asi 225 korun na mésic.
Experiment se setkal s obrovskou odezvou
cestujicich, ktefi vzali vlaky titokem. Pla-
tila do konce srpna a prodalo se ji pfes 50
milion® kust. Proto se ihned zacalo mlu-
vit o novém cenové dostupném listku.
Tim se stane nova jizdenka na 49 eur
na mésic. Pavodné méla zacit platit uz
od ledna, cozZ se ale nakonec nestih-
lo. ,Deutschlandticket bude zaveden
1. kvétna,“ oznamil po jednani pracov-
ni skupiny ministr zivotniho prostfedi
a zaroven predseda Konference ministri
dopravy Oliver Krischer. ,, To, co si mnozi
preji, se stane skutecnosti,“ dodal. Podle
némeckého ministra financi Christiana
Lindnera jde o jednu z nejvétsich tarif-
nich reforem vefejné dopravy v historii
Némecka, cestujici totiZ nebudou muset
fedit, jaka varianta se jim vyplati.

I na dalkové spoje

Princip Deutschlandticket za 49 eur
bude podobny jako u geurové jizden-

ky z loriského 1éta. Vlada schvalila na-
vrh zakona spolkového ministra dopra-
vy Volkera Wissinga, coZ znamena, ze
listek bude platit na vSechny prostfed-
ky hromadné dopravy, a to véetné dal-
kovych vlakl a autobusti. ,,Za necely rok
jsme spustili néco, co zdsadné zmoder-
nizuje vefejnou dopravu. Je to skute¢ny
pokrok pro nasi zemi,“ fekl Wissing.
Planovalo se, Ze novy Deutschlandticket
zacne platit uz od nového roku. Jedna-
niale postupné nabirala zpozdéni, a to

kvili sporim ohledné financovani to-
hoto ekonomicky naro¢ného projektu.
Dlouho nebylo jasné, kdo a jakou ¢ast-
kou na néj prispéje. Nakonec se vsak do-
hodlo, Ze o naklady se podéli spolkova
vlada s jednotlivymi spolkovymi zemé-
mi. Nékteré z nich navic pfipravuji pro
vybrané skupiny socialné slabsich osob
Posledni komplikaci je chybéjici souhlas
Evropské komise. Ta musi vydat zavazné
stanovisko, zda se ze strany statu nejed-
na o nepovolenou statni podporu. Spol-
kova vlada je proto v soucasné dobé s ko-
misi ve stalém kontaktu.

Digitalni, ¢i papirova?

Neni také zatim jasné, zda budou jizden-
ky v papirové, nebo v digitdlni podobé.
Pro fadu zejména star$ich lidi jsou chytré
telefony jesté slozité, pfipadné je ani ne-
maji, a proto se o konkrétni formé disku-
tuje. Spolkovy ministr dopravy Wissing
prosazuje vyhradné digitalnijizdenku,
napiiklad v podobé QR kédu v aplikaci ne-
bo ¢ipovou kartu, na které jsou data ulo-
Zena digitalné. Naopak nékteré zemé by
chtély nabizet i papirové jizdenky. Kromé
toho zdaleka ne vSechny dopravni svazy
mohou digitalni varianty ndkupu nabid-
nout. Némecké sdruzeni dopravnich pod-
nik{ VDV a spolkové zemé proto pozado-
valy povoleni papirovych jizdenek alesporl
jako docasné feSeni. Uvazuje se rovnéz

o tom, Ze jizdenky budou diky mozZnym
danovym odpoctim potfizovat také za-
méstnavatelé pro své zaméstnance.O

Ukrajina s Rumunskem obnovily Zelezni¢ni hraniéni pfechod

Znovuvybudovém’ preshrani¢niho Zelez-
ni¢niho spojeni byva velkou udalosti
kdekoliv v Evropé. Trat mezi ukrajinskym
Rachovem a rumunskym Valea Viseului by-
la bez provozu dlouhych sedmnact let, nyni
sevsak stane vitanou alternativni spojnici
pro zemi bezddivodné napadenou Ruskem
s Evropskou unii. Kromé nakladni dopravy
jsou zde zpocatku zavedeny také dva pary
osobnich vlak(d denng, pfestup kvdli zméné
rozchodu je provadén ve Valea Viseului.
Rekonstrukce dvacetikilometrového ne-
provozovaného Useku na ukrajinské strané
seodehralajizv|été 2022, poté se dalsi ty-
fi mésice cekalo na zprovoznéni ¢asti trati
na rumunském tGzemi. Na trase jsou provo-
zovany moderni tficlankové dieselové jed-
notky DPKr-3 (Dizel-Poizd Kryukovsky,
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Type 3), ve Valea Viseului cestujici pfestupu-
jinarumunské soupravy ve sméru Kluz

a Bukurest. Jak uved| 3éf ukrajinskych drah
Ukrzaliznycja Alexander Kamyshin, po valce
by se trat mohla stat vitanou turistickou

spojnici, ktera by rumunské navstévniky
dovezla do Karpat a oblibenych ukrajin-
skych lyzarskych stfedisek Drahobrat a Bu-
kovel nachazejicich se v blizkosti Zelezni¢ni
traté. V budoucnu ma tato draha slouZzit
rovnéz tranzitnimu spojeni Ukrajiny pfes
Rumunsko, jez objede Karpaty.

Po dlouhych 30 letech se navic podafFilo
dokoncit trat z ukrajinského Chyrova do
Nizankowice (hrani¢ni pfechod smér Prze-
mysl) a trat Chyroéw - Starzawa. Zrekon-
struovan byl i Gsek z Chyrowa do Samboru.
Prace na polské strané zacaly loni v 1été, ny-
ni byla obnovena i ukrajinska ¢ast spojeni.

Aktudalné ale bude mit nejvétsivyznam
nakladni propojeni obou zemi. Ukrajina jim
ziskava dalsi bezpecny pfistup k Cernému
mofi, konkrétné k pFistavu v Konstanteé. (¢ep)



Dieselové viaky ve Westerwaldu
ustoupi bateriovym

Petr Slonek | Foto: Siemens

bé trasy se vyznacuji naroénym

stoupanim a spole¢né s neelektri-
fikovanymi tseky vyZaduji vysoce vy-
konné vlaky. Jednotky Mireo Plus B jsou
diky vysokému vykonu pfi trolejovém
iakumulatorovém napajeni pro tyto
podminky idedlni. Vyménou naftovych
vozidel za dvouzdrojova se v regionu po-
dati dosahnout vyraznych tspor emisi
CO, a snizZit hladinu hluku i emisi zdravi
$kodlivych vyfukovych plynd.

Kazda jednotka ma v nizkopodlaznim
prostoru troje dvouktidlé dvete po obou
stranach, které umozni rychly nastup
a vystup cestujicich. Vozidla jsou vybave-
na sbéraci proudu pro provoz pod trakc-
nim vedenim a akumulatorovymi bate-

riemi pro provoz na neelektrifikovanych
Gsecich. Pfi napédjeniz baterie je dojezd
na sklonové naro¢nych tratich pfiblizné
8o kilometri bez dobijeni. Vlaky nabid-
nou 126 mist k sezeni a prepravu jizdnich
kol, détskych kocarkdl i osob na voziku.

Provoz na dvou tratich

Nova bezemisni vozidla pojedou na trati
Oberwesterwaldbahn (OWB) z Limburgu
do Altenkirchenu, Au a Siegenu a na dra-
ze Unterwesterwaldbahn (UWB) mezi
Limburgem, Montabaurem a Siershah-
nem. OWB méfi 115 kilometrt a soucasti
je i75kilometrovy tisek bez elektrického
trakéniho vedeni. Nabijeni vozidlovych
akumulatorovych baterii se planuje sta-
ticky za stani v Limburgu a dynamic-

ky za jizdy v iseku Au - Siegen. Neelek-

trifikovany tisek na trati UWB je dlouhy
priblizné 35 kilometri, a soupravy tak
mohou jezdit tam i zpét bez statického
dobijeni v obratové koncové stanici.

Na obou tratich zastavi ve vice neZ 50
zastavkach. Jak pfi jizdé po spadu, tak
i pfi zastavovani budou vyuzivat vysoce
vykonnou elektrodynamickou rekuperac-
nibrzdu, a tim usetfi elektrickou energii
a prodluzi dojezd vozidla z akumulatoro-
vé baterie. V provozu by se nové jednotky
mély objevit do konce roku 2025.

Vyvoj také v Cesku

Na navrhu technického feSeni téchto
dvouzdrojovych vozidel se vyznamné po-
dilejiivyvojova pracovisté Engineeringu
Siemens Mobility v CR. Re§i konstrukéni
skupiny v mechanické i elektrické ¢asti
vozidla véetné jeho nadfazeného fizeni.
»,Bezemisni kolejova vozidla pro mést-
skou hromadnou dopravu, konvenéni
ivysokorychlostni Zeleznici jsou a i na-
dale budou spojena s liniovym elektric-
kym napéjenim. To dava vozidlim vy-
sokou vykonnost, nizkou energetickou
narocnost a bezemisni provoz. Pfichaze-
jivsak nové technické moznosti - kom-
binace trolejového napajeni a lithiovych
akumulatori umoziuje odstranit emi-
se a zvySovat rychlost dopravy i na Zelez-
nic¢nich tratich, které nejsou vybaveny
liniovym trakénim vedenim. Dvouzdro-
jova vozidla trolej/akumulator (BEMU),
typu Mireo Plus B, které nyni vyviji-

me v Siemens Mobility, jsou proto vhod-
nym feSenim pro zajisténi udrzitelné
bezemisni rychlé a pohodlné Zeleznic-
ni dopravy v ¢astecné liniové elektrizo-
vané Zeleznic¢ni siti. Ta je v evropskych
zemich obvykla,“ fekl vedouci tymu Ro-
man Prell. O

Alstom doda systém ETCS pro Pendolina a jednotky CityElefant

polecnost Alstom podepsala s dcefinkou

CD firmou CD - Telematika smlouvu
na dodavku mobilni ¢asti systému ETCS (rov-
né 2 pro sedm Pendolin a 66 jednotek CityEle-
fant. Alstom se zavazuje k dodavce zabezpe-
Covace ETCS, v€etné navrhu a implementace
FeSeni. Systém ETCS bude doplnén o narodni
systémové funkce, které umozni provoz viakd
v CR a na Slovensku. Zakazku na instalaci vy-
hrala CD - Telematika v pfipadé Pendolin jiz
dfive v tendru Ceskych drah, u jednotek 471
pak ve sdruzeni s dalSimi firmami.

L,Systém ETCS drovné 2 je optimalnim sig-
nalizacnim FeSenim pro soucasné potfeby.
Reseni spolecnosti Alstom obsahuje ve své
tFidé nejlepsi funkce s flexibilnim a vylepsitel-

nym designem," fekl generalni feditel spolec-
nosti Alstom CR a Slovensko Dan Kurucz.
,CD - Telematika patfi ke 3picce v oblasti
retrofitu hnacich vozidel evropskym vlako-
vym zabezpecovacim systémem ETCS. Jsme
radi, Ze pro zpétné vybaveni timto systémem
dvou duleZitych Fad Ceskych drah, Pendolin
a CityElefantd, spojime sily s pfednim doda-
vatelem ETCS, spole¢nosti Alstom,” uvedl|
predseda pfedstavenstva CD - TJan Hobza.
ETCS 2 umozZiuje nepretrzitou digitalni
radiovou komunikaci s vlaky na zakladé sig-
nalizace obsazeni bloku tratovym systé-

mem. Poskytuje nejvyssi ochranu a moz-

nost navyseni kapacit pfi nasazeni bez tra-
tovych navéstidel nebo pfi jejich zruseni.
Zvysujeirychlost, pfesnost a kapacitu vla-
k@ pfi zachovani bezpec¢nosti. Nejpokroci-
lejSiverze Grovné 2 (Baseline 3) obsahuje
optimalizované brzdné kFivky pro maxima-
lizaci provozniho vykonu a zvyseni komfor-
tu cestujicich. Za projektovani signalizac-
nich systém@ a dodavku palubniho vybave-
ni bude zodpovédny zavod skupiny Alstom
v Charleroi. Zajisti rovnéz Gdrzbu po dobu
10 let, v€etné nahradnich dild a oprav. (pes)
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Motorovy viiz M 296.0
CSD ve velikosti TT

Michal BednéF | Foto: autor

I\/l otorové vozy fad 852 a 853 byly Ctyi-
napravové osobni motorové vozy
vyrobené ve Vagénce Studénce mezi lety
1968 a 1970 pro tehdejsi CSD. Vyuziva-
ly se zejména na vnitrostatnich (fada
852, piivodné M 296.2) a mezinarodnich
(fada 853, plivodné M 296.1) rychlicich.
V letech 1997 azZ 2006 byly v§echny zby-
vajici provozni vozy obou fad moderni-
zovany na fadu 8s4. Sluzebni hmotnost
meély 50 300kg, délku pfes narazniky

’

24 720mm, usporadani pojezdu B’ 2,
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volba predlohy

=

plocha stfecha

vady v povrchové tpravé
loupajici se potisk ramu oken
trhanajizda

trvaly vykon 588 (515) kW a maximalni
rychlost ¢inila 120 km/h. Tak se o vozi-
dle pise ve Wikipedii.

Ve velikosti TT tento motorak vyra-
bi firma MTB. Opét je to typicky zastup-
ce tuzemskych vozidel, ktery byl v dfi-
véjsich letech k dispozici pouze jako
malosériovy model, zpravidla z odlit-
ku a v rizné kvalité zpracovani, nebo ja-
ko stavebnice z leptu. Nyni je na pultech
tovarni vyrobek, s nimz se vytvory z od-
litku mohou jen stézi srovnavat. Lepty
maji pfece jenom vétsi devizu a §ikovny
modelar dokazZe postavit model mnoh-
dy vérnéjsi, nez je ten tovarni. Viiz pro
zpracovani recenze zapiij¢il Jan Prouza.

Vzhled a vybaveni

Model je zabalen v molitanovém lizku

v kartonové krabicce. Obalen je paskem
igelitu a shora pfekryt pénovou vlozkou.
Pfibaleny jsou dopliiky - v jednom sac-
ku kovova madla, ve druhém pak plasto-
vé dopliiky a bandaZované dvojkoli. Pod



1GZkem se nachéazi dokumentace s poky-
ny pro udrzbu, montaz dopliiki a digita-
lizaci, pfipadné ozvuceni.

Povrchova Giprava ma své rezervy.
Na jednom Cele nelze pfehlédnout chybé-
jici ¢ast popisku fady, na obou pak rozpi-
té obroucky svétlometil. Dile je netiplny
potisk raimeckl oken a navic se velice leh-
ce stird. Na nékolika mistech skfiné jsem
objevil oloupanou barvu. Dva
pripady jsou narozich,
jeden na klenbé nad
vrchnim svétlome-
tem u nepohanéné-
ho podvozku. Stej-
né tak se objevuje
narusena barva
v nékterych otvo-
rech oken, kde do-
§lo pfizasklivani
k jejimu sloupnuti.
Pfechod barev me-
zi stfechou a skfini
se také uplné nepovedl,
na pravé strané u motoru je
mezi Sedou a krémovou vidét i Cer-
vend barva. Krémova barva na bo¢nicich
je misty mirné podfouknutd a zasahuje
do Cervené. Nastésti ne nijak drasticky,
pribézném pohledu to pozorovatel asi ani
nezaregistruje. Jako nejzasadnéjsi chybu
z hlediska vzhledu v§ak vidim tvar stfe-
chy. Na prvni pohled je zfejmé, Ze je plos-
§i, nez by méla byt. Na nékolika mistech
stfechy jsou vyrazné délici roviny formy.

Sejmuti skfiné je v tomto pfipadé cel-
kem jednoduché. Po odehnuti bo¢nice
nad hnanym podvozkem (tato ¢ast po-
jezdu je tézsi) se pojezd uvolni a ¢astec-
né vysune. Za hrazdicku jej pak je moz-
no vytahnout vice. TotéZ 1ze poté udélat
u druhého podvozku a nasledné skrin se-

jmout iplné. Uvnitf jsou sedacky v Cer-
vené barvé, motor ukryty v balastu, nad
tim v8§im je osmi Sroubky uchycena hlav-
ni DPS s osvétlenim interiéru, s ledkami
hornich reflektorti a s rozhranim PluX16
ze spodni strany. Na ¢elech jsou malé
DPS s ledkami osvétleni, zvlast teple bi-
lymi a zvlast Cervenymi. V analogovém
rezimu se svétla rozsvéci pfi napéti2,7 V.
Pfinapéti cca 6,5 Vuz bohuzel viditelné
prosvitaji skrz skfin, a to u bilych i u cer-
venych svétel. Horni reflektor ma mirné
zlutéjsi odstin svétla nez spodni svétlo-
mety. Na Celech se nachazeji kinematiky
se spfahlem MTB, funguji bez problému.
Model méri pfes narazniky 205,4mm,
vyrobce uvadi 205 mm. Ze skutec-
nych 24 790mm pfepoctem ziskame
206,58 mm, motorak je tedy 01,18 mm
krats$i. Hmotnost ¢ini 162g.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon je veden na dvé napravy jednoho
podvozku bliZe k motoru. Dvojkoli jsou
bez bandazi, je mozZno pouzit to pribale-
né. Jizda je bohuzel i po hodinovém za-
jeti vkazdém smeéru cukavd, coz je vidét
a zaroven i slySet. Vidél jsem jesté jiny
model, ten byl jiz digitalizovany, u toho
se tento problém projevoval také. Proud
sbira v§ech osm kol.

Model bez komplikaci zvlada projizdét
oblouk o poloméru 267mm, i kdyz vyrob-
ce udava 28omm. Rozjezd nastava pti
napéti 2,1 Vrychlosti 7,5 km/h s odbé-
rem proudu 8o mA. Nejvys$si rychlost pri
12 V odpovida 95,8 km/h, odbér proudu
je110 mA. Predloha jezdila maximalni
rychlosti 120 km/h, téch vSak s odchyl-
kou cca 24 km/h model viibec nedosahu-
je. Dojezd z maximalni rychlosti pfi na-
péti12Vje36mm.

S
65%

Hodnoceni

Na prvni pohled model neplisobi $patné.
AZ navyjmenované vady v povrchovce jsou

popisky i nastfik pékné. Nékterym modelartim
bude vadit nepfehlédnutelné plo3si stfecha, jini to bu-

dou akceptovat. Dle mého soudu je nejvétsim problémem
neplynulost jizdy. Dobré jizdni vlastnosti by mély byt zakladnim
atributem vSech model{, pokud ma mit uzivatel poZitek z provozu.
Divat se na rozklepany model opravdu moc potéchy oku nepfinese. Ale
opét asi zalezi na vkusu, narocich a toleranci konkrétniho modelare.
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dylicka zeleznice zachycena
na starych pohlednicich

Na pohlednici z roku 1924 je v rakouskych Alpdch zachycen osobni parni vlak v oblasti
Semmeringu. Za nim se nachdzi velehorsky masiv Rax a pod nim Zeleznicni viadukt Kalte
Rinne o délce 184m, po kterém pred pdr minutami onen vlak pFejel.

__:L Semmering. FLaknparfie mif Kaller Kinne und Kax 2008 m, -

ek

e .
siohaundcl

s penen ekl

j{.:x{?}é}n

Mlhavou zasnéZenou krajinou, nejspis v pozd-
nim odpoledni, uhdni parni osobni viak. Ten

na némecké novorocni pohlednici z prvni polovi-
ny 20. stoleti upoutal zvédavost sudokopytni-
ka, patrné lané Ci srny.

| Totalagyiey: *ou Traadory.

Saetrbryy,

Pohledy na Krondorf - Sauerbrunn (Korunni - Kyselka). Na hornim
snimku poStovni pohlednice je romantické tidoli kolem Feky Ohfe. Zachyceny smiSe-
ny parnivlak (osobni a ndkladni vozy) jede kolem roku 1900 od Chomutova do Karlovych Var(i po tehdejsi

Bustéhradské Zeleznicni drdze. Obyvatelé vesnice Korunni - Kyselky (ta dala jméno svétozndmému minerdinimu prameni) chodili
navlak do stanice StrdZ nad OhFi, od roku 1935 mohli i na zastdvku BocC. Kyselka leZi na severnim tpati \Velké Jehlicné, kterd je se svymi
828 m n. m. jednim z nejvy33ich vrchold Doupovskych hor (viz snimek s viakem). Stary, nechrdnény pramen v dolni &dsti ddoli Korunniho
potoka si osadnici odjakZiva pochvalovali. Rddi z ného pili. Velkou cenu pramene vSak rozpoznal aZ Carl Gélsdorf ze Saska, kterému zakou-

penim pozemkd pfinesl hospoddrsky tspéch.
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JanDvorék | Foto: sbirka autora

odivejme se do doby pfed vice nez sto

lety. Byla to prikopnicka doba foto-
grafickych technologii, doba kreslenych
pohlednic. S myS$lenkou zavést jednodu-
chy druh otevfené listovni zasilky pro
kratka sdéleni priSel v Némecku pos-
tovnirada dr. Heinrich von Stephan. Se
svym navrhem vystoupil 30. listopadu
1865 pred delegaty némecko-rakouské
postovni konference v Karlsruhe. Né-
mecké vladni kruhy ale mély obavy, Ze
zavedenim levnéj§iho korespondencniho
listku prijde stat o ¢ast pfijmi, a Stepha-
nlv navrh zamitly.

Tento prikopnicky ndpad ovSem neza-
padl a vrakouské Vidni se jim zacali za-
byvat s ekonomickym argumentem, kte-
1y znél ve prospéch otevieného listku.

Burg  Pernsioit mit dem Tale Hadeimitts

Romantickd scenérie z tidoli Ficky Nedvédicky. Na pohlednici z roku 1911 je zachycen hrad
Pern3tejn a pod nim, uhldkem napfed, lokomotiva Fady 97 (u CSD zndmy Kafemlejnek,
f. 310.0) v Cele viaku do stanice Nedvédice mezi Zddrem nad Sdzavou a Tisnovem.

Madvajici vesni¢ané vitaji parni vlak pFijizdéjici do jejich horské obce, ktery
snad veze klid a mir a lepsi zitFky, protoZe svetem se pliZi krize a predevsim se
bliZi 2. svétovd vdlka. Jak je vidét, vydavatel nehledél na nasi krajinu a pouZil
na ceskou poStovni pohlednici motiv z velehor, pravdépodobné z Alp.

Dokonalé zdtivodnéni pro vladu pfedne-
sl narodohospodaf dr. Emanuel Herr-
mann. Stalo se tak vynosem z 25. zafi
roku 1869 byla tato nova postovni dopis-
nice zavedena.

Pohlednicovy boom

Od korespondencniho listku je k pohled-
nici uz jen maly krcek - staci doplnit
obrazek. Nové knizni encyklopedie tedy
udavaly, Ze pohlednice jest tedy dopisni-
ce ozdobena vyobrazenim néjaké kraji-
ny, pamatné budovy, nameésti ¢i néceho
jiného. Na sklonku 19. stoleti se vyvinu-
la pohlednicova manie, kdy kazdé més-
to a méstecko ¢i snad i kazda obec, kazdy
hotel, ba i zastréeny vesnicky hostinec
mély svou pohlednici. Dokonce snad
ikazdé vét§i nddrazi. Na vysoké hory za-
Calilidé 1ézt jen proto, aby z restaurace

na temeni mohli ozndmit dobrym pia-
teldm prostfednictvim postovni pohled-
nice, Ze tu byli. Lidé psali: Ano, sem
jsme vylezli, nebo také: Na této Zeleznic-
ni stanici jsme prestupovali. A proto né-
mecky mluvici stfedni Evropa byla pri-
kopnikem této pohlednicové tvorby.

S dne$nimi pohlednicemi je to trochu
jednodussinez s témi, jez vznikaly pfed
sto a vice lety. V soucasnosti vyrobé do-
minuje fotograf, pocitacova technika
a ofsetovy tisk, vyroba je diky tomu ve-
lice rychld. Difive kazda pohlednice mu-
sela projit desitkami rukou, nez spatfi-
la svétlo svéta. Na zacatku stal vydavatel
¢inakladatel, ktery nesl odpovédnost
za jeji vznik, a pokud nepracoval pro ob-
jednavatele, mél na starost i finan¢ni
pokryti vyroby. Dnes miZe byt fotograf
zaroven vydavatelem a vytvarnikem.
Kdysi vytvarnici domalovavali to, co
udélal fotograf, protoze snimek byval
mnohdy nedokonaly. Nasledovala vyro-
ba polygrafickych matric podle jednotli-
vych druhd tiskovych technik. Ve vyro-
bé pohlednic tehdy prevladal svétlotisk
a litografie. Knihtiskovych pohlednic by-
lomalo, a tak knihtiskem se vétSinou
na pohlednice pritiskovaly texty. Dalo by
se fici, Ze tehdej$im nékterym barevnym
pohlednicim bychom jejich barvy nemu-
seli vérit. Ve vétsiné pfipadl jsou nicmé-

S A
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.J«:gseg I oixy' rof;

Na idylické poStovni pohlednici
z prvni republiky jsou déti-koled-
nici vitajici vlak.

né pravdivé. Najdou se viak bohuzZel
itakové, unichz se da o barevnosti
s uspéchem pochybovat. Plati to na-
priklad o kolorované pohlednici vla-
ku podél Ohte u obce Korunni.

Prevladala némcina
Protoze Ceské zemé byly soucasti Ra-
kousko-Uherska, pohlednice z Cech
i Moravy se objevovaly pfevazneé v ja-
zyce némeckém. Ve prospéch jazyka
Ceského zacala vyroba pohlednic pfe-
vladat aZ po vzniku samostatného
Ceskoslovenska v roce 1918. Alei tak
stale vznikaly u nas postovni pohled-
nice vnémcing, protoze byly z germanského prostiedi sudet-
skych Cech, z oblasti podél hranice s Némeckem a Rakouskem.
Na mnoha nasSich starych pohlednicich se Zelezni¢ni tema-
tikou dominovala oblibend rakouska fada 97 parnich tfispte-
Zek, v Ceskoslovensku pfeznacend na fadu 310.0. Tyto parni
lokomotivy se staly jakymsi symbolem lokalek, a proto jsou
k vidéni snad na vét$iné malych Zelezni¢nich stanic zvécné-
nych na pohlednicich v prvnich desetiletich 20. stoleti.
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Izakulisi stanic byvalo namétem pohlednic. Témi se sta-
valy dokonce i vytopny, ale hlavné kolejisté s vypravni budo-
vou. VétS§inou na snimcich toporné stoji zaméstnanci drah,
mnohdy rovnéz se svymi rodinnymi pfislusniky, pfed néja-
kou parni lokomotivou. Nékdy naopak byvalo kolejisté vy-
klizeno a jen na okraji snimku byl zvécnén vlak, vagon ¢i lo-
komotiva a par postavajicich lidi. Postupem ¢asu se zacaly
objevovat i Zelezni¢ni pohlednice utésené, klidné, s nade-
chem romantiky. Dvodem jejich vyroby bylo navodit dob-
rou atmosféru, prildkat do zobrazenych mist navstévniky,
protoZe to byla doba rozvijejici se turistiky a cestovani za vy-
lety. Zeleznice méla ukazat, Ze cesta za turistickymi zazit-
ky by méla byt snadna. Nékteré z téch stfedoevropskych
pohlednic vim nyni pfedkladame. Vyzafuje z nich klid a ti-
cho, i kdyzZ jsou na nich zachyceny hlu¢né parni lokomotivy.

A tak nakonec néco o hledani ticha, jak ho popsal popu-
larni herec z prazského Narodniho divadla Jan Pivec v kvét-
nu roku 1967 redaktorce Pionyrskych novin: ,,To si sednete
narychlik a jedete, jedete tfeba dvé a ptil hodiny nebo tfi.
Pak vystoupite a pfesednete si do osobdku. Za hodinu vy-
stoupite a nasoukate se do lokalky, do toho malého cerného
vlacku, co si to supi po mezich. Za dvacet minut jste na mis-
té, nadrazicko je jako dlan, Cervené pelargénie, koleje za-
rostlé travou, pod Cernym bezem se popeli slepice. Lokalka
odfréi, vy jdete znadrazi a jste najednou sama, jen ty tele-
fonni draty slysite a vnimate slunce, jak sala. A najednou
nékde u rybnika zachrasti rakosi, nad hladinou ¢ifikne ji-
ficka a ve vsi kejhaji husy. Ticho taky je, kdyZ jdeme lesem,
na horkém kameni sedi jeStérka a podbradek ji v tom parnu
dycha a dycha a dycha...”

Falkenstein i V.
Lobbergbriche.

Partie z jizniho pfedmésti mésta Falkenstein, kde dnes Zije asi 8 000 oby-
vatel, ale pFed Ctyficeti lety zde bydlelo 14 000 lidi. Pod Lohbergskym mos-
tem lehce supi parnivlak do stanice Griinbach. Vlak, ktery vyjel ze stanice
ve Falkensteinu v saském Vogtlandu, na poStovni pohlednici ze zacdtku 20.
stoleti jede v vozu pod vrchy Lohberg (687 m) a Luisenfels (642 m) v Krus-
nych hordch (némecky Erzgebirge). Po mosté dnes nevede Zddnd diileZitd
cesta, ale slouZi jako ¢dst lesni silnicky.
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Okfidlend frize ,Bella Italia“, krasna Italie, plati pod jiznimi svahy Alp na sto procent. Kouzelnd mésta s tizkjmi
ulickami, bohaté vyzdobené katolické baziliky a chramy, stiedovékeé hrady s vyraznym cimbufim, trodné krajina
pIna kouzelnych rozkvetlych zahrad. Na severu Italie se zrodila renesance a humanismus, pisobilo tam mnoZstvi
svétoznamych umélct a zdejsi panovnici byli jejich Stédrymi mecenasi. Zadny div, Ze se v severni Italii nachazi
takové mnozstvi pamatek svétoveho kulturniho dédictvi UNESCO. Kdyz pak pricteme fakt, Ze italské drahy FS

a jejich dcefina spolecnost Trenitalia nabizeji zaméstnanecké jizdenky FIP i rodinnym pfislusnik{im, neni co Fesit
a tip na prodlouzeny vikend nebo kratsi poznavaci dovolenou je na stole.
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Petr Stahlavsky | Foto: autor

ajih se lze vydat mnoha cestami.

Diky FIP jizdenkam pro rodinné pii-
slusniky asi vétsina Zelezni¢ara vyuzije
cestu pres Rakousko. My jsme nasedli
na Jizni expres do Lince a railjetem pfes
Salcburk dojeli do jihorakouského Villa-
chu. Tam jsme si naplanovali dvouhodi-
novou pauzu a prochdzku méstem, jehoz
minulost 1ze vystopovat az nékam do 11.
stoleti. Osidleni téchto mist vSak sahd
pfinejmensim do dob starého Rima.
Navzdory nékolika zemétfesenim, poza-
rim a mnoha bombardovani za 2. svéto-
vé valky si centrum zachovalo historicky
rdz s protahlym naméstim.

Vétsi rezervu na prestup ve Villachu
jsme zvolili z praktického divodu. Zatim-
co na sever od néj jezdi vlaky v pravidel-
nych intervalech, na jih do Benatek mifi
jen dva railjety denné plus dva noc¢ni vla-
ky. Ztrata pfipoje by byla nepifijemnd. Na-
konec nas zdrZeni potkalo az v Italii, kdyz
jsme vinou zavady na lokomotivé nabrali
uz kousek za pohrani¢ni stanici Tarvisio
Boscoverde tfihodinové zpozdéni. Zazitek
z cesty pfes Alpy a hlavné z dalsiho pobytu
v ,krasné Italii“ nam to ale nezkazilo.

Zamifili jsme na bendtské pfedmeésti
Mestre. Nadrazi ma strategickou polohu
pro konani vyletli po celém Benatsku
izajeho hranice a v jeho okoli se nachazi
mnozstvi hoteld, které jsou o poznani
levnéjsi nez v historickém centru.

Benatky hlavnim cilem
Nasim hlavnim a prvnim cilem byly
Benatky. Na jedine¢né mésto v laguné
v nejzapadnéjsi vyspé Jaderského moie
sivyclente nékolik dni a stejné mozna
nestihnete navstivit vSechna zakouti,
kterd 1akaji k zastaveni. Mésto lezi na de-
sitkach ostrovil. Sviij vlastni ostrov ma
dokonce zdej$i hibitov. Pojedete kolem
néj pfivyletu na sklafsky ostrov Murano.
1jadro Benatek se rozkladd na mnoha
ostrivcich po obou stranich hlavni do-
pravni tepny kandlu Grande, ktery ma
tvar pismene S, je dlouhy zhruba ¢tyfi ki-
lometry a §iroky az 7o metra. Jde o hlavni
dopravni tepnu, po niz jezdi nejriznéjsi
lodé. Luxusné vyhliZejici ,taxi“, modré
policejni ¢luny, Zluté ,,sanitky* i nejriz-
néjsi zasobovaci lodé, popelati a samoztej-
mé mistnilodni , autobusy* - vaporetta.
Ty vas zavezou i na vzdalenéjsi os-
trivky. Jezdi po ¢islovanych linkach
a maji pravidelny jizdni fad. Na kanalu
Grande jsou to hlavné linky1a 2, které
pluji mezi Zelezni¢ni stanici Santa Lucia
anameéstim sv. Marka. Jizdu si nenechte
rozhodné ujit. Zdejsi chrdmy a honosné
palace totiz maji své reprezentacni fasa-
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hosty, na strané k vodé. Do ulic jsou to
vlastné jen zadni trakty. Cena za jednu
jizdu vaporettem je dost vysokd. V dobé
nasi navstévy na zacatku loriského jara
to bylo 7,5 euro, proto se vyplati koupit
celodenni listek. Ten stal 21 eur. Pak je
dobré naplanovat na jeden den vsechny
cesty lodnimi ,, autobusy*.

My jsme to tak udélali. Prvni den
jsme obdivovali palace kolem Velkého
kanalu, most Rialto, a pak se vydali
na ostrovy Murano a Burano. Jejich
navstéva v itinerafi cesty do Benatek
nesmi chybét. Vétsi, ale Sedivé Murano
lezi bliZe k centru mésta. Proslavila
ho vyroba skla. Ve stfedovéku to bylo

Lanovka ke Castel san Pietro ve Veroné




Bendtky jsou dileZitou cilovou stanicf italskych rychlovlakd.

NadraZi Santa Lucia leZi pfimo na bendtskych ostrovech. Po vystupu z néj miiZete na prilehlé frekvento-
vané zastdvce rovnou prestoupit na méstskou lodni dopravu.

vzacné a drahé zboZzi. Technologie jeho
vyroby byla tizkostlivé tajena stejné,
jako se tomu pozdé&ji stalo u porcelanu.
K tomu dobfe poslouZil ostrov, na ktery
byl vstup zvidavym cizincim zapové-
zeny a ze kterého se Spatné dostavalo
zkusSenym sklafskym mistrim. Benatky
byly ve stfedovéku jednou z nejbohatsich
anejvlivnéjsich risi svéta. Ovladaly na-
mofni cesty a obchod v celém Stfedomoti
a sklo patfilo k dal§im zdrojam jejich
bohatstvi. Diky této dlouhé a vyjimecné
tradici ziskaly pojmy jako benatské sklo,
benatské zrcadlo nebo benatsky lustr na-
dech dokonalého a luxusniho vyrobku.
Umisténi sklai na ostrov mimo sa-
motné mésto mélo jesté jeden prakticky
dtvod. Sklo se tavi v pecich a oher byl
ve stfedovéku jednim z nejvétsich ne-

pratel mést. V pfipadé nehody tak byly
Benatky v bezpeci. Na Muranu se vyrabi
sklo i dnes. Navstivit 1ze zdej$i manufak-
tury a nespocet obchodi, které nabizeji
ze skla vSechno, na co si jen vzpomenete.

Na rozdil od Murana je vzdalenéjsi ost-
rov Burano mensi a barevnéjsi. Charakte-
rizuji ho pestrobarevné domky, ve kterych
dtive bydleli rybafi. I dnes jsou obydlené,
ale vjejich pfizemich jsou butiky, kavarny
a obchody se suvenyry. Vydat se mtiZzete
ina dalsi ostriivky, tfeba San Giorgio nebo
Giudecca na dohled z nabfezi u DéZeciho
palace nebo na protdhlé Lido, na kterém
se nachazeji plaZe a mondénni hotely.

Nekoneéné toulky po mésté
Dalsi den jsme vyhradili pési prochéaz-
ce po mésté a véfte, Benatkami, jeho

ulickami a zdkoutimi se da toulat fadu
dni a snadno tam zabloudite, hlavné

po zapadu slunce. Ne kazda ulice totiz
vede na most a pokracuje dal, a Ze téch
mostd je. Vice nez Ctyfi sta. Nékteré
ulic¢ky jsou slepé a ¢lovék se musi vracet
a hledat jinou cestu. Rada z nich m4 §it-
ku jen kolem metru i méné. Jen tak tak
se vnich vyhnou dva lidé. Za navstévu
stoji také mistni galerie, kostely a nej-
slavnéjsi pamatky, architektonické sym-
boly Benatek: DézZeci palac, bazilika sv.
Marka a jeji skoro stometrova zvonice.
Pfiblizné v 50 metrech se nachazi plosi-
na se zvony, na kterou lze vyjet vytahem
a pohlédnout na celou benatskou lagunu
perspektivou zdejsich rackd a holubd.

Dal$im symbolem Benatek jsou Cer-
né gondoly. Maji charakteristicky tvar
a po kanalech je vedou zruc¢ni gondoliéri
v pruhovanych tri¢kach a slaménych
kloboucich s §irokou krempou. Svezeni je
nezapomenutelny zazitek, ovSem i kvili
cené. Ta je za puilhodinovou projizdku 8o
eur ve dne a celych 100 eur vecer. Dam
vam vSak jeden tip. Na nékolika mistech
pfes kanal Grande funguji ptfivozy, které
jsou také obsluhované gondolami. Nejsou
tak luxusni, plavba trva jen par minut,
ale stoji to pouhd dvé eura.

V Benatkach si na své prijdou i Sotou-
§i. Benatky a Mestre spojuje ctyfkolejna
Zeleznice s ruS§nym provozem. VSechny
vlaky jsou zde vedeny vratnymi soupra-
vami nebo rovnou jednotkami. Kdo pa-
matuje nadrazi Santa Lucia s odstavnym
kolejistém na sousednich ostrivcich
a s posunujicimilokomotivami, ten
dnes nic podobného neuvidi. Na okraji
Benatek vznikla nova parkovisté a vlako-
vé soupravy se vraceji do Mestre, takze
jediné klasické soupravy OBB z Vidné
nebo Mnichova musi mit dvé lokomotivy
na obou koncich. Nova velkokapacit-
ni parkovisté s Piazzale Roma spojuje
nadzemni kilometrova jednokolejka
s automatickym provozem. V Benatkach
narazite také na neobvyklou tramvaj.
Jezdina pneumatikach a po ulici ji vede
jedina ocelova kolejnice.

Padova plna pamatek

Dalsi dny nasSeho putovani jsme vénovali
jinym a podobné plisobivym mistim. Jen
¢tvrt hodiny vlakem trva cesta z Mestre
do Padovy. Jeji historie saha do fimskych
dob, ale vétSina obdivovanych pamatek je
mladsi. Kfestané mifi pfedevsim do bazi-
liky sv. Antonina, mistnimi oznacované
jako Il Santo. V jejich zdech naSel misto
posledniho odpocinku portugalsky fran-
tiskan znamy jako Antonin z Padovy nebo
také Antonin Paduansky. Jeho kult byl
oblibeny také v nasich zemich.

35



V Padové 1ze obdivovat celou fadu
bohaté vyzdobenych cirkevnich staveb.
V mnoha se dochovaly stfedovéké fresky,
které byly zapsany na seznam svétové-
ho kulturniho dédictvi UNESCO. Tam
patti také zdejsi botanicka zahrada. Je
asi nejstarsi na svété. Zalozena byla pti
zdejsi univerzité, mimochodem druhé
nejstarsi v Italii, uz v roce 1545. Minout
nelze ani zdej$i ndmeésti Prato della
Valle, které je s rozlohou skoro 9o ooo m?
jedno z nejvétsich na svété. V jeho stiedu
najdete umély kanal a kolem néj 84 soch
slavnych obyvatel a mistnich studentt.
A Ze se ma Padova kym chlubit. Piisobil
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zde Mikulas Kopernik, Galileo Galilei,
pobyval zde Dante Alighieri... Vzdélani
zde ziskali také znami Cesi, arcibiskup
ArnoSt z Pardubic a Jan Nepomucky.

A také v Padové je jedna zajimavost pro
milovniky kolejové dopravy. Zdejsi du-
alni tramvaj, kterou pohani v ulickach
elektfina z troleje, ale na rozlehlém na-
meésti Prato della Valle jezdi na baterie.
To proto, aby mésto nehyzdily sloupy
trakéniho vedeni.

Do Verony za Romeem a Julii
Ctvrty den jsme vyrazili do Verony.
Zrychlenym regionalnim vlakem jste

tam z Mestre za hodinku a ¢tvrt. Nadrazi
Porta Nuova lezi kousek stranou od cen-
tra, kam dojdete za slabou ptilhodinku
po bulvaru Corso Porta Nuova.

Veronu proslavil Shakespeartiv pfibéh
Romeo a Julie. Juliin dim se slavnym
balkonem a bronzovou sochou najdete
kousek od historického nameésti s trzi-
Stém Piazza delle Erbe. Jako ve vétSiné
italskych mést i ve Veroné bychom za-
kladni kdmen hledali nékde v fimskych
dobach. Dokazuje to Arena di Verona,
jedna z dominant rozlehlého ndmésti
Piazza Bra. Starofimskd aréna se pouziva
ivsoucasnosti. Konaji se vnijedine¢né



Padova je jedno z mnoha zajimavych mést v Bendtsku. Funguje zde také moderni tramvajovd linka bez ruSivého trolejového vedeni.

koncerty a operni pfedstaveni. Za na-
v§tévu stoji fada muzei, galerii, kostell
nebo stfedovéky hrad Castelvecchio
z Cervenych cihel, tak charakteristickych
pro mnohé stavby v Itdlii a s vjraznym
zubatym cimbufim. Panoramaticky
pohled na mésto v zakruté feky Adige
nabizi nékolik pahorkl na levém biehu.
Za mostem Ponte Pietra je na jednom
z nich Castel san Pietro, kam vede jedno-
ducha pozemni lanovka, vlastné takovy
§ikmy vytah.

Verona prilaka i Zelezni¢ni fanousky.
Nejen obrazné, ale skutecné se zde kiizi
hlavni evropské Zelezni¢ni tahy ze seve-

ru z Brennera na jih Itdlie a z vychodu
od Benatek na zapad k Milanu. Vidét
jsou zde rizné rychlovlaky, regionalni
soupravy i ndkladni vlaky s typickymi
italskymi Sestikoldky s u nas atypickym
uspofadanim naprav BoBoBo. Ty postup-
né vytlac¢uji moderni interoperabilni
lokomotivy z rodin Traxx a Vectron.
Pres Veronu vede i jedna z moznych cest
do naéi vlasti vlaky DB-OBB EuroCity
pfes Brenner, Innsbruck a Linec.

Sever Italie nabizi i dalsi mista, na néz
nam pfinasi cesté nezbyl Cas, ale tfeba
budete mit vice mozZnosti a nas cestopis
vas bude inspirovat ik jejich navstéve.

Zhruba na piil cesty mezi Mestre a Vero-
nou je historické mésto Vicenza s mno-
harenesan¢nimi stavbami architekta
Andrea Palladia, které jsou zapsané

na seznam svétového kulturniho dédic-
tvi UNESCO. Z Verony se za pouhou tfi
¢tvrté hodinku dostanete regionalnim
vlakem do dal$iho mésta na seznamu
UNESCO, do Mantovy. Do Ferrary, jejiz
stfedovéké jadro bylo také zapsano na se-
znam pamatek UNESCO, je to z Mestre
pfimo zrychlenym regiondlnim vlakem
néco pfes hodinku a do Boloné, dalsiho
zajimavého mésta na severu Italie, jsou
to necelé dvé hodiny.
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O rychliky z Prahy do Brna maji
v soutézi opét zajem i Ceské drahy

Do opakované soutéZe na provoz rych-
likd linky R9 Praha — Havlickdv Brod —

=
Ce -
Brno prisly stejné jako na podzim jen dvé s e dr

[
nabidky. Jde o nabidky od Ceskych drah “"'--—-._.__________ Hirﬂﬁ ah“
. a p - ¥ — e : [
aRegiojetu. Narozdil od prvni soutéze i —— _nl: dnprm Ty

se ministerstvu dopravy nabidky poda-
filo otevfit. Kv(li chybé v otevirani nabi-
dek muselo ministerstvo lonina podzim
soutéz zrusit. Ani jeden z dopravcti ne-
zverejnil, ¢im chce na trase jezdit. V pFi-
padé Regiojetu se spekuluje o novych
push-pull soupravach od polské Pesy.
CD loni vypsaly soutéZ na jednotky na-
zvané EMU 350, které maji byt pouzi-
tyipro tuto linku. Termin pro podani na-
bidek v soutézi na zajisténi dopravce se
protahl z plivodné planovaného 23. pro-
since na 14. inora. V nové soutézi mi-
nisterstvo ponechalo stejné podminky,
prizplsobilo pouze cenu. Plivodni pred-
poklad €inil 6,225 miliardy korun, nové
to bylo 6,5 miliardy KE. zdopravy.cz 22. 2. 2023

Wir

CD chybi vagony, situace v 1été& mizZe byt kriticka

Do hlavni turistické sezony sice jeSté par mésicl zbyva, ale v nejvétsim domacim doprav-

ci Ceské drahy si uz nyni délaji starosti, jak v obdobi zvy3ené poptavky zvladnou odvézt ces-
tujici. Statni podnik trapi nedostatek viak(, prodluzuji se mu dodavky téch novych a staré

se zoprav do provozu vraci pozdé. Problémy s pokrytim v3ech spojll pfitom ma uz nyni. Pod-
nik misto novych vagon(i nasazuje starsi. Obcas ale vagon, do kterého maji cestujici koupené
mistenky, nepfijede viibec a vlak je o n&j kratsi. Séf CD Michal Krapinec pfipousti, Ze se obava
momentu, azv |été dorazi do republiky zahraniéni turisté zvykli kratké cesty smérem na Ber-
lin nebo Viden zdolat vlakem. Pokud se situace skokové nezlepsi, tak to mdzZe byt v 1été Spat-
né. ,Napfiklad s jednim slovenskym podnikem mame smlouvu na periodické opravy expres-
nich vozdl na trase Praha — Berlin, podle niZ by se mély vracet z oprav za 40 dni. Realné se ale
vraciaz po 120 dnech, to je tfikrat tolik a ty vozy pfirozené chybi. Jsme sice pfipraveni vyma-
hat penale, ale to nefesi kriticky stav,” Fika. HospodéFské noviny 2. 2. 2023

CD chystaji stavbu nového sidla,
vyuzit chtéji prazské brownfieldy

Vedeni Ceskych drah zvazuje stavbu
vlastniho sidla, kam by se firma presté-
hovala z najmu v budové ministerstva
dopravy. V pristich mésicich dopravce
predloziresortu navrh na vlozeni
svych nevyuZivanych pozemkd v Praze
do spolecného projektu s developerem.
Ten by na nich postavil sidla pro drahy

i jednu ¢i dvé dalSibudovy, které by
prodal. CD by diky tomu ziskaly nové
sidlo levnéji, pripadné zcela bez vioZeni
vlastnich penéz. Ceské drahy vytipova-
ly dvé hlavnilokality v Praze, kde by no-
vé sidlo mohlo vzniknout. Prvni je vedle
autobusového nadrazi na Florenci v uli-
ci Prvniho pluku, druha v Holesovicich
mezivlakovym nadrazim a fekou v ulici
Pod Drahou. Obé parcely maji hodnotu
stovek milion( korun. Ceské drahy by
pozemky vlozily do spole¢ného pro-
jektu s developerem, ktery by vzeSel
zverejné soutéze. el5.cz, CTK 6. 2. 2023
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Alstom testuje v Cesku nejnovéjsi
TGV. Za deset let mUZe jezdit i u nas

Do tretiho mésice vstoupilo testova-
ninové vysokorychlostnijednotky TGV
M ve zkuSebnim centru a na okruhu Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ).
Zkousky nové jednotky, ktera dorazi-

la do Velimi v prosinci, potrvaji Sest mé-
sicd. V Cesku vyrobce jednotky Alstom
provadi ¢ast nutnych zkousek a testd
ke schvalenivozidla. Testy probihaji pFi
rychlosti 200 km/h, v bézném provozu
budou jednotky jezdit az 320 km/h. ,Ci-
lem je ovéFit celkovy provoz vlaku a od-
stranit pripadna rizika ve vztahu k po-
Zadavklm na schvéleni,” uved| Alstom.
NeZ se prvni cestujici sveze jednotkou,
ujede novy vlak zhruba milion kilomet-
rd. Podle Alstomu se dafi vyrazné zkra-
tit plvodné planovanou dobu zkousek.
Testovaly se napfiklad brzdy Ci sbéra-
Ce. Najarfe zacnou zkousky na francouz-
skych vysokorychlostnich tratich jiz

na 320 km/h. Zdopravy.cz9. 2. 2023

CD nejspis nabidnou kruhovou
vytopnu v Chocni k prodeji

Z byvalé kruhové vytopny v Chocni

na Orlickoustecku by nakonec mohlo
byt Zelezni¢ni muzeum. Budova z 19.
stoleti plivodné prekaZela stavbé Ze-
lezni¢niho prejezdu. Sprava zeleznic ale
zmeénila plany, prejezd stavét nebude.
Ovytopnu, ktera sevroce 2020 témér
stala kulturni pamatkou, v minulosti
usilovalo mésto. Ceské drahy ji nejspis
nabidnou k prodeji. Vytopna uz staveb-
nimu projektu prekazet nebude. Sprava
Zeleznic nahradi prejezd podchodem,
coz je podle mluvcivhodnéjsi feseni.
,Vzeslo to ze studie posuzujici moznosti
nahrazeni pfejezdu mimouroviovym
kFiZzenim. Posuzovalo pét variant. Fi-
nalni feSeni nejlépe zohlednuje svym
umisténim zachovani stavajici zastavby
vCetné samotného arealu vytopny,”
uvedla mluvéi SZ Nela Friebova. Moder-
nizaci Gseku Tynisté nad Orlici — Chocen
zahaji SZ v roce 2027. €TK12.2.2023
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Vazeni klienti,

dékujeme za objednavky, které posilate. V nasi
nabidce najdete hotely nejenom od CD travel, ale
i spolupracujicich CK. Naprostou vétsinu destinaci
jsme i osobné navstivili, proto nas nevahejte
kontaktovat v pfipadé jakychkoliv dotazd.
Nezapominejte prosim, ze pojisténi, které vam
nabizime, je cenové nejvyhodnéjsi a rozsahem
srovnatelné s nabidkou jinych CK.

CD travel — vase cestovni kancelar.

€D Travel, s.r.o0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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celoroéné

Vydejte se vlakem Machovym krajem za vrcholky Luzickych hor

Na trati mezi Bakovem nad Jizerou a Jedlovou poutd pozornost cestujicich hlavné hrad Bezdéz a Machovo jezero. Svezte se po draze, kde vas
zaujmou pékné vyhledy na malebné zvinénou krajinu. AZ pojedete viakem do Jedlové, sednéte si k oknu napravo ve sméru jizdy. Uz za Malou
Bélou se miZete kochat pohledem na poutavé scenérie, které vytvarificka. Asi po dvaceti minutach dojedete zalesnénou krajinou na za-
stavku Bezdéz. Stejnojmenny hrad je vidét uz zdaleka. Od rozcesti nedaleko nadraZzi se k nému muZete vydat po modré turistické znacce.
Vystoupit miZete i na zastavce Okna. Od nivas k Bezdézu dovede zelena turisticka znacka. Pfipadné jedte aZz do Doks a nechte se dovést
k hradu cervenou znackou po Machové cesté. Mezi Doksy a Starymi Splavy se vam mezi stromy ukaze dalsi atrakce této traté - Machovo
jezero. V Ceské Lipé upouta hlavné nova vypravni budova hlavniho nadrazi nebo kopec Spicak s rozhlednou. Krajina se za¢ina stale vice vinit

a u Nového Boru se ukaze hora Kli¢ — jedna z nejznaméjsich a také nejhezcich dominant Luzickych hor. V Jedlové se obCerstvéte v nadrazni

restauraci a pak se vydejte na tdru.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Bakov nad Jizerou, Bezdéz, Doksy, Jedlova

do 30. dubna 2023

Bradavicky expres pfijel
do Letohradku Mitrovskych

PatFite mezi fanousky carodéje Harryho Po-
ttera? Pak si nenechte ujit vystavu, kterou na-
jdete v brnénském Letohradku Mitrovskych.
jené s carodéjnickymi pfibéhy spisovatelky

J. K. Rowlingové a také se dozvite zajimavosti
znataceni filmd. Na expozici nazvané Caro-
déjnicky ucen Potter uvidite napfiklad modely
ze stavebnice Lego véetné hradu v Bradavi-
cich, vlak Bradavicky expres, létajici automo-
bil nebo tfeba trojhlavého psa. Nechybéji sa-
mozrejmé figurky hlavnich hrdin(, vedlejSich
postav i magickych stvoreni.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.

do 23. dubna 2023

s

| ve Valasském MeaziFici
uvidite korunovacni klenoty

V Muzejnim a galerijnim centru na Zamku
Zerotind ve Valasském Mezifici si miizete
prohlédnout mistrovskeé repliky ¢eskych koru-
novacnich klenot( vetné stfedovékého zezla,
jablka a korunovacniho mece. Na vystavé vas
také blize seznami se vSemi dvaadvaceti koru-
novanymi panovniky. Expozice nabidne i dalSi
tematické exponaty z obdobi stfedovéku —
ukazku Radu zlatého rouna a Longinova kopi,
kopii slavnostnich $atl Marie Terezie a ko-
runovacniho plasté Ferdinanda Il., oficialni
repliku Prazského Jezulatka, husitské zbrané
¢ifaksimile stFedovékych listin.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

17. a7 19. bfezna 2023

Na Holiday World mate
cely svét jako na dlani

Prijedte se seznamit s aktualnimi trendy

v cestovnim ruchu na veletrhy Holiday World
& Region World na prazském vystavistiv Let-
nanech. Vraci se sem expozice Japonska,

po koronavirové pauze se opét predstavi
Egypt, Jamajka nebo Sasko. Objevite zde také
zastoupeninovych resortl Portugalska a Ma-
darska. Chybét nebudou prezentace Maroka,
Tuniska, Filipin, Indonésie, Thajska nebo Peru.
Té&sit se mlzZete i na pfednasky ¢lend tymu
expedice Tatra kolem svéta 2 a festival Kolem
svéta. Na soubézné konaném veletrhu Region
World najdete nabidku tuzemskych zajezdd.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. n., Praha-Libefi, Praha-Vysocany

Foto: Michal Malek, Letohradek Mitrovskych, lukasmarhoul.cz, REA models



