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Hleda se redaktor

Do tymu oddéleni tisSténych a internetovych
periodik CD hledame redaktora nebo redaktorku,
ktery/ktera bude spolupracovat na tvorbé ¢asopi-
su ZelezniCaF, tvorbé interniho bulletinu Zelezni-
¢ar Zpravodaj a zastane také roli webmastera in-
tranetovych stranek CD. Za GEelem pfipravy
reportazi, clankd a rozhovor( bude novy kolega €i
kolegyné Casto vyjizdét do terénu a Gcastnit se
napfiklad nostalgickych akci, test novych vozi-
del, konferencia dalSich zajimavych udalosti. Po-
Zadujeme znalost prace s textem, fotografické
dovednostia znalost prace s grafickym editorem
a editorem webovych stranek.

Vice informaci o nabizené pozici najdete na ‘
zaméstnaneckém portale jobs.cza na '

strankach Ceskych drah v sekci kariéra. N\
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nové modernijednotky push-pull, které CD nedavno
nasadily do zkuSebniho provozu. Snimek je z Paskova.

Foto: Wikipedia

George Stephenson

Zeleznici dnes jiz bereme jako samoziejmost,
bez niz by se svét neobesel. Zacatky pravidelné
dopravy jsou uizce spjaty se jménem anglického
inZzenyra, vynalezce, technika a konstruktéra
George Stephensona.

Narodil se v roce 1781 v britském hornickém méstecku Wylam
na severu Anglie do chudé rodiny o $esti détech. Jeho otec pracoval jako
topi¢ v dole a George musel pomahat s chodem doméacnosti. Nechodil
proto do skoly, ¢ist a psat se naucil pozdéji a podepsat se prvné dokazal
azv 19 letech. Uz od ml4di se ale pohyboval v blizkosti stroju.

Ziéhy se ozenil a v roce 1803 se manzelim narodil jediny syn Robert.
Osud si vsak pro néj pfichystal tézkou rinou v podobé umrti jeho

Narozeni | 9. Cervna 1781

Umrti | 12. srpna 1848

Narodnost | anglicka

Povolani konstruktér, technik, inzenyr,

vynélezce



mladé Zeny Fanny. Musel se sim postarat
nejen o syna, ale i o otce, ktery pfiSel pfi
nestastné ndhodé pfi praci o zrak.

Zlom nastal v roce 1812, kdy zacal
pusobit jako strojni mistr uhelnych
dolu v Killingworthu. Jako inzenyr
zdokonaloval parni stroje a ¢erpadla.
Z1tidil tam i nékolik $ikmych ploch
pro ptepravu uhli a dalni drahu. Pravé
zde roku 1814 sestavil lokomotivu
nazvanou puvodné Mylord, pozdéji
pfejmenovanou na Bliicher. Vazila 4 tuny
autahla az 8 vagonu s nakladem 30 tun
uhli. To vSe pfi rychlosti 5 az 6 km/h.

V roce 1823 vyprojektoval prvni
vefejnou trat mezi mésty Stockton-on-
Tees a Darlington. Nova lokomotiva
Aktive se 12 vagony s nakladem a salonnim
vozem na ni vyjela 27. zat{ 1825. Podilel
se také na jinych vyznamnych Zeleznicich,
napfiklad z Londyna do Birminghamu
nebo z Liverpoolu do Manchesteru.
Pfevzal a prosazoval rozchod 1422 mm,
ktery byl po rozsifeni na 1435 mm
uzakonén v Anglii jako jednotny a je dnes
nejrozsifenéjsi. Podle Stephensonova
vzoru se zeleznice od 30. let stavély v USA,

Francii ¢i v Némecku.

SLOVO UVODEM

Tomas Mohr

feditel odboru provozu
osobni dopravy

Vazeni Ctenari,

je to kazdy rok stejné: mame hotovy jizd-

ni fad, jsou pripraveny vSechny pomicky

a opatfeni, myslelo se na prani objednateld,
cestujici a nase moznosti. Vlaky jezdi doce-
la véas a pripoje se dodrzuji. Pak prijdou vy-
luky a je to vSe tak trochu vzhiru nohama.
Velké ¢asti jizdnich fadd, fazeni vliaka, tur-
nust se musi zmeénit, musi se pfipravita vy-
soutézit nahradni autobusova doprava, pfi-
pravit spousta dal$ich drobnosti, abychom
dostali véem smlouvam a zachovali jizdu
vlakl v té nejlepsi kvalité.

KdyZ vSechno zvladneme po inter-
ni strance, pak jesté opatfeni prelozime
do bézné Cestiny, abychom srozumitel-
né podali cestujicim vSechny zmény, kte-
ré jsou pro né diilezité. V tomto sloupku to
sice pfejdu par vétami, ale prace a staros-
ti s vyjlukami je opravdu moc. Dotknou se
snad kazdého na draze. Vazim si vSech,
ktefi si kazdy rok vyhrnou rukavy a vrh-
nou se do vylukového gulase a udélaji ma-
ximum pro to, aby ani pfi vylukach kola
nasich vlakd nezastavila. Do tohoto ¢isla
jsme pro vas pripravili informace o dopa-
du nejzasadnéjsich vyluk, které ma letos
v planu Sprava zeleznic provést. Byli by-
chom radi, abyste o téch zasadnich infor-
macich védéli dopfedu a nebyli zaskoceni
- omezeni nebude malo!

Dalsi oblast, ke které mam na draze bliz-
ko, je operativni fizeni, tedy dispecink.

Ne v§ichni si prace dispecerek a dispece-

ri véimnou, ne kazdy vi, ¢im v§im se zaby-
vaji, jak pracuji, s kym jsou v kontaktu a co
k tomu pouzivaji. Ano, nejsou sice vidét, ale
presto jasné patii do té pomyslné prvni li-
nie. Na nich lezi tiha organizace provozu

v tézkych chvilich, musi pfijmout mnoho
rozhodnuti, kterd se musi délat velmi rychle
s Casto ne dokonalymi informacemi. V aktu-
alni dobé vas nemohu pozvat na prohlidku
dispecinku, ale doufam, Ze v tomto ¢isle pfi-
jmete moje pozvani a spolecné se podivame
do kuchyné, kde se vafi operativa CD.

Na konci ledna bylo na vSech ¢tyfech
pracovistich naseho dispec¢inku hodné zZi-
vo - po silném vétru doslo v jednom dni
k 72 pfipadiim pferuseni provozu na tra-
tich Spravy Zeleznic. Omezeni se netyka-
lo jen lokalek, ale pferusenim provozu bylo
dotéeno i par hlavnich trati. Diky za ten-
hle tézky a mimoradny vykon vSem nejen
na dispecinku, ale i ostatnim, ktefivdané
situaci zachranili mnoho srazek se stromy,
pomdhali nad ramec své pracovni doby,
béznych povinnosti a jeSté se pfitom posta-
rali o cestujici. Ukazalo se, Ze dokazeme
tahnout za jeden provaz, kdyz je potfeba.



KALEIDOSKOP

Nové RegioPantery vyrazily na trat

Dvojice novych RegioPanterd zahdjila v poloviné Ginora pravidelny provoz. Obsluhuji
osobnivlaky mezi Ceskymi Budé&jovicemi, Div¢icemi a Strakonicemia od 24. Gnora se
objevuji také na pravidelnych spojich do Pisku. V poloviné bfezna uz bude vétsina re-
gionalnich viakd mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Piskem obsluhovana novymi jed-
notkami. PFedpoklada se tak velmirychla nahrada starsich souprav modernimi via-
ky RegioPanter na vSech elektrifikovanych tratich v Jihoceském kraji. Nové soupra-
vy doplni Ctvefici RegioPanter( z predchoziho kontraktu. Ty obsluhuji traté Ceské
Budéjovice — Strakonice a Ceské Budéjovice — Ceské Velenice a zajistuji také zkuSebni
provoz na Lipence. Do léta bude do Ceskych Budéjovic dodano deset novych jednotek
RegioPanter. Postupné nahradi starsi soupravy v regionalni dopravé z C. Budéjovic
do Strakonic a Pisku, v dal3i fazi do Jindfichova Hradce a po zahajeni provozu na nové trati
Sobéslav —Plana nad LuZnici také do Tabora a ¢astec¢né i do Horniho Dvofisté.

Zastupci €D vystoupili na konferenci o liberalizaci dopravy

Ministr dopravy Martin Kupka, pfedseda Ufadu pro ochranu hospodafské soutéze Petr
Mlsna, generalnifeditel CD lvan Bednarik, pfedseda Svazu mést a obci Frantisek Lukl Ci
hejtman Libereckého kraje Martin P(ta, feditelka odboru pravniho CD Jitka Frischholzo-
v a zastupci zfad soudcd. To je jen maly vycCet hostd, ktefi vystoupili na konferenci
na téma Liberalizace v dopravé, vefejné zakazky a hospodarska soutéz. lvan Bednarik
sdilel zkuSenosti z praxe zadavatel( a dodavatel(l se zakonem o zadavani vefejnych
zakazek v kontextu liberalizace v situaci, kdy CD jsou jedinym Zelezni¢nim doprav-
cemv CR, na kterého se vztahuji zakonné povinnosti soutézit své dodavatele po-

dle zakona o zadavani vefejnych zakazek. zdtraznil, ze CD se nechté&ji této po-
vinnosti zprostit, chté&ji byt co nejvice transparentni. Nicméné v konkurenénim
prostfedi by méla stejna povinnost platit pro viechny, ktefi se Gi€astnivybérovych
fizeni na poskytovani sluzeb osobni Zzelezni¢ni dopravy v zavazku verejné sluzby.

Pandemie loni branila
vétSimu navratu cestujicich

Pokracujici pandemie a dalsi lockdowny u nas i v zahrani-
¢iloni zabranily vétSimu navratu cestujicich na Zelezni-
ci. Ceské drahy v roce 2021 pfepravily 120,7 milionu
cestujicich, coZ je 0 3% vice nez v roce 2020. Pfeprav-
nivykon stoupl o 5% na 5,4 miliardy osobokilomet-
rd. v Cesku nejvice klesala poptavka po cestovani
v dobé jarniho lockdownu od zacatku brezna

do poloviny dubna a v mezistatni dopraveé za-
sahla adventni turistickou Spicku rakouska
uzavéra. Do zajmu o cestovani promitalo

snizeni komfortu v dlsledku povinného no-
Senirespiratord, distan¢nivyuka ¢i obava se-
niord, coZ vedlo k men3i mobilité této skupiny
zakaznik(. RGst pfepravniho vykonu naznacuje,
Ze se cestujicivraci také v dalkové a v mezistatni
dopravé, v niz CD loni pfepravily skoro 0 400 000
cestujicich vic. Pfesto dlouhodobé chybi nékteré sku-
piny zakaznik(, pfedevsim turisté ze zamofi.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Shutterstock



Také s ohledem na zvysujici se pocet konfliktnich udalosti z fad cestuji-
cich viici zaméstnancim se Ceské drahy rozhodly ve vlacich otestovat
kamerové systémy. Pilotni provoz byl zahajen na zac¢atku Unorav Li-
bereckém kraji ve vozech fady 840 na trase Liberec — Harrachov, Li-
berec — Ceska Lipa, Liberec - Frydlant v Cechach - JindFichovice

pod Smrkem / Cernousy / Bily Potok pod Smrkem. RegioSpidery

jsou kamerami vybaveny jiz z vyroby. V priizkumu, ktery si ne-

chaly CD zpracovat, sivice nez polovina lidi mysli, ze kamery
pomohou zvysit bezpecnost cestujicich. Stejny pocet re-

spondentli soudi, Ze kamery mohou i odradit od niceniinte-

riéru vlaku, pfipadné pomohou pfi identifikaci pachateld. Po
vyhodnoceni pilotniho provozu se rozhodne o mozném rozsi-

feni kamerového systému i do dalSich vozidel.

Parni krasky se pfipravuji na sezonu

Zameéstnanci Centra historickych vozidel (CHV) v zimé opét neza-
haleli. Radu historickych skvostd b&hem ni pfipravuji na nadcha-
zejici sezonu anebo se vénuji opravam dalsich exponatd. Reditel

CHV a CD Muzea v Luzné u Rakovnika Marek Plochy zminil
parni lokomotivy, na kterych se aktualné pracuje. V Luzné
mechanici dokoncuji opravu lokomotivy 423.009, pficemz

zkuSebnijizdu a zatopeni si odbyde v bfeznu. Dale techni-
ci usilovné pracujiina opravé lokomotivy 464.008 a re-
novuji ¢astistroje 313.432.V Olomouci se pak na sezo-
nu pripravuje Rosnicka 464.202, ve Valasském Mezi-
Fici kolegové pracuji na rekonstrukci,pary”
423.041, Plzenaci dokoncuji opravu Kafemlejnku
310.072 aBudgjovicti na sezonu pripravuji Ka-
femlejnek 310.093. Prace pokracujiiv Ceské Lipé,
tentokrat na Albatrosu 498.112. Tady navic pecuji

i o Slechti€nu 475.179, kterda ma problém s kotlem.
Podle Marka Plochého bude masina opét provozu-

schopna, ¢eka se jen na uvolnéni opravarenskych kapa-
cit. Pfedpokladané zahajeni opravy je v roce 2023.

Push-pully se vratily

Na trat Ostrava — Frenstat pod Radho3tém se po-
stupné vratily do zkuSebniho provozu moderni pa-
trové jednotky typu push-pull. Ceské drahy jednot-

ky, které v Moravskoslezském kraji jezdi od poloviny
prosince ve zkuSebnim provozu, stahly v poloviné led-

na. Ddvodem bylo zjisténé nestandardni chovani bez-
pecnostnich prvkd u lokomotiv 750.7 ve spojeni s jednot-
kou. Dodavatel Gprav na lokomotivé, spolecnost CZ LOKO,

jiz proved| vSechny Gpravy a Drazni Gfad vydal souhlas s po-

kracovanim zkusebniho provozu. Jednotky push-pull jsou mo-
dernibezbariérové vlaky s fazenymi tfemi patrovymivozy. Sa-
mozfejmostije wi-fiielektrické zasuvky. Soupravy mohou jez-
dit s motorovymiielektrickymilokomotivami.

VUZ testuje elektrickou jednotku Metro Warszawa

Vyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ) testuje ve ZkuSebnim centru VUZ Velim prvni kompletni soupravu Skody Transportation urenou pro var-
Savské metro. Po predepsanych vstupnich kontrolach, ovéreni jizdnich vlastnosti a brzd probéhne zakladni oZiveni vozidla. Dalsi zkousky se
uskutecniv prazském metru i v metru ve Varsavé. Projekt jednotek pro varsavské metro je pro VUZ podle predsedy predstavenstva a gene-
ralniho feditele firmy Martina Bélcika prestizni. ,Potvrzuje nasi technickou a odbornou kompetenci a pfipravenost tyto projekty realizovat
nejenom z hlediska infrastruktury, ale i z hlediska ZkuSebni laboratofe a certifikace. Nasim cilem je podilet se i na projektu novych vozidel
pro prazské metro, ale také provadét testovani a schvalovani napfiklad tramvaji, pokud to budou umoZiovat technické parametry vozidel.
Pravé proto rozsifujeme rozsah akreditovanych zkousek a posilujeme nas tym specialist{ v ramci ZkuSebni laboratofe,” fekl B&I¢ik.



Ceské drahy planuji pronajem motorovych jednotek

Ceské drahy si chté&ji pronajmout az tfiadvacet motorovych jednotek pro provoz v krajich
Stfedoceském a Pardubickém. Dopravce hodla najmem preklenout dobu do dodaninovych
motorovych jednotek PESA nebo fesit provoz na tratich, u kterych je planovana moderni-
zace a o porizeni modernich vozidel se bude teprve rozhodovat. Mélo by jit o dvacet jedno-
tek pro 140 cestujicich a tfi jednotky pro 70 cestujicich. Vozidla maji byt nizkopodlazni

a museji disponovat univerzalnim prostorem pro pfepravu osob na voziku, koZark a jizd-
nich kol a jejich rychlost by méla byt alespof 120 km/h, resp. 90 km/h. Doba pronajmu je
planovana na 56 mésicl s moznosti Cerpat dalsi tfiletou opci. Dopravce chce nabidnout
cestujicim komfort, ktery bude odpovidat viem pozadavkdm. Vlaky maji byt nasazeny ze-
jména ve StfedoCeském a Pardubickém kraji. V3e zaleZi na dohodé s kraji.

VUZ se podili na vybér( trati vhodnych pro provoz na vodik

Nasazenivlak( na vodikovy pohon v Cesku je opét o krok blize. Vyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ) se podili

na vybérd trati vhodnych pro provoz v této trakci. Cilem projektu je analyza tuzemskych Zelezni¢nich trati a loka-
lizovani oblasti, kde by vodikové vlaky byly technickym, ekonomickym a environmentalnim FeSenim oproti jinym
technologiim. V ramci projektu bude provedena technicko-ekonomicka analyza vybranych regionalnich trati

a porovnanijednotlivych pohont vlak( — nafta, baterie, vodik a hybrid. Vysledky umoZniidentifikovat prefero-
vané oblasti s priznivym vysledkem pro nasazeni vodikovych vlakd
a nahradit dieselové vlaky z provozu na neelektrifikované Zelez-
nici. Projekt bé&zi v ramci programu Kappa pod vedenim U)V REZ

a za spoluprace dalsich partner(. VUZ pfipravil navrh parame-

tri hodnotici matice pro vybér vhodnych trati. Jde o Sestnact
mist, mj. i spojnice Liberce, Prahy, Berouna, Pfibrami a Ces-
kych Budé&jovic anebo Ostravy, Krnova a Zabrehu.

CD vypravily zvlastniviaky pro
evakuaci civilistl z Ukrajiny

Ceské drahy po vypuknutivale¢ného konflik-
tu na Ukrajiné nabidly ceskym a ukrajin-
skym Gfaddm vozy pro evakuaci civilistd

z Ukrajiny. Spole¢nost poskytla spaci

vozy a desitky osobnich vagon( s misty

k sezeni. Prvni dva vliaky vyjely z Bohu-

mina do polské PFemysle. Sestaveny by-

ly ze 13 voz{. Na jejich palubé CD privez-

ly zdravotniky Cerveného kFize, stovky lit-

rd balené vody a 700 dek pro uprchliky. Prv-
ni lidi z Ukrajiny Ceské drahy pfivezly v sobotu
26. Gnora. Tretivlak zamifil zBohumina pres
Zilinu a Kosice do ukrajinského Copu v nedéli
27.Gnoravecer. Odvezl tam materialni humani-
tarni pomoc. Zpét do Ostravy v ném prijelo asi 400
uprchlikd. Pro evakuacniviaky z Ukrajiny CD pFipravi-

ly tFi soupravy s vice neZ 30 vozy fady B a BDs. Ceské drahy také umoznily
ukrajinskym obcantm pfi cesté do vlasti bezplatné se prepravit vsemi vlaky
véetné spojl s povinnou rezervaci. Cestujici s pasem Ukrajiny mohou zdar-
ma cestovat ve viech spojich CD po celém Gzemi Ceska. Od 28. Ginora zaro-
ven bézi na vybranych Zelezni¢nich stanicich materialni humanitarni sbirka.

CD letos prevezmou
dalSich deset Vectrond

Ceské drahy prevzaly prvni z deseti novych Vectrond, které jim pro-

najima leasingova spolecnost RSL na zakladé ramcového kontraktu

na pronajem az 50 lokomotiv. Vectron je veden v némeckém registru a ma oznaceni 193.683. Dodavka doplni
stroje ostatnich fad na réiznych vnitrostatnich a mezinarodnich linkach a pomohou dopravci preklenout vy3si
pocCet odstavenych lokomotiv v disledku pfechodu na novy standard GdrZzby ECM a obdobi instalace ETCS. Lo-
komotivy jsou uréené pro provoz v CR, Madarsku, Némecku, Polsku, Rakousku a na Slovensku na trakénich
soustavach 3kVDC, 25 kV 50 HzACa 15 kV 16,7 Hz AC. Jsou vybaveny narodnimi a evropskym vlakovym za-
bezpecovacem ETCS a radiovou komunikaci GSM-R. Disponuji trakénim vykonem 6 400 kW a jejich maximalni
rychlost je 200 km/h. CD pfedpokladaji, ze posledni masinu dostanou v fijnu 2022. CD v sou¢asnosti provozuji
17 lokomotiv Vectron od leasingovych spolecnosti ELL a RSL. Jedna lokomotiva je ve vlastnictvi dopravce.



Mame stale motivaci jit dopredu

Uplynulé dva roky nebyly viibec lehké. Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) piesto béhem nich dél poskytoval
své sluzby a management spolecnost udrZel v dobré financni kondici. Generalni feditel Martin Bélcik celé
obdobi zhodnotil a nastinil dalsi plany, které prispéji k rozvoji firmy. Co nového VUZ svym zakaznikdm
nabidne a jak se hodla postavit k uhlikové neutralité?

VUZ | Foto: archivVUZ

Jaky vliv méla pandemie na funkénost
firmy a co jste si vtomto smyslu vzali

z roku 2020?

Nezijeme a nepodnikame ve vzducho-
prazdnu, kazdy z nds, byt si to mozna
neptripoustime, byl v poslednich dvou
letech pod stresem, a to v€etné firem.
Dennodenni nejistota se logicky negativ-
né promitla do nasich Zivotd i do chodi
firem. Pokud budeme hodnotit roky 2020
a 2021 jenom z pohledu ¢isel, tak byly pfes
veSkera uskali mimofadné ispé$né. Z po-
hledu dopadti na lidi a fungovani firmy
byly naopak velmi negativni a odcerpaly
obrovské mnozstvi nasi energie. VUZ se

celou dobu snazil v podstaté o dvé prio-
rity - nepferusit poskytovani sluzeb pro
zakazniky a ¢im déle pandemie trvala -
udrZet vnitini soudrZnost firmy. Mit ra-
dost z prace vyzadovalo mimotfadné Gsili.

Mze to mit dopady na budoucnost firmy?
Rok 2020 jsme vSichni vnimali jako rok
COVID. Do nasich Zivott vtrhla nejistota,
kterd tady vzdy byla, ale ndm vSem se

ji podaftilo pomoci zvyS$ujici se Zivotni
arovné a zlepsujici se zdravotni péce té-
méf vytésnit. Rok 2020 jsme néjak vsich-
ni pfekonali s nadéji, Ze vakcina vse vy-
fe§i. Ale uvolnéni a rok 2021 ndm naloZil
novou velkou davku problémi. Najednou
nebylo vSe dostupné jako diive. Zacaly

chybét vyrobni kapacity, narusily se do-
davatelské fetézce, zacaly chybét vstupni
suroviny, realizovat dodavky véas zacalo
byt vzacné. Nasledné doslo k strmému
rlistu cen, a aby toho nebylo malo, trh
prace opét vyvolal tlak na mzdy. To vSe se
promitne v roce 2022 do fungovani firmy,
ktery bude podle naseho odhadu daleko
pady pandemie odhadujeme na dal-

§i dva roky. Kli¢ové bude udr-

Zet motivaci ke zlepSovani.

Projevila se pandemie i v obchodu
a v hospodareni?

Ano, negativné i pozitivné. Negativ-
ni je, Ze mnohé zaméry jsme muse-
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li rozloZit v ¢ase nebo je odlozit. Chybi kapacity pro jejich
realizaci a navic se trh dynamicky vyviji novymi sméry,
nez byly ptivodni odhady, a toiz hlediska inovaci. V pozi-
tivnim smyslu nam pandemie ukazala prostor pro zlep-
Seni, nastavila nam diileZité zrcadlo. Nasi vyhodou bylo,
Ze jsme plné vyuzili zménu obchodni strategie z roku 2019
a prestali pouze prodavat kapacitu okruhu. Posilujeme
nasi ZkuSebni laboratof a jeji projekty, musime vybudo-
vat dalsi samostatny produktovy pilif podnikani a nebat se
jitido oblasti, které nejsou zcela Zelezni¢ni. Tedy pande-
mie nas donutila zbotit mnohé bariéry v nasich hlavach.

Neptam se na Eastky, ale v obecné roviné. O kolik

procent hodlate hospodaiské vysledky v leto$nim

roce vylep$it? Ma na to VUZ jesté viibec kapacitu?

Cilené se snazim ¢islim vyhnout. Pro zdkaznika neni viibec
dtilezité, zda bude firma v zisku, nebo rostou jakakoliv jeji ¢is-
la. Protoze i kdybychom vyhlasili po celém svété, Ze jsme su-
per ziskova spole¢nost, tak nam to nepfinese jednoho jediné-
ho zdkaznika. Nikdo z nés si nekupuje rohliky podle hospo-
datského vysledku pekafe. Podnikani je o naplnéni

potfeb zakaznika, ktery je ochoten za pfida-
nou hodnotu zaplatit adekvatni cenu. Tedy
pokud se ptate, zda mame prostor zvy-
Sovat ptfidanou hodnotu pro zakaz-

niky, tak fikam, Ze ano. Nicméné

to miZe i v nékterych letech prinést

pokles zisku. ProtoZe k tomu nutné
potfebujete tu nejzasadnéjsi a nej-

a to spokojeného, vykonného a od-

borné vybaveného zaméstnance. Co

se tyka technickych kapacit, stile
hledame prostor pro umisténi novych
projektd, byt jsme ¢asteéné vyprodani.

Jak daleko jste s plany na moderni-

zaci malého okruhu, ktery typ vozi-

del byste zde chtéli testovat a proc?

Zacnu odzadu. Nasi ambici je testovat

vSechna kolejova vozidla, kterd budou uvadéna na trh.

K tomu je uzptisoben i rozvoj malého zkuSebniho okru-

hu (MZ0). Tak jak bude riist trhu v oblasti autonomnich vo-
zidel, tak se snazime byt pfipraveni s nabidkou. Ale ne-

jde jenom o autonomni vozidla, ve stfednédobém
horizontu vidime potfebu po modernizaci vozidel pro regi-
onalni dopravu a l1ze predpokladat, Ze tato vozidla nebudou
dieselova. V nasledujicich dvou letech chceme inovovat MZO
vybavenim novych komponent zabezpecovace ETCS. Zahra-
niéni partner nam nabizi rozsifit Level 1, ktery neni zavis-
1y na optice - tedy bez masivnich investic umoznuje pokryt
napfiklad regionalni traté. Pokud vSe klapne, tak budeme
v nejblizsi dobé nabizet na MZO moznost zacviku strojve-
doucich na vozidlech schvaleného typu a do velmi bliz-

ké budoucnosti i moZnost $koleni strojvedoucich v nestan-
dardnich situacich, kdy umime za redlného provozu mode-
lovat prostfednictvim systému ETCS Sirokou $kalu kritic-
kych situaci, na které strojvedouci museji umét reagovat.

VUZ je nejen pritkopnikem Skupiny €D ve snizovani uhlikové
stopy. Jak na téma bezemisnosti reaguji vasi zakaznici?
Nemame radi superlativy - nejsme ani prikopniky, ani zlaté
vejce a podobné zkraty. Je to velmi prosté - pokud chceme auto-
rizovat budoucnost, musime do budoucnosti nahliZet. Je to ¢iry

Na zkousSky
ze zasady nechodim
a aninikdo z vrcholového
managementu podle pravidel
tam nema vibec co délat. Nase
Gcast by mohla byt chapana
jako zvyhodnéni nékterého
zakaznika. Nikdo u nas
nema prednost.

pragmatismus a cilem je reagovat na pozadavky investord a za-
kaznikd. Tedy v prvni fadé musite transparentné nastavit smér
areporting. Aby nasi zdkaznici mohli pfevzit naSe skdre,

tak to nesmi byt pouhy marketing, ale redlny vysledek na-
Seho usili. Nejdrive jsme museli posbirat data o nasi spotfre-
reality popsat to, co délame, vyhledat prostor pro zlepSeni

a zacit opravdu zlepSovat. V roce 2020 jsme to celé zopakova-

li a podstoupili mezinarodni reporting. V prosinci 2021 jsme
obdrzeli vysledek, ktery nds na jedné strané velmi potésil,

ale z mezindrodniho srovnani ndm také ukazal, Ze stile mame
co dohanét. Podle databaze CDP (Carbon Disclosure Project -
iniciativa, ktera koordinuje a sbira zvefejiiovani firemnich dat
o uhlikové stopé a dopadech na vodu a lesy, pozn. red.) jsme te-
prve sedmou firmou v CR, kterd hodnoceni obdrZela. Navic
»Startujeme* na irovni C z celé §kaly.

V éem je tento tspéch tak dalezity?
Zjednodusené feceno - hodnota firmy nespociva jenom v eko-
nomickych ¢islech. Je dlilezité, aby to, co prezentujeme, jste
realné délali, méftili a pravdivé reportovali. Také tim-
to smérem jde nase ambice rstu celkové hodno-
ty spole¢nosti, kterd v kone¢ném diisledku ma
efekt magnetu - jste vice zajimavy pro zakaz-
niky i pro investory a i pro zameéstnance.
Pokud bychom na zakladé hospodaiskych
vysledki a toho, co v oblasti ESG (Envi-
ronmental, social and governance, tj.
v ramci investic do Zivotniho prostfe-
di, spolecenské odpovédnosti a fizeni
firmy, pozn. red.) délame, méli ambi-
ci vydat dluhopisy, pak si dovolim Fici,
Ze bychom neméli problém vydat emi-
si zelenych dluhopisti s hodnotou cca vic
nez2mld. K¢. Tedy s velmi nizkou tiro-
kovou mirou. To je nas prispévek do Sku-
piny CD, a v tom je to mimofadné diileZité.

Planujete v tomto sméru dalsi investice?

Ano, mame ambici letos zahajit stavbu fotovoltaickych
elektraren na vSech budovach, kde to bude technicky mozné
a ekonomicky pfinosné. Dokonce i nova hala byla navrzena
tak, aby na ni mohly byt umistény panely. Budeme inovovat
fizeni vytapéni atd. V tomto roce také dokoncime no-
vou energetickou koncepci spolecnosti s vyhledem
na1o a 3o let, kterou zpracovavame ve spoluprici s CEZ.
Ceka nas priprava stfednédobého planu oprav napéje-
ci a trakéni soustavy s cilem snizit ztraty, véetné mo-
dernizace napdjeci stanice. A hromada dalsi prace.

Je Green deal pro vas pfileZitost?

Obrovska! Kazda prilezitost ale miize byt i hrozba. V tomto
okamziku ¢ekdme, jaka dalsi opatfeni pfijme Evropa v ram-
ci Green dealu a Fit for 55. Pfedpokladame, Ze velka ¢ast roz-
hodovani shodou okolnosti spadne na pfedsednictvi Ces-

ké republiky v ramci EU. Pokud se v§ak divime na prezen-
taci zameéru, tak aktudlni situace vypada, jako by se Evro-
pa ,zblaznila“ a stanovila nesmirné vysoky ambiciézni cil,
at to stoji, co to stoji. Podivame-li se na to pohledem histo-
rie, pak vétSinou pokud nékdo priSel s nécim novym am-
biciéznim, tak vZdy stal pfed mohutnou kritikou, Ze to ne-
jde. Je mnoho argumentd pro i proti, nicméné piilezitos-

ti, které Green deal nabizi, jsou zfejmé a my v nich vidime
budoucnost. PfileZitost jsou vZdy potencidlni penize, bud



Martin Béléik

Fakultu obrany ekonomiky statu na Vysoké vojenské skole

ve VySkoveé absolvoval v roce 1994. Po studiu pracoval v ekono-
mickém Gseku Armady CR a Ministerstva obrany CR. V letech
1997 az 2001 absolvoval postgradualni studium na Vysoké Sko-
le ekonomické v Praze a Vojenské akademii v Brné se zamére-
nim na management, marketing a strategické fizeni. V letech
2003 az 2006 byl naméstkem ministra obrany. Vénoval se po-
radenstviv oblasti strategického Fizeni, Fizeni procest a Fizeni
velkych zménovych projekt( v oblasti dopravy, a to i pro CD

a CD Cargo. Od roku 2013 pdsobi pfimo ve skupiné CD. V roce
2016 se stal clenem pfedstavenstva CD. Do ¢ela VUZ nastoupil
v zafi 2018. Pochazi z Horfacka, je Zenaty a ma tfi syny. Mezi
jeho zaliby patfi historie, architektura a gastronomie.

na strané vyssich vynosti, nebo niz$ich nakladl a jenom
Spatny management je vyzrazuje pfedem. Az je budeme
drzet v ruce, pak je nepochybné piedstavime. Ale velkou
ptileZitosti je a bude vodik. Byt kolem jeho vyroby za¢ina
vznikat byrokracie s hromadou nelogickych podminek.

A jaké dalsi investice, mimo téma bezemisnosti,

mate letos v planu?

Predevs$im chceme rozsitit pisobnost Zkusebni laborato-
Te. Pozadali jsme o akreditaci dal$ich zkousek. S tim bu-
dou souviset i investice, které zamiti do laboratote, a vy-
fazeni nékterych vozidel. Dokonc¢ujeme novou halu pro
skladovani komponent a materidlu pro zdkazniky. Vel-
kou ¢ast nasich investic spolknou udrzbové investice.

Pied éasem jsme hovofili o novych technologiich, i o tom,
Ze plnému rozvoji v Zelezniéni dopravé do jisté miry pfre-
kazi konzervatismus. Zménilo se néco za posledni dva
roky? A jak je na nové technologie pfipraven VUz?

NasSe ¢innost je funk¢éné nastavena na jedné strané jako
otevieny systém - tedy maximalné otevieny pohled do bu-
doucnosti na strané jedné, na strané druhé jako striktni
systém posuzovani shody - tedy svym zpiisobem konzer-
vatismus. Je obecné znamo, Ze vyrobci budou testovat je-
nom to, co je striktné nafizeno, nebo striktné pozadova-
no zakaznikem. Tady spatfuji potencialni problém, nebot
technologie je rychlejs$i nez aktualizace norem, nebo na-
opak nepropojeni novych norem s TSI. Udélali jsme si scree-
ning ¢asti Zelezni¢niho trhu a v podstaté Zijeme v dobé, kdy
pod rouskou zvyseni bezpecnosti ¢i ispor naklada do vo-
zidel je montovana hromada ict technologii. V drtivé vét-
§iné jsou prohlaseny za pomficky, které nepodléhaji cer-
tifikaci. Digitalizace je trend, ktery bezpecnost Zeleznice
bude ovliviiovat, a to nejenom z hlediska internetu véci.
Bezpecnost nejde délit, ta bud je, nebo neni. Proto podle
nase nazoru by tato zatizeni méla byt testovina minimal-
né na odolnost vici vypadkim. V rdmci VUZ jsme vyhod-
notili, Ze velky potencial je z hlediska naseho podnikani

v ramci rozvoje digitdlni Zeleznice v oblasti kybernetické
bezpecnosti a nasim cilem je ziskat pozici akreditovaného
subjektu a soucasné vytvorit pro tyto Gcely testovaci poly-
gon. Intenzivné se divime na leteckou bezpecnost, nebot
jsme presvédceni, Ze postupné bude z diivod nedélitelnos-
ti bezpecnosti vice a vice principi pfeneseno na Zeleznici.

Expandovali jste na Slovensko. Chcete jit na dalsi trhy?
Nase dcefind spole¢nost je svym zptisobem star up a mimo
obchodni zastoupeni ji postupné rozsifujeme o odborné kom-
petence. Co se tyka dal$ich trhi? RozhliZime se po zapadni
Evropé, unds, v okolnich stitech, a dokonce i ve Skupiné CD.
Konkrétni v tomto okamziku zcela logicky nebudu, nicméné
pooteviu dvefe. To, ze mame v nazvu Zelezni¢ni, nas zavazu-
je byt na §pici v tradi¢nim oboru, ale nesvazuje nam ruce byt
stejné dobry i v dalsich produktech a oborech. Aktudlné jsme
napfiklad pozadali o akreditaci pro oblast certifikace ISO.

Tj. z necertifikované oblasti chceme poskytovat certifikova-
nou. Budujeme pro certifikaci ISO produktu tym a logicky se
chceme zamé&fit na certifikaci ISO v ramci Skupiny CD. Pfi-
pravujeme taktéz nabidku i v oblasti analyz vypoctu metody
konecnych prvki a dalsi produkty - vSe chce vSak trpélivost.

Vratim se na zadatek, jaké tedy bude kli¢ové slovo pro rok 2022?
Stabilizace! A to nejenom pro rok 2022, ale i minimalné dalsi
dva roky. O



ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy stoji Cisténi
graffiti miliony korun

Josef Holek, Lukas Kubét | Foto: Michal Mélek

~ astky v fadech miliondi korun museji
CD kazdy rok vynalozZit na likvidaci
sprejery ponicenych vlakd. Jen v roce 2021
eviduji vice nez Ctyfti sta pfipadd graffiti
na svych vozidlech a §koda vznikla v sou-
vislosti s jejich odstrariovanim pfevysila
sumu 6 miliond korun. Na pfelomu roku

navic dopravce zaznamenal zvy$enou in-
tenzitu Gtoku sprejerd - eviduje uz 16 pti-
padid a naklady na odstranéni presihly
1,1 milionu korun. S objednateli dopravce
nyni fesi optimdlni moznosti, jak soupra-
vy co nejrychleji vycistit a pfitom zachovat
pfepravni kapacitu.

Sprejefijsou nejaktivnéjsi hlavné v Pra-
ze a okoli. Pravé odsud je hlaSena vétSina

poslednich pfipadl. Graffiti byla pomalo-
vana plocha o velikosti vice nez tisic met-
i étverecnich, tedy plocha o velikosti té-
meér celého hokejového hristé.

Vitaji snahu CD

,Vandalismus ve vefejné dopravé nas sa-
moztejmeé velice trapi. Boj se sprejerskymi
atoky na vlaky v Praze a okoli stoji vSech-
ny mnoho energie, kterd by se dala véno-
vat do dalsiho vylepSovani cestovniho
komfortu. S timto neSvarem se rozhodné
nehodlame smitit. Jsem pfesvédcen, Ze
¢im krat$i dobu budou nelegalni vytvory
na vlacich jezdit, tim mensi bude i moti-
vace sprejertt dil pos§kozovat cizi maje-
tek,“ fekl feditel ROPID Petr Tomc¢ik.

Jak nastinil Tom¢ik, pomalované vlaky
maji velky vliv i na komfort cestovani.
Kviili zajisténi ¢isténi musi Ceské drihy
soupravy na urcitou dobu stahnout z pro-
vozU, c0Z ma nepriznivy vliv na prepravni
kapacitu. ,Snazime se, abychom tuto do-
bu co nejvice zkratili, nicméné néktera
sprejerska dila jsou v posledni dobé natolik
rozsahla, Ze ¢isténi trva déle neZ obvykle.
V provozu se to pak projevi napfiklad nasa-
zenim jedné soupravy CityElefant misto
dvou spojenych,“ vysvétlil Jakub Golias, fe-
ditel Oblastniho feditelstvi osobni dopravy
Stfed CD. ,,S objednateli dopravy proto ak-
tualné hledame vhodné feSeni, které nam
umozni posprejovanou soupravu na ne-
zbytné nutnou dobu odstavit, fadné
arychle ji vycistit a poté ji vratit do jejiho
pravidelného obéhu,“ doplnil.

Ceské drahy se v souvislosti s rostou-
cim poctem graffiti na svych vozidlech
rozhodly posilit fyzickou ostrahu objek-
td, ve kterych k itok@m na vlaky docha-
z{i. Napfiklad tim, Ze tyto objekty hlidaji
zaméstnanci bezpe¢nostnich agentur.
,Nicenivozidel vefejné dopravy graffiti je
dlouhodoby problém. Vzhledem k tomu,
Ze vozidla slouZzi Siroké verejnosti, 1ze po-
dle mého nazoru jen tézko docilit toho,
Ze by vandalismus v této podobé zcela vy-
mizel, ale vitdm snahu Ceskych drah
v hledani zptisobii, jak tuto trestnou ¢in-
nost co nejvice eliminovat,* uvedl feditel
IDSK Zdenék Sponar. O
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Moderni vlaky Ceskych drah
cestujici povazuji za standard

Josef Holek | Foto: archiv (D

N azor cestujicich je pro Ceské drahy
nesmirné dllezity a také zavazujici.
Zakaznici dopravce vnimaji jako spo-
lehlivého, cenové dostupného, rychlého

a bezpe¢ného. Do priizkumu ale vyrazné
promluvila pandemie covidu. Pocty ces-
tujicich Kklesly, aktudlné jich je oproti
predchozim letlim o 25 aZ 30 procent mé-
né, pricemz statistiky v pfedcovidovych
letech dokazaly pfekrociti18o miliont
prepravenych osob za rok. Ziistava otaz-
kou, co lidi dokazalo motivovat k nastupu
do vlakuiv této nelehké dobé. Prizkum,
ktery provedly spolec¢nosti ppm factum
research a Insiqua, se uskutecnil ve vla-
cich dalkové dopravy loni v listopadu me-
todou osobniho dotazovani CAPI na vzor-
ku 3 328 respondentd.

»Z prizkumu vyplyva, Ze zhruba pétina
lidi omezila cestovani kviili obavé z naka-
zy nebo omezeni pohodli z dtivodu noseni
respiratorti nebo rousek a pres sedmdesat
procent cestujicich sviij postoj k cestovani
béhem pandemie viibec nezménilo. Obec-
né se ale cestovalo méné, pokles zazname-
nali v§ichni dopravci. Nejen ti Zelezni¢-
ni,“ uvedl Jakub Chmelik, feditel odboru
cenotvorby osobni dopravy CD. ,V piipadé
nutnych pandemickych opatfeni je polovi-
na cestujicich akceptuje, a dalsi tfetina je
dokonce vitd s ohledem na ochranu zdravi
cestujicich i personalu.“

CD investuji do sluZzeb

Naopak Gicel cest se nezménil. Nejcasté-
jilidé cestujiza rodinou a pfateli, na slu-
Zebni cesty, za praci a studiem. Pokud
vyrazi do zahranici, pak obvykle s pfeno-
covanim, a nejcastéj$im dtivodem jsou
vylet anebo zabava. Mezi hlavni a dile-
zité aspekty stale patii vyhovujici jizd-
nitad, snadnost a prehlednost nakupu
jizdenky, bezpec€nost cestovani, isto-

ta a pofddek, cena a komfort. Paklize

Ucel cesty viakem
I %

rodina, znami pratelé 39%
o . 5%
sluzebni cesta 18%
. _ 19%
studium 14%

vyfizovan{ I

soukormych zaleZitosti 9%

B 5%

cesta do zaméstnani 7%

cestovni ruch, zibava N 6%
Lden 6%

cestovni ruch, zdbava B 6%
prenocovani 5%

B 2%

ostatni 2%

2021

jednotlivé atributy porovname z hledis-
ka spokojenosti, tak bodovaly snadnost
a pfehlednost nakupu jizdenky, jeji ce-
na, kvalitni vlakovy personal a celko-
vy komfort jizdy ve vlaku. Ve srovna-
ni s pfedchozimi roky se nejvice zvysila

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic brezen zni: Kdo byl autorem novorenesanénich
objekti tvoficich hlavni budovu praZského nadraZi Tésnov?

Své odpovédi ndm zasilejte do 28. bfezna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
bfezen". Tentokrat se hraje o knihu Gastronomie na kolejich.

spokojenost s wi-fi, s palubnim porta-
lem na palubé a s moznosti nakupu kva-
litnich produktdi na palubich. ,VSech-
na tato kritéria jsou hodnocena lépe nez
naptiklad v roce 2019. Je vSak nutné mit
na pameéti, Ze vzorek dotazovanych ces-
tujicich byl trochu jiny neZ v roce 2019,
a proto mohlo dojit ve vy$si mife k pozi-
tivnim hodnocenim pravidelnych cestu-
jicich, ktefi maji obecné vyssi miru loa-
jality k cestovani vlakem,“ doplnil Jakub
Chmelik.

Zaroveti je pravdou, Ze do sluzeb CD
v poslednich letech masivné investova-
ly. Vjizdnim fadu 2022 nabizi narodni
dopravce 73 vlakl s palubnim zdbavné-
-informacnim portalem, wi-fi je insta-
lovana v 9o procentech dalkovych vlaki,
resp. ve tfetiné vSech denné vypravova-
nych spojit €D v celé republice. V mezi-
ro¢nim srovnani jezdi vlakid s wi-fi zhru-
ba o tisicovku vice.

Vysoky standard pro vSechny

Do ¢isel pozitivné promluvilo pribézné
nasazovani nové anebo modernizované
techniky. ,,Cestujici nase nové vlaky vni-
maji jako ty, které spliiuji vysoky stan-
dard dopravy,“ ptipomnél Jakub Chmelik.
Nasazeni modernich vlakd se promitlo

i do spokojenosti s aktualni cestou a potvr-
dilo, Ze dvé tfetiny cestujicich jsou velmi
spokojeny. I kdyZ jsou ¢isla privétiva, ani
v tomto ptipadé €D v modernizaci vozo-
vého parku urc¢eného pro dalkovou dopra-
vu nekon¢i. UZ nyni je v provozu zcela no-
va flotila pétivozovych jednotek Interjet,
objednano je dalsich 180 vozii pro rych-
lost 230 km/h. Nemluvé o pribézném na-
sazovani elektrickych jednotek RegioPan-
ter na krajské vykony a dalsich tendrech
na zcela novou ¢i zanovni techniku. O

GASTRONOMIE

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 2: Nejstarsi trati Rhétskych drah je (izkorozchodnd
trat z Landquartu do Davosu, jejiZ prvni lsek Landquart - Klosters zacal
fungovat 29. zdri 1889. KalenddF Rhdtische Bahn ziskdvd Karel Jakubd,
Semily, Schweizer Lokomotiven und Triebwagen Milena Palsovd, Pecky

a Eisenbahn Romantik Radko Sutaj, Trutnov.
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Josef Holek | Foto: Sprava Zeleznic

Prace na koridoru s

zastavi provoz na i
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stfednich a jiznich Cech jde po le-
tech vystavby do findle. Diky optimali-
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vo sice bude az pristi rok, uz letos ale
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metrl prakticky nové trati. Nejvétsimi
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lakat nové cestujici,” uvedl ministr do-
pravy Martin Kupka. , Diky novostavbé

jizdni doba vlak®i mezi Prahou a Cesky-
mi Budéjovicemi. Posili se také konku-

ti silni¢ni,“ doplnil Jifi Svoboda,
generalni feditel Spravy Zeleznic.

ZkuSebni provoz od zafi

vlaky za¢nou novostavbu trati vyuzivat
30. ¢ervna navecer. Prvni osobni vlaky

projedou isekem 1. Cervence. Mezi Votice-

mi a Cervenym Ujezdem bude docasné

v provozu pouze druha tratova kolej, dile
do Sudoméric se bude jezdit po obou kole-

jich,“ upfesnil Dusan Gavenda, mluv¢i
Spravy Zeleznic. Uplny dvoukolejny pro-
voz v celém Useku zacne v zafi. To bude

PR : B0
Drazni afad informuje [ — 4148
Drazni Gfad schvali béhem letosniho roku stovky Zelezni¢nich vozidel s ETCS
Zapracovani evropskych predpisti do narodniho pravniho radu zavrsila novela zakona o drahach, ktera nabyla Gcin-
nosti 1. 2.2022. Od oficialniho pfistoupeni CR k 4. Zelezni¢nimu balicku, které se uskutecnilo k 31. 10. 2020, v3ak jiz

byly pro schvalovani vozidel aplikovany nékteré primo pouzitelné evropské predpisy. Od zacatku Ginora se v celé Sifi
aplikuji nové procesy v souladu s evropskym pravem.

Jakékoli schvalovani Zelezni¢nich vozidel pro provoz na celostatnich a regionalnich drahach, at uz u nas nebo ve vice
statech EU, je realizovano pres portal One-Stop Shop, ktery spravuje Evropska Zelezni¢ni agentura (ERA). Zavadi se
pojem ,uvedenivozidla na trh”, kterym se proces zjednodusuje. Pavodni postup schvalovani vozidel uréenych pouze
pro provoz na vleckach a ostatnich drahach se neméni.

V souvislosti s pfipravou na zavedeni vyhradniho provozu ETCS ocekava letos Drazni Gfad obrovsky narlist zadosti
o schvalenivozidel s ETCS. Jen za leden jich pfes One-Stop Shop dorazilo 70, coz je asi 15% celkového poctu planova-
ného na letosni rok.

zaci tak pfestane byt tisek mezi Voticemi
a Sudoméficemi tizkym hrdlem c¢tvrtého
tranzitniho koridoru. Definitivné hoto-

dominantami tiseku jsou pfedevsim tfi

Mezno a Deborec. Vznikaji i dalsi zastav-

nulost dopravy. Vlaky by tak mohly pfi-

trati a zvySeni maximalni rychlosti vla-
kil aZna 200 km/h se opét o néco zkrati

renceschopnost Zelezni¢ni dopravy opro-

Kvili dostavbé ale bude ¢ast koridoru uza-
viena. Vyluka zacne 2. dubna a potrva 9o
dni. BEhem ni stavbati dokon¢i presmyk
tratového uiseku do nové stopy. ,, Nakladni



zahdjen i zkuSebni provoz a rychlost vla-
ki se bude postupné zvysovat aZ na 160
km/h. Po zavedeni vyhradniho provozu
ETCS zde budou moci Pendolina jezdit
rychlosti az 200 km/h, béZné soupravy
pak maximalné 170 km/h.

V soucasné dobé stavbati pracuji ze-
jména na Zelezni¢nim svrsku, dokoncuji
nové mostni objekty a tunely a instaluji
potfebné technologie.

Do Svycarska s pfestupem

Stavebni ruch panuje i na dal$im tiseku
- mezi Sobéslavi a Doubim. Pracovat se
tu zacalo v srpnu 2019 a hotovo ma podle
Spravy Zeleznic byt v stpnu 2023. UZ letos
v zafi se ale pfedpoklada zahajeni jedno-
kolejného provozu po nové prelozZce,

na konci listopadu pak bude mozné jez-
dit po obou kolejich. ,,Cilem projektu je
nahrazeni kapacitné a stavebné nevyho-
vujici jednokolejné trati novou dvouko-
lejnou pfelozkou, vedenou casteéné

v soubéhu s dalnici D3. Nova trat bude
dlouha 8,8 kilometru, planovana rych-
lostje 200 km/h,“ informoval Gavenda

s tim, Ze mezi nejvyznamné;jsi objekty
tentokrat patfi Zvéroticky tunel, estaka-
dy pfes tidoli Cernovického potoka a Ka-
menny rybnik a prelozka silnice I1/135.

V ramci stavby navic vznikne nova za-
stavka Myslkovice.

Kviili vylukdm budou vlaky Ceskych
drah nahrazeny autobusy. Omezeni se
dotknou i no¢niho spojeni Prahy a Cury-
chu. Lizkovy vliz bude 31. bfezna vyrazet
nikoliv z Prahy, ale z Ceskych Budéjovic.
Mezi Prahou a Taborem budou cestujici

prepraveni ve vozech k sezeni a v iseku
Tabor - Ceské Budé&jovice pak autobusy
nahradni dopravy. V opa¢ném smeéru, te-
dy 1. dubna, viiz z Curychu opét skonci
v Ceskych Budéjovicich. V iseku Ceské
Budéjovice - Veseli nad Luznici cestujici
prepravi spoj R 94074, v iseku Veseli nad
LuZnici - Tabor autobusy nahradni do-
pravy (za R 724) a v iseku Tabor - Praha-
-HoleSovice ve vozech k sezeni (vlakem
R724, ptij. Prahahl. n. 11:30).

V dals$ich dnech se situace opét zmeé-
ni. Cestujici laiZkového vozu do Svycar-

R 727 ve vozech k sezeni. Z Olbramovic
do Chotovin budou pfepraveni vylukovy-
mi autobusy a teprve zde nastoupi

do lazkového vozu. V opacném sméru
vyuziji rychlik R 724 (kromé nedéle, kdy
budou pfepraveni zpozdénym vlakem
Ex 330). Plny provoz se obnovi 30. ¢erv-
na, respektive 1. Cervence, nicméné
kvili vyluce na rakouské strané ,1azko*
opét viibec nepojede od 2. Cervence

do druhé srpnové dekady. O

Zmény ve vedeni CD: odstoupil generalni Feditel lvan Bednarik

Dosavadnigenerélnifeditel a predseda
predstavenstva CD Ivan Bednarik se roz-
hodl k 28. Gnoru rezignovat na funkci. V pred-
stavenstvu CD skon¢il i stavajici mistopfedse-
da Vaclav Nebesky a ¢len Petr Pavelec. Oba ze
svych pozic také odstoupili, ato k 15. Gnoru.
Nového predsedu predstavenstva urcivybé-
rové fizeni, které 18. Gnora vypsala Dozor¢i
rada Ceskych drah (DR CD) v novém sloZzeni.

VZdy jsem vystupoval profesionalné a re-
spektoval akcionare i kolegyné a kolegy. Kaz-
dy manaZer zna své povinnostia prava. Aroz-
hodljsem se vyuZit pravo rezignovat. Dlvo-
dy, které mé k tomu vedly, jsem podrobné vy-
svétlil dozor€iradé, ta rezignaci prijala. Jaké-
koliv dal3i spekulace o mém odchodu posko-
zuji Ceské drahy, jejichZ zajmy vzdy byly moji
prioritou,” Fekl odstupujici pfedseda predsta-
venstva CD Ivan Bednarik.

Nového generalniho feditele vybere péti-
¢lenna vybérova komise, jejimiz ¢leny jsou

noveé zvoleny pfedseda DR CD Miroslav Za-
mecnik, Lenka Hlubuckova, mistopfedsed-
kyné& DR CD a naméstkyné ministra dopra-
vy, Tomas Vrbik, naméstek ministra dopra-
vy, Tomas Vyhnanek, pfedseda Vyboru pro
audit D, ministerstvo financi, a psycholog
Radvan Bahbouh.

SloZeni pFedstavenstva CD

; Michal Kraus
F PN
mistopfedseda
</ predstavenstva
Jifi JeSeta

¢len predstavenstva

Blanka Havelkova
Clen pfedstavenstva

,Hledadme silnou osobnost, schopného ma-
nazera, ktery bude pracovat na zachovani
stability dopravce a udrzi jeho pozici na ote-
vieném zelezni¢nim trhu,” fekl pfedseda DR
CD Miroslav Zzamecnik. Do ukonéeni vybéro-
vého Fizeni a jmenovani nového pfedsedy
pFedstavenstva je povéren fizenim firmy mis-
topfredseda pfedstavenstva Michal Kraus.

DR projednala kromé rezignace lvana Bed-
narika také odchod mistopfedsedy pFedsta-
venstva CD Vaclava Nebeského a ¢lena Petra
Pavelce. Zaroven s G¢innosti od 16. Gnora jme-
novala novym ¢lenem predstavenstva Blanku
Havelkovou, dosavadni predsedkyni pfedsta-
venstva dcefiné spolecnosti DVI.

,Dlivody odchodu pana Bednarika chapu.
Dozor¢irada jemu i obéma odstupujicim cle-
nlim pfedstavenstva za jejich praci podékova-
la. Prozatim povede predstavenstvo misto-
predseda Michal Kraus. Nasim Gkolem je nyni
najit nového, silného predsedu,”dodal.  (pes)
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CD-IS vybavi wi-fi

Petr Slonek s vyuitim TZ | Foto: archiv CD

VD—IS, dcefina spole¢nosti Ceskych
drah, zajistuje komplexni sluzby -

od projektu pfes zajisténi prislusnych
zatizeni a jejich montaz aZ po schvéleni
u Drazniho ufadu. ,Vozidla se ndm dafi
vybavovat wi-fi s mirnym predstihem
oproti planu. Diky tomu, Ze jsme vcas
nakoupili potfebny hardware, nés ted
neomezuje nedostatek ICT komponent{
na trhu. Na nékteré se bézné ceka i mé-
sice, coz by rozsifovani této sluzby zbrz-
dilo,“ fekl byvaly mistopfedseda pred-
stavenstva CD Véclav Nebesky. P¥ipojeni
k internetu je pritom mezi cestujicimi
jednou z nejzaddané;jsich sluzeb.

Podle naméstka generalniho fedite-
le Ceskych drah pro osobni dopravu Jifi-
ho JeSety chtéji wi-fi v novych i stavaji-
cich vozech také objednatelé regionalni
dopravy. ,,Proto pokracujeme v instala-
ci technologie do dalsich vlakl a moz-
nost pripojeni se roz§ifuje na ostatni
traté. Vaktudlnim jizdnim fadu jsme
zavedli 2 248 spojli s wi-fi. Realné je jich
ale vice, protoze ji postupné dosazujeme
do dalsich vozidel,“ doplnil.

Stabilnéjsi pripojeni

Technologie, kterou Ceskym draham

na kli¢ dodava spole¢nosti CD-IS, umi
spojovat internetovou konektivitu od vi-
ce mobilnich operatorii a pfipojenti je di-
ky tomu stabilnéj$i a rychlejsi. ,,Samotna
instalace je organizacné naroc¢na, pro-
toZe se odehrava v riznych provoznich
jednotkach na iizemi celé republiky a je
na ni vyhrazeny omezeny ¢as. Naptiklad
u CityElefantl se montaz koncentrova-
la do vikendovych dni. Za¢inala v patek
ve 21 hodin a koncila v nedéli ve tfi hodi-
ny rano tak, aby se neomezil jejich pro-
voz na vytiZzenych pfiméstskych linkach.
U RegioNov §lo o nejriiznéjsi pracovis-

(ah) Informaéni Systémy

€len Skupiny €D

| RegioNovy

té, napriklad depa v Praze-Libni, Hrad-
Havlickové Brodu ¢i v Rakovniku,“ uvedl
len pfedstavenstva CD-IS Tomds Vacek.
U jednotek 471 se kviili jejich velké
kapacité zvolilo nové feSeni takzvané-
ho virtualniho routeru. , Ten je v kazdém
¢elnim voze. Oba spole¢né pokryvaji ce-
lou soupravu a zajistuji pristup konco-
vych zatizenik internetu podle zatize-
ni wi-fi a podle kvality okolniho signélu.
Mobil se tak miize béhem surfovani po in-
ternetu stfidavé prepojovat mezi obéma
routery, aby byl zajiStén vZdy co nejlepsi
ptijem dat,“ popsal vyhody Nebesky. Zna-
telné se tak vylepsilo pripojeni k internetu
naptiklad v tunelech. ,,Této vyhody chce-
me vyuzit také pti odbaveni cestujicich.
V budoucnu by se mohly pfes palubni wi-fi
sit pfipojovat pfenosné osobni pokladny,
coz zkvalitni online odbaveni i bezhoto-
vostni platby na palubé vlaki,“ doplnil.
Ceské drahy v rozsifovan{ sluzby pokra-
¢ujiiletos. Wi-fi jiz maji nové RegioPan-
tery, push-pully nebo Interjety a postupné
bude instalovana i do provozovanych vozi-
del, naptiklad do vybranych motorovych,
pfipojnych a rychlikovych vozl. O

Vectrony mohou jezdit pod dohledem ETCS

Lokomotivy Siemens Vectron, které tvori

i velkou ¢ast vozidlového parku €D, jsou
kompatibilni s jednotnym evropskym zabez-
pecovaCem ETCS. Informovala o tom Sprava
Zeleznic s tim, Ze ve spolupracis firmou Sie-
mens a dopravcem CD Cargo Gspésné dokon-
Cila testovani kompatibility. Tyto lokomotivy
mohou jako prvnityp v tuzemsku provozova-
nych Zeleznicnich vozidel pIné vyuzivat vyho-
dy jizdy pod dohledem ETCS.

Lokomotivy byly otestovany na stovkach
kilometrd trati mezi Bfeclavi, Ceskou TFe-
bovou a Kolinem a dale mezi Bfeclavi, Pet-
rovicemi u Karviné a mezi Prahou a Olbra-
movicemi. Jde o Useky, které jsou vybaveny
druhou i tfeti generaci ETCS. ,Usp&3né vy-
konani pfedepsanych typovych test(i kom-
patibility potvrdilo, Ze ETCS mizeme plno-
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hodnotné vyuzivat na tratich i vozidlech.
Pro Ceskou Zeleznici je to zasadni krok ze-
jménav oblasti bezpecnosti dopravy, Gspor
energie a plynulosti provozu,” uvedl gene-
ralni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

™ | - ,

Tempo vystavby stacionarni ¢asti zabezpe-
Covace ETCS na siti Spravy Zeleznic je v sou-
Casnostivysoké. Vybaveni trati stacionarni
CastiETCS je jednim z krokd. K pInému vyuZzi-
tivsech vyhod tohoto systému je v3ak tfeba,
aby na tratich jezdila vozidla vybavena mo-
bilni Casti ETCS. ,Velmi mé t&3i, Ze lokomoti-
va Vectron se stala prvnim vozidlem v Cesku,
které Gspésné absolvovalo naro¢né zkousky
a test kompatibility,” doplnil Roman Koksal,
generalnifeditel Siemens Mobility CR.
Expert dcefiné spolecnosti CD Cargo
na ETCS David Jelinek upozornil, Ze ambici
CD Cargo je co mozna nejrychleji dohnat
staciondarni ¢ast a stale vice se zapojovat
do ovéFovaciho provozu vlakd pod dohle-
dem ETCS. ,To se tyka jak nové pofizova-
nych hnacich vozidel vybavenych ETCS jiz
zvyroby, tak téch vybavovanych dodatec-

< u

né," konstatoval. (hol)
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Josef Holek | Foto: archiv CD

S eznam ¢innosti dispecerského apa-
ratu Ceskych drah je vskutku roz-
sahly. Nejenze monitoruji provoz, ale
fesi zmény nasazeni vozidel a zdvady,
operativni posily, vedeni dispe¢inku pfi-
pravuji analyzy pro objednatele i pro ma-
nagement, odecitaji vykony, pripravuji
podklady pro vyuctovani se Spravou Ze-
leznic. Resi trasy vlakil véetné zavedeni
nahradnich vlaki, odklony, odfeknuti,
prestupy, vyjimky v odbaveni, opera-
tivni nahradni autobusovou dopravu,
mimoradné zastaveni vlakl a informuji
o vzniku mimofadnych udélosti, infor-
muji zaméstnance a zaroven cestujici
o mimotadnostech. Na starosti maji i fe-
Seni krizovych situaci, aktivaci nehodo-
vych vlakil a snazi se udrzet plan anebo
co nejrychlej$i navrat k nému tak, aby
jizda vlakem byla v€asna a pohodlna.

Kazdé situaci se vénuji zvlast, pokud
se jich vSak sejde vice, fesi primarné tu
uvlaki, které vozi nejvice cestujicich ane-
bo jsou néjakym zpiisobem strategické.
Planem se pak mysli vSechny pomicky
jizdniho fadu - fazeni, obéhy lokomo-
tiv, turnusy strojvedoucich a vlakovych
Cet, vlastni jizdni fad pro cestujici, ceka-
nina pripoje, ale pak i vylukova opatfe-
ni, jind kratkodoba opatfeni. Zkratka jde
o plnéni mixu atributl, které od kvalitni-
ho dopravce ocekavaji nejen cestujici, ale
iobjednatelé vefejné dopravy.

Dispecink Ceskych drah vznikl v ro-
ce 2006 poté, co se od spole¢ného dis-
pedinku oddélilo €D Cargo. ,,Rozdéleni
pfineslo jinou organizaci operativniho
fizeni, kdy se kazdy z aktérii soustiedi
na svoje ¢innosti, coZ nam umoznuje jit
do vétsich detaill, byt dynamictéjsia sa-
mostatné si rozhodovat o prioritach,” vy-
svétlil Lukas Zastéra, zastupce feditele
odboru provozu osobni dopravy a zaroven
3éf dispeCerti CD. Jisté, zména pfinesla
negativa, at uz v podobé ztiZeni pfenosu
informaci anebo obcasného nepochopeni
potfeb druhého, ale je nutné si uvédomit,
Ze v CR existuje vice neZ stovka dopravcii
a snadnéjsi feSeni si pfedstavit nelze.

Sprava Zeleznic zakladem

Kazdy dispecer pak ma svou roli, resp.
specializaci, povinnosti a pravomoci.
Trochu jinak pracuji lidé na sitovém (SD)
anaregionalnim dispe¢inku (RD). V ram-
ciregionalniho pracovisté ,,umi vsich-

ni vSechno*, na sitovém pracuji dispece-
i podle odbornosti a stfidaji se. Prakticky
neustale ale v§ichni komunikuji s dispe-
¢inkem Spravy Zeleznic. ,,Jsou to desitky
az stovky telefonatd a desitky pokynd in-
formacénimi systémy denné. My se musi-
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Obvody dispecerii
osobni dopravy

Vychod 2

Vychod 1

me s dispe¢inkem Spravy Zeleznic spojit
vzdy, pokud chceme anebo musime usku-
te¢nit néco, co se odchyluje od planu. Je to
naptiklad zména trasy vlaku,“ pfipomnél
Lukas Zastéra. Nejcastéjsim komunikac-
nim prostfedkem mezi CD a Spravou Ze-
leznic je telefon, zbytek bézi prostfednic-
tvim informacnich systémd.

Velmi casto hovotiis dispecinky kraj-
skych integrovanych systémd (IDS), které
fesi pfedevsim operativni ¢innosti v au-
tobusové dopravé a propojuji systémy ze-

lezni¢ni a autobusové dopravy v jednom
regionu. ,,S témi je komunikace velmi
rozdilna, protoze kazdy z IDS funguje
trochu jinak. Re$ime rutinni véci, na-
ptiklad pfipoje mezi vlakem a autobusy,
a komunikujeme opét prostfednictvim
informacnich systém, telefony anebo
maily,” vyjmenoval 3éf dispecer CD.

Komunikace na vSechny strany
A co komunikace mezi dopravci? Je pry
korektni. ,VSichni si uvédomujeme, ze



jsme na jedné draze, musime spolu vy-
jit a jen spolupraci se dostaneme dal. Asi
nejintenzivnéjsi a nejlepsi spolupraci
mame s nékterymi zahrani¢nimi part-
nery, ale i spolupraci s nasimi konkuren-
ty se nevyhybame,“ zhodnotil Zastéra.
Komunikace dispecerti vSech zain-
teresovanych subjekti musi byt rychla
au¢inna. Informacni toky jsou rozvétve-
né na vSechny strany. Tfeba v ramci vét-
ve CD - dispe¢ink IDS je zakladem zasila-
ni polohy vlakdi v daném kraji a urc¢itém
okoli (automaticky prostfednictvim in-
formacnich systém - IS). Nejcastéji chté-
ji dispecinky informace o vzniku mimo-
fadnosti a nepravidelnosti a postupech

ptinich. Jsou aleisituace, kdy dispecink
dopravce miiZe anebo musi informovat
vypravciho a tratového, resp. dirigujici-
ho dispecera Spravy Zeleznic. Jde zejména
o pfipady, kdy dojde k néjaké situaci, kte-
ra zastavuje nebo omezuje provoz.

Resi jakoukoliv zménu

Kazdy dopravce musi hlavné potvrdit, Ze
vlak skutecné pojede. Ma také povinnost
poskytnout provozni idaje o vlacich (dél-
ku, hmotnost, zakladni a ndhradni spo-
jenina strojvedouciho) opét prostied-
nictvim IS. ,,Na§ dispecink je v kontaktu
s provoznim nebo vedoucim dispecerem
Spravy Zeleznic - to je zakladni operativ-
ni spojnice mezi manazerem infrastruk-
tury a dopravcem. Spoluprace s vypravci-
mi, tratovymi dispecery, tedy vypravéimi
na dalkové ovladanych tratich, nebo di-
rigujicimi dispecery je pouze doplriujici,
informativni,“ vysvétlil Lukas Zastéra.
,VSechny zdsadni pokyny musi probihat
na trovni dispec¢ink, ptimé pokyny vy-
prav¢éim dat dopravee nesmi. Je to z to-

ho divodu, aby dispecink Spravy Zeleznic
shromazdil pfani a pokyny vsech doprav-
cti k dané situaci, provéfil jejich opravné-
nost, proveditelnost a prioritu provedeni
a toto vyfesil s dopravci, teprve nasledné
udéluje pokyny vypravéim,“ doplnil. Do-
pravci pak musi se Spravou Zeleznic feSit
jakoukoliv zménu v trase vlaku. Zasadni
odchylky technologie feSené operativné,
vyCkani vlakdi na jiné vlaky, nebo zain-
tegrované autobusy, operativni nahrad-
ni autobusovou dopravu a viibec jakékoliv
dals$i anomadlie.

Nastat mohou situace, kdy dispecer
Spravy Zeleznic musi informovat pfimo
konkrétniho strojvedouciho. To se stava
ve chvilich, kdy mu potfebuje sdélit zcela
zasadni pokyny pro jizdu vlaku a je napfi-
klad nutné mu nadiktovat pisemny roz-
kaz, anebo kdyz potfebuje znat néjaké in-
formace a detaily o jizdé vlaku ¢i vydat
pokyny k okamzitému zastaveni provozu.

Na komplikovanosti telefon
Velmi izce musi dispe¢inky komuniko-
vatisvlakovymi ¢etami. S témi jsou nej-

PFipoje mezi viaky Ceskych drah a éasové limity

A

cestujici pravod¢i

10 minut

5 minut

a5 8 0@ s L

dispecink €D

vypravéi SZ vlak

3 minuty odjezd

TFi otazky pro

LukdsSe Zdsteéru,

Séfa dispecerii CD

Co dokaze dispecery nastvat?
Opravdu k nastvanije nedostatek in-
formaci, velmi casté a zasadni zmény
délky trvanioprav na trati, nechut

spoluprace anebo neaktivita od ko-
hokoliv, s kym se ma spolupracovat.

Budi vas kolegové v noci?

Jednou za 5 tydnt mam pohotovost
a pritom se stane, Ze mé kolegové
vzbudi tfeba i v noci, kdyZ se néco
zavazného stane. Jde vétsSinou o né-
jaké mimoradné udalosti, nebo néja-
ké zasadni situace pro provoz vlakd
CD. Osobné jako dispecer neslou-
Zim, ale na dispecinku se pohybuji
velmi ¢asto, pfipadné pridam ruku
k dilu, kdyZ je to potFeba.

Jaké osobnostni vlastnosti by mél
mit kazdy spravny dispecer?
Spravny dispecer by mél mit na draze
uznéco za sebou. Tedy délat idealné
na néjaké provozni pozici, kde uz
néco anebo nékoho Fidil. Mél by to
byt €lovék zraly, hodné vydrzet, byt
klidny, ale kdyZz jde do tuhého, tak

i aktivni, komunikacné zdatny, pevny
v nazorech, schopny pracovat ve sku-
piné. Dale je samozfejmosti znalost
prace s pomuckamijizdniho fadu,
predpist vozidel, Zelezni¢niho zemé-
pisu, informacnich systému a pro pra-
ci na nékterych pracovistich je tfeba

i znalost némciny. Dispecer se po pri-
chodu nékolik mésict zapracovava.

Castéj$im tématem k feSeni pripoje, zmé-
na obratil, zmény fazeni anebo zavady
vozidel. V pfipadé vnitfni komunikace
CD pak velmi pomé&hd aplikace ¢D Komu-
nikator. , A to nejen v rychlosti a plno-
hodnotnosti informaci, ale také v jistoté,
Ze vlakova Ceta dispec¢ink miiZe oslovit,
ikdyz je obsazeny telefon. Mame moz-
nost urcit priority, v pfipadé absence da-
tového signalu se informace po ur¢eném
Case zabali do SMS a odeSle. Velkou vyho-
dou zaroven je, ze komunikaci vidi vsich-
ni clenové vlakové ety najednou, maji
také naptiklad moznost vyslat SOS zpra-
vu.“ Slozitéjsi véci se pak fesi po telefonu.
Ke sledovani vlakd slouzi informac-
ni systém DISOD. V ném jsou informa-
ce o polohach vlakili, nasazenych vo-
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Co jesteé Fesi dispecinky

Se strojmistry - jakékoliv odchylky od nasazeni lokomotiv, jednotek, motorovych
vozl a strojvedoucich (od naruseni obrat(i pfes poruchy, staZeni z obéhu/navraty

do obéhu aZ po mimoradné udalosti)

S dozorcimi provozu nebo jinymi zaméstnanci depa - jakékoliv odchylky,
nepravidelnosti a dopady mimofradnosti (zmény obratu souprav, mimoradné
fazeni, nasazeni pohotovostnich souprav, nasledky mimoradnych udalosti

ve vlastnim depu)

S Centralnim zakaznickym servisem (CZS) €D - pokud se v fazeni cokoliv lisi,
je tfeba zasah do rezervaéniho systému €D, ktery ma pod sebou CZS a jeho
pracovisté rezervaci. Je nutné, aby €D nabizely jen rezervace, které ve vlaku
i po zménach fazeni realné jsou, pripadné pfidélily nahradni mista.

SJLV - pokud se za¢ne nasazeni a obéh lGZkovych, lehatkovych a restauraénich
vozli odchylovat od pavodniho planu v €R i v zahraniéi, nebo dojde k poruse,
je tfeba byt v kontaktu s provozovatelem téchto sluzeb (JLV).

zidlech, strojvedoucich a vlakovych
Cetach, ale také divodech zpozdéni, vy-
lukich, pribéhu silnic, piejezdech,
napajecich systémech, odjezdovych
tabulich stanic a zastavek, sluzeb ve sta-
nicich atd. Dllezité je, aby mél dispe-
¢ink co nejvice informaci. , Polohy vlaki
dostavame do systému mixem informaci
-zakladnim kamenem jsou informace,
které potfizuje Sprava Zeleznic, tedy pfi-
jezdy a odjezdy. Doplniujicimi zdroji jsou
systém GPS pfimo z vozidel a datova vy-
meéna s nékterymizahrani¢nimi partne-
ry,“ popsal Lukas Zastéra.

Predjizdéni. Pro¢?

Byt komunikace mezi dopravci a Spravou
Zeleznic probiha de facto na online bazi,
mohou se stat udalosti, které nezasvéce-
ny cestujici nechape. Jde zejména o pti-
pady, kdy se pfedjizdi vlaky jednotlivych
osobnich dopravci anebo ptijezd zpozdé-
ného vlaku nekoresponduje s odjezdem
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navazného spoje. ,,Cekani vlak{i na pfi-
poje je opravdu rozdilné,” potvrdil Lukas
Zastéra. Dispecefi se pak fidi pomickou
,Pripoje mezi vlaky osobni dopravy*, ka-
tegorii vlaku, povahou dané linky (inter-
valem mezi vlaky) anebo denni dobou.
Dale zohlednuji pocty cestujicich a tiro-
veni nasledného naruseni provozu, pii-
padné ndhradni moznosti. Opét tedy jde
o mix, vnémz specialisté michaji infor-
mace z aktuadlni provozni situace. Pokud
je potfeba cekaci dobu mimotadneé pro-
dlouzit, dispec¢ink musi posoudit asi de-
set parametri a rozhodnout, zda se na-
vySeni ¢ekaci doby vyplati, nebo ne.

V ptipadé, Ze se dispecink rozhodne Ce-
kat, kazdy jednotlivy pfipad fesi se Spra-
vou zeleznic.

Kdyz uz se za¢nou vlaky predjizdét,
vézte, Ze rozhodujici moc ma dispecer
Spravy Zeleznic, nikoliv dopravce. Spra-
va Zeleznic postupuje podle vydanych
pravidel, kterd vychazeji z Dopravniho

fadu drah. Ano, obcas dojde k chybé, ale
neni jich mnoho. , KdyZ uz se tak stane,
mame moznost se ptat, ale vétSinou se
situace ihned zménit neda. Pfipadné ne-
dostatky pak fesime se Spravou Zeleznic
interné. VSe si vzdy vysvétlime,“ zhod-
notil Zastéra béZnou praxi.

Kdyz veli dispecer

Priblizili jsme praci vSednich dnd. Bo-
huZzel se stavaji i krizové situace, pfi kte-
rych jde rutina stranou a nastupuje sys-
tém krizového fizeni. V prvnifadé se
svolaji vSichni uréeni zaméstnanci CD,
pfedaji si mezi sebou penzum dostup-
nych informaci a vznika krizovy §tab
(krizovy $tab vSak nezaseda pti kazdé
mimoradné udalosti, ale aZ pfi mimo-
fadné situaci, coz je rozdil). NejhorSim
moznym scénafem je ohroZeni anebo
vybuch jaderné elektrarny. Kromé dal-
$ich ¢innosti je nutné okamzité zastavit
veS§kerou dopravu pfed ochrannym pés-
mem a vlaky, které v ném jsou, stihnout
do bezpeci. Obecné vzato, a to plati pro
vSechny dalsi situace, pokud je danou si-
tuaci dotéen vlak CD a zaméstnanci ne-
jsou zranéni, pak informaci pfedava
dispecinku vlakova Ceta, naopak stroj-
vedouci komunikuje s dispecerem Spra-
vy Zeleznic. ,Pokud nejde o vlak CD ane-
bo zaméstnanci €D na misté nemohou
telefonovat, dozvidame se informace

od Spravy Zeleznic,“ uptesnil Zastéra.

V ptipadé mimotadné udalosti, kde
hraje hlavni roli vlak Ceskych drah, dis-
pecink dopravce zajistuje ohlaseni si-
tuace vySetfovateli CD a dale zajistuje
Péci o cestujici v dotceném vlaku. Zva-
Zuje zejména evakuaci po dohodé s hasi-
¢i a Spravou Zeleznic, zajistuje nahrad-
nidopravu, nasazeni vozidel a personalu
a pfedava informace pro cestujici i za-
méstnance. VySetfovateli jeSté musi po-
skytnout prvotni informace o situaci,
naopak vySetfovatel poté z mista ko-
munikuje pravé s dispecery (rozsah mi-
morfadné udalosti, poskozeni vozidel,
odstrariovani nasledki) a pripadné po-
maha se stfidanim strojvedoucich. Po-
kud je to nutné, dispecefi fesi vystiida-
nizaméstnanci, staZzeni vozidel z traté
anebo vyjezd nehodového vlaku. Neho-
dové pomocné prostfedky (spole¢ny na-
zev pro pomocnou techniku vSeho druhu
- jetaby, natadové vozy) jsou rozmisté-
ny v depech po celé republice. Naposledy
byly vyuzity tfeba pfi odstrariovani na-
sledkil lednové srazky ndkladnich vla-
kil v Prosenicich. Zivo bylo na dispe¢inku
na konci ledna, kdyz pies Ceskou republi-
ku pfechazela tlakova niZe Nadia. Dopro-
vazel ji silny vitr, ktery porazil mnozstvi
strom. Ty ¢asto spadly do koleji. O



AKTUALNE

Misto viaku na Kolinsku
vyjedou autobusy

Josef Holek | Foto: archiv (D

| <vﬁli rekonstrukci koridoru mezi Pofi-
¢any a Kolinem budou vlaky linky S1

Prazské integrované dopravy koncit v Poti-
¢anech. Dale do Kolina Ceské drahy zave-
dou nahradni autobusovou dopravu linky
XS1s celodennim a celotydennim interva-
lem 30 minut. Omezen bude i provoz mezi
Poti¢any a Nymburkem. Opatfeni za¢nou
1. bfezna a skon¢i 31. srpna 2022.

V sedlech pracovniho dne, tedy od de-
seti hodin dopoledne do dvou hodin od-
poledne a o vikendech, vSechny vlaky
linky S1 obvykle konéici v Ceském Brodé
budou prodlouzeny az do Pofic¢an, ¢imz
vznikne celodenni a celotydenni inter-
val vlakd linky S1 mezi Prahou a Pofica-
ny v délce 30 minut.

,Z Potican do Kolina pojedou mimo-
fadné autobusy, pficemz kazdy spoj za-
jistialespon jedno nizkopodlazni vozi-

o7 |

dlo a dodavka pro pfepravu kol. Jizdni
doba z Pofi¢an do Kolina bude ptibliz-
né padesat minut,“ informoval Oldfich
Buchetka, mluvci Integrované dopravy
Stifedoceského kraje.

Dale Ceské drahy mezi Ceskym Bro-
dem a Kolinem zavedou rychlou auto-
busovou linku XR41 s intervalem piil
hodiny v pracovnich dnech a hodinu
o vikendech. Autobusy pojedou po sil-
nici I/12 a budou mit pouze jednu mezi-
lehlou zastavku Kolin Posta. , Také ty-
to spoje zajisti nizkopodlazni autobus
a jizdni doba z Ceského Brodu do Kolina
by méla ¢init pfiblizné pal hodiny,“ sdé-
lil Buchetka.

V Peckach zastavi rychlik

Mezi Prahou a Kolinem ztistanou
ve §pic¢kach pracovniho dne zachovany
pouze spésné vlaky. Pro zajisténi kom-
fortniho spojeni Pecek a blizkého okoli

Zastdvky linky XS1

e Poricany - prfed nadrazim

e Tatce (vobciTatce)—nasilnici
u zastavky BUS ,Tatce"

o Tatce (v obciTatce) — na zastavce
BUS ,Tatce, zel. zast."

® Tatce (vobci Mil€ice) — na zastav-
ce BUS ,MilCice, kFizovatka"

e Pecky - pfed nadrazim

o Cerhenice - nazastavce BUS
,Cerhenice"

o Velim - na zastavce BUS ,Velim,

zu

Novoveska

® Nova Ves u Kolina - v obci na za-
stavce BUS ,Nova Ves I

e Kolin zastavka — na zastavce BUS
,Kolin, Posta"

Kolin — pred nadrazim

s metropoli budou v Pe¢kach zastavovat
vSechny rychliky linky Rg (Praha - Ha-
v1i¢klv Brod - Brno). Ve §pickach ma tato
linka hodinovy interval.

S ohledem na vysokou intenzitu pro-
vozu je nezbytné béhem stavebnich pra-
ci dale omezit jiZ tak se§krtany provoz.
Tato omezeni budou mit dopad i na lin-
ku S12 Poficany - Nymburk, a to v ter-
minech 4. bfezna aZ 22. dubna, 22. kvét-
naaz19. ervence a 8. aZ 31. srpna 2022.
V téchto terminech pojedou nékteré spo-
je dalkové dopravy pres Sadskou a Nym-
burk a bude rovnéz nezbytné vedeni
spoju linky S12 formou ndhradni auto-
busové dopravy (linka XS12). O

Zastdvky linky XS12

® Nymburk hlavni nadrazi - pred
nadrazim

o Nymburk mésto — zastavka BUS
.Nymburk ndmésti“ na namésti

Premyslovcd

o Horatev - nazastavkach BUS ,Ho-
fatev, technologicky park"“a ,Hofa-
tev, prodejna“ (zastavka linky 433)

zu

o Sadska-zastavka BUS ,Sadska
(zastavka linky 433)
o Trebestovice —v obci Na Navsi

e Poricany - pfed nadrazim
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DCERINE SPOLECNOSTI

Simulatory jsou stoprocentné vytizené

20
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Josef Holek | Foto: archiv CD

'Rozhodnuti CD poridit si dva simula-
tory pro strojvedouci padlo na trod-
nou pidu. Denné kazdy ze dvou simula-
torti odbavi pfes dvacet zaméstnancti,
¢imz se staly plné vytiZzenymi. Praciv si-
mulatoru si musi odbyt kazdy strojve-
douci jedenkrat za rok, véetné téch, ktefi
jsou v pfipravé na prezencnich kurzech.
Pro CD oba simulatory provozuje dce-
find firma DVI. ,,Z naSeho pohledu se
urcité osvédcuji, z pohledu strojvedou-
cich je to ptil na ptl. Néktefi si je chvali,
jini je z riznych dtvodt radi nemaji,
zhodnotila Pavlina Vondrova, vedouci
Centra technického vzdélavani (CTV)
DVIv Ceské Tfebové. Jen na za¢itku pro-

vozu museli specialisté DVI a €D doladit
jednotlivé scénare a situace, které méli
strojvedouci fesit. ,,Museli jsme se na-
ucit komunikaci se strojvedoucimi,
zvladnout jejich nervozitu a strach.

V soucasné dobé simulatory bézi v pl-
ném vytiZeni a relativné bez problémi,
popsala. Trenazery jsou instalovany

v Ceské Tfebové a Praze-VrSovicich.

“«

Skoli i komunikaci

Strojvedoucim DVI pfipravuje situace po-
dobné nedavnym mimoradnym udalos-
tem, naptiklad té u Ceského Brodu. Nej-
Castéji tedy jde o jizdu na automatickém
bloku. ,Jinak samozfejmé simulujeme
dalsi provozni stavy, se kterymi se stroj-
vedouci v tuzemsku mohou na Zeleznici



setkat, véetné mimoradnych situaci,” vy-
svétlila vedouci CTV. ,,Vycvik je zaméfen
ina ty situace, v nichz strojvedouci nej-
Castéji chybuji a které mohou byt, nebo
byly, pfi¢inou mimotfadnych udalosti.
Resime i momenty, které se v bézném
provozu nedaji nacvicit vzhledem Kk to-
mu, Ze vznikaji neplanované. Jde prede-
v§im o rtizné poruchové stavy na trati ne-
bo nepravidelnosti v dopravé a z toho
vyplyvajici komunikace strojvedouciho

s vyprav¢im nebo dispecerem,“ vysvétlil
pred nedavnem smysl pofizeni Jifi Lukes,
specialista vzdélavani CD.

Trenazery zacaly slouzit zhruba pfed
tfemi roky. Vyrazné pak do fungovani
promluvila pandemie covidu-19. Nejvice
pfiprvniviné na jate 2020, kdy byly si-
mulatory zcela mimo provoz. ,,Poté se
nas opatieni dotkla tim, Ze bylo a stdle
je nutné dodrZovat platna opatfeni
a omezeni ve styku mezi osobami,“ do-
plnila Pavlina Vondrova.

Ve dvou mistnostech

Simulatory vérné kopiruji prostfedi sta-
novisté strojvedouciho se vSemi ovladaci-
mi prvky. Ovladaci pult a rozmisténi prv-
kit vychézi od jednotek z rodiny Panterd,
jinak ale kabina nepfedstavuje konkrét-
ni typ vozidla. Ovladaci a zobrazovaci
prvky jsou prizplisobeny tak, Ze je mozné
simulovat jizdu i s dieselovou lokomoti-
vou. Nastavit je mozné pocasi, adhezni

podminky, zkratka vSe, co mize

v realném provozu nastat. Pokud
vlak narazi, objevi se pfes obfi dis-
plej prasklina. Navic jsou v planu
dalsi vylepSeni. Pfed nedavnem
byl napfiklad doplnén vlakovy za-
bezpecovac ETCS. Ten musi do-
pravci v nejblizsich letech nain-
stalovat na stovky vozidel
vyuzivajicich koridory.

Celé technologie je rozdélena
do dvou mistnosti, vjedné je simu-
lator jako takovy vCetné vypocetni
techniky a klimatizace, ve druhé
se nachdzi velin véetné obiiho LCD
monitoru, na némz se zobrazuji
hodnoty z displejli na stanovisti,
prostfedi anebo zabér z kamery
uvnitf simulatoru. Poté, co na da-
né zadani strojvedouci absolvuje
trasu, systém vyhodnoti spravnost
provedeni. Instruktor se strojve-
doucim celou jizdu podrobné roze-
bere a vyhodnoti.

Ceské drahy jsou jedinym tu-
zemskym dopravcem, ktery se vy-
cviku strojvedoucich systematic-
ky vénuje. U CD je nyni

zameéstnano 3 500 strojvedoucich,

dalsich zhruba 200 je na pozici
strojvedoucich v ptipravé. Zatim
se neuvazuje, Ze by simulatory
mohli vyuzivat zaméstnanci ci-
zich dopravci. O

@Eﬁh,%i‘ih | D\
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STREDISKO pro
STROJVEDOUC]

Priprava strojvedoucich
Ceskych drah

Priprava nového strojvedouciho
CD zabere zhruba rok. Zajemci

o praci nejdrive stravi nékolik ty-
dnli v nékterém z OCP CD, kde se
jako strojvedouci v pfipravé sezna-
muji s jednotlivymi pracovisti a zis-
kavaji prvni praktické zkuSenosti.
Dal3i mésic psobi DVI v Ceské Tre-
bové, kde se prFipravuji ke zkousce
k ziskani licence strojvedouciho
uDrazniho Gfadu a k interni zkous-
ce, ktera umozni zafazeni uchaze-
Ce do jizdniho vycviku. V této fazi
absolvuji budouci strojvedouci
také prvnivycvik na simulatoru.

Po Gspésném zvladnuti obou zkou-
Sek nastupuji do jizdniho vycviku.
Ten trva podle platné legislativy
nejméné 12 tydnd. CD v tomto pFi-
padé uplatiuji délku vycviku 15-24
tydnd. V pribéhu pfipravy absolvu-
jiuchazecidaldi mési¢ni kurz,

v ramci néhoz se pfipravuji na rize-
ni konkrétnich typl vozidel a FeSeni
rliznych provoznich situaci. V tom-
to obdobi strojvedouci opét nejmé-
né dvakrat absolvuje trénink na si-
mulatoru. Pak nasleduje dalsi
zkouska a poté jiz nasazeni do pro-
vozu. Délky kurzl a jejich obsah
jsou stanovené zakonem. Proces
vycviku strojvedoucich €D trva
nejcastéji 8—10 mésicd.

/4

Clen Skupiny €D
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PROVOZ A TECHNIKA

a diky obrazovkdm také prohliZet vykresy opravovanych ¢dsti souprav a pfimo objedndvat ndhradni dily.

CD otevrely novou opravarenskou halu

Josef Holek, Lukas Kubdt | Foto: Michal Mlek

blastni centrum tdrzby (OCU) Ces-

kych drah v Plzni se miiZe pochlubit
novou spravkarenskou halou. Na konci
dnora ji slavnostné otevfeli zastupci CD
a Krajského aradu Plzeniského kraje. Hlav-
nim divodem vybudovani nového objektu
je zajiSténi efektivni idrzby modernich
bezbariérovych jednotek fad 650 a 844.

»,Nové moderni zaizemi umozni napii-

klad jednodussi manipulaci s vozidly bez
nutnosti rozpojeni ucelenych souprav. To
vyrazné snizi casovou naro¢nost oprav
aumozni vozy vracet rychleji zpét do pro-
vozu. Hala je vybavena jefabem s nosnos-
ti pét tun a brzy pribudou i moderni mon-
tazni lavky na elektricky pohon, které
umozni vertikalnii horizontalni pohyb
pro bezpecny pfistup k zafizeni umisté-
nému na stfechach vozidel. Soucasti haly
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jsou idilny pro opravy a idrzbu drobnych
soucasti Zelezni¢nich kolejovych vozidel

a soustruzna,” vyjmenoval mistopiedse-
da pfedstavenstva CD Michal Kraus. Ha-
la opravarenského centra ddle nabizi ¢tyfi
koleje o délce 100 metrti a dilny pro opra-
vy komponentii. Kromé RegioPanterti

a RegioSharkl v ni bude mozné udrzovat
vozidla vSech fad provozovanych CD, re-
spektive CD Cargo a Spravou zeleznic. Sou-
Casti stavby je i venkovni prohliZeci kanal
pro ¢isténi trak¢nich motort a pfistupova
komunikace pro slozky IZS a manipulaéni
techniku. Nova hala ale neni v Plzni po-
sledni investici. €D tu pfipravuji i stavbu
nové celoro¢né vyuzitelné mycky.

Podle ¢lena pfedstavenstva a namést-
ka generalniho feditele CD Jifiho Je-
Sety se zapadoceska metropole stala
vyznamnym centrem, kde narodni do-
pravce provozuje moderni ucelené jed-
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CD pocitaji s poFizenim dotykovych obrazovek, které umozni digitalizaci pracovni Cinnosti zaméstnanc(i. Ti budou moci vykazovat svou prdci elektronicky

notky o vice vozech. ,,Dodavky novych
vozidel musi jit ruku v ruce se zajisté-
nim infrastruktury. V Plzeniském kra-
jiuzjezdi 24 jednotek RegioPanter a 17
souprav RegioShark, a pravé pro tato vo-
zidla potfebujeme moderni zazemi pro
jejich kvalitni a efektivni servis,“ zdi-
raznil JeSeta.

Kraji se zamlouva

Stavajici pracovisté jiz kapacitné a tech-
nologicky nevyhovovalo poctu a typu vo-
z1, které ma zapadoceské OCU na staros-
ti. Na zakladé nové uzavrenych smluv

v ramci regionalni dopravy se totiz zvy-
Suje pocet servisovanych vozidel. ,,Uve-
deni novych jednotek RegioPanter pro
nas kraj v priabéhu loriského roku bylo
velkou udalosti, jsem proto velmi rad,

Ze ted v Plzni vzniklo i nové zidzemi pro
adrzbu téchto vlakli. Nova hala je nabita
moderni technikou a myslim si, Ze o vla-
ky tu bude skvéle postarano,“ uvedl Pa-
vel CiZek, ndméstek hejtmana Plzeriské-
ho kraje pro oblast dopravy.

CD budou v modernizaci vlastn{ infra-
struktury pokracovat i na dalsich mis-
tech v CR. Jedn4 se pfedevs§im o vystavbu
hal tdrzby, my¢ky nebo sanitarni koleje.
Dalsi podobné stavby chystaji v Chebu,
Ceskych Budéjovicich, Havli¢kové Brodé
nebo v Olomouci. O




Kocoury

Josef Holek | Foto: CZ LOKO

I\/I otorové lokomotivy fady 742 piezdi-
vané Kocour nechaji ¢D kompletné
rekonstruovat u spole¢nosti CZ LOKO. Pii
modernizaci vznikne prakticky zcela nové
vozidlo, ptivodni ziistane jen podvozek
ahlavniram. I ty ale podstoupi hlavni
opravu. Pferod lokomotiv na fadu 742.71
EffiShunter 1000M je soucasti Strategie
2030 a €D za ni zaplati 684 milioni korun.
Prvni vozidlo by mélo byt hotové v inoru
2023, posledni na konci roku 2024.

,V ramci nasi Strategie 2030 chceme
obnovit vyznamnou ¢ast naseho vozidlo-
vého parku. Spole¢né s fadou 750.7 budou
lokomotivy uréeny pro vykony v nezavislé
trakci na koridorech vybavenych evrop-
skym zabezpecovacem ETCS, pod jehoz
vyhradnim dohledem bude zajiStén pro-

voz na vybrané Zelezni¢ni siti od ledna
2025,“ vysvétlil Michal Kraus, ¢len pied-
stavenstva a naméstek generalniho fedi-
tele CD pro servis. CD je budou vyuZivat
pro zajisténi vozby pfi napétovych vylu-
kach, pro technologické a provozni jizdy
na tratich s ETCS, v cele nehodovych vla-
kil a pro dalsi sluzebni potfeby.

Lepsi podminky pro strojvedouci
CZ LOKO ma s vyrobou motorovych loko-
motiv zkuSenosti, z nékdejsich ¢tyfnapra-
vovych strojt CKD zlet 1977 aZ 1986 vyrabi
nové, prvotridni stroje. ,, Komplexni mo-
dernizace vychazi z fady EffiShunter

a s ohledem na naklady na vyvoj a dodaci
doby komponent je tento typ vysoce uni-
fikovany, byt na vozidle bude spousta dal-
§ich zmén diky jejich vyuzivaniv osobni
pfepravé. Ocefiujeme ochotu skupiny CD
optimalizovat park vozidel nezavislé trak-
ce,” uvedl mistopiedseda predstavenstva
a generalni feditel CZ LOKO Josef Gulyas.

STRATEGIE

ceka omlazovaci kura

Nad rdmec standardni vybavy budou
stoje vybaveny zabezpecovacim systé-
mem ETCS, online monitoringem a dia-
gnostikou a novou generaci trakéni a po-
mocné vyzbroje. Vykon spalovaciho
motoru 1000 KW umoznuje maximalni
rychlost 100 km/h. ,,Ambici naseho mo-
dernizac¢niho programu je i zlepSeni pra-
covnich podminek strojvedoucich a zvy-
Seni bezpecnosti obsluhy a drazniho
provozu. A také riist spolehlivosti loko-
motiv, prodlouzeni jejich Zivotnosti, uni-
verzalnéj$i moznost pouziti a nasazeni
na tratich vybavenych ETCS. Pro hospo-
dafeni firmy je zdsadni fizeni ndklada
udrzby a v ramci nasi spolecenské odpo-
védnosti je dllezité sniZzeni energetické
naroc¢nosti a emisi vyfukovych plyna,*“
uvedl Michal Kraus.

Uspéliiu CD Cargo

Spole¢nost CZ LOKO uz se stejnym pro-
jektem uspéla v soutézi nakladniho
dopravce CD Cargo, s nimz v roce 2018
uzavrela kontrakt na modernizaci 5o lo-
komotiv této fady. ,,Modernizace a vy-
roba novych univerzalnich vozidel ne-
zavislé trakce je nas hlavni vyrobni
program s vlastnim know-how. Nyni ho
roz§ifujeme o hybridni a dualni vozi-
dla s cilem co nejefektivnéjsiho a nejeko-
EffiShunter 1000M ma po moderniza-
civyrazné nizs§i emise nez pivodni fada
742, jezdici na kolejich vice nez Ctyficet
let,“ uzavtel Gulyas. O

Plechace, Banany, Persingy a Bastardi se pomalu loudi

M odernizace vozidlového parku, nova
pravidla tdrzby ECM od letosniho léta
azavedeni ETCS od 1. ledna 2025 na hlav-
nich koridorech vedou k postupnému vyra-
zovani neperspektivnich vozovych fad. Ces-
ké drahy v této dekadé vyradi celkem 900
starsich vozidel a nahradi je modernimilo-
komotivami a jednotkami.

.Nase Vize 2030 pocita s vyfazenim typQ,
které jsou na konci své Zivotnosti, ale také
téch, které jsou zastoupeny malym poctem
nebo jejich provoz je z réiznych pFicin, napfi-
klad kvdliinstalaci ETCS, neperspektivni.
Pocitdme s tim, Ze se sniZi rliznorodost na-
Seho vozidlového parku a diky tomu se zjed-
nodusi Gdrzba a opravy,” vysvétlil ndméstek
generalniho Feditele Ceskych drah pro
servis Michal Kraus.

Diky dodavce jednotek RegioPanter a Mora-
via zacne (tlum fady 242 prezdivané Ple-
chac. Tento rok zmizi z €ela regiondlnich
osobnich vlakd v Cechach a po dodani no-
vych jednotek najizni Moravu také vtomto
regionu. BEhem dvou az tfi let klesne jejich
potfeba z 50 lokomotiv na nékolik malo po-
slednich kust. Podle soucasnych plant do-
jezdido roku 2025. Stejny osud €eka starsi
elektrické jednotky Fad 560 a 460. | vtomto

pFipadé je ukoncenijejich provozu spojeno
s planovanou obnovou vozidel na Moravé.
Ukonceni provozu viech starsich pantogra-
fl se pfedpoklada v roce 2024.

Zahajeni provozu pod dohledem zabezpe-
Covace ETCS vyFadi do konce roku 2024 také
150.2 a 151 a stejny osud ceka malo pocet-
nou Fadu 371 Cistroje fad 162 a 163 bez ko-
munikacni sité wire train bus (WTB). Ani
unich se nevyplatiinstalace ETCS. Naopak
se rozroste poCet Vectron(. ,Letos nasadi-
me do provozu dal3i desitku téchto pronaja-
tych strojd,” upFesnil Jifi JeSeta, naméstek
generalniho feditele CD pro osobni dopra-
vu. Dopravce postupné snizuje i pocet vozi-
del Fad 810 a 814. Mnohé nahradi vozidla za-
koupena v zahranici, napf. StadlerRS 1, ne-
bo nové motorové jednotky PESA.  (hol, Pest)
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DCERINE SPOLECNOSTI

Presun vrtné soupravy na stavbé v Brné

Michal Roh | Foto: Toma3 Stos | Vizualizace: RSD

Spolupréce to byla velmi ispés$na a na-
vazalo na ni je$té nékolik podobnych,
avSak objemové nesrovnatelnych doda-
vek napiiklad na severni Moravu nebo
na Slovensko. Pfikladem dalsi ispésné
spoluprace je obchodni pfipad vyznamny
nikoliv objemem, ale spiSe svou naroc-
nosti. Jedna se o vystavbu brnénského
silni¢niho méstského okruhu.
Brno je vyznamnym hospodaiskym

centrem a také rusnou dopravni kfizZo-
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vatkou hlavnich Zelezni¢nich trati a dii-
lezitych silnic. Vénujme se vSak v tuto
chvili pouze silni¢ni dopravé. Do mésta
dojizdi autem za praci denné desitky ti-
siclidi. Na takovy pohyb jiz stavajici ka-
pacita silni¢nich komunikaci nestaci,

a Brno se tak jiz del$i dobu potyka s pro-
blémy, které suzuji fadu dalsich velkych
meést - s hlukem a zneciS§ténym ovzdu-
§im, coZ jsou problémy trapici obyvate-
le mésta, a s dopravnimi zacpami, se
kterymi bojuji v§ichni fidici. Proto bylo
rozhodnuto vystavét v Brné velky mést-

sky okruh (VMO). Jde o komplexni sou-
bor staveb, ktery zkrati dopravu méstem
a zaroven ji zcela oddéli od rezidentnich
¢tvrti. Projekt se sklada z mnoha etap,
znichZ kazda ma své dodavatele, rozpo-
cet a terminy. Nékteré tseky jsou jiZ ho-
tové, napriklad tsek Pisarky nebo tsek
Kralovo Pole, nebo ve vystavbé. Jiné

na realizaci teprve cekaji. Cely okruh bu-
de méfit 20km, jeho soucasti bude i Sest
tuneltl. Dokoncen by mél byt v roce 2035
anaklady na jeho vystavbu by se mé-

ly vySplhat k 38 miliardam K¢. Méstsky
okruh bude vhodné napojen na stavajici
silni¢ni sit.

Presun vrtné soupravy

Podivejme se nyni na dvé konkrétni stav-
by, na tseky oznacované v projektech ja-
ko VMO Tomkovo namésti a VMO Roky-
tova o délce 1,2km. K jejich ispéSnému
prubéhu totiz pfispéla na pocatku le-
tosniho roku nemalou mérou nase spo-
le¢nost. Obé naro¢né stavby s nékolika
mosty a dvéma mimouroviiovymi kiiZo-



vatkami byly zahdjeny v Cervnu
2021. V lednu letosniho roku byla
zahajena betonaz mostovky esta-
kady nad sefadovacim nadrazim
Maloméfice. Ale vratme se jeSté
k ti¢asti CD Cargo. Prostfedni pi-
1if budované estakady se nacha-
zina zhlavi Zelezni¢ni stanice
Brno-Maloméfice. Pro vyvrtani
dér na umisténi pilotd pro tento
pilif bylo nutné na misto dopra-
vit vrtnou soupravu BAUER BG 33
H o hmotnosti 68 tun (bez vrta-
ciho néstavce). Jako nejvhodnéj-
§1byla vybrana varianta pfesunu
soupravy po Zeleznici. Samotné-
mu pfesunu predchdzel vice nez rok pri-
pravnych praci. Bylo nutné vybrat vhodny
viliz, pripravit technologii nakladkyivy-
kladky, vSe projednat se Spravou zeleznic.
Pfepravu tak tézkého stroje technicky
nezvladne zadny viiz €D Cargo. Vyjimku
tvoriviiz Uaai, ktery ovSem neumoziu-
je najeti vrtné soupravy a pouziti kole-
jového jefabu k nakladce/vykladce stro-
je v kolejisti, coZ bylo mistry z depa CD
vyhodnoceno jako neproveditelné. Pro-
to jsme zvolili viiz Samms s konstrukéni
nosnosti az105,5t, ktery bylo nutné za-
pljcit od DB AG. U koleje ¢islo 604D by-

la z panelt vybudovana provizorni Celni
rampa pro najezd vrtné soupravy. Ta po-
té byla na voze peclivé upevnéna. U Kkole-
je €. 53a pak byla vybudovana dalsi provi-
zorni panelova rampa pro sjezd soupravy.
Vlastni pfesun se uskutecnil 26. ledna
2022 s lokomotivou 731.032 a vrtna sou-
prava se hned pustila do prace. Stejnym
zplisobem se pak vratila 22. inora 2022.

Dalsi dopliikové sluzby

Pfesun vrtné soupravy nebyl jedinou ak-
tivitou, kterou jsme pro zakaznika, fir-
mu Firesta-FiSer, rekonstrukce, stavby,

zajistili. Pro odvoz vytéZeného ma-
terialu byla vyuzita lokomotiva

CD Cargo spolu se dvéma Ua vozy,
tzv. Dumpcary. Zeminu pak na-

$i zaméstnanci vysypavali na plo-
chu u koleje €. 601. S pomoci spe-
cidlniho kolejového prepravniku
jsme stavbafe zasobovali materia-
lem potfebnym na stavenisti. Kon-
krétné se jednalo napiiklad o ar-
movaci koSe nebo pfepravu silni¢ni
cisterny pro od¢erpani spodni vody
zvrtu. CD Cargo rovnéz zabezpedi-
lo pro souvisejici vylukovou ¢innost
zameéstnance pro fizeni sledu a do-
kazalo tak poskytnout spolec¢nosti
Firesta-FiSer, rekonstrukce, stavby kom-
plexni servis Zelezni¢nich dopravnich

a pfepravnich sluzeb. Dodejme, Ze stav-
ba je nyniv plném proudu a dokoncena
by méla byt v roce 2024.

VSechny tyto zminéné aktivity byly
provedeny k plné spokojenosti zakaznika,
aikdyz se nejednalo o klasickou Zeleznic-
ni pfepravu, pfinesla CD Cargo nemalé
trzby a také zvyseni prestiZe. Podékovani
za uspésnou realizaci patfi nejen zameést-
nanc@m PJ Brno, ale i obchodniho tiseku
a skupiny pfepravnich podminek, pfedpi-
sti a zkousek O21. O
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ZAHRANICI

DB objednava 43 novych vlaki ICE

Josef Holek | Foto: DB AG, Siemens Mobility

D eutsche Bahn oznamily dal$i ndkup
rychlovlaki ICE 3neo a navazuji tak
na objednavku stejnych jednotek z cerven-
ce 2020. Po dodani vSech vozidel by méla
flotila DB ¢itat 73 jednotek. Prvni cestujici
by se méli novymi vlaky svézt uz na konci
leto$niho roku. DB chtéji pofizenim rych-
lovlakl predevsim nalakat dalsi cestujici
na zeleznici. Vlaky za zhruba 1,5 miliardy
eur, tedy vice nez 36,5 miliardy korun, do-
da Siemens Mobility.

,Vice vlaki je klicem k ochrané klimatu
v nasizemi. A je toidfivod, proc se drzime
ristu investic. S novymi vlaky neposkytu-
jeme jen vét$i kapacitu, ale zaroven zvysu-
jeme kvalitu i komfort,“ prohlasil pti
oznameni kontraktu v zdvodeé ICE v Berli-
né-Rummelsburgu Richard Lutz, general-
ni feditel DB AG. ,,S na§imi novymi vyso-
korychlostnimi vlaky podporujeme
Deutsche Bahn v realizaci jejich vize, tedy
efektivni pfepravé s maximalni udrzitel-
nosti,“ doplnil Roland Busch, prezident
a generalni feditel Siemens AG.

Pocet souprav vzroste na 450
Nové kontrakty logicky pfispély k naris-
tu poctu ,,i-cé-écek* ve flotile DB.

Do konce desetileti by se mél pocet sou-
prav dostat na celkovych 450 a denni ka-
pacita by se méla zvednout o 32 000
mist. ,,Diky tomuto navyseni budeme
moci splnit poZadavky synchronizované-
ho jizdniho fadu pro celostatni provoz
planované na rok 2030, upfesnil Micha-
el Brinkmann, mluvci DB AG. Za rekord-
né rychlym doddnim techniky stoji
dlouhodobé, fungujici partnerstvi do-
pravce a vyrobce a spolehnuti se
na osvédcenou technickou platformu,
vylepSenou fadou inovaci.

DB a Siemens pfedstavily prvni ICE
3neo 1. inora v zavodeé ICE v Berliné-Rum-

melsburgu.
ODbé spolec-
nosti zaroveri
oznamily uza-
vieni dohody
o nakupu 43 jednotek.

Vozidlo bylo dokonéeno v rekordnim ca-
se pouhych dvanacti mésict. Rychleji
dosud zadn4 jednotka ICE nevznikla,
Nové vlaky budou zpocatku jezdit mezi
Severnim Porynim-Vestfalskem a jiz-
nim Némeckem. Jednotky pojedou ma-
ximalni rychlosti 320 km/h a jejich ka-
pacita bude 439 sedadel. O

VosAlpes Express spojuje svycarsky Fribourg pfimo s lyZzafskymi arealy

~

Sv?carské spolkové drahy (SBB) nabizi no-
vé spojeni mésta Fribourg s horskym stfe-
diskem Le Chable v oblasti Verbier. VosAlpes
Express jezdivzdy o vikendu. Stejné jako
u Verbier Expressu, ktery spojuje oblast se
Zenevou od prosince 2019, nabizi nové spoje-
niidalsivyhody. TFeba slevy pfi nakupu ski-
pasl. Spojeni funguje az do 27. bfezna 2022.
Svycafi si spojeni, kdy si je mozné nazout
lyZaky uZ v idoli Zenevského jezera a nechat
sevlakem vyvézt az na vzdalenou sjezdovku,
velmi pochvaluji. V praxi to totiz znamena, Ze
jenutnyjen jeden pfestup v Le Chable do ka-
binkové lanovky smér ski areal.

Mozno i do Zenevy

VosAlpes Express vyraziv 7:22 z Fribourgu.
Pro cestujici z Dudingenu, Schmittenu nebo
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Bernu je k dispozici spojeni na VosAlpes Ex-
press linkou S1 s pFijezdem do Fribourgu

v 7:18. Expres pak zastavuje v Romontu, Pa-
|ézieux, Vevey, Aiglu, Martigny, Bexu a do

Le Chable pfijizdiv 9:15. Na zpatecni cestu
zLe Chable je nutné vyjet Verbier Expressem
v 17:27 a pFestoupit v Bexu (na stejném na-
stupisti) na VosAlpes Express, ktery do Fri-

sedali ajelidale Verbier Expressem smér
Zeneva, pak vlak pfijizdido cile v 19:42.
Zenevsky spoj je navic v provozu az do
1. kvétna.V opacném sméru vyrazivzdy
v 7:19ado Le Chable prijizdiv 9:39.
Zakaznici mohou pFi nakupu jizdenky
apermanentky vyuzit slevu az 70 procent.
Jde ojizdenky Supersaver a vyrazet je nutné
vzdy ze stanice SBB. Zlevnéna denni perma-
nentka je urena pro skiareal Verbier (Ver-
bier, La Tzoumaz-Savoleyres a Bruson; pfi-
stup do celého lyZaFského arealu 4 Vallées je
k dispozici za pFiplatek 6 CHF na pokladnach
Téléverbierv Le Chable).
VosAlpes Express navic nabizi i spojeni
do Col-de-Bretaye, mista primo v srdci lyzar-
ské oblasti Villars-Bretaye, oviem s pfestu-
pem v Bexu. (hol)



Na zubacku ze Strby opét vyjely viaky

O projektu

e 5 elektrickych jednotek (uceleny
vlak) a 1 multifunkéni lokomotiva

o celkovy objem: 38,8 milionu eur,
pokryto prevazné zEU '+ vlas
mi zdroji

o dodanianasazeni: 2021-2022

e nasazovani: regionalni doprava
(tatranska elektricka Zeleznice
a ozubnicova Zeleznice)

Petr Slonek | Foto: ZSSK

ubacka je v provozu od roku 1970, kdy se

konalo na Strbském plese mistrovstvi
svéta v klasickém lyZovani. Uz dfive na je-
jim misté fungovala pivodni parni ozube-
na draha z roku 1896, ktera Strbské pleso
zpfistupnila turistiim. Na ni skon¢il pro-
voz po 40 letech existence. Na trati do nej-
vySe polozeného stfediska v Tatrach dlou-
hé 4 753 metrii je pfevySeni 455 metrii.

V Cervenci 2020 odstartovala komplet-
nirekonstrukce drahy a letos 16. inora
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (ZSSK)
obnovila na ozubnici provoz. Nasazeny
jsou nové jednotky od Svycarského vy-
robce Stadler, ktery s vyrobou vozidel za-
¢al vroce 2019. S jejich zafazenim
do provozu vsak ZSSK musel pockat
na rekonstrukci traté spravcem infra-
struktury ZSR a také na nezbytnd razit-
ka od dopravnich uradd.

Jména podle stitd

Celkem pét novych vozl dostalo jméno po-
dle malo znamych tatranskych $titd Bra-
davice, Kostelik, Stfedohrot, Ganek a Vy-
soka. Diky svému hybridnimu pohonu
mohou vozidla jezdit jak na klasické trati
TEZ (Strbské Pleso - Stary Smokovec - Po-
prad / Tatranska Lomnica), tak i na ozub-
nicové trati OZ (Strba - Strbské Pleso).

,Doprava ve Vysokych Tatrach dlouho-
dobé trpéla nedostatecnou kapacitou
a pfestarlym vozovym parkem. V sezoné
jsme jezdili bez zaloh. Flotilu nebylo
mozné ani modernizovat. Nova vozidla,
ktera respektuji duch téch ptivodnich,
predstavuji novou éru v cestovani v Tat-
rach,“ fekl predseda predstavenstva
ZSSK Roman Korerl.

Jednotky s maximalni rychlosti 8o
km/h svymi parametry spliiuji pozadav-
ky TSI, kazda z nich nabizi 91 mist k se-
zeni, dvé mista pro invalidni voziky,
multifunkéni ¢asti pro kola a détské ko-
¢arky. Vybaveny jsou modernimi bezpec-
nostnimi a informac¢nimi systémy ¢i ka-
merami. Samozfejmosti je klimatizace,
elektrické zasuvky ¢i wi-fi.

Naklady na jejich pofizeni véetné na-
kupu jedné lokomotivy ¢inily 38,8 milio-
nu eur. VétSinu pokryly evropské dotace.
ZSSK pocitd i s pivodnimi vozidly, kterda
jsou soucésti historického dédictvi.

Na zubacdce dfive jezdily jednotky 405.95
a v provozu vydrzely padesat let. Dva ku-
sy chce ZSSK provozovat v ramci vzpo-
minkovych jizd, o tfeti soupravu mé za-
jem obec Strba jako o vystavni kus. O

Alstom doda belgickym draham SNCB az 50 lokomotiv Traxx

rancouzsky vyrobce Zeleznicnich vozidel

Alstom doda na zakladé nedavno uzavre-
né ramcové smlouvy belgickym draham So-
ciété Nationale des Chemins de Fer Belges
(SNCB) az 50 elektrickych lokomotiv Traxx
tfeti generace. Pocita se s jejich nasazenim
zejménayv osobnidopravé. Prvni zdvazna ob-
jednavka SNCB v hodnoté pfiblizné 120 mili-
onl eur pokryva vyrobu a homologaci cel-
kem 24 lokomotiv. OCekava se, Ze dodavky
prvnich kusti za¢nou v roce 2026.

Nové stroje hodlaji SNCB vyuzivat pro po-
tFeby vnitrostatnia preshraniénidopravy
na elektrifikovanych sitich v Belgii, Nizo-
zemsku, Lucembursku a Némecku, v€etné
fady vysokorychlostnich trati. Jsou navrze-
ny pro pouZiti na tratich s réznymi napajeci-
mi systémy napfic¢ témito zemémi. Instalo-

van do nich samozfejmé bude zabezpeco-
vaci systém ETCS.

,Lokomotiva Traxx je nejudrziteln&jSim Fe-
Senim mobility ve své kategorii a miiZe se po-
chlubit osvéd&enou spolehlivostia optimali-
zovanym cyklem udrzby," fekl pfi podpisu
kontraktu vykonny feditel Alstom Benelux
Bernard Belvaux. Vyvoj nové generace loko-
motiv stavi na osvédceném Gspéchu platfor-
my Traxx. Za poslednich 20 let se po celém
svété prodalo vice neZ 2 400 kusd. Schvaleny

jsou ve 20 zemich a pokryvaji celkovy ro¢ni
najezd vice nez 300 milionl kilometrd. V ze-
mich Beneluxu jezdi aktualné uz bezmala 280
strojd Traxx v komercnim provozu.

Traxx tfeti generace nabizi zvy3eny pro-
voznivykon — jezdi rychlosti 200 km/h, po-
skytuje zvySenou flexibilitu a splfiuje nejno-
véjsi pozadavky bezpe¢nostnich norem TSI.
Vyhodou je rovnéz prodlouzeniintervald
(drzby 0 33%. Tim se zlepsi pfedevsim moz-
nost nasazenistroj do provozu.

Lokomotiva Traxx byla navrzena v zavodé
Alstomu v némeckém Mannheimu a samot-
na montaz se odehrava v zavodé v Kasselu.
Podvozky dodavaji strojirny v Siegenu a skfi-
né jednotlivych strojli se vyrabiv polské Vra-
tislavi. Zavod Alstomu v Charleroi bude po-
skytovat zabezpecovace. (pes)
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Serialove epizody z prostredi Zeleznice

Zdenék Ston | Foto: weby jednotlivych pofadi, Wikimedia

Velké stavby s Richardem Hammondem, Velka Britanie, 2020
epizoda Nejvétsi ZelezniCni tunel na svété

Richarda Hammonda asi netfeba pfedstavovat. Tentokrat se vypravil

po celém svété, aby prozkoumal nejvétsi stavby a stroje. V jedné z epizod
zavital na svém superbiku i do Alp, aby se poklonil stavbaitim 55km dlou-
hého Brennerského tipatniho tunelu mezi Italii a Rakouskem. Tento Ze-
lezni¢ni tunel se stavi nepfetrzité od roku 2008 a hotovo ma byt v roce
2028. Hammond ne$etfi obdivem nad velikosti dila, umem staviteld i vi-
zionafstvim jeho projektantii, ktefi se rozhodli zanechat néco velkého
pristim generacim. Na své motorce projizdi desitky kilometrii spojova-
cich chodeb, aby se dostal do Cela razby a prozkoumal zblizka razici §tit.
Je z toho trosku vystraseny, nebot mu obcas spadne néjaky ten kimen

na hlavu, ale jeho prehravani a sarkasmus probihaji vinosné mire. Kdo
ma rad Hammonda a jeho humor, mél by s nim na cestu vyrazit také.
Prozkoumate jesté v dalSich epizodach tfeba obii pfehradu, nakladnilod
o velikosti ¢tyf fotbalovych htfist a zavrat zarufené dostanete, aZ se s mo-
deratorem budete pohupovat na nejvyssi budoveé svéta.

Hodnoceni CSFD / redakce: 82% / 80%

Obfi dopravni uzly, Némecko, 2018
epizoda Tokijské nadrazi

Pfekvapeni z dilny némeckych dokumentaristli, ktefi se rozhodli zmapovat nadrazi
tfi miliony cestujicich. Dopravni uzel sestavajici z nddrazi hned nékolika spole¢nosti,
autobusového terminalu a metra se postupné rozrista a modernizuje za provozu, oz
vném mimo jiné zna¢né komplikuje orientaci. Cesta z jednoho konce na druhy totiz
zabere neuvéfitelnych 4o minut. Bez uctivé se klanicich informator stojicich spofa-
dané v propojovacich chodbach se neobejdou ani mistni. Diky vécnému komentari

a zajimavym zabértim ze zakulisi provozu je tento dokument pro kazdého Zeleznicate
zabavnou nezbytnosti. Vlaky i v Japonsku sice jezdi po dvou ocelovych kolejnicich, ale
budete doslova valit o¢i, jak odliSna mtize byt kultura a ptistup k feSeni béznych pro-
blémi. Uvidite dozor¢iho nastupisté, jak pred prijezdem kazdého vlaku divoce macha
pazemi jako néjaky samuraj s mecem, pozndte i pfednostu stanice v bilém uboru, kte-
1y jako by sestoupil z parniku, a poslechnete si i ranni modlitbu strojvedoucich, nez
nastoupi na sménu. Ta zni celkem jednoduse: ,,Zakaznik je nas pan!“

Hodnoceni €SFD / redakce: 76% / 85%
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Obfi dopravni uzly, Némecko, 2018  Rezavy raj, Francie, 2018
epizoda Moskevské metro epizoda Namorni a Zeleznicni vraky

Z hlavniho tokijského nadrazi se dokumentaristé pfesunuli

o piilku planety do tiplné jiné kulturni a technologické dimen-
ze. Podzemni draha hlavniho ruského mésta je presto povazo-
vana za nejrychlejsi, nejbezpec¢néjsi a nejpresnéjsi metro

na svété, i kdyz tak na prvni pohled pfilis§ nevypada. Pfisna
dozorci stanice ma za kol doslova rozdmychavat hloucky ce-
kajicich lidi, pokud by se prilis shlukovali na jednom misté

a prodluzovali tak nastup do souprav metra. Ty jezdi na nej-
rus$néjsi lince v intervalu 9o sekund. Béhem dopravnich $pi-
Cek se pravidelné méni smér vSech eskaldtort, cesta ,,proti
proudu” tak vede zna¢nou oklikou pfes jinou stanici. Na eska-
latory, respektive chovani lidi na nich, nepfetrzité dohlizi
dalsi dozorci v prosklené kukani. Netvaii se pfitom zrovna
mile: , Lidé si mysli, Ze tu nic nedélam.“ U tohoto dilu je tro-
chu patrna snaha tvirct vykreslit moskevské metro v téch
nejlepS§ich barvach. Asi tlitba za mozZnost natacet a dostat se
ido prostori, kde je to béZnému cestujicimu zapovézeno.

Hodnoceni CSFD / redakce: 76 % / 75% Néco poetického od francouzskych dokumentaristi,
ktefi se snazili zmapovat ty nejzajimavéjsi technické
poziistatky dob davno minulych. ,,Ohromné nehybné
kostry odlozené do tstrani tvofi podivné krasné apoka-
lyptické vyjevy. Nékdo je povazuje za rany zivotnimu
prostfedi, jiny za atocisté divoké fauny, historické do-
klady ¢i dokonce za umélecka dila. Tito znehybnéli obti
ale nenechaji nikoho v klidu.“ A dech berouci azZ apoka-
lyptické zabéry na zrezivéla torza to jen potvrzuji.

V tomto dile se vypravite do daleké Bolivie k byvalému
stfibrnému dolu, abyste mohli obdivovat zbytky vlaku,
ktery pry pfepadl slavny Butch Cassidy. Za zdi mistni-
ho nadrazi jsou zase pred zraky turist ukryty dalsi de-
sitky Zelezni¢nich vozidel. Ano, téch vlakl (lokact)
mohlo byt vdokumentu vice, urcité by si zaslouzily ce-
lou jednu epizodu. A tviirci seridlu pfitom ani nemuse-
li jezdit tak daleko. Co tfeba takova Ceska Tfebova?

Hodnoceni CSFD / redakce: 75% / 70%

Majestatni mosty, Némecko, 2020
epizoda Zeleznicni mosty

Opét zajimavy dokument s civilnim komentafem, jehoz hlavni devizou je informac¢ni hodnota. Dozvite se fadu technickych de-
tail@ o mostech, k jejichZ pochopeni vim pomtize ndpadita grafika. Poznate mistni kulturu a lidi kolem Zeleznice. Podivate se
do Japonska a taky na legendarni most u Viktoriinych vodopadt na hranici mezi Zimbabwe a Zambii. Jedna se o takovou milou

zodach se dozvite zajimavosti o starych mostech, obchodnich mostech, ocelovych mostech a mostech vysoko nad idolim.

Hodnoceni CSFD / redakce: 74% / 70%
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Josef Holek | Foto: archiv bezpecnostnich slozek,
vydavatelstvi Svét kidel, Muzeum Policie CR
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Ceskoslovenské statni hranice byly vo-
jenskym zplisobem chranény uz

od inorového komunistického puce v ro-
ce 1948. V fijnu stejného roku navic pfi-
jalo Narodni shromazdéni zakon
na ochranu lidové demokratické republi-
ky, ktery pamatoval na ono neopravnéné
opusténi izemi republiky a neuposlech-
nuti vyzvy k navratu kvalifikoval jako
trestny ¢in. Jen mezi lety 1948 a 1951
vSak uteklo asi pétadvacet tisic lidi.

Vystavba zatarasti vSak zacala na zacat-
ku roku 1951, naplno fungovaly od roku
1952, pficemz pfechod pfes zelenou hra-
nici se tak stal téméf nemoznym. Ve stej-
ném obdobi vznikla na zakladé zdkona
o ochrané statnich hranic i Pohranic¢ni
strdz (PS). Systém piehrazeni byl zcela
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jednoduchy a funkéni. Hranici tvofily tfi
stény: prvni, dva metry vysokou, pfedsta-
voval husté zapleteny ostnaty drat, druha
sténa byla mezi lety 1952 a 1965 napajena
smrticim napétim az 6 volti a tfeti slou-
zila jako zabrana proti zvéri. Aby toho ne-
bylo malo, byla mezi zatarasy nasdzena
minova pole (do roku 1957).

Do Basileje jen do roku 1955

Az na konci roku 1965 bylo rozhodnuto

o vypnuti elektrického proudu a vystav-
bé nového Zenijné technického zabezpe-
¢eni, a to prostfednictvim jedné signal-
ni stény, postavené v§ak hloubéji

ve vnitrozemi. Za celé obdobi vlady ko-
munistického reZimu zemfelo na ,,care“
vice nez tfi sta osob, hrani¢ni pasmo ne-
zfidka sahalo aZ 12km do vnitrozemi

a zakazané pasmo bylo zhruba 2km

od skute¢né hranice.

-

prchalo

V takové situaci nebylo prakticky moz-
né provozovat mezinarodni osobni do-
pravu v rozsahu jako nyni. ,,Do roku
1954 dokonce jezdival expres Praha - Ba-
silej. V roce 1955 se vozil uz jen jeden
viiz, pficemz v Ceskych Budé&jovicich byl
prepfazen na osobni vlak do ptihranic-
niho Summerau a Rakusané jej stahli
do Lince. Odtud pokracoval dale do Svy-
carska,“ zavzpominal v Zelezni¢ati pred
nedavnem Jifi Kafka, amatérsky Zelez-
nic¢ni historik. ,,V té dobé se ale ke slovu
dostala pfedev$im silni¢ni doprava, vy-
znam drazni osobni dopravy postupné
upadal. Zeleznice nemohla kvalitou, ¢is-
totou a rychlosti konkurovat,“ doplnil.

Personal vykazan

Pokud uz jste mohli vycestovat, tedy mé-
li jste k pasu k mani devizovy prislib
avyjezdni dolozku, museli jste se v pfi-



e

%

Kopeckdri, jak se lidem utikajicim za hranice pFezdivalo, si Casto museli dodat pFi svych pokusech notnou ddvku odvahy. Casto vak byli dopadeni.

hranicni Zelezni¢ni stanici podrobit pec-
livé kontrole. Vlaky tu podle pamétniki
stavaly azZ dvé hodiny jen proto, aby cel-
nici a Pohraniéni straz vybavena samo-
paly a doprovazena psy prosla cely vlak
a diikladné zkontrolovala vSe, co mohla.
ZelezniC4ati zajistujici cestu museli byt
komunistickou stranou provéreni, pres
hranici mohli jezdit jen se sluZebnimi
pasy. Kafka pfipomnél, Ze napfiklad

v Hornim Dvofisti, kdyz byl provoz, pfe-
jelo hranici i deset lidi.

Pfipadi, kdy se obané snazili nelegél-
né prekrocit hranici, byla celd fada. ,,Jes-
té na nasem tizemi nastupovali agenti
StB v civilu a ti méli vytipovat rizikové
osoby. Jednou za mnou ptiSel jeden mlad-
§i a pta se, jestli tu nékoho mam, tak
jsem fekl, Ze ne. Pfesné védéli, odkud
kdo jede, jak se jmenuje, kde bydli. Prijeli
jsme na Dvoristé a jeden za mnou prisel
atika, abych sivzal véci a Sel z vagonu
pryc. Neptal jsem se a z dopravny jsem
koukal, jak se komando deseti ptislusni-
kit Pohrani¢ni straZe nahrnulo do vlaku
avyndalo dva pasazéry, ktefi se vecpali
mezi nadrze na vodu ve stropnim prosto-

ru. Viibec jsem o nich nevédél,* pfipo-
mnél Jifi Kafka pfibéh z osmdesatych let,
kdy byl vlakvedoucim. Estébaky a pohra-
ni¢niky v uniformé, ktefi ptistupovali
naptiklad ve Velesiné, ve vlacich doplrio-
vali jeSté pomocnici Pohrani¢ni straze

v civilu - obdoba pomocnikl Vetfejné bez-
pecnosti (VB). ,,Pokud se jim nékdo ne-
zdal, zatkli ho a odvlekli na rotu,“ doplnil
Jakub Svitak, byvaly distojnik PS ve dru-
hém dile pofadu Ceské televize P¥ibéhy
20. stoleti s ndzvem Pohranicnici.

,Do osmactyficeti hodin muselo byt roz-
hodnuto, jestli ho pustime nebo se pfi-
znd. Kontrasi mezitim provéiovali jeho
bydlisté. Jestli neprodal auto nebo barak,
co délalv praci, a kdyZ se mu nic nepoda-
filo prokdzat a on se nepfiznal, musel po-
depsat propoustéci papir (...) a bylo mu
doporuceno, aby se do pohranici nepribli-
Zoval.“ Pokud $lo o cizi statni prisluSniky
zemi sovétského bloku, byli vraceni zpét
do své zemé.

Utéky kopeckafi, jak se lidem utikaji-
cim pfed komunistickym reZimem fika-
valo, anebo agenti tak byly doprovazeny
nejen notnou davkou odvahy, hrdinstvi,

_FI

ale i jisté Sikovnosti. BohuZzel ale ¢asto
koncily nezdarem.

Smrt vyzvédace

Zajimavy je napfiklad ptibéh chebského
ZeleznicCare Josefa Jaro$ika a jeho znamé-
ho, kuryra skupiny generdla Frantiska
Moravce, Jifiho Kauera. Oba se domluvili
na organizovani domaciho odboje, Jaro-
§ik naptiklad vybudoval systém mrtvych
schranek, které se montovaly na podvoz-
ky lokomotiv. Touto cestou se pak do Né-
mecka dostavaly zpravy o systému zabez-
peceni hranice, rozmisténi atvar
armady, ale také o naladach ve spolec-
nosti. Jarosik se vSak na zac¢atku roku
1951 rozhodl emigrovat, coZ se mu také
diky zavéSeni se pod brzdova tahla loko-
motivy podafilo. Po Case straveném

v uteCeneckém tabore Valka u Norimber-
ku se vS§ak rozhodl stahnout na zapad
isvou manzelku a obnovit systém mrt-
vych schranek. Akce se uskutecnila 20.
dubna 1951. AC se Kauer i Jaro$ik pres
hranici dostali, druhy jmenovany se pti
sestupovani z rozjeté lokomotivy smekl

a spadl pfimo pod kola. Statni bezpec-
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Zmafeny prejezd Zoltdna Czerepka v ndkladu ocelového potrubi

nost pfipad nevysetfovala, nebot méla
za to, Ze muz pod kola spadl nestastnou
nahodou. Pravdu se dozvédéla poté, co
zatkla Jifiho Kauera (zemfel na popravis-
ti vroce 1952).

Neslavné skoncil i pfechod trojice mla-
dych lidi - manzell Josefa a Margity Jan-
sovych a jejich kamarada Zderika Haide-
ra vroce 1951. Posledné jmenovany mél
s prechodem hranic své zkuSenosti, ne-
bot se netspésné pokusil uprchnout uz
v roce 1948 a mél tudiZ u bezpecnosti vel-
ky skraloup. Jansovi se pro zmeénu ne-
chtélo na vojnu. Pracoval v podniku, kte-
1y zpracovaval kaolin, a zaroven se
dozvédél, Ze nékteré vagony sméruji
ido Némecka. Kdyz byl jeden z téchto va-
gonli naplnén, ukryla se v ném i trojce
uprchliki. Vagon dale putoval pfes Dale-
Sov, Sokolov a Cheb dale do ASe. BohuZzel
po mnohahodinové cesté v uzavieném
vagonu byli v§ichni nalezeni hlidkou Po-
hrani¢ni straZe a nasledné odsouzeni.

Dotkl se troleje

Zakladni vojenské sluzbé se chtéli ve vy-
chodnim Némecku v roce 1962 vyhnout
iHans Jiirgen Bobrowski a Werner Wolf-

S "
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V lepsim pfipadé koncil nezdafeny ték pres hranice zadrZenim, nékdy vSak i smrti.
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gang Schrottke. Do svobodného zdpad-
niho Némecka chtéli utéct pfes Ceskoslo-
vensko. Zahrabali se tedy v nakladnim
voze do hromady briket a snad by se jim
uték podafil, kdyby je na nadrazi v Pro-
stfednim Zlebu nenas3li celnici.

Tragicky v roce 1965 skoncil pfipad uc-
né z bratislavskych elektrotechnickych
zavodl Michala Kollara. Tehdy naskocil
na nakladnivlak a ukryl se ve vagonu lo-
zeném konstrukei lunaparku. Uto¢isté
nakonec nasel v ¢lunu, tvoricim c¢ast ko-
lotoce. Mél témét vyhrano, nebot kon-
strukce tréela az k tésné blizkosti trolejo-
vého vedeni a vy$plhat aZ na $pici by
mohlo témér jisté znamenat smrt. Poté,
co vlak pfejel do Madarska, Kollar se vy-
sunul z ¢lunu prilis vysoko a dotkl se tro-
leji. Byl na misté mrtev.

Pripraveni ke spanku

Skryty ve vlaku chtél do Vidné uprch-
nout i Polak Alexander Zielinsky. V so-
vétském expresu si v bfeznu 1965 vytipo-
val lazkovy viiz, do kterého se vloupal
pomoci specidlniho klice a skryl se

do skfiné pod lizkem. Petrovicemi

u Karviné projel bez pov§imnuti, nicmé-
né v Breclavi, na dohled od vytouzeného
Rakouska, jej vytahli celnici.

Uték se nezadafil ani jeho krajantim
Jezrymu Koptonovi, Michalu Steindorovi
aJerzymu Trelovi. Ti se o necely mésic
pozdé&ji vydali taktéZ do Rakouska. Jejich
akryt ale byl daleko sofistikovanéjsi. Vy-
tvorili si totiZ ve vagonu s koksem skrys.
Cast nakladu vyhazeli bokem a na jeho
misté postavili velkou dfevénou bednu.
Do prostoru vybaveného spacimi pytli,
jidlem a pitim poté vstupovali otvorem
v podlaze. Jejich téméf dokonaly ukryt
bohuzel vy¢muchal v Dévinské Nové Vsi
sluzebni pes pohranié¢nikd.

Skrys v nakladnim vagonu siv témze
roce vytvorili i dalsi Polaci, tentokrat Jan
Ostrowski se Stanislavem Godlewskim.
Ukryt si vybudovali ve vagonu s metro-
vym diivim, pfi¢emz opét vyhazeli ¢ast
nakladu, prostor vyztuzili rozporami
a pfes né navrsili dalsi klady. S védomim
toho, Ze vagony na hranicich obchazi ,,pé-
-e-saci“ se psy, natfeli stény své chyse
naftou. Ani to véak cvicené vicaky ne-
zmatlo a dvojice byla na nadrazi v Hornim
Dvofristi zajiSténa. Obdobné chtéli vyces-
tovat i polSti bratfi Alois a Roman Bo-
gatzkich. V Bfeclavi v roce 1974 pohranic-
nici odhalili i pét jejich dalsich krajant
Jozefa Bugola, Gerarda Kowola, Henryka
Wojcechowskiho, Mieczislawa Treciaka
a Marina Poleinika. Ti se ukryli v dfevé-
ném ukrytu pod haldou uhli mificim
do Lince. Nasli je vSak opét vycviceni psi.

Uték mezi broskvemi

Rok 1965 byl viibec na ttéky bohaty.

Ve Stdrovu Pohraniéni strdz zadrzela
trojici Madara v ndkladnim vlaku mifi-
cim do zapadniho Némecka. Nejprve ces-
tovali v chladirenském vozu, ovSem pra-
vé zima je rychle pfesvédcila o prestupu
do prijatelnéjsiho prostfedi, mezi bedny
s broskvemi. Mysleli, Ze maji vyhrano.
Ani tento piipad vSak neskoncil happy
endem. Ve Stirovu byla trojice odhale-
na. Sledovala je totiz tajna policie - bratr
jednoho z nelegdlnich cestujicich totiz
uz dfive emigroval do Anglie.

VyloZenou smiilu mél ve Stirovu
idalsi Madar Laszl6 Zsoldi, vedouci na-
drazni smény v Budapesti. UKkryt si zvo-
lil v ndkladnim vlaku mezi bednami ¢o-
kolady. Byl tak dokonaly, Ze jej neobjevil
ani madarsky celnik. Bohuzel zasobu
¢okolady nasli zlodéji. Utrhli plombu,
vyloZili par beden nedostatkového zboZi
azmizeli. A nezaplombované dvefe pak
odhalili pohrani¢nici a bedny preskla-
dali... Kromé plomby ale na sebe Zsoldi
prece jen upozornil. Koufil a nedopalky
nechaval ve vagonu.
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Josef Holek | Foto: autor, Shutterstock

atimco jizda soupravou Interjet rych-
liku Kru$nohor, spojujici Prahu,
Usti nad Labem, Karlovy Vary a Cheb,
je naprosto bezproblémova a navysost
pohodlna, uZ jen vystup na peron nadra-
Ziv Ostrové nad Ohfti, kdy nas do tvari
pleskne studeny vitr, napovi, Ze dnesni
vylet bude naro¢ny. Pfipomeneme si
vSak kus zajimavé historie. A viibec ndm
nevadi depresivni pocCasi. Bezvadné totiz
ladi s temnou historii Jichymovska.

Uz pfed budovou ostrovského nadrazi
nas zaujme zafez byvalé Zeleznice mi-
ficido Jachymova. Pravda, dnes kolej
od nadrazi konci Sturcem, neni to ale tak
davno, co tu Bangladésky tahaly na va-
gonech naloZené trolejbusy z nedaleké
Skody Ostrov. Dnes uZ viak zaslou slavu
trati s ¢islem 14a do Jachymova a pozdéji
Skodovacké vlecky pripominaji jen in-
formacni tabule a zdnovni cyklostezka
na starém draznim télese. My se po ni vy-
dame vstfic Sedé obloze s nizkym havem
mraki zakryvajicich vrcholky Kru$nych
hor. Kousek pésky, autobusem a zase pés-
ky - az na severni cip Jichymova.

Docasny rozmach trati
Podkrusnohorska magistrala Jachymov
minula a neni to nic divného. Mésto le-
Zelo uprostfed hor v iildoli. KonSelstvo si
presto prosadilo svou a 23. prosince 1896
do mésta prisupél za icasti ministra pro
Zeleznice prvni vlak. ,Para“ ale musela
prekonat bezmdla 53promilové stoupani,
a to bez ozubnice. Dokonce existovaly
plany na protazeni trasy do Perninku,
Boziho Daru a Kovarské. Projekt byl
zamitnut pro technickou naro¢nost.
Soupravy byly proto kratké a v zimé casto
nevyjely. Cestujici museli ¢ekat na pti-
jezd zalozni lokomotivy. Proto, kdyZ se
v Radiu Palaci konala konference statd
Malé dohody, odmitli jeji tcastnici pre-
pravu a do Jachymova ptijeli po silnici.
Mizerné adhezni podminky v§ak nebré-
nily vzristajicimu poctu cestujicich,
ktefi do lazni mifili. Jen v roce 1928 jich
podle dobovych pramenti bylo pfes tfi
sta tisic. O par let pozdéji ale pocet ces-
tujicich pfece jen klesl. Ne kvtli pomalé
¢i nekomfortni jizdé parou pohdnénych
vlakil, ale hospodatské krizi. V roce 1934
musel byt provoz osobni dopravy zasta-
ven. Stopka trvala do roku 1941, pficemz
ke konci valky se vlaky zastavily opét.
Tentokrat do roku 1946.

Mijime peclivé zrekonstruovanou by-
valou ostrovskou zastavku a na zastavce
Ostrov, jidelna po¢kame na autobus
do zastavky Ostrov, Horni Zdar. Trmacet
se podél vytiZené silnice se nam tplné
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Pohled na centrum Jachymova od dolu Svornost. Vlevo stoji kostel sv. Jachyma.

Na starém Zeleznicnim télese je dnes vybudovdna cyklostezka
sinfo tabulemi. V sychravém pocasi vSak zela prdzdnotou.

nechce. Kromé toho za svezeni ddme par
korun a drobet oschneme. Po cesté jesté
spatfime z autobusu Rudou véz smrti. Je
dobré si ji pfipomenout. Sedmipatrova,
neomitnutd stavba z cihel slouzila ke ko-
necné ipravé uranové rudy. Zejména
vézni na pfelomu 40. a 50. let tu museli
bez jakékoliv ochrany vyvazet rudu ho
horniho patra a pfesypavat ji pres sita az
do prizemi, kde ji dfevénymi palicemi
rozbijeli a péchovali do sudi, které zape-
Cetili a exportovali vlakem do Sovétského
svazu. Rozbijenim vznikalo neuvéritelné
mnozstvi radioaktivniho prachu, ktery
vézni dychali a polykali. Ruda véZ smrti
je tedy velmi vystizné pojmenovani.

Misto nadrazi détské hfisté
Vystupujeme z autobusu a po cyklostezce
na starém télese opét mifime vzhiiru,
smér Jachymov. Mijime stary Zelezni¢ni

Soucasnd podoba nddraZi v Ostrové. Odsud
kdysi jezdily viaky ddle do Jachymova.

mostek i budovu byvalé stanice Horni
Zd4r. Dnes je pfestavend na rodinny
domek, ptivod ale nezapre. U lesa se opét
napojujeme na starou drahu a davame
si pékné do téla. Dfive trat kopirovala
terén a je to opravdu pofadny stoupak.
Nedivime se, Ze vlaky do cile kolikrat
nevyjely. Nova asfaltova cyklostezka je
ale na chtizi pohodln4, navic v inoru tu
hordy cyklist opravdu nepotkéte, a po-
kud zrovna neleje, pfijemné se projdete.
V lese jsou jasné patrné zarostlé kilome-
trovniky, zaujme i kdysi nejkratsi tunel
na siti ¢SD s bezmadla 19 metry délky.

Po vys$lapu konc¢ime na détském hfi-
$ti. Ano, misto aredlu jaichymovského
nadrazi dnes stoji rekultivovana plocha
s détskym hri§tém, altinem a vyhledem
na palace Béhounek a Curie. Ta tam je
ivlecka do zdej$i tabakovky. Jen zafez je
stale patrny.



Sotoinfo

Vyuzili jsme sluzeb rychlikuR 616
Krusnohor, vedeného soupravou In-
ter)et, vyjizdéjiciho z Prahy v 7:25.

Do Ostrova nad Ohfi prijizdi v 10:30.
Poté jsme presli na zastavku Ostrov,
jidelna a odsud v 11:49 odjeli autobu-
sem linky 421101 11 smér Jachymov,
radnice. Vystoupili jsme v Ostroveé,
Hornim Zdéru. Cestu zpét jistil auto-
bus 421101 30(16:50) ze zastavky Ja-
chymov, radnice. Do terminalu v Kar-
lovych Varech autokar prijizdiv 17:30.
Do Prahy nas z Vart odvezl opét Krus-
nohor (R619v19:15).

Nejvyraznéji se trat do historie zapsala
pravé na konci ¢tyticatych a v pribéhu
padesatych let minulého stoleti, kdy se
v Jachymové naplno rozvinula téZba ura-
nu pro Sovétsky svaz. Kapacitné ale velko-
téZbé nevyhovovala, silné ji konkurovala
kopirujici silnice, a tak se strana a vlada
rozhodly Zeleznic¢ni provoz definitivné
ukoncit. Posledni vlak do Jachymova byl

Na starou Zeleznici odkazuje dnes jiZ jen stary mostek v Hornim Zddru...

vypraven v srpnu 1957. Zbytek trati fungo-
val je$té nedavno, kdy do obce Vykmanov,
k producentu trolejbusii Skoda Ostrov,
mifila vlecka. I ta ale v roce 2009 defini-
tivné skoncila a na nadrazi v Ostrové ji
pripomina jen $turc s informacni tabuli.

Jachymov na dobré cesté
Ale zpét do Jachymova. KdyzZ jsme se $ko-
lou jezdivali do Kru$nych hor na lyzatské
kurzy rozhrkanou karosou, mivali jsme
ptipriijezdu Jaichymovem divny pocit. Jako
by se tu Zivot zastavil po vilce. Mésto bylo
prazdné, domy opryskané. JakzZtakz slus-
nou fasddu mélo jen par objektli. Na hor-
nim konci se navic nékolik desitek metrii
nad méstem tycila Zelezna tézebni véz.
Spolecnost ji délaly dfevéné strazni véze,
pfezdivané $packarny. Ze tu komunisté
provozovali lagry, které si nijak nezadaly
s témi nacistickymi, jsme se dozvédéli az
pozdéji na gymnaziu. Genius loci tu zafi
neustale. Domy jsou dnes nicméné uz
opravené a obyvatel vyrazné ptibylo,
a tonejen ve spodni, lazenské casti.
To uz ale stojime pod vézi urano-
vého dolu Svornost, symbolu komu-
nistického teroru 5o. let, na kraji
stejnojmenného lagru. Proc to
vSechno? KdyZ v roce 1945 America-
né svrhli na Hiro§imu a Nagasaki
atomové bomby, Sovétiim doslo, Ze
jsou vjaderném zbrojeni ponékud
pozadu. Navic vzniklo redlné riziko
konfliktu mezi obéma supermocnost-
mi. Sovétsky viidce Josif Stalin tedy po-
tfeboval uran k vyrobé atomové zbrané,
kterou by mohl zapadni, demokraticky
svét zastrasit. Jediné zdroje nabizel regi-
on Jachymovska v Ceskoslovenském Krus-
nohofti, pricemz Sovéti udélali vse pro to,
aby doly okamzité ovladli. Tésné po osvo-
bozeni vSechny tfi uranové doly v okoli
Jachymova obsadili rudoarméjci a do pro-
stor nepustili nikoho, kdo nezamaval
propustkou od vojenského §tabu. Navic
uzv listopadu 1945, tedy pouhy ptilrok
po druhé svétové valce, na podkladu tajné
Ceskoslovensko-sovétské smlouvy vznikl

Diilni véz Svornost v severnim cipu Jachymova

podnik Jachymovské doly, ktery dostal
za kol vytézit maximalni mnozstvi rudy
stanovené smlouvou.

SlouZil uz nacistiim

Vedeni podniku plnilo spis jen adminis-
trativni funkce. Vykonnou slozkou byla
Stala smiSena Ceskoslovensko-sovétska
komise v Praze, napojend na prezidenta
Klementa Gottwalda, prodlouzenou ruku
stalinistického Sovétského svazu. Bézny
stav hornik{ ale byl na Karlovarsku trist-
ni. Jak tedy plnit vysoké normy? Jichymo-
vaci, jak se pracovnikim dolt fikavalo,
nejdiive nasadili stovky tuzemskych
etnickych Némci, vyjmutych z odsunu.
Do provozu se dostali i némecti zajatci
transportovani nejen z Némecka, alei So-
vétského svazu. Od roku 1949 se skupina
nesvobodnych rozrostla o vézné z taborti
nucenych praci a pfedevs$im o kriminal-
niky a politické vézné, resp. komunistim
nehodici se inteligenci.

Tabor Svornost, fungujici u stejno-
jmenného uranového dolu v Jachymoveé,
slouzil uz nacistim pro francouzské
aruské zajatce, naopak Sovétim pro né-
mecké zajatce od roku 1947. Teprve v roce
1949 se pfeménil na trestanecky pracovni
tabor. Navstivit jej 1ze v podstaté kdykoli.

...a byvald Zelezni¢ni zastdvka v Ostrove.
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My se prostorem lagru prodirdme hlubokym snéhem, miji-
me repliku dvojitého ostnatého plotu tabora i se §packarnami
anad trestanci vykutanou Stolou s prostym nizvem Stola ¢. 1,
dokonce zapadavame do hlubokého snéhu.

Za odménu se nam dostava pohled nad ptikré schody. Pravé
kviili nim vstoupil tidbor Svornost do $irsiho povédomi. Rika
se jim totiz Mauthausenské, s odkazem na schody v lomu
u nacistického koncentraku. I tyhle byly obehnany ostnacem
ainanich vézni trpéli. Schodu sestavajicich z kiild, prken
a hliny je pry 270 (pod snéhem jsme je nepocitali), vedou
po velmi svazitém svahu mezi tdborem a Stolou a pfekonavaji
vyskovy rozdil 60 metri. Na obou koncich stavaly strazni
stanovisté. 30. zafi 1951 se na schodisti pokusili o iték vézni
Rudolf Kindl s Iljou Stalev-Chubenovem. Oba v§ak byli oka-
mzité rozsttileni a jejich téla vystavena pro vystrahu. Nékolik

I il &

Mauthausenské schody v tdbore Svornost. Nastésti uZ jde jen o repliku.

véznl pfi pohledu na jejich ostatky smeklo, cozZ vedeni pova-
Zovalo za provokaci a vézné zavielo na korekci (béhem pobytu
nedostavali témér zadné jidlo, nemohli si lehnout, byli télesné
trestani, v zimé si mohli o vytapéni nechat jen zdat, v 1été pak
trpéli nesnesitelnym vedrem).

Taborem projel buldozer
Tabor Svornost (kédové oznaceni K) byl soucasti soustavy
18 trestaneckych uranovych tdborii. Trestanecké tabory byly
proslulé krutosti. Vézni bydleli v pfeplnénych dfevénych
barédcich. Hygienické podminky nebyly dodrZovany témeér
vilbec, o 1ékafské pé¢i nemluvé. Vézni trpéli hladem, zimou,
Casto byli nemocni a byli vystaveni krutému zachazeni dozor-
cli. Svornost byl tabor stfedni velikosti, ktery mél kapacitu
600 lidi a mimo jiné byl znamy tim, Ze byl promofen §téni-
cemi, ale snad jako jediny se ,,py$nil“ koupelnami s teplou
vodou. Kromé toho nemél zdroj vody pitné. Cely areal byl
obehndan dvojitym plotem z ostnatého dratu. Tabor byl zruSen
29. fijna 1954, budovy rozjezdény buldozery, aby zmizely jaké-
koliv diikazy o zridném zachazeni komunistického reZimu.

Dfil je dodnes funkéni. Lazné jen nechaly na zacatku
90. let generdlné opravit a vymeénili zkorodovanou tézni
véZ, Na zacatku tisicileti tu hornici dosdhli hloubky 600 me-
trii a specialisté objevili dalsi radioaktivni pramen Agricola.
Kromé toho tu vyvérajii prameny Béhounek, Curie a C1.
Jde o prvni diil na svété, kde se tézilo radium. Zaroven jde
o nejhlubsi dlil, kde se netézi surovina, ale ¢erpa voda. Ta se
v podzemi samovolné syti radonem. Proto ma jachymovska
voda terapeutické i¢inky, znamé po celém svété.

Mokfi, unaveni, ale plni zazitkd a dobrodruzstvi usedame
na autobus a mifime az do Karlovych Varti. Domi pak opét
Interfetem CD. Cim jinym.




CD prodaji vypravni budovy
a pozemky na IV. koridoru obcim

Ceské drahy aktualné fesi otazku, jak
nalozit s majetkem, ktery vlastnina IV.
koridoru v Gseku Sudoméfice — Votice.
Provoz bude na prelomu €ervna a Cer-
vence preveden na novou prelozku, sta-
ra trat se zrusi a nemovitosti na ni po-
zbydou funkce. Jde predevsim o vypravni
budovy a stani¢ni pozemky vcetné téch
pod kolejisti. Nemovitosti se pro CD sta-
nou podle mluvciho Petra Stahlavského
zbytnym majetkem. ,Nabidneme k pro-
deji zajemctm, ktefi o né projevi zajem.
S obcemi ohledné prodeje nemovitos-
tiv katastralnich Gdzemich Hefmanic-
ky, StfezimiF a JeSetice jedname od roku
2017.Zadné jiné zajemce tu nemame,”
fekl Stahlavsky. Navzdory pfevodu na-
draznich budov z CD na Spravu zeleznic
vroce 2016 zlstaly budovy na starém
Gseku IV. koridoru v majetku CD. Jde
hlavné o vypravni budovy v Hefmanic-
kach a StFezimifi. zdopravy.cz12. 2. 2022

Ceské drahy zadinaji Fesit nahradu Brejlovcl, zvaZuji
porizeni az 30 novych motorovych lokomotiv

CD chystaji soutéz na nakup novych motorovych lokomotiv. Vypsaly zatim pfedbé&zné trzni
konzultace, které maji pomoci dopravci stanovit podminky pro samotnou soutéz na nakup no-
vych hnacich vozidel. Podle mluvciho €D Petra Stahlavského souviseji konzultace s pofizenim
nahrady za lokomotivy fady 754 dodavané v letech 1979-80. ,Nové lokomotivy doplni park na-
Sich strojli v nezavislé trakci, tedy fady 750.7 a EffiShunter 1000," uvedI. Drahy pocitaji s pofi-
zenim patnacti kusl lokomotiv s opci na dalSich patnact. MoZnosti je nakup nebo dlouhodoby
prondjem na nejméné 10 let. Proto dopravce poslal nabidku k Gi¢asti v konzultacich nejen vyrob-
ctim, aleileasingovym firmam a pdjcovnam. CD v konzultacich uvadi jako podminky minimalni
rychlost lokomotivy 140 km/h a vykony 2000 kW a idealné dieselelektricky pfenos vykonu. Resi
moznost jak pofizeni novych, tak pouzitych lokomotiv. Nové stroje cht&ji CD nasadit na vykony
nezavislé trakce v dalkové dopravé na neelektrifikovanych tratich. zdopravy.cz 21. 2. 2022

Provozovat vlaky na Plzefisku

av Ceském lese chtéji Ctyfi firmy
Plzenskému kraji se prihlasili CtyFi
dopravci, ktefi chtéji provozovat vlaky
na Plzefisku a v Ceském lese. Do konce
bFeznavybere kraj vitéze, ktery zacne
vozit cestujici od prosince 2023. Ucha-
ze€i musi zarucit, Ze nabizené druhy
vlakd maji pro Plzerisky kraj od konce
pristiho roku zajisténé. O regionalni
dopravu ve dvou oblastech projevilo
zajem pét zjedenacti zeleznicnich do-
pravct, které kraj oslovil. V prosinci jim
zaslal zadani. Cenové nabidky odevzda-
livanoru. Koncem roku 2023 kon¢i kra-
jismlouvy v téch oblastech, kde dnes
jezdi Ceské drahy. Ty se podle Pavla
Cizka znovu prihlasily. Kazdy celek md-
Ze obsluhovat jiny dopravce, alei stejna
firma. Vitéz mdZe vyuZzivat repasovana
vozidla, kterd pofidi rychleji nez nova.
Celkem by mél novy dopravce obslouzit
asi Ctvrtinu dopravniho vykonu viak(,
ktery kraj rocné objednava. €TK11.2.2022

ow 2o

Bavorsko vypsalo soutéze na provoz
vlak( v pohranici, zajimajii CD

Bavorsky objednatel vefejné dopra-

vy BEG vypsal soutéz na provoz regio-
nalnich vlakd v oblastech pfiléhajicich

k Eeskym hranicim: Horni Falci a Bavor-
ském lese. Jde o dva soubory, které mo-
hou ziskat dvé riizné firmy, upozorfiuje
BEG. Oba soubory nyniobsluhuje Lan-
derbahn pod znackou Oberpfalzbahn,
resp. Waldbahn. BEG nevyZaduje nova
vozidla, podminkou je nizkopodlaz-
nost. Déni v Bavorsku sledujii CD, kte-
ré v minulosti naznacily zajem. ,Sou-
téze v zahranici nas zajimaji, vcetné
této," fekl mluvci CD Petr Stahlavsky.
Soubor Horni Falc zahrnuje linku RB

23 zRezna tdolim feky Naab do Mark-
tredwitzu a sit kolem Chamu s linka-
mi Schwandorf — Cham - Furth im Wald
(RB 27), Cham —Lam (RB 28) a Cham -
Waldmunchen (RB 29). Doba platnosti
smlouvy bude 12 let, od prosince 2025
do prosince 2037. zdopravy.cz 9.2.2022

Kraj vybira dopravce, ktery bude
provozovat RegioPantery CD

Moravskoslezsky kraj hleda dopravce,
ktery bude na trati zOpavy do Ostravy
provozovat od prosince 2023 dalsi Ctyfi
roky dvé nové jednotky RegioPanter. Ty
s evropskou dotaci pro provoz nalince
S1 kupuji Ceské drahy. Podle podminek
dotace ale musi kraj dopravce na tuto
trasu vysoutézit. Odhadovana hodnota
zakazky v nabidkovém Fizeni na Ctyfi
roky je 236 milion( korun, jedinym krité-
riem je cena. | kdyZz se logicky nabizi, ze
by mély vlaky provozovat Ceské drahy,
které je vysoutézily, miize nastatijina
situace. Vyhraje jiny dopravce. Otazkou
ale je, zda pouze Ctyflety kontrakt bude
konkurenty zajimat. Pokud vyhraji Ces-
ké drahy, zlistanou nadale majitelem
pravé ony. Podobny model vybéru do-
pravce je v Cesku unikatem. Nabidkové
fizeni pocita s provozem RegioPanterti
pouze v Useku Opava vychod — Ostrava-
-Svinov. zdopravy.cz 4. 2. 2022
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INZERCE C_w!’ Travel

Clen Skupiny €D

MIMORADNE SLEVY DO 25. 3. 2022 NA HOTELY Z NABIDKY €D TRAVEL

KRETA

11/12 dni, Sunshine Seaside Wings, All incl.,

sleva 4 000 K¢/dospéla osoba, 2 000 KE/treti dospéla osoba
nebo dité (napfiklad termin 13. 7.-23. 7., odlet Praha nebo Brno,
cena po dotaci: 15 300 K¢)

8 dni, Palm Bay, polopenze, sleva 2 000 K¢/dospéla osoba,
1 000 K&/treti dospéld osoba nebo dité (napriklad termin
20. 7.-27. 7.,0dlet Praha nebo Ostrava, cena po dotaci: 9 500 K¢)

ZAKYNTHOS

11/12 dni, Denis Beach, polopenze,sleva 5 000 K¢/dospéla
osoba, 2 000 K¢&/tfeti dospéla osoba nebo dité (napfiklad

termin 29. 7.-9. 8., odlet Praha, Brno, cena po dotaci: 16 600 K¢)

11/12 dni, Marietta, polopenze,sleva 3 000 K¢/dospéla osoba,
1000 K¢ dité (napriklad termin 9. 8.-19. 8., odlet Praha, Brno,
cena po dotaci: 11 600 Kc)

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegy! DUF

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR! www.ducr.cz

Volna sluzebni mista — sekce provozné-technicka
« Rada/Odborny rada oddéleni zpusobilosti osob — nastup mozny od 1. 5. 2022
Odborna zplsobilost osob v drazni dopravé, bezpeénost drazniho provozu, vydavani prikazl zplsobilosti k fizeni draznich vozidel

¢ Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni
Podminky shody UTZ v rdmci mezinarodni dopravy, typova technicka zpUsobilost UTZ tlakovych

« Rada/Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni — nastup mozny od 1. 6. 2022
Odborna zplsobilost osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zafizeni plynovych a tlakovych

e Rada/Odborny rada oddéleni pevnych elektrickych zafizeni
Technicka zpUsobilost uréenych technickych zarizeni, posuzovani a ovéfovani odborné zpUsobilosti osob provadéjicich revize UTZ

Volna sluzebni mista — sekce infrastruktury

« Rada/Odborny rada oddéleni ostatnich drah a vle¢ek, Uzemni odbor Praha
Vykon ¢innosti specidlniho stavebniho Gfadu na drahéch, vykon statniho dozoru

Kontakt:

PhDr. Lenka Némeckova
+420 602 686 790
nemeckova@ducr.cz

Aktualné vypsana vybérova fizeni sledujte na www.ducr.cz
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2.dubna, 8. kvétna, 22. aZ 23. Cervna a 3. zafi 2022

Prihlaste se na néktery z béZeckych zavodl RunCzech

V nasem hlavnim mésté uZ jste se podivat nepochybné byli, ale napadlo vas se misto obchazeni pamatek rovnou probéhnout po Karlové
mosté nebo kolem Prasné brany? Ted mate jedine¢nou moznost to zkusit. RunCzech porada bézecké zavody po celé republice, ale mezi ty
nejzadané;jsi urcité patfi pravé prazské zavody. Po dvou letech se bude mozné prihlasit na jedny z nejoblibenéjsich zavod( svéta a nejvét-
Sich zavod( v Ceské republice. Je mozné se registrovat k prazskému palmaratonu, klasickému Volkswagen Maratonu s dm rodinnym bé-
hem, Birell Grand Prix a k PraZské Stafeté. Prvnivyznamna sportovni akce se uskutecéni 2. dubna, slavny maraton 8. kvétna, Stafetové béhy
v Cervnu a oblibeny noc¢ni zavod pak 3. zafi. PrihlaSovat se do vSech soutézi je mozné od pondéli 14. Gnora. A Ze je z Ceho vybirat. Pokud se

necitite pfimo na maraton, mdzete si zkusit zab&hnout péti- ¢i desetikilometrovy zdvod v ramci Grand Prix. Cestovani a vylety spojené se

sportovnimi aktivitami jsou posledni dobou ¢im dal vice popularni. Takze zacnéte trénovat a naskocte do tohoto rozjetého vlaku taky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha hl. n.

vive

Do nejvézovatéjsi véze
zamirte v Ceském Krumlové

Cesky Krumlov patfi k nejpohadkovéjsim
méstdim u nas. Prijed'te se podivat na tu kra-
su pékné z vysky. Do konce brezna je denné
kromé& pondéli pFistupna zamecka véz, kte-
Do jejiho ochozu vystoupate po 162 schodech
a za namahu budete odménéni prekrasnym
vyhledem. Nevynechejte ani navstévu Hrad-
niho muzea. V ném je cela Fada jedinecnych
exponatl ze zameckych depozitard. A jak

od vlaku? Od €eskokrumlovského vlakového
nadrazise do centra mésta miiZete vydat

po zelené turistické znacce.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Cesky Krumlov

do 29. dubna 2022

Vydejte se na prochazku
po zamku v Zakupech

AZdo 29. dubna nabizeji na zamku Zakupy
zimni navstévnicky okruh. Prohlidky se ko-
naji kazdy den kromé pondéli a za¢inajiv 11

a 13 hodin. Vdubnu se provadi kaZzdou celou
hodinu od 10 do 15 hodin. Zakupsky zamek
sipo abdikacivroce 1848 vybral excisar
Ferdinand |. Dobrotivy jako jedno ze svych
letnich sidel. Pro spInéni pozadavk( pohodiné
rezidence byl objekt upraven a zafizen ve sty-
lu tehdy médniho druhého rokoka. Na dvé
desitky pokojli vymaloval prazsky malif Josef
Navratil. K technickym unikatim patfivytah
zroku 1870 s luxusné vybavenou kabinou.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Zakupy-Bozikov

26. brezna 2022

Pojed'te nostalgickym parnim
vlakem do Stfezimife

Zahajte s nami letosni nostalgickou sezonu
parnim vlakem do Stfezimite. Na trat se vyda
v sobotu 26. 3. v 8:48 h ze stanice Praha-Smi-
chov. Na nadrazi ve StfezimiFi je pfipraven
doprovodny program u pfileZitosti ukonceni
vlakového provozu v této stanici. Zajemci se
mohou svézt na pakové dreziné a chybét ne-
budou atrakce pro déti. Ve 12:00 h pokracuje
vlak do Tabora, odkud zamiFi zpét ve 13:30.
Zpatecnijizdné ¢ini 490 K¢ z Prahy nebo
390K¢EzBenesova. Snizené pak 390, resp.
290K¢. Jizdenky je mozné zakoupit v pfed-
prodeji na pokladnach a v e-shopu CD.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha-Smichov, BeneSov u Prahy

Foto: RunCzech, Dreamstime.com, archiv statniho zamku Zakupy, archiv redakce



