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| béhem pandemie COVID-19 vénuji Ceské drahy

maximalni péci idrzbé vozidel, stejné jako dodrzovani 3kV DC/25 kV 50 HZ AC, /15 kV 16,7 HZ AC

hygienickych standard( na jednotlivych pracovistich



SLOVO UVODEM

g Ivan Bednarik
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Vazeni ¢tenari,

vite, Ze dnes stradvime v praci vétsi ¢ast svého Zivo-
ta? Modrému srdci to neni lhostejné. A proto jsme
s ictou k vasi praci pro Zeleznici zalozili Nada¢ni
fond ZELEZNICE SRDCEM. Vzdyt nikoli po horach,
nybrz po lidech chodi nestésti. VSichni zeleznicari
to védi. Kazdy z nas uz slysel o tom, Ze ,,drazni
predpisy jsou psané krvi“. Na Zeleznici doSlo za 200
let k nehodam, po kterych byly zpfesnény piedpisy,
zdokonaleno zabezpecovaci zatizeni a provedeny
dalsi tpravy vlaki a trati. Diky tomu je dnes cesto-
vani po Zeleznici nejbezpecnéjsi dopravou. Pfesto
idnes obCas dojde k mimotfadné udalosti. Je to do-
cela neutralni vyraz, za kterym se mnohdy skryva-
ji tragické pribéhy.

Je velmi dlilezité, aby kazdy z nas mél jistotu a vé-
d&l, ze pak neskon¢i bez pomoci. Ze ho pfatelé a ka-
mardadi podpofi. Chci, aby jednim z dobrych pratel,
ktery v neCekaném zlomovém okamziku Zeleznicare
podepfe, bylainase firma. Proto jsme loni v ervenci
zalozili Nada¢ni fond Skupiny €D - ZELEZNICE SRD-
CEM, ktery za kratké obdobi Sesti mésicti roku 2020
rozdal vice neZ desitce nasich zaméstnanct a jejich
rodinam pfes 2 miliony korun. Dalsi vice nezZ milion
korun jim garantujeme v piistich letech. Hlavné si-
rotci po Zeleznicarich, ktefi zahynuli pfi vykonu své
profese, potfebuji jistotu na nékolik let. Stavaji se
. s = e\ na$imi Zelezni¢atskymi détmi a citime povinnost

/ pomahat jim. Podpofit je ve $kole nebo ve volnocaso-
vych aktivitich. Napada mé tfeba koupé notebooku
potfebného v soucasnosti pfi distanénim vyucovani
ptes internet. Tatu nebo mamu jim nenahradime,
ale alespor jim chceme pomoci k ispé$nému startu
do samostatného zivota.

Vratit bohuzel nedokaZeme ani zdravi. Chceme
vSak maximalné pomoci s navratem do nového pl-
nohodnotného Zivota. Nada¢ni fond Skupiny €D -

p Fe d C h lj d ce ZELEZNICE SRDCEM pomfiZe pfi rehabilitaci,

na kterou uz nedosdhne zdravotni nebo trazové

. S T S (T T e CITIEE M B o o O

. - pojisténi, pfispéje na modernéjsi a kvalitnéjsi
LO k om Ot Iva ra d y 3 7 1 (B as t d rd ) kompenzacni pomiicky nebo poskytne prostiedky
na nezbytné stavebni apravy, jako je odstranéni
bariér a zpfistupnéni bytu nebo domu.

Dvou systé mova lokomotiva vznikla Chci vas, zaméstnance Skupiny CD, vyzvat, abys-
modernizaci stro J G372V pl zeRské fe se)nebah/ollsratxt r}a svehcz Prac?vmho pa.rtnevra, se
- kterym stravite desitky let Zivota: Na Skupinu CD
Skodovce. Ta byla vyrobcem i plivod- anas spoleény Nadacni fond Skupiny CD - ZELEZNI-
ni Fady. Hlavnim cilem modernizace CE SRDCEM. Pokud se dostanete do slozité zivotni
e . . . situace a potfebujete podporit a ziskat jistotu v sou-
bylo Zvyseni maxima Ini rych losti vislosti s irazem, Zivelni pohromou nebo jinou po-
zZp tvodnich 120 na 160 km/h, a by dobnou necekanou udalosti, nevahejte. Podanim

T . . hi fielk zadosti za kolegu mtZete pomoci i jemu.
monly byt nasazovany 1 na hiavnic Nas fond nyni disponuje 19 miliony K¢, které ma-

tratich v Némecku. VV kon vsak ZVV— me pro takové udalosti pfipravené. Jsou to prostied-

< I S io ky darované CD, CD Cargo a dal$imi ¢leny nasi Sku-
Sen nebyl. Po jejich stazeni ze spoju piny €D, napfiklad VUZ, €D Informacéni systémy,

ECajejich nahrazeniVectrony nyni DVI nebo DPOV. Fond dostal také dary od mnoha li-
jezdi na vlacich kategorie R na trase di. Jsem hrdy na kazdého z naeho tymu 25 000 Ze-
L . leznicaru, ktery nemysli jen na sebe a prispél, byt
Praha — Staré Mésto u Uherskeho pouhou stokorunou, na budouci pomoc svym kole-
Hradisté a letos se vrati na rychlicich glim, jejich rodindm a détem. Slibujivim, Ze Na-

daéni fond Skupiny €D - ZELEZNICE SRDCEM bude

Labe trat Praha - Decin. v kazdy okamzik tim, o koho se miZete opfit.




KALEIDOSKOP

CD si pronajmou lokomotivy
s rychlosti az 200 km/h

Vozidlovy park Ceskych drah se rozroste o dalsi lokomotivy Siemens Vectron. K desitce,
kterou sispole¢nost pronajala pred zhruba tfemi roky, a jedné, kterou si pofidily pfimo
od Siemensu, pfibude letos dal3ich tfinact. Prvnich Sest stroji CD pfevezmou do konce
bFezna a objevi se v provozu na lince R18. DalSich sedm lokomotiv dostanou pFisti rok
na podzim - pro linku Praha - Lichkov — Wroctaw — Gdynia. O vefejnou zakazku

na pronajem elektrickych lokomotiv projevilo zajem Sest subjekt(. S vitéznou fir-

mou bude po dofeseniviech formalnich naleZitosti podepsana smlouva. Prondjem
vyfesisituaci, kdy dopravce potfebuje nahradit starsilokomotivy, u nichZ se finanéné
nevyplatiinstalace zabezpecovace ETCS a prestavba na jinou napétovou soustavu
kvali pfechodu na jednotnou napéajeci soustavu. CD uZz v soucasné dobé Fesi nakup no-
vych lokomotiv, ty ale budou dodany nejdfive v roce 2024. Lokomotivy si dopravce pro-
najme az na dobu desetilet a ndjemné zahrnuje také tdrzbu formou full service. Vozidla bu-
de mozné v pribéhu platnosti odkoupit. Zaplacené najemné se odpocita z ceny.

CD se piedstavily novym zastupctim krajskych samosprav

Seznamit noveé zvolené zastupce krajskych samosprav se sirokym portfoliem sluzeb, které
nabizi a sitové zajistuji Ceské drahy, bylo cilem dvouhodinového online setkani, kterému
predsedalo vedenidopravce. Na konferenci, jeZ se uskutecnila za¢atkem tinora, se hovofri-
lo o nutnosti unifikace systémda Ci typového sjednocenivozidel s cilem niz3i nakladovos-
ti, o hlavnich vstupech pfi cenotvorbé dopravniho vykonu a sitovosti, obnové vozidlo-
vého parku a rozvoji idrzbové infrastruktury, strategii digitalizace v Zelezniéni do-
pravé a systémovych feseni napfiklad v oblasti odbaveni ¢i o zavadéni zabezpecova-

Ce ETCS. Svym vystoupenim prispél také generalni Feditel Spravy Zeleznic Jifi

Svoboda. Hovofril o opravach, modernizaci a rozvoji Zelezniéni infrastruktury vcet-

né vysokorychlostnich trati, zminil také ddlezité faktory bezpecnosti a nastinil za-
sadnivylukové ¢innostiv letosnim roce. Mitinku se zG&astnily desitky delegatd. Akci
moderoval pfedseda pFedstavenstva a generalnifeditel CD Ivan Bednarik.

Vypravni budovy v Havifové
a Opaveé prochazi obnovou

Rekonstrukce vypravni budovy v Havifové pokracuje. Verej-
nostizacal slouZit novy pfistup z odbavovaci haly do pod-
chodu. Na pfistupovou trasu navazuje moderni hygie-
nické zafizeni pro cestujici. To je vybaveno turniketem

a platebnim terminalem umoznujicim i bezhotovost-
ni platby. Upravy jsou soucasti druhé etapy rekon-
strukce vypravni budovy. Prvni zahrnovala prede-
vsim vybudovani nové odbavovaci haly pro ces-
tujici a zazemi pro dopravce. Druha etapa pra-
cizahrnuje, kromé jiz dokoncené rekonstrukce
vstupu do podchodu a vybudovaniWwcC pro ve-
fejnost, vyménu stfeSniho plasté pfi zachovani
stavajiciho podhledu a novou sklenénou fasadu.
Nasledovat budou prace na sanaci Zelezobetono-
vych konstrukci. Na severu Moravy Sprava Zeleznic
zahdjila i rekonstrukci vypravnibudovy na nadrazi
Opava zapad. Celkovou Gpravou projdou prostory pro
cestujici, objekt bude bezbariérovy.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autoFi, archiv CD, Spréva Zeleznic, vizualizace MOBA studio, Siemens, Jakub Dvofak, mésto Kladno



| pfes komplikace zplsobené epidemiologickymi opatfenimi se podarilo
zorganizovat soutéz nejlepsich vyrocnich zprav a firemnich ¢asopist
v ramci Zebfick Czech TOP 100. Konkrétni opatfeniv souvislosti

s pandemii koronaviru sice neumoznila poradajici agenture uspora-
datvletosnim 27. ro¢niku tradi¢ni setkani spojené se slavnostnim
vyhlasenim vysledkd, nicméné vysledky vyhlasila. A Ceské drahy
se svou vyrocni zpravou za rok 2019 obsadily 9. misto. Vizualni
podoba vyrocni zpravy, ktera jednim z hlavnich hodnoticich
kritérii, vnikla na odboru komunikace CD. Vit&zstvi v soutézi
vyrocnich zprav obhéjila spole¢nost CEZ, druhé misto ziska-
lavyrocni zprava spole¢nosti CTP Invest a tfeti se umistila

Skoda Auto. CD tak obstaly v konkurenci desitek velkych bank

a pojistoven, nadnarodnich spolecnosti ¢i univerzit.

Hydra se oblékla
do retro natéru

Motorovy v(iz 854.021 se dockal nového kabatu. Jedna se o kré-
movo-Cerveny lak, tzv. polomaceny. Soucasné s tim sivozidlo
dopraloihlavni opravu. Diky novému retro natéru se Hydra
zSumperskych dilen Pars nova vratila na prelom 60. a 70. let
20. stoleti. Depo CD v Praze-Libni ji vystavuje pfedevsim
na osobnia spésné vlaky z Prahy do Mélnika, Mladé Bole-
slavia Turnova. V(z 854.021 proSel podobnou moderni-
zaci stejné jako viech 50 stale provoznich voz( fad
853 a 852, které dostaly po modernizaci oznaceni
f. 854. Ta zahrnovala napfiklad dosazeni nového
motoru Caterpillar, elektronického Fidiciho systé-
mu, vlakového zabezpecovace LS 90 a nové radio-
stanice. Na rozdil od vétSiny modernizovanych vozd
zUstaly u €. 021 klasické otocné dvefe a sedacky, jeZ
byly pfecalounéné. Ostatnivozy maji posuvné dvere
amodernizovany interiér véetné novych sedacek. Viiz
854.021 tak v souc¢asnostivypada skoro stejné jako ty
v Celech mezinarodnich expres( Vindobona (Berlin — Praha
—Wien) v letech 1969 az 1972.

Oblouky Negrelliho viaduktu
zaplni novi provozovatelé

Hlavni mésto hodla v pfistich letech vybudovat pod Ne-
grelliho viaduktem v Karliné novou odpocinkovou zénu.
Ve hfe jsou celkem tfi modely provozovani vestaveb. Prvni
znich pocita s komerénim pronajmem za pfedem stanove-

né najemné, kdy se bude soutézit typ provozu a program
podniku. Najemni smlouva ma byt stanovena na dobu urcitou,
pét let, a poté mize byt prodluzovana ve dvouletych interva-
lech. Druhy typ predpoklada kreativni pronajem na tfi roky také
s moznostidalsiho prodlouZeni za pfedem stanovenou, nizsi cenu.
V obou pripadech by se mélo jednat 0 40% z celkového poctu vesta-
veb. Zbyla ¢ast bude vyhrazena réiznorodym podnikatelskym zameé-
rim s kratkodobym pronajmem na jeden rok.

Rekonstrukce Fantovy budovy pokracuje obnovou interiéru

Na probihajici opravy fasady a stfechy historické ¢asti prazského hlavniho nadrazi navaze i proména jejiho interiéru. Sprava Zeleznic zahajila
vybérové fizeni na zhotovitele prvni etapy rekonstrukce vnitFnich prostor Fantovy budovy. Ta zahrnuje pfedevsim velké historické saly v se-
verni ¢asti a jejich zazemi. Reprezentativnim prostoram se v co nejvétsi mife vrati plvodni historicka podoba. Pracovat se bude také v pfize-
mi, v 1. podzemnim podlazi a mezaninu. Fantova budova diky nim ziska nové propojeni s Grovni podchodd, a to formou eskalatord umisté-
nych v levé ¢asti severniho podchodu. S dokoncenim této etapy se pocita v prvni poloviné pfistiho roku. V nasledné druhé etapg, naplanova-
né do roku 2023, Sprava Zeleznic zrekonstruuje zbylé prostory. Cestujici zde nové najdou kavarnu, restauraci, cekarnu ¢i détsky koutek.



Dokumentaci pro napojeni Kladna na letiSté doda Sagasta a spol.

Sprava Zeleznic uzavrela smlouvu o dilo s dodavatelem zaméru projektu a dokumentace pro
Gzemnirozhodnuti pro stavbu, ktera umozni primé spojeni LetiSté Vaclava Havla s Klad-
nem. Za ¢astku 27,27 milionu korun je zpracuje spole¢nost tvofena firmami SAGASTA,
AFRY CZ a AF-Infrastructure AB. Stavebni prace by se mély uskutecnit v letech 2023 az
2025, celkové investicni naklady budou znamy po dokonceni zaméru projektu. Stavba
snazvem ZaokruhovaniZelezni¢niho spojeni Letisté Vaclava Havla do trati Praha —
Letisté VH — Kladno fesi pfimé kolejové propojeni letisté s Jencia Kladnem. Jeji pripra-
va se fesiv koordinaci s planovanymi rozvojovymi projekty LetiSté Praha. Pfedpokla-
dana délka novostavby Zeleznicni tratije 4 km. Diky tomu ziska LetiSté Vaclava Havla
pFimé kolejové napojeni na nejvétsi mésto Stfedoceského kraje.

Siemens zaklada oddéleni pro schvalovani vozidel

Prazska pobocka spolecnosti Siemens Mobility zFizuje oddéleni, které bude celosvétové odpovédné za schva-
lovaci procesy kolejovych vozidel z portfolia firmy. Navic ma Gzce spolupracovat s eskym oddélenim Vyvoje

a konstrukce, s centralnim autorizacnim oddélenim v Némecku a mélo by také koordinovat spolupraci mezi
zkuSebnimi laboratofemi (napf. VUZ), schvalovacimi organy, organy statni spravy a provozovateli vozidel. Praz-
ské oddéleni ma mit odpovédnost za Gplny schvalovaci proces, pocinaje sestavenim a kontrolou terminového
planu pres tvorbu a kontrolu rozpoctu az po planovani a organizaci
zkouSek potFebnych pro schvaleni. Dopravci mohou na drahach pro-
vozovat pouze vozidla s prokazanou technickou zpdsobilosti. Proto
je soucasti plnéni zakazky ze strany vyrobce nejen v€asné dodani
vozidla, ale i jeho schvaleni pro provoz. Z projektd, s nimiz se
cestujiciletos setkaji, Ize kromé lokomotiv Vectron uvést
imodernivozy pro rychlost 200 km/h pro CD.

Ceské drahy nabizi
ke koupi respiratory FFP2

Na zakladé rozhodnuti viady CR vstoupila
ve Ctvrtek 25. Gnora v platnost povinnost
nosit v prostredcich vefejné dopravy
v€etné vlak({ nové pouze respiratory

tFidy FFP2, KN95 nebo N95, pripadné
nanorousky. Nové tedy nestacilatko-
varouska, at jiz kupovana ¢i sitd doma.
Pouze détive véku od 2do 15 let mohou
mit dychaci cesty kryté jednou zdravotnic-
kou obli¢ejovou maskou. Ceské drahy pro
zjednoduSeni situace zacaly s okamzitou plat-
nosti nabizet ke koupi respiratory v CD Cent-
rech a stanicich s prodejem zboZi. Jedna se o re-
spirdtor FFP2 GOOD MASK v baleni po tfech ku-
sech za 70 korun a respirator FFP2 v baleni po 25 ku-

sech za 570K¢. Pfi kontrole a prodeji jizdnich doklad(i prosime
spolupracujte s vlakovym personalem tak, aby byl minimalizovan
vzajemny blizky kontakt. PFed platbou v hotovosti upfednostnéte
pouziti platebnikarty.

Brejlovec v Cele nakladnich
vlak( v retro natéru

Na tuzemskou Zelezni¢ni sit se v poloviné tinora vratil Brejlovec

750.338 spolecnosti CD Cargo v retro natéru. Prvni jizdu si odbyl mezi Dé¢inem a Brnistém

s nakladnim manipulaénim vlakem Mn 86121. Tmavocervené lakovani bylo soucasti rekon-
strukce stroje v opravnach ZOS Zvolen. Aby byl navrat do doby vyroby naprosto autenticky,
nechal dopravce lokomotivu doplnit i rudou hvézdou, znamym symbolem komunistické éry.
Do provozu se viak s touto ,Upravou” nedostane. Jde totiZz o magnet, hvézda se tak bude na Ce-
lech objevovat jen pfi rdiznych akcich. CD Cargo nechava ve Zvolenu opravit pfedeviim motory
jedenactilokomotiv Fady 750 a deseti fady 742. Brejlovce fady 754 tu opravuji i Ceské drahy. Lo-
komotiva 750.338 byla vyrobena v roce 1976.



Musime pokracovat v napliiovani
dlouhodobe strategie

Redakee | Foto: D Cargo

Pfedsedou pFedstavenstva €D Cargo
jste se stal na konci minulého roku,

kdyz jste vedeni firmy pfevzal od Ivana
Bednarika v dobé postupujici pandemic-
ko-ekonomické krize. Je moZné mit v ta-
kové chvili néjaké rozvojové vize? Nebo
jde hlavné o to zachranit, co se da?

Jsem rad, Ze jste mi nepoloZil otazku,

v ¢em chci byt jiny, co zménit a jakou
cestou se nyni vyda CD Cargo. To by totiZ
bylo zavadéjici. Dlouhodobou strategii
jsme totiz pfipravovali oba, samoziejmé
spolecné s dalsimi vrcholovymi manaZze-

ry nasi spole¢nosti. NaSe strategie je po-
stavend na ¢tyfech zakladnich pilitfich
-na expanzi do zahranici, zajisténi in-
teroperability, rozvoji intermodality
ana spolecenské odpovédnosti. Aby-
chom v krizi obstali, musime v naplno-
vani dlouhodobé strategie pokracovat

o to intenzivnéji. Bez interoperabilnich
vozidel a novych technologii nebudeme
schopni expandovat, a tim ztratime

i schopnost nabidnout kvalitni i cenové
odpovidajici sluzby v ramci celého logis-
tického fetézce. Spolecnost bez vizi

a cilti nemtiZe byt zdkazniky vnimana
jako seriézni a dlouhodobé perspektivni

obchodni partner. Jednani, ktera jsem
absolvoval od konce lotiského roku, mne
v tom jenom utvrzuji.

Jak velky byl lofisky propad objem pfe-
prav v souvislosti s pandemii Covidu-19?
Za tok 2020 piepravilo CD Cargo na tuzem-
ském trhu 59,017 mil. tun zboZi, coZ je

o cca 8% méné, nez bylo pfepraveno za stej-
né obdobi roku 2019. Nejvétsi propad jsme
zaznamenali v pfepravé pevnych paliv,
Zeleza a surovin pro jeho vyrobu a také

v kombinované dopravé. Neprohrali jsme

s konkurenci, pét miliond tun je vystave-
ny icet pandemie Covid-19 za rok 2020.



Cilem bude nepochybné co nejrychlejsi navrat zpét
do Eernych ¢isel. Jak toho hodlate dosahnout?

Mozna to bude znit jako fraze, ale musime byt prozakaz-
nicky orientovani, hledat nové obchodni ptilezitosti,
pokracovat v zapocatych optimaliza¢nich procesech, ne-
prestavat investovat, a pfizptisobovat sluzby tak, aby
byly atraktivni nejen pro stavajici zdkazniky, ale aby pfi-
tahovaly zakazniky nové. Soucasti této strategie je i na-
bidka novych a efektivnéjsich technologii. Kazdopadné
plany jak dostat spolecnost zpét do Cernych ¢isel mame.

Je mozné v této situaci dosahnout udrZeni pozic

na éeském trhu a dal posilit roli €D Cargo v Evropé?
Kdybych o tom nebyl piesvédceny, pravdépodobné
byste dnes délal rozhovor s nékym jinym...

Planujete podobné jako mate¥ska €D personalni zmény,
pFipadné sniZeni po¢tu lidi ve vedeni firmy? Budete mu-
set pFistoupit k propousténi fadovych zaméstnancii?

Z pohledu zaméstnanosti byla situace v nasi spole¢nosti
nékolik poslednich let velmi stabilni. V disledku pan-
demie Covid-19 a s ni spojenym poklesem preprav jsme
vSak museli pfistoupit k optimalizaci provoznich tech-
nologii a kratit veskeré kratkodobé zbytné naklady pri-
mo nepodporujici hlavni ¢innost. V druhé polo-

viné loriského roku jsme také pristoupili
k redukci zaméstnancii, pfedevsim
ztad THP, tedy v administrativeé.
Zaméstnanci v provozu a oprava-
renstvi se redukce dotkla v men-
§imife. A chtél bych zd@raznit,

Ze k propousténi jsme se sna-

zili pfistupovat s lidskou tva-

i, upfednostnili jsme odcho-

nanctl a na pozice kolegi,
ktefiodchazeli do starobniho
dlichodu, jsme neptijimali
zameéstnance nové. Shrnu-li to,

v roce 2021 bude nase spolecnost
zameéstnavat okolo 6 300 zameést-
nancil. Persondlnimi otdzkami nebo
mozna lépe lidskymi zdroji se v§ak
musime zabyvat i vdlouhodobém ho-
rizontu. Nejde o plan jak dale propous-
tét, ale o to, jak do naseho oboru pfildkat nové absolven-
ty, a reagovat tak na vysoky primeérny vék u zaméstnan-
cti v provoznich profesich. Nejen CD Cargo, ale takika
vSichni Zelezni¢ni dopravci na ¢eskych kolejich mame

v této oblasti dluh, ktery nas obor mtiZe v nasledujicich
deseti letech dohnat a zptisobit znac¢né problémy.

V &em je obchodni model €D Cargo jiny ve srovnani

s osobni dopravou? S jakymi specifiky musite pracovat?
Myslim si, Ze srovnavat osobni a ndkladni Zelezniéni
dopravu v obchodnim modelu dost dobfe nejde. Obecné
1ze tici, Ze se jedna o dva zcela oddélené segmenty, i kdyz
oba vyuzivajici stejnou infrastrukturu. Trh Zelezni¢ni
nékladni dopravy je jiz fadu let plné liberalizovany a ak-
tivné se na ném pohybuje okolo stovky subjektd, které
maji licenci k provozovani nakladni dopravy. Na§imi
zakazniky jsou nejen velké vyrobni a obchodni spolec-
nosti, ale i celd fada men$ich podnikii, mnohdy i parti-
cipujicich zahrani¢nich dopravcli. VSechny tyto firmy

lokomotivni park Cita
necelych 800 lokomotiv,
a chceme-liv budoucnu
dy na vlastni zadost zamést- uspokojit stale narocnéjsi
poZadavky nasich zakaznikd,
musime pokracovat
v nastoupené
modernizaci.

maji ale jedno spolecné, a to je generovani zisku. Jak je
to v osobni dopravé, vite asi nejlépe sam. Subjekty nabi-
zejici pravidelnou osobni dopravu se daji spo¢itat na prs-
tech jedné ruky, nejvyznamnéjsimi zakazniky jsou kra-
je a ministerstvo dopravy. Cilem objednatelii nenf zisk,
ale zajisténi dopravni obsluznosti pro obéany za co nej-
lepsich podminek. A jesté jedno specifikum bych mohl
zminit. Kromé pravidelnych existuje fada pteprav tzv.
vrezimu ad hoc. Zdkaznik rano zavol4, Ze druhy den po-
tfebuje odvézt zbozi do Rakouska. A vy musite okamzité
reagovat, protoZe konkurence je netiprosna.

Na letos$ni rok jste si pronajali sedm lokomotiv Sie-
mens Vectron. Je to souéast dlouhodobého planu,
nebo bude pofizovani novych vozidel ovliviiovano
situaci na trhu s ohledem na ekonomickou krizi?
Ano, pronajali jsme si sedm lokomotiv Vectron MS a dii-
vod je jednoduchy. V leto$nim roce jsme jiz pocitali
snasazenim deseti novych lokomotiv fady 388 TRAXX,
jejichz evropsky schvalovaci proces bohuzel jeSté neni
dokoncen. Prozatim nasazujeme ve zkuSebnim provozu
dva TRAXXy, o¢ekavam, Ze do konce bfezna bychom
méli mit k dispozici vSechny lokomotivy, i kdyZ s ome-
zenim pro provoz pouze v Ceské republice. Kontinuilné
bude probihat jejich schvalovani v zahranici. Mi-
mochodem lokomotiva 388.002 byla v ramci
zkous$ek nasazovina i na rychliky Ces-
kych drah mezi Chebem a Karlovymi
Vary. Chtél bych dodat, Ze podob-
nym zplsobem jsme si najimali
anajimame i dal$i lokomotivy.
Kazdopadné preferujeme potize-
ni vlastnich vozidel a musim
zdlraznit, Ze kazdému takové-
mu nakupu vzdy pfedchazi po-
drobna analyza uplatnéni no-
vych lokomotiv, stejné jako
moznosti financovani.

Kvali nerentabilnosti oprav jste
odstavili desitky kust starich hna-
cich vozidel. Které Fady vozidel jesté
zlistanou a které je nahradi? Je vyhodnéj-
§i si lokomotivy pajéovat, anebo nakupovat?
Nas lokomotivni park ¢ita necelych 8oo lokomo-
tiv, a chceme-li v budoucnu uspokojit stale ndro¢néjsi
poZzadavky nasich zdkaznik{, musime pokracovat
v nastoupené modernizaci. Proces odstavovani nej-
starsich vozidel je tedy naprosto pfirozeny a logicky.
Roc¢né chceme investovat do vozidlového parku ¢astky
kolem ¢tyt miliard korun. Znovu opakuji, Ze prioritou
je vlastni lokomotivni park, nijem lokomotiv vni-
mam pouze jako doc¢asné feSeni. Zakladem flotily na-
§ich interoperabilnich elektrickych lokomotiv je 12
stroji fady 383 Vectron, které v leto$nim roce doplni
10 lokomotiv fady 388 TRAXX. Se zameérem prestavby
lokomotiv fady 163 na fadu 363 se jiZ ¢tenafi mohli po-
drobnéji seznamit. V parku velkych motorovych loko-
motiv po¢itame se stroji fady 753.6 a 753.7, postupné
modernizujeme ,kocoury* fady 742 na modernéjsi
fadu 742.71, kterou doplniuji nové stroje fady 744. Pfi
rozhodovani o tom, ktera vozidla z@istanou a ktera ne,
bude vyznamnou roli hrat i moznost jejich osazeni
mobilni jednotkou ETCS.




Zminil jste ETCS. Jaky je plan vybaveni vozidel €D
Cargo mobilni ¢asti tohoto zabezpecovace?
Narodni implementacni plan ERTMS bereme se v§i
vaznosti a na projektu vybaveni hnacich vozidel ¢D
Cargo mobilni ¢asti ETCS OBU intenzivné pracuje-
me. Pod smlouvami na vybaveni ETCS mame jiZ 199
lokomotiv pro retrofitting a 26 lokomotiv v irovni
fitmentu, coZ pfedstavuje jiZ vice neZ polovinu po-
¢tu vozidel, ktera chceme mit k dispozici na zacatku
ostrého provozu ETCS v roce 2025. I v letoSnim roce
budeme startovat nové soutéze na retrofitting, ty uz
vSak budou sméfovat do nové pripravovanych pro-
gramovych obdobi opera¢niho programu doprava,
nebo evropského nastroje CEF.

Jako jediny nakladni dopravce v zemi nabizite
sluzbu pfepravy jednotlivych zasilek, vyplati se?
Pfepravu jednotlivych vozovych zdsilek vnimam jako
konkurenc¢ni vyhodu oproti jinym Zelezni¢nim do-
pravcim. Jsme skute¢né jedini, ktefi dokdZou bez
problémd zajistit pfepravu i mensiho objemu zbozi
z/do téméf tisicovky tarifnich bodd v Ceské republice.
Na tyto pfepravy jsou pak navazany dalsi. Samoziej-
meé pribézné pracujeme na optimalizaci provoznich
technologii, pofizujeme moderné;jsi a ispornéjsi
hnaci vozidla, spolupracujeme na koncepci sefadova-
cich stanic atd. Optikou green-dealu a energetickych
uspor navic existuji v podstaté pouze dva produkty,
kterymi 1ze pfevést zboZi ze silnice na Zeleznici. Je to
kombinovana doprava a systém jednotlivych vozo-
vych zésilek. Tyto produkty si nekonkuruji a je tfeba
se soustfedit vbudoucnu na oba.

Pfepravu ,jednotlivek” vnimam i jako jistou for-
mu spolecenské odpovédnosti. Néjak se nemohu
smifit s tim, Ze by nase silnice zahltily dalsi tisice
kamionti. Proto také spole¢nostem, které se rozhod-
nou alespori ¢astecné prevést pfepravy svého zbozi
ze silnice na Zeleznici, udélujeme certifikat spole-
censky odpovédné firmy. O

Tomds Toth

Narodil se v roce 1981 v Pardubicich. Vystudo-
val Univerzitu Pardubice, Dopravni fakultu Jana
Pernera, obor Dopravni management, marke-
ting a logistika. V zari 2006 nastoupil jako refe-
rent do Zasobovaciho centra CD v Ceské Trebo-
vé.V ramci priprav na vznik akciové spolecnosti
CD Cargo byl ¢lenem tymu fesiciho zasobova-
ni. Ve spolecnosti CD Cargo pracoval jako pro-
jektovy manazer, v Gseku IT a v zafi 2013 se stal
feditelem odboru controllingu a finan¢niho fi-
zeni. 1. dubna 2018 byl jmenovan na pozici vy-
konného feditele. 4. prosince 2020 byl zvolen
¢lenem a nasledné predsedou predstavenstva
CD Cargo. Tomas Toth je Zenaty, ma dvé déti.
Jeho nejvétsim konickem, ktery ho doprovazi
cely Zivot, je jizda na kole.
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ZPRAVODAJSTVI

Do modernizaci trati
a budov miri 31 miliard

Petr Slonek s vyuZitim TZ Sprévy Zeleznice | Foto: archiv CD

D alsi investice do infrastruktury
umozni alokovanad vySe finan¢nich
prostfedki od Statniho fondu dopravni
infrastruktury ve vysi 53 miliard korun.
Diky tomu spravce miZe pokracovat v na-
pliiovani planu rozvoje do roku 2030. Ten
pocita pfedevsim s rozvojem a moderni-
zaci tuzemské Zeleznice, vCetné zvysova-
nirychlosti a kapacity vybranych trati.
Mezi jeho dalsi priority se fadi zvySovani
bezpecénosti provozu na vSech typech tra-
ti, at uz zavadénim modernich technolo-
gii, nebo vys$$im zabezpecenim Zeleznic-
nich piejezdi. Dilezité je rovnéz
ptiprava vystavby vysokorychlostnich
trati. Ke splnéni v§ech téchto tikold bude
potfeba vynalozit v nasledujicich deseti
letech okolo 500 miliard korun.

Z této strategie vychazeji i plany pro
rok 2021. ,Rada velkych investi¢nich ak-
cije vbéhu, udalsich vyznamnych sta-
veb, které jsou aktudlné v zavérecnych
fazich projektové pfipravy, budeme
v nejbliz§im obdobi vypisovat vybérova
Tizeni,“ fekl generalni feditel Spravy Ze-
leznic Jiti Svoboda.

Investice za stovky miliond

Nejvétsi akci v rdmci oprav budou letos
prace na trati Rumburk - Velky Senov

za 334 miliont korun. Jejich dokonceni
umozni odstranéni rychlostnich omezeni
pro moderni vozidla a tomu odpovidajici
zkraceni jizdnich dob. Vyznamna je i re-
konstrukce trati mezi stanicemi Kryry

a Vroutek na Lounsku za 190 miliont ko-
run nebo na dvoukolejném tiseku Bystric-
ka -Jablinka na Vsetinsku za 173 milionti
korun. Pokracuje se v rozsahlé obnové trati

Horazdovice - Zichovice. Dokon¢it by se le-
tos méla modernizace 97 kilometra trati.
Nezapomnélo se ani na vypravni bu-
dovy. Dokoncena bude obnova fasady
Fantovy kavarny na prazském hlavnim
nadrazi, za¢nou rovnéz stavebni prace
také na vypravni budové v Pardubicich.
Zacne se s rekonstrukcemi i dal§ich ob-
jektil, napfiklad v Tabore, v Plzni
na hlavnim nadrazi a na Jiznim Pfed-
mésti. Pokracovat budou rekonstrukce

SoutéZ Zelezni

Co se letos dokonci

o Elektrizace a zkapacitnéni trati
Unicov (v€etné) — Olomouc

e Prahahl. n. - Praha-Hostivar

e Optimalizace trati Beroun (vcet-
né) — Kraltv Dvlr

® Modernizace a elektrizace trati
Sakvice — Hustopece u Brna

® Rekonstrukce Zst. Sklené n.
Oslavou

® Kolejové Gpravy v zst. Zdarn.
Sazavou

nadraznich budov v Berouné a v Ces-
kych Budéjovicich.

Vétsi zabezpeceni prejezdl
Pozornost vénuje Sprava Zeleznic také Ze-
lezni¢nim pfejezddm. Letos jich zrekon-
struuje na 200 za témét dvé miliardy ko-
run. Zaroven se na velké ¢asti z nich zvysi
zabezpeceni. Celkem 40 kfiZeni tak ziska
ke stavajici svételné signalizaci zavory. Ty
se budou instalovat i na dalsich 30 mis-
tech, kterd jsou dosud zabezpecena pouze
vystraznymi kiizi. Zejména preventivni
vyznam bude mit vybaveni osmi pfejezdl
kamerovym systémem. Z hlediska bez-
pecnosti bude podstatné rovnéz pripravo-
vané zruSeni 11 troviiovych kfiZeni. K po-
stupnému snizovani jejich poc¢tu by mély
dale prispét legislativni iipravy, které na-
byly t¢innostv lednu. O

~ s

care

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otézka na mésic biezen zni: Kdo se stal jednim z hlavnich iniciatort stavby

Zeleznice pod Krusnymi horami?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. bfezna na adresu PELE AN

soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
bfezen”. Tentokrat se hraje o knihu Zelezni¢ni traté

Ustecko-teplické drahy.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 2: Z Havli¢kova Brodu do Svétlé n. Sdzavou
se zacalo jezdit v prosinci roku 1870, tisek méFi 16 km.

Publikaci Posdzavskd drdha 1. - Zddr-Némecky Brod-Svetld

—Kdcov ziskdvd Antonin Stavéla, Praha 10

Af 1Pk paldedededeh
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ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy nakoupi nové
motoroveé jednotky u PESY

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD, vizualizace: PESA

D obra zpréava pro kraje. Ceské drahy
na konci iinora objednaly u polského
producenta kolejové techniky PESA Byd-
goszcz SA tfiatficet novych motorovych
jednotek. Ramcovy kontrakt nicméné
pocita s tim, Ze v pfipadé zajmu objedna-
telfl jich mohou €D odebrat aZ sto Sede-
sat. Nové vlaky by mély postupné vyjiz-
dét v obdobi jizdniho fadu 2023 a dale.
,Je nutné drZet nase slovo dané krajim
a Praze a postupneé nahradit vozidla,
do nichZ uz napriklad nelze instalovat

evropsky zabezpecovac ETCS a davno ne-
vyhovuji soucasnym narokiim zakazniki
na komfort cestovani,“ uvedl pfedseda
piedstavenstva a generdlni feditel CD
Ivan Bednarik. ,Nahradime je moderni-
mi vlaky, které pomohou motivovat vefej-
nost k ¢astéjsimu vyuzivani Zeleznicni
dopravy. Za prvnich 33 jednotek zaplati-
me bezmala tfi miliardy korun,“ dodal.

Za dva roky na trati

,Jsem velice potésen, Ze otvirame dalsi ka-
pitolu ve vzdjemnych vztazich mezi spo-
le¢nostmi CD a PESA, zvlasté s ohledem

Drazni Gfad informuje

Prvni certifikat ECM pro jina vozidla neZ nakladni vozy

na skutecnost, ze mame za sebou fadu let
velmi dobré spoluprace. To nejlépe potvr-
zuje nasich 31 jednotek RegioShark, které
jsou plné v provozu od roku 2014, a ja bych
rad ujistil, Ze nova generace typové podob-
nych vozidel nas vSechny pozvedne do dal-
§i faze pokroku v oblasti technologii, ces-
tovniho komfortu a bezpecnosti pro
cestujici,“ doplnil generalni feditel PESA
Bydgoszcz SA Krzysztof Zdziarski.

Prvni faze zahrnuje pofizeni vozidel se
zajiSténym financovanim formou smluv
s objednateli. ,, Ty lidem diky nizkopod-
lazni Gpravé, klimatizaci, pohodlnému

-

Drazni Grad je jedinou tuzemskou certifikacni autoritou pro subjekty odpovédné za tdrzbu (ECM). JiZ od roku 2012
certifikuje systémy Gdrzby pro nakladni vozy. Prave ty se totiz staly prvni kategorii Zelezni€nich vozidel, ktera méla
v souladu s nafizenim Komise (EU) 445/2011 certifikaci povinnou. Dnes uz by tak neméla v EU existovat spolecnost,
ktera udrzuje nakladnivozy mimo certifikovany systém tdrzby, a stejné tak by nemél existovat nakladnivliz, ktery
neniudrZovan v certifikovaném systému Gdrzby.
Dne 16. Cervna 2020 vstoupilo v platnost nové provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779, které rozsifuje povin-
nost certifikace subjektll ECM také na ostatni kategorie vozidel — lokomotivy, jednotky, osobnivozy a specialni vozi-
dla. Termin, do kterého musi byt vSechny subjekty odpovédné za Gdrzbu v3ech kategorii vozidel certifikovany, je po-
meérné kratky a je stanoven na 16. ervna 2022. Drazni Grad jiz obdrZel zadosti o nové certifikace a vydal prvni certi-

fikat ECM subjektu odpovédnému za (drzbu lokomotiv a specidlnich vozidel.
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>> Modernizujeme
Investujeme

Z vybavy

® nejmodernéjsi nizkoemisni
vznétové motory

e ergonomicky FeSené sedacky
e klimatizace

e wi-fi technologie pro pFipojeni
kinternetu

o elektrické zasuvky 230V
s nabijecim USB portem 5V
pro napajeni drobné elektroniky

e audiovizualniinformaéni systém
s LCD monitory

e dostatek mista pro prepravu osob
na invalidnim voziku

e plosina pro preklenuti prostoru
mezi nastupistém a podlahou
vozu

e kapacitni GloZné prostory
pro zavazadla
@ univerzalni prostor pro kocarky,

jizdni kola nebo zvlast objemna
zavazadla

e bezbariérové WC, prebalovaci pult
e informacni Stitky v Braillové pismu

e dvere dalkovym ovladanim
reagujici na slepeckou vysilacku
a akusticky majacek

interiéru a dostate¢nému vykonu s maxi-
malni rychlosti 120 km/h umozni rych-
lejsi, pohodlnéjsi a pristupnéjsi cestovani
napfric regiony. Jejich nasazovani bude

postupné v krajich Stfedoceském, Pardu-
bickém, Jihoceském, na Vysociné a v Pra-
ze tak, jak za¢nou prichazet z vyroby

v obdobi jizdniho fadu 2023 a dale,“ sdélil

+ Predseda
pFedstavenstva

a generdini feditel

CD Ivan Bedndrik
béhem online komuni-
kace s generdlnim fedi-
telem PESA Bydgoszcz SA
Krzysztofem Zdziarskim

JifiJeSeta, Clen pfedstavenstva a nameés-
tek generalniho feditele CD pro obchod.

Ceské drahy jiZ provozuji dvouvozové
motorové jednotky fady 844 vyrobce PE-
SA Bydgoszcz SA pod nazvem Regio-
Shark. Na osobnich vlacich se s nimi
cestujici potkavaji v Usteckém, Liberec-
kém, Karlovarském, Plzeriském, Pardu-
bickém a Zlinském kraji. O

Sleva 30 %, nova 7kacka a dalsi novinky VPN Family

PN Family, program vyhradné pro za-
méstnance skupiny Ceskych drah
a Spravy Zeleznic, zpfijemni jaro slevou, do-
stupnym tarifem i televizi zdarma.

Sleva 30% na pausal, volani a SMS
Spojit se s blizkymi mlizete diky nasemu hla-
sovému tarifu, k némuz vam v nasi akci prida-
me 30% slevu z ceny pausalu, provolanych mi-
nuta zaslanych SMS, a to az do konce dubna.
Akce plati pro nové nebo portované hlasové
SIM karty do VPN Family. Tak si s nami
zavolejte ajesté simlZete za usette-
né penize koupit néco jiného.
Sleva se vztahuje i na nase hla-
sové tarify s neomezenym vola-
nim a SMS po celé CR. S tarifem
Povidam sive VPN Family — Vo-

dafone tak mésicné usetfite 105 K¢ a s tari-
fem Bavim se ve VPN Family — O, uSetfite do-
konce 120 K¢ kazdy mésic. AZ do konce dubna
vas vyjdou na 244 K¢, resp. 279 KE mésicné.

Nova 7kacka vas udrzi na draté
Predstavujeme novou 7kacku ve VPN Fami-
ly - O,, kter& nahrazuje SIM s KACKOU. PFi-
dava se k velmi popularnimu tarifu 7kacka
ve VPN Family — Vodafone, ktery si pofidilo
uz 4600z vas. Za pausal 7 korun miZete
volat a posilat SMS do vSech sitiza 1,10 K¢.
7kacku ve VPN Family — O, simohou pofi-
dit do paru vsichni, ktefi uz u nas maji
alespon jednu SIM s tarifem Mluvim ne-
bo Bavim se. 7kacka je idedIni pro men-
Sidéti nebo starsilidi, ktefi hovory
spise prijimaji, nez volaji, nebo

o

CD-TELEMATIKA

do rliznych chytrych zafizeni. K tarifu Ize
prikoupitidatové sluzby.

Kuki Start na pll roku ZDARMA

Mame darek pro viechny, ktefi u nas maji ale-
spoin 10GB datovy tarif nebo balicek! Na pul
roku ZDARMA od nas miiZete mit chytrou te-
levizi Kuki s tarifem Kuki Start. Navic ziskate

i jednu mobilni licenci pro sledovaniina table-
tu, nebo mobilu. Po 6 mésicich za tarif budete
platit standardnich 100 KE mésicné.

Sluzby VPN Family pouziva uz 45 tisic zvas.
Na 97 % zakaznik( je s VPN Family spokojeno
a 96 % zakaznikd by ho doporucilo svym kole-
glm. O vsech akcich a jeSté mnohem vice se
dozvite na naSem portale family.cdt.cz nebo
zavolejte na zdkaznické centrum 972 111 333.

(red)
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ZPRAVODAJSTVI

Dvanacty Albatros vstava z popela

Vaclav Rubes | Foto: autor

adina do Ceské Lipy pfijelais bfiz-
kou, ktera vyrostla v tendru. Ta uz
je sice pry¢, tendr ale pfipravil i nékolik
dalsich ptekvapeni. , KdyZ Albatros
slouzil jako vytapéci kotel po ukonceni
provozu, uhlim byl zdsobovan asi néja-
kym stabilnim pasovym dopravnikem.
Ten byl na tendru pravdépodobné pevné
uchyceny, a z ného padaly kostky uhli
ido vodojemii. TakZe jsme museli vycCis-
tit mista, kde béZné uhli nenajdete,“ po-
pisuje prvni zadrhel v pfipravnych
pracich na rekonstrukci David
Morc, vad¢i osobnost re-
stauratorské party a za-
roveil strojmistr CD.
O par stani rotun-
dy dal ohtiva Jifi Ci-
kan - dalsi dobro-
volnik - autogenem
matice, které ne-
chce zarezly kotel
dobrovolné vydat.
Nejde to tiplné snad-
no, takZe po autoge-

Poridte si
tricko s unikatnim
motivem 498.112

a prispéjte tak na zachranu
Albatrosu. Vice na
www.lokomotif.cz.

nu prichazi na fadu po-

fadna palice a stara

dobré trubka nasazena

na klic¢. Je k neuvéreni, Ze by se

timto zplisobem méla rozebirat a pak
zase davat dohromady celd masa Zeleza
vazici skoro 114 tun. , Tolik to ale neni,
dobrych 20 tun Zeleza chybi. Nemame
jeden parni valec, coZ je mensi problém,
protoze ten se da vyrobit i svafovanim.
Ale chybi ojnice, coz boli mnohem vic,*
vysvétluje David Morc s tim, Ze do pro-
vozniho stavu by se dvanactka mohla
zrekonstruovat. , Tolik toho nenajezdila
amyslim si, Ze kotel bude v relativné
dobrém stavu. Vzdyt v provozu byla ma-
§ina feknéme dvé dekady. Co je to proti
70 letlim, kterd ma odslouZena Slechtic-
na (475.179, kterou maji v Ceské Lipé ta-
ké v péci - pozn. redakce). Jenze nez by
teoreticky mohla vyjet, ubéhne tolik ¢a-
su, Ze budou muset byt i nostalgicka vo-
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ALBATROS VSTAVA Z POPELA

2 %z

zidla vybavena mobilni ¢asti zabezpeco-

vace ETCS. A to nikdo nezaplati.“

Budka uz je ze stroje demontovana a je-
jittroby v podobé manometrd a dalsich
dochovanych soucasti pfipraveny k oZive-
ni. Jeji oplastovani masivné szira koroze,
ostatné jako vétSinu stroje. Nez se ruce §i-
kovnych muzi pusti do samotné renova-
ce, musi vSechna rez a staré natéry dolt.
,Kdybychom to méli brousit, tak se nedo-
Zijeme konce. Proto jsme si p@ij¢ili pisko-
vacku, se kterou to piijde mnohem rych-

leji,“ popisuje David Morc obtize, které
vzkiiSen{ , dvanactky“ provazeji.

Je jasné, Ze tento projekt bude chtit
Cas. A penize. VSichni si ale uvédomuji,
Ze aktualni doba tomuto scénéfi vlibec
nenahrava. Snad se je ale nakonec ziskat
podafi, protoze rezavé torzo slavu tohoto
Maybachu ceskoslovenské lokomotivni
Skoly pfipomina jen velmi vzdalené.

A jestli si to néjaky stroj zaslouzi, tak
jednickovy Albatros a chlapi, ktefi mu
vénuji sviij ¢as a energii, urcité! O
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Redakce | Foto: archiv redakce, DB AG, Jaroslav Kocourek
~
Cechy a Sasko mély azké politické
a hospodaiské vazby uz ve stfedo-
véku. S primyslovou revoluci a spole-
Censkymizménami béhem 19. stoleti
rostla potfeba kvalitniho dopravniho
spojeni Rakouského cisafstvi s okol-
nimi staty. Vnitrozemsky stat mél
vSak omezené moznosti pfi budovani
kvalitnich cest. Revolu¢ni zménu
pfinesla Zeleznice, kterd dokazala
rychle pfepravit velké mnozstvi zbo-
ziilidi. Stala se motorem obchodu,
rozvoje primyslu, pfepravy potra-
vin a ziskala nenahraditelny vojen-
skostrategicky vyznam.

Cisafsky dvur si byl vjznamu Ze-
leznice védom, a tak v polovineé 19.
stoleti pokracovala vystavba hlav-
nich trati z Vidné na jih i sever rychle ku-
ptedu. Jednou z priorit byla vystavba Ze-
leznice mezi Vidni a Drazdany, tehdy
hlavnim méstem samostatného Saského
kralovstvi. Z mnoha zvaZovanych variant
nakonec zvitézila trasa z Olomouce a Br-
na, kde Severni statni draha navazovala
na soukromou Severni drdhu cisafe Fer-
dinanda, pfes Ceskou Tfebovou do Prahy
adaladolim Vlitavy a Labe do Drdzdan.

Devadesdtd léty byla ve znameni razantniho zvy-
Seni pohodli cestujicich v podobé viaki EuroCity

Se psy v zadech

S vyméfovanim se zacalo uz zacatkem 4o.
let 19. stoleti a prace to nebyla snadnd. Ne-
§lo jen z naseho pohledu o primitivni vy-
baveni, ale pfedev$im o stiety s mistnimi
lidmi. Tém se casto nelibilo, Ze by méla Ze-
leznice vést ptes jejich pole, kterd obhos-
podafovali mnohdy v nékolikaté generaci.
Neziidka se ztricelo geodetické vybave-
ni. Navzdory vSem nesndzim zacala stav-
ba drdhy z Prahy do Drazdan hned, jak byl
slavnostné zahajen provoz parostrojni dra-
hy z Olomouce do Prahy. Na vyméfovani
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Zeleznice se podilel i znamy cesky sta-
vebni inZenyr a vlastenec Jan Perner. Slib-
né pokracovani kariéry na stavbé dradhy
do Drazdan vs$ak pretrhla tragicka nehoda
u Chocenského tunelu, po niz zemfel.

Stavebni firmy bratfi Kleind a Vojtécha
Lanny odstartovaly stavebni prace na tise-
ku Praha - Kralupy nad Vltavou 1. zafi 1845
a hned na zacatku traté je cekal jedinecny
ukol. Stavba 1111 metrii dlouhého mostu
s 87 oblouky pfes Karlin a Vltavu, v té dobé
a jesté o mnoho let pozdéji nejdelsi most
svéta. Po zkuSenostech s nic¢ivou povodni
ve stejném roce, ktera strhla také nékolik
mostnich obloukd Karlova mostu, byla Ze-
leznice stavéna zhruba 01,5 az 2 metry vy-
Se, nez se ptivodneé planovalo. Tykalo se to
mosti i naspi, takZe provoz na draze ne-
ohrozily ani pozdéjsi povodné, a dokonce
ani ty nejnicivéjsi v roce 2002.

Na stavbu prislo aZ 22 ooo délni-
kit z Cech, Moravy. V labskych rovinach
na hlinito-pis¢itém podlozi bez velkych
umeélych staveb bylo budovani drahy po-
mérné snadné. O to narocnéjsi viak byly
useky v karionech Vitavy a Labe. Na mno-
ha mistech bylo tfeba odstfelit mnozstvi
skal, u Nelahozevsi prorazit nékolik tu-
neldl v piskovcové skale, vybudovat naspy

a opérné zdi, vedle prazského mostu po-
stavit velké mosty pfes Ohti a iidoli Biliny.
Usek z Podmokel, dnes D&Cina, stavé-
la saska strana a jednani kolem této drahy

se odehravala az do 4o0. let minulého sto-
leti v Drazdanech. Sasové museli prorazit
jesté v Podmoklech dva tunely a v Konig-
steinu a Pirné postavit dva dlouhé mosty.
Dodnes udivuje stavaiské umeéni tehdej-
$ich inZenyrQ. Ti postavili mnozstvi umeé-
Iych staveb, které Zeleznice pouziva do-
dnes pfi mnohem vétsi intenzité provozu,
vyssich rychlostech i hmotnostech vlakd.
Stavba pokracovala pomérné rychle
a1.fifjna 1850 dojel prvnivlak z Prahy
do Usti nad Labem, pfed koncem roku
do Podmokel a na za¢atku roku 1851 proje-
lo jeSté ne zcela dokoncenou drahu néko-
lik prvnich vlaki. Stavba se ale neobesla
bez komplikaci. Na dennim pofadku byly
rvacky a neshody mezi délniky navzijem
isvedenim. Opakovaneé se feSily i problé-
my s pozdné vyplacenou nahradou za za-
bory pozemk nebo vykup domd.

Od Cramptona po Pacifik

Na pocatku provozu se na draze do Dé-
¢ina objevovaly jesté lokomotivy s uspo-
fadanim 2°A dle amerického schéma-
tu oznacené jako Crampton. Nahradily
je vSak brzy vykonnéjsi stroje s dvojici
spfazenych kol 2°B. Rychlost vlakd by-
la zpocatku stanovena na 5 rakouskych
mil za hodinu a jen pomalu se zvedala
na 6 a7 mil, tedy na rychlosti kolem 50
km/h. Na zac¢atku provozu byly zavedeny
jen tfi pary vlakd véetné kurzi z Vidné
do Drazdan a dal do Berlina.

« Kombinovand preprava kamion( mezi Lovo-
sicemi a DrdZdany vlaky Rola fungovala od roku
1994 do 2004, kdy CR vstoupila do EU
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ji oznacené fadami 334 nebo 344. V obdo-
1995 bi Ceskoslovenské republiky pak mistni
rychlikovou dopravu ovladly Golsdorfo-
2005 vy Hrbaté 375.0. S vlaky tu jezdily i 354.7
a vSechna provedeni fady 434.
2020 [ 1280 | Skodovacka Mikada 387.0 s usporada-
nim naprav2’C1’, tedy typ Pacifik, se
>2035 | 1:00h | VRT - odhad na trat pod Levym Hradcem a Portou Bo-

Kvuli enormnimu zadluZeni cisat-
stvi byly v roce 1855 prodany statni drahy
a zaloZzena soukroma c. k. privilegovana
Spolec¢nost statni drahy s francouzskym
kapitalem. Pod jejich spravou se postup-
né zvysil pocet vlakl i jejich rychlost.
Nasazeny byly lokomotivy vychazejici
z Cramptonovy konstrukce s hnanou na-
pravou o velkém primeéru. V posledni
¢tvrtiné 19. stoleti pouzivala spolecnost
pro rychliky stroje tfidy Orlean s v Ra-
kousku netypickym uporfadanim na-
pravi’B1” arychlosti aZz 8o km/h. Ty dal
zrychlovaly dopravu.

V roce 1908 byla soukroma spole¢nost
s matoucim jménem Statni draha ze-
statnéna a na sever od Prahy se zaca-
ly objevovat rychlikové lokomotivy 2°B

avnakladni dopravé 1°C, u €SD pozdé-

hemicou rozjela az v roce 1938 a vydrzela
zde tfi desitky let. Béhem valky zajizdéla
srychliky az do Drdzdan a po valce zajis-
tovala vozbu mezistatni exprest, rychli-
ki i osobnich vlakd mezi Prahou a Dé-
¢inem. Provoz zde ukoncily v roce 1969.
Po roce 1945 se na trati kolem Vltavy a La-
be uplatnily i Litevky 399.0, Albatrosy
498.0, Slechti¢ny 475.0, vnakladni do-
pravé lokomotivy fad 434, NémKky a Ma-
zutky 555.0 a 555.3 nebo Stokry 556.0.

Na ,,bedrech“ parnich lokomotiv bylo
po dobu dvaceti let zvladat rostouci roz-
sah mezinarodni dopravy. Trat Praha -
Drazdany byla dtlezita pro hospodatskou
vymeénu socialistickych statd v rdmci Ra-
dy vzidjemné hospodatské pomoci (RVHP)
a zaroven §lo o frekventovanou trasu
prazdninového cestovani. Obc¢ané byva-
1é NDR sméfovali k Balatonu a do letovi-
sek u Cerného more a Cechoslovaci jezdili
do letovisek na Baltu. Po trase tak pro-

Postupné stfidani trakci na décinském nddrazi

jizdélo stale vice vlaki se zvuénymi jmé-
ny, jako byly Balt-Orient Express (1952),
Pannonia (1957), Tourex (1959), Metropol
a Saxonia (1965), Favorit (1967), Meridian
(1969), Progress (1974) a dalsi.

S diesely pouha dvé desetileti
Drahaz Prahy do Drazdan patfila mezi
nejdilezitéjsi ceskoslovenské traté. V ob-
dobi 1. republiky pokracovalo rozsire-
ni traté na dvoukolejnou, ale prace byly
dokonceny az v roce 1940. Soucasné bylo
zfizeno nékolik novych vypravnich bu-
dov - v Hnévicich ¢i Hrobcich. Roudnice
nad Labem dostala funkcionalistickou
budovu v roce 1931. Nova nadrazi byla
postavena i v obdobi CSSR v Lovosicich
(1972) a Kralupech nad Vltavou (1987).
Motorizace na zdejsi trati odstartova-
la naplno v roce 1968. Jeji predzvésti byly
motorové rychliky Mir-Frieden (1953), Vin-
dobona (1957) a Hungaria (1960), na kte-
rych byly zpocatku nasazeny vychodoné-
mecké motorové jednotky pochazejiciz 30.
let. Nasledovaly jednotky GANZ M 495.0
a M 498.0 (M 298.0) CSD. Dva roky tu jez-
dily i motorové jednotky OBB Blaure Bli-
tz (Modry blesk). Ve vnitrostatni dopraveé
se objevovaly i motorové vozy fad M 131.1,
M240.0, M 262.0 a také M 296.1,2 / 854.
V roce 1968 se na osobnich vlacich
arychlicich objevily prvni Bardotky
T 478.1a brzy je nasledovaly i Brejlovce
T 478.3. Vnakladni dopravé byly nasazeny
stroje T 669.0 a1 (Cmelaci) a také mohut-
né Sergeje T 679.1. V souvislosti s potfebou
elektrického vytapéni mezistatnich ex-
prest byly do Dé¢ina dodanyiT 478.4.
Motorovy provoz byl na draze z Prahy
do Décina po téméf 120 letech kralova-
ni pary jen kratkou epizodou. UZ na za-
¢atku yo. letech zacala ptiprava elektrifi-

Pomysiny ndvrat Vindobony na trat 090 v podo-
bé railjetu CD z Grazu do Berlina
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kace labské levobfeZni traté. Usek z Usti
do Roudnice nad Labem byl elektrifiko-
van v letech 1976 aZ 1979 a o rok pozdéji se
zacalo jezdit aZ do Vranian. V roce 1982 se

uskutecnila neobvykla pétidenni nepfetr-

zita vyluka v Nelahozeveskych tunelech,
kdy byla kviili instalaci trakéniho vedeni
snizena niveleta koleji. Elektricky provoz
zPrahy az do Décina byl slavnostné zaha-
jen1. Cervna198s. Slavnostni vlak z Pra-

hy vedla E 499.2005 z prazského depa.

Od Bobiny po Vectron

Elektricky provoz od roku 1979 do soucas-
nosti byl velmi pestry a na trati od Pra-
hy po Décin se vystfidala vét$ina stejno-
smérnych lokomotiv CSD/CD. Za¢inalo
se s Bobinami fad E 499.1a E 469.1, 2,

3. V Brané Cech se objevily i rychli-

kové stroje E 499.2a ES 499.0 a sa-
mozfejmé stroje SKODA II. genera-
cefad 163, 162 a dvousystémovky

372 anémecké 230 DR /180 DB.

V souvislosti s modernizaci traté
azvySenim rychlosti na 160 km/h
unasiv Némecku byla ¢ast loko-

motiv fady 372 upravena pro rych-

lost 160 km/h a dostala novou fadu

371. V posledni dekadé se tu objevuji
imoderni interoperabilni stroje Traxx

a Vectron riznych dopravct a fad.

Pivodné byl na trase Berlin - Praha -
Viden planovan také provoz Pendolin.
Proto se zde uskutec¢nila fada testovacich
jizd italskych souprav ETR a za¢inal zde
zku$ebni provoz fady 680 s cestujicimi.
Nyni se tu miZete setkat se soupravami
railjet a lokomotivami 1216 OBB na spoji
Vindobona Styrsky Hradec - Berlin.

V regionalni dopravé se na ,,Sever-
ni statni draze“ vystfidaly prakticky
vSechny typy stejnosmérnych Pantogra-
fQ, od prazskych 451/452, pies fadu 460,
dfive dislokovanou také na severu Cech,
po CityElefanty a RegioPantery.

Trat Praha - Drazdany je soucasti pan-
evropskych koridorii a v letech 1996 aZ
2003 byla modernizovana mezi Prahou
a statni hranici. Od roku 1996 byly moder-
nizovany tiseky mezi Hnévicemi a Hrobci
azDé¢ina na statni hranici s Némeckem.
Na vhodnych dsecich byla zavedena rych-
lost 160 km/h. Traté v prazském uzlu byly
obnoveny v uplynulé dekadé a na moder-
nizaci jeSté ¢ekd tsek mezi Kralupy nad
Vltavou a Nelahozevsi.

Zajimavosti je, Ze v Praze jezdily pi-
vodné vSechny vlaky z Masarykova na-
drazi (Praha stfed). AZ s vystavbou Ho-
leSovické ptelozky na pfelomu 70. a 80.
let byly mezistatni expresy pfesmeéro-
vany na hlavninadrazi a béhem 8o. let
po otevieni stanice v HoleSovicich byla
fada vlakd pfesunuta na toto nadrazi.
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Po roce 1989 se podél Vlitavy a Labe roz-
jely i zcela nové typy vlakil. V roce 1992
zde vyjel prvni nas spoj InterCity, po-
jmenovany po labské soutésce v Ceském
stfedohofi Porta Bohemica, ktery spojil
Prahu s Hamburkem. Od roku 1993 jsou
zde vedeny vlaky evropské sité EuroCity,
které nahradily byvalé expresy. Po Praz-
sko-drazdanské draze jezdily také nocni
vlaky EuroNight a NachtZug.

Plany na VRT existuji dlouho

Na udalosti bohatd historie dava zavdat
myslenkam na neméné zafnou budouc-
nost. Tu by méla obstarat rozplanovana
vysokorychlostni trat (VRT). Starsi, kon-
vencni sestra by obstarala vypomoc pro
pfipad mimofadnych udalosti a hrala

« Jaro 2016. V Usti nad Labem pode-
pisuji zdstupci Ceské republiky a Saska
dokumenty zaklddajici spolecné Evropské
seskupeni pro lizemni spoluprdci

. T

by hlavni roli v provozu nakladni a regi-
onalni dopravy. Pak bychom méli celou
trasu zvladnout za hodinu. Stat planuje
mezi roky 2030 a 2035 investovat do sité
VRT az 30 miliard korun ro¢né.

Chléb se zacal 1amat pred péti lety
v Usti nad Labem, symbolicky na pli-
li cesty mezi Drazdany a Prahou, kdy za-
stupci eské a saské strany podepsali do-
kumenty zakladajici spole¢né Evropské
seskupeni pro izemni spoluprici. To ko-
ordinuje postup obou stran pfi planovani
a stavbé. Vyraznému posunu napomohl
inarfistajici pocet obchodnich stykdl mezi
CR a ostatnimi staty EU, coZ s sebou pfiro-
zené nese i zvySeni objemu prepravy.

CR by diky VRT ziskala napojeni na ev-
ropské vysokorychlostni Zeleznice a ka-



pacitnéjsi koridor z Prahy do Usti nad La-
bem a k severnim motim. Pro dokresleni:
po vysokorychlostni trati by mély soupra-
vy uhanét rychlosti az 320 km/h. Vzdale-
nost mezi Ustim a Prahou by vlak pfeko-
nal ani ne za pl hodiny a vyznamné by
se odleh¢ilo izkému hrdlu ndkladni do-
pravy, kterym labské tidoli Porta Bohemi-
ca bezesporu je. VZdyt trasu den co den
vyuziji vice nez dvé stovky vlakd. Sprava
Zeleznic je tak logickymi argumenty ve-
dena k projektovani a povazuje realizaci
vladniho Programu rozvoje rychlych Ze-
lezniénich spojeni v CR za prioritni.

Know-how dodaji Francouzi
V dubnu 2019 pfisel dal$i milnik. Ma-
nazer infrastruktury podepsal smlou-
vu o spolupraci se SNCF, pricemz pfed-
métem je vytvofeni manualu Spravy pro
projektovani vysokorychlostnich trati
ve stupni Dokumentace pro vydani roz-
hodnuti o umisténi stavby (DUR). Jinak
feceno, VRT se budou v tuzemsku stavét
podle osvédceného francouzského must-
ru. Cesko by sice bylo schopno vyvinout
vlastni standardy, ale bylo by to ¢asové
narocné. JeSté téhoz roku dostala Sprava
Zeleznic do ruky prvni vysledky studie
proveditelnosti. Po diskuzich bylo jesté
potvrzeno, Ze VRT povede pfes Usti nad
Labem, kde ma vzniknout nové nadrazi
pro osobni dopravu. V zdjmu maximal-
niho vyuziti traté pro nékteré jeji iise-
ky je rovnéz lepsi smiSeny provoz osobni
anakladni dopravy. To se tyka pfede-
v§im pfeshrani¢niho tunelu pod Krus-
nymi horami, kde by nakladni vlaky jez-

dily 120 kilometra v hodiné, osobni az
200 km/h. Mezi Prahou a Ustim se pak
pocita s rychlosti 320 km/h s rezervou
na 350 km/h, ve Stfedohorském tunelu
pak s rychlosti 250 km/h pro osobni vla-
ky a 120 km/h pro nakladni viaky.

Miliardy za pFipravu tunelu
Dalsi posun nastal loni v inoru, kdy mi-
nisterstvo dopravy oznamilo, Ze pfipra-
vu Kru$nohorského tunelu by mohla spo-
lufinancovat EU z programu Connecting
Europe Facility (CEF). Cesko s Némeckem
diskutuje detaily, fesi naptiklad konkrét-
ni vedeni spole¢ného, 26 km dlouhého tu-
nelu. Na ceské strané byly piipravné pra-
ce na projektu financovany z narodnich
zdroji, od leto§ka by mély penize proudit
z CEF. Spole¢né naklady na ptipravu pfes-
hrani¢niho tunelu jsou déleny v poméru
43 (CR) : 57 (SRN). Celkové naklady projek-
tovani jsou pak ocekavany ve vysi pribliz-
né soo mil. eur (cca 13,5 miliardy korun).
Viibec poprvé také zacali spravci Zelez-
nice hledat spolecné v jedné zakazce do-
davatele projektového fizeni, nyni bézi
vybérové fizenina projekéni prace Krus-
nohorského tunelu a na prizkumy. V te-
Covani vlastni stavby, ale o sbér podkladd,
znichzZ nova trasa vzejde. Hotovo by mélo
byt letos. Pak Spravu Zeleznic ¢eka vypsa-
nizakazky na zhotoveni dokumentace pro
Uzemni fizeni a dokumentace EIA pro pi-
lotni tiseky z Prahy do Lovosic a z Usti nad
Labem do Kru$nohorského tunelu. Stavét
by se mélo zacit za ¢tyfi roky, hotovo by
mélo byt po roce 2030. O

viadukt Seidewitz

Heidenau/
GroBsedlitz
Zehista

BerggieBhiibel

Bad Gottleuba

Oelsen i

Petrovice

Telnice

Chlumec

Chabafovice

e stévajici trat
— [T

Charakteristika stavby VRT

Drazdany - Usti nad Labem
Rozsah stavby:

Novostavba traté v tseku Usti nad
Labem — Heidenau (41 km)

Navrhové rychlosti: az 200 km/h
Napojeni na soucasnou trat:

Na némecké strané v Heidenau z tra-
té Drazdany — Bad Schandau, na Ces-
ké strané zapadné od Usti nad La-
bem z traté smér Teplice

Usti nad Labem - Litomé&Fice
Rozsah stavby:

Novostavba v délce cca 20km
Navrhové rychlosti: az 250 km/h
Vyznamné stavby: Stfedohorsky

tunel dlouhy cca 18 km, novy termi-
nal Usti nad Labem centrum

Litoméfice - Praha

Rozsah stavby:

Novostavba v délce cca 60km
Navrhové rychlosti: az 350 km/h
(pouze vlaky osobni dopravy)
Vyznamné stavby:

StFizkovsky tunel, novy terminal
Roudnice nad Labem VRT



DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ zacilil na dalsi rozvoj spolecnosti

Josef Holek | Foto: Michal Malek a archiv . Brabce

yzkumny Ustav Zelezni¢ni hodla dal

zkvalitiiovat sluzby zakaznikim
tak, aby mél navrch pfed rostouci kon-
kurenci, zvysil zisk a viibec povédomi
o kvalitni spole¢nosti. Pomoci by tomu
meéla i nedavno zfizena funkce develop-
ment manazera. Ten ma za kol VUZ
jeSté vice - obrazné feceno - rozhybat,
zlep§it jeho vnitini fungovani a zefek-
tivnit procesy. S managementem jiz fa-
du projektt fesi.

Jaroslav Brabec ma zeleznici v krvi.

Dédecek pro CSD pracoval dlouhd 1éta,
stryc slouzil na lokomotivach vSech
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trakci. A mladého Jaroslava to v mladi
také tahlo k technice. Nejdfive se vyucil
instalatérem ve smichovské Tatfe. Poté
si dodélal pfi zaméstnani primyslovku
a po maturité nastoupil na Strojni fakul-
tu CVUT, kde vystudoval technologii.
Studoval také na strojni fakulté danské
technické univerzity. Diplomovou praci
psal na téma Svatovani laser hybridem
kolejovych vozidel ve firmeé Siemens. Ne-
jen to mu pak otevielo dvefe pravé do
Siemensu, kde dokon¢il postgradualni
studium svate¢ského inZenyra. Odtud
se vypracoval na $éfa svatecské §koly

a defektoskopie. , Spolupracoval jsem

ve zli¢inské pobocce Siemensu na projek-

tech pro OBB, Izraelské drahy, SBB, €D
a dalsi,” podotyka Jaroslav Brabec.

Do kancelare jen obcas

Po uzavteni prazské fabriky od fochu ne-
odesel, zakotvil ve firmé Schifer-Menk.
Opét se stal svatecim inZenyrem a mél
na starosti vyrobu vSemoznych kon-
strukénich celk@l. Napfiklad podvozki
autojerabti, vyloznikd pro obii jefaby
anebo komponent pro kolejova vozidla.
Ze svafeciho inZenyra ale postupoval vy-
Se. Ve spolecnosti se stal postupné ma-
nazerem jakosti, manazerem kvality,
hlavnim svafeé¢skym inZenyrem. V sou-
¢asné dobé dokoncuje doktorské studium



na strojni fakulté UJEP v oblasti mate-
ridlového inZenyrstvi.
Jaroslav Brabec neni typicky clovék
z kancelafe. Naopak. Najdete ho spiSe
ve vyrobni hale. , Projekty, které fidim,
jsou vzdy tymové. Spolupracuji s kole-
gy, ktefi s nimi maji co do¢inéni.
VZzdy jde o tymovou praci.V celém
tymu musi byt zejména ochota spo-
lupracovat uvnitf i vné tymu,“ kon-
statuje s tim, Ze jeho problematika
Gzce souvisi s obchodem. ,,Spolupra-
cuji na zakdzkach i produktovych lis-
tech. S kolegy fe§ime, kam se posu-
nout, ptame se zakaznik{
na spokojenost a podobné.“

Digitalizace
Manazerské i praktické zkusenos-
ti a dovednosti nyni pfetavuje
pravé ve VUZ, kde ma na starosti
rozvoj firmy. A byt je na pozici jen
par mésicti, dokdzal, Ze se neboji
slozitych vyzev, které potfebuji zlepso-
vani vSech procesti. Po nastupu do spo-
le¢nosti byl ustanoven do role projekto-
vého manazera systému DMS
(Document Management System, sys-
tém fizeni dokumentdl). ,,Jsme ve vybé-
rové fazi dodavatele. Cilem je zefektivnit
spravu a fizeni dokumentt ve vSech
stfediscich VUZ,“ pfipomina zakladni
cil projektu. Chce zlepSeni fungovani ar-
chivace, pratok dokumentt i jednodu-
chou praci s nimi.

Postupny rozvoj digitalizace s sebou
nese i dalsi projekt - Digitalni dvojce.
Predstavte si pfesnou, elektronickou ko-
pii pracovisté. V pfipadé VUZ se jedna
o halu Dynamického zkusebniho stavu
(DZS) v arealu Zkusebniho centra Velim
(zQ). ,,Pomoci pocitacového systému bu-
deme planovat kapacity a zajiStovat
efektivitu prace lidi. SniZime tim napfti-
klad chybovost pfirealizaci zakdzek
a zvy$ime bezpecnost. Cilem je hlavné
zvysSit produktivitu pracovisté. Vse si to-
tiz pfipravime virtudlné a poté trojroz-

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

meérné implementujeme do reality,” po-
pisuje Jaroslav Brabec zdkladni smysl.

Zlepsovani, zlepSovani

a zase zlepSovani

Digitalni dvojce chce spolecnost vyuzit
ipro fizeni kapacity na kolejisti v ramci
ZC Velim. Tentokrat ma zrychlit pfistavo-
vani testovanych vozidel pro zakazniky.
VUZ by to mélo pfinést zefektivnéni pra-
ce, sniZeni nakladl na energie a pfipravu
techniky ve chvili, kdy ji zdkaznik potfe-
buje. V neposledni fadé by se mélo pfed-
chazet slozitym pfemistovinim vozidel
vramci omezené kapacity kolejisté a sou-
Casné preventivné snizovat nehodovost.

Ve spolupraci s vedenim spole¢nosti uz
Jaroslav Brabec uvedl do Zivota systém
distribuce akoll pro vedouci stfedisek.
Postupné ho vSak chce rozsitit do celé
firmy. Ridf se pfitom akénim plinem,
cyklem PDCA (Plan - Do - Check - Act,
tj. Demingtv zlepsujici cyklus: naplanuj
- proved - ovéf - jednej). Zaméstnanec
nese odpovédnost za ispésné dokonceni
akolu. Pracovnik je odpovédny za sebe-
kontrolu plnéni a prezentuje splnéni iko-
lu. Vramci PDCA sam si tkoly zapisuje,
aktualizuje a sam tikoly ukoncuje. Nadfi-
zeny pouze monitoruje plnéni a reaguje
na piipadné pozadavky. Cil je propojit od-
povédnost s konkrétnimi pozicemi, do-
koncovat tikoly ovéritelnym zptisobem
a snizit operativu.

Dalsim projektem, ktery byl zahajen
loni, je méfeni uhlikové stopy a snizova-
ni CO2. VUZ se tak hodla stat odpovédnou
firmou nejenom pro hospodafreni s odpa-
dy nebo ropnymi latkami, ale i v oblasti
nakupu energii a jejich spotfeby.

Bezpecnost a standardizace

Dalsi oblasti development manazera je
spolecné s vedoucimi zaméstnanci najit
moznosti zlepSovani na jednotlivych
pracovistich spolecnosti. Zjednodusené
feceno jde o vylepSovani pracovist tak,
aby napiiklad veskeré procesy anebo
obycejné vyuzivani pracovnich pomicek
mély jasny fad. Jde o projekt standardi-
zace 5S a TPM (Total Productive Mainte-
nance), coz jsou prvky z prostfedi vyroby
automobild. ,V 5S tfidime, srovnavame,
uklizime, standardizujeme a pak audi-
tujeme a zlepSujeme. 55 metodika slouzi
k zajisténi standardu pracovisté, zvyse-
ni produktivity, zvySeni kvality a pfede-
v8im zvySenim bezpecnosti prace. TPM

Rekli o Jaroslavu Brabcovi

Martin Bél¢ik
generdlni feditel VUZ

Jaroslav Brabec je typ
kolegy, ktery je nabity
obrovskou energii, neboji se pojme-
novat véci, tak jak jsou, a soucasné
tymoveé pracovat na zlepseni.

Milos Klofanda

provozni feditel
zkuSebnictvi VUZ

Pan Brabec nastoupil
do VUZve druhém po-
loleti lofiského roku. Predtim plsobil
ve vedoucich funkcich vyrobnich podni-
k& se zahrani¢ni Gcasti se specifickym
zaméfenim. Pro Gtvar zkuSebnictvi
VUZ je od ného pozadovano zavedeni
standardizace, ktera je béZnou véci

v zahrani¢nich firmach. V této oblasti
vidim jeho velky pfinos pro VUZ.

JiFi Soukup
vedouci dynamického
zkuSebniho stavu VUZ

Jaroslava Brabce jsem
poznal jako ¢lovéka,
ktery nenijen odbornikem vzhledem
ke svafovanym konstrukcim a sva-
rdm obecné, ale dokaze sii uspinit
ruce. Pokud mdze a vi, vzdy poradi.

slouzi ke zvySeni hospodarnosti a pfed-
chéizeni poruchovosti stroju a zafizendi,
tzn. k preventivni tdrzbé. Touto metodi-
kou se napfiklad snazime snizit poru-
chovost strojii tak, aby je nebylo nutné
neustale opravovat. Pfenasime vice od-
povédnosti na zaméstnance, na obslu-
hu. Je to potom i kol pro nase oddéleni
udrzby a pro externi firmy, které budou
preventivni péci téz zajistovat.“ Veskeré
déni ma svlij hlubsi smysl a moderni fir-
my se bez téchto prvki fizeni neobejdou.
Tii ¢tvrtiny zakaznikd VUZ jsou zahra-
nicni spole¢nosti, které jsou v téchto
metodikach zvyklé pracovat.

Ajak vypada casova osa dalsiho rozvoje
VUZ? Ambici je, Ze DMS by mél byt funk¢-
nivroce 2021. Prace na vyvoji Digitalnich
dvojcat je opét zalezitosti zhruba jednoho
roku. Ve VUZ mame ambici, Ze pokud se
systémy uspésné rozjedou, nabidnou zis-
kané zkuSenosti k vyuziti v ramci Skupiny
CD. ,Spolupracuji i s development mana-
Zerem CD. Pfed4vame si informace o pro-
jektech, tykajicich se naptiklad 3D tisku
dild v oblasti kolejovych vozidel,“ uzavira
Jaroslav Brabec. O
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Dalsi posila

Michal Roh | Foto: Miroslav Boska, Michal Roh, Luka3 RiZicka,
Jifi Stembirek, Tomas Vyplasil

'Ré.d bych ¢tenafe Zeleznicate ujistil,
" Ze neménime nas$i strategii a prio-
ritou je vlastni vozidlovy park, nikoliv
najmy novych lokomotiv, a toto je pouze
docasné reseni,“ komentoval ndjem loko-
motiv pfedseda pfedstavenstva CD Cargo
Tomdas Téth. ,,Najaté lokomotivy jsou ur-
Cené predevsim pro pokryti zahrani¢nich
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lokomotivniho
parku CD Cargo

vykont. A nenf jich malo. Zahrani¢ni po-
bocky dcefinky pfepravily v lofiském roce
po zahranié¢nich kolejich ptiblizné 4,5
milionu tun zboZzi. Jedna se jak o exporty
nebo importy zboZi z/do Ceské republiky,
ale stale rostouci podil maji pfepravy rea-
lizované pouze v zahranici, naptiklad
mezi Rakouskem a Némeckem,“ doplnil.
Vybérové fizeni na najem sedmi loko-
motiv vyhlésilo CD Cargo v zavéru loni-
ského roku. Samotna soutéz se uskutec-

T Cargo

nila online formou 1. prosince 2020.
Pozadovany byly vyhradné lokomotivy
typu Vectron MS, pro jednotnost se sta-
vajicim parkem - tedy napiiklad s ohle-
dem na jiz proskoleny personal. Dllezi-
ty byli pozadavek na rychlost dodani
nejpozdéji do 15. inora 2021. Najemni
smlouvy byly nakonec uzavieny se tfemi
subjekty na dobu jednoho roku s tim, zZe
CD Cargo miiZe uplatnit opci na jejich
prodlouzeni. S ohledem na pomérné
kratkou dobu najmu sice lokomotivy ne-
jsou opatfeny reklamnim celopolepem,
ale myslime si, Ze i tak Zelezni¢nim fo-
tografim udélaji radost.

Bilé i s polepem nada¢niho fondu
A o které lokomotivy se jedna? Od pro-
najimatele Alpha Trains Belgium ma-
me k dispozici pét lokomotiv. Kon-
krétné jde o stroje 193.584 - 588,
vyrobené a dodané zhruba v polovi-
né roku 2020, které zatim jesté ne-
byly provozovany u Zadného ndjem-
ce. Lokomotivy 584, 585 a 586 jsou
bilé a opatfili jsme je pouze logy na-
§i spolecnosti. Lokomotivy 587 a 588
dorazily v barvach leasingové firmy
a jejich barevné schéma jsme ¢aste¢né
upravili éernym polepem s nasimi logy.
Pronajimatel European Locomotive
Leasing Germany nam poskytl lokomoti-
v 193.724. Tento stroj v minulosti vyuzi-
val dopravce RegioJet a v loriském roce
jsme se s nim kromé rychlik mohli se-
tkativ cele nakladnich vlakd se dfevem
dalsich dopravci. ,Sedmsetctyfiadvacit-
ku“ jsme opatfili polepem upozornujicim
na ¢innost Nada¢niho fondu skupiny D
- ZELEZNICE SRDCEM. I s poslednim na-
jatym Vectronem 193.627 jsme se diive
na nasich tratich mohli setkat v Cele
rychlikdi dopravce RegioJet. Tento stroj,
najaty od spolecnosti Mitsui Rail Capital
Europe, byl opatfen symboly spolecnosti
Raillogix, ktera jsou pouze zakryta nasi-
mi logy. Po dohodé s pronajimatelem to-
tiZ v pribéhu doby ndjmu dojde k vymé-
né za nove vyrobenou lokomotivu.
Vétsinu Casu travi lokomotivy v zahra-
nici, ale setkat se s nimi lze i na vnitro-
statnich vykonech, respektive na vyko-
nech navazujicich na pfepravy
v Rakousku a v Némecku. O




>> Modernizujeme
Investujeme

Testy novych vozti se chyli k zavéru

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Mélek

D eset pétivozovych souprav bude do-
pravce po ukonceni testli nasazovat
na linky z Prahy do Chebu pfes Plzen

i Usti nad Labem, resp. na Zapadni expre-
sy arychliky Kru$nohor. Kvalitni vozy,

meé nejvys§iho cestovniho komfortu vozy
nabidnou i moderni prvky vybavy, mini-
malné na Ceské Zeleznici nevidané.

,V ramci projektu byla naptiklad po-
prvé ve stfedni Evropé vyuZita technolo-
gie vyroby oken, kterd umozni snazsi
prichod signalu mobilnich telefont
do soupravy se zachovanim tepelné-izo-
la¢nich vlastnosti skel. Odstranime tak
obc¢asné problémy pfi telefonovani
u klasickych vozli. Neni to ale jedina vy-
jimecnost. Ve vozech prvni tfidy budou
mit ¢eskou premiéru také bezdratové

Sluzby a komfort

velkoprostorovy klimatizovany
interiér

tlakotésnost, chranici cestujici
pred tlakovymirazy, a timizalé-
héaniv usich pfi prijezdu tunely
nebo mijeni vlakovych souprav

mezi oddily a nastupnimi prostory
automatické posuvné dvere ovla-
dané fotobunkou

nastupni dvere ovladané tlacitky,
systém selektivniho odblokovani
nastupnich dvefi, ktery umozniuje
jejich centralni uzavreni a zabloko-
vani proti otevreni jesté pred roz-
jezdem vlaku a jejich odblokovani
ergonomicka polohovatelna seda-
dla, v1. tfidé v usporadani 2 + 1

s kozenym potahem

zasuvky 230V a USB konektory
pro napajeni prenosné elektroniky
cestujicich

bezdratova datova sit wi-fi

pro internetové pripojeni
elektronicky audiovizualni infor-
macni systém s LCD monitory

a elektronicky rezervaéni systém

bezbariérova Gprava pro cestova-
ni osob na voziku zahrnujici 3 mis-
ta pro voziky, bezbariérové WC,
elektrické zdvihaci ploSiny pro na-
stup osob na voziku

8 jizdnich kol a objemnych
zavazadel

nabijecky mobilnich telefont,” vyjme-
noval pfedseda predstavenstva a gene-
ralni feditel CD Ivan Bedndrik.

Na cesty s vybavou

Cely koncept spojuje prednosti vysoko-
rychlostnich vlakd, jako jsou naptiklad
pevnd mezivozova spojeni umoznujici
bezbariérovy priichod celym vlakem

a branici pronikani hluku a prachu

z vnéjsiho prostfedi, a klasickych osob-
nich vagonil. Diky tomu je mozné takové
soupravy ve §pickach operativné posilovat
anabidnout cestujicim vice mist k sezeni.
,»Nové vozy poskytnou pohodlnéjsi cesto-
vani i osobam na voziku, nevidomym ne-
bo neslySicim. Rodiny s détmi mohou vy-
uzit détské kino ¢i pfebalovaci pult.
Nezapominame ani na cyklisty, ktefizde
najdou oddil pro pfepravu jizdnich kol.
Soupravy dale nabidnou klimatizaci, wi-
-fi pfipojeni k internetu, elektrické zasuv-
ky a USB porty pro dobijeni elektroniky.
Samoziejmosti jsou sklopné stolky ¢i po-
lohovatelna sedadla, ktera vedle moznos-
ti pracovat béhem cesty nabizeji piijemny
komfort,“ fekl nameéstek generalniho fe-
ditele €D pro obchod Jifi JeSeta.

,Jejich nasazeni do provozu krasné
navaze na Evropsky rok Zeleznice, ktery
ma za cil podpofit pfesun dopravy ze sil-
nic na zeleznici a byl vyhlasen pravé pro
rok 2021. Nové vozy nabizejici cestujicim
vysoky komfort a vybaveni typické pro
evropské rychlovlaky jsou jednim z kro-
ki, jak tohoto cile dosahnout,“ doplnil
Roman Koksal, generalni feditel Sie-
mens Mobility Ceska republika.

V kazdé soupravé bude zafazen viiz prv-
ni tfidy fady Ampz s pétapadesati misty
k sezeni, druhou tfidu predstavuji dva vel-
koprostorové vozy fady Bmpz s osmdesati
misty k sezeni, multifunkéni fady Bbmpz
s 5o misty k sezeni a fady Bdmpz pro 68
cestujicich a mistem pro pfepravu jizd-
nich kol. Interiér se svym uspofadanim
nebude piilis lisit od railjetu. Rozsiti se
vSak pocet mist pro vozickate na tfi. Cel-
kové tak kazda ucelena souprava nabidne
v zakladu pfes tfi stovky mist k sezeni. O
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LIDE A PRIBEHY

Laska k vlakiim
ho privedla k Sergejum

Jan Cech | Foto: Plzefiska draha-vytopna Cheb

drazni budova Zelezni¢ni stanice Sva-
tava na trati Sokolov - Kraslice. ,,Zil jsem
tu 18 let a odtud pochazi ma zaliba k Ze-
leznici. Tatinek i dédecek byli také Zelez-
nicari a postupné se tam vystfidala celd
ma rodina, bratfi pracuji na draze do-
dnes. Po rozdé&leni Ceskych drah na CD
Cargo a Spravu zeleznic si fikame, Ze
v rodiné mame zastoupeni ve vSech téch-
to firmach, tak uz bychom si mohli zalo-
zit vlastni maly podnik na Zeleznici,* fi-
ka s nadsazkou Petr Proft.

Zeleznice ho ptfitahovala jako magnet
uzodmala. I proto, Ze dim, ve kterém
bydlel, pfimo sousedil s frekventovanou
trati. Stanice Svatava byla kdysi vyuzi-

J eho rodnym domem se kdysi stala na-
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vana hlavné nidkladni dopravou, nacha-
zelo se zde nékolik vlecek a nakladka
uhli, dfeva, obili, olejli a jinych surovin
zde byla na dennim pofadku. ,UZ od péti
let mé tata bral do préace, a protoze délal
posunovace, a tam byt s nim pofad ne-
§lo, tak mé vzdy pfedal strojvedoucimu
na lokomotivu. U néj jsem vydrzel cely
den,“ vzpomina.

Premiéra na Stokru

Poprvé se svezl na parni lokomotivé fady
556.0 piezdivané Stokr. ,V jedenacti
jsem meél jasno, Ze by se mi tahle prace
libila. A cizi pro mé nebyla ani obsluha
zabezpecovaciho zafizeni. Naplnén tim-
to snem jsem se po ukonceni zakladni
§koly rozhodl jit na zelezni¢ni ucilisté

v Plzni a zde se vyucil jako mechanik

opravar kolejovych vozidel s tim, Ze si
po Skole dodélam vSe potfebné, abych se
stal strojvedoucim.“

Zelezni¢ni udilisté absolvoval v roce
1994 a Sel pracovat do tehdejsiho lokomo-
tivniho depa v Sokolové. Bohuzel tehdy
nebylo novych strojvedoucich tieba,

a tak zlistal na pozici mechanika kolejo-
vych vozidel. ,Prace mé zacala bavit, a to
pfedevsim diky lokomotivam Sergej,
které tu vévodily. Jenomze depo Sokolov
se v roce 1998 uzavrielo, protoZe cela fada
T 679.1, tedy Sergeje, se stala kvuli ro-
bustnosti nepotfebna a postupné se od-
stavovala. Pfesel jsem do depa v Chebu

a zde zacala dalsi etapa mého Zeleznic-
niho zivota,“ pokracuje ve vypravéni.

Nastésti pro Petra zamifilo s nim
do Chebu ze Sokolova i nékolik Sergejii.
Pravé tady proSel nékolika profesemi
od mechanika pfes vzduchate az
po opravare pievodovek. ,V roce 2009
jsem se diky nékolika pratelim rozhodl
ozivit sviij sen a zkusil se pfihlasit
na profesi strojvedouci, a tentokrat se
vSe podafilo.“ Nasledovaly kurzy a zacvi-
ky a vstup mezi ,,masinfiry*.

Vznik Sergej klubu Cheb
S Petrovou profesi na drize souvisi jeho
konicky - vlaktim se vénuje i ve volném
Case. V roce 2001 diky pochopeni vedeni
depa s kolegy opravil Sergeje T 679.1578.
Pak pfiSel napad na zalozZeni klubu.
,Spolecné s kamaradem Martinem No-
Zi¢kou jsme zalozili Sergej klub Cheb.
Pod timto nazvem vedeme i krouzek mo-
delafd na zdkladni $kole Skalka v Chebu
a pofadame i vystavy. O dva roky pozdéji
nas oslovilo Obcanské sdruzeni Plzeniska
draha a nabidlo nam spojeni. Nabidku
jsme ptijali a od roku 2003 ménime na-
zev na Obc¢anské sdruzeni Plzeriska dra-
ha-vytopna Cheb a kromé zmény na za-
jmovy spolek fungujeme dodnes,*
popisuje zacatky klubu.

Spolek se soustfeduje na idrzbu, re-
konstrukce a provoz historickych vozidel
a Petr Proft zastava funkci jednoho ze




dvou jednateld. Zazemi nasli v prosto-
rach depa €D v Chebu, kde ma Centrum
historickych vozidel Luzna (CHV) v pro-
najmu severni rotundu. ,,Tady opravuje-
me a uchovavame svétené lokomotivy,
které patii pod vytopnu v Luzné. V sou-
casné dobé mame v Chebu sedm lokomo-
tiv a dva ptipojné vozy. Davame pfednost
odkupu vozidel, a tak vlastnime napfti-
klad bistroviiz ¢i motordak M 131.1184
Hurvinek, ktery prochdzi naro¢nou re-
konstrukci. Mame za sebou akce pro ve-
Tejnost, jako Mikulasské zvlastni vlaky,
Vlaky na Dny déti, fotovlaky, oslavy vy-
roci trati, Bezdruzicka parni léta, vysta-
vy modelového kolejisté a historickych
lokomotiv,“ dodava Proft.

Prace maji stale dostatek. Kromé udrz-
by se vénuji tlakovym zkouSkam vzdu-
chojemf, opravam riznych dilt lokomo-
tiv a fe$i problémy vzniklé pti provozu
historickych vozidel. V poslednich mési-
cich jako spolek zajistovali také rozlucky
s kolegy, ktefi odchazeji do penze a chté-
ji se distojné rozloucit a mit tento oka-
mzik hezké vzpominky.

Znovuobrozeny sluZebni viiz
Spolek se pred casem rozhodl k odkupu
dalsiho vozu. Slo o vyhotely sluzebni viiz
plivodné patfici €D Cargo, oznaceny jako
Da-k. V bfeznu roku 2019 ho ve stanici
Karlovy Vary ponicil oherl a od té doby
byl nevyuzivany. ,Rozhodnuti o odkupu
padlo ve chvili, kdy byl navrZen na zru-
Seni a nabidnut na prodej. Pro nas se tak
oteviela moznost pofidit si ho a rekon-
struovat na viiz DAKAR, ktery bude
slouzit pro cestujici pti zvlastnich jiz-
dach. Obnova spociva v kompletni pfe-
stavbé vrchni ¢asti vozu, kde rekon-
strukci vznikne polootevieny viiz bez
oken, vybaveny dfevénymi sedadly a na-
stupnim mustkem,“ vysvétluje Proft.
Tato pfestavba je uz nékolik let schva-
lena a dva vozy v soucasné dobé pouziva
imuzeum v Luzné u Rakovnika a vozi
zajemce v okoli muzea. Rekonstrukci
provede specializovana firma. ,V Chebu

[TE7Siae)
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jsme v listopadu jen rozebrali celé horni
Castizasazené pozarem, a pripravili je
na opravu. Kdyz vée pajde dle planu, tak
béhem roku 2021 by vliz mohl zasdhnout
do nostalgického provozu,“ dodava.
Spolek vSak musi fesit sviij samotny
provoz. Severni rotunda lo-
komotivniho depa
Cheb, kde ma

Petr Proft

Po absolvovani zelez-

niéniho ucilisté v roce 1994 Sel praco-
vat do tehdejsiho lokomotivniho depa
v Sokolové. Plisobil na pozici mecha-
nika kolejovych vozidel. Po uzavreni
depa v roce 1998 zamiFil do stejného
zarizeniv Chebu, kde nyni plsobijako
strojvedouci CD. Spole¢né s kamara-
dem Martinem Nozickou zalozil
Sergej klub Cheb. Pod stejnym na-
zvem ved| i jiz neexistujici krouzek
modelard na zakladni Skole Skalka

v Chebu. Pozdéji je oslovilo Obcanské
sdruZeni Plzefiska draha a nabidlo jim
spolupraci. Od roku 2003 tak klub
zménil nazev na Obcanskeé sdruzeni
Plzenska draha-vytopna Cheb.

prozatim zazemi, do budoucna podle
pland ustoupi vystavbé haly pro opravy
novych fad vozi a jednotek. A protoZe se
jedna o nové vlaky, které nelze v provozu
délit, je nutné postavit objekt, jenz
umozni prijezd celé jednotky a snadnou
udrzbu. Studie proveditelnosti proto po-
¢ita s demolici nékterych budov v depu.
,Pronas to bude ztrata zazemi, vy-
baveni rotundy, nebot zafizeni
a stroje v této rotundé plné po-
stacuji pro nasi ¢innost.“
A kam se spolek pfesune
pak? , To jesté nevime, ale
predpoklad je, Ze po uvolneé-
nijizni rotundy by CHV do-
stalo do pronajmu nékteré
koleje v této hale. Nasledu-
jici roky budou trochu obtiz-
né, ale snad to nasi ¢innost
neomezi na dlouhou dobu, ne-
radi bychom s tim skon¢ili. Vy-
stavba nové haly je ale potfeba, ne-
bot kdyby se tak nestalo,
zameéstnanost nasich spravkata by byla
ohroZena,“ upozornuje Proft.
Nejvic si vSak povazZuje lokomotivy
Sergej. Ta se podle néj stala zdkladem
a hlavné motivaci do dalsi ¢innosti. , Kaz-
da prace na této nebo jiné lokomotivé je
pak odménou, Ze se s ni miZzeme svézt
a predstavit ji vefejnosti. Pokud tedy zdra-
vi a sily vydrZzi, tak se v Chebu budou stroje
udrZovat co nejdéle. Rad bych podékoval
vSem piiznivcim, ¢lentim spolku a hlavné
manzelkam a pritelkynim za podporu, po-
moc a trpélivost béhem nasi ¢innosti. To,
co délame, 1ze sledovat na facebookovych
strankach Plzeriska draha-vytopna Cheb
nebo na Instagramu pod stejnym na-
zvem,“ uzavira Petr Proft.
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ZAHRANICI

Jednotky FV-DOSTO a Giruno mifi na koleje

Petr Stéhlavsky | Foto: SBB

'Rada RABe 501 Giruno ma byt kom-
pletné dodana letos v bfeznu. Cel-
kem 29 objednanych vlaki je uréeno
pfedev$im pro rychlou mezistatni do-
pravu. Vedle Svycarska jsou jednotky
schvalené v Italii a od loriského fijna ta-
ké v Némecku. Schvalovani v Rakousku
se opozdilo kviili pandemii COVID-19

a jeho dokonceni se pfedpoklidda letos
na jafe. Koronavirus zpozdil také plano-
vané nasazeni vlakl do Italie kvili poz-
déjsimu ziskani veSkerych dokumentd
a Skoleni persondlu.

S Girunem do Benatek

Nyni je planovany provoz RABe 501 na vni-
trostatnich linkach IC 2 Curych - Lugano
aIC 21 Basilej - Luzern - Lugano a také

na lince IR 36 Basilej - Curych Letisté.

V leto$nim jizdnim fadu se pocita ta-
ké s tfinadctidennim turnusem v mezi-
statni dopravé do Italie, kde jednotky
Giruno nahradily Pendolina fady RABe
503. Ta jsou zndma spise pod svym
italskym oznacenim ETR 610. Giruna
obsluhuji vlaky EuroCity z Curychu
a Basileje do Milana a také do Boloné,
Benatek a Janova. Mezistatni provoz
v§ak mohou i letos ovlivriovat epide-
mickd opatfeni. Provoz do Némecka
a Rakouska se letos nepredpoklada, ale
schvalenivlakd i v téchto zemich otvi-
rd moznost jejich nasazeniizde, na-
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pfiklad na spoj Frankfurt nad Moha-
nem - Milan.

Ani vlak@im Giruno se nevyhybaji dét-
ské nemoci a potfebuji optimalné vyla-
dit v béZném provozu. Zpocatku byl pri-
mérny probéh mezi dvéma zavadami
3 oookm. Ten se ke konci loriského roku
zvy$il na 6 oookm a letos je cilem
10 oookm.

FV-DOSTO mifi do Ticina
Dlouhodobé slozitéjsi situace je s projek-
tem FV-DOSTO, ktery ma zdsadné navy-
§it kapacitu $vycarskych spoji. Navzdo-
1y zna¢nému zpozdéni ve vyrobé

a pomalému uvadéni do provozu, kvili
kterym musi dodat Bombardier jako pe-
nale k objednanym 59 vlakiim jesté dalsi
tfi osmivozové jednotky, se od prosince

RABe 502 FV-DOSTO
Rychlost: 200 km/h
Vykon: 7 500 kw

(typ I1C 200, IR 200)
3750 kW (typ IR 100)
15kV 16,7 Hz AC

606 mist (typ IC 200)
682 mist (typ IR 200)
330 mist (typ IR 100)

Trakce:
Kapacita:

RABe 501 Giruno

Rychlost: 250 km/h
Vykon: 5400 kW AC trakce/
4800 kW DC trakce

Trakce: 15kV 16,7 HzAC/
25 kV 50 Hz AC/ 3 kV DC

Kapacita: 426 mist

2018 stdle nedati dosahnout planované
spolehlivosti 10 oookm mezi dvéma za-
vadami. Do listopadu 2020 uskutec¢nily
vlaky FV-DOSTO fady RABe 502 celkem
55 000 komerc¢nich jizd a ujely 9 miliond
km, pfesto se pohyboval probéh mezi za-
vadami okolo 8 sookm.

Pfes nejriznéjsi komplikace dodavka
vlaki pokracuje a rozsifuje se jejich akc-
niradius. Nyni maji SBB k dispozici 41
jednotek (17 typu IC200, 19 typu IR200
a5 typu IR 100) a dalsi jsou pribézné do-
davany. Zvysuje se jejich provoz na lince
IC1St. Gallen - Curych - Zeneva leti3té,
kde jezdi ve dvojité trakci a postupné na-
hradi soupravy IC 2000. Ddle se pocita
s jejich nasazenim na spojich Basilej -
Curych - Chur a béhem letoSniho roku se
maji objevit na linkach z Curychu do Lu-
zernu a na jih Svycarska do Lugana. Tam
plijde o premiéru patrovych vozi, proto-
Ze tunely s mensim prijezdnym profi-
lem nedovolovaly béZny provoz patro-
vych vlakd na Gotthardské draze.

U jednotek RABe 502 FV-DOSTO pokra-
¢ujiidalsizkousky, napiiklad v oblasti
nakolejeni a pfistupu technikd k pod-
pérnym bodtm pfi této operaci, a ipra-
vy s cilem zvysit jejich spolehlivosti. O
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Z5SK nasazuje
do provozu

alsi Panter

Gabriel Korcsméros | Foto: ZSSK

historii ZSSK se jednd o dosud nejvétsi zakdzku na celkem 25
elektrickych jednotek, které jsou znameé i na ceskych kole-
jich pod nazvem InterPanter. Moderni soupravy vyrobilo konsor-
cium firem Skoda Transportation a opravny ZOS Trnava. ZSSK
objednala jednotky ve dvou riznych provedenich, a to 13 kust
tficlankovych jednotek s délkou 8om a s kapacitou 247 sedicich
cestujicich a 12 kust ctyfclankovych jednotek s délkou 106 m
a s kapacitou 343 mist k sezeni. Maximalni rychlost vSech jedno-
tek ¢ini 160 km/h. Nové vlaky dopravce postupné nasazuje do pro-
vozu na linkach zejména v okoli Ziliny, pfede-
v8im na osobnich vlacich na trasach Zilina
-Trenéin, Zilina - Cadca - Zwardon
(PL) a Zilina - Liptovsky Mikulds.
,Po pandemii a rekonstrukci Zi-
linského okruhu bude téchto

ZSSK

pétadvacet Pantert skvélou
kostrou regionalni dopravy

v okoli Ziliny,“ uvedl Filip Hlu-
bocky, pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel ZSSK.

od 13. prosince 2020
vypravuje denné v priméru
1 576 vlakl, z toho 234
dalkovych a1l 342 regionalnich
a priméstskych spojli. Zastavuje
v celkem 734 stanicich
a zastavkach. Svymi linkami
dopravce obsluhuje 3 073 km
zeleznicnich trati
na Slovensku.

Zakazka za miliardy
Zakazka na dodani 25 modernich elektrickych jednotek byla vy-
soutéZena s cenou bezméala 160 miliond eur (cca 4,3 miliardy K¢),
pricemz vétsi ¢ast této sumy pokryvaji protfedky z fondu Evrop-
ské unie, 23 milion@ eur poskytla slovenska vlada ze statniho
rozpoctu a 1,65 milionu eur predstavuji vlastni zdroje ZSSK.
Nové vlaky spliiuji vSechny normy TSI, jsou vybavené klima-
tizaci, elektrickymi zasuvkami, wi-fi ¢i USB porty pro nabijeni
drobné elektroniky cestujicich. Kromé modernich vymozenos-
ti pro cestujici nesmime opomenout ani vyhody pro samotného
provozovatele, které spocivaji v isporach nakladi na idrzbu
a provoz jednotek. Leps$i adhezni vlastnosti umozni dalsi zkra-
ceni jizdnich dob. ZOS Trnava zaroven pfiznavi, Ze tato ¢esko-
-slovenska spoluprace je velice pfinosna i pro slovensky pramy-
sl. Montazni prace vlozenych vozii, montaz, oziveni a zkousky
ucelenych jednotek se odehravaji pravé v Trnavé, odkud uz pu-
tuji k zakaznikovi. Po pocatecnich zpozdénich v dodavkach

s

zplisobenych koronavirovou krizi zatim vSe bézi podle planu.

Nové z Bratislavy do Komarna
Pro ZSSK byl prosinec diileZity jesté diky dalsi novince. Od no-
vého GVD, tedy od 13. 12. 2020, na regiondlni, neelektrifikova-
né trati z Bratislavy do Komarna pfevzal provozovani osobni
dopravy ve spolupraci s rakouskou spole¢nosti OBB. Kontrakt
byl zatim podepsan na dva roky. Rozsah objednanych vykona
podle smlouvy ve vefejném zajmu zlstal zachovan a pfedani
vykontl v poloviné prosince se uskutec¢nilo bez komplikaci.
Mezi Bratislavou a Komarnem nyni jezdi dva typy souprav:
jedna s lokomotivou Herkules a dvéma vozy Bdteer ZSSK
(vybaveny klimatizaci a wi-fi), dvéma vloZenymi vo-
zy Bmpz-1 od OBB a fidicim vozem Bmpz rovnéz
od rakouskych drah.
Druhy typ soupravy se sklada z lokomotivy
fady 754 ZSSK a dvou klimatizovanych vozi
Bdteer a dvou Bdtmeer bez klimatizace. Mezi
Dunajskou Stredou a Komarnem se ZSSK
rozhodla nasadit motorové jednotky 840
(Delfin), které jsou klimatizované. Aby se
tak mohlo stit, musela ZSSK tyto moderni
jednotky stahnout z Podtatranské trati Po-
prad - Stara Luboviia - Plavec a Studeny Po-
tok - Tatranska Lomnica. Misto nich nasadila
jednotky 813.1, které zmodernizovali pracovni-
ciZ0S Zvolen. Jsou vybavené klimatizaci ¢asted-
né nizkopodlazni. Ty v§ak tamni vykony pokryji
pouze z 60-70 procent, na zbylé vlakové spoje pouziva
ZSSK star$i motorové vozy fady 813 zvané Bageta.

Trat mezi Bratislavou a Komarnem patfi mezi nejvytizenéjsi
jednokolejné neelektrifikované traté v celé Evropé. ZSSK v na-
vaznostina jiz zazité sluzby na této trati rozhodla i pro hlaseni
zastavek v madarstiné, nebot v této ¢asti Slovenska Zije pocet-
na madarska menSina. Hlasatelkou v madarském jazyce
ve vlacich se stala Eva (Vica) Kerekes. O
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Knizni novinky

Osobni vozy CSD lll. - vozy specialniho urceni

Ve tfetim pokraovani tispésné edi¢ni fady Osobni vozy CSD
autord Ivo Mahela, Ludvika Losose, Jana Lutryna a Zdetika
Malkovského jsou zafazeny vozy jidelni a liZkové, které CSD
zacaly potizovat jiZ od roku 1945 a provozovat od roku 1950.
Od druhé poloviny 50. let nasledovaly dodavky novych vozt
z dovozu pfedev§im z byvalé NDR. Plnobarevna publikace
formatu A4 s vazbou v pevnych deskach pfedstavuje na 388
stranach kfidového papiru napfiklad i 547 vyobrazeni a do-
bovych dokumentti. V obsdhlé knize jsou uvedeny vSechny
salonni vozy, které CSD pfi svém vzniku zdédily po rakous-
kych statnich drahich, pozdéji téZ zestatnénim soukro-
mych spole¢nosti, a také vozy, které se staly kofisti po 2. své-
tové valce. Knim se pak v 60. letech ptfidaly i nové salonni
vozy. Ctenafi se dozvi i zajimavosti z oblasti postovnich

a tizkorozchodnych vozli z povale¢ného obdobi. Nékteré typy
popisovanych vozi sice je§té v 9o. letech tvorily dlleZitou
&ast vozidlového parku Ceskych drah a Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovenska, ale pfevaZna vétina z nich se uZ stala minulosti. Ty,
které v provozu jesté zlstaly, byly azZ na vyjimky k nepoznani zménény pfi rozsdhlych modernizacich. I tyto piipady jsou v knize
zminény. K jednotlivym popisovanym typim vozl jsou opét uvedeny typové nacrty a fotografie. V samostatnych kapitolich se
autorsky kolektiv vénuje nékterym konstrukénim prvkim pouzivanym u salonnich, jidelnich a 1dZkovych vozi k dosaZeni co
nejvyssiho komfortu a pfipomina také systémy jejich fadového a ¢iselného oznaceni, které se nékolikrat ménily.

- Ry s m—— s—

U CAEo vy S A,

Draha moravskoslezskych mést,
Kojetin - Tésin - Bilsko

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské (ZMMZ) v Ostravé vydalo loni v zaf{ jiZ dvanictou publikaci mapu-
jici historii drah v tamnim regionu. Nové dilo z pera Vojtécha Hermanna, Pavla Sladka (in memoriam)
aJaroslava Zemana predstavuje na 282 strandch knihy formatu As druhou nejstarsi pateini zeleznicni
trat v moravskoslezském regionu. Jde o Drahu moravskoslezskych mést, kterd spojovala stfedni Mora-
vu, konkrétné Kojetin a TéSinské Slezsko se samou hranici Rakouska-Uherska v Bilsku (dnes Bielsko-Bi-
ala). Poprvé se tak ¢tenatftim dostava do rukou historie celé trati, nebot do soucasné doby nevyslo zadné
kompletni dilo. Kniha je vybavend velkym mnozstvim ¢ernobilych i barevnych fotografii, nakresy kole-
jovych situaci v riznych stanicich, mapami ¢i faksimile jizdnich fadd a riznych smluv. Publikace je

DRAHA A R s - e o oo
MORAVSKOSLEZSKYCH MEST, chronologicky roz¢lenéna do 13 hlavnich kapitol, které se vénuji jednotlivym tratovym tisekiim od Ko-
Kojetis - Téiin -~ filsko exvevs v

jetina pres Valasské Mezifi¢i, Frydlant, Frydek-Mistek a TéSin az po Bilsko. Poslednich padesat stran se

vénuje obrazové priloze dokumentujici z vétsi ¢asti soucasny stav trati. Knihu Ize poridit pfimo v muzeu
v Zelezni¢ni stanici Ostrava stfed (wWww.zmmms.cz) nebo u nékterych smluvnich prodejci.
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Co nevite o zZeleznici

V listopadu pfisla na knizni trh nova kniha autorské
dvojice Josef Schrotter - Bohuslav Fultner z nakladatel-
stvi CPress s nazvem Co nevite o Zeleznici, s podtitu-
lem Data, informace, zajimavosti, rekordy. Zeleznice
je svét plny jedinec¢nych technickych feseni, rekordi,
kuriozit a nékdy i neStastnych nahod a nestésti. Nova
encyklopedickd publikace mapuje na 140 stranich vy-
] voj Zeleznice se zaméfenim na povéstna ,nej“... Napfi-
klad které spole¢nosti zacaly stavét prvni traté na na-
Sem tzemi, kdy se objevila prvni jizdenka, kde se
nachazi nejvice elektrizovanych trati ¢i ktery vlak je
nejrychlejsi nebo jaka je nejvyse poloZena stanice
. na svété. Kniha vs§ak ani v nejmensim neni pouhym
TI’I e bfah rzeu g e 1 9 1 8_ 1 9 3 8 seznamem zajimavosti, naopak. Jasnou a zajimavou
. . . formou s fadou prehlednych tabulek pfedstavuje své-
Band 3, SCh mal pu frel hen ’ RE' hen m |t tovou Zeleznici takovou, jaka byla a jaka je v soucas-
nosti. VSe opét podtrhuji krasné ilustrace Bohuslava
Ve I’b rennun g sun d E I e kt rom OtO Fen Fultnera. Dilo je rozdéleno do tfinacti kapitol, v nichz
se Ctenafi dozvi prakticky vSechny zakladni idaje na-
priklad o samotnych lokomotivach, rychlych vlacich,
fizeni Zeleznic v datech ¢i Zeleznié¢ni hantyrce. Nedil-
nou soucasti je slovnik pojmi a zkratek. Kniha je k do-
stani u véech dobrych knihkupcd.

|I|
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Videriské nakladatelstvi Bahnmedien uvedlo loni na podzim na trh
tfeti obsahly svazek edice o historii rakouskych Zelezni¢nich vozi-
del v letech 1918 aZ 1938. Dilo je vénovano nejen tizkorozchodnym
lokomotivam a voziim, ale také fadam standardniho rozchodu se
vznétovymi a elektrickymi motory. Kazdy jednotlivy typ je pfedsta-
ven v samostatné kapitole a doprovazi ho text i podrobné statistiky.
Publikace o 320 strandch formatu A4 od renomovanych historik{
Josefa Pospichala a Johanna Bliebergera obsahuje nakresy vozidel,
tabulky a okolo dvou stovek dosud nepublikovanych zabérti. Oba
autori se podobné jako u pfedchozich dvou dild rozhodli vytvotit
kompletni biografii rakouskych Zelezni¢nich vozidel, a navic je

v téchto knihach pfidana hodnota v podobé opravenych chyb z mi-
nulosti a objasnény neznamé skutecnosti. Do roku 1918 byla vozidla
bez pohonu parou velmi vzacna, ale s pociatkem elektrizace Zelez-
nicnich trati za prvni republiky se na tratich zacaly objevovat prvni
elektrické lokomotivy a jednotky. Nebyla to ale jen ,.elektrika“, ale
ivznétové ¢i benzinové motory, které se zastavovaly do vozidel loko-
motivivozl k jejich pohonu. Byly hodné vyuzivany na iizkoroz- |
chodnych tratich a v provozu byly jesté dlouho po konci druhé své- A ’ l
tové valky. Nékteré stroje jako napfiklad VT31.01 zlistaly na izemi s —_— —
Ceskoslovenska. Knihu je moZzné zakoupit napiiklad v nakladatel- S
stvi Corona v prazském Hybernska centru.

11'|'|'|1'.'|
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Ybbstalbahn, Eine Fotozeitreise

Koncem loriského roku spatfila svétlo svéta dalsi rakouskd kniha z nakladatelstvi
Bahnmedien, kterd je jakymsi fotografickym priivodcem v béhu ¢asu. Kniha ¢tenafim
pfipomene krat§im textem historii vzniku mistni drdhy s ndzvem Ybbstalbahn a jeji
postupnou vystavbu v letech 1895 aZ 1899 az do soucasné doby. Zpocatku se tato kouzel-
na draha vyuzivala hlavné pro ndkladni dopravu, v poslednich nékolika desetiletich
byl naopak kladen diiraz na osobni dopravu. Turistické vyuziti izkorozchodné Zelezni-
ce v tomto krasném tidoli dolnorakouskych vipencovych Alp by mélo vel-
ky potencial, ale spolkovy stat Dolni Rakousko chtél na ¢asti trasy mezi
Cstadtem a Gostlingem vybudovat cyklostezku. Proto je dnes v provozu
pouze 5,5 kilometru dlouhy tisek Gstadt - Waidhofen. Dalsi zkraceni tra-
sy se planuje od GVD 2021. Autor Giinter Kettler, spole¢né s Wolfgangem
Sieglem uvefejnili na 142 stranach knihy atypického formatu fadu pre-
vazné barevnych fotografii, nechybi ani historické ¢ernobilé zabéry par-
‘ nich vlakd, které pozdéji vystfidala motorova trakce. O knize se 1ze infor-
movat napfiklad v nakladatelstvi Corona v prazském Hybernska centru.

29




Predchiidcem lokomotiv Re 4/4 | byla trojice motorovych voz(i RFe 4/4, které se vSak neosvédcily pro sviij maly vykon. Viiz je v Cele soupravy novych
lehkych ocelovych vozii, které SBB objedndvala od konce 30. let. Jejich hmotnost byla jen okolo 28 tun

Dveé Svycarska vyroci:
Luxusni jednotka TEE
a lehka rychlikova lokomotiva

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv SBB

'Potfeba nové lokomotivy vyvstala

na konci 30. a zacatku 4o. let minu-
1ého stoleti jako reakce na snizeni pro-
voznich nakladd a ziskani novych
cestujicich. I SBB Celily konkurenci na-
stupujicich automobill, proto mezi Cu-
rychem, Bernem, Lausanne a Zenevou
zavedly od 15. kvétna 1936 novy ,lehky
rychlik“ se starou technikou. Lokomotiva

30

Ae 3/6 mohla tahnout jen tfi vozy, aby by-
la o plil hodiny rychlejs$i neZ béZné spoje.

Lehka konstrukce pro rychlé viaky
Koncem 30. let za¢inaly SBB zavadét no-
vé lehké vozy z oceli s hmotnosti do 30
tun, ale chybéla k nim moderni lokomo-
tiva. V roce 1937 byly objedndny tfi moto-
rové vozy RFe 4/4, kvili malému vykonu
se v§ak neosvédcily. Proto byla dal$im
krokem objednévka lehké lokomotivy

Re 4/4 1. Ta vznikla ptiblizné ve stejné
dobé jako stroje Ae 4/4 BLS, které jsou
oznacovany za prapfedky modernich
elektrickych lokomotiv. Pfinesly revoluc-
ni podvozkové feSeni a do zahranici se
prodala fada licenci. V ptipadé Re 4/4
Iv$ak §lo o samostatny vyvoj.

SBB mély na lokomotivu specifické po-
zadavky. Mélo jit o velmi lehkou kon-
strukci s hmotnosti 14 tun na napravu,
ktera by projizdéla oblouky o 10 km/h
rychleji nez bézné stroje. Na rovinatych
tratich méla dopravit vlak o hmotnosti
480 tun rychlosti 125 km/h a na stoupani
10 promile je$té rychlosti 75 km/h.

Do vyroby se spolu pustily firmy SLM
(mechanicka ¢ast a montaz pruzinového
pfenosu BBC), SAAS (elektro-pneumatic-
ké fizeni), BBC (motory, transformato-
1y, hlavni vypinace a sbérace) a MFO
(nékteré motory, pomocné pohony
a elektrickd brzda).

Uspéch i nedostatky

V roce 1946 se fada Re 4/4 1 postavila

do &ela ,lehkého rychliku“ Curych - Ze-

neva a zkratila cestovni ¢as o ¢tvrt hodi-
ny na 3 h aiominut. VdalSich letech se
objevily v Cele vlakid na vét$iné hlavnich
trati Svycarska.

Nova, poprvé pouzita konstrukce pod-
vozkové lokomotivy byla tispésna. Prii-
mérny rocni béh byl 172 oookm na loko-
motivu. U star$ich strojl to bylo jen
kolem 114 oookm. Vyznamneé klesly pro-
vozni naklady. Spotfeba elektfiny byla
proti fadé Ae 3/6 1 01,3 kWh mensi, spo-



Elektrické jednotky RAe TEE Il nesly kla-
sicky ndtér vlakd TEE v barvdch ervené
a slonové kosti. KdyZ byly na konci

80. let upraveny pro provoz EC vlakd,
obdrZely tehdy zavedeny ndtér SBB pro
mezistdtni vlaky ve dvou odstinech Sedé

tfeba maziva klesla z16,4 g/km

na 3,9 g/km a naklady na idrzbu

bezrevizi z 0,25 SFr na o,11 SFr.
Ovsem vSechno nebylo jen pozitiv-

ni. Navrzené pérové pruziny byly pod-

dimenzované a musely se vymeénit

za silnéjsi. Pfirychlostech nad 110 km/h

Zdkladni parametry RAe TEE Il

Pocet vozll 5 6
Rok vyroby 1961 1967 Rok vyroby
Pocet jednotek 4 1+4vozy** Pocet
Vyrobci SIG / MFO SIG / MFO Vyrobci
Usporadani naprav HV (1AL)(1AL) (1AL)(1A1)
Délkavm 125,3 149,8 Ve O Ei] TP
Hmotnost v tunach 259 296 /309* Délkavmm
Trakce 15kV167Hz  15kV16,7 Hz ieEnes Rt
25kV 50 Hz 25kV 50 Hz Trakce
3000V DC 3000V DC TaZna sila
1500V DC 1500V DC
Vykon
Vykon 2310 kW 2310 kW
Max. rychlost
Max. rychlost 160 km/h 160 km/h .
- Elektricka brzda
Pocet mist 126 168 /231*

Viceélenné fizeni
*Pro modernizovanou jednotku RABe EC

** RozSiTeni CtyF Svozovych jednotek z roku 1961 na Sestivozové

dochézelo k odskakovani sbérace
a kratkodobé vypadky zptisobovaly
poskozovani elektrické vyzbroje.
Prachovy snih pronikal do motorc
avznikaly zkraty. V zimé 1961/62 tak

bylo naraz odstaveno 20 lokomotiv.

Stroje byly dodany ve dvou sé-
riich. LiSily se skfini, prvni byla
s Celnimi dvefmi, druha jiZ bez
nich, a jinym poctem a uporadanim
oken a vétracich otvorti v bo¢nicich.

Zdkladni parametry Re 4/4 |

1.série
1946-1948
26

SLM/BBC/MFO/
SAAS

Bo'Bo’
14700

57

15kV 16,7 Hz
135kN

1850 kW
125 km/h
Rekuperacni

Ano

Prvni série byla z vyroby vybavena vice-
¢lennym fizenim a elektrickou reku-

2.série
1950-1951
24

SLM /BBC/MFO/
SAAS

Bo'Bo’
149500

57

15kV 16,7 Hz
135 kN

1900 kw
125 km/h
Zadna

Ne

31



HISTORIE

Druhd série lokomotiv Re 4/4 | uZz neméla na Cele dvere pro priichod do soupravy a zmensil se pocet
oken na boku

peracni brzdou. Rada Re 4/4 1 tak byla
prikopnikem pfizavedeni vratnych sou-
prav u SBB a na téchto vykonech dosaho-
vala denni béh aZ1500km.

V letech 1965 aZ 1982 byly Ctyfi stroje
vy¢lenény pro dopravu vlaki TEE Rhein-
gold a Bavaria a obdrZely odpovidajici
Cerveno-krémovy natér. V ptipadé Bava-
rie dostaly navic jednu §ir$i liZinu pro
provoz na siti OBB a DB. Ke konci provo-
zu se objevily i vnakladni dopravé, v Cele
posilovych vlakl a spojii na objednavku
a také v posunu a pfi manipulacnich jiz-
dach. Vyfazeny z provozu byly v letech
1994 aZ1998.

Prvni interoperabilni viak Evropy
Predvalecna elektrifikace a jeji dalsi roz-
voj v 50. letech ve Svycarsku, Italii

a Francii umoznila velmi brzy nasadit
mezi témito staty na vlaky TEE elektricka

: 8L a7
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Elegantni zaobleny desing jednotek RAe TEE Il byl charakteristicky pro pfelom 50. a 60. let

vozidla. SBB objednaly v roce 1959 u kon-
sorcia SIG/MFO ¢tyfiluxusni ¢tyfsysté-
mové pétivozové jednotky s maximalni
rychlosti 160 km/h. Na stoupani 20 %.
mély dosahnout 120 km/h a na Gotthard-
ské draze (26 %.) 85 km/h.

SIG vyrobil mechanickou ¢ast (skfiné
vozll, bézné podvozky) a vozovou elektric-
kou ¢ast, MFO pak dodalo trakéni vy-
zbroj. Klimatizaci, sbérace a hnaci pod-
vozky zajistila BBC. Jednotky byly sloZené
ze dvou Celnich fidicich vozl a jednoho
vloZeného s oddily 1. tfidy, vloZeného re-
staura¢niho vozu s barem a neobvykle fe-
Seného vloZeného motorového vozu s ku-
chyni a sluZebnim oddilem.

Souprava nabizela mimotradny kom-
fort: polohovatelna kfesla v usporadani

2 + 1 proti sobé s rozteci 2,1 metru, samo-
statné damské a panské toalety a pro ze-
ny kosmeticky koutek. Vozy s délkou 23,9
metru mély jen 42 mist. V restaurac¢nim
voze staly stolky pro 4 nebo 2 osoby s vol-
nymi kfesilky a v baru byl uz v roce 1961
presovac na kvalitni kavu.

Ctyfi pantografy pro étvero systém{
Zajimavé feSeni pfinesl 102 tun tézky
motorovy viiz ve stfedni ¢asti jednotky.
Kvili sniZzeni ndpravové hmotnosti na 17
tun mél tfindpravové podvozky se Ctveri-
ci stejnosmérnych motoré. Srdcem vozu
byl 12 tun téZky hlavni transformator.
Pro fizeni a ochranu bylo instalovano
200 relé a 140 elektropneumatickych
ventilli. Neobvykla byla ¢tvefice sbéract
pro rizné trakce a prijezdni profily s li-
zinami o §ifkadch 1 320mm, 1 450mm
a19somm zrizného materidlu.

Od 1. Cervence 1961 zacaly jezdit na vla-
cich TEE Gotthardo a Ticino mezi Cury-
chem a Milanem a TEE Cisalpin mezi
Mildnem a Patizi v tfidennim obéhu:

1. den Curych - Milan - Patiz (1115 km),
2. den PafizZ - Milan (822km) a 3. den Mi-
lan - Curych - Milan - Curych (879 km).
PrestoZe si v roce 1967 SBB pofidily patou
jednotku a ostatni byly doplnény o Sesty
viz, byla jejich kapacita za¢atkem 7o0.
let mezi Milanem a PafiZi nedostatecna.

Proto byl TEE Cisalpin pfeveden
do klasické soupravy, ale spoj TEE
Gotthard obsluhovaly do roku 1988 a pro
velkou oblibu byval veden ve dvojité
trakci. Nékteré roky zajizdél az do Basi-
leje a Janova. Byl to také posledni regu-
lérni mezistatni vlak TEE.

Jednotky RAe TEE Il zamitily v 70. le-
tech na TEE Edelweiss a Iris do Bruselu,
ale pak pfiSel problém s dal§im vyuzi-
tim luxusnich a malo kapacitni sou-
prav. Nakonec si je v letech 1982 2 1983
pronajal Swissair pro spojeni Basileje
a cury$ského letisté a v letech 1984 az
1987 vytvorily na lince Bern - Frasne pfi-
poje kK TGV Lausanne - Pafiz.

S pfichodem vlakl EuroCity na konci
80. let dostaly dalsi Sanci. Byly moderni-
zovany a s 2. tfidou ziskaly oznaceni RA-
Be EC. Obdrzely i aktualni natér ve dvou
odstinech Sedé, a vyslouzily si tak novou
pfezdivku Sedd mys. V letech 1988 aZ
1999 postupné obsluhovaly EC Gottardo
a Manzoni Curych - Milan, EC Cisalpin,
Lutetia a Lemano Zeneva/Lausanne -
Milan a EC Uetlinberg a Killesberg Stutt-
gart - Curych a IC Bern - Frasne jako pfi-
poje TGV do PatiZe. Pravidelny provoz
ukoncily 27. listopadu 1999. Jednotka
RAe 1053 byla pfedana nadaci SBB Histo-
ric, ktera ji kompletné zrenovovala a po-
uziva ji pro nostalgické jizdy.
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vy. Vse zaméstnanci CD zvlddaji za pdr minut

Josef Holek | Foto: autor

Pfili§ dlouhy pobyt doma, prodélany
covid a karanténa, touha po pozna-
ni, chut vyrazit do pfirody a nechat télo
na Cerstvém vzduchu znovu nacerpat
silu. To byly diivody, které mé a mého
cestovatelského kolegu, synka Jindriska,
usadily do vlaku a nechaly plout pohad-
kové zmrzlou krajinou na jihoceskou
Lipenku. Nékdo by mozZna namitl, Ze
v dobach covidovych je cestovani autem
za sebou, Jindra chtél jet vlakem, navic
soupravy Ceskych drah jsou dezinfikova-
né a autem se povezeme kus cesty zpét.
Kromé toho jsem chtél synka vytdhnout
ven a trochu unavit. Cestu provazi po-
hoda. V expresu CD, kterym mifime
do Rybniku, si pomalu nev§imneme, Ze
opoustime Ceské Bud&jovice.

Zima na jihu Cech je tuh4, teplomér
ukazuje pod minus deset stupniii Celsia.

o
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Stanice Lipno nad Vitavou. Lokomotiva musi po pFijezdu odstoupit a posunout na druhy konec soupra-

Z loucovickeé papirny nezbylo témér nic. V aredlu je jen sloZisté drivi

Maminka ale na tento fakt pamatovala

a Jindru vybavila oblibenymi puncochaci
(jeden prouzek vpfedu, dva vzadu) a hu-
natymi oteplovaky, doplnénymi tlustou
zimni bundou, palcaky a Cepici.

Bohata historie Zeleznice
Tiivozova a vyhtatd souprava uz stoji
v Rybniku u peronu. Jindra chce do patra
vozu fady Bdmteeo a kochat se vyhledem.
Nedivim se a rad souhlasim. Cilem je sta-
nicka Lipno nad Vltavou, nachazejici se
v tésné blizkosti stejnojmenné pfehrady.
Odsud vyrazime pésky, kus po silnici,
kus lesem az do Vys$siho Brodu.
Elektricka lokomotiva fady 210 zabira.
Moc prace ale nemd. Mezi ni a na$im pa-
trem se kr¢i jen vliz fady BDs. Ubihajici
ptiroda kolem druhé elektrifikované trati
v Ceskych zemich zajima i Jindru. Pivod-
né vznikla zejména pro obsluhu rozsdhlé-
ho arealu papiren v Loucovicich a zlepseni
spojeniv udoli feky Vitavy. Prvni vlaky tu

Sotoinfo

Trat Rybnik — Lipno nad VItavou

(€. 195) je jednokolejna elektrifikova-
na regiondlni trat vedouci z Rybnika
pres VyssiBrod do Lipna nad Vitavou.
Vznikla predevsim kvdili obsluze roz-
sahlého areélu papiren v Loucovicich
a pro zlepSeni dopravniho spojeni

v (doli Vitavy. Po trati Tabor — Bechy-
nésloodruhou trat s elektrickym
provozem u nas. Fungovat zacala
vroce 1911.V padesatych letech

v souvislosti se stavbou lipenské pre-
hrady zaniklo plivodni nadraziv Lip-
né nad Vltavou a nové vyrostlo na le-
vém vltavském brehu. Zarover se
zménilo napajeci napétina tratiz pd-
vodnich 1280 na 1500 V. Roku 1957
dodala plzefiska Skoda nové elektric-
ké lokomotivy Fady E 422.0, dalsi pak
vroce 1973 pod oznacenim E 426.0.
Po dokonéeni elektrifikace trati Ces-
ké Budéjovice — Summerau stfidavou
soustavou 25 kV/50 Hz se stejny sys-
tém zavedl ina tratido Lipna. Posled-
ni stejnosmérné vlaky v Gseku Rybnik
—Vys3iBrod projely v fijnu 2003

a poté zacala rekonstrukce trati
nanovy napajeci systém. Oteviena
byla 17. Cervna 2005. V poslednich le-
tech roste zajem o rekreacni dopravu
diky vodacké a turistické oblasti

v okoli Vy$siho Brodu. Loni v fijnu zde
byly testovany jednotky 650. Trat by
mohly obsluhovat od roku 2023.

v elektrické trakci projely uz pfed 110 lety
na popud majitele papirny Arnosta Pora-
ka. Elektfinu potfebnou k napajeni vozi-
del dodavala elektrarna v Hornim Mlyné.
Depo vyrostlo ve Vy$$im Brodé a v prazské
Ringhofferce spole¢nost zakoupila tfi
elektrické motorové vozy (M 201.001-003).
Pozdéji do idoli doputoval dalsi (0o4)

a lokomotiva E 200.001. Kupodivu syn, uz
v utlych letech Zelezni¢ni nadSenec, muj
kratky vyklad pozorneé posloucha.

Kdyz se stavélo Lipno

Pokracujeme vySe proti proudu feky.

Na zacatku padesatych let se okoli stani-
ce Lipno nad Vltavou proménilo v jedno
velké stavenisté. Zacala totiZ vystavba
pfehrady a Lipenka se stala strategickou
dopravni tepnou, po které nakladni vlaky
mifily se stavebnim materidlem k nové
vznikajici ptehradé. V padesatych letech
se na kamiony pfilis§ nesazelo, vSe kro-
mé cementu a tézkych soucasti vodnich



« Vodni dilo Lipno z prvni poloviny padesdtych
let. Vlevo na hrdzi jsou vidét dva prepady

vym s kovovymi stoZary. Spolu s nim
byly postaveny nové ménirny v Rybniku
a Vys$sim Brodé a napajeci napéti bylo
roku 1955 z pivodnich 1280 V zvyseno
naisoo0V. V té dobé byly zruSeny ptivod-
ni vozy M 201.002-004, nahradily je stro-
je fady 100, vyrobené v plzetiské Skodé
(tehdy Zavody V. 1. Lenina) specialné pro

turbin se tedy vozilo po Zeleznici. Se stav- mléi, uchvitila jej velikost pfehrady, dva tuto trat. Dalsi, fady 113, je vystfidaly
bou pfehrady zacali stavafi v roce 1952, obii pfepady a fakt, Ze se uvnitf valu skry- v roce 1973. Po miléniu se opét piepinalo,
o sedm let pozdéji méli hotovo. Dalsi tfi vanéco, Cemu se tika vodni elektrarna. tentokrat uz na stifidavou trakcni sousta-
roky se nadrz napoustéla. UZ v roce 1961 A jesté k tomu vedou koleje. Slovo turbina vu 25 kV/50 Hz. Nyni tu vladnou soupravy
ale elektrarna fungovala. zna, ale az obrazek v mobilu mu dodava s lokomotivami fady 210. KdyZ vSe dobfe

A tady sinelze nevzpomenout na sr- jasno. Dalsi otazky uz se tykaji zatopené dopadne, za par let se tu cestujici dockaji
de¢ného pana Zemana, dusi Lipenska, ielektrickych jednotek RegioPanter. Tes-
legendu a ,Pana Zeleznicafe“, Pfed dveé- tovaci kus tu projel loni na podzim a D
ma lety oslavil osmdesaté narozeniny, . nyni ¢ekaji na vysledky méteni.

v lipenské vypravni budové spokojené Zije
s manzelkou a pejskem a dodnes tu pro-
davé jizdenky CD. Zeleznici odevzdal
cely zivot - postupné slouzil jako
dorostenec v Loucovicich, jako vy-
pravéi v Rybniku, Hornim Dvotisti
a poté se stal dirigujicim dispe-
Cerem, nacelnikem a pfednostou
dirigujici stanice Loucovice.

Pravé pan Zeman mé kdysi upo-
zornil, Ze trat z Loucovic byla pa-
vodné trasovana po druhém bfehu,
kolem silnice a pfes most v Prokopu.
Vlastni stanice Lipno byla asi 200
metri za hrazi. Dnes uz byste ji nasli
na dné, v hloubce 25 metri. Kolej v dobé

ZasnéZené balvany Certovy stény. Udolim proté-

vystavby pfehrady na misté ziistala a udé- - A yer
lala se druh4, po niZ jezdi vlaky nyni. S ) kd Vitava a prochdzi Lipenka
Po té pivodni se vozily pfedevsim kovové “ NAC
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prvky k armovani. Na té soucasné pak Zkrachovalé papirny

Stérky, pisky a cement. Pan Zeman mi do- Pfes korunu hraze jsme prebéhli k silnici
konce povypravél, Ze na gigantické stavbé stanice. ,Tatinku, jak jemozné, Zeuztam  a mifime z kopce k Loucovicim. Slunko
vidél prezidenty Gottwalda i Zapotockého. vlacky nejezdi. Kdy tam pojedou? Proc¢ ni- sviti, ale mrzne jako na Sibifi. Kluk cu-

kdy? Pofad to nddrazi stojiz Jsou tam pofad  pitd, skace do zavéji. Nechdpavé kroutim
Prepojujeme! Kkoleje?“ nepiestava se ptat. hlavou, kde se v ném bere tolik energie.
Nepotiebna stara trat byla snesena az V padesatych letech se na Lipence ode- Podeziivim manzelku, Ze mu néco nasy-
po vystavbé okolo roku 1960. Soucasna hrala i mala technicka evoluce. Pivodni pala do caje, protoZe ze suSenek a rohlikll
stanice vyrostla par stovek metrii od hra- trakéni vedeni s dfevénymi sloupy bylo se Sunkou to mit nemaze. Zvlasté kdyz
ze. Oteviena byla1. Cervence 1964. Jindra sneseno a nahrazeno novym fetézovko- jsem jidlo pfipravovalja.

V Loucovicich pfebéhneme most, podél
koleji mifime ke kapli svatého Prokopa
adale k teplarné, soucasné dominanté
obce. Po rozsdhlém komplexu papiren
Vltavsky mlyn a Svaty Prokop, ktery v mi-
nulosti zivil stovky rodin, neni uz ani
vidu, natoz slechu. Existenci zavodu pfi-
pomina pouze nékolik kamennych domu.
Posledni délnik odeSel v roce 2010. Pfitom
papirny mély na vzniku LipenKky Ivi podil
- potfebovaly tepnu, po které by se daly

« Hrdz prehrady je sypand, s tésnicim jadrem.
Viyska cini 25 metr(, délka 296 metr(i
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Vice neZ 500 metr(i dlouhé potrubi, kterym se pfivadéla voda do vySebrodské elektrdrny. V horni Edsti vodniho pfivadéce

stoji domek pro pracovnika elektrdrny

dfevo anebo papirenské vyrobky transportovat.
Pravé zmiriovany Arnost Porak za finan¢ni pod-
pory své matky Anny Porakové-Faltisové nechal

v roce 1884 zpracovat Frantis§kem Karlem z Vy$siho
Brodu plany na vystavbu nové celulézky. Soucasné
vystavél i zhruba desitku dom pro své délniky,
nebot v regionu pracovali pfedev§im dfevorubci.

O dva roky pozdéji zahajil provoz se tfemi vataky
k vyrobé buniciny. O dalsi roky pozdéji zjistil, Ze
vyroba poptavce nestaci, a tak vystavil dalsi dva
aroz§ifil kotelnu. Prvni stroj na papir tu zacal
pracovat v roce 1895 a dalsi pfibyvaly.

V plilce cesty zastavujeme na $ilek ¢aje, synek
sijesté doprava obloZeny rohlik. Velké oci a vy-
mluvnost znaci, Ze se mu na vyleté s tatinkem
1ibi. Pokracujeme v honbé za technickymi i pfi-
rodnimi atrakcemi Lipenska po silnici k Vy$§imu
Brodu. Mistni by mé opravili: k VySaku. Je mi
jasné, Ze Jindra uz vic krokd neda. Ani jsem s tim
nepocital. Pfece jen je to maly tvorecek, jeSté
nedavno si hovél v ko¢arku. Pied nami uz je jen
posledni zastavka. Certova sténa.

Legenda pomaha
Po krati¢kém priichodu lesem se pfed nami ote-
vird obrovské kamenné mofe padajici hluboko
do tdoli Vltavy. Zulové balvany neskute¢nych
rozmérh ohromuji mé i Jindru. , Tatinku, kdo to
sem navozil,“ ptd se JindfiSek nevédomKky. Ne-
usporadanou haldu Zuly sem nakladaky nenavez-
ly. Za sesuv mlize mrazové zvétravani v dobach
davno minulych. Je to tak davno, Ze misto uz do-
kazaly opristilegendy. Jedna z nich pravi, Ze dab-
lovi vadila stavba nedalekého vySebrodského klas-
tera, a tak se rozhodl tidoli zasypat, vytvorit hraz
a posléze ji protrhnout jen proto, aby svatostanek
zalil. Prace méla byt hotova za noc, do doby, nez
Cerny kohout tfikrat zakokrha. To se bohuZzel ne-
povedlo, po tfetim zakokrhani pekelnikova moc,
tam v udoli pod vrcholem Lud, vzala zasvé. Na vézZi
klastera zazvonil zvon a Certisko muselo ustoupit.
JeSté nez zavoldme mamince, aby si pro nas do-
jela do Rybniku, navstivime posledni technickou
libtistku. O par stovek metri dil od vyhlidky se
uprostted lesa skvi kamenny domek. UZ po cesté

« Na podzim lofiského roku se na Lipenku poprvé podival
RegioPanter. CD testovaly, zda mohou byt jednotky nasa-
zeny do pravidelného provozu

z Loucovic jsme mezi stromy pozorovali na svaz-
nici vybudovany betonovy a notné zaneseny na-
hon. Zac¢inal u jezu v Loucovicich a po nékolika
kilometrech se ztratil pravé pod timto domkem.
Z néj pak vede vice neZ paldruhého metru $iroka
a vice neZ pét set metri dlouhd Zelezna roura,
mifici dolfi, do idoli k Vyss§imu Brodu. Jsme totiz
u starého horniho pfivadéce vySebrodské vodni

elektrarny. U vodniho zavéru.

KdyZ voda vyrabi proud

Odtud voda doslova letéla na ¢tyfi Francisovy tur-
biny elektrarny ve Vy$§im Brod€. Ponuré misto
pripominajici spiSe nacistické 1is¢i doupé uz ale
svému ucelu divno neslouzi. V roce 1894 zakupuji
firma Ignac Spiro & S6hne, rada Robert Eisner

a firma Ganz & Comp. Budapest Steindliv hamr
pod Certovou sténou. Tim ziskavaji i vodni pravo
na Vltavé od Loucovic az k Vy$§imu Brodu. Elekt-
rarna byla postavena do konce roku 1902 a spusté-
navroce 1903. Ale zpét do mist, kde stojime. Za-
vér byl opatien Cesly, jeZ mély za kol zachycovat
dfevo anebo plovouci odpad z loucovické papirny
a padacim stavidlem, umoznujicim rychlé zasta-
veni pfivodu vody do tlakového potrubi. Stavebné
byl vodni zavér pfipraven na zausténi dvou tlako-
vych potrubi. Zarover byl opatien vypusti tistici
do otevieného polenového zlabu. V domu byla
ovladaci zafizeni a sluZebna pracovnika. Jedno-
tlakové potrubi umozriovalo dodavku az 7,5 m3
vody za vtefinu. Stavba hydrocentridly byla ve své
dobé nevidanym dilem, které udivovalo odbornou
vefejnost. Svym vykonem, ktery koncem dva-
catych let dosahoval témér 17 MW, byla nejvétsi
vodni elektrarnou v Cechach. Jeji osud byl zpele-
tén po rozjezdu lipenské vodni elektrarny. Kromé
jiz zminiované papirny byl prostfednictvim elek-
trarny dodavan proud Vy$§imu Brodu a Ceskému
Krumlovu a dal§im okolnim méste¢kiim a obcim.
Zaroven se podarilo umoznit plavbu polen kolem
nesplavného tseku pod Certovou sténou.

Tato informace byla posledni, ktera Jindru udr-
zela v klidném stavu. Pfichazi mrzutost, a tak vo-
1im takticky tstup mirnym klusem do Vyssiho Bro-
du a odtud vlakem do Rybniku. V teple vozu fady
BDs mi JindfiSek usinad v naruci a neprobudi jej ani
preneseni do auta ve stanici Rybnik. Teprve druhy
den mamince vypravi své zazitky, které s tatinkem
prozil pfivlastivédném vyletu. Cil byl splnén.
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INZERCE

Vazeni klienti,

v letoSnim roce jsme zaznamenali zvyseny zajem o tuzemské
rekreace — coZ je pochopitelna reakce na soucasny stav,
ktery se kazdym dnem méni.

Oslovili jsme tedy dalsi ceské hotely s Zadosti o spolupraci
ajejich nabidku postupné zvefejiiujeme. Pokud mate i vy
oblibeny hotel a chtéli byste jej vidét v nasi nabidce, napiste
nam. Hotel oslovime a v pFipadé jejich zajmu pfidame

do nabidky i pro ostatni zajemce.

Nabizime i mnoho lazeniskych pobytl (IéCebné pobyty
probihaji bez pferusenf). Mnohé |azné nabizeji specialni
pocovidové pobyty, které uleh¢uji zotaveni po nemoci.

V pFipadé zajmu se na nas nevahejte obratit.
Prejeme pevné zdravi a klidné dny

CD travel, vase cestovni kancelar

@ Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

| vy mUzete byt
hrdinou
vsedniho

dne

Postarejte se s nami o vlaky,
hledame kolegy na pozice

m mechanik elektronickych zafizeni, elektromechanik,
mechanik kolejovych vozidel, soustruznik kovu

Bavilo by vas starat se o vlaky osobni dopravy?
Stafite se nasim novym kolegou!

Co mizeme nabidnout?

skvély tym opravdovych profik(

zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy

5 tydnu dovolené

pFispévky na sport, stravovani, dovolenou a vyuku jazyku
pFispévek na penzijni pripojisténi

levné&jsi cestovani pro vas a vasi rodinu

...amnoho dalsich vyhod i nad ramec zakoniku prace.

VEZNIC, sinenls —
Pojd'te do toho s nami. P ‘ 1 ‘ @ = - -
www.cd.cz/kariera -/ “;'E;‘;"‘ (@10) Ncasdild(oe drahy
pravce
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po cely rok

Po kolejich k nejposvatnéjsi ceské hore

Co Mohamedu Mekka, to Cechovi Rip. Tak zni napis na Boumové chaté na Ripu. Kazdy nasinec by mél alespof jednou za Zivot na tuto
pamatnou horu vystoupat a rozhlédnout se po kraji, jak to kdysi udélal podle povésti praotec Cech. Nejkratsi cestu od vlaku nabizi trasa
Cervené turistické znacky od zastavky Ctinéves (2,5 km). Kromé turistické chaty najdete na vrcholu tohoto ¢eského Olympu i rotundu

sv. Vojtécha a sv. Jifi, jednu z nasich nejstarsich pamatek. Rozhlédnout se miiZete z nékolika vyhlidkovych mist: po cesté na vrchol narazite
na jizni Prazskou vyhlidku, dal po Cervené a modré dojdete z vrcholu k vychodni Mé&lnické vyhlidce a péSinou od rotundy se dostanete také
k severniRoudnické vyhlidce. Nedaleko ni se nachazi misto plvodu zakladniho kamene prazského Narodniho divadla. Ten byl slavnostné
poloZen 16. kvétna roku 1868. Mél byt jediny, ale nakonec byly do zakladd Zlaté kaplicky umistény kameny i z dalSich mist spojenych s nasi

historii. Z Ripu se nemusite vracet stejnou cestou. Po modré se m(iZete vydat k vlakové zastavce Mnetés (3 km), Zluta znacka vas dovede
navlak do Vrazkova (4 km) a €ervena zase do Roudnice nad Labem (6 km).

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Ctinéves

-po cely rok

Po modré ke zFiceniné
hradu Vikstejn

Z Vitkova se mdZete vydat na vylet ke kdysi
nejvétsimu a nejvyznamnéjsimu hradu

v povodi Moravice. Ke zficeniné hradu Vi-
k3tejn vas od vitkovického nadrazi dovede
modra turisticka znacka (5 km). Hrad zalozil
na prelomu 13. a 14. stoleti Vitek z Kravar.
Po dostavbé barokniho zamku v nedale-

ké Dubové (dfive Horni Vikstejn) byl hrad
opustén a chatral. Dochovaly se z néj zbytky
hradebniho opevnéni, ¢ast zakladovych zdi
avéze, valy, rozlehly pfikop a tajemné skle-
peni. Hradni véz dnes slouZi jako vyhlidka.
Zficenina hradu je volné pfistupna.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Vitkov

o'nédélich nebo |;o predchozi domluvé |

Za barokni krasou
do Horni Police

Kdysi do Horni Police na Ceskolipsku sméfo-
valy davy poutnik( za hlavni atrakci mistniho
kostela. Tou se stala dfevéna soska téhotné
Panny Marie, ktera do obce pfiplula po Fece
Ploucnicivroce 1523. Plvodni kostel zahy
prestal vyhovovat naporu navstévnikd.

Na pfelomu 17. a 18. stoleti tak doSlo k ba-
roknf pFestavbé svatostanku a cely poutni
aredl ziskal dne3ni podobu. Pfed nékolika lety
se podarilo ziskat penize na obnovu tohoto
vyznamného poutniho mista a loni byl opét
po rekonstrukci v celé své krase zpfistupnén
vefejnosti. Pfijedte se podivat.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Horni Police

za pékného pocasi

Z Mnichovic do Kolovrat
po nové cyklostezce

Loni propojila Lad(v kraj a hlavni mésto
nova cyklostezka. MéFi 14 kilometrd a svézt
se po ni mUZete na kole nebo in-line bruslich
z Mnichovic pres V3estary, Strancice, Svéti-
ce aRicany do prazskych Kolovrat a samo-
zfejmé naopak. Trasu asfaltové cyklostezky
lemuje Fada odpocinkovych mist. Kromé
altankd s lavicemi ¢i stojant na kola u nich
najdete i détské herni prvky, ohnisté nebo
informacni panely Ladova kraje. Soucasti
cyklostezky je fada novych mostk( a také
drevény chodnik vedouci od hraze Mlynské-
ho rybnika v Ri¢anech k silnici 11/101.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Mnichovice/Praha-Kolovraty

Foto: Jan Chaloupka, Marek Flachs, Jakub Serch, Dreamstime.com



