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Katedra zelezniéni dopravy,
Zilinska univerzita v Ziliné nabizi:

e denni a externi bakalarské a magisterské studium

jediny odbor Zelezni¢ni doprava v CR a SR
65leté4 tradice vzdélavani v dopraveé a logistice
unikatni dopravni laboratof

100% uplatnéni v praxi

e moderni kampus a internaty

* bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeleznicnejDopravy

TITULNI FOTO
Autor: Martin Harak

Premiérova jizda motorové jednotky 646 mezi Olomouci
a Drahanovicemi, o které se vice dozvite na strané 13.

Foto: kalendaF Ceskych drah 2020 - Lucie Vyslouzilova

Cerna magie
vozmistr

Vozmistr. Profese, kterou nezasvéceni zvou kolotukem, aniz by tu-
Sili, jak nezastupitelna je, nemohla ve vyctu nasich kazdodennich hr-
dinl chybét. Bez jeho posvécenia podpisu dokumentace pfece nevy-

jede vlibec Zadny vlak! A pro¢ kouzelnik? Nepfijde vdm néco magic-
kého na tom umét ,domluvit” brzdé, aby fungovala presné tak, jak
ma? Rozumét viem tém rozvad&ctim, protismykdm, jimkam, vypi-
nactim, prestavovacim, kohoutlim a dalsim komponenttim, které
vSechny druhy brzd vyuZivaji? Pro nas to je kouzelnicky kumst a voz-
mistfi zastupci Cerné ajznbonacké magie. BEhem realizace bfezno-
vého snimku jsme museli trosku kouzlit i my, i kdyZ jen prostfednic-
tvim pocitace. Provazky, které drzi hadice v ,nadpfirozené” poloze le-
vitujici pod rukama pana vozmistra Helmicha, vymazal Photoshop.
To je v3ak nic proti uméni, které si dlouha desetileti predavaji z gene-
race na generaci vozmistfi — opravdovi drazni kouzelnici.



MIROSLAY HELMICH
vozmistr
OCP Stied

U CSD jsem zacinal roku 1978. Jsem rodak z Ruzyné a Castou klukovskou
kratochvili byla navstéva mistniho nadrazi. Casem mé firové znali a obcas
i svezli na stroji. Chtél jsem byt samozfejmé strojvedoucim parnich loko-
motiv, ale protoZe jsem se vyucil pro CSD a poté se stal zaméstnancem vo-
zového depa Praha, musel jsem tam po vyuceni tfi roky z(istat. BEhem to-
ho jsem ,nahodné zavadil* o funkci vozmistra. Od plvodniho ,docasné" je
to uz 38 let. A bavi mé stejné jako na zacatku, libi se mi technicka réiznoro-
dost prace a pohyb na €erstvém vzduchu.

SLOVO UVODEM

ﬁ Vaclav Nebesky
ol

f \ Predseda predstavenstva
| a generalni Feditel €D
€

Vazeni Ctenafi,

jestlize nevime, kam chceme dojit, nemtzeme
najit spravnou cestu. Mozna tak bych zjednodu-
Sené vysvétlil, proc pripravujeme komplexni
strategii matefskych Ceskych drah a ndsledné ta-
ké celé Skupiny Ceské drahy. KdyZ se ptam kole-
g1, co je cilem nasi spole¢nosti, ¢asto dostanu
odpovéd - prezit. To nas ale stavi do defenzivni
role nékoho, kdo obhajuje své stavajici pozice, ale
nema ambice expandovat, byt efektivnéjsi, zis-
kovéjsi, zkratka spésny na otevieném trhu. A to
je Spatné. Budoucnost ted mame ve svych ru-
kach, nikdo ndm nebude radit, jak to mame dé-
lat. To je naSe prace a naSe odpovédnost.

Jsme jedna z nejvétsich firem v zemi, mame
obrovsky lidsky i technicky potencial a jedinecné
know-how. Co nam ale chybi? Jasna predstava
o tom, kde bychom chtéli byt za pét, deset let. Bu-
deme mit méné zameéstnancii? Jaké bude primeér-
né stari vozidel? Vydélame vic? Koupime néjaké-
ho ciziho dopravce a pronikneme na trhy v zahra-
nici? A co naptiklad dcefiné spole¢nosti? Potfebu-
jeme vSechny, i kdyZ nezapadaji do naseho core
businessu? To vSechno jsou otazky, které jsme si
méli uz davno poloZit. Je to dileZité i z pohledu
kratkodobého planovani. Naptiklad pro ptipravu
ro¢nich podnikatelskych pland, do kterych by se
mély logicky promitat nase dlouhodobé cile.

Nabizi se samozfejmé otazka, zda jsme schop-
ni pfedvidat, co se stane za nékolik let. Jaka bude
legislativa, ceny vstupti a podobné. Samozfejmé
Ze ne. Strategie také nebude zidné dogma. Je jas-
né, Ze i ten nejlepsi zameér bude konfrontovan
s realitou. Mnoho faktorti nemiZeme ovlivnit
abudeme na né reagovat operativné. Musime ale
védét, counas funguje, co ne, kde musime pfi-
dat a jaky mame konecny cil. A k nému sméto-
vat, at uz bude v Cele firmy stat kdokoliv. Strate-
gie musi byt nade v§im, proto ji také budeme §i-
roce komunikovat nejen uvnitf Ceskych drah, ale
také se statem jako nasim vlastnikem.

Myslim, Ze nova firemni strategie by méla
zajimat kazdého ve firmé. Na pfipravé se podili
nejen management na riznych urovnich fize-
ni, ale chceme do procesu vtahnout i $irsi spek-
trum nasich lidi. Jednim z hlavnich pilifd je
napiiklad i oblast péce o zaméstnance, a to je
téma pro kazdého z nich.

Proces probihd tak, Ze se schazeji pracovni
skupiny a pfifizené diskusi maji popsat stavaji-
cistav a definovat potieby v oblastech - obchod,
provoz a udrzba, finance, IT a technologie, lid-
ské zdroje a sprava majetku. Celkem jde v prvni
fazi o zhruba 60 lidi. V dalsim kroku uz funguji
prifezové tymy, protoze smyslem neni tvorba
oddélenych strategii jednotlivych oblasti, ale
jedna vzajemné provazana.

Hotova bude v pribéhu mésice kvétna. Hned
nato se zane s pfipravou strategie Skupiny CD.
Nakonec sestavime implementac¢ni plan, coZje
de facto vycet krokd, kterymi budeme své plany
naplrovat.



KALEIDOSKOP

Josef Polasek zve na jizdu parou

Vylety historickymivlaky po malebnych zakoutich Ceska nabizi od 20. Ginora divakam
novy cyklus Ceské televize v reZii Petra Lokaje, kterd ma nazev Putovani s parou. Mo-
derator, znamy herec Josef Polasek, potkava na svych cestach zajimavé osobnosti

a ukazuje jim mista, ktera by byla Skoda minout. Romantické kouzlo objevnych cil
je umocnéno starymi lokomotivami, jako je Skalicak, Liza nebo Kafemlejnek. Za-
timco lokomotiva Skalicak odveze vyletniky napfiklad z Brna na Bfeclavsko, s Li-

zou se pojede kolem trati od Usti nad Orlici az po malebné predhdfi Kralického
Snézniku. Kafemlejnek zase zamifi kolem rybnikd, remizkd a hlubokych lesti az

do renesancni TelCe, Dacic a Slavonic. Divaci se mohou tésit na mnohé dalsi cile
amistav Cechachina Moravé. Cyklus uzavie mikulasska jizda na Olomoucku. Puto-
vani s parou vzniklo v Centru dramaturgie Televizniho studia Brno CT.

Vyzva na obnovu historickych Zeleznic¢nich vozidel

Ministerstvo dopravy vyhlasilo vyzvu v ramci programu na obnovu historickych Zelezni¢nich
vozidel. Tato podpora pfispiva k zachovani technického a kulturniho dédictvi CR a je vyhla3o-
vana kazdy rok. Program na podporu obnovy historickych Zelezni¢nich vozidel v letech
2017-2020 byl schvalen ministerstvem financia ma ho na starost Odbor drazni a vodni do-
pravy ministerstva dopravy. Cilem programu je obnoveni provozu historickych zelezni¢nich
vozidel nebo jejich vystavovani. Schvaleny program umoziuje kumulaci finanéni podpory
s vefejnymi prostiedky i zjinych zdrojd, a to az do vy3se 80% uznatelnych nakladl. Aktu-
alnivyzva navazuje na program predchozi, ktery fungoval jiz od roku 2011. Zajemci

o finan¢nipodporu mohou letos predkladat své investic¢ni zaméry az do 30. dubna

2020. Z dotaci napfiklad Ceské drahy nedavno zrekonstruovaly tendr 412.365 patfi-

ci k parnilokomotivé 414.096 prezdivané Heligon. Lokomotivu opravovaliv CD Mu-

zeu v Luzné u Rakovnika sedm let. Loni na podzim absolvovala technicko-bezpec-

nostni zkousku a vydala se na prvnijizdu z Luzné do KoleSovic.

Vrutecké depo ZSSK opraveno

Lokomotivni depo Zelezni¢ni spolecnosti Slovensko (ZSSK)
ve Vritkach v Zilinském kraji proslo v nedavné dobé vyznam-
nou rekonstrukci, a navic ziskalo nejmodernéjsi stfedisko
technicko-hygienické Gdrzby (THU) na siti slovenskych ze-
leznic. Servis pro vlaky ZSSK se tak presouva z nevyhovuiji-
cich podminek z nedaleké Ziliny, kde se navic pfipravuje
rozsahla rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu. Tam mimo-
chodem zajizdi cela Fada expresnich vlak( Ceskych
drah véetné Pendolina spojujicich Prahu se Zilinou
a Kosicemi. Castecna rekonstrukce vriteckého de-
pa, které existuje nepretrzité od roku 1871, pfi-
spélaik vybudovani nejmodernéjsi mycilinky,
rampy pro vyprazdnénitoalet voz( a také Cer-

paci stanici motorové nafty a AdBlue pro diese-
lové lokomotivy a jednotky. Rekonstrukci proslo
také kolejisté v aredlu s dvaceti vyhybkami o celko-
vé délce 2,2 kilometru. Podle aktudlnich informaci
vedeni ZSSK se ve Vritkach pFipravuji na servis nejno-
véjsich elektrickych regiondlnich jednotek, které pro
ZSSK bude od letoska vyrabét plzefiska Skodovka.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Ministerstvo dopravy CR, ZSSK



Kraj Vysocina odstartoval prvni etapu tarifniintegrace. Nové mohou ces-
tujici jezdit vlaky i linkovymiautobusy na jednu jizdenku, prozatim jen
v papirové podobé. VV nabidce je jizdni doklad pro jednotlivé cesty nebo
jizdenka celodenni. Jizdenky si budou cestujici dale kupovat u Fidicl
jak vautobusech, takiv Zelezni¢nich pokladnach nebo u priivodcich
vevlacich CD. V nich si ale cestujici musi o krajsky tarif poZzadat,
nebot dopravce ma sv{j vlastni tarif. Proto je na kazdém, zda si
zvolijizdné CD, nebo podle tarifu Vefejné dopravy Vysociny
(VDV).V pripadé predpokladaného pfestupu na autobus, ktery
jeintegrovany, si zakaznik CD musi vybrat jizdenku v tarifu VDV,
kterd je pfestupni. V opacném pripadé, kdy si koupi ,integrovanou”
jizdenku v autobuse, tak pFi pfestupu na vlak si ji nemusijiz nijak
oznacovat, a prokaZze se jijen pfi kontrole privodc¢imu. Elektronické
odbavovani cestujicich hodla kraj zavést do konce roku 2021.

Vedeni €D ocenilo zasah
posadky hoficiho expresu

Vlastnimi silami uhasili poZar vlaku, ktery musel nouzové zasta-
vit uprostfed vice nez tyrkilometrového Ejpovického tunelu,
a odvedli cestujici do bezpeci ze zakoufenych vagond. Za ten-
to hrdinsky ¢in strojvedouci Zdenék Sigut a vlakvedouci Pe-
trjirouSek ze ZAP Praha obdrzeli z rukou predsedy pred-
stavenstva a generalniho feditele Ceskych drah Vaclava
Nebeského darek v podobé hodinek s logem CD a fi-
nancniodménu. Zaroven jim spolecné s ostatnimi
Cleny predstavenstva CD podékoval za profesionalni
zakrok. Horet zacalo na podvozcich prvniho a dru-
hého vagonu za lokomotivou pravidelné spoje
Ex 363, ktery 14. ledna vecer mifil zPIzné na Prahu.
Personal vlaku pozar lokalizoval pfenosnymi hasicimi
pfistroji a poté evakuoval viech 38 pasazér(i mimo dosah
ohné. Ten se jim podafilo uhasit jesté pfed prijezdem hasi-
A o T | ¢0. Diky tomu se nikdo vazné nezranil a nizké byly i Skody.

Pric¢inou byla patrné technicka zavada.

Dluhonicka spojka renovovana

Zrychlenivlak( mezi Prahou, stfednia severni Mora-
vou je hlavnim cilem rekonstrukce vyhybny v pferov-
ské mistni ¢asti Dluhonice. Ta oficialné zacala v zavéru

ledna. U Dluhonic po modernizaci zmizi Groviové Zelez-
nicni prejezdy, jez nahradisilni¢ni nadjezd a dvé lavky pro
pési. Zlepsi se také napojeni zeleznicni spojky, ktera bude
|épe odpovidat pravostrannému provozu. Ten byl na trase

druhého koridoru mezi Bfeclavi, PFferovem a Bohuminem za-
veden teprvevroce 2012, ¢imZ se komplikované kFiZily viaky ze

viech smérd. Ve vyhledu je i mimoUroviiové kiiZzeni Zeleznicnich
trati. Nova koncepce tratového usporadani umozni, aby vlaky
mohly soucasné vjizdét i odjizdét z pferovského uzlu do viech
smérd, anizZ by si navzajem prekazely. Dalkové i regionalnivlaky
budou mocijezdit u nové vyhybny rychleji—az 130 km/h.

Premiér cestoval do Bene$ova a Nachoda viaky €D

Vlak Ceskych drah vyuZzil pFi cesté z Prahy do Bene3ova pfedseda vlady Andrej Babis. Spolu s ministrem dopravy a priimyslu a obchodu Karlem
Havlickem, generalnim feditelem a pfedsedou predstavenstva CD Vaclavem Nebeskym hovofil zejména o kapacité spojti CD v pfiméstské dopra-
vé. Jednani byl pfitomen i naméstek hejtmanky Stfedoceského kraje Gabriel Kovacs. Babis po schiizce s vedenim ministerstva dopravy a nejvétsi-
ho Zelezni¢niho dopravce pokracoval v navstévé Stiedoceského kraje. Spoj CD vyuzil premiér i pfi navstévé Kralovéhradeckého kraje. Program to-
tiz zahdjil jizdou z Jaroméfe do Nachoda. PFimo na peronu nachodského nadrazi, spolecné s ministrem Havli¢kem a zastupci Spravy Zeleznic, de-
batoval o moznostech vystavby Vysokovské spojky, coZ je projekt pocitajici s narovnanim trati mezi Ceskou Skalici a Nachodem.



RegioPantery pojedou i na Slovensku

Zelezni€na spolocnost Slovensko (ZSSK) predstavila 6. Gnora ve Vratkach prvni novou
jednopodlaznielektrickou jednotku fady 660, ktera je obdobou eského RegioPanteru.
Plzefiska Skoda Transportation doda v konsorciu se spole¢nosti ZOS Trnava sloven-

skym draham 25 vlakd, které jsou uzpdsobené jak pro stejnosmérnou, tak stfidavou
trak&ni soustavu. Kromé prvnich dvou vlakl budou veskeré sériové dodavky vyra-
bény v Gzké partnerské spolupraci s firmou ZOS Trnava, ktera se bude podilet
na montdazia zkouskach jednotek. Moderni nizkopodlazni a klimatizované vlaky
budou pro ZSSK dodavany ve dvou provedenich. V prvnim méfi osmdesat metrd
a kapacitu ma 247 sedadel, druhé pak 106 metr( s kapacitou 343 sedadel. Kazdy
vz méa klasické usporadani dvou podvozkd a jednotky maji tfi hnaci podvozky, diky
c¢emuz je predpoklad dobrych jizdnich vlastnosti na vSech elektrizovanych tratich.

Na 39 prejezdech letos pribudou zavory

Trend zvySovani bezpecnosti na Zeleznici pokracuje i letos. Sprava Zeleznic v letoSnim roce doplni zavory

u 39 prejezdl. Stane se tak predevsim s ohledem na nepfiznivé statistiky mimoradnych udalosti zplsobenych
fidi¢i vozidel na prejezdech. Podle statistik pfipada v CR 2,6 obéti na 1 000 pfejezd(, zatimco v EU se jedna
02,8 obéti na stejny pocet Groviovych kfiZzeni. Zavéry vysetfovani nehod ukazuji, Ze nejvétsi podil na jejich
vzniku je zplsoben nepozornostia porusovanim pravidel silni¢niho provozu ze strany fidi¢d motorovych vozi-
del. Generalni Feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda uved|, Ze masivni
investice do zabezpeceni prejezdll v uplynulych letech maji své
opodstatnéni a zacinaji se jiz projevovat v praxi. Pocet nehod

na Zelezni€nich prejezdech se totiz dlouhodobé dafi snizovat.
Sprava doplni zavory na osmnacti pfejezdech nasilnicich

1. tFidy. Na komunikacich 2. tfidy jich bude deset, na kfizeni
Zeleznice se silnici 3. tfidy instaluje jedenact bfeven. Kromé

toho bude dal3ich tfinact prejezd( situovanych na ,troj-

kach nové doplnéno o vystraznou svételnou signalizaci.

Na Slovensku poskytuji
supergaranci pfi zpozdéni

Zelezni¢na spoloc¢nost Slovensko (ZSSK)
pFisla s jizdnim Fadem 2020 s horkou no-
vinkou v podobé takzvané supergaran-

ce, ktera zakaznikam zajisti p¥i velkych
zpozdénich aZ stoprocentnivraceni
jizdného. Od 1. ledna kazdy, kdo si zalo-

Zi zakaznické konto na webové adrese
www.zsk.sk, miiZe pocitat s tim, Ze v regi-
onalnich rychlicich mezi Bratislavou a Zili-
nou a ve vsech spojich InterCity, spojujicich
slovenské hlavni mésto, Zilinu a Kosice, bude
v pfipadé velkych zpozdéni nalezité odSkodnén.
ZdrZeni mdzZe mit podle vyjadreni spolecnosti ZSSK

jakoukoli pficinu s jedinou vyjimkou, a tou je srazeni

osoby v kolejisti. Ve vSech ostatnich pripadech jde finan¢ni zatéz na vrub
ZSSK. Cena ,navratek” je pfesné dana. Pokud bude zpozdéni trvat 60 az
119 minut, dostanou cestujici nazpét padesat procent jizdného, pfi
zpozdéni dvé hodiny a vice pak jiz automaticky sto procent.

lvan Trojan se stal
novou tvari Ceskych drah

Herec Ivan Trojan se stal novou tvafi marketingové kampané Ces-
kych drah, ktera podpofivnimani zelezni¢ni dopravy jako moderni-

ho, komfortniho, bezpecného a rychlého zplsobu prepravy na sluzebnich cestach. Jejim hlavnim smyslem je
vyzdvihnout sluzby, které CD nabizi cestujicim vyuzivajicim vlak pfi sluzebnich cestach. Kampan pobézi v tele-
vizi po cely bfezen a zaroven bude doplnéna spoty v radiich, inzerci v tiskovinach a na velkych outdoorovych
plochach a rovnéz komunikaciv on-line médiich. S hereckou tvafi lvana Trojana se budeme setkavat nejen v té-
to, aleiv nasledujicich kampanich. Nedavno zaznamenaly tspéch i reklamy CD, kde hlavni roli ztvarnil dalsi

z popularnich hercli, Ondfej Vetchy. Pravé jeho nyni Trojan vystfidal.



ROZHOVOR

Praze by meély pomoci
CityElefanty z Ostravska

Regionalni organizitor Prazské integrované dopravy (ROPID) vnima Ceské drahy (CD) jako seridzniho
a stabilniho partnera. Rika to v rozhovoru pro Zelezniare Petr Tomcik, Feditel této prispévkové
organizace. Kromé jiného prozradil nékteré planované novinky vcetné vyjeti nové méstské Zeleznicni

linky. Co dalSiho ma ROPID v planu?

Josef Holek | Foto: autor

Jak tspésny byl lofisky rok z pohledu Ze-
lezniéni dopravy v Prazské integrované
dopravé (PID)?

V prvni fadé je nutné fici, Ze rok 2019 byl
pfelomovy, koncily dlouholeté kontrak-
ty na dopravni obsluznost, takzZe rok
2019 byl o smlouvach a vyjednavanich.
To se tyka i Ceskych drah. Vyjednavani
o smlouvé trvalo zhruba rok a piil. Na za-
kladé predeslé desetileté spoluprace
jsme védéli, co chceme zménit a uptes-
nit a vjakych oblastech nastavit nové po-
zadavky. Smlouva obsahuje nové standar-
dy, coZznamena, Ze objednatel piedlozil

svlij pohled na vybavu vozl obsahujici
napf. wi-fi pfipojeni k internetu ¢i elek-
trické zasuvky. Kromé toho nové pozadu-
jeme GPS sledovani vlakd, poskytovani
redlnych dat o provozu a jejich pfedavani
dale tfetim strandm. Pozadavkem byla
iimplementace Technickych a provoz-
nich standardi na Zeleznici s dirazem
na tdrzbu a dalsi provozni zaleZitosti.
Nakonec jsme vyladili obchodni vztah

a kontrakt na konci roku podepsali.

Jak byste hodnotil spolupraci s €D?
Jsou nasim seri6znim a stabilnim part-
nerem, mame s nimi dlouholeté vybor-
né zkusenosti, ale pfesto nefikam, Ze

neni co zlepSovat. Re$ime rozvojové pro-
jekty, mame pozadavky na stavajici pro-
voz, vyhodnocujeme spolupraci, v ramci
kontrolni ¢innosti feSime béZné provoz-
ni zalezitosti, odstranéni zavad atp. Vi-
tam perfektni komunikaci.

Jizdni Fad sice plati t¥i mésice, nicméné
planujete uz néjaké novinky pro novy
grafikon?

Moznosti a rozvojové projekty se v Praze
a okoli hledaji uz jen obtizné. Vozidlovy
park €D vyuZivime na maximum, no-
vinky jsou proto vazany na nové investi-
ce. V ramci nové smlouvy se CD zavazaly
k investicim v hodnoté dvé miliardy ko-



run jak do modernizace stavajicich vozidel véet-
né dvoupatrovych jednotek fady 471 znamych
pod obchodnim oznacenim CityElefant (pfeca-
lounéni sedadel, doplnéni el. zasuvek, infor-
macniho systému a wi-fi a v ¢asti flotily i nové
toalety, pozn. red.), tak do motorové fady 814.
Nové jednotky pak reprezentuje nakup deseti
motorovych vozidel. S nimi je po¢itano na linku
z Prahy do Kladna do doby elektrizace.

V hlavé mame i dalsi projekty: napifiklad sna-
hu ziskat CityElefanty z Moravskoslezského kra-
je poté, co tam dostanou nové push-pull jednot-
ky, resp. elektrické jednotky pro 240 cestujicich
(EMU 240). O tomto projektu uz s kolegy z Mo-
ravskoslezského kraje jedndme. Dale chceme
EMU 240 na linku S4, tedy z Prahy do Kralup
nad Vltavou, a takto ziskané 471 miZeme
poté pouzit na kompletni posily tam,
kde nejezdi zdvojené, a na podpo-
ru spésného segmentu. Nahra-
dit by mély i soupravy pro
spésné vlaky do Kutné
Hory, byt to je spiSe otdz-

Zajistovani
autobusové

Kromé toho by méla vzniknout i nova spojeni. Tie-
ba z centra Prahy na Leti$té Vaclava Havla s priita-
hem do Kladna. Ktery dopravni prostfedek by mél,
alespoii podle vas, spojit pravé letisté s centrem?
Urcité kolejovy. Zajistovani autobusové dopravy
na letisté je s ohledem na vysoké pocty cestujicich
a kapacitu autobusovych terminaldl u stanic met-
raauletiStnich terminald velmi komplikované
a autobusy zde narazi na své limity. Proto jedi-
nym vhodnym feSenim je pfivedeni kapacitni Ze-
lezni¢ni dopravy k Leti§ti Vaclava Havla. Tento
projekt je pfipravovan jiz nékolik desetileti a pev-
né véfim, Ze aktudlneé ze strany Spravy Zeleznic
stanoveny termin 2028 bude konecny. Z pohledu
organizatora nas tak s ohledem na stale se zvySu-
jici pocty letistnich cestujicich ¢ekd naroénych
osm let, kdy se budeme snazit udrZet vefej-
nou dopravu na letisté alespon v ¢as-
tecné odpovidajicich standardech,
napi. za pomoci nahrady auto-
busové dopravy za ekologicky
vhodnéjsi trolejbusovou, re-
alizovanou kapacitnéj$imi

dopravy na letisté je
s ohledem na vysoké pocty
cestujicich a kapacitu terminald
u stanic metra a letisté velmi
komplikované. Jedinym vhodnym
feSenim je proto privedeni

ka na Stfedocesky kraj.
Nezakryvam vsak, ze
nas nasazeny typ vozidel
v tomto ohledu netrapi.
Pifi dodavkach novych
vozidel je nutné si uvé-

vozidly neZ dnes.

Vzniknou napfiklad

i nové zastavky na
Zeleznici?

Ano, naptiklad Zahradni

domit, Ze po potvrzeni
objednatelem trva vyroba
adodani2az 3 roky.

Mate v planu rozjezd nové,

pfiméstské linky S?

Ano, ale bude to méstska linka.

Letos bychom chtéli vypsat soutéz

na provozni koncept méstskych linek S49 (Rozto-
ky u Prahy - Liberi - Hostivaf) a novou méstskou
linku S61, ktera by spojovala VrS$ovice, Zahradni
Meésto a Béchovice. Chystame vybérové fizeni

na dopravce novych elektrickych jednotek. V sou-
Casné dobé jsou v PID dvé meéstské linky, zminénd
S49 a S34 z Prahy do Cakovic. Obé provozuji sou-
kromi dopravci. Zde opét plati, Ze je nutné kalku-
lovat s dobou na vyrobu a dodani novych vozidel,
proto 1ze uvazovat o zahajeni provozu od GVD
2023/2024.

Jak se hodlate popasovat s nedostateénou kapa-
citou v pfiméstské dopravé?

Ano, s tim se potykdme denné. Zapoc¢neme tim,
Ze co neni zdvojené, tak zdvojime. Tomu by mély
pomoci pravé Elefanty ze severni Moravy. Dal§im
vychodiskem je nova velkokapacitni dvoupatrova
jednotka, ktera lépe vyuzije délku nastupist

o kapacité ptes 800 lidi. Tento zdmér na ndkup
novych vozidel musi byt provadén v izké soucin-
nosti s nasim sousednim objednatelem, Stfedo-
Ceskym krajem. Kapacité samoziejmé pomuze

i provadéna a planovana modernizace trati, smé-
rem na Bene3ov, do Celakovic a Berouna, a vyhle-
dové i spojeni do Berouna dlouhymi tunely, které
by regionalni dopravé vyznamné pomohly.

kapacitni zeleznicni
dopravy k Letisti
Vaclava Havla.

Meésto a Eden, které vyros-
tou v ramci modernizace
koridoru z Prahy do Ceskych
Budéjovic. Dale bude vybudo-
vana zastavka Rajska zahrada
pfioptimalizaci trati Vysocany
- Lysda. Dalsi zastavky jsou planova-
ny v souvislosti se zmirovanym zavede-
nim nové méstské Zeleznicni linky S61 na izemi
méstskych ¢asti Praha 14 a Praha 10.

Nové se fedi i pfestupni vazby z autobusti

na vlaky a zpét. Ve kterych lokalitach

uZ tento systém funguje?

Samoztejmeé jde o preferovany systém, kdy se ces-
tujici pfivezou autobusem a nastoupi do kapacit-
néjsiho prostfedku, ktery neni ovliviiovan jinymi
druhy dopravy. Z naseho pohledu jde o vitanou za-
lezitost a ve spolupraci se Stfedoceskym krajem
planujeme spojeni i na zakladé tohoto trendu. Kde
torealizovat 1ze, tak to uskute¢riujeme. Dobrym
prikladem je Cesky Brod, politd se s tim i pfi integ-
raci autobusové dopravy na Voticku. V Praze jde

o okrajové ¢asti, naptiklad Radotin, Klanovice,
Horni Mécholupy, Béchovice nebo Uhfinéves.

Zpét k vlakiim. Posilovali jste noéni pfiméstskou
dopravu. Osvédcily se tyto spoje?
Jisté. Setkaly se s ispéchem. StéZejni traté jsou

pokryté a pfedpoklady byly naplnény.

Jsou Gspé&sné i nové spésné vlaky z Prahy do Kut-
né Hory a vyletni vlaky do Ceského rije a Brd?
Stali jsme o to, abychom podchytili pfepravni
proudy ze vzdalenéjsich lokaci, a to se povedlo.




Co se iplné nepodatftilo, to je vozba

na téchto spojich z pohledu kultury ces-
tovani. ReSenim je uvolnéni vozidel
471, jak jiz bylo zminéno. Co se tyce vy-
letnich vlaki, pak jde o segment zaZit-
kové dopravy, a musim fici, Ze se vlaky
opét osvédcily a staly se standardni sou-
casti zavazkové dopravy. ZlepSila se do-
stupnost dalSich zajimavych turistic-
kych lokalit pro Prazany.

Rozjedete letos opét ve spolupraci

s €D Cyklohraéek?

Jasné, je to perfektni zaleZitost a projekt
pro rodiny s détmi nebo pro cyklistické
nadSence. Loni uz jsme predstavili novy
détsky viiz s hernou. Nyni €D dokonéuji
opravu fidiciho vozu z pivodni Esme-
raldy. S tim souvisi i absolutni novinka,
a to zptistupnéni nefunkéniho stano-
visté strojvedouciho, kde si déti budou
moci zahrat na strojvedouciho. Jsme ne-
smirné radi, Ze se miZeme tomuto pro-
jektu s ndrodnim dopravcem vénovat.
Téch novinek je ale vice a vSe pfedstavi-
me koncem bfezna pfed zahajenim nové
turistické sezony.

Na leto$ek planujeme kazdoro¢ni tra-
di¢ni a oblibené akce Den s Cyklohrac-
kem ve Slaném (18. 4.), Den déti v Praze-
Braniku (6. 6.), Prazsky Zelezni¢ni den
na Masarykové nadrazi (12. 9.) a Zelez-
ni¢ni den ve StfedocCeském Kkraji (19. 9.).
Klasikou jiz jsou Mikulasské jizdy a jizdy
Certohracku na konci roku. Velkou akci
mimo zeleznici pak bude Autobusovy
denv Letnianech 16. 5. O

Petr Toméik

Po studiich a maturité na prazském
gymnaziu Pripotocni studoval Do-
pravnifakultu CVUT. Po statnicich
nastoupil do soukromé sféry jako
projektant dopravnich staveb

a po par letech zacal dalkové studo-
vat dalsi vysokou Skolu. Tentokrat
na Masarykoveé Gstavu vyssich studii
pfi CVUT dokon¢il ekonomii a mana-
gement. Dale plsobil jako dopravni
inZenyr anebo z pozice projektového
manazera byl zodpovédny za inves-
ti¢éni technickou a technologickou
vystavbu. Od roku 2015 je feditelem
organizace ROPID. Petr Tomcik je Ze-
naty, s manzelkou zatim vychovava
syna. Brzy v rodiné privitajii dceru.
Kromé prace se pIné vénuje rodiné

a miluje florbal.



ZPRAVODAJSTVI

jihomoravsky kraj

Jizni Morava si zvyka na zelené pruhy

Martin Hardk | Foto: autor

Zelené pruhy na vybranych vlacich
jsou vysledkem vzajemné smlouvy
mezi ndrodnim dopravcem a Jihomorav-
skym krajem. Divodem je pfedevS§im
snaha pfijmout opatfeni k zabranéni
uniku trzZeb. ,, Tomu maji napomoci zele-
né oznacené vozy jak v soupravach, tak

i elektrickych jednotkach, kde se nejvice
zdrzuji nasi vlakvedouci a privod¢i. To je
dano i smluvnim ujednanim s krajskym
koordindtorem integrované dopravy.
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Po primarnim odbaveni zakaznikd v ze-
lenych oddilech se nas personal nasled-
né vénuje dals$im cestujicim v jinych ¢as-
tech vlaku,“ vysvétlil manaZzer brnén-
ského Zakaznického personalu Ceskych
drah Pavel Karsulin.

Spolecnost Kordis, ktera je koordinato-
rem integrovaného dopravniho systému
najizni Moravé, oznamila, Ze cestujicim
bez jizdenky v jiném voze hrozi pokuta
osm set korun - pokud ovsem zaplati
na misté nebo do péti pracovnich dni.

V opa¢ném piipadé se ¢astka miiZe navy-

$it na patnict set korun. Kromé priivod-
&ich a vlakvedoucich Ceskych drah mo-
hou cestujici namatkové kontrolovat i re-
vizofi firmy Kordis. Nastoupi-li cestujici
do vlaku ve stanici, kde je oteviena osob-
ni pokladna, musi k jizdnému zaplatit
navic manipulaéni poplatek ve vysi pa-
desati korun.

Informaéni kampan bézi

Vzhledem k tomu, Ze jde o zcela revoluc¢ni
systém odbavovani, na ktery lidé nebyli
zvykli, upozornuji na tuto skute¢nost na-



hrana hlaSeni ve vlacich €D a informuji
oniisamizameéstnanci nadrodniho do-
pravce. Navic bylo vyhlaSeno tolerancni
obdobi, kdy lidem bez jizdenky zamést-
nanci jak Ceskych drah, tak Kordisu vy-
svétlovali novy systém odbavovani a ti si
pak mohli koupit jizdenku bez pokuty.
,NemtiZeme v$ak ovlivnit chovani nékte-
rych cestujicich, ktefi si zamérné sedaji
do odlehlych ¢asti souprav, aby se vyhnuli
placeni. Od toho jsou tady jak nasi, tak
ikraj$ti revizofi, ktefi se po zjisténich
zledna a inora budou vice soustfedit pra-
vé na tuto klientelu,“ dopliiuje Karsulin.
Viz se zelenym pruhem se nachazi
zpravidla uprostfed soupravy ¢i elektrické
jednotky a projit se do néj da odkudkoli
z celého vlaku. Cestujicim tedy neni
striktné urceno, Ze musi nastupovat pra-
vé do zelené oznacené Casti, ale pokud ne-
maji jizdenky, tak do ni maji co nejdtive
projit a vyhledat obsluhu vlaku. Vyjimku
pochopitelné maji imobilni osoby, nevi-
domi, matky s ko¢arky nebo cestujici
s jizdnimi koly - ti v§ichni mohou na-
stoupit do vlaku libovolné kdekoli a vy-
¢kat tam pfichodu obsluhy vlaku.

Brno s novym konceptem

Nejen vlaky se zelenymi pruhy, ale i zmo-
dernizované brnénské hlavni nadrazi je
pro mnohé cestujici novinkou, s niz se
teprve szivaji. Nejvétsich zmén doznala
odjezdova hala. Zmizely kamenné lavice
a stanky vcetné pizzerie a pekafstvi, kte-
ré nahradily osobni pokladny Ceskych

Soutéz Zeleznic¢are

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic bfezen zni:

Ve kterém roce vyjela poprvé na trat
lokomotiva T 466.2001?

Své odpovédi nam zasilejte do 27. bfezna
na adresu soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy

lokomotivy T 466.2 v méfiku 1:120.

Sprdvnd odpovéd'z . 2: Spolecnost JLV vznikla v roce 1959.

Vyhercem se stdvd: Ivana Kopfivovd, Otrokovice

drah. Ostatné celé nadrazi nirodnimu
dopravci patfi, vnajmu ho vSak nyni ma
developerska spole¢nost BNSD. Zaniklo
nejen €D centrum, ale i pivodni rozsahla
fekarna CD Lounge, kterd byla zacatkem
inora v mensim provedeni pfemisténa
do prostoru piijezdové haly u vstupu

na prvni peron. ,,V novém prostoru €D
Lounge je osobni pokladna pro cestujici
zajistujici prodej celé nabidky jizdenek,

a to jak tuzemskych, tak mezinarodnich,
vCetné dopliikového darkového zboZzi. Za-
meéstnanec této pokladny ma navic osob-
ni dohled nad ekarnou €D Lounge, ktera
je urcena jak pro zakazniky s jizdenkami

prvni tfidy, tak i pro matky s malymi dét-
mi. Pro né jsme také nechali vybudovat
hraci koutek,“ pfipomina Pavel Karsulin.
Do budoucna néijemce pocita s vybu-
dovanim lavicek ve spojovaci chodbé
k byvalé restauraci Secese, které by mély
doplnit desitku mist v malé cekarné
druhé tfidy pobliz odjezdové haly.
V misté ptivodniho €D Centra maji
vzniknout komer¢ni prostory. Dnes uz
nové mezi prijezdovou a odjezdovou ha-
lou funguje napiiklad italské bistro
s rychlym obcerstvenim, v némz se 1ze
najist u nékolika stolk@. Dalsi obchody
se zde objevi postupné. O
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ZPRAVODAJSTVI

Railjety CD a OBB

vyjely s posilovymi vozy

Josef Holek | Foto: archiv CD

N eustale se zvysujici pocet cestujicich
ve vlacich Ceskych drah vedl k posile-
ni ucelenych, netrakénich jednotek rail-
jet. Od konce loriského roku jsou na vy-
branych spojich fazeny i dva vozy klasické
stavby fad Bmz a Bpmz od rakouskych Ze-
leznic (OBB) a dva nedavno modernizova-

né vozy fady Bmz v barvach CD. Cilem do-
pravcd je udrzeni kvality cestovani.

,Tim, Ze vznikly spoje rj 256 a 1j 257
Vindobona, bylo nutné vloZit do systému
dal$i railjet od OBB. Museli jsme tedy pfi-
stoupit k jinému feSeni obéhdl, ¢imz se
railjety od OBB dostaly na odpoledni spoje
zPrahy, a o patcich a nedélich tak vznikl

P

problém s kapacitou mist ve druhé tfidé

DrazZni afad informuje

Pocéet dopravcii stoupa

spojii, na které jsou netrakéni jednotky
nasazovany. Railjet rakouského dopravce
ma navic vice mist v prvni tfidé nez my,

a tim paddem chybi kapacita ve dvojce,“ vy-
svétlil Libor Bastian, vedouci oddéleni
jizdniho f4du CD. Zminény par Vindobon
bude od kvétna letosniho roku zajizdét az
do Berlina, ¢imz vznikne pfimé spojeni
némecké metropole s Prahou, Vidni

a Crazem. ,Railjety jsme pfipraveni posi-
lovat tak dlouho, dokud bude poptavka
po nasich sluzbach. Rok od roku pocty
cestujicich, zejména ve §pi¢kovych ¢a-
sech, rostou. Vlozeni dalsich vozi tedy
nelze vyloucit,“ doplnil Bastian.

Posilen i personal
Posilové vozy CD nebylo nutné stahovat
zjinych vlakl. Nasazeni se prizptisobilo
kfivce obsazenosti a v ramci souboru vozi
urcenych pro dalkovou dopravu byly roz-
planovany na jednotlivé linky. Ceské posi-
ly jezdina spojich rj 371 v patek a 1j 373
v nedéli, tyto posily jsou nasazené v iise-
ku Praha - Bfeclav. ,,Zpét z Bfeclavi se vo-
zy vracejina spoji IC 574. PfivéSeni za rail-
jet by zplisobilo zpozdéni,“ uvedl Lukas
Zastéra z odboru provozu osobni dopravy
CD. Rakouské posilové vozy jezdi na spo-
jichrj 372a 373z Grazu do Prahy a zpét.
Posilové vagony jsou z Prahy fazeny vzdy
na konci soupravy, za fidicim vozem fady
Afmpz. Ve sméru z Grazu jsou opét fazeny
na konci, ale za lokomotivou fady 1216.
Mista v rakouskych posilovych vozech je
mozné rezervovat. Ceské vozy budou
do rezervacniho systému zafazeny
po ukonceni zkusebniho provozu.
Prizpfisobilo se i obsazeni vlakovou Ce-
tou. , Pfipojené osobni vozy ma na starosti
dalsi ¢len vlakového doprovodu. Persondl-
ni problémy nam to zatim necini,” sdélila
Jitka Kubikova, feditelka Oj ZAP CD. O

-

Béhem roku 2019 jsme vydali 11 novych licenci k provozovani drazni dopravy. Z tohoto poctu ziskalo osvédcenijiz 6 dopravc(,
dalsi dopravce ma podanou zadost o vydani tohoto osvédceni. V CR tak je registrovano nejvic zelezni¢nich dopravct v historii.
Celkem mdZe nasi Zelezni¢ni infrastrukturu vyuZivat celkem 111 Zelezniénich dopravcd, z nichZ 18 je zahranicnich.

Uspésna spoluprace

V leto3nim roce navazeme na Gspésnou spolupraci z minulych let se slovenskym Dopravnym tGradem. Pocatkem bFezna navstivi-
me kolegy na Slovensku, abychom si vymeénili informace a dohodli dal3i spolupraci v oblastech licenci k provozovani drazni do-

pravy, prav cestujicich, statnich dozor( a nastavili ramec spole¢ného memoranda ke spolupraci na IV. zelezni¢nim balicku, ktery
vstoupiv platnost 16. Cervna letosniho roku.

Zakazané vstupy do kolejisté

Policie v Severomoravském kraji pokracuje v preventivni ¢innosti vstupu osob do kolejisté. BEhem ledna byly provedeny jiz CtyFi
kontrolni akce. Jedna byla uskutecnéna v Havifové. BEhem ni ndm bylo postoupeno do spravnich Fizeni pres 30 prestupkd.
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Na Hané vyjely prvni Stadlery

Martin Harék | Foto: archiv (D

V§ech dvanact zakoupenych tfidil-
nych, Sestindpravovych vlakd fady
646 bude postupné nasazeno na regio-
nalnich spojich na izemi Olomouckého
kraje. Prvni dvé jednotky jsou pilotné
provozovany na Hané, konkrétné na tra-
ti 309 z Olomouce do Drahanovic. BEhem
letosniho roku se s nimi cestujici svezou
také v severnich ¢astech kraje, konkrét-
né z Olomouce do Moravského Berouna
anaJesenicku se objevi na osobnich vla-
cich ze Sumperka do HanuSovic a Jeseni-
ku. Vlaky fady 646 vyrobila divize Sta-
dler Pankow v Berliné. Prvni upravily

a zprovoznily €D vlastnimi silami. , Roz-
hodli jsme se zprovoznit celkem Ctyti
Stadlery sami, nez vybereme firmu, kte-
rd kompletné zmodernizuje vSechny tyto
nové prirtstky do nasi flotily. Mame §i-
kovné lidi a potfebné kapacity, proto po-
dékovani patii pfedev§im zaméstnan-
ctim olomouckého depa,“ fekl na slav-
nostnim predani ¢len predstavenstva
anaméstek generdlniho feditele Ceskych
drah pro provoz Michal Kraus. Vefejna
zakazka na modernizaci vSech dvanacti

vlakl bude zahrnovat napriklad vybave-
ni souprav LCD monitory, bezdratové wi-
fi pfipojeni, elektrické zasuvky pro nabi-
jeni drobné elektroniky a také nové ca-
lounéni sedadel.

ZvySeni komfortu pro cestujici
Hejtman Olomouckého kraje Ladislav
Oklesték zdliraznil, Ze si kraj u Ceskych
drah objednal nejen samotnou dopravu,
ale také navySeni jejiho komfortu. ,,Nasa-

Technické parametry

jednotek 646

Rok vyroby 1999/2000
Max. rychlost 120 km/h
Délka jednotky 38 660mm
Sitka skfiné 3000mm
Celkova hmotnost 59/71 tun
Vykon motoru 550 kW

Kapacita 108/103 (sedici/stojicr)

zeni téchto vlakovych jednotek je jednim
z prvnich kroki, které k pohodlnéjsimu
cestovani po Zeleznici povedou,“ dodal.
Hejtman@v ndméstek pro dopravu Jan Za-
hradnicek zdlraznil, Ze vSechny motoro-
vé jednotky jsou vybavené klimatizaci,
informacnim systémem a vakuovymi
toaletami. Podvozek je také ulozen

na vzduchovych pol§tatich, coz zvysuje
komfort jizdy. Kazda jednotka nabizi pfes
sto mist k sezeni a ve stavajicim zprovoz-
néném provedeni je instalovan audiovi-
zualniinformacni systém, byt zatim bez
diakritiky nebo GPS navigace pro sledova-
ni pohybu vlaku v systému krajské inte-
grované dopravy IDSOK. Dalsi dvé jednot-
ky Ceské drahy planuji zprovoznit v ramci
zku$ebniho provozu do konce I. pololeti.
Pfed zahédjenim zkusebniho provozu byla
proskolena fada strojvedoucich a vlako-
vych Cet, ktefibyli seznameni s odliSnou
obsluhou vlaku. ,,PfestoZe sezndmeni

a zacvik probéhly ve velmi kratkém ter-
minu, disponujeme dostatecnym poctem
nasich kolegii, ktefi jsou pfipraveni pre-
vzit fizeni némeckych strojii,“ dodal fedi-
tel Oblastniho centra provozu Vychod

v Olomouci Jan Podstawka. O
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ZPRAVODAJSTVI

Nehodam na Zeleznici vévodi
strety vlaku s osobou

Josef Holek | Foto: Archiv (D

onisky rok se do statistik mimofad-

nych udalosti na zeleznici v Ceské re-
publice zapsal Cernym pismem. Pod koly
kolejovych vozidel zemfelo 247 osob, coz
je o 8 procent vice nez v roce 2018. Narostl
icelkovy pocet incidentfi. Vyplyva to ze
statistik Drazni inspekce, ktera Setfi pri-
¢iny a okolnosti mimotradnych udalosti.

Nejvétsi podil na poctu usmrcenych

osob ve statistickych vystupech inspekce
kaZdorocné zaujimaji stfety vlaku s ¢lové-
kem. Pocet takovych incident? se zvysil
o dvanact procent, coZ vzhledem k procen-
tu amrtnosti pti téchto nehodach, kdy
sedmasedmdesat procent udalosti skonci-
lo smrti, mélo vliv i na narast po¢tu mrt-
vych (vice nez 10 %). ,,JeSté vétsi nariist,
a to o dvaadvacet procent, evidujeme
v pfipadé zranénych,“ doplnil Martin
Dréapal, mluvéi Drazni inspekce. Nejtra-
gictéjSim mésicem v piipadé stfetu vlaku
s osobou byl duben, nicméné stejné jako
v roce 2017 a 2018 byl obdobim s nejvétsim
poctem nehod jako takovych fijen.

Kriticky ¢ervenec

Nelichotiva ¢isla vykazuje i kolonka s po-
Ctem stfetnuti na prejezdech. V porovna-
ni s pfedchozimi lety totiZ pocet téchto
nehod opét narostl a byl nejvyssi od roku
2013. Pocet usmrcenych v porovnani s ro-
kem 2018 vzrostl o jedenadvacet procent,
a pocet zranénych dokonce o pétadvacet
v souvislosti s nehodami na piejezdech
byl Cervenec, kdy se stalo ¢tyfiadvacet
stfetl. Pfi nich zahynulo deset osob, coz
je nejvétsi poCet usmrcenych v jednom
kalenddfnim mésici za poslednich deset
let,“ vypocital Drapal. Vibec nejtragic-
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Vyvoj poCtu usmrcenych a zranénych osob na vSech drdhdch
® usmrcené ® zranéné

téj$i byla nehoda, ktera se stala v polovi-
né Cervence v CernoZicich na Kralovéhra-
decku. Tehdy pfi karambolu automobilu
se spé$nym vlakem zahynuli ¢tyfilidé.
Vsichni ve vozidle...

Pozitivni Gnor

Velky vliv na celkovy pocet zranénych pii
nehodach na pfejezdech maji pochopitel-
né stfety osobnich vlakd s nakladnimi
vozy &i kamiony. Casto totiz dojde k vyko-
lejeni a zranénim u cestujicich ve vlaku.
Jen loni se staly tfi incidenty, kdy bylo
zranéno sedm a vice osob. Jednalo se

o nehody u Pfi¢in na Rakovnicku, Bran-
ky u Opavy a také v Praze-Uhfinévsi.

Umrti pak Drazni inspekce eviduje u kaz-
dé paté nehody na prejezdu. ,,Nejnizsi
pocet stfetnuti jsme zaznamenali v pro-
sinci, kdy se udalo Sest havarii, pfinichz
byl usmrcen jeden ¢lovék,“ sdélil mluvci
DI. Jedinym mésicem bez mrtvych byl
unor, byt se stalo jedenact nehod.

Amnepfili§ dobfe zacalileto$nirok. Jen
za prvni dva lednové dny zemfelo pfine-
hodach na Zeleznici pét lidi, coZ v mezi-
ro¢nim srovnani predstavuje pétinaso-
bek. Za cely leden 2020 pak Drazni inspek-
ce zaznamenala celkem 103 mimotadnych
udalosti se 17 mrtvymi a 22 zranénymi.
Loni ve stejném obdobi zemfelo ,,pouze*
devét osob a zranilo se jich 10. O
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tim: Spokojenost,
ale stale je co zlepsovat

Nazor cestujicich je pro Ceské drahy nesmirné diileZity a také zavazujici.

Proto si kazdy rok ve vlacich dalkové dopravy nechavaji zpracovat rozsahly
prizkum spokojenosti. Zakaznici dopravce vnimaji jako spolehlivého, rychlého
a bezpecného. Slova kritiky nicméné zaznéla. Prinasime podrobné vysledky.



Josef Holek | Foto: Eurailgroup, archiv (D

Trend rastu poctu cestujicich ve vla-
cich Ceskych drah v lofiském roce
opét pokracoval. Sluzeb nejvétsiho
osobniho dopravce vyuZzilo neuvéftitel-
nych 182 milionu lidi, coZ v meziro¢nim
srovnaniznamena nartst o tfi miliony.
Stale vice zdkaznikd navic vyuziva vla-
ky v barvach CD k del3im cestim anebo
k pfiméstské prepravé.

,,Cisla ukazuji dva hlavni trendy. Lidé
se vraceji do vlakd a cestuji na vétsi
vzdalenost,“ fika pfedseda pfedstaven-
stva a generalni feditel CD Vaclav Ne-
besky. ,Jednak je to tim, Ze hodné in-
vestujeme do novych vozidel i sluzeb,

a jednak jsou dnes lidé ochotni dojizdét
za praci mnohem dal nez pied lety. Na-
vic podle Cerstvého priizkumu jsou nase
déalkové spoje u zakazniku oblibené jako
alternativa k autm pfi navstévach pti-
buznych ¢&i ptatel,“ dodava. Firma také
chce mit zpétnou vazbu. ,,Prizkum
nam navic uklada provést ministerstvo
dopravy na zakladé smlouvy o zavazko-
vé dopravé,“ upozornila feditelka odbo-
ru cenotvorby a produktové komunikace
Zuzana Cechova.

Dalsi zlepSeni
Prabéznou zpétnou vazbu primo od ces-
tujicich dostava management spolec-
nosti prostfednictvim organizacni jed-
notky Zakaznicky personal (ZAP), nic-
méné bohata praxe pravi, Ze spokojeny
zakaznik se s pochvalou ne vzdy podéli.
Nespokojeni - zastoupeni mensinou -
v$ak zasilaji negativni zkusenosti den-
né. A tak se CD zaméii na oblasti, které
cestujici oznacili za ,,slabsi“, a ve stava-
jici kvalité pochopitelné udrzi oblasti
chvalené. Colidi do vlaku 1aka?

Podil spokojenych cestujicich (s hod-
nocenim 8-10 na §kale 0-10) v roce 2019

Cil cesty vlakem (Udaje v %)

ith * @

39%
18%
14%
9%
7%
6%
5%
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Rodina, znami, pratelé

Sluzebni cesta

Studium

Vyfizovani soukromych zalezitosti

.

Pravidelna cesta do zaméstnani

27

Cestovniruch, zabava — 1D vylet
Cestovni ruch, zabava — pfenocovani

Ostatni

v meziro¢nim srovnani vzrostl o 4 pro-
centni body na 86 %. ,,Pokud se obecné
podivame na spokojenost cestujicich

s riznymi aspekty dopravy vlakem CD,
1ze Tici, Ze jejich potadi se za roky

o mnoho nezménilo. I hodnoceni jed-
notlivych atributdl je na velmi vysoké
urovni,“ zhodnotil Tomas Rudolf

z agentury Insiqua, ktera ve spolupraci

s agenturou ppm factum research pri-
zkum provedla. Dotdzani pozitivné
zhodnotili snadnost a pfehlednost na-
kupu jizdenky, vhodnou polohu stanic
v misté prijezdu a odjezdu, jednodu-
chou orientaci na nadrazich, ¢as prijez-
du a odjezdu, Cistotu a poradek ve vla-
cich, moznost pfepravy objemnych za-
vazadel nebo vlakovy personal (spokoje-
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nost byla u vice nez 70% dotazanych
na $kale o-10 v rozmezi 8-10). Nespoko-
jenost je naopak kvili absenci bezdrato-
vého pripojeni k internetu pomoci wi-fi
a palubniho portdlu. Nejsou to vSak za-
lezitosti, které by cestujici pfilis fesili.
Celkova spokojenost je pofad vysoka.
Kli¢ovym benefitem CD je fakt, Ze vlaky
jezdivsude, jsou dostupné
v Casech, které jsou
zadané, a jsou
komfortni.
Obecna spo-

IN25% 1

Zadna In Karta

kojenost utrpi jen ve chvili, kdy je vlak
opozdén o vice nez ¢tvrt hodiny.

Nejcastéji za rodinou a kamarady
S aktualni jizdou bylo dokonce spokojeno
zhruba 9 z101idi. V tomto sméru dota-
zovani napfiklad zminili pfesnost a spo-
lehlivost, rychlost, pocet spojlii na trase,
bezpecnost a opét chovani a dosazitel-
nost vlakového personalu. Naopak by
chtéli vice vozi s wi-fi a elektrickymi za-
suvkami ¢i rozsifeni cateringovych slu-
Zeb. Na druhou stranu ale sami cestujici

potvrdili, Ze tyto atributy nejsou pro ces-
tu urcujici. Naprosta vétsina cestujicich,
tedy vice nez sedm z deseti, dala atribu-
tim nejvyssi zndmky: osm az deset.
Ostatni pak volili mirnéjsi spokojenost,
tj. znadmkKy Sest a sedm. VyloZenou ne-
spokojenost tazatelé zaznamenali jen

u jednotlived.

Bez zajimavosti neni ani rubrika Typolo-
gie cestovani. Nej¢astéj$im divodem

k vyuziti vlaku je navstéva rodiny, zna-
mych a pfatel. Kvili tomu vyjelo bezma-
la g0% dotdzanych. Ostatni se vypravili

Pouzita In Karta (Udaje v %)
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Misto zakoupeni jizdenky (Udaje v %)
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Spokojenost cestujicich je nasim spolecnym tspéchem

Ceské drahy si pravidelné nechavaji
od agentury pro vyzkum trhu a vefejného
minéni zpracovat priizkum spokojenosti
cestujicich s poskytovanymi sluzbami.
Vysledky posledniho prizkumu ze zavéru
roku 2019 opét potvrzuji, Ze se nase spo-
le¢nost tési mezi zakazniky pomérné vy-
soké oblibé. V ramci prizkumu je pravi-
delné hodnocena celd fada ukazatelu,
jednotlivi cestujici vyjadfuji sviij nazor
na kvalitu sluZeb poskytovanych Ceskymi
drahami a déli se s nami o jejich podnéty
a navrhy na zvySeni drovné téchto sluzeb.
V loniském roce bylo dotazovano témér
3 400 cestujicich na vSech rozhodujicich
linkach dalkové dopravy a jejich doporu-
¢eni a naméty na zlepSeni smérfovaly pre-
devsim do oblasti technického vybaveni
vozl a kvality vozového parku obecné.

na sluzebni cestu (18 %), za studiem
(14 %), k vyfizeni soukromych zalezitosti
(9%) ¢ido préace (7 %).

Dotazani uvedli, Ze vlak pouzivaji
coby nejcastéjsi dopravni prostfedek
(50% alespon jednou za 14 dni). Alesponl
jednou za dva tydny vsak asi tfetina
(34 %) jezdi autem, dalsi jezdi jako spolu-
jezdci (28 %). Autobus pak vyuziva 15%
dotdzanych. Automobil ma k dispozici
6z 10 cestujicich.

Pokladna v popfedi zajmu

Autori Setfeni ale u ceny jizdného piece
jen jesté zGstali. Ptali se napfiklad
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Mezi nejvice oceriované parametry sluzeb
fadinasi cestujici pohodli pti cestovani,
Cistotu a poradek ve vlaku a dostatek mis-
ta - tedy celkovy komfort pti cestovani.
Pozitivné vnimaji i zrychleni dopravy

na nékterych linkach.

Mezi kli¢ové pfednosti CD patfi dlouho-
dobé jak vlakovy personal, tak i zamést-
nancina pokladnéch, kde si kupuje jizdni
doklady stale vétsina cestujicich CD.

S obéma skupinami zaméstnanci je spo-
kojeno vice nez 9o % nasich zakaznika.
prfedstaviteli a garanty kvality sluZeb Ces-
kych drah jako celku a soucasné i velmi
casto vyuzivanym zdrojem informaci.

K celkové spokojenosti prispivaji i posky-
tované doplnkové sluzby, jako napriklad
CD Bike, CD Sménarny nebo CD Lounge.

na to, do jaké miry jsou cestujici ochotni
zménit své chovani s ohledem na to, Ze
se zméni cena jizdného. Vysledek nebyl
prekvapujici - jsou. A relativné dost. ,Ze
kvili nizs$i cené pouZiji e-shop, to nés
neptekvapilo, a neprekvapilo nas ani to,
ze kvili cené si jizdenky kupuji v pfed-
stihu. Naopak jsme byli pfekvapeni tim,
Ze kviili niZ$i cené jsou ochotni ménit
Cas, a dokonce i den odjezdu. Takto je
schopno zareagovat 12 % lidi,“ pozname-
nal zastupce vyzkumné agentury.
Jizdenku si pak zakaznici €D chodi
kupovat nejcastéji k pokladné (57 %)
a do e-shopu (29 %). Nicméné i letos

Poté3ujici je, Ze €D jsou zce-
la jednoznacéné vnimany jako
narodni dopravce s vysokym
standardem poskytovanych
sluzeb. Vysledky prizkumu
jsou tedy pro nas pro vSech-
ny nejen uznanim, ale i po-
vzbuzenim v dalsi snaze
oudrZeni pozice Ceskych drah
na otevirajicim se trhu Zeleznic-
ni osobni dopravy.

Dékuji proto véem zaméstnanctim, kte-
Ti se na pozitivnich vysledcich tohoto pri-
zkumu podili svou kazdodenni kvalitné
odvadénou praci a ktefi svym aktivnim
pristupem a zvySenym nasazenim ziska-
vaji pro Ceské drahy spokojené zakazniky.

Jitka Kubikova | Reditelka O] Zakaznicky personal

z prizkumu jasné vyplynulo, Ze u po-
kladen si jizdenku kupuje stale méné
cestujicich - v roce 2017 pfepazky drzely
prvenstvis 67 %, o rok pozdéji s 66 % a lo-
ni ,jen* s 57%. Nejcastéji pak tento zpi-
sob odbaveni voli diichodci (88 %).

Nové jizdenky se ujaly

Proc ale elektronické odbaveni starsi ge-
neraci prilis nelaka? ,Je to o komfortu.
Pro starsi cestujici je pry napfiklad apli-
kace M{j vlak sloZitd. Na druhou stra-
nu, ostatnimi je velmi dobfe hodnoce-
na. Aplikace byla trefa do cerného a ¢is-
la jisté porostou,“ zminil Tomas Rudolf.

jizdenky (Udaje v %)
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Co z priizkumu
vyplynulo

 V pripadé nového systému stano-
vovani cen jizdného cestujici za-
znamenali zménu pozivanych jiz-
denek, tedy ukonceni prodeje Ak¢-
nich jizdenek (47 %) a jejich nahra-
zeni Flexi zvyhodnénou a Vazanou
(35 %). Zmény v souvislosti s dyna-
mickym urcovanim ceny zazname-
nala zhruba pétina dotazanych.

* Roste znalost navratku. Kladné od-
povédéla vice nez polovina zakaz-
nikd. Zhruba pllka téch, ktefisluz-
bu znaji, ji také spokojené vyuzila.

 Cestujici ziskavaji informace
zwebu CD, od pFatel, z tiskovin
CD, od personalu CD, Spravy Ze-
leznic a webového portalu Idos.
cz. Nejcastéji pak vyhledavaji
ceny jizdenek, spoje, zpozdéni ¢i
moznosti pfepravy zavazadel.

Hendikepovani (a také ti, ktefi
jsou obtézkani zavazadly) jsou

s cestovanim ve vlacich CD spo-
kojenti, byt parjedincti ma nega-
tivni zkuSenost. S pohybem

po nadrazich ani po vlaku nema
vétsina zakaznikd s omezenymi
moznostmi pohybu problém —
prevazné je hodnotnijako snad-
né. Ocenovana je vzdy pomoc
personalu. CD jsou obecné vni-
many jako vrely dopravce, ktery
se snazi starat o cestujici se spe-
cifickymi potfebami.

Znalost sluZeb — nejcasté&ji maji
cestujici prehled o moznosti vyuzi-
vat vérnostniho programu CD
Body (43 %), pouzivat pdjcovnu kol
CD Bike (24 %) a dale CD Parking,
CD Sménarnu, CD TAXI, CD Loun-
ge. Nejvice vyuzivané jsou vsak CD
Body (19%) a CD Lounge (6 %).

Cestujici zaznamenali zmény, kte-
ré nastaly u nazvu vlaka - vzrist
znalostiz 24% na 32% a znalost
linkyz8% v roce 2018 na19%
vroce minulém. Nové nazvy jedno-
znacné prispély k lepsi orientaci.
Tento trend se objevil zejména

u novych cestujicich, ktefi cestuji
méné casto. U téch, ktefijezdi cas-
téji, uz to neni tak markantni. Na-
zev vlakd si pamatuji a dokazou si
ho spojit s danou linkou a smérem.

Zdroj: ppm factum research a Insiqua

Nejcastéjsim typem jizdenky je Flexi za-
kladni, velky rozmach zaznamenala Fle-
xi zvyhodnéna. Dalo by se tedy tici, Ze
zménéna struktura jizdenek s novymi
nazvy usnadnila orientaci a pochopeni
principu pojmenovani a funkcionality
jednotlivych jizdenek i s jejich benefity.
Pfejdeme na mistenky. Zajem o né lo-
nivzrostl o 12 procentnich bodf z 28 %
v roce 2018. Piestoze trend ma stoupajici
tendenci, je zajem stdle pomérné maly.
Nic na tom nezmeénil ani fakt, Ze pfi na-
kupu v e-shopu je mistenka zdarma, za-
plnénost spojti roste a lidé tuto moznost
vedou v patrnosti. VZdyt znalost o gratis
mistence meziro¢né vzrostla o 13 pro-
centnich bodi na 58%.

Ve vlaku si lebedi

Ruku v ruce s nartistajicim poctem cestu-
jicich pFibyva téch, ktefi vlak CD vyuZiva-
jistdle Castéji. Takovych lidi je 18 %. Nao-
pak cestujicich, ktefi jizdy omezili, je
pouhych 6%. Castéji jezdi studenti a také
pravidelni cestujici CD. Diivody ¢astéjsiho
nastupu do vlaku jsou nasledujici: obecné

Castéjsi cestovani, sniZzeni cen (u vybra-

nych skupin), zména trasy, spokojenost

s novymi vlaky, nespokojenost s jinym do-
pravcem anebo jinym druhem dopravy.
Pokles zaznamenaly jen polozky tykajici
se ceny a vozby modernich ¢i modernizo-
vanych vlakd. Neznamena to v§ak, Ze by
cestujici nevnimali vyrazné zmény. Nao-
pak, rychle si na né zvykli a staly se pro né
standardem. Dopravce muze s ispéchem
predpokladat, Ze nové vlaky a jejich bene-
fity budou postupem ¢asu zmiriovany sta-
le méné. Stanou se béZnymi. Z hlediska
typu vlaki je nejvyssi mira registrace no-
vych vlaki na spojich kategorif Ex, rj

a SC. Zakaznikim se libi tichost jizdy,
moznosti pfipojit se k internetu anebo si
nabit drobnou elektroniku, klimatizace,
Cistota interiéru, usporadani sedacek

a pocet mist k sezeni.

Vyzkum provedly spole¢nosti ppm
factum research a Insiqua ve vlacich dal-
kové dopravy €D na hlavnich tratich v ter-
minu od 1. 11. do 3. 12. 2019 pomoci osob-
niho dotazovani s vybérovou metodou
prostého ndhodného vybéru a metodou
sbéru dat CAPI. Na otazky odpovidalo
3384 respondenti z celé CR. O

Zajem o mistenku (Udaje v %)

Spise ne

R

Reservation

Rozhodné ne

Spise ano

Rozhodné ano

Zajem o mistenku je vyssi
predevsim u cestujicich
na tratich Ex (do Brna,
Ostravy, alei €. B. aPlzné
a mezi Brnem a Breclavi),
ale také na nékterych
rychlikovych tratich
(R5aR20do Ustin. L.).
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DCERINE SPOLECNOSTI

Brzdafrina je pravem pychou VUZ

Zda se to neuvéfitelné, ale v technologiich brzd Zeleznicnich kolejovych vozidel se v Evropé neztratime.

Tak jako technicky odkaz Josefa Daiika, hlavniho autora brzdy DAKO, (ispésSné rozvijeji konstruktéfi

DAKO-CZ v Tfemo3hnici, na praci Bohumila Fofta, dlouholetého vedouciho brzdového oddéleni VUD a zistupce
CSD v Brzdové subkomisi UIC, navazuji odbornici Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho. A nejedna se pouze

0 oprasovani stipkd zaslé slavy, ale o Gspésny rozvoj oboru zkusebnictvi Zeleznicnich brzd.

Josef Holek, VUZ | Foto: archiv VUZ

=7 e Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ),
dcefind spole¢nost Ceskych drah, do-
kaze kvalitné a nestranné vyzkouset
a certifikovat v podstaté vSe, co se Zelez-
ni¢ni dopravy i stavitelstvi tyce, je obe-
hranou pisni¢kou. Sligrem neni ani
dvousetkilometrova rychlost na cerhe-
nickém okruhu, byt se na konven¢nich
tratich v Ceské republice ru¢i¢ka loko-
motivnich rychloméra nepodiva za hra-
nici16o km/h.

Jenze, jak pravi davné uslovi: ,Vlak
dokaze rozjet kazdy, ale zastavit tam,
kde je potfeba, to je uméni.“ A protoze
na rozdil od silnice nemize strojvedou-
ci ptfizplsobit rychlost klimatickym
podminkam, musi byt mimo jiné ga-
rantovan i co mozna nejstabilnéjsi
brzdici acinek vlaku.
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Na problematiku ,brzdafiny“ se podi-
vame spolu se specialisty VUZ v Cele
s Bohumilem Drapalem.

Probiha to jako ve filmu

Pfed osmi lety jste si mohli v ZelezniZati
¢. 16 pfecist poutavou reportaz o tom, jak
brzdafi (tak si odbornici z VUZ, ktefi pro-
vadéji brzdové
zkousky, sami
fikaji) v rych-
lostii60

km/h odpoji béZny osobni viiz od zbytku
soupravy a méfi jeho zabrzdnou drahu.
Predstavte si tu situaci. Po okruhu se fiti
souprava v ¢ele s lokomotivou 124.601, dvé-
ma méficimi a zkouSenym vozem a najed-
nou se posledni viiz odpoji. Ze je to jako
ve filmu Velky $éf s Belmondem, Bourvi-
lem a Nivenem v hlavnich rolich? Tak tro-
chu. ,,Ndhodny pozorovatel by mohl mit
dojem, Ze se pravé néco nepovedlo. Jenze
technici VUZ v métficim voze maji vSechno
pevné v rukou,“ napsali jsme dfive. Jesté
nikdy se nestalo, aby odvéseny viiz ,ho-
nili“ brzdafi po okruhu, ale vZdy na to
musi byt pfipraveni.
Béhem téchto zkousek se zkouSeny
vz, ktery je vZdy fazen na konci sou-

« I takto nékdy konci zkouska protismyku - plo-

chd mista na kolech (to Zluté jsou zbytky mydila,
které pouZivdme ke sniZeni adheze).



pravy, po dosazZeni zkuSebni rychlosti
od zku§ebni soupravy odpoji. Ve stejny
okamzik je u zkouseného vozu zavedeno
rychlo¢inné brzdéni a zkouseny viiz tak
zacne brzdit maximalnim tucinkem sa-
mocinné brzdy. Poté, co se zbytek sou-
pravy od zkouSeného vozu dostate¢né
vzdali, mtze zacit brzdit také. Po zasta-
veni vSech vozidel se prvni ¢ast soupravy
pro zkouseny viiz vrati.

Prvotfidni produkty na okruhu

Pro provadéni odvésovacich zkouSek ma
ZkuSebni laborator dva specidlné uprave-
né métici vozy. Vlastni méfeni pak probi-
ha zejména v méficim voze, kde se méti
zkusebnirychlost, draha ujeta od odvése-
ni do zastaveni méficiho vozu a draha me-
zi méficim vozem a vozem zkouSenym.

Z rozdilu téchto drah se vypocte skutecna
zabrzdna draha zkouSeného vozu. V ptipa-
dé zvlastniho pozadavku zakaznika se mé-
fiina zkouSeném voze, kde je mozno bez-
obsluzné méfrit potfebné veli¢iny (zejména
tlaky vzduchu v riznych prostorech brzdy
a pritlacné sily) a méfena data bezdratoveé
prenaSet do méticiho vozu.

OdvéSovacich zkousek se na okruhu
ro¢né uskute¢ni nékolik desitek. Ma je
na starosti pfedevs§im specialista Adam
Brazda. Mezi nejvyznamnéjsi zdkazniky
se fadi vyrobci nakladnich vozli, nicmé-
né brzdati zkouseli napfiklad i luxusni
laZkové vozy pro AzerbajdZan ¢i special-
ni vz pro pfepravu kamiond systému

Alexandr Galbavy béhem zkouSky jednotky

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

MODALOHR, kde pro francouzského za-
kaznika nad ramec béZnych zkousek
ovéfovali kombinace riznych tfecich
dvojic. Soucasti téchto zkousek bylo i na-
lezeni jmenovitych hodnot tlak{ v brz-
dovych valcich tak, aby brzdici Gaéinek
vozu byl na jednu stranu dostacujici pro-
vozu rychlosti 120 km/h, na druhou
stranu vS§ak viiz nebyl pfebrzdén a nedo-
chazelo k zablokovani kol dvojkoli.
Obdobné zkousky provadéli brzdari
v izké spolupraci se spole¢nosti CD Car-
go ipro vybor UIC B126.13, ktery fesi mi-
mo jiné problematiku LL-§palik{. Ty by
mély byt videdlnim pfipadé zaménitel-
né s klasickymi litinovymi 1:1. Jejich do-
sazenim by se pak mély snizit hlukové
emise vyzafované jedoucim vozem (v di-
sledku mens§i drsnosti jizdni plochy kol
dvojkoli) a pfitom by mél zlistat nezmé-
nény brzdici G¢inek vozu.

V zahranic¢i mame vynikajici renomé
komotiv a jednotek. Tradi¢nimi zakazni-
ky jsou prakticky vs§ichni pfedni evropsti
vyrobci Zelezni¢nich kolejovych vozidel.
Rozsahem ojedinélé ale byly zkousky jed-
notky Flytoget. Jedna se o vysokorych-
lostni jednotku postavenou pro Norské
Zeleznice, kterou na okruhu a na tratich

v Némecku zkousel mezinarodni tym, je-
hoZ soucasti byli i cesti brzdafti pod vede-
nim Alexandra Galbavého. Kromé brzdo-
vych zkousSek (provedenych na okruhu

do rychlosti 200 km/h a na tratich v Né-
mecku pak do rychlosti 250 km/h) pracov-
nici Zku$ebni laboratofe zajistovali i sle-
dovani stability brzdiciho G¢inku pri
jizdné-technickych zkouskich, a toaz

do rychlosti 275 km/h. Jenom pro pfedsta-
vu: béhem 74 zkuSebnich dni bylo reali-
zovano celkem 782 jednotlivych zkousek
(véetné zkousek protismyku) a mezi prv-
nim a poslednim zkusebnim dnem ubéh-
lo skoro deset mésicii.

Pri zkouskach protismyku a dynamic-
kych brzd je pak nutna i izka spoluprace
s priimyslem. Casto se totiZ ve VUZ testu-
ji brzdové komponenty, které jsou teprve
ve vyvoji. Odbornici pak poskytujiivy-
klad vécné prislusnych ustanoveni vyhla-
Sek UIC ¢i evropskych norem - aktivneé se
ucastni prace v mezinarodnich skupi-
nach. Béhem zkousek protismyku se pak
brzdafi proméni téméf na alchymisty,
kdy museji namichat koktejl, ktery doka-
Ze snizit adhezi tak, aby byly dodrZeny
smluvni podminky zkousky pfedepsané
vyhlaskou UIC 541-05. ProkaZe se tak
spravna regulac¢ni schopnost protismy-
ku, kdy se hodnoti zejména velikost smy-
kil a prodlouzeni zdbrzdné drahy. Proto-
koly ze zkouSek brzd Zkusebni laboratoie
VUZ jsou bézné akceptovany schvalovaci-
mi autoritami napfic¢ celou Evropou. O

Interiér méficiho vozu MV1. U brzdice stoji Adam Brdzda.




PROVOZ A TECHNIKA

Preprava jednotlivych
vozovych zasilek

Michal Roh | Foto: R. Hortensky, J. Srajer, ). Hasik

'Pro zacatek malé nahlédnuti do sta-
tistiky. Pfepravy v ucelenych vlacich
predstavuji 70 % prepravnich objemu

a generuji cca 58 % trzeb. Pfepravy jed-
notlivych vozovych zasilek pfedstavuji
30% pfepravnich objemi, avSak 42 % tr-
Zeb. Vys$si podil ,,jednotlivek* na trz-
béch je dan jejich vyssi prodejni cenou
odpovidajici vétsi nakladovosti pfeprav.

Co jsou to jednotlivky?

Pfeprava nakladu jednotlivymi vozy je
vhodnym feSenim pro zakaznika, ktery
pozaduje pfepravu mensiho objemu zbo-
Zi. Na pfepravu zbozi je pouzit jeden Ze-
lezni¢ni viiz nebo skupina nékolika vo-
zl. Ty jsou od odesilatele k pfijemci do-
pravovany béznou vlakotvornou cestou.
V praxi toznamena, Ze jsou na své cesté

fazeny postupné v nékolika vlacich
za sebou. Od odesilatele jsou zpravidla
svezeny mistnim (tzv. manipula¢nim)
vlakem do nejblizsi sefadovaci stanice.
Odtud jsou dale odeslany vlakem dalko-
vym (tzv. pribéznym, ptipadné naklad-
nim expresem) do sefadovaci stanice
nejbliZe pfijemci, a k nému rozvezeny
opét mistnim vlakem. Samoziejmé jed-
notlivé vozové zasilky jsou odesilany
iz zelezni¢nich vlecek riznych podni-
ki. Jaké zboZi je timto systémem pie-
pravovano, je zfejmé z grafu.

Nabidka pfepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek, resp. skupin vozi je jednou
z konkurenc¢nich vyhod €D Cargo oproti ji-
nym dopravcim. Konkurenci pro ,,jednot-
livky“ pfedstavuji pfedev§im kamiony.
Silni¢ni konkurenci nahrava nerovnomeér-
nost podminek obou druh@ doprav. Mdme
tim na mysli zejména zpoplatnéni doprav-
ni cesty, kdy na Zeleznici je zpoplatnén
kazdy kilometr jizdy vlaku, zatimco kami-
ony plati za pouZziti pouze zlomku silni¢ni
sité. Navic ve vétsiné pfipadi existuji ob-
jizdné trasy zpoplatnénych tuseki. Zelez-
nic¢ni dopravci hradi v trakéni energii pii-
spévek na obnovitelné zdroje, zatimco sil-
ni¢ninikoliv, a to bez ohledu na diamet-
ralni rozdil v dopadu obou druhti doprav
na zivotn{ prostfedi.

Prepravime témé¥ vse
Nejlépe bude si systém pfepravy ,jednot-
livek* priblizit nékolika zajimavymi pfi-

klady. V patek 14. Cerven-
ce 2017 dojela do stanice
Brno-Slatina prvni skupi-
na tfi Zelezni¢nich vozi
fady Slps loZena celkem
deviti kontejnery ATCS

s komundlnim odpadem.
Jednalo se o pilotni ptfe-
pravu komunalniho od-
padu ze Svitav do spalov-
ny spolec¢nosti SAKO v Br-
né. Nyni se odpad do Brna
prepravuje ze Zabfehu

na Moraveé v rozsahu néko-
lika vozi tydné pravidelny-
minakladnimi vlaky. V blizké
budoucnosti by se sit linek na svoz ko-
mundalniho odpadu do Brna méla rozrist
o dalsi mésta.

Vlecka Dopravniho podniku mést Li-
berce a Jablonce nad Nisou oZiva nékoli-
krat do roka prepravami pisku do tram-
vaji. V kvétnu 2017 se vSak na ni objevily
i tfi vozy fady Res s kolejnicemi urceny-
mi na rekonstrukci traté v Rumunské
ulici. Na vlecku byly pfistaveny v patek
26. kvétna 2017. Po vyloZeni kolejnic byl
jeden z vozli netradi¢né vyuzit k pfepra-
vé vyvazané tramvaje poSkozené pii ne-
hodé do opravny v Krnové. Po opravé by-
la tramvaj piepravena s CD Cargo zpét
do Liberce. Pfepravy tramvaji do opravny
v Krnové se odehravaly i v loriském roce.

V nedavné dobé byla ziskdna zcela no-
va pfeprava sklenénych lahvi vyrobe-
nych ve sklarnich v Novém Sedle u Lok-
te pro minipivovar Clock ve vychodoces-
kém PotStejné. Piepravy se uskutec¢niuji
ze sklarny firmy O-1 Manufacturing
Czech Republic, ktera Zeleznici lahve
bézné expeduje, a to napiiklad pro Ces-
kobudéjovicky Budvar. Pouzivany jsou
konvencni kryté vozy fady Kils a zasilka
»cestuje“ ze stanice odesilaci az do cile
ve stanici PotStejn béZnou vlakotvorbou.
Ve stanici je naklad pfelozen na naklad-

« Na snimku pofizeném 26. fijna 2019 je za-
chycen manipulacni viak 80861 Opava vychod
- Kravare ve Slezsku, pfepravujici techniku firmy
Visek z Vikova u TiSnova do Kravafii ve Slezsku.
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ZdtéZ manipulacnich vlak( byvd velmi riiznorodd.

Podil jednotlivych kusovych zasilek

® Automotive @ Kontejnery ® Ostatni @ Potraviny a zemé&délské vyrobky
Drevo a papirenské vyrobky ~ Chem.vyrobky a kapalna paliva @ Cerné uhli

r: Cargo akoks @ Hné&déuhli e Stavebniny © Zelezo a strojirenské vyrobky

ni automobil znacky IFA pivovaru a pie-
vezen do vyroby.

Jiz fadu let je ndkladnimi vlaky CD
Cargo prepravovana asfaltovaci technika
kyjovské firmy Jifi ViSek s.r.0. Tyto pfe-
pravy jsou pozoruhodné z nékolika divo-
dl. Jedna se o techniku, kterd se na kole-
jich jinak prakticky viibec neobjevuje,
ale pfedevsim jde o pfepravy, kdy naklad
nema charakter prodavaného zbozi, ny-
brz se jedna o majetek stale stejného sub-
jektu, ktery si ho pouze piesouva dle
svych stavebnich akci. V praxi se zpravi-
dla jedna o traktor Zetor a ohfivacku as-
faltu, nalozené spolu na jednom ¢tyfna-
pravovém nizkosténném voze fady Res.

Na moznost pfepravy zboZi po Zeleznici
jednotlivymi vozy upozoriiuje mimo jiné
kampan www.ivagon.cz a také reklam-
ni polep lokomotivy 383.006. O Obsluha vlecky Dopravniho podniku v Liberci




LIDE A PRIBEHY

Skoli strojviidce
a tanci v rytmu
rokenrolu

Martin Hardk | Foto: autor, Zuzana Javiirkovi

'B ezpecnostni poradce pro prepravu nebezpec¢nych véci a za-
rovenl zkuSebni komisaf a ucitel novych strojvedoucich pro
Ceské drahy v letech 1970 aZ 1974 studoval Stfedni priimyslo-
vou Zelezni¢ni §kolu v Ceské Tfebové a po maturité nastoupil
do tehdejsiho jihlavského Lokomotivniho depa jako pomocnik
strojvedouciho. Pak ode$el na dva roky na tehdej$i povinnou
vojenskou sluzbu a po jejim ukonceni v roce 1977 se stal kandi-
datem strojvedouciho. Po dalsich dvou letech zacdal jiz samo-
statneé jezdit jako strojvedouci. ,Vozil jsem od té doby naklad-
niiosobnivlaky a rychliky v celém dneSnim Jihomoravském
kraji a na Vysociné. To trvalo az do zac¢atku roku 1990, kdy
jsem nastoupil na post strojvedouci-instruktor. O tfi roky poz-
déji jsem se stal kontrolorem vozby a od roku 1997 jsem zacal
pracovat v Provozni jednotce Jihlava jako inspektor pro §koleni
avySetfovani. Tady jsem zlistal aZ do roku 2006, odkdy jsem
délal zkusebniho komisafe az do svého odchodu do diichodu.
Po dvoumési¢ni pfestavce doma jsem se vSak na zadost Ces-
kych drah vratil zpét a od té chvile pracuji jako bezpecnostni
poradce RID a pro doskolovani strojvedoucich, takze jsem sta-
le v aktivni sluzbé,“ vysvétluje Vilibald Prokop.

Tanec ho zaujal na stfedni Skole

Celozivotni Zelezni¢at se uz davno upsal své dalsi lasce - akro-
batickému rokenrolu. Pfed ¢tvrt stoletim, konkrétné 1. pro-
since 1994, zalozil v Jihlavé se svou Zenou Marii a nékolika ka-
marady dnes jiz proslaveny klub Elvis, a tim nastartoval nejen
drahu poloprofesionalniho tanecnika, ale zaroven i trenéra
této namahavé a zaroven elegantni sportovni discipliny.
»Kdysi pfi studiich v Ceské Tiebové jsem zdvodné tanéil latin-
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skoamerické a standardni tance, a dokonce jsme s tehdejsi ta-
necni partnerkou obhajili v Praze prvni misto v latinskoame-
rickych tancich. KdyZ jsem zacal jezdit v turnusové sluzbé,
tak jsem aktivni tancovani musel opustit, protoze obé aktivity
nesly skloubit dohromady,“ fika Prokop. VSe se zménilo az

v dobé, kdy uz aktivné nejezdil a mohl si pracovni a soukromy
program lépe rozvrhnout. Velkym impulsem se staly jeho dvé
déti vilda a Eva, které jako malé zacaly tancovat, a tak vznik
samostatného tane¢niho klubu byl jen otdzkou doby. ,,Udélali
jsme si trenérské zkousky tfeti a druhé tfidy a pedagogické
minimum, a klub se rozjel,“ nadSené dodava trenér a instruk-
tor v jedné osobé.



Celd rodina Prokopovych akrobatickému
sportovnimu tanci propadla, mimo jiné
iproto, Ze je divacky pfitazlivy. Pro
manzele Prokopovy se osudovym stalo
setkani s osminasobnymi mistry repub-
liky v rokenrolovém tanci - manzeli Va-
silem a Janou Gjurovymi. Od nich pte-
vzali vSechny potfebné dovednosti k vy-
soké akrobacii, které jsou potfebné k do-
sazeninejvyssich tfid A a B. ,,Dnes se Ze-
nou jen trénujeme, do naseho poc¢inani
se zapojil jak syn, tak i dcera a snacha
Zuzka. Navic syn Vilda a jeho tanecni
partnerka Lucka Maskova jsou dnes nej-
star$im rokenrolovym tane¢nim parem
akrobatického tance na svété, takze ma-
me byt opravnéné na co hrdi. S manzel-
kou mame tréninky rozdélené. Ona pra-
cuje na choreografii a ja se synem se na-
opak vénujeme akrobacii. Trénink je
nicméné kolektivni a nezbytna je spolu-
prace vSech trenérti v klubu. Vsichni se
vénujeme vSem param a formacim, pro-
to je dobry kolektiv zarukou tispésnosti
klubu,“ fika Prokop.

Objeli celou Evropu

Uspésni trenéfi a ispésni frekventanti
zJihlavy obhajili fadu vitézstvi v Ceské
republice i ve svété. Sjezdénou maji ce-
lou Evropu od Finska pfes Svédsko, Bel-

VILIBALD
PROKOP

Po studiich Stfedni primyslové skoly
Zeleznicniv Ceské Tfebové nastoupil
vroce 1974 do tehdejsiho Lokomotiv-
niho depa CSD v Jihlavé jako pomoc-
nik strojvedouciho. Po absolvovani
zakladnivojenské sluzby se stal kan-
didatem strojvedoucihoavroce
1979 vykonal zakonité zkousky a za-
Cal jezdit na elektrickych lokomoti-
vach jako strojvedouci. V lednu roku
1990 nastoupil na post strojvedouci
—instruktor, v roce 1994 slozil zkous-
ku na funkci kontrolora vozby a od
1.3.1997 nastoupil do funkce in-
spektor pro skoleni a vysetfovani CD.
Od roku 1994 vede se Zenou tanecni
jihlavsky rokenrolovy klub Elvis.

gii a Némecko po Italii,
na svych cestach se dostali
tfeba az do Moskvy, Soci ¢i
Kalinigradu. ,NaSlapnuto*
méli také do Kanady, cesta
ale nakonec bohuzel nevy-
§la vzhledem k velkym fi-
nan¢nim pozadavkim. ,Jed-
nim z nasich nejvétsich tspé-
cht bylo vitézstvi Svétového po-
haru v roce 2008 v Lyonu ve Fran-
cii naSeho zakovského paru Jany
Vranové a Jaroslava Hrdlicky. V Mnicho-
vé jsme v Mistrovstvi svéta parovych for-
maci obsadili sedmé misto a v Soci deva-
té. Pro mnohé souperfe jsme byli tak dob-
i, Ze nas neradi na svétovych poharech
vidéli. Revnivost totiZ panuje nejen v po-
litice, ale pochopitelné i ve sportu,“ fika
s ismévem Prokop.

Na otdzku, zda je hrdy na své svéfence,
které pomahal trénovat, jednoznacné
dodava, ze velky dil na svém tspéchu ma-
jimladi tane¢nici sami. ,,Pokud mladez
chce sama, vysledky se dostavi automa-
ticky. My tomu jen trochu pomtZeme ra-
dou, ale nebudu popirat, Ze mame obrov-
skou radost, kdyz nasi ,elvisaci‘ nékde
ve svété zvitézi. Je to jakési podékovani
za celoro¢ni namahu a dfinu, kterou ak-
robatické tancovani vlastné je.“
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ZAHRANICI

Josef Holek | Foto: DB AG

dledna leto$niho roku si mtze

43 000 zameéstnankyn a zameést-
nancl némeckého Zelezni¢niho doprav-
ce DB, ktefijsou v kontaktu se zakazni-
kem, objednat novou kolekci pracovniho
oSaceni. Némci pfi vyrobé vsadili
na zvlasté naro¢nou normu MADE IN
GREEN by OEKO-TEX®. Znamena to, zZe
ekologické vyrobni materidly jsou testo-
vané na $kodlivé 1atky a splniuji pozadav-
ky na socidlné orientovanou vyrobu.
Obleceni, které je ve vyrobé, firma zacne
svym lidem vydavat na zacatku srpna.

B
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Zamestnanci DB
se previeknou
do vinové a modré

Zmény v Cislech

80

Tolik dilti je soucasti nového obleceni
—od kalhot, suknia 3atd pres saka,
vesty a prosivané bundy az po kravaty,
satky a Cepice. Jednotlivé ¢astilze
kombinovat podle principu Satniku.

900 000

To je pocet polozek, které budou
letos odeslany zaméstnanctim DB.

51

Pocet velikosti, ve kterych si je moz-
né outfit objednat: od velikosti 32
(XXS) po velikost 62 (5XL) a volitelné
v kratkém, dlouhém nebo normal-
nim provedeni.

3

Tolik let uplynulo od prvniho napadu
do jeho provedeni. V poloviné roku
2017 se uskutecnil prvni workshop
za Gcasti hvézdné navrharky Guido
Maria Kretschmer, tymu odbornik
DB a pfiblizné 60 zaméstnancti z ob-
lasti provozu (personal vlakd, re-
stauratofi, asistenti zakaznik,
strojvedouci, Fidici autobus().

8

Pocet testovacich mésicl v piné
Zatézi.
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Pocet testujicich zaméstnancd.

~Povazujeme se za hostitele a pfikla-
dame velky vyznam tomu, abychom se
prezentovali pfatelskym a modernim
zpusobem,“ uvedl feditel personalniho
odboru Deutsche Bahn Martin Seiler.
,Jsme presvédceni, Ze se nasi zameést-
nanci budou citit v novych barvach,

s novymi stfihy a latkami velmi dobfe
a Ze to budou pozitivné vnimat i nasi
cestujici,“ doplnil.

Testovano provozem

Kolekce se sklada az z 8o jednotlivych
dilt pfedevsim v odstinu Burgundy
amodré. Odstin Burgundy nahrazuje
pfedchozi barevny tén Cervené a je navic
povazovan za lépe kombinovatelny. Po-
prvé jsou pro nékteré profesni skupiny
také nabizeny dziny a polokosile véetné
servisniho personalu na vlakovych sta-
nicich a strojvedoucich. Zaméstnanci
dalkové a regionalni dopravy budou
inadale nosit klasi¢téjsi varianty, proto
dostanou moderni dzinové kalhoty. Ny-
nijsou v nabidce také Saty.

Nové firemni obleceni pfipravila zna-
ma navrhatka Guido Maria Kretschmer
v zké spolupraci s pfiblizné 60 zamést-
nanci. Testovani opotfebeni ptimo
v provozu trvalo vice nez ptil roku.

V nadchazejicich tydnech se na cestu
Némeckem vyda také médni autobus

s konzultanty vybaveny prevlékacimi
kabinkami a zrcadly. Plany na nové uni-
formy Deutsche Bahn poprvé predstavi-
ly v roce 2017, nasledujici bezmala tfi ro-
ky trval jejich vyvoj. Podileli se na ném
v hojném poctu i samotni zaméstnanci
némeckého Zelezni¢niho dopravce. O



Josef Holek | Foto: OBB

Dvakrét tydné vyraziz vidné
a Innsbrucku do Bruselu nové no¢ni
vlaky rakouského dopravce Oster-
reichische Bundesbahnen (OBB). Po ces-
té z metropole vlak zastavuje v Linci,
spoj z Innsbrucku v Mnichové. Spoje
Nightjet maji byt vyrazné ekologictéjsi
alternativou k letadlim. Na spojeni
s Bruselem OBB spolupracuje s belgickou
Zeleznici SNCB. Ta zajistuje nejen loko-
motivy pro belgicky tsek, ale také vlako-
vé privodc¢i a strojvedouct.
,Prostfednictvim Nightjetu vracime
Evropé noc¢ni vlak. Diky nasemu novému
pfimému spojeni s Bruselem aktivné pte-
birdme odpovédnost za ochranu klimatu,“
fekl Andreas Matthd, generalni feditel
spole¢nosti OBB Holding AG. ,,U¢init z Ze-
lezni¢ni dopravy na kratkych a stfednich
tratich skutecnou patef mobility v Evropé
je globalni projekt pro vSechny zicastnéné
strany, at uz se jedna o zastupce prumys-
lu, provozovatele infrastruktury, zakono-
darce, nase vlady nebo evropské predstavi-
tele s rozhodovaci pravomoci. V této sou-
vislosti hraje Brusel roli skutecného
stfedu, ktery bude od nynéjska dale posi-
lovan Nightjetem,“ doplnila Sophie Dutor-
doir, generdlni feditelka SNCB.

Slavnostni pfijezd nového spoje z Vidné na bruselském nddrazi Midi.

Pod aureolou ekologie

Vlaky vyrazi z vidné do Bruselu dvakrat
tydné - v nedéli a ve stfedu, nazpét jedou
v pondéli a ctvrtek. Nightjet z Vidné vede
pfes Linec, spoj z Innsbrucku pak jede
pfes bavorsky Mnichov. Obé trasy se spo-
jiv Norimberku. Déle pokracuji pfes
Frankfurt, Kolin nad Rynem a Lutych

do Bruselu. Nova no¢ni spojeni mohou
byt atraktivni i pro tuzemské cestujici.
Do Vidné, Lince i Mnichova nékolikrat
denné jezdi i expresy CD.

OBB provozuji celkem jiZ 27 no¢nich li-
nek, pficemz se snazi chranit Zivotni pro-
stfedi, byt cesta vlakem z Vidné (potaZmo
z Ceské republiky) je nepomérné ¢asové
naro¢néjséi nez let. OBB v§ak argumentuji
vyrazné niz§i uhlikovou stopou vlakd.
,Diky siti no¢nich vlakli v Evropé napoma-
hame ochrané Zivotniho prostfedi tim, Ze
nyni uSetfijiz 12 ooo letdl na kratké vzda-
lenosti. Nova pfima spojeni budou i nada-
le pfispivat ke sniZeni emisi CO,. Zatimco
cestujici v letecké dopravé na trase Viden -
Brusel zptisobi vznik 410kg CO,, v ptipadé

cestujiciho noénim vlakem je to pouze
40kg CO,“ konstatoval mluv¢i OBB Bern-
hard Rieder. Vlak je také pohodlnéjsi, ces-
tujici teoreticky usetfiiza hotel.

Noé&nim viakem €D

Cestujici v 1iZkovém a lehatkovém voze
obdrzi napoj na uvitanou a snidani. Jiz-
denky jsou k dispozici ve voze s misty k se-
zeni od 29,90 eura na osobu a jizdu jednim
smérem. V trendu roz§ifovani mezinarod-
nich dalkovych spoj chce OBB pokraco-
vat. ,,0d prosince 2020 je planovano dalsi
piimé vlakové spojeni Nightjet z Vidné

do Amsterdamu,“ sdélil Rieder.

No¢ni Zelezni¢ni dopravu provozuji i €D.
Kazdy den je mozné 1azkovymi a lehatko-
vymi vozy narodniho dopravce cestovat
zPrahy do Curychu, Budapesti, Varsavy,
Kosic a Humenného. Pfimymi lazkovymi
vozy ruského dopravce RZD je mozné vyra-
zitiz Prahy do Minsku a Moskvy. Denné
jezdi mezinarodni expresy CD napiiklad
do Mnichova, Lince, Vidné, Ziliny, Brati-
slavy, Krakova, Berlina ¢i Hamburku. O
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Inspirace Posazavskym pacifikem

Martin Harédk | Foto: autor

alé stfedocCeské méstecko Dobris,

které je proslavené piredevsim tam-
nim rokokovym zamkem, v dobach soci-
alismu znamém spiSe jako ,,zamek spi-
sovatel“, je koncovou stanici odbo¢né
vétve Zeleznicni trati Posdzavského paci-
fiku. A pravé tato drdha dala podnét ma-
jitelim Martintim Zabkovi a Novému
k zalozeni vlastni restaurace. Ne§lo by
v zasadé o nic aZ tak zajimavého, kdyby
¢ast baru nebyla vyzdobena stylovou
draznivyzdobou s akcentem na zminény
Posazavsky pacifik, tedy drdhu, kterou
zna patrné kazdy tramp a milovnik Ze-
leznice z okoli Prahy. Cést restaurace je
vyzdobena dobovymi fotografiemi ¢i
planky a jinymi dokumenty vztahujici-
mi se jak k samotné trati, tak i ke hna-
cim vozidlim na ni jezdicim. Nedilnou
soucasti vyzdoby jsou naptriklad krasné
cedule z parnich a motorovych lokomo-
tiv, jez pravé na trati do DobfiSe pravi-
delné zajizdély. V ptipadé vazného za-
jmu je mozné zhlédnout malou expozici
neobvyklych ceduli, trojrozmérnych ar-
tefaktd, jako jsou naptiklad lampy ¢i
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Pivni bar Vilém

Seznam stalych pivnich specialt
ajejich kratka charakteristika:

Vilém 11° ALE ,Semik” — svrchné
kvasené svétlé pivo

Vilém 12° - tradi¢ni spodné kvasené
pivo plzefského typu

Vilém 14° IPA — svrchné kvasené
pivo typu American India Pale Ale
Fabian 10° - svétlé vycepni pivo

z pivovaru Hostomice p. B.

Pozn. KaZdy tyden je na Cepu po dobu nékoli-
ka dnii navic vZdy neéjaké nové pivo z produkce
celé fady Ceskych a moravskych minipivovard.

Jidlo:

Vyhradné studené chutovky k pivu
jako napF. naloZeny hermelin,
utopenci, pepfenky ¢i matjesy.

Aktualni oteviraci doba:
Patek a sobota: 15:00-24:00 h

provozni dokumentace zruSenych par-
nich, dieselovych i elektrickych lokomo-
tiv. Expozice se nachazi v kancelafi re-
staurace a zhlédnout ji umozni pouze
provozni persondl po vzdjemné domluvé.

Na cepu Ffada neobvyklych piv
Dal$im plusem restaurace je pestra

a stale se stfidajici nabidka pivnich spe-
ciald predevsim z riznych podbrdskych
minipivovar@. V baru, ktery je navic vy-
baveny dvéma promitacimi platny, se
konaji rizné tematické porady, jako jsou
kity knih ¢i komentovana promitdni

s drazni tematikou. Nedilnou soucasti
tohoto zcela neobvyklého restaura¢niho
zafizeni je i malé dopravni vydavatelstvi
Krokodyl, které vydava knihy s drazni
tematikou. A asi nejvétsi kuriozitou je
autorsky kolektiv v§ech vydanych knih,
ktery tvotfi oba majitelé restaurace.

A protoZe se oba autori-hospodsti neboji
potfadné prace, tak umi zaskocit tfeba
iza chybéjici servirku, a také profesio-
nalné natocit malé ¢i velké pivo nebo si
s hosty zasvécené popovidat nejen o zla-
tavém moku, ale pfedevsim o Zeleznici,
kterou tak oba miluji.



Bufet a restaurace
Lokalka

Pivoalimo
Tocené pivo Starobrno 11°—
nepasterizovany, svétly lezak
Tocené pivo Drak 12°— svétly lezak
nepasterizovany, extra chmeleny

Kofola, malinovka

Ddle lahvované napoje
v€etné Birellu

Jidlo

Ceska klasika: Kufeci a veprovy fizek
nebo smazené zampiony, kvétak Ci
hermelin s bramborem, smazak,
knedlo vepro zelo.

V dennim menu napf. Sunkofleky, rybi
filé, vepfova kyta po myslivecku, kufe
na paprice, hajducky zelny qulas aj.

Z polévek napriklad kulajda, gulasovka,
Cesnecka. Ceny od 100 do 120 K¢.

Breclav laka na zeleznicni nostalgii

Josef Holek | Foto: autor

'Pohoda, bohaté jidelni i napojové me-
nu, spousta mist k sezeni, priznivé
ceny. To jsou zdkladni atributy nadraz-
nirestaurace a bufetu Lokalka v jiho-
moravské Bfeclavi. Nav§tévnika navic
prasti do o¢i jednoznacéna stylizace in-
teriéru do drazni historie, zahalena

do moderniho designu. Ze je to proti-
mluv? Ne tak docela. Moderni interiéro-
vé prvky tvofené v§udypiitomnym mat-
né lakovanym kovem piisobi skutecné
netradi¢né, nikoliv vSak nevkusné. Pri-
padate si totiz jako ve vytopné v dobach
nadvlady parnich stroja.

Centralnimi soucastmi obou prostor,
tedy bufetu i restaurace, jsou do jisté
miry repliky kotld parnich lokomotiv.
Jen mista komint a parojema tu zauji-
maji ,,0ld school“ lampicky. Dokonce
ipivni tank na restaura¢nim baru pfi-
pomind mini parni kotel. Ponechme in-

teriér svému osudu a pojdme se pohodl-
né usadit na polstrované sedacky s die-
vénymi opéradly, toliko pfipominajici
prvorepublikové nadrazni cekarny.
Drazni tematiku umocriuji velkoforma-
tové, Cernobilé fotografie na sténach.
Hlavnim motivem jsou samozijemé par-
nilokomotivy a zaméstnanci drah

s montérkami a s ismévem na rtech.

Rizek pfes cely talif je kamuflaz

A ted ke stolu. Z tocenych napojl vybi-
ram jedendactistupriové Starobrno.

Za pétatficet korun dostanete dobfe vy-
chlazeny, mirny ,,nadmirak“. Kjidlu

z menu na tabuli vybirdm vepfovy fizek
s bramborem a gulaSovou polévku. Se-
¢teno podtrzeno: za pivo, polévku

a hlavni jidlo zaplatite 195 korun, coz
neni tuplné malo, nicméné pokud zajde-
te na menu, ve kterém je jedna konkrét-
ni polévka a jeden pokrm, dostanete se
pohodlné nékam mezi 110 a 120 korun.

A to je cena urcité uz prijatelna. Menic-
ko v Lokalce nabizi od 11:00 do 13:30.
Otevfeno tu vS§ak maji uz od 6:30, o vi-
kendu od 7:30, zaviracka je v pozdnich
vecCernich hodinach.

Pfi pohledu na talif se mi nejprve tro-
chu zatajil dech. Rizek vskutku obrov-
ské velikosti mé rozhodné prekvapil,
brambor je na talifi akorat a jako pfilo-
ha se tu kréi jeden ,,okurék*, pro Cechy
prelozim: okurka. Z veselé domnénky,
Ze jsem dostal protekéni porci masa, mé
vyvede prvni fez. Rizek si ufoukl a ja
zjistuji, Ze ma normalni velikost. Jen té
strouhanky je ponékud vice. Nevadi.

O polévce nemluvim, byla akorat. Neu-
razila ani nenadchla.

Na ot4dzku, zda bych se vracel, mam
kladnou odpovéd. Na obéd? Proc ne, dvé
tfi piva na stojdka bych také otocil. Ryze
subjektivné vzato - na delsi posezeni s ka-
marady to ale nevidim. Trochu pfekvapil
ichlad. Vinoruzamrziizamrazi.
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Prvni lanova draha u nas
vedla na Cernou horu

Martin Hardk | Foto: Autor a jeho sbirka, sbirka Pavla Vursty,
archiv knihovny €D, CTK, SkiResort CERNA HORA - PEC

Vzniku krkonos$ské visuté lanovky na-
pomohla vlastné Zeleznice. Cesko-
slovenské Ministerstvo Zeleznic schva-
lilo vynosem z 19. kvétna 1927 statni
financovani vystavby lanovky ve vysi

51 procent akciového kapitalu. Hned

v Cervnu byl stavebni projekt minister-
skou radou schvalen a dostal i stavebni
povoleni na pozemky hrabéte Cernina
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z Marsova, kudy byla lanovka naprojek-
tovana. Z dne$niho pohledu je skoro ne-
uvétitelné, Ze hned v srpnu 1927 zacaly
zemni prace a diky pomocné vojenské
nakladni dvoulanové lanovce od firmy
Bleichert se mohl material efektivné do-
vazet ¢i naopak odvazet do mist budova-
né stopy lanovky. Nakladni lanovka
vznikla diky pardubickému prvnimu Ze-
lezni¢nimu pluku, kterému velel $tabni
kapitan Josef Klicpera. Jen na okraj - ta-
to lanovka fungovala az do 27. fijna 1928,

tedy ¢tyfi dny pred vlastnim spusténim
osobnilanové drahy. Nasledné byla de-
montovana a odvezena zpét do Pardubic.

Umorna dfina pfedkd

Dnes uz si patrné ani nelze pfedstavit,
kolik umu museli nasi pfedci vynalozit
na leckdy imornou dfinu pfi vykopech
zeminy a zasazovani stozari. Navic §lo
tehdy o jakysi ,,pilotni projekt*, nebot se
v Ceskoslovensku stavbou visutych lano-
vych drah do té doby nikdo nezabyval.
Vystavbu lanovky na Cernou horu prova-
dély dvé firmy - jednak to byla chrudim-
ska strojirna Frantiska Wiesnera (pozdé-
jizndmd jako Transporta Chrudim) a br-
nénska filidlka némecké spolec¢nosti
Wayn & Freytag z Frankfurtu nad Moha-
nem. ,,Wiesnerovci“ se zabyvali strojni-
mi a ocelovymi konstrukcemi, naopak
zastupci némecké firmy provadéli veske-
ré stavebni prace. Na pomocnou niklad-
nilanovku délnici nakladali jak samot-



Preprava nosnych lan...

né stavebniny, tak i pfedmontované oce-
lové podpéry. Praci v jakémkKkoli pocasi
musela zvladat vice neZ stovka délnikd,
ktefi se navic potykali ve vyssich polo-
hach s nestalou raselinnou piidou. Pat-
ky na stoZary se betonovaly takika non-
stop, prace stavbyvedouci pferusovali
pouze za silnych mraz, kdyz bylo méné
nez osmnact stupniti pod nulou. V Krko-
nosich samoziejmeé nic vyjimecéného. Je
zndmda napiiklad neptijemna piihoda,
kdy se po osazeni paté, nejvyssi podpéry,
kterda méla hmotnost pétatficet tun, pre-
trhlo zajistovaci lano a takika jiz vztyce-
ny stozar spadl zpét na zem. Je dobré pfi-
pomenout, Ze kazda podpéra byla na ze-
minalezato snytovana a vztycovala se
pomoci jak ru¢nich rumpald, tak i ocelo-
vych pomocnych stozarti. Jednalo se

o naro¢nou a nebezpecnou praci.

Narocné osazeni lan

Neméné diilezitou praci bylo osazeni
nosnych lan. Ta vyrobila némecka to-
varna v Hammu a do Krkonos byla pfe-
pravena po Zeleznici na nakladnich vo-

Cernohorskd lanovka na pohlednici z roku 1960

zech. Lana, navinuta na dfevénych bub-
nech, dorazila na specialnich vozech

do Svobody nad Upou a dalsi jejich
transport se odehraval velmi kuriézné.
Nenadalou prekazkou se stal most pres
vazily obrovské civky s lany. Proto byla
na druhém bfehu postavena prazdna
civka a lano bylo pomoci ru¢nich rum-
pald pfevinuto. Poté byla obrovita civka

Piehled kabinovych lanovek

1928-1954 1954-1980 1980-1991
strojirna Frantiska Transporta Transporta
Wiesnera Chrudim Chrudim

1992-2006

nasazena na specialni transportni kola,
zapfazena za dva armadni délostfelecké
traktory a pomalu odtaZena po silnici
do Janskych Lazni. Transport po horské
silnici dlouhé néco ptes tfi kilometry tr-
val celé ¢tyfi dny! Po osazeni a zavéseni
lan byly pfivezeny dvé kabiny s hliniko-
vou konstrukci a mahagonovym obloZe-
nim, které byly vyrobeny v Ceské Lipé&.
Kazda z kabin, které jezdily proti sobé,
meéla obsaditelnost tficet cestujicich.

A protoze §lo o historicky prvni lanovou
drahu, byly zkousky velmi peclivé a jen
do zahéjeni provozu bylo vykonano tak-
fka dvé sté zkuSebnich jizd. Slavnostni
den nastal 31. fijna 1928, kdy byl zaha-
jen provoz za tcasti ministra Zeleznic

a dal$ich hostdi. Stavba trvala zhruba

15 mésici a trasa vedla z centra Janskych
Lazni az na vrchol Cerné hory a méfila
3,1kilometru. S pfevySenim 644 metri
byla ve své dobé jednou z nejdel$ich la-
novek ve stfedni Evropé. Jizda jednim
smérem trvala tehdy zhruba 15 minut

a lanovka stacila prepravit za hodinu asi
120 cestujicich.

2006-nyni

Doppelmayr

Swoboda



HISTORIE

Soutéz o 3 tricka

V souvislosti s timto ¢lankem nam SkiResort CERNA
HORA - PEC poskytl tFi sluSiva tricka s motivem
kabinovych lanovek. Pokud se vam libi, staci

zodpovédét jednoduchou otazku:

Kdy pfesné byl zahajen provoz prvni lanové drahy

na vrchol Cerné hory?

Své odpovédi nam zasilejte do 27. bfezna na adresu
soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte Lanovka“.

€SD majitelem téméF 80 let
Majitelem prvni visuté lanové drahy se
staly Ceskoslovenské statni drdhy. Celo-
svétova Krize byla i ¢aste¢né diusledkem
toho, Ze neptiznivé financni poméry
vedly k zamysleni, zda provoz lanovky

v roce 1931 zastavit. Nastésti k tomuto
kroku nedoslo, a tak lanovka jezdila dal.
Po pfipojeni Sudet k Némecku v roce
1938 se provozovatelem stala Némecka
fisska draha (DR), ktera ale promptné
lanovku prodala soukromnikovi.

Po ukoncéeni druhé svétové valky byla

Prvni roky provozu lanovky v jeji plvodni trase (cca rok 1935)
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vracena zpét do majetku CSD a po doda-
ninovych kabin byla bez vétsich problé-
mi provozovana az do druhé poloviny
Sedesatych let, kdy bylo rozhodnuto o je-
ji rekonstrukci. Na vrcholu Cerné hory
byla ubytovaci zafizeni pro nékolik sto-
vek rekreantd a fada zaméstnancQ tam
Zilaisrodinami, takZe lanovka pomalu
prestavala stacit stale silnéj$imu provo-
zu. Urcité neni bez zajimavosti, Ze v Jan-
skych Laznich dokonce navazovala

po desaté vecer je$té na posledni auto-
bus ze Svobody nad Upou.

Vystavba nové lanové drahy v odlisné
trase zacala slavnostné 29. prosince
1969, Transporta Chrudim ji nicméné
zacala stavét aZ v roce 1976. Béhem vy-
stavby jezdila stile ptivodni lanova
draha z roku 1928, jejiz provoz byl
ukoncen v roce 1980. Nova gondolova
lanovka o délce 2,3 kilometru, ktera
zacala jezdit v nové trase v bfeznu ro-
ku 1980, byla stile v majetku CSD.
V roce 1992 byla ¢astecné zrekonstruova-
na a pivodni kabinky nahrazeny novy-
mi od firmy Swoboda. Zasadnim milni-
kem se vSak stal rok 1996, kdy Ceské dra-
hy, nastupce CSD, prodaly lanovou dra-
hu privatni firmé Mega Plus. Ta se roz-
hodla béhem roku 2006 lanovku zcela
zrekonstruovat a pro provoz koupila
osmimistné kabinkové lanovky od fir-
my Doppelmayr. Ty jezdi dodnes pod
nazvem Cernohorsky express. Soulasna
lanova draha mé patnact podpér, jizda
trva jen 7,5 minuty a je schopna prepra-
vit aZ 1500 cestujicich za hodinu. O

(Zdroj: Nevrly Vdclav, Visutd vefejnd lanovka
na Cernou Horu v Janskych Ldznich, vyd. Otto
Waldes Bratislava, 1930)
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CESTOPIS

Martin Cerny | Foto: autor

Toto neobvyklé vozidlo se stalo na vice
nez tfi tydny nasim prechodnym do-
movem, mistem ke spanku i stravovani

a viibec pomyslnym centrem vSeho déni.

A cestou dlouhou vice neZ 5 500 kilometrti
vedouci ze Zambie pfes Botswanu, Nami-
bii a Jihoafrickou republiku ndm pomohlo
k zazitkdm, které se jen tak nebudou opa-
kovat. Po mnoha hodinach iinavného le-
tu konecné, po mezipfistani a kratké pro-
hlidce jihoafrického Johannesburgu, pfi-
stavame na letisti v zambijském Livings-
tonu. K prvotnimu poznani této ¢asti Af-
riky nam poslouzi véhlasné Viktoriiny vo-
dopady, jeZ jménem britské panovnice po-
jmenoval jejich novodoby objevitel David
Livingstone. V domorodém jazyku jsou
znameé jako Mosi-oa-Tunya, tedy ,,kouf,
ktery hfmi“, coz hovotiza vSe.

Pestré cestovani s mnoha zazitky
Nase cesta byla navrzena tak, abychom
poznali nejen bézZny Zivot v této ¢asti své-
ta, ale také postupné absolvovali néko-
lik safari v narodnich parcich, navsti-
vili poust a na zavér se pokochali krasa-
mi Kapského Mésta s jeho okolim. Hned
prvni mens§i safari nedaleko Livingstonu
nam nabidlo zajimavé setkani se zvifaty
a také pochopeni africké reality. Na kon-
ci projizdky ndm bylo nabidnuto, Ze mi-
Zeme vidét jeSté nosorozce. Pouze bude-
me muset lehce uplatit strazce, ktefi je
hlidaji. Netusice, co bude nasledovat,
jsme souhlasili, a dokonce pésky vyrazi-
li do busSe, kam nas vedl usmévavy straz-
ce s kalasnikovem pfes rameno. Po par
stech metrech nasledovalo néco, v co jsme
ani nedoufali. Na mytince bylo mensi
stddo nosorozcl a nedaleko dokonce mat-
ka s mladétem. Neskutecny zZivy kolos
stal par krokli od nas a ja v tu chvili ne-
védél, zda mam dfiv fotit, nebo se ko-

Moderni jednotka Gautrain u letiSté O.R.Tambo v Johannesburgu
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Tak vypadal docasny ,domov na kolech” na pfivozu pfes Zambezi mezi Zambii a Botswanou.

Hora Spitzkoppe je posvdtnym mistem Kfovdkd.

« Jeden ze symbol(i Afriky s majestdtni hiivou

Lodky mokoro jezdi do tajemného Okavanga.



Zeny kmene Himba v tradicnich odévech

chat zazitkem, ktery se mi zapise hluboko
do paméti. Nakonec se ukazalo, Ze nas to-
to dech berouci divadlo stalo kazdého na-

vic jeden dolar, tedy jen zlomek ceny celé-
ho safari.

Postupné jsme navstivili dalsi tfina-
rodni parky - Chobe a Okavango v Botswa-
né a Etoshu v Namibii. Kazdy z nich je ji-
ny krajinové, nékde se jezdi ve special-
nich automobilech, jinde ve vlastnich vo-
zech. V Chobe miiZete absolvovat jak sa-
fari na sous$i, tak lodi po stejnojmenné fe-
ce. A pravé tady jsme méli nékolikrat Stés-
ti na hrochy pti pastvé, coz se pokazdé ne-
povede. Obecné plati, Ze na zvifata mu-
site mit prosté §tésti. Ony narodni parky
jsou velké pfiblizné jako ¢tvrtina Ceské re-

1 - Livingstone, 2 - NP Chobe, 3 - Maun

+ NP Okavango, 4 - Popa Falls, 5 - Meteorit
Hoba, 6 - NP Etosha, 7 - Himba Village,

8 - Spitzkoppe, 9 - Swakopmund, 10 - Walwis
Bay, 11 - Namib Naukluft, 12 - Fish River
Canyon, 13 - Springbok, 14 - Cape Town

publiky, takZe nelze oCekavat, Ze lev na vas
bude Cekat za kazdym druhym kefem.
Nejlepsi doba na navstévu je brzo po ra-

nu nebo navecer a zvitata se ¢asto stahuji
do mist, kde je voda. Nemohu si stéZovat,
postupné jsme vidéli témé vse, co vidét §lo,
vCetné ,velké pétky“, coZ je oznaceni pro
slona, lva, buvola, levharta a nosorozce.

Uchvatné Okavango okouzli

Z mého pohledu zcela specidlni byla dvou-
denni navstéva Okavanga. Jedna se o ob-
rovskou deltu stejnojmenné feky, ktera
vzhledem k okolni pousti nikdy nedotece
do Zadného oceanu. Vytvari zvlastni eko-
systém, pfiCemz krajina je dostupnd po-
moci lodék zvanych mokoro a vozidly jen
velmi omezené. Stravili jsme zde ve sta-
nech noc, jediné svétlo vecer bylo od néko-
lika petrolejek ¢i baterky. Zachod tvoril ko-
vovy stojanek s prkynkem, pod kterym se
nejdiive ry¢em vyhloubila dira, kterd se
onou zeminou postupné zasypavala. Oka-

ZELEZNICE
NA JIHU AFRIKY

V JAR existuje Zeleznicni sit o délce
vice nez 20 000 kilometr(, z cehoZ
absolutnivétsina trati je takzvaného
kapského rozchodu 1 067 mm. Jedi-
nou vyjimku tvori systém Gautrain,
coZ je nové vybudovana Zeleznice
standardniho rozchodu 1 435mm
vJohannesburgu a okoli. Systém
Gautrain, na némz jezdi moderni
elektrické vlaky, se sklada ze dvou
trati spojujicich centrum mésta

s Pretoriia tamnim letiStém a ote-
vien byl v roce 2010. Mezi Kapskym
Méstem a Johannesburgem jezdi na-
vic jeden z nejluxusnéjsich vlak( své-
ta zvany Blue Train, ktery vzdalenost
1 800 kilometr( pfekona zhruba
zaden a pdl. Asi dvé pétiny tratijsou
elektrizované.

vango je jedno z mala mist, kde se chodi
zvef pozorovat pésky, coZ je iplné jiny za-
zitek nez z rachoticiho automobilu. Sta-
da zeber, pakorid, buvold, Zirafy se svymi
dlouhymi krky - vSechna zvéf nas bedlivé
pozorovala a byla ve stfehu pfed skupinou
vetfelcll, ktefi ve zdej$i krasné krajiné za-
lité sluncem nemaji co pohledavat.

Jak Botswana, tak Namibie jsou zemé
rozlohou obrovské, ale pfitom velmi ma-
lo obydlené. Zvlast Namibie je ale natolik
riznoroda a pfitazliva, Ze pfijedné na-
v§tévé neni prakticky mozné vidét vSe za-
jimavé. At uzZ se jedna o meteorit Hoba,

Priméstskd elektrickd jednotka v Johannesburgu
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Pobiezi koster, vrchol Brandberg ¢i poho-
i Spitzkoppe, jehoz nejvyssi vrchol je po-
svatnym mistem pro kmen Sanf neboli
Kiovakl. Na severovychodeé v regionu Ku-
nene Zije kmen Himbfi, ktefi dodnes Zi-
jipodle tradic svych pfedkti. Himbové
(zv1asté Zeny) prozatim nepiejali evrop-
sky styl oblékani a jejich vzhled je velmi
specificky. Velky dtiraz je kladen na tpra-
vu vlasti a mnozstvi ozdob, jejichZ styl no-
Seni oznacuje postaveni Zeny v kmenové
hierarchii. Namibie byvala po urcitou do-
bu také némeckou kolonii, coZ tam zane-
chalo dodnes ¢etné stopy nejen v mnoha
mistopisnych nazvech, ale také v archi-
tektufe. Pfimotské mésto Swakopmund
je toho zafnym pfikladem, a pravé tam si
rozhodné nepripadate jako v divoké Afri-
ce. Mimochodem, kazdé vét$i mésto ma
supermarkety prakticky stejné, jako zna-
me unas, a ceny za potraviny a jiné zbo-
Zi jsou podobné ¢i nepatrné vyssi. Drob-
ny problém je, Ze jednotlivé obchody mo-
hou byt klidné i nékolik set kilometra da-
leko od sebe.

Z Namibie do Jihoafrické republiky
Velkou ¢ast jizni Namibie tvofi jedine¢na
a pro mnohé fascinujici poust. Ta je zdkla-
dem narodniho parku Namib Naukluft.
Ujeli jsme nékolik set kilometrti po pras-
nych cestach, nez jsme mohli navstivit
oblast Sesriem a Sossusvlei s obrovskymi
anadherné barevnymi dunami. Na jed-
nu z dun jsme dokonce vystoupali, brodi-
li se zcela jemnym piskem a po néko-

lika desitkdch minut jsme konec-

Oblast starého pristavu Vaterfront v Kapském Mésté

né stanuli na vrcholu této pise¢né damy.
Prevyseni asi sto metrl vykonalo své, pot
znas tekl proudem, ale dech berouci po-
hledy na okoli nam to vynahradily. Pfi-
padali jsme sina chvili jak na Marsu ne-
bo vjiné galaxii... Pak jsme jeSté navstivi-
1i oblast Deadvlei, kde 1ze spatfit pal¢ivym
sluncem mumifikované stromy v podo-

bé zCernalych koster. Zcela na jihu zemé je
uchvatny Fish River karion, men§i bratfi-
Cek amerického sourozence.

Zavére¢né dny jsme stravili v Jihoaf-
rické republice a v nddherném okoli Kap-
ského Mésta, kde jsme poprvé a naposle-
dy za celou nasi expedici pouzili Zelezni-
ci, v tomto pfipadé primeéstsky elektric-
ky vlak. Snad neninikdo, koho by nela-
kalo navstivit myticky mys Dobré nadé-
je, ktery jako prvni obeplul v roce 1488
portugalsky mofeplavec Bartolomeu
Dias. Od samotného mysu lze vyjit stez-
kou s krasnymi vyhledy na nejvyssi bod
zvany Cape Point a cestou se kochat po-
hledem na divoké pobfeZi. Jen nesmite
slapnout na nékterou z desitek jestérek,
které tudy béhaji. Jako ona pomyslna
tfe$nicka na dortu byla navstéva proslulé
Stolové hory nad Kapskym Méstem. Vy-
hled na centrum mésta plné mrakodra-
pl, ohranicenych piistavem s desitkami
lodi, byl fascinujici. Vzdyt praveé tady na-
kladali v roce 1948 svoji Tatru 87 painové
Hanzelka a Zikmund na lod a vyplouvali
doJizni Ameriky. Ale to je jiZ jiny pfibéh.

Ten nas pomalu koncil a nds uzjen
cekalo letadlo zpét do studené
prosincové Evropy. ©

« Zkamenélé stromy v oblasti Deadvlei pfipominaji strasidelné pFizraky.




Ceské drahy zrusi i posledni zakazku
na vybavenivoz{ zafizenim ETCS

Ceské drahy zrusii posledni zakazku

na vybaveni svych vlak& mobilni ¢as-

ti zabezpecovaciho zafizeni ETCS. DU-
vodem jsou vysoké naklady, které ne-
chce dopravce akceptovat. Rekl to mluv-
¢i Ceskych drah Radek Joklik. Spolec-
nost tak ucinila po dohodé s novym mi-
nistrem dopravy Karlem Havlickem.
Loni drahy vyhlasily celkem Sest souté-
Zinavybavenivlak( zabezpecovacem,
znich Gspésné dokoncily jedinou s hod-
notou az 1,4 miliardy korun, dal3i ctyfFi
uz tehdy zrusily. ,Po konzultaci s panem
ministrem jsme se rozhodli, ze i tuto
zakazku zrusime. Souc¢asna situace

na trhu, kdy mobilni ¢ast ETCS soutézi
vsichni dopravciv Evropé, je velmi nepfi-
zniva. Kv(li pfevisu poptavky nabidkové
ceny stouply neGmérné nahoru, coZ pfi
potfebé vybavit stovky vozidel znamena
mnohamiliardové naklady,” uved| $éf CD

Pantefi AC/DC. Ceské drahy soutézi proménu
elektrickych jednotek na dvousystémové

Ceské drahy vypsaly soutéz na Gpravy dvanacti jednotek RegioPanter z jednosystémovych

na dvousystémové, aby mohly jezdit i na stfidavy (AC) proud. Jde o jediné stejnosmérné jednot-
ky (DC) tohoto typu, které CD maji. Vitéz zakazky bude mit 30 mésicl na Gpravy jednotek, kte-
ré dosud jezdiv Kralovéhradeckém, Pardubickém a Usteckém kraji. Ministerstvo dopravy uz dFfi-
ve uvedlo, Ze na tento projekt pocitaji pro Ceské drahy s dotaci 120 miliond korun, odhadova-
né naklady celého projektu jsou 240 milion{ korun. Tam, kde dosud tyto jednotky jezdi, budou
po dobu jejich modernizace nasazeny starsi soupravy. Proména jednotek fady 440 na 640 sou-
visi s nové budovanymi Gseky na stfidavy proud i postupnym prepinanim celé trakéni soustavy.
CD uz maji schvalenou dotaci z OPD 2 na pfestavbu ve dvou projektech. Plijde o 7 jednotek pro

Vaclav Nebesky. CTK4.2.2020

Polaci zacinaji s pFipravou rychlejsi
trati z Katovic do Ceska

Polska statni spolecnost Centralny
Port Komunikacyjny (CPK), ktera ma
na starosti kromé pfipravy stavby
nového varsavského letisté i nékteré
Zeleznicni traté, oznamila ziskani
dotace 7 miliont polskych zlotych
zevropskych fondd na pfipravu
rychlejsiho spojeni mezi Polskem

a Ceskem. Dotace v hodnoté zhruba 42
milionG korun ma slouZit k projektovani
zhruba tficetikilometrového tseku

od cesko-polské hranice pres
Jastrzebie-Zdréj po spojenis tratémi
¢.157 a 159 Chybie-Zory. Celkova
hodnota projektu presahuje 14
miliont zlotych, evropska dotace
pokryje polovinu nakladd. Jde o prvni
cast planovaného zrychleni traté

z Ceské hranice az do Varsavy. Prvni
tFicetikilometrovy Gsek ma stat zhruba
1,3 miliardy zlotych, aZ do Katovic pak
5,6 miliardy zlotych.  zdopravy.cz10. 2. 2020

ew 2o

Ustecky kraja 5 pro Kralovéhradecky a Pardubicky kraj.

Novym 3éfem CD - Informacni
systémy je Ales Bartlinék

Novym Feditelem a predsedou predsta-
venstva spolecnosti CD - Informacni sys-
témy je manazer Ales Bartlinék. Do Cela
dcefiné spolecnosti Ceskych drah, kte-
rdmimo jiné provozuje internetovy jizd-
nifad IDOS, byl zvolen na mimorad-

ném jednani predstavenstva. Firma byla
bezfeditele od lofiského listopadu, kdy
byl z funkce odvolan Miroslav Rezni-
Cek. Barttinék v posledni dobé vedI po-
radenskou spolecnost A.C.H. Ventures,
kterou sam zalozil. TEméF 20 let praco-
val na rliznych pozicich u americké tech-
nologické spole¢nosti IBM. Byl jejim ob-
chodnim feditelem v Cesku, od roku
2003 generalnim feditelem. CD-IS se za-
mérFuje na poskytovani ICT sluzeb v do-
pravé a logistice. Firma patfi do skupiny
Ceskych drah. Vroce 2017 se stala ma-
jitelem spolecnosti CHAPS, dodavatele
prodejnich systém( drah a provozovate-
leserveruidos.cz. LN, CTK 3. 2. 2020

Kraj vypsal soutéz na dieselové vlaky

Plzensky kraj vypsal o¢ekavanou soutéz
na zajisténi provozu na vétsiné neelek-
trizovanych trativ kraji. Na rozdil od vét-
Siny jinych krajd nejde cestou pfimého
zadani, ale otevienou soutézi. Dopravce
vybrany na zakladé tendru by mél zacit
jezditv prosinci 2022. Je mozné, Ze v pra-
xi to bude o rok pozdéji: stavajici smlou-
vas CD na téchto tratich plati do roku
2023. Oproti pavodnimu planu smlouvy
na deset let bude zakazka oznacena ja-
ko provozni soubor Plzerisko na 15 let. Je
na 23,5 milionu kilometrd za celou do-
bu, maximalni objednavku slibuje kraj pri
navyseni objemu vykont na 35 milion(
kilometr. Odhadovana cena zakazky je
4,9 miliardy K¢, kraj tedy pocita s cenou
kolem 200 korun za kilometr. To je vice
nez dosud, ale jen zdanlivé: podobné ja-
ko uz u dfive vysoutéZenych zakazek bu-
de smlouva v rezimu brutto, tedy kdy ri-
ziko trzeb jde pIné za krajem.

Plzeiisky denik 20. 2 .2020

zdopravy 7. 2. 2020

Zeleznicdar
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INZERCE

Kréta

@ Travel

Clen Skupiny €D

Oblibena destinace, ovérené hotely, pfiznivé ceny ’A

Odlety z Prahy, Brna a Ostravy

v

Vice na www.cdtravel.cz, tel. 972 243 051, R. Hofejsi

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

VYBERTE SI Z NASI
JARNI NABIDKY
OTEVRENYCH KURZU
SOFT SKILLS

Vice informaci o kurzech

se dozvite na www.dvi.cz
nebo u Mgr. Veroniky Feixové:
+420601 374 272,
veronika.feixova@dvi.cz

KURZ PREZENTACNICH DOVEDNOSTI PRO POKROCILE

4.3.2020 4 250 K¢

Chcete se seznamit s hlavnimi zasadami pfipravy na projev pfed mikrofonem? Potfebujete
rozebrat strukturu prezentace vzhledem k potiebam publika? Nabizime Vam kurz Prezenta¢-
nich dovednosti pro pokrocilé, po jehoz absolvovéani budou vase prezentace sebevédomé
a osobité a divéci si dobfe zapamatuji predavané informace.

KURZ TIME MANAGEMENT A STRESS MANAGEMENT

16.4.a217.4.2020 7 580 K¢ | 2 dny

Chcete mit svij ¢as pod kontrolou? Potiebujete se efektivnéji ptiblizovat svym cilim? Nedafi
se Vam ucinné hospodafit se svou energii? Chtéli byste se dostavat do psychické pohody bez
ohledu na vnéjsi okolnosti? Vyzkousejte si techniky na posileni stresové odolnosti a naucte se
fidit svlj ¢as na nasem kurzu Time managementu a Stress managementu.

KURZ OSOBNOSTNITYPOLOGIE

18.5.2020 4 250 K¢

Chcete si osvojit techniky efektivniho jednéni s lidmi kolem Vas? Chcete byt Uspésny pfi
budovani a fizeni tymu a vytvareni dobrych vztah s klienty? Prijdte k ndm na kurz Osobnost-
ni typologie a zjistéte proc si my lidé nékdy nerozumime a kudy z toho vede cesta ven.

KURZ EFEKTIVNI KOMUNIKACE A RESENI KONFLIKTU

18.6.2020 3790 K¢

Chcete lépe porozumét nejen tomu, "co" ostatni fikaji, ale také "proc" to fikaji? Chtéli byste se
naudit pfizpusobovat svij styl komunikace tak, aby byl pro druhou stranu [épe pochopitelny?
Nevite, jak hledat cesty pro zlepseni podminek, aby nevznikaly nezadouci konflikty? Nabizime
Vam kurz Efektivni komunikace a feseni konfliktd.
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28. biezna 2020

Oslavte s nami 600 let mésta Tabora

Letos uplyne 600 let od zaloZeni Tabora a u pfileZitosti tohoto vyroci se ve mésté kona po cely rok Fada zajimavych akci. Patfi k nim i slav-
nost Tabor s parou, ktera se uskutec¢ni posledni bfeznovou sobotu. Jak uz nazev napovida, uziji si ho vsichni pFiznivci svéta na kolejich, a ob-
zvlast nostalgickych jizd. TESit se mlzete na vyjizdky parnimivlaky do okoli mésta. V sobotu 28. bfezna pojede parnivlak z Tabora do Chy-
nova (odj. 9:30 h), BoZejovic (odj. 10:50 h), Plané nad LuZnici (odj. 12:50 h), Chotovin (odj. 14:20 h) a zpét. Historicky vlak poveze parni loko-
motiva 434.2186 zvana Ctyfkolak. Ta byla vyrobena v roce 1917 v lokomotivce Breitfeld & Danék ve Slaném pro CisaFsko-kralovské statni
drahy. Soucasti doprovodného programu je vystava lokomotiv, vozU a vojenské techniky a také vystava o historii od starovékych obchod-
nich stezek az po soucasnou Zeleznici. Na taborském nadrazi najdete i stanek Muzea €okolady a marcipanu s nabidkou lakavych sladkosti.
Aktudlniinformace o jizdach parnich vlakd véetné cen jizdenek zjistite na www.cd.cz/jiznicechy (Nostalgické a zvlastnivlaky), v bezplatné

aplikaci Vlakem na vylet nebo na webu www.cd.cz/vlakemnavylet.

vy

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Tabor

P

Prijed'te do Prahy
na velikono¢ni trhy

V sobotu 28. bfezna zacinaji na prazském
Staroméstském nameéstivelikonocni trhy. Ry-
nek se zahali do barev jara, najdete naném
nazdobenou bfizu, desitky prodejnich dom-
k@ zkraslenych pestrymivelikonocnimi deko-
racemi a také pédium, kde postupné vystou-
pi fada profesionalnich a amatérskych pé-
veckych ¢ tane&nich souborl. D&ti se mo-
hou t&Sit na kreativni vikendové dilny ne-

bo animacni programy. Chybét nebudou ani
oblibené fotokoutky a samozrejmé lakavé
obcerstveni. To vam naserviruji ekologicky —
na zcela kompostovatelném nadobi.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha Masarykovo nadrazi

do 26. dubna 2020

Do Brna na vystavu
korunovaénich klenott

Nenechte si ujit vystavu mistrovskych replik
Ceskych korunovacnich klenotd véetné vér-
nych kopii stfedovékého Zezla, jablka a ko-
runovacniho mece. Najdete ji do 26. dubna
v brnénském Letohradku Mitrovskych. Au-
toremreplik je Jifi Urban, jeden z nejlepsich
evropskych zlatnikd, ktery realizoval napr.
Sperky pro anglickou kralovnu Alzbétu Il. ne-
bo repliku cisaFské koruny Svaté Fise Fimské.
Na vystavé se také prostfednictvim infor-
macnich panell blize sezndmite s 22 panov-
niky, kteFibyli od 14. do 19. stoleti korunova-
ni svatovaclavskou korunou.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

Tradiéni jarni vystava
modeltd v Ostravé

Poslednivikend v bFeznu si udélejte s dét-
mi vylet do Ostravy, kde se v prostorech by-
valé zSV zalomu v lokalité Piskové doly ko-
na tradi¢ni vystava zelezni¢nich modeld.
Hlavni atrakci budou dvé modulova kolejis-
té —jedno v méfitku 1:87 (HO), druhé v mé-
fitku 1:120 (TT), na kterych bude provoz Fi-
zen pomoci moderniho digitalniho systé-
mu. Na obou kolejistich uvidite stanice
adopravny vytvorené podle skutecnych
predloh. Na vystavé objevite i mensi panelo-
va kolejisté, z nichz tfi ztvariuji motiv Gzko-
rozchodnych Zeleznic (v méritku HOe).

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov

Foto: Dreamstime.com, KZM Ostrava, REAmodels, archiv (D



