2l YW
1k
SKE DRAHY

ce

i

VYDAVAJI

I_.i.__. T
e T i ————— . e,
e ey —p———




Z OBSAHU

6-7 ROZHOVOR

Nejen o fizeni Regionalni spravy majetku, ale také
o rekonstrukci Masarykova nadrazi ¢i o budovani
nové zastavby v okoli smichovského nadrazi
hovofil feditel RSM Praha Zdenék Sedlacek.

8 ZPRAVODAJSTVI
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Sportoval uz na zakladni Skole. Po CtyfFicitce si
vyzkouSel zavod v triatlonu. Ten v dispecerském
vlakvedoucim OldFichu Prasensovi probudil
zavodniho ducha a dnes jezdi na zavodnim kole.
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Provozni feditel zkuSebnictvia ¢len predstavenstva
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho Milo3 Klofanda
se stal nedilnou soucasti nékolika generaci ceské
Zeleznice. Stal u mnoha ddlezitych milnika.
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Vedle nekonecnych stepnich plani, Kaspického
more i zbytk( Aralského jezera se Kazachstan
py3niihorami. Za navstévu stoji také kafon Saryn
vjihovychodni ¢asti zemé.
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Pfed 30 lety vyjel prvniviak Ceskoslovenskych
statnich drah s moderni lokomotivou pohanénou
asynchronnimi motory. Stalo se tak na trati

z prazského hlavniho nadrazi do BeneSova u Prahy.

TITULNI FOTO
Autor: Martin Cerny

Pétikilometrova tUzkorozchodna draha vedouci
zfrancouzského stfediska v Chamonix k ledovci
v Montenvers s pfevysenim 1 000 metr( pouZiva
Strubovu ozubnici.

VOzZOVY PARK €D

WRmMmMz31°

Petr Slonek | Foto: archiv CD

Vroce 1995 si Ceské drahy objednaly u firmy SGP
Siemens celkem pétactyricet vagon( pro viaky
vy33ich kategorii, mezi nimi i deset restaurac-
nich voz WRmz8°. A pravé ty byly vyrobeny
jako prvni, konkrétné v roce 1997. Vozy nesly az
do roku 2001 oznaceni WRRmz. Jejich dodave-
tel, spolecnost MSV Studénka, vychazel zdoku-
mentace Siemensu. Firma zhotovila skFin, brzdy
aelektrickou vyzbroj. Ostatni dily byly dovezeny
a s pouzitim interiérovych prvkd pochazejicich
z tuzemska zkompletovany.

Jedna se o Ctyfnapravové tlakotésné vozy
s nejvyssi povolenou rychlosti 200 km/h. Pido-
rysné jsou rozdéleny na nastupni prostor,
jidelnu, kuchyf a vycep, v jejichZ blizkosti je

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

Gzka ulicka, bara WC. Jidelna ma kapacitu 30
mist k sezeni v usporadani 2 + 1.V barové casti
cestujici mohou vyuzivat ctyfi mista kolem
pllkruhového stolu. Samoziejmostije teplo-
vzdusné vytapénia klimatizace umoznujici
nastavenivnitfniteploty od 20 do 24 stupiidi
Celsia. Nechybi ani dvé vakuové toalety.
Jidelnivozy jsou primarné nasazovany
na spoje kategorie EC z Prahy do Berlina anebo
do Budapesti. Podobné jako ostatnivagony
z této série prosly i zminéné restauracnivozy
rozsahlou modernizaci interiéru. Slo predevsim
o precalounéni sedacek, dosazeni vnitfniho
elektronického informacniho systému, revitali-
zaci WC ¢i o vymeénu centralniho zdroje energie
(CZE). Vagony jezdiv modrobilém korporatnim
schématu CD. O

7354 88-91 Oxx-x
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200 km/h

1997-1998 (2015-2016)
Siemens SGP (Pars nova)

30 + 2 (sklopna pro personal)
2

54t/57t

26 900 mm



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

od 1. Gnora ¢ekaji zdkazniky Ceskych drah velké zmény v ob-
lasti odbaveni. Hlavni novinkou je vyrazné zjednoduseni od-
baveni a pfehlednéjsi nabidka jizdnich dokladd.

Soucasti nového odbaveni jsou i nové nazvy jizdenek, které
byly ovéfovany v rozsdhlém prizkumu mezi nasimi stavajici-
mi i potencidlnimi zdkazniky. Tyto nazvy lépe odrazeji zdklad-
ni vlastnosti a pfednosti nasich jizdnich dokladt a umoznuji
tak cestujicim lep§i orientaci v nasich nabidkach.

Zakladni nabidku jednotlivych jizdenek budou nové tvofit
Flexi jizdenka, Flexi zvyhodnéna jizdenka a Vazana jizdenka.
Vyraz Flexi znamena, Ze jizdenku miiZe cestujici pouzit

v libovolném vlaku v dobé jeji platnosti po trase na ni uve-
dené zcela bez dal$ich omezeni. VSechny obecné podminky
- platnost jizdenky, nastup jizdy, pferuseni jizdy a podobné
zlistavaji v platnosti. Nakup jizdenek bude nadale umoznén
ve vSech prodejnich kandlech jako dosud, tzn. na poklad-
nich pfepazkach, ve vlaku, v e-shopu, v mobilni aplikaci.

Flexi zvyhodnénd, jak uz nazev napovida, si nese vsech-
ny vyhody flexibilni jizdenKky a je cenové vyhodnéjsi. Cenové
zvyhodnéni se dynamicky méni pro jednotlivé dny na zakla-
dé poptavky cestujicich aZ do vyprodani stanoveného poctu
jizdenek pro kaZdou relaci. Nejvyssi ceny Flexi zvyhodnénych
jizdenek se proto budou objevovat ve dnech pfepravni §picky.
Dilezité také je, Ze dojde k vyraznému rozsifeni moznych re-
laci, na kterych bude tato jizdenka platit, a zaroven ji bude
mozné koupit kromé e-shopu z jakékoliv pokladni pfepazky.
Rozsifeni prodeje i do vlaku pfedpokladame v prabéhu roku.

Vazana jizdenka nabizi nejniz§i moZnou cenu na dané re-
laci pfi dodrzeni stanovenych podminek. Jizdenka se bude
vydavat na konkrétni datum a vlak, ktery je nutny v ram-
ci pfepravni trasy pouZzit. Prodej bude zatim mozny jen
v e-shopu véetné aplikace Mdj vlak. Zhruba v poloviné roku
vSak predpokladame rozsifeni dostupnosti vizané jizdenky
ina pokladni prepazky.

Diky novym tarifnim nabidkam bude pro fadu zdkazni-
kil cestovani vlakem Ceskych drah vyhodnéjsi. A to proto, Ze
i pfi nakupu jizdenky z bodu, odkud dfive nebyla nabizena
Zadna zvyhodnéna nabidka (Akéni jizdenka nebo SuperAkc-
ni jizdenka), bude mozné zakoupit cenové vyhodné nové na-
bidky Vazané a Flexi zvyhodnéné jizdenky. Cestujicim se tak
zjednodusi odbaveni i uplatnéni prav z prepravni smlouvy,
naptiklad pii zpozdéni nebo jinych mimotadnostech.

Novy tarifni systém nam umoziuje mnohem dynamic-
téji pracovat s cenami tak, jak je to obvyklé u nasich zelez-
nic¢nich a autobusovych konkurentl nebo tfeba u leteckych
spolecnosti. Nejlevnéjsi budou jizdenky Flexi zvyhodné-
na a Vazana uprostfed tydne, nejdrazsi v tydenni pfeprav-
ni $picce, to znamena zejména v patek a v nedéli, kdy je po-
ptavka nejvétsi. Nabidka zvyhodnénych jizdenek se opro-
ti dneSku vyrazné navysi. Zaroven stale plati, Ze zakaznici
s nékterou nasi slevovou aplikaci na In Karté a ti, ktefi na-
kupuji s pfedstihem, budou cestovat nejvyhodnéji.

Véfime, Ze tato zména odbaveni zpfijemni cestovani viem
nasim stavajicim zdkaznikiim a zjednoduseni tarifni nabid-
ky prilaka i nové cestujici. Pro ulehceni komunikace budou
na pokladnéch k dispozici letaky s vysvétlenim jednotlivych
produktil a bude spusténa informacni kampari.

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace
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Kometa expres vyrazil
z Brna do Vitkovic

Po tfinacti mésicich se na kolejich znovu objevil Kometa expres. Specialnivlak s hoke-
jisty afanousky vyrazil v patek 18. ledna kratce po poledni z brnénského nadrazi
v Kralové Poli do Ostravy-Vitkovic na zapas nejvy3si tuzemské hokejové soutéze.
Na palubé specidlniho modro-bilého vlaku bylo pfes tisic cestujicich. Kromé hract
extraligového klubu Kometa Brno a realiza¢niho tymu také fanousci, zhruba dvé
stovky déti, klubovi partnefi ¢i legendy. Jizdenky byly vyprodany prakticky oka-
mzité. V Cele soupravy stanula lokomotiva 380.017, ktera nese specialni natér

v barvach Komety a uz vice nez rok je vidét na mezinarodnich expresech Euro-
City Metropolitan mezi Prahou a Budapesti. Kometa expres mél stejné jako

pFi své prvnijizdé patnact vagon( s kapacitou pfes tisic cestujicich. Kvli trvajici
vyluce na brnénském hlavnim nadrazivlak vyjel z Kralova Pole a pokracoval pres
Zidenice, Slatinu, PFerov a Hranice az do Ostravy, tedy napfi¢ celou Moravou. Poprvé
Kometa expres tazeny stejnym strojem vyrazil 22. prosince 2017. Tehdy jel zBrna

do Prahy na Spartu a shodou okolnosti ho i tenkrat ved| stejny strojvedouci, Milan
Umlasek, jenz vezl rovnéz letosni Kometu expres do Vitkovic. (red)

€D plIni certifikat ISO 50001:2012

Nezavisla mezinarodné uznavana certifikacni spole¢nost Bureau
Veritas zastupclim narodniho dopravce na zacatku ledna preda-
la certifikat, ktery potvrzuje, Zze Ceské drahy pIni CSN EN ISO
50001:2012. Jinymi slovy CD jsou firmou, ktera systematicky
fidi hospodarenis energiemi s cilem jejich Gspory. A to jak

pfi pfepravé cestujicich, tak pfi spravé nemovitosti. Ceské
drahy dlouhodobé vénuji znacné Usili zlepSovani svych
¢innosti. Jako vyznamny zaméstnavatel kladou ddiraz

i na Glohu spolecensky odpovédné firmy, na kvalitu, pl-

néni zakonnych pozadavkd a také dbaji na minimalizaci
negativnich dopad ¢innosti na Zivotniho prostredi. Jako
jeden z nastrojli pfi dosahovani cild slouzi dopravci zavede-
ny a certifikovany systém managementu kvality, bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci a od roku 2015 i systém managemen-
tu hospodafenis energii. CD ma tento systém managementu na-
staveny dle mezinarodné uznavanych pozadavk{ norem ISO 9001,
OHSAS 18001 adle normy ISO 50001. (red)

CD loni piepravily rekordni
pocet hendikepovanych

Zajem o cestovanivlakem mezi lidmi se zdravotnim hendike-
pem neustale roste. Loni Ceské drahy prepravily rekordni po-
Cet 7 546 osob, které si cestu zamluvily prostfednictvim ob-
jednavkového systému narodniho dopravce. Ten umoziuje
cestujicim na voziku, ale i nevidomym a dalSim osobam se
zdravotnim postiZzenim rezervovat bezbariérova mista

a zajistit asistencni sluzby pfi nastupu a vystupu u via-

ku. Oprotiroku 2017 to bylo pFiblizné o 1 300 lidi vice.
,Diky stale vétsimu poctu bezbariérovych viak(
anadrazije vsak skutecny pocet prepravenych
cestujicich s hendikepem nejméné dvojnasobny.
Do provozu jsou zafazovany nové nizkopodlaz-
nia bezbariérové soupravy umoziujici snadny
nastup,” uvedl Michal Stépan, ¢len pfedstaven-
stva CD a naméstek generalniho feditele pro
obchod. Pro nevidomé jsou vlaky vybavovany
specialnimi vysilackami, které umoZznuji dalkové
otevienidvefivlaku, hldSeni stanic a informacemi
v Braillové pismu. Pro neslysici je stale vice vlak( vyba-
veno vizualnimiinformacnimi systémy. VJR 2019 vypra-
vuji CD 5066 denné bezbariérovych spojl s vozy uprave-
nymi pro cestovani osob na voziku. Pocet voz{ vybavenych
misty pro cestujici na voziku prekracuje 600. (red)

Foto: CD, DVI, Jitka Eisenhammerova



Michal Veres

Piedseda dozoréi rady €D Petr Moos
obdrzel cestny doktorat

Univerzita Pardubice ocenila cestnym titulem doctor honoris
causa tfivyznamné profesory z oblasti dopravy a chemického vy-
zkumu, mezi nimiz nechybél ani pfedseda Dozor¢i rady Ceskych
drah, profesor Petr Moos. Na slavnostnim ceremonialu, ktery se
uskutecnil v patek 18. ledna v aule ArnoSta z Pardubic, bylo za pFitom-
nosti nékolika desitek osobnosti ze spolecenského Zivota a odborné ve-
Fejnosti pfedano Petru Moosovi ocenéni nejen za dlouhodoby pFinos v ob-
lasti dopravy, ale také za zasluhy pfi vzniku a rozvoji znamé Dopravni fakul-
ty Jana Pernera Univerzity Pardubice. Laudatio, tedy projev dik(, pronesl
pred vlastnim slavnostnim aktem na adresu profesora Moose dékan pardubic-
ké Dopravnifakulty docent Libor Svadlenka. Ve svém projevu zd(raznil mimo ji-
né vysokou odbornost Petra Moose zvlasté v oblasti dopravnich informacnich
systém a technologii, telekomunikaci a citlivosti systémd, které dlouhodobé
prednasi na Fakulté dopravni CVUT, kde po zaloZeni v roce 1993 pdsobil po dvé
funké&ni obdobijako dékan. (mah)

DVI se stal ispé&snym skolitelem

Dopravnivzdélavaci institut (DVI) uspél ve vyzvé na Skolitele pro projekt ,Nasedni
na expres smér pracovnikariéra“, kterou vyhlasila Narodnirada osob se zdravot-
nim postizenim CR (NRZP). Projekt je financovan z Evropského Operacniho
Programu Zaméstnanost a statniho rozpo¢tu CR a zamé&fuje se na osoby se
zdravotnim postizenim do 30 let (osoby zafazené v 1 az 3 stupni pobiraniinva-
lidniho dlichodu). Jedna se o spolecny projekt Narodni rady osob se zdravotnim
postizenim CR a Ceskych drah za spoluprace ,Skolitele”, dcefiné spolecnosti DVI.
V ramci projektu absolvovali vybrani G¢astnici 15 dnd odborného kurzu zamérené-
ho navzdélani pro budouci odborné referenty dopravy a pfepravy. Kurz zacal v Pra-
ze v prostorach NRZP 3. prosince a skoncil v lednu. Prakticka ¢ast pfipravy se uskutec-
nilave spolupraci s Ceskymi drahamiv prostorach CZS. Do kurzu nastoupilo pét Gcast-
nikd ajedna asistentka, kterd poméha hendikepovanému mladému muzi. Ten zde byl ja-

ko zastupce muz( jediny, jinak to byly Ctyfi odvazné Zeny, které nabidky vyuZzily. (red)

Pifedstavenstvo CD
je opét kompletni

Do predstavenstva Ceskych drah nové usedli Michal Hefman a Michal Veres,
oba Gspésné prosli vybérovym Fizenim. Hefman ma na starosti Gsek pro spravu
majetku, Veres Gsek pro provoz. Mista v pfedstavenstvu byla volna od zafi, kdy
dozorcirada odvolala tfi ¢leny v€etné generalniho Feditele a predsedy. Michal
Hefman pfiSel ze soukromého sektoru, naopak Michal Veres byl ¢lenem pfed-
stavenstva Zelezni¢né spolo¢nosti Slovensko odpovédéného za provoz. V pfed-
stavenstvu CD jsou dale na postech €lend predstavenstva Michal Stépan, jenz
ma na starosti Usek pro obchod, a Radek Dvorak, odpovédny za tGsek ekono-
miky. Generalnim Feditelem a pfedsedou predstavenstva je Miroslav Kupec. (hol)

Michal Hefman

Brno hostilo tradi¢ni
veletrhy GO a Regiontour

Od patku 18. do nedéle 20. ledna se na brnénském
vystavisti uskutecnila dvojice tradi¢nich veletrhd
cestovniho ruchu — GO a Regiontour, které se ko-
najijiz od roku 1990, respektive 1991. Veletrh Re-
giontour je prezentacni platformou potencialu
cestovniho ruchu v regionech, GO prezentuje tu-
zemské i zahranicni cestovni kancelare a agentu-
ry.Jen loni obé akce navstivilo vice nez tficet tisic
navstévnikl a prezentovalo se na nich osm set fi-
rem. Mezi stalicemiveletrhu jeinarodnidopravce,
ktery se ve spolecné expozici Czech Tourismu pre-
zentoval s fadou produktd. Nejvétsimu Gspéchu
se t&3ily balicky ,Specialnim vlakem na mistrovstvi
svéta v hokeji’, které se bude konat v kvétnu v Bra-
tislavé a Kosicich, a také neobvykly projekt ,Do Ta-
terve stylu Gustava Andéla” z filmu Andél na ho-
rach, kam se pojede v bfeznu specialnim vlakem
RetroTatran. Zaujala i nabidka mezinarodnich zvy-
hodnénych jizdenek Interrail a tiskoviny Ceskych

drah Zelezni¢ar ¢i magazin CD pro vas. (mah)
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Usnadnujeme lidem
Jejich cestu k viaku

Josef Holek | Foto: autor

Co mate pravé na stole, co se tyce prodeje majetku?

Je toho docela dost. Aktualné se vénujeme piipravé pro-
deje rekreacniho stfediska v Tanvaldu, byvalé noclezny
ve VSetatech anebo nevyuZzivanych pozemki v Berouné
u mistniho pivovaru. Objekt v Tanvaldu je nevyuziva-
ny asi devét let, VSetaty jsou na tom podobné, uz dlou-
ho neslouzi svému tcelu. Celkové jde o majetek za vice
nez 5 miliont korun, nyni jsou véechny tyto nemovi-
tosti nabizeny na webu Ceskych drah.

Co chcete obecné délat se zbytnym majetkem?
Predev$im se snazime zménit jeho zafazenina obchod-
ni, zkou§ime ho v prvni fadé pronajimat neZ prodavat.
Uzivani majetku Ceskych drah najemcem udrZuje nebo
izvySuje jeho hodnotu a dlouhodoby pfijem z najmu je
pro nas financné zajimavéjsi nez jednorazovy prodej.
Pokud neni v dlouhodobéjs$im casovém horizontu tento
postup tspésny a rok ¢i dva nikdo neprojevi zajem, za-
¢neme jej nabizet k prodeji. A demolice? To je Gplné
nejzazs$i moznost. Je detailné porovnavan prinos prode-
je objektu za nizsi cenu a cena drahé demolice spolu

s budoucim vyuzitim takto uvolnéného pozemku. Vy-
sledkem je prfipadna oprava objektu nebo rekonstrukce
prostor, které naleznou nového nijemce.

Stale zlistava strategie jit pfedeviim do svého?
Jist&. Je nesmysl sedét v ndjmu, byt u SZDC, a mit ne-
daleko své prostory.

Které objekty se vam podafilo v nedavné dobé prodat?
Napiiklad byvalé dilny tratové distance v Koliné. Kou-
pil si je soukromnik véetné ekozitéze. To misto navic
nebylo nikdy dostavéno. Vybérova fizeni jsou ptipra-
vena i na dalsi objekty v okoli, které jiZ neslouzi Ces-
kym drahdm.

A které chcete naopak opravit?

Veseli nad Luznici anebo Klatovy. Hlavné jde o prostory
pro Zakaznicky persondl. Jinak pfipravujeme opravy
ibytovych jednotek, nebot po bytech - hlavné v Praze

- je velka poptavka. Dafilo se ndm naptiklad v Hostiva-
Ii, kde jsme na nadrazi opravili tfi byty. Investice se
nam na najemném vrati do ¢tyf let. Je§té bych v Hosti-
vatirad vybudoval kancelafe, kde by mohli sedét za-
stupci odborovych organizaci. Kancelafe v centru Pra-
hy, které uzivaji nyni, vyuZzijeme pro provozni zamést-
nance, zejména jako noclezny a zazemi pro vlakové
Cety a strojvedouci. Podobné bychom chtéli letos opra-
vit étyfibyty v Koliné. Poptavka po bydleni ve vét§ich
meéstech je totiz stale vysokd. Navic budeme letos

ve dvou etapach na provozni budové €D na prazském
hlavnim nédrazi opravovat prostory a $atny pro strojve-
douci a vybudujeme také nocleznu.

Prodavate &i pronajimate i pozemky u nadrazi.

Co na nich roste?

Hlavné parkovisté. PfibliZujeme a usnadniujeme lidem
cestu k vlaku. Chceme, aby nejezdili do prace a za zdba-
vou autem, ale pfijeli na odstavné parkovisté a vyrazili
spoji narodniho dopravce. Tim argumentujeme i pfi
jednani s obcemi a musim fict, Ze tato idea se samo-
spravam velmi zamlouva. Jen ve stfednich Cechach jde
o zhruba CtyTicet lokalit. Ve spolupraci s mésty uz tyto
projekty realizujeme tfetim rokem. Rozjeli jsme napfi-
klad Kolin, Lysou nad Labem, praZskou Uhfinéves, Ri-
¢any nebo Revnice.

Jak daleko je rekonstrukce Masarykova nadrazi,
které je v majetku €D?

Mame hotovou studii na kompletni rekonstrukci ¢as-
ti B, tedy objekt u nejbliz§iho vstupu do metra. Jiz jsme
konzultovali projektovou dokumentaci s bu-

doucimi najemci a bliZime se do finale.

Ke konci ledna budou vSechna potfebna

vyjadfeni k projektové dokumentaci

a do poloviny inora pozadame o stavebni
povoleni. Je$té letos zacneme s kompletni

opravou objektu. Jde o investici za zhruba

100 milion® korun, a pokud vse ptijde

dobfe, kolaudovat budeme do dvou let.

Je tfeba vzit v potaz, Ze ptijde o prace

za plného provozu nadrazi a na pamat-

kové chranéné budové. V objektu B bu-

dou zaméstnanci ZAP a CIS. UZnyni také
pracujeme na studii ¢asti F, coz je trakt

u posty nad starymi pokladnami. Tam

pocitame s novymi kanceldfskymi prosto-

rami. Na objektu F aktualné dokoncujeme

novou stfe$ni krytinu a stfesni okna. Jen pro
zajimavost: rok jsme se ve spolupraci s projek-
tanty opakované dohadovali s pamatkafti, z ja-
kého materiidlu bude stfe$ni krytina, a pro vy-
brany typ jsme museli zpracovat samostatnou pro-
jektovou dokumentaci.

Pied ¢asem jste predélalii vilu Rozu. | tam trvalo
vyfizeni stavebniho povoleni dlouho.

Ano, rok a ¢tvrt. Nahote byly byty, dole dilny. Nebyl to
objekt v dobrém stavu. Akci jsme rozdélili na dvé eta-
Py, druha nas teprve ¢eka. Az pfijdeme zastavbou

v okoli ,Masarycky*“ o parkovisté, planujeme deficit
TeSit pfesunem pravé k Roze. Vlastnime zde celkem

zkousime ho v prvni fadé
pronajimat nezZ prodavat.
Uzivani majetku CD najemcem
udrzuje, nebo i zvysuje jeho
hodnotu a dlouhodoby pfijem
z najmu je pro nas financné

U majetku se
snazime zménit jeho
zarazeni na obchodni,

zajimavéjsi nez
jednorazovy
prodej.



-,

Vystudoval Stfedni primyslovou skolu Zelezniéni, studium za-
kon€il maturitou v roce 1984. Pozdéji vystudoval Vysokou Skolu
finanéni a spravni, obor Rizeni podniku a podnikové finance, kde
ziskal titul ing. Je absolventem profesniho vzdélavaciho progra-
mu MBA na Ustavu prava a pravni védy. Pro CSD, resp. CD pracu-
jeodroku 1984, nejdfive na tratové distanciv Ostravé, pozdéji
tamtéz na Drahstavu. Od roku 1990 pusobil postupné na praz-
ské Spravé budov a na Regionalni spravé majetku, kde je nyni Fe-
ditelem. Zdenék Sedlacek ma rad hokej, lyzovani a cyklistiku.

velkou plochu. Kvili nekonéicim prtahdm s kolaudaci nékterych
objekti Nového spojeni, které v§ak nevznikly na strané €D, nem-
Zeme dosud se stavbou parkingu zacit.

Utéchou ndm miiZe byt snad jen to, Ze napfiklad dopravni zna-
Ceniuz s vjezdem na tyto pozemkKky pocita. Mista budou urcena
predev§im zaméstnancim narodniho dopravce, budou to odtud
mit jen par krokt na hlavni i Masarykovo nadrazi. Soucasna situa-
ce neniidedlni. ProtoZe se zde pohybuji bezdomovci, vynakladame
velké Usili, abychom prostor udrzeli v ¢istoté. Naklady jsou nema-
1é, jelikoz nejde jen o vyklizeni, ale i dekontaminaci prostoru, ne-
bot kromé bezdomovci se tu schazi i narkomani. Mame v planu
pozemek oplotit, projekt je jiz hotov.

Co v$echno je na vile je$té nového?

Vsechno. Dvojitd okna, exteriéry i interiéry, rozvody inZenyrskych
siti. Jde o objekt z osmnactého stoleti, ktery pivodné fungoval jako
zadjezdni hostinec. V sale, ze kterého je dnes velka zasedaci mist-
nost, se poradaly plesy, kam chodival i Karel Hynek Macha.

V jakém stadiu je projekt Zizkov?

Stejné jako Masarykovo nadrazi je i toto rozsahlé tizemi byvalého
nakladového nadrazi soucasti developerského projektu. Situace je
komplikovana fadou faktorl. Na podzim naptiklad do hry vstoupilo
hlavni mésto se snahou koupit pamatkové chranéné dominantni
objekty nadrazi. Smluvni partner ma pfedkupni prava k objektim

i pozemKk{m, ale zaroveri rozbéhu brani absence sejmuti stavebni
uzavéry souvisejici s probihajici zménou tizemniho planu brzdénou
méstskou Casti. Za dil¢i ispéch 1ze povazovat fakt, Ze ze severni ¢as-
ti bylo odstranéno koleji§té a ruiny v této ¢asti aredlu jsou astecné
zdemolovany a pozemky vyc¢istény. Piijmy ze skladovych objektl
CD, situovanych v jizni ¢asti izemdi, jsou stabilni a nezanedbatel-
né. OvSem jakymkoli vjznamnéj$im obchodnim, respektive staveb-
nim aktivitdm brani zminéna uzavéra. Kdy se zacne stavét, to si za-
tim netroufam odhadnout.

A co projekt Smichov City?

V souladu se smluvnimi ujednanimi s developerem jsme jiz dokon-
¢ili prvni etapu, tedy pozemKky jsme vyklidili, a nékteré vybrané ob-
jekty CD 3ly k zemi. Nyni uZ pracujeme na dalsi etapé, a to jsou opét
demolice. U SZDC bylo zajisténo odstranéni Zasti kolejisté a je vycis-
tén prostor od autobusového nadrazi na Andélu az k Severnimu na-
stupisti smichovského nadrazi. Zkratka pozemek pfipravujeme

k prodeji partnerovi.

V jakém stadiu je oprava budovy v plzefiské Purkyiiové ulici?

To je velice rozlehly objekt. V roce 2018 probéhla vymeéna oken,
smérem do ulice je hotova i fasdda. Kompletné jsme pfepracovali
vnitini dispozice, vybourali jsme staré dfevéné pricky a nahradili
je modernéjs$imi, sklenénymi. Funguje novy vytah, toalety, auto-
matickda vrata do dvora a dal$i. Letos planujeme dopracovat pro-
jektovou dokumentaci pro celkovou rekonstrukci elektroinstalace
a dalsich soucasti budovy. Kromé naseho Regionilniho obchodni-
ho centra v domé sidli SZDC, DraZni ufad, CD-Telematika, 1ékaf

a dalsi soukromé subjekty.



ZPRAVODAJSTVI

CD zjednodusi nabidku jizdenek

Josef Holek | Foto: archiv CD

nastupem unora se cestujici narodniho

dopravce setkaji pfi nakupu jizdenek s vel-
kou novinkou. Ceské drahy zavedou nové jiz-
denky a sjednoti jejich ndzvy. Diky tomu pfi-
nesou hned nékolik vyhod - zejména zjednodu-
§i orientaci v cenovych nabidkach i pravidla je-
jich nakupu.

-

Drazni afad informuje

Audity ERA

Co se skryva pod oznacenim Flexi jizdenka,
Flexizvyhodnéna jizdenka a Vazana jizdenka?
,Tyto nazvy podle prizkumu nejlépe vystihuji
jejich parametry. Hlavni motivaci zmény je
zjednodusit systém, usnadnit lidem nakup
vdaném okamziku idedlni jizdenky a pozitiv-
né motivovat nase vérné zakazniky s aplikace-
miIN 25 a IN 50,“ vysvétlil Michal $tépan, na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod.

DU

Evropska agentura pro Zeleznici (ERA) se rozhodla, Ze bude v ramci své ¢innosti vyko-
navat vlastniaudity na ¢innost jednotlivych narodnich bezpecnostnich Gradt pro Ze-
leznici (znamé téz pod anglickou zkratkou NSA = National Safety Authority). Funkci
NSA pro Ceskou republiku vykonava Drazni Gfad. Naplni kontroly ze strany ERA bude
systém schvalovani draznich vozidel a posuzovani systém bezpecnosti pri vydavani
osvédceni o bezpecnosti. Audity ze strany ERA by mély probihat kazdé 3 az 4 roky,
pri¢emz kazdy rok ERA vykona pfiblizné 8—-10 samostatnych kontrol. Pfedpoklada se,
Ze Drazni Gfad bude auditovan v letoSnim roce.

Nominace do ERA

Drazni Gfad nominoval z fad svych zaméstnancd zastupce do skupiny odbornikd
(Pool of experts), kterd bude v ramci spoluprace s Evropskou Zelezni¢niagenturou
fungovat jako poradni organ pro vydavani osvédceni dopravce a posuzovani draznich
vozidel. Do prvni skupiny bylo navrzeno 5 osob a do druhé 6 osob (4 osoby pro vozidla
a 2 zastupci jako projektovi manazeri).

NOVE TYPY JiZDENEK

Flexi jizdenka (F))

Plativ kterémkoliv vlaku v dany den, je maximalné
flexibilni, cena je stala, neméni se v zavislosti

na case. Jedna se zaroven o nejvyssi ceny, které
mdZe cestujici za jizdné zaplatit. Tyto jizdenky se
budou jako doposud vydavat ve viech prodejnich
kanalech.

Flexi zvyhodnéna jizdenka (FzJ)

Plativ kterémkoliv vlaku na dané relaci v dany den,
je cenové vyhodnéjsia cena se dynamicky méni
podle realné poptavky do vycerpani stanoveného
poctu jizdenek. NejdraZzsije proto ve dnech a ¢asech
prepravni 3picky. FZ) budou CD nabizet na vétsiné
dalkovych relaci. Tyto jizdenky se budou vydavat

ve viech prodejnich kanalech kromé prenosnych
pokladen prlivodcich ve vlacich. Zahajeni prodeje

u pravodcich predpokladame az v priibéhu roku.

Vazana jizdenka (V))

Bude se vydavat na konkrétnidatum a vlak, ktery je
nutny v ramci prepravni trasy (vyhledaného spoje-
ni) vyuZit. V) se budou nabizet na vétsiné relaci
dalkové dopravy. Vydej bude zatim mozny jen

v e-shopu (véetné aplikace Mdj vlak). Zhruba

v poloviné roku budou Vazané jizdenky v prodeji
uziv pokladnach.

S In Kartou levnéji

Ceskym draham novy systém umozni mno-
hem dynamictéji pracovat s cenami tak, jako
je to obvyklé u jejich Zeleznic¢nich a autobuso-
vych konkurentl nebo aerolinek. , Nejlevnéjsi
budou jizdenky Flexi zvyhodnénd a Vazana
uprostied tydne, nejdrazsi v patek a v nedéli,
kdy je poptavka nejvétsi,“ zminila Zuzana Ce-
chova, feditelka odboru cenotvorby a produk-
tové komunikace. Pravé tyto dvé zvyhodnéné
jizdenky budou k dispozici v novych relacich,
nabidka akvizi¢nich jizdenek se tak oproti
dnesku roz§ituje. ,Zaroven plati, Zze zdkaznici
s nékterou nasi slevovou aplikaci na In Karté

a ti, ktefi nakupuji s predstihem, budou jezdit
nejvyhodnéji,” dodala.

Diky novym tarifnim nabidkam bude pro
fadu zdkaznik cestovani vyhodnéjsi, a to
proto, zZe i pfi ndkupu jizdenky z bodu, odkud
neplatila dosud zddna akvizi¢ni sleva (Akéni
nebo SuperAkéni jizdenka), jim systém sam
nabidne jeden jizdni doklad za nejnizsi cenu.
Stale plati, Ze ¢im dfive si zdkaznik jizdenku
potidi, tim levnéjsi bude jeho cesta. ,,Cestuji-
cim se zjednodusi odbaveni i uplatnéni prav
z ptepravni smlouvy, napiiklad ptizpozdéni
nebo jinych mimofadnostech,“ uzaviel Mi-
chal Stépan. O



CéDes

Stipendijni program

Zmeny maji prilakat

vice zajemcli

Josef Holek | Foto: archiv D

) adu zmén v leto§nim roce pripravily Ceské
dréhy ve svém Stipendijnim programu Cé-
Dés, urceném stfedoSkolaktim. Sjednoti se
druhy pfispévkil, pfihlasovat se budou moci
jen studenti S$, a to nejen z partnerskych skol,

dvere jsou od letosniho roku oteviené i u¢nam.
Roz$ifen tedy je o nové ucebni a studijni obory.

Do programu je mozné se prihlasit po cely rok,
drive byla uzavérka na konci tinora. Absolutni
novinkou se stane personalni web.

,O zméndch jsme uvazovali jiz dlouho. Ci-
lem je naldkat dalsi stipendisty i jiné uchaze-
Ce z dal$ich Skol a lokalit. Tomu by mély po-
moci praveé velké zmény, které zacaly platit le-
tos,“ upfesnil Ivo Vesely, feditel odboru perso-
nalniho €D s tim, Ze cilem projektu je pfipra-
va zakli na provozni a technické a dalsi pra-
covni pozice u CD.

Zalozi si Géet €D Kredit

Novy je pfedev$im systém poskytovani vyhod.
€D jiz nebudou vydavat nékolik dil¢ich pii-
spévki, ale jen jeden, a to pfispévek na studi-
um s tim, Ze kazdy sirozhodne, jak s penézi
nalozi. ,,Uzavieme smlouvu se stipendistou

a budeme mu zasilat na acet uvedeny

ve smlouvé prispévek na studium. Je na kaz-
dém stipendistovi, na co penize pouzije. Mize
také penize neutracet a Setfit si je,“ uvedla Vé-
ra Nadéjova z oddéleni vzdélavani CD. Kazdy
stipendista dostane 1 500 korun na mésic, vy-
jma Cervence a srpna. Dfive se ¢astka li§ila
podle studijniho ro¢niku.

Dalsizménou proSlo pfispivanina jizdné.
Doposud mohli zaci vyuzivat klasické jizdni
vyhody, pfichozi v leto$nim roce uz si budou
muset zalozit v e-shopu tiéet €D Kredit. Kazdy
meésic mu narodni dopravce ,,dobije“ 500 ko-
run. Studenti navic jezdi vlaky s 75% slevou.

,»Jisté jim néjaké penize zbydou i na prazdni-
nové mésice, kdy se piispévky nevyplaci. Kre-
dit mohou ¢erpat na ndkup vSech produkti
CD,“ dodala Nadé&jova. Dalsi novinkou je pii-
spévek za nastup k €D, ktery stipendista obdr-
zi po uzavteni pracovni smlouvy, a to v maxi-
malni vysi 50 oooK¢. Zavazek stipendisty bu-
de odpracovani minimalné dvou let.

€D hledaji spravkare
Diive se mohli do ,,CéDésu“ ptihlasiti zaci de-
vatych tfid zakladnich skol, nyniuz si mohou
podat prihlasku pouze stfedoskolaci - prvaci az
tfetaci a nové také zaci, ktefi nestuduji na part-
nerskych §kolach €D, oviem s podminkou, Ze
musi studovat obor, jenZ je uplatnitelny u CD.
Podminky pro vstup jsou nadile pfisné. ,Bu-
de to tedy fungovat obdobné jako nyni - stu-
dent musi podat prihlasku, zaslat motivac-
ni dopis, dostavit se na pohovor a predsta-
vit se. Opét nas bude zajimat jeho zdjem
o Zeleznici, pfedstava o jeho budoucim po-
volani, studijni vysledky a dalsi,“ vyjmeno-
vala Véra Nadéjova. ,Hledét budeme nejen
na prameér, ale i na zndmKky z odbornych pfed-
méti, které k profesi povazujeme za dtilezité.“
Kromé zakd maturitnich oborfl se mohou no-
vé prihlasitiucni. Narodni dopravce totiz rozsi-
fuje portfolio oborii - shani spravkare. ,Hleda-
me uchazece z u¢ebnich oborti, elektrikafe,
elektromechaniky pro zafizeni a piistroje, stroj-
ni mechaniky, strojniky, mechaniky opravare,
mechaniky elektrotechniky, zamecéniky, Zelez-
nicate a dalsi,” vyjmenovala Nadéjova. Se zaky
$kol, které s CD nespolupracuji, budou zastupci
odboru personalniho jednat individualné.

CéDés je tradiéni

Nabor doprovazi reklamni kampar, pti které
se budou CD prezentovat na riznych veletr-
zich, dnech otevienych dverfi §kol ¢i na setka-
nirodich se $kolami. Jisté se objevi také inzer-
ce ve specializovanych periodicich. Informace
poskytuji i vychovni poradci na §kolach. Nové
budou informace na specializovaném webu
mojedraha.cz, ktery narodni dopravce brzy
spusti, dalsi pak budou v letacich ve stanic-
nich informacnich stojanech nebo v partner-
skych §kolach. O

PROGRAM FUNGUJE 11 LET

Uchazeci se mohou hlasit priibézZné po cely rok.

CéDés funguje 11. rokem. Kazdy rok se pfihlasuji desitky mladych
a kazdy rok jich zhruba stejné mnoZzstvi ukoncuje studium
a pfechazi do kolektivu CD.

Nejvétsi zajem je mezi absolventy o pozici strojvedouciho,
v tésném zavésu je prlvodci/vlakvedouci.

Zaci se mohou do programu pfihlasit i ze Skol, které nabizi obor
uplatnitelny u CD (napf. elektrotechnici, strojirenska vyroba,
mechanik, opravar, resp. provoz a ekonomika dopravy, operator
provozu a ekonomiky dopravy, Zelezni¢ni doprava a preprava,
Zeleznicni provoz).

Pracovni uplatnéni stipendistd je zejména na pozicich
strojvedouci, mechanik kolejovych vozidel, mechanik
elektronickych zafizeni, elektromechanik, posunovac,
prlvod¢i/vlakvedouci, osobni pokladnik, odborny referent
zakaznického servisu atd.

SEZNAM PARTNERSKYCH SKOL

Stfedni primyslova Skola Edvarda Benese
a Obchodni akademie, BFeclav

Vy33i odborna skola a Stfedni skola technicka, Ceska Trebova
Stfedni kola, Ceské Velenice

Vyssiodborna Skola a Stredni prdmyslova Skola strojni,
stavebnia dopravni, D&Cin

Stfedni odborna sSkola, Nové Mésto na Moravé

Stfedni Skola technicka a obchodni, Olomouc

Stfedni Skola technicka a dopravni, Ostrava — Vitkovice
Vyssiodborna Skola a Stredni prdmyslova Skola dopravni, Praha 1
Stfedni Skola elektrotechniky a strojirenstvi, Praha 10



ZPRAVODAJSTVI

\lozy ARmpee??® nabidnou vice mist prvni tridy

Josef Holek | Foto: Michal Malek

otfeba vozii 1. tfidy a pfedev§im zdmér

dalsiho zkvalitnéni sluzeb ¢i snizeni
provoznich nakladi stoji za kompletni pre-
stavbou osmnécti restaura¢nich voza fady
WRmee® a tfi fady WRmee®4z vozového parku
€D do podoby vozii prvni tfidy s bistrem. Nové
ponesou nazev ARmpee®s. Redesign se dotkne
nasledné i stavajicich Sesti bistrovozi fady
ARmpee®?, O zakazku se postara DPOV, dcefi-
na spoleénost Ceskych drah.

V téchto dnech technici ladi v aredlu stfedis-
ka tdrzby Praha jih posledni detaily na prvnim
znich, vyjet by mél letos 13. inora. Poté piijdou
na fadu dalsi, véetné Sestice bilych vozii fady
ARmpee832, které uz €D piestavély na bistrovo-
zy s prvni tfidou pfed zhruba deseti lety. Narod-
ni dopravce sladi styl s pfestavénymi vozy fady
WRmee tak, aby byly kdykoliv nahraditelné.
Ve velké ¢asti dnesniho restaura¢niho vozu do-
sadime interiér 1. tfidy, ktery nabidne dalsi
mista a umozni uspofrit jeden vliz v soupravé,
coz se pozitivné promitne do ekonomiky provozu
dalkovych vlakd,” vysvétlil Michal Stépan, na-
méstek generdlniho feditele CD pro obchod.
Ceské drahy pocitaji, Ze letos vyjede 15 vozii.

Rozsifena nabidka jidel

Nové osobni vozy maji osmatficet mist k sezeni,
zakaznikim bude slouZit i novy informacni

a elektronicky rezervacni systém, zasuvky pro
nabijeni drobné elektroniky, technologie wi-fi
pro bezdratové pripojeni k internetu a osvédce-
ny koncept kuchyné. ,, Restauracni vozy a jejich
nabizené menu jsou i v mezinarodnim méritku
velmi oceriované, proto i po pfestavbé restaurac-
nich vozii na bistrovozy zachovame moznosti
nabidky kvalitni gastronomie v na$ich vlacich,“
upfesnil Michal Stépan. Nové zafizeni kuchyni
umozni zvysit nabidku obcerstveni. ,Zarover se
roz$ifi i model servirovani jidel a ndpoj pfimo
na mista cestujicich v1i. tfidé. Zachovame také
roznasku obcerstveni po celé soupravé formou
minibaru,“ doplnil Petr Vondracek, feditel od-
boru dilkové dopravy CD.

Interiéry vozl technici DPOV vybouraji,
vCetné stolkd a sedadel. V tomto prostoru pak
vznikne prvni tfida s 28 misty. Kuchyné se
uskrovni a v druhé poloviné vozu bude misto pro
dal$ich osm cestujicich. V této poloviné se obje-
viibar s vycepnim zatfizenim. Vybaveni bude
podobné jako v nedavno rekonstruovanych Pen-
dolinech, chybét tedy nebudou konvektomat
amycka. Ve v nerezu. A zatimco v pivodnich
vozech fady WRmee vznikne 4o mist 1. tfidy
k sezeni, vdneSnich ARmpee jich bude 41. Vizu-
alné se bude vnitfek vozti nové fady blizit ,jed-
nicce“ Pendolina. ,Mista v§ak budou mit stej-
nou chronologii ¢islovani, takZe oba typy budou
vzajemné zameénitelné, nebot v rezerva¢nim
systému bude vzdy 38 mist,”“ uvedl Vondracek.
CD nové vozy nasadi nejdfive na linku Ex2 z Pra-
hy pfes Valasské Mezifi¢i do Ziliny.
V soulasnosti CD provozuji 37 restauracnich

a 20 bistrovoz{ vetné vlakii Pendolino a railjet.
Ty jsou zafazeny na Sesti riiznych dalkovych lin-
kach. Na dal§ich je k dispozici nabidka obcerst-
veni z pojizdného minibaru ¢i z automatd.
Na nékolika linkach poskytuji obcerstveni spo-
le¢nosti z Rakouska, Madarska nebo z Polska. O

Ceské drahy zmodernizuji

arodni dopravce pfipravuje modernizaci cel-

kem devatenacti motorovych voz({ fady 809
a 810 pro lokalky a vedlejsi regionalni vykony
v Moravskoslezském kraji. V sou€asné dobé se pra-
cuje navyhotoveni dokumentace k modernizaci.
Samotna prestavba voz( by se méla uskutecnit
vletech 2019 a 2020 v dcefiné spole¢nosti Ceskych
drah, firmé DPOV.

V rdmci modernizace bude na tyto motorové vo-
zy dosazen novy motor, splfiujici soucasné pfisné
ekologické parametry, s vykonem 242 kW. Z pohle-
du cestujiciho dojde k podstatnému zlepseni kom-
fortu. V(z ziska kompletni, dostatecné vykonnou
klimatizaci, a to jak pro oddil cestujicich, tak i pro
kabiny strojvedoucich. Nové budou ¢alounéné se-
dacky s vétsiroztedi, a tedy s v&tSim prostorem pro
nohy. Cestujici budou mit k dispozici wi-fi pFipojeni
kinternetu i elektrické zasuvky 230V pro napajeni
drobné elektroniky, jako jsou napfiklad mobilni te-
lefony. Modernizaci projde také WC, ale zachovan
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bude z provozniho hlediska vedlejSich trati vyhod-
néjsi systém tzv. gravitacniho WC (bez odpadovych
nadrzi). Nové budou také dvere s fadou bezpec-
nostnich prvk( pro slabozraké a nevidomé, ovlada-
né tlacitky a za jizdy blokované proti otevreni.

motorové vozy 810 pro lokalni traté

,Rozsah modernizace byl stanoven podle poza-
davku objednavatele, Moravskoslezského kraje,
narozsah a kvalitu Zeleznicni osobni dopravy
ve smluvnim obdobi po roce 2019. Planované
Gpravy také zapadaji do strategie rozvoje chytré-
ho regionu,” uved| Miroslav Klich, Feditel Regional-
niho obchodniho centra Ceskych drah v Morav-
skoslezském kraji. Podle n&j ma dalsi uplatnéni
téchto motorakd v regionu své opodstatnéni. ,Pro
provoz na vedlejSich tratich jsou vozidla fady 809
a 810 ekonomicky vyhodna i po provedenirozsah-
lejSimodernizace, po které nabidnou podstatné
vyssi komfort a kvalitu cestovani odpovidajici sou-
¢asnym pozadavkdim na vedlejsich tratich,” vy-
svétlil Feditel ROC.

Modernizované motorové vozy budou v provo-
zu na méné frekventovanych regionalnich linkach
napfiklad na Opavsku, v okoli Suchdola nad Odrou
nebo Studénky.

(vr)
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. Nelamou rychlostm rek\brdy, ale zato bezpecne dopravup po mnohdy neuverltelne
strmych terénech cestujici, ktefi by jinak museli absolvovat narocnou cestu
po svych. Ozubnicove drahy - némecky Zahnradbahn, francouzsky Chemin de fer a- _
crémaillere nebo také anglicky Cog Railway nawczkracup vzdalenostia pomaha_u s
rozvoji horské tunstlky Atovs dlky britskému'spravci uhelnych doli Blenklnsopow
ktery spolecné se svym dilnim inZenyrem Murrayem uvedHystem ozubnlcovych R,
zelezmcnlch stro;u v 19 stoletido Zivota. AN 2 T TSas
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] VsouEasn'ostijedin& ozubnicovd drdha v.CR se-nachdzi na trati Tanvald - Koferiov. Zaveden je zde nyni pouze adhezni provoz, ozubnicovéjsou jer-historické vlaky. - <Foto: Pavel Sturm
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Martin Harak | Foto: autor, Wikipedia, Martin Cerny, Michal Dekanek

svétlo svéta v roce 1811 v anglickém Mid-

dletonu nedaleko Leedsu. Pravé v tam-
nich dolech se o to postarali zminéni John
Blenkinsop s Matthewem Murrayem. Prvni
lokomotiva méla na stfedni hnaci ndpravu na-
sazené ozubené kolo, které precnivalo kolejni-
ciajeho zuby zapadaly pti jizdé mezi vodorov-
né ozuby na vnéjsi strané kolejnic. Je to neuvé-
fitelné, ale jiz v té dobé dovedla tato prvni zu-
backa odvézt naklad o hmotnosti aZ patnact
tun do stoupani az 66 promile. Prvni dooprav-
dy horskou ozubnicovou drdhu postavili ale az
Americané, a to o celych padesat osm let poz-
déji. A tak byl 1. srpna roku 1869 slavnostné
zahdjen provoz na zubacce o délce 4,5 kilomet-
ru s pfevySenim az 377 promile na horu Mount
Washington ve staté New Hampshire. Otcem
myslenky, projektantem trati a zaroven kon-
struktérem parniho ozubnicového stroje se
stal byvaly obchodnik Sylvester Marsh.
Na draze s vlastnim Marshovym ozubnicovym
systémem jezdily zprvu parni lokomotivy se
stojatym kotlem, od roku 1906 pak jizZ s kotly
lezatymi a pozdéji byla prvni zubacka na svété
prodlouZena o dal$ich 1,3 kilometru. Dnes je
z ni turisticka atrakce ¢islo jedna. Pochopitel-

'Prvni ozubnicova lokomotiva spatfila

e -

né se na vétsiné vlaka ijevuje "péra“’ nékteré Neobvykld rakouskd parnizubafka sméfuje do vrcholové

spoje jsou vedeny ale dieselovou trakci. stanice Hochschneeberg.

Prvni evropska mifila na Rigi

V Evropé se s ozubnicovymi drahami zacalo di- zprvu vedla jen do mezilehlé htebe-
ky Niklausi Riggenbachovi, rodakovi z Alsas- nové stanice Staffel, kam byl pro-
ka, které je dnes soucasti Francie. Roku 1863 si voz zahdjen v roce 1869. Na samy
dal patentovat ozubnicovou drahu s vodici zZ1ab- vrchol se Zeleznice rozjela az
kovou kolejnici vybavenou valeckovymi ozuby o dva roky pozdéji.

a také lokomotivu se zdvojenym ozubenym Ko- Dals$im poc¢inem Niklause

lem a hnanymi adheznimi napravami. Pozdéji Riggenbacha se stala druha
ziskal koncesi ke stavbé horské ozubnicové Ze- draha na vrchol Rigi z roku
leznice na horu Rigi nad Vierwaldstatterskym 1875, kterd zacinala v Arth-Gol-
jezerem ve Svycarsku. Draha, za¢inajici u pfi- dau a na 8,6 kilometru preko-
stavu Vitznau a strmeé stoupajici do 1 749 metrti nava vyskovy rozdil 1 332 met-
nad motem do vrcholové stanice Rigi-Kulm, rl. Provoz aZ do roku 1937 zajis-

DRUHY OZUBNICOVYCH SYSTEMU

Riggenbachova ozubnice
Sestrojena ze dvou U profild, mezi které jsou
namontovany jednotlivé zuby. Podobny systém
pouzil Sylvester Marsh na své draze v USA.
Riggenbachova ozubnice se stejnym mo-
dulem ozubeni se da pripadné kombi-
novat se Strubovou.

Locherova ozubnice
Byla vytvorena pro nejstrméjsi drahu na

vrchol Pilatusu. Ozubnice ma oboustranny,
horizontalné orientovany hreben, kde
nehrozi nebezpecivysplhani ozubené-
ho kola ze zabéru. Systém se dale
nerozsifil.
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Strubova ozubnice
Sklada se z kolejnice, v jejiz hlavé jsou vyfrézova-
ny zuby. Vozidlo je opatfeno haky zasahujicimi

pod hlavu této kolejnice a branicimi vyspl-
hani kola na zuby.

Abtova ozubnice
MUZe byt jednoducha, dvojita, trojita, kde ozubni-
ci tvofijeden az tfi pasy ozubenych lamel. Vice-
lamelova ozubnice ma vyhodu v plynulejsim
zabéru a zjednoduseni vyhybek, které se
obejdou bez pohyblivé ozubnice v ob-
lasti jazykd a bez pohyblivych kolej-
nic ve stredni casti.



Dvoundpravovy neodpruZeny parni viiz nejstrméjsi ozubnice na svété Pilatusbahn z roku 1899

tovaly parni lokomotivy, od té doby jsou obé
drahy plné elektrizovany a vozi kazdoro¢né

na vrchol Rigi tisice turisti. Riggenbachovou
ozubnici byla v roce 1896 vybavena také ctyrki-
lometrova zubacka ze Strby na Strbské Pleso

ve Vysokych Tatrach. Na trati jezdily dvé ra-
kouské parni lokomotivy pro pohon jak adhez-
ni, tak i ozubnicovy. Provoz byl z ekonomic-
kych dtivodl v roce 1932 zru$en a obnoven az
taktka po Ctyficeti letech, v roce 1970. To jiZ ale

v elektrické trakci s modernimi jednotkami,
vyrobenymi ve Svycarsku, a navic provozova-
nymi na odliSné Abtové ozubnici...

Abtova draha nejprve v Harcu

Novy ozubnicovy systém, pojmenovany po §vy-
carském rodakovi Romanu Abtovi, byl poprvé
vyuzit v roce 1885 v némeckém Harcu na trati

z Blankenbergu do Konigshiitte. Na tficetikilo-
metrové smiSené trati s adheznim a ¢astecné

ozubnicovym provo-
zem (na sedmi a ptl ki-
lometrech) se poprvé uplat-
nil systém s paralelné uloZeny-
milamelami se stfidavym ozube-
nim, dost odlisny od Riggenbachova ,,Zeb-
ricku“, A to vCetné vyhybek, které jsou u Abto-
va systému jednoduché a absolutné spolehlivé,
navic umoznujici samocinné kfizovani dvou
proti sobé jedoucich souprav. Abtovym systé-
mem je vybaveno sedmdesat tfi ozubnicovych
drah po celém svété. Jen ve Svycarsku jde o dva-
nact trati, kde nechybi takové skvosty jako dra-
ha Furka Oberalpbahn ¢i ,,sousedni* draha
zVispu do Zermattu a fada dalSich. Na Sloven-
sku jde o tratovy tsek Brezno - Tisovec a nelze
opomenout ani nasi ¢eskou ojedinélou ozubni-
ciz Tanvaldu do Kofenova. Ta se ale dlouhé ro-
ky pojiZzdi pouze adhezné, byt je ozubnice nos-
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talgicky zachovana. V Rakousku je to deviti-
kilometrova turisticky atraktivni draha

z Puchbergu na vrchol Schneeberg. Draha je
dobfte dostupna vlakovymi spoji z Videriského
Nového Mésta, kde zastavuji naptiklad railjety
jezdicina trase Praha - Graz. Zubacka je v sou-
kromych rukou a tomu odpovida jizdné, nicmé-
né svezeni stoji za to. Na strmé draze, mitici

do vrcholové stanice Hochschneeberg, jsou

v provozu jak motorové soupravy Salamander,
tak i nostalgické parni soupravy, ve které je jiz-
da velkym zazitkem. Samotna draha byla zpro-
voznéna ve tfech etapach v roce 1897 a od té doby
nepretrzité funguje. Parni stroje jsou vyjimecné
jednou zvlastnosti - vzhledem k tomu, Ze nejsou
vybaveny kompresorem, vozi na budce strojve-
douciho lahve se stla¢enym vzduchem.

Do nejvyssi evropské stanice

V pofadi jiz druhy Svycar ovlivnil vyvoj a stav-
bu ozubnicovych drah. Nebyl to nikdo jiny nez
Emil Viktor Strub. Ocitl se ve spravny cas

na spravném misté. Tedy nejprve jako ifednik
ve Statnim Svycarském Zelezni¢nim vyboru

v Bernu a hned na to ve funkci inspektora spo-
le¢nosti Berner Oberland Bahn, kde se v té do-
bé debatovalo o stavbé stoleti. Neslo nic men-
§iho nez o vystavbu ozubnicové drahy do dnes
nejvyse polozeného evropského zelezni¢niho

Blenkinsonova lokomotiva byla prvni ozubnici na svete.

nadrazi v sedle Jungraujoch (3 454m n. m.).
Stavba této neuvétitelné drahy zacala roku
1896. JiZ tehdy protestovali ochranci pfirody
proti tubytku alpského biotopu a zdrZovali tim
stavebni pfipravy. To bylo ale nepodstatné.
DileZitym momentem se stalo vitézstvi Emila
Struba ve verejné soutézi na ozubnicovy sys-
tém. Jeho byl shledan nejbezpecnéj$im, nejla-
cinéj$im a nejjednodussim. Neslo doopravdy
o nic slozitého - obycejnou ,,prostfedni“ kolej-
nici opatfil vyfrézovanymi zuby, a to vlastné
bylo vSe. Vyhovéla i v nejmensich obloucich.
Trat z Kleine Scheideggu do vrcholové stanice
na Jungfraujoch, mimochodem plné elektri-
zovana, byla dokoncena po riiznych peripe-
tiich az v srpnu 1912.

Emil Strub ale davno pted tim ze stavby odesel
a vénoval se projekéni ¢innosti dalsich drah.
Mezi Zelezni¢nimi nadSenci jsou urcité znamé
hned dvé takové drahy - jedna v jiznich Tyro-
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Parni ozubnicovd lokomotiva Gletschhorn z roku 1914 (plivodem z Vietnamu) Svycarské dréhy Dampfbahn Furka-

Vrcholovd stanice Svycarské Gornegratbahn

lich, nazyvana jako Rittnerbahn, a druha

v Terstu. Z prvné jmenované drahy nedaleko
Bolzana dnes zbyla jen vrcholova ¢ast, nebot
atraktivni jedenactikilometrovy ozubnicovy
Usek byl nahrazen visutou lanovkou. V Terstu
ozubnici demontovali jiZ v poloviné dvacatych
let a na kratkém nejstrmé&j$im tiseku byla vybu-
dovana a dodnes slouzi pouze pomocna lanovka,
ktera pomaha tramvajim v pfekonani svahu.

Tieti Svycar v pofadi

Alpska velmoc Svycarsko dala svétu jesté dal-
§iho, neméné genialniho vynalezce - Eduarda
Heinricha Lochera-Freuelera z Curychu. Ne-
napadny muz, ktery se zprvu vénoval praxi

v textilnim primyslu, se ve tficitém roce své-
ho Zivota rozhodl, Ze si doplni technické vzdé-
lani na curys$ské Polytechnice v oboru mostni-
ho a Zelezni¢niho stavitelstvi. Eduard Locher,
jak si také zkracené rikal, se po studiich pustil

do fady Zelezni¢nich staveb ve Svycarsku, ale
milnikem v jeho podnikani se stala vyzva
na postaveni nejstrmeé;jsi zubacky na svété,
na horu Pilatus.

Zacatkem osmdesatych let 19. stoleti se vazné
zacalo uvazovat o vystavbé horské drahy na tuto
monumentalni horu, lec projekt byl pfilis dra-
hy a Zeleznice méla vrcholu dosdhnout po kli¢-
kovani az po deviti kilometrech. Roku 1883 se
ale u feseni projektu objevil pravé Eduard Lo-
cher, ktery trasu striktné §krtnul, naplanoval
,primku“ v délce ¢tyt kilometri s neuvéritel-
nym sklonem 480 promile (!) s oblouky v polo-
meéru pouhych osmdesat metri. Ke zvladnuti
této extrémni trasy navrhl navic specialni sys-
tém ozubnice ,nalezato“, které se od té doby fi-
ka jeho jménem. Locher chtél predejit jakékoli
kolizi do té doby pouzivanych tii ozubnicovych
systém a sviij systém zalozil na principu dvou
ozubenych kol usazenych proti sobé a uloze-
nych horizontalné, oproti jinym systémim,
které jsou ulozeny vertikdlné. Nejstrméjsi své-
tova ozubnice, ktera spojuje Alpnachstadt
v nadmofské vys$ce 440 metra s vrcholem Pila-
tusu (2068m n. m.), pfekonava na 4,3 kilomet-
ru vy$kovy rozdil 1 628 metrli. Na draze, otevie-
né v cervnu 1889 po pouhém roce a piil staveb-
nich praci, byly v provozu nejprve parni moto-
Tové vozy, které vystiidala v roce 1937 elektricka
trakce a slouzi spolehlivé dodnes.

To byla jen mald exkurze do historie a sou-
Casnosti ozubnicovych Zeleznic, jichZ je po ce-
1ém svété velké mnozstvi. Na okraj vzpomeri-
me je$té napfiklad na nejvyssi zubacku
na svété, ktera vamerickych Skalistych ho-
rach mifi pomoci Abtovy soustavy na vrchol
Pikes Peak do vy$ky neuvétitelnych 4 312 met-
ri nad mofem, nebo Transandskou drahu
z chilského Valparaisa do Argentiny pfes hie-
beny Kordiller, jeZ pfekracuje strmy tusek, vy-
baveny tfilamelovou Abtovou ozubnici.
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Vlakvedouci sbira ceny
v cyklistickych zavodech

Martin Harak | Foto: autor

1dfich Prisens pracuje u €D od roku 1993,

kam nastoupil po rozdéleni Ceskoslovenska
na misto agenta v nové zfizené pohranicni pre-
chodové stanici v Kitech na Slovensku. ,,Po re-
dukci pracovnich mist jsem v roce 2003 ptijal
nabidku pracovat jako pravod¢i viakti osobni do-
pravy a zacal doprovazet nejprve regionalni vla-
Kky, pozdéjiirychliky. V poslednich tfech le-
tech pracuji jako dispecersky vlakvedouci,“ fika
na uvod pan vlakvedouci.

Rozhodl zavod z hecu

Napad pomeéfrit sily pfi sportovnim klani se
zrodil pti oslavé Oldfichovych ¢tyficatych na-
rozenin, kdy se s bratrem vyhecovali, Ze se
spolu utkaji na triatlonovém zavodé nazva-

ném Gumomuz, pofadaném v rodné Brecla-
vi. Vzavodé nakonec bratra porazil a zjistil,

Ze nejlépe ze viech triatlonovych disciplin mu
jde jizda na kole. To byl milnik. Kolo jej tahlo
do pfirody a postupné svou vykonnost posou-
val vys. Také zacal jezdit s partou lidi na na-
ro¢né cyklovylety po vlastni ose. Postupné
dojel na Zakarpatskou Ukrajinu ¢i k Balato-
nu. Hodné zajimavy a naro¢ny byl vylet, kdy
se svym partakem objeli Ceskou republiku

po cyklostezkach co nejbliZe ke statni hranici.
Za patnact dni urazili skoro dva tisice kilome-
tr v naro¢ném a kopcovitém terénu, pficemz
denni davka ¢inila v primeéru asi 130 kilome-
trit. Posledni dalkovy vylet uskutec¢nil loni,
kdy si usmyslel, Ze dojede s kamaradem na ko-
le k mofi do Italie. Po ose Bfeclav - Viden - Sal-
cburk - Udine dorazili do pfimorského més-
tecka Grado po asi tisici naslapanych kilomet-
rech. ,Na cyklodalnici Alpe Adria, ktera zaci-
na za Tarvisiem a najizdi na téleso zrusené Ze-
leznice Pontebbana, je perfektni asfalt, osvét-
lené tunely, staré drazni domky a nadrazi, pi-
vodni Zelezni¢ni mosty a izasné horské scene-
rie okolo, coz je skutecny cyklisticky raj,“ vy-
pravi nadSeny cyklista.

Milnikem zavod v Oderskych vrsich
Zavodéni na horském kole se stalo Oldfichovou
velkou vasni. Poté, co byl zruSen v roce 2007 je-
den z dal$ich ro¢niki triatlonu, se rozhodl, Ze
bude hledat na internetu néjaké své dalsi uplat-

OLDRICH PRASENS

Po absolvovani breclavské Stfedni prii-
myslové Skoly dopravni byl zaméstnan
v Lokomotivnim depu Bfeclav jako kandi-
dat strojvedouciho. Mezi roky 1986 az
1993 pracoval v mimodrazni organizaci
a poté prijal misto takzvaného agenta,
pozdéji celniho deklaranta u CD v po-
hrani¢ni pfechodové stanici Katy.

Po roce 2003 presel do DSVC Bfeclav
nejprve jako privodci, pozdgji jako
vlakvedouci rychlikd a viakt regional-
nidopravy. Ro¢né najede az osm tisic ki-
lometrd na horském a trekovém kole.

\
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néniv této sportovni discipliné. , Pfihlasil jsem
se na zavod Oderska mlynice, coz je dost naroc-
na soutéz, ale krasna. Tyden pfed vlastnim za-
vodem jsem si okruh projel nanecisto a zjis-

til jsem, Ze na trekovém kole to nedam, a na-
vic jsem prorazil hned v prvnim prudsim sjez-
du pfedni pneumatiku. Ten samy tyden jsem si
koupil pofadné horské kolo, dvakrat ho vyzkou-
Sel a zavod jsem absolvoval jesté nesladény s no-
vym kolem. Pfizavodé jsem si navic narazil zeb-
Ia, protoze jsem to jesté v kopcich neumeél. I pies
vSechny svizele jsem tak vlastné nastartoval ka-
riéru zavodéni na horském kole.“

Jezdi v barvach Ceskych drah
Poc¢inaje rokem 2008 v kazdé volné chvilce vlak-
vedouci trénuje a zavodi skoro jako vrcholo-
vy sportovec. Od roku 2017 jezdi v dresu v bar-
vach narodniho dopravce a loni zacatkem fijna
na Nova cupu v Mikulové v kategorii 50+ obsadil
krasné druhé misto. , Tyden pfed Nova cupem
jsem ve své kategorii zvitézil na zavodé valtické
cyklobrani a v dresu CD jsem objel i dalsi pod-
niky. Jen jsem mél smfilu na Vranovské prehra-
dé, kde mé cestou postipali srni a po zavodeé,
kde jsem dojel na ¢tvrtém misté, jsem skoncil
na kapackach,“ usmiva se stale dobfe naladény
Oldfich. Urcité kazdého napadne, na jakych ko-
lech zacinal, a na jaké znacce jezdi dnes. SAm
zavodnik rika, Ze jeho prvni zavodni kolo z ro-
ku 2007 byla Merida ,,26“ a za skoro deset let

na ném najezdil okolo tficeti tisic kilomet-

rl. V soucasné dobé vlastni lehounky karbo-

novy bicykl Author ,,29“ s kotoucovymi brz-

dami Shimano, vybornou americkou odpru-

Zenou vidlici Fox a hlavné bezduSovymi raf-

ky, které umi i¢inné zabranit defektim. ,,Di-
ky nim jsem nemél Zadny defekt a neztratil tak
cenné minuty s vymeénou pfi vlastnim zavodé,“
vysvétlil Oldfich Prasens.
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Neexistuje pozadavek,

ktery bychom nevy
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Provozni feditel zkuSebnictvi a ¢len pFedstavenstva Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho Milo$ Klofanda se stal nedilnou
soucasti nékolika generaci eské Zeleznice. Stal u mnoha milnikd, zaZil neuvéritelné pribéhy, byl u prevratnych udalosti.
Obdivoval elegantni parni lokomotivy, v pozici strojvedouciho CSD doprovazel rychliky vedené nejnovéjsimi elektrickymi
lokomotivami a dnes miize na cerhenickém okruhu osedlat kterykoliv nejmodernéjsi zeleznicni skvost.

Josef Holek | Foto: autor, Jan Chaloupka a archiv Milo3e Klofandy

Zeleznice zazila neuvéfitelny skok, hodnoti
nestor Ceské Zeleznice, odbornik a prede-
v§im obrovsky srdcaf Milo$§ Klofanda uplynu-
lych pétaltyfticet let, které stravil u Ceskoslo-
venskych statnich a pozdéji Ceskych drah. Paru
sice zazil jen jako neztiastnény divak anebo
cestujici, ale nastup motorové a elektrické trak-
ce uz se mu zaryl pod kiizi pofradné hluboko.
,UZ jako maly kluk z Pfestavlk jsem chodil
do $koly v Cerfanech a misto toho, abych Sel ze
§koly domu, béZel jsem se divat na nddrazi
na tehdej$i provoz parnich vlakd. Byl to tehdy
pomérné velky Zelezni¢ni uzel, vlaky na jih
Cech tam stdly ¢tvrt hodiny, braly vodu ze S&-
zavy. Jezdily tam i Vindobony, tehdy s motoro-
vymi jednotkami nebo manipuldky z Kolina.
Viseli jsme na zabradli a sledovali provoz,“
vzpomnél na détska léta Milo§ Klofanda.

Po maturité do prazského depa

Jeho profesni pfibéh u Zeleznice se zacal psit

v poloviné roku 1974. S ¢erstvym maturitnim
vysvédcenim z dopravky nastoupil do mimo-
tfidniho lokomotivniho depa Praha stfed. Od-
byl si vycvik strojvedouciho a o dva roky pozdé-
jiuz stdl na stanovisti. , Nejdfive jsem jezdil
na posunu a poté na osobnich vlacich a rychli-
cich na rameni Praha - Pferov, zavzpominal.
S pozici strojvedouciho se rozloucil v roce 1985,
pficemz opustil i milované stroje fady E 499.1
a E 499.2. Stal se totiZ strojmistrem. Nasledo-
valy funkce lokomotivniho dispecera na byva-
1ém Provoznim oddile Praha (Severozapadni
draha), strojmistra v cer¢anské provozni jed-
notce libefiského depa a vedouciho PJ Ceréany -
BeneSov. ,,To uz jsem mél pod sebou 170 za-
méstnancl. V této funkci jsem byl do bfezna
1996. Pak jsem pfeSel na pozici provozniho na-
meéstka spojeného DKV Praha. Pozdéji jsem
pracoval i jako vedouci odboru oprav a vedouci
odboru provozu, a to do konce roku 2006, vy-
jmenoval dal$i zastavky na profesni cesté. S ro-
kem 2007 prisel pfesun do VUZ na pozici pred-
nosty ZkuSebniho centra ve Velimi. Od roku
2014 zde plisobi ve funkci provozniho feditele
a zaroven je ¢lenem pfedstavenstva VUZ.

Milo$ Klofanda si rovnéz pfipomnél zlomovy
10k 1996, kdy byl ocenén tehdej$im generalnim
feditelem CD za pfikladné plnéni povinnosti
zajistovani provozu drah jako takovych. , To
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souviselo s tim, Ze v Praze ve stejném roce
vzniklo jedno depo, tehdy DKV Praha. Trans-
formace byla naro¢na, vSe se se davalo pod jed-
nu stfechu. Spojovala se dvé uz tehdy velka
DKV dohromady. Redukovali jsme vozmistry,
strojmistry, a zkratka veskery provozni perso-
nal. V provozu nam uz tehdy chybéli provozni
zameéstnanci. Museli jsme udélat takova opat-
feni, abychom i za téchto slozitych podminek
zajistili potfeby provozu. Nékteré ¢innosti
jsme zredukovali, omezili, sloucili a za zvlad-
nuti této reorganizace mi podékoval tehde;jsi
pan generdlni feditel,” vysvétlil.

Zkouska pfi povodnich

To ovSem netusil, co ho ¢eka v roce dalsim.

Na Moravu pfisly zaplavy. ,,Co si pamatuji,

u Moravican feka strhla most, vSechny mezina-
rodni expresy na vychod jsme museli posilat
pfes Bratislavu a provozni situace byla nesmir-
né komplikovana. Zeleznici vak ¢ekala jesté

daleko tézsi zkouska, ktera prisla v roce 2002.
Tehdy povodné zasdhly pfedevsim Cechy véetné
Prahy. , Nejezdilo metro a CD suplovaly praz-
skou MHD. Provozni situace se fe§ila kazdy den
ze dne na den. Voda se rozlévala v§ude. Bylo to
neuvéfitelné, ze dne na den stoupla turnusova
potfeba strojvedoucich DKV Praha o zhruba
sedmdesat strojvedoucich. Ale i tohle jsme
zvladli,“ neskryval Klofanda hrdost. Voda ¢as-
te¢né zaplavila i generdlni feditelstvi CD, pro
odbor 12 jsme zfizovali provizorni zazemi

na prazském hlavnim nadrazi, kde jsme také
kazdé rano zasedali a fes§ili vzniklou situaci.

Se zkuSenostmi si mtiZe troufnout erudova-
né zhodnotit zmény, které v drazni dopravé
nastaly, a spolu s tim pfipomenout zménu Gh-
lu pohledu vefejnosti na Zeleznici. , Ta se sku-
tecné v poslednich letech velmi zménila. Dfive
se Zelezni¢arim prezdivalo modrd armada.
Byla to obrovska organizace s vice nez 120 tisici
zaméstnanci a striktni organiza¢ni struktu-



rou. Zakladalo se prede-
v$im na silné nakladni do-
pravé, ale ani ta osobni neby-

la opomijena.“ Potfeby tehdej-
$iho primyslu zajistovala na-
kladni doprava. Toto se vyrazné
zmeénilo po rozdéleni republiky, kdy

se zkratily pfepravni vzdalenosti a velka

cast nakladni dopravy se pfesunula na silnice.

Pendolino symbolem zmén
A osobni doprava? , Zazila redukci, musela se
potykat s levnéjsi konkurenci v podobé dalkové
autobusové dopravy,“ zminil. Zeleznice ale
vCas zareagovala a postupné nastalo ozZiveni.
sJe todano tim, Ze Ceské drahy zacaly ve vel-
kém modernizovat techniku, pfedevsim osob-
nivozy.“ Za opravdovy pfelom v tomto smyslu
Milo$ Klofanda povazuje rok 2003. Z Itdlie do-
razilo Pendolino. ,,U toho jsem byl coby za-
meéstnanec depa. Prvni jednotku jsme piebira-
li v Hornim Dvofisti. Pendolino nastartovalo
obrovsky proces vyrazného zkvalitnéni osobni
Zelezni¢ni dopravy v CR, byt uZ pfed jeho nasa-
zenim jsme méli tlakotésné osobni vozy ze Sie-
mensu pro rychlost 200 km/h fad WRmz, Am-
Pz a Bmz, které byly nasazovany na vozebni ra-
meno Viden - Praha - Berlin - Hamburk.
Po modernizaci jezdi dodnes v ddlkové vnitro-
statni i mezindrodni dopravé CD.“

KPendolinu se vaZe i dal§i vzpominka. Spolu
s nim totiz Milo§ Klofanda uhanél po okruhu
rychlosti 230 km/h ,,Bylo to koncem fijna 2012.
Tehdy jsme pro okruh pozadovali zvy$eni zku-
Sebni rychlosti. Jednotka dostala vyjimku
od Drazniho afadu a misto 200 km/h mohla
jet 230 km/h. Stroj se choval velice dobfe, ale
zatimco vlajkova lod narodniho dopravce
svistéla bezproblémové, za okny se vznasela
oblaka prachu a administrativni budova za-
Zivala malé zemétfeseni.“

Okruh evropskou jednickou

Plisobeni Milo$e Klofandy ve VUZ miZeme
oznacit za ispésné. Byl to on, kdo kratce

po prichodu inicioval v rdmci zajiSténi zku-
Sebnich jizd celou fadu novych bezpecnost-
nich pravidel, navrhl zvysit tehdejsi omeze-
nimax. rychlosti zkusebni lokomotivy

124. 601 ze 160 km/h na 200 km/h. ,Kdyz
jsem nastoupil, byl tu minimalni provoz.
Objevovalo se tu jen par zakaznikil, dnes
tu zkousi vSichni vyznamni evropsti vy-
robci draznich vozidel a néktefi vyrobci
imimo Evropu. Okruh m4é velmi dobré
technické parametry, poskytuje vynikaji-
ci podminky pro zkouSeni vozidel. Snazi-
me se zajistit klientGm veskeré sluzby,

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

které pozaduji pro zajisténi zkousek. Je to proné
pfidanou hodnotou. Vyrobci se u nds citi spoko-
jené.“ Aby ne - VUZ nabizi klientim nejenom
pronajem infrastruktury, ale také provedeni
akreditovanych a neakreditovanych zkouSek.
,Provadi je zkusebni laboratof a na zakladé pro-
vedenych nebo dolozenych vysledkd zkousek ta-
ké posuzuje vozidla a vydava certifikaty. Neni to

tedy jenom o okruhu, ale také o ostatnich dopro-

vodnych sluzbach, které zdkaznik v dobé zkou-
Seni miiZe potiebovat,“ konstatoval feditel.
»,Neznam pozadavek, ktery bychom nedokazali
zajistit sami anebo dodavatelsky. K tomuto za-
kaznickému pfistupu vedu i své podiizené.“
Mohlo by se zdat, Ze dnes uz Milo§ Klofanda
sedijen za stolem. Opak je pravdou. I kdyzZ je
od roku 2014 provoznim feditelem a zarover Cle-
nem predstavenstva VUZ, stale si udrzuje odbor-
nou a zdravotni zplisobilost pro fizeni draznich
vozidel a nezfidka uskutecni kontrolni nebo zku-
$ebni jizdu. ,TéZko se vzpomind na vechna vo-
zidla, v paméti mi z@istaly francouzské rychlo-
vlaky a dalsi vysokorychlostni jednotky od ev-
ropskych vyrobel,“ vypravi. Rad vzpomina
ina to, kdy v pozici strojvedouciho jel v fijnu
2016 na stanovisti Kyklopa (T 499.0002) v Cele
specidlu Retro Ostravan z Prahy do Ostravy.
,Jsem se svym profesnim Zivotem spokojeny.
Meél jsem Stésti, Ze jsem délal to, co mé bavilo
a co mé napliiovalo. Ceské drahy loni oslavily
stoleté vyroci, a ja pro né pracuji pétactyticet
let. Na své piisobeni u CD ¢asto a v dobrém
vzpominam. Ne vSe se vzdy daftilo, ale toho dob-
rého bylo mnohem vice, tak jako v bézném Zivo-
té. I tady na VUZ mé potkaly téZkosti, ale diky
dobrému kolektivu, ktery tu je, se mi tady stale
1ibi,“ uzavrel $éf cerhenického okruhu. O

REKLI
O MILOSI KLOFANDOVI

Ondrej Fanta,
technicky reditel VUZ

U Milo3e Klofandy respektuji
jeho velkou Zivotnia odbornou
zkuSenost, ktera je navic spojena
s energicnostia vitalitou. Amnozi o ge-
neraci mladsi kolegové by se u ného

mohli inspirovat ve znalosti a vyuzivani
modernich technologii.

feditel odboru kolejovych - ﬂ;',
vozidel GR CD 3

Cely svUij profesni Zivot spojil se ze- i
leznici na rtiznych stupnich fizent.

Prace pro ného neni povinnosti, ale i ko-
nickem. Byl a je naro¢ny nejen na sebe,
aleinakolegy a podfizené, kterych za ce-
lou dobu u nasi spolecnosti vychoval
stovky. Pomohl zvysit prestiz VUZ, kde
(spé3sné zlroCuje nabyté zkusenosti.

Rostislav Novak,

Martin Bélcik,
generdlni feditel a predseda
predstavenstva VUZ

~
B
Milo$ Klofanda je pro mne syno- ﬁ'
nymem profesionality, poctivosti
Zeleznicarského femesla a poradku.
Je pro mne cti, Ze mohu byt jeho kolegou
a podilet se na budoucnosti Zeleznice.

Michal Stépan,

ndméstek generdlniho Feditele CD r'\,r
pro obchod a ¢len predstavenstva CD o)
MiloSe znam asi dvacet let. Vedle ﬁ
jeho odbornosti, kterou sineustale

zvysuje, si velmivazim tézjeho lid-

skostia smyslu pro férové jednani. Ocenuji

jeho houzevnatost, s kterou haji zajmy
L,SVé" firmy, a prenesené i celé Skupiny CD.
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CESTOPIS

Stepi a horami

divokého

Vedle nekonecnych stepnich

plani, Kaspického more Ci zbytkii
Aralského jezera jsou chloubou
Kazachstanu nepochybné i hory. S nasi
cestovatelskou vypravou jsme navstivili
dvé oblasti, které mohu viele doporucit.
Jednim z téchto mist byl kafion Saryn

v jihovychodni casti zemé, v blizkosti
hranic s Cinou, ktery v priibéhu tisic(
let vyhloubila stejnojmenna feka.

Martin Cerny | Foto: autor

Délka kationu Saryn je asi 150 kilometrii

a vyska stén dosahuje 150 aZ 300 metrii. Je
to sice jen mensi , bratficek* slovutného ame-
rického Grand Canyonu, ale za navstévu roz-
hodné stoji. Lze si udélat prochazku aZ na sa-
mé dno kanonu, spatfit skalni titvary zvané
Udoli hradi, a pfedev§im obdivovat neskuteé-
nou barevnost zdej$ich riZovo-hnédych skal. Ji-
na stezka po vrcholku idoli zase umoznuje nad-
herné vyhledy do zvrasnénych hlubin karionu.
Jen malokdo by odolal moznosti nahlédnout

do nitra vysokych hor, zvlast kdyZ k tomu oko-
1i Almaty pfimo vybizi. Sta¢i nedaleko centra
nabulviaru Dostyk nasednout na autobus linky
¢islo 12. Ten vas po asi deseti kilometrech
jizdy doveze do stfediska Medeo, kde je
isvétoznamy rychlobruslaisky stadi-

on. Nedaleko od néj za¢ina soustava tfi
lanovek, pomoci nichZ se turista vyve-

ze nejprve do horského stfediska Sim-
bulak (2260m n. m.) a poté az na sedlo
Talgar do nadmot'ské vysky 3 180 metrd.
V nejvys$sim okoli lanovky se na konci
dubna stale lyZovalo, byt bylo evident-

ni, Ze se uz bliZi jaro. Cast nasi skupiny
vSak zatouZzila po je$té vétsi ochutnavce
hor a po pomérné narocném vystupu do-
sahla jeden z vrcholli Simbulacky v nad-
moftské vysce 3 400 metril. Panovalo
nadherné pocasi, vyhledy byly skvost-

né a zpovzdali na nas kynul i Pik Tal-

gar, jenz je se svoji vy$kou 4 990 metri
nejvyssim vrcholem této ¢asti hor. Zby-
va snad jen dodat, Ze zpatecni jizdné na lanovku
stalo 3 500 tenge, coz je v pfepoctu asi 210K¢.

Co se vybéru jidel ¢i napojt tyka, pak oboji
neniv Kazachstanu vlibec Zadny problém. Asi
kazdy zna $aslik, ktery je mistnim nejtypictéj-
§im jidlem a ptipravuje se prakticky v§ude. Jed-
na se o grilované skopové, hovézi ¢i kuteci ma-
so, podavané vzdy s cibuli a chlebem, zde na-
zyvanym ,lepjéska“ a pfipominajicim na prvni
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Kazachstanu (2.

Pavlodarskd tramvaj v popredi s kazasskym sym-
bolem - jezdcem na koni

pohled spise kulatou buchtu. Mezi dalsi znamé
pokrmy patfinaptiklad lagman, plov, manty
¢i polévka Surpa. Kdykoliv si 1ze objednat ¢i za-
koupit pivo, pficemz hojnost jeho znacek je az
prekvapujici, a to véetné piv Ceskych! Velmi ne-
zvyklé jsou také pivotéky ve vét§ich supermar-
ketech, které nabizeji nékdy az desitky druhti

+ Moderni lokomotiva Evolu-
tion rozjizdi tézky ndkladni
vlak ze stanice Astana.

Cily ruch ve stanici Simkent -

piva, které je mozno zakoupit do riizné velkych
petlahvi a odnést si je domi. Kdykoliv si 1ze ob-
jednat ¢aj, servirovany v konvicce, odvaznéjsi
si mohou vyzkouset kumys, coZ je fermentova-
né kobyli mléko ¢i velbloudi mléko Subat.

Bez Zeleznice to nejde

Pro dopravu po Kazachstanu ma zcela nezastu-
pitelnou roli doprava Zelezni¢ni. Trati je v ze-
mi fadové ¢trnact tisic kilometrii, z ¢ehoZ je asi



Astana

Ctyfi tisice kilometra elektrizovano a ¢ast si-

té je dvojkolejna. Vzhledem k obrovskym vzda-
lenostem hraje prim dalkova osobni doprava,
pricemz systém dopravy je podobny jako v kte-
rékoli postsovétské republice. Dalkové osob-

ni vlaky v zemi vSak prochazeji obrovskou pro-
meénou, Ktera spociva v nasazovani moder-
nich souprav typu Talgo. V roce 2010 byl dokon-
ce Spanélskym vyrobcem Patentes Talgo a ka-
za$skym Zelezni¢nim dopravcem Kazakstan te-

| e —— = 1

NddraZi krdtce pred odjezdem ddlkového viaku
v Cele s elektrickou lokomotivou

mir Zoly (KTZ) zaloZen spole¢ny podnik Tulpar
- Talgo. Zabyva se vyrobou voz{l typu Talgo, ze
kterych jsou vytvareny rizné dlouhé soupravy
a postupné nasazovany na dalkové spoje. Diky
tomu se zvySuje kvalita cestovani. Vagony jsou
vyrabény v nové zfizeném aredlu ve svobodné
ekonomické z6né Astana - Zana kala a jejich
produkce jiz dosdhla nékolika set kusii. Cast
vozl je vybavena klasickymi sedadly, nékteré
slouzi jako vozy lizkové, pricemz nejvyssi ka-
tegorie ma dokonce v oddile sprchu a toaletu.
Je samoziejmé otdzkou, zda tyto vozy vybave-
né jednonapravovymi podvozky jsou pro mist-
ni Zeleznice idedlni. To ale patrné ukaze az bu-
doucnost. Pravdou je, Ze svrSek je v relativné
slu$ném stavu, castecné opatfen i bezstykovou
koleji. Nicméné pokud tomu tak neni, jizda
soupravou Talgo pfipomin spise jizdu vozem
fady 810, ktery prosel 1iZkovou tipravou...

Velké investice do trati

Nicméné do zlepSeni stavu Zeleznic se nepochyb-
né investuje, trat Almaty - Astana ma byt br-

zy pojizdéna rychlosti az 140 km/h. Tisk také in-
formoval, Ze v severni ¢asti zemé jsou trati, kte-
1é dovoluji rychlost 200 km/h pravé soupravam
Talgo, coZ vSak nemohu osobné potvrdit. Faktem
ale je, Ze lokomotivy pro tuto rychlost KTZ jiz
vlastni. Lokomotivni park je v poslednich letech
vyrazné modernizovan velkymi pocty novych
strojii, které jsou produkce ¢inské, francouzské
¢i americké - konkrétné motorovymi stroji Evo-
lution od firmy General Electric. VétSina téchto
strojli je bud kompletovana, ¢i zcela nové vyra-
béna v Astané. Vlaky dalkové osobni dopravy do-
pliiuji vétsSinou elektrické jednotky riznych ty-
pl propojujici vétsi mésta. Vzdalenost mize Ci-
nit ale i nékolik set kilometrii. Vzhledem ke zpli-
sobu osidleni klasicka pfiméstska doprava v na-
Sem pojeti v podstaté neexistuje - s vyjimkou né-
kolika spojli v okoli Almaty.

Nadrazni budovy ve velkych méstech jsou vel-
ké a honosné, vstup na nastupisté byva viak
umoznén pouze s platnou jizdenkou a cestovnim
pasem a po kontrole zavazadel obdobnym zpiiso-
bem, jako zndme z letist. Zeleznice je samoziej-
meé dopliiovana na mnoha linkach autobusovou
dopravou, kdy jsou predevsim na dalkové linky
vypravovany autobusy v ne pravé idealnim sta-
vu, nebot jde o ojetiny pochazejici z mnoha zemi
Evropy. Nakladni Zelezni¢ni doprava ma v ram-
ci statu vyznam zcela dominantni a strategic-

Kky. Vzhledem k mnozstvi tézby nerostnych suro-
vin a jejich naslednému zpracovani v obrovskych
primyslovych komplexech si bez ni 1ze téZko
hospodafstvi Kazachstanu viibec pfedstavit.

Méstska doprava pokulhava

Na Zivot kazdého mésta ma samoziejmé vliv
idoprava jeho obyvatel. I v Kazachstanu jsou
¢i byly v provozu tramvaje ¢i trolejbusy, kte-

ré viak v noha ptipadech neptezily novou do-
bu. Bohuzel v§echny tyto systémy mély jedno
spolecné - velmi §patny stav vozidel, mizivou
udrzbu a vét§inou ptiSerny technicky stav trati
a trolejového vedeni zcela odpovidajici tehdejsi
sovétské dobé. Bohuzel vét§ina mést se pro ne-
dostatek financi rozhodla elektrickou dopravu
ve méstech zrus$it a nahradit ji marsrutkami,
tedy minibusy, nikoliv ji modernizovat. Tram-
vaje miZeme momentalné najit ve tfech més-
tech - Pavlodar, Ust - Kamenogorsk a Temir-
tau, pficemz jedind provozovana linka v po-
sledné jmenovaném meésté je v zoufalém stavu
a jeji budoucnost nejista. Dalsi zruSené systé-
my existovaly v Karagandé a Almaty. Z celkem

Priivodci ddlkového viaku Talgo vyhliZi cestujici.

deseti trolejbusovych provozi prezil jediny, a to
v Almaty, kde je v provozu fadoveé 170 vozidel
jednoho typu ¢inské provenience.

Jediny funk¢ni systém metra tak najdeme
v byvalém hlavnim mésté Almaty. Stavét se za-
Calo jiz za sovétské éry v roce 1988, ale prvni tisek
byl uveden do provozu aZ 1. prosince 2011, te-
dy po neskutecnych 23 (!) letech pferusované vy-
stavby! Na zhruba osmi kilometrech se nachizi
sedm stanic, které jsou vystavné, ¢isté a nales-
téné. Dalsi dvé stanice byly zprovoznény v roce
2015. V provozu jsou ¢tyivozové soupravy dodané
jihokorejskou firmou Hyundai Rotem. Tato jedi-
né linka samozfejmé viibec nefesi dopravni pro-
blémy mésta velikosti Almaty, a proto je do o¢i
bijici zruseni poslednich dvou tramvajovych li-
nek na silvestra roku 2015. Argumenty mist-
niradnice, Ze je v planu dalsi prodlouZeni prvni
linky metra a vystavba druhé linky, pfili§ neu-
spéji, uvazZime-li nedmérnou délku vystavby.

Cenova hladina prakticky ¢ehokoliv v Kaza-
chstanu je pro nas pfizniva, zbozi je v obcho-
dech ¢ina trziStich dostatek a vlastné neni nic,
co by tu béZnému cestovateli chybélo. Komu-
nikace s vétSinou obyvatel, mimo nejmladsi
generaci, je naprosto bez problémi v rustiné,
napisy obecné byvaji jak azbukou, tak latin-
kou v kazastiné. Od roku 2017 je mozno navsti-
vit zemi dokonce bez viza, takZe zbyva jen sba-
lit batoh, odhodlat se a vyrazit! Kazachstan ma
rozhodné svoje kouzlo...
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HISTORIE

Lokomotivni rada 169:
Asynchron pohrbila doba

Josef Holek, Petr Stihlavsky
Foto: : archiv CD, Rostislav Kolmacka, Martin Harak, Wikipedia

'Prototypové lokomotiva 169.001 s unikatnim
a navysost modernim pfimym pohonem
dvojkoli bez pfevodovek by si mohla v téchto
dnech pfipsat zajimavé vyroci. Pfed tficeti lety,
18. ledna 1989, si totiz odbyla svou prvni jizdu

v &ele vlaku CSD. Tehdy se stroj vyrobniho typu
85 E0o-ATM vypravil z Prahy do BeneSova. Kvili
spolecenskym zménam po listopadu 1989 a ne-
dostatku finan¢nich prostfedki statnich drah
na nakup novych vozidel se ale sériové vyroby
nikdy nedockal a produkce lokomotiv III. gene-
race se opozdila o fadu let. A slavny neni ani ko-
nec jediného prototypového stroje. , Pfitom v ro-
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ce 1986, kdy zacal vznikat, plzeriska Skoda pied-
pokladala, Ze se stroj stane zdkladnim staveb-
nim kamenem Siroké §kaly sériovych lokomotiv
nejriiznéjsich typl s uréenim pro CSDina ex-
port, které budou sjizdét z vyrobni linky zavodu
po dobu pristich dvaceti let,“ zminil Rostislav
Kolmacka, tviirce webovych stranek o prototy-
povych lokomotivach www.prototypy.cz.

Ve velkém az v 21. stoleti

A Ze §lo ze strany §kodovackych konstruktéri
pod vedenim inZenyra Frantiska Palika o re-
voluéni systém, svédci fakt, Ze systém bez
prevodovek se zacal uplatriovat ve svétovém

métitku az na poc¢atku 21. stoleti. V. moder-
néjsi formé, s pouzitim IGBT tranzistori, per-

-
[

&
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manentnich magnett a s leh¢imi a mensimi
motory se totiZ poprvé objevil v elektrické
predmeéstské jednotce ACT japonského do-
pravce JR East a pozdéji také na némeckém
rychlovlaku ICE ¢i francouzsko-italském pro-
jektu rychlovlaku AGV.

Podle Kolmacky byl zdkladnim poZadavkem
pro vyvoj, jenz vyplynul z analyzy soudobych
technickych znalosti a koncepce rozvoje vozid-
lového parku odbératelil, vznik nového typu
asynchronniho motoru s kotvou nakratko
ve dvou variantich, tedy rychlobézny a poma-
lubézny, bezpievodovy. Dale pak $lo o zrod no-
vého elektronického trakéniho zafizeni, resp.
vykonového, fidiciho a automatizaéniho, plus
dal$i fadu pozadavkd.

f



PredevSim musela jezdit
Stavbu lokomotivy III. generace po narocném
vyvoji dokoncili konstruktéfi v pribéhu roku
1987. Inspirovat se véak nechali lokomotivou
tehdej§ich zapadonémeckych spolkovych drah
fady 120, kterd byla vybavena asynchronnimi
motory na stiidavé napéti 15 kV/16 2/3 Hz a vy-
stavena v roce 1979 na vystavé dopravni tech-
niky v severonémeckém Hamburku. Skodova-
ci navrhli lokomotivu na stejnosmérné napéti
3 kv a pti diskuzich s elektrotechnickymi ex-
perty vyslo najevo, Ze by bylo mozZné vyzkouset
i ono revolucni feseni pfimého pohonu dvou-
koli bez pfevodovych skfini. , Tento princip
nebyl v minulosti nikdy realizovan a feSeni
drzi svétovy primat. Novy typ podvozku bez
prevodovky byl nejjednodussim zptisobem
trakéniho pohonu, jenz vylucuje v pojizdné
¢asti lokomotivy vSechny elementy vyZadujici
udrzbu. To znamenalo co nejefektivnéjsi vyu-
Ziti stroje v tratové sluzbé,“ zavzpominal pred
nedavnem pro ¢asopis Zelezni¢af FrantiSek
Palik. ,,Uz tehdy jsem razil heslo - co nejvice
jezdit a co nejméné opravovat a udrzovat. Pod-
vozky mély vydrzet minimalné 8oo tisic kilo-
metr{l bez tdrzby.“

Bez zajimavosti neni ani fakt, Ze kromé no-
vého podvozku Skodovaci postavili je§té kla-
sické feSeni podvozki ,,asynchronni motor -

OCENENI V KANADE
| NEMECKU

Inovacni feSeni podvozku ziskalo ocené-
ni zlatou medaili na mezinarodni vysta-
vé v kanadském Vancouveru v roce 1986,
kde byl vystaven model, a také pozdégji
na vystavé vynalez( INEX v Brné i vele-
trhu dopravni techniky IVA v Hamburku.
Podle plivodnich planti z konce osmde-
satych let méla byt v letech1993 az
1994 vyrobena prvni ovérovaci série.
Svétlo svéta naopak v roce 2008 spatfil
prvni prototyp tFisystémové elektrické
lokomotivy s asynchronnimi motory
typu 109E — u Ceskych drah oznacené
fadou 380, u které jsou vyuzity zakladni
principy mechanické ¢asti z prototypu
85 EO. Zejména Slo o konstrukci samo-
nosné lokomotivni skFing, pfenos podél-
nych sil mezi podvozkem a skfini, aretac-
ni systém rucni brzdy, duté napravy
dvoukoli €i flexi-coilové vypruzeni.
Trakéni motory s prevodovkou jsou ulo-
Zené na dutém hrideli a pfenos momen-
tu na dvojkoli zajistén pruznymi spojka-
mi. Toto FeSeni, zvané prenos vykonu
tfetiho stupné, se pouziva jiz u trakénich
vozidel na rychlost 200 km/h.

Zdroj: Zeleznicdr, 2015

spojka - pfevodovka - dvojkoli“ predevsim jako
zalohu pro pfipad, Ze by prikopnické feseni
bez pfevodovek mélo problémy a bylo by potte-
ba rozjet sériovou vyrobu s konvencnim prove-
denim. Po ukonceni zkous$ek a provozu pod-
vozkd s pfimym pohonem dvojkoli byly navr-
Zeny riizné Gpravy. Lokomotivu technici do-
pravili do zavodu Skodovky a jeji skfifi umisti-
li na klasické podvozky s pfevodovkami. V roce
1990 byla odeslana zpét na zkusebni okruh

k provedeni zrychlenych TBZ, byla poté zata-
zena do normdalniho turnusového provozu

v tehdej$im Lokomotivnim depu Nymburk.

A jen mimochodem, zcela novy pohon stal

za prezdivkou lokomotivy, kterou Zelezni¢ari
a fanousci zacali pro oznaceni lokomotivy po-
uzivat - Asynchron.

Labuti piseii s politickymi zménami
CSD a pozdéji CD, které mély prototyp pouze
pronajaty, jej zkousely v provozu v Cele rliz-
nych typt vlakd od nakladnich pfes osobni
po rychliky a stroj postupné meénil i lokace -

v deponovani se vystfidala depa v Praze, Usti
nad Labem, jezdila na tratich z Prahy do Bene-
Sova, Berouna, Kutné Hory, na rychlicich

z Prahy do Mostu nebo Dé¢ina a na riznych
vlacich napfiklad z Usti nad Labem do Nym-
burka a dale do Hradce Krdlové a Chocné i jin-
de. ,,Bohuzel vlivem politickych udalosti

v Ceskoslovensku a zemich byvalého vychod-

.

0.9 7000

"

...a doba, kdy brdzdila koleje s osobnimi viaky mezi Nymburkem a Ceskou TFebovou (na snimku ve Velkém Oseku).

niho bloku a naslednému obdobi nejasné per-
spektivy Zeleznic a nedostatku financ¢nich
prostfedkd pro jeji rozvoj i vyzkum se nakonec
sériova vyroba typu 85E ani typd pfimo odvo-
zenych neuskutecnila,“ upfesnil Kolmacka.
Co se provozu jediného prototypu 169.001 tyce,
vSechno probihalo standardni cestou az

do nutnosti vystaveni priikazu zptsobilosti
dle legitimniho poZadavku Drazniho Gifadu.
To se ukazalo jako velky problém. ,,Nezbytné
zkousky a pfipravu podrobné dokumentace

ke schvaleni typu vSak nechtéla zaplatit ani
Skodovka, ani tehdej$i CSD, a tak byl Asyn-
chron odstaven z provozu. Ve Skodovce se zmé-
nilo vedeni a na financovani dalsiho vyvoje
nebyly prostfedky. Byly vyrabény pouze na-
smlouvané elektrické lokomotivy a kolem roku
1997 byla na delsi dobu vyroba lokomotiv
ukoncena,* vysvétlil Frantisek Palik.

A co je s lokomotivou dnes? Jeji prazdna
skiin, zbavena veSkeré technologie, stoji
na dvofe aredlu plzeriské firmy Skoda Trans-
portation a chatra. S renovaci anebo alesporl
uvedenim do ptivodniho, byt neprovozniho
stavu firma nepocita.

Nyni pohanéji moderni asynchronni motory
vSechna hnaci vozidla zavislé trakce dodavana
Ceskym draham po roce 1995. Vybaveny jsou ji-
mi elektrické jednotky CityElefant, RegioPan-
ter a InterPanter, Pendolina anebo moderni
elektrické lokomotivy fady 380 Emil Zatopek ¢i
193/383 Vectron, které pouZivaji spole¢nosti CD
a €D Cargo.

TELITEE TV8-T1A-T130
Frwymina C g L
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FEJETON

Prvni trida

fida je slovo mnoha a mnoha vyznamd.

Mize jit o Sirokou a dlouhou ulici, skupinu
zaki stejného ro¢niku, ucebnu, v ¢asech minu-
lych se s oblibou pouZzivalo slovni spojeni dél-
nicka tfida... Tfid je prosté jako hub po desti.
Kazda zakladni §kola jich ma minimalneé osm,
platovych je jesté vic.
Tiidy se nevyhybaji ani Zeleznici. Mame zde si-
ce jen dvé, ale o to Castéji se na toto téma vedou
diskuze nejen mezi zeleznicati a cestujicimi.

V davnych dobach jsme méli vozové tiidy
tfi. Treti jsme zru$ili a nahradila ji az v ne-
davné dobé nova - extra tfida zvana Business
class. Tu ale nalezneme jen v nékolika malo
spojich. Zato druhou ma kazdy vlak a ta prvni
je fazena skoro ve vSech rychlicich a vlacich
vys$si kvality. V posledni dobé se stale Castéji
objevuje i ve vlacich regionalnich.

Je to proto, Ze cestovani prvni tfidou je znam-
kou komfortu a vy$si irovné. Zakoupeni jizdni-
ho dokladu s ¢islici jedna je ikonem, kterym se
automaticky fadime mezi cestujici elitu. A to
za téch par korun navic jisté stoji.

V prvni tfidé raketovou rychlosti stoupa
Sance, Ze béhem své cesty budete sdilet pre-
pravni prostor s nékym stejné dileZitym a vy-
znamnym, jako jste vy sami. Snadno tady
mizZete potkat slavné herce, sportovce, védec-
ka esa, lékare, politiky, basniky. Prvni tfidou
jezdiiprezident nebo Karel Gott...

Zato zde nepotkate napiiklad kominika, kte-
1y ma tento VIP prostor zakazany. CoZz je $koda,
protoze jak vime, kominici pfinaseji Stésti.

Do jednicky nesmi ani pes, a kdyZ uz, tak musi

PRECETLI JSME ZA VAS

CD budou od roku 2022 provozovat
15 let vlaky Klatovy — Plzen — Karez

Na elektrifikované Zelezniéni trati z Kla-
tov pFes Plzen do Kafezu ve sméru na Pra-
hu budou v letech 2022 a7 2036 jezdit nové
osobnia spésné vlaky Ceskych drah. Vité-
ze verejné soutéze schvalila rada Plzenske-
ho kraje. ,CD nabidly nejnizsi cenu,” fekl
naméstek hejtmana Pavel Cizek (STAN).
.Mélo by se zacit jezdit od ledna 2022, pro-
toZze dva roky trva vyroba vlaku,” uved! Ci-
Zek. Nové soupravy se podafrilo kraji zajistit
i presto, ze stat koncem lonského roku roz-
hodl, Ze neda dotaci na nova kolejova vozi-
dla, i kdyZ plvodné avizoval, Ze na né pljde
50 procent z pljcky evropské banky, a na-
vic kraje uz nemaji moznost zadat o zad-
né dotace EU. Plivodné byli dva zajemci, ale
jeden podle Cizka vibec nepfedlozil jisti-
nu. Udajné 3lo o firmu Regiojet, ktera proto
byla vyfazena a do elektronické aukce Sel
jenom jeden uchazec. | tak se nam v aukci
podafilo stlacit cenu o 70 korun na kilome-
tr," fekl naméstek hejtmana. Podle smlou-
vy pljde veskery vynos z jizdného do kraj-
ské kasy. V Cesku je pFitom dosud vétsina
téchto smluv koncipovana tak, Ze prijem
zjizdného patfidopravci. CTK 21.1. 2019
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svoji zplisobilost prokazat patfi¢nou asisten¢ni
nebo policejni zkouskou a oznaceni jejiho
Uspésného slozeni mit viditelné na svém téle.
Prvni tfidou vétSinou nejezdi ani déti
do osmnacti roki a ani cestujici starsi 65 let.
U téch prvnich se privodci casto presvédcuji,
Ze toto moudré opatfeni je potfebné, protoze
rozpoznani ¢islovek jedna a dvé je obcas nad
jejich schopnosti. Na jizdence je nddherné vy-
vedena dvojka a dorostenec klidné nastoupi
do vozu s velikou jednic¢kou vedle dveii a s vy-
raznou zlutou ¢arou nad okny. U téch starSich
je to spis proto, ze mnohdy tyto znalosti jiZ za-
pomnéli. Existuji mezi nimi vSak také vyjim-
ky, které toto pravidlo potvrzuji.

Prvni tfida byla jiz od svych pocatkd prosto-
rem luxusnim. Zatimco ve trojce se sedélo
na dfevénych lavicich, v jednicce ¢ekala vyvo-
leného atmosféra ne nepodobna zameckym
komnatam. Pfikladem mtiZe byt dochovany
vlz prvni tfidy, kterym cestoval sim cisaf pan
¢i prezident Masaryk. Polstrované sedacky

S ledovkou &i poruchami troleji maji
pomocivlaky pro vyprostovani

Zacatkem lonského prosince ochromila Ze-
leznici na hlavni trase z Cech na Moravu le-
dovka. Kvtli ndmraze na trolejich v oko-

li Ceské Trebové zlstaly viaky pohanéné
elektrickymi lokomotivami v fadé pripadd
statinékolik hodin, nez je dorazily vypros-
tit dieselové stroje. Podobny problém zpUi-
sobeny strzenymi elektrickymi draty zasta-
vil o dva tydny drive vlaky vyjizdéjici z praz-
ského hlavniho nadrazia o den pozdéji po-
dobna nehoda vyradila témérF na cely den
elektricky provoz na prazském Masaryko-
vé nadrazi. SZDC chce podobné situaci pre-
dejit pofizenim dieselovych lokomotiv i se
strojvedoucimi, ktefi by v pfipadé poruchy
trakéniho vedeni vyjeli zachrafnovat nepo-
hyblivé elektrické vlaky. Po vice nez 16 le-
tech od rozdéleni Zeleznic na dopravce Ces-
ké drahy a spravce koleji tak bude SZDC
zfejmé mit k dispozici lokomotivy i s per-
sonalem, které si pronajme od nékteré-

ho z dopravctl. SZDC dokoncuje navrh do-
hody, s niZ se planuje obratit na vybraného
dopravce. ,Bude to formou pronajmu jak
hnacich vozidel, tak personalu,” Fekl mluvéi
SZDC Marek Illias. MF Dnes 23.1. 2019

Cervené barvy, koberce, vyfezavana zrcadla,
luxusni umyvadla, zdobené kohoutky, prosté
nadhera.

Zavlady délnické tfidy postupné dochazelo
k degradaci tfid vozovych. Ttfeti zrusili a jeji
nepohodli se pfesunulo do tfidy druhé. A aby
soudruhtim cestujicim v prvni tfidé moc nevy-
¢nivali ze tfidniho primeéru, zmizela z prvni
tfidy vétsina pohodli. Koberecky, ozdobna zr-
cadla i umélecky vyvedené kohoutky. Cervené
polstrovani pohodlnych lavic nahradily po-
lotvrdé sedacky podivné hnédé barvy. Pode-
zfelé cestujici, ktefi chtéli byt néco vic, si také
oznacovali jizdenkami zelené barvy, ktera tak
nelahodila oku privod¢iho, zvyklého na hnéd
kartonu béznych cestujicich ¢i modf listk
délnické tridy.

Nastésti nic netrva vé¢né a i prvni tfida si
znovu vydobyla své misto na slunci, které ji
skutecné a po pravu nalezi. Pohodlna kfesla
Pendolin, railjet@ i béZnych rychlikovych vozl
se znovu prevlékla do slusivé Cervené. Jizden-
ky se 1i8i jen ¢islici a cestujici si opét uzivaji
zaslouzeného komfortu.

A také nase nejmladsi generace si cestovani
prvni tfidou opét spojuje se slovy ispésnost,
pohodli ¢i kvalita. Nedavno mé o tom presvéd-
¢il mj vlastni vnuk, mimochodem také syn
Zeleznicafe.

Praveé se vratil ze zapisu do prvni tfidy, a tak
jsem byl zvédav, co mi o svém novém zazitku
povi. Jeho odpovéd byla kratka, ale vystizna:
,Dédo, vis, v té Skole to bude asi téZké. Jsou
tam hodné pozadu. Dievéné lavice, sedacky
z trubek a z pteklizky, ani vodu mi nedali. A to
maji odvahu tomu fikat prvni tfida!“ O

Od Unora se sniZzi DPH na jizdné,
dopravci vsak zfejmé nezlevni

Jizdné ve vlacich, autobusech nebo privo-
zech i pfes sniZzeni sazby dané z pfidané hod-
noty ziejmé prilis nezlevni Jizdné ve vlacich,
autobusech nebo pfivozech. Generalni fi-
nancnireditelstvi oznamilo, Ze nova saz-

ba dané z pridané hodnoty (DPH) na jizdné
zacne platit od 1. inora. SniZzi se ze soucas-
nych patnacti na deset procent. Rozhodnu-
tineménit ceny zatim potvrdil z velkych do-
pravcd Leo Express. Ceské drahy zatim defi-
nitivni rozhodnuti o cenach jizdného neuci-
nily, hovoriovsem o rostoucich nakladech,
coz bude mit vliv na rozhodovani o cenach
jizdného. ,UzZ ted napriklad vime, Ze mezi-
ro¢ni narlst ceny elektfiny a nafty bude pdl
miliardy korun. Dalsi velky nardst cekame

v platbach za nahradniautobusovou dopra-
vu kvlivylukdm a porostou i naklady per-
sonalni,” uvedl mluvéi €D Radek Joklik. No-
velu zakona o DPH schvalili zakonodarci loni
v prosinci. V plli ledna vysla ve sbirce za-
kond, pficemz Gc¢innosti nabyva 15. dnem
od zverejnéni. Navrh vefejné rozpocty pfi-
praviasi 0 930 miliond korun. Podle svazu
mést a obci tak obce a mésta mohou prijit
az 0219 miliond korun. €TK17.1.2019



INZERCE

Sedmeého ledna byla publikovana
nabidka ,Dovolena 2019" s prispévkem
od zaméstnavatele. Nové nabizime Fecky
ostrov Skopelos, na Krété jizni oblast
a Rethymno, Egypt, Tunis a dalSi exotické
destinace ve spolupraci s CK Fischer
(Kuba, Oman, Tunis). V Ceské republice
napriklad FrantiSkovy Lazné, Bechyné nebo
Slatinice. Zatim je tradi¢né nejvétsi zajem
o Recko, Turecko, Chorvatsko a tuzemskou
rekreaci. Zajezdy jsou v dostatecném poctu,
vyjimecné dochazi k vyprodani jednotlivych
termind. Pokud jsou letenky, zajezdy
operativné doobjednavame.

@ Travel

Clen Skupiny €D

Kolektiv cestovni kancelare CD Travel
je pripraven odpovédét na VasSe dotazy
a poradit s vybérem.

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné ¢trnactideniku Zeleznicar

Darujte sobé nebo svym blizkym rocni predplatné Zeleznicare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si m(Zete také vyhodny
baliek spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zeleznicar

500 K¢

CD pro vas
+ Zeleznicar

720K¢c

=]
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16.a 17. inora 2019

Doubravecka lokalka
plna masinek

Sesty rocnik vystavy Zelezni€nich modeld a ko-
lejist s ndazvem Doubravecka lokalka se kona
16.a17. Gnorav Plzni na Doubravce ve 14. Za-
kladni Skole Zabélska 25. V sobotu je vystava ote-
vfenaod9do18h, vnedéliod9do 16 h. Vstupné
dobrovolné. T&sit se mGZete mimo jiné na 50 me-
tri dlouhé modulové kolejisté TT se sedmi sta-
nicemi a nékolik dalich provoznich kolejist rliz-
nych velikosti. Uvidite i papirové modely viakd.

V ramci doprovodného programu bude na plzefi-
ském hlavninadraZzivystavena ¢ast Legiovlaku.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Plzen-Doubravka/Plzefi hl. n.

Zeleznicar

Navstivte ,chram techniky”
za 50K¢!

Vypravte sev patek 15. Gnora na prazskou Let-
nou do Narodniho technického muzea a zaplati-
te za vstupné misto 220 K¢ jen 50 korun. Snize-
né vstupné nabizeji v muzeu v ramci oslavy vy-
ro¢i znovuotevieni pfed osmi lety. Cesky ,chram
techniky" se mdZe pochlubit 14 stalymi expo-
zicemi. K nejatraktivnéjsim z nich patfita, kte-
rd je vénovana historii dopravy. V tzv. dopravni
hale uvidite jak zastupce svéta na kolejich, tak

i prikopniky letectvi a automobilismu. Mezi ex-
ponaty nechybiviz NW President z roku 1898,
nas prvniautomobil.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/Praha Masarykovo nadr./Praha hl. n. ad.

23. (inora 2019

Na masopustni veseli
do skanzenu

V sobotu 23. inora od 9 do 16 hodin oZije Dre-
véné méstecko — nejstarsi areal Valasské-

ho muzea v pfirodé v Roznové pod Radhos-
tém — tradi¢nim masopustnim veselim s mas-
kami, muzikou a zabijackou. Kromé original-
niho masopustniho priivodu z valasské ob-

ce Studlov a roZznovskych masopustnich ob-
chiizek v podani souboru pisnia tanc( Javofi-
na se o poradnou zabavu postara také decho-
va hudba Galicka a masopustni veseli podpofi
i gorolska gajdo3ska muzika Bukén. Cely areal

formace najdete na www.vmp.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Roznov pod Radhostém

Foto: : Zeleznicni modelafi Ostrava,, TT club, Jan KoldF, archiv (D
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