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6-7 ROZHOVOR

O tom, jak se na jihu Moravy planuje regionalni
doprava, jak Zeleznici ovliviiuji vyluky a také jak
vypada preshranicni spoluprace, jsme diskuto-
vali s Feditelem Regionalniho obchodniho centra
v Brné Jifim Syslem.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy si letos pfipominaji 100. vyroé&i vzni-
ku Ceskoslovenska. Chystaji nespocet pfipomin-
kovych akci. PFinasime prehled toho, co CD v na-
sledujicich mésicich planuji.

11-14 TEMA

Zlomeny nos je oznaceni velké rodiny elektric-
kych a motorovych lokomotiv z produkce fran-
couzského primyslového gigantu Alstom. Svym
jedine€nym designem dokazaly okouzlit mnoho
Zeleznicnich fanouska.

15 ZAHRANICI

Od prosince jezdi na némeckych kolejich nové vy-
sokorychlostnijednotky ICE ¢tvrté generace.
Proti pfedchozim verzim prinasi fadu novinek, jako
je napriklad zruseni oddil( ¢i pridani osmi mist pro
pfepravu jizdnich kol. Na jejich konstrukci se podi-
leli Cesky engineering divize Siemens Mobility.

16-17 RECENZE

Vroce 2012 firma Kuehn ohlasila vyrobu moto-
rového vozu RS1. Pro ¢eské modelare to byla po-
tésujici zprava, nebot toto vozidlo jezdiina tu-
zemskych tratich jako Fada 840, respektive 841.
Ceské i némecké verze modelu jsou v nabidce

ve dvou provedenich. My se zaméFime na moto-
rak 840 010-3 a 840 006-1 CD.

18-19 CESTOPIS

Zcela po pravu je toto krasné mésto zapsano

na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Prosla-
vilo ho predevsim hospodarské centrum a plisobi-
va pamatkova rezervace. Do Litomysle v3ak také
vede regionalni trat. Pojdme se spole¢né vypravit
nejen po stopach této drahy.

20-21 HISTORIE

Neobycejnému Gspéchu, totiz Ze se v podhdifi Brd
zacala vyrabét kolejova vozidla, vdé¢ime dnes jiz
trochu pozapomenutému obchodnikovia pod-
nikateli Josefu Wohankovi. Svoji vynalézavosti

a pili se vypracoval mezi podnikatelskou elitu prv-
ni republiky.

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek

V doli Feky MZe mezi Stfibrem a Planou

u Marianskych Lazni jednotka fady 680 Pendolino
pIné vyuziva systém aktivniho naklapéni.

100 LET SPOLU

V letech 1961 - 1963 se Mikdda z vytopny Brno Horni Her3pice diky poruchovosti motorovych voz(i Ganz
dostala kromé vozby osobnich viakii i na mezindrodni rychlik Hungaria. PFednosta herSpického depa

Ing. Rotrekl si mohl vybrat jakykoliv stroj véetné Albatrosa 498.1. Zvolil vSak Mikdda, protoZe byla na lopatu
aon bral prémie za dspory paliva. V turnuse byly stroje 387.001, 003, 025 a 035 s vekymi tendry Fady 935.0.
Prednosta tento rychlik denné sledoval. V kanceldri mél dlouho vystaveny rychlomérny prouZek strojvedouci-
ho Rudy Semotama, ktery pfi zkracovdni zpoZdéni jel s Mikddem pres VVranovice rychlosti 135 km/h.

Mikada symbolem jedné éry

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke

Kdyz v kvétnu roku 1926 pfevzaly CSD prvni stroj
fady 386.0, zapocalo obdobivrcholné elegance
i vykont pary. Mikado, jak se témto lokomoti-
vam podle médniho Ucesu zacalo prezdivat, se
stalo jednim ze symbol(i této zlaté epochy.
Vyroby se ujaly Skodovy zavody v Plzni
v Cele s Séfkonstruktérem némeckého plvodu
Oskarem Dolchem. Vznikl stroj, ktery nemél
v tuzemsku obdoby. Mikado se pysnilov té
dobé nejvétsim kotlem. NadSenivsak poné-
kud ochladlo poté, co se pfi kontrolnim vazeni
lokomotivy ukazalo, Ze predepsana hmotnost
na napravu byla navzdory pouZiti nejnovéj-
Sich poznatkd i materiald prekrocena o 600 az
900kg. Jednalo se o zasadni problém. Pro nasa-
zeni na trati Pferov — Praha byla Mikada pfilis

L 4_1

.56 r}.'lé_

tézka. CSD proto zacaly improvizovat a loko-
motivy po tFi roky dislokovaly ve vytopné Plzen,
odkud vozily osobnivlaky do Prahy. Mezitim
byly stroje precislovany z fady 386.0 na 387.0
ana hlavnitepné z Prahy na vychod byly pro-
vedeny nezbytné stavebni Gpravy, znamenajici
zvyseni tratové rychlostiz 80 na 90 km/h.

Nejvétsislavu si Mikada vydobyla na rychli-
kovych tratich, kam po nuceném exilu v Plzni
zamifila 17. kvétna 1929. Mezi Pferovem a Pra-
hou dokazaly vozit az dvanactivozové rychliky
za 4 hodiny 40 minut. Do Pferova se v roce 1929
premistilo viech Sest dosud vyrobenych Mikad.
V poloving téhoz roku si CSD u Skodovych
zavodU objednaly dalSich pét strojti (387.007 —
387.011). Pfredany byly vdubnu 1930 a zamifily
opét do Prerova. V pravidelném provozu fada
387 vydrzelaazdoroku 1974.

I

Far i

Prvni vyrobené Mikddo jesté pod oznaCenim 386.001 a bez pozdéji typickych usmérriovacli koure




Milniky drazni historie ¢(S)D
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

prvni mésic nového roku utekl jako voda. Novy jizdni fad
se jiz zazil a jeho nejbliz§i drobné tipravy vstoupi v platnost
k 8. dubnu 2018, a to v ramci takzvané nakladni zmény.
Tyto se dotykaji vlak{ na relaci Praha - Harrachov a s tim

i souvisejicich vykont mezi Tanvaldem a Harrachovem,

a také dojde k upravé fazeni dalkovych vlakl na nékterych
linkach vlivem zpozdéni dodavek modernizovanych vozi-
del. O zménach budeme véas informovat.

Naproti tomu jiz v plném proudu bézi priprava dalsi-
ho nového jizdniho fadu, ktery bude v komplexnim pohle-
du poslednim v ramci tzv. desetiletych smluv - jak v regio-
nalni, tak dalkové dopravé. Jednani jsou teprve v prvni tfe-
tiné, a to i u mezinarodni dopravy, kde se stale hodné véci
musi vyjasnit, nejen u komercni no¢ni dopravy. Nechceme
polevit v trendu ristu cestujicich, i kdyZ v absolutnim c¢isle
se jisté odrazi provoz dalsich Sesti pard vlakd konkurenc¢ni-
ho dopravce na jedné z klicovych linek.

Rok 2018 bude priilomovy v zavedeni nové odbavovaci tech-
niky v osobnich pokladnach, tzv. UNIPOKYy. Jesté pfed let-
nimi prazdninami chceme mit vybavenu vétsinu tarifnich
bodi a vySkoleny persondl. Nova technika bude brzy po svém
zavedeni vyuzivat prvky dynamické cenotvorby, a to automa-
tizované. Pokladnikovi se zjednodusi prace a pro zdkaznika
to bude zaruka nejvyhodnéjsiho odbaveni. Narodni doprav-
ce bude i v roce 2018 pokracovat ve své sebeprezentaci na ve-
fejnosti a neopomeneme ani posileni projektu CD Nostalgie
s cilem dostat za stejné penize vétsi objem nabidky pro za-
kazniky. Do toho vstupuje i vyroci 100. let CSR, kde ma pro-
dukt €D Nostalgie co nabidnout.

Na generalnim feditelstvi pracujeme na zadavacich pa-
rametrech pro nové lokomotivy, elektrické i motorové jed-
notky. Je tfeba uspésné dokoncit zavedeni elektronické-
ho rezerva¢niho systému v osobnich vozech. A nezapomi-
name ani na wi-fi... Povedlo se hodné véci, nicméné né-
které se naopak prilis nevydafily nebo se neiumérné prota-
huji. O tom vSem se diskutovalo na setkani vedeni spolec-
nosti s vybranymi zaméstnanci Ceskych drah ptsobicimi
v nejvyssim, ale i ve stfednich ¢lancich fizeni firmy v po-
slednim lednovém tydnu. Zamérem informac¢niho setkani,
k némuz se podrobnéji jesté vratime v jednom z ptistich ¢i-
sel naseho periodika, bylo pfinést vSem provoznim zameést-
nanctim fakta o €D, o zakaznicich, modernizaci vozové-
ho parku, optimalizaci procesti a mnoho dalsiho. Setka-
ni se neslo v duchu pfedavani informaci, jez by mély zazni-
vat ven i dovnitf spolecnosti, a tak se zhruba 230 poslucha-
¢0 dozvédélo odpovédi i na mnohé otazky. Vedeni narodni-
ho dopravce rovnéz prezentovalo rozbéhnuté projekty, vy-
poradani pozadavkl na pripadné zvyseni kapacity souprav
a fadu dalsich véci.

Rok 2019 se sice nezadrzitelné blizi, ale firma vi, kam
smeétuje a které kroky musi na této cesté jesté vykonat,

a taky se na né pfipravit. Aktualné bézi nabidkové fizeni
na dopravce, ktery bude zajistovat provoz vozl v Jihomo-
ravském kraji od pfelomu let 2019/20, kdy skon¢i Ceskym
drahdam smlouva. Dalsi nabidkova fizeni nas cekaji v brzké
budoucnosti. Jsme pfesvédceni, Ze narodni dopravce svou
nabidkou dokaze zaujmout a uspéje.

* b4 P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Benefi¢ni jizda pro ucastniky
humanitarni akce

Na strankach Zelezni¢are, konkrétné v poslednim vydani lofiského roku, jsme pfi-
nesli pribéh pardubického strojvedouciho Petra Horcicky. Diky nému se podafilo zis-
kat pomérné znacné mnozstvi finan¢nich prostiedk( pro socialné slabsi rodinu,
ktera loni na podzim pFisla tragicky o svého Zivitele. Diky panu strojvedoucimu

a pomocia pochopeni¢lent internetového féra chromag a Vyboru dobré vile
—Nadace Olgy Havlové, jenZ si vzal sbirku na starosti, je vice€lenna rodina
zvychodnich Cech ¢astecné finanéné zabezpecena. Jako vyjadfeni podéko-
vaniviem zajemcam, ktefi pfispéli nemalymi ¢astkamina podporu postizené
rodiny, narodni dopravce v sobotu 13. ledna zorganizoval moznost svezeni moto-
rovym vlakem RegioShark z Pardubic do Hlinska v Cechach a zpét. Ten ved| na pra-
videlném spoji sam Petr Horcicka, ktery navic ochotné stroj a jeho vybaveni predved|
zajemclm v obratové stanici. Pro fadu Gcastnik( z celé republiky vEetné jejich déti to
byla mozZnost se poprvé v zivoté svézt vlakem, a navic nejmodernéjsi motorovou jed-
notkou z flotily Ceskych drah. (mah)

Cesko-polské pracovni jednani na kolejich

V nejnovéjsi elektrické jednotce NEWAG Impuls polské spole¢nos-
ti Dolnoslezské Zeleznice (Koleje Dolnoslgskie — KD) se ve stfedu
24.ledna konalo v tseku Lichkov — Usti nad Orlici spole¢né
pracovnijednanijak partnerskych zelezni¢nich spole¢nosti
Ceskych drah a KD, tak i zastupcl objednatell regionalni .
dopravy obou zemi. Porady ,na kolejich" se zG¢astnili mi- {ih =
mo fady zastupctl obou Zeleznic ¢len predstavenstva CD b g
Michal Stépan, hejtman Pardubického kraje Martin Neto-

licky, vicemarsalek Dolnoslezského vojvodstvijerzy Mi-

chatak a pfedseda predstavenstva KD Piotr Rachwalski. Na-

plni bilateralnich jednani byla moznost obnoveni pfimého
spojeni dolnoslezské metropole Wroctawi a Usti nad Orlici Ci
nasazenivozidel polské spolec¢nostiv pfeshrani¢ni dopraveé. Ved-
le prezentace elektrické jednotky byla soucasti setkani prakticka
ukazka funkci odbavovaciho zarizeni UNIPOK a POP v osobni po-
kladné Ceskych drah v Letohradé. (red)

Z Prahy do Harrachova
pfimym rychlikem

Rychliky Ceskych drah budou od 14. dubna le-
tosniho roku spojovat Prahu s krkonosskym
Harrachovem. Narodni dopravce se na novince
dohodl s organizatory dopravy pro Prahu

a Stfedocesky kraj. PFimé vlaky budou jezdit

o vikendech a svatcich. Oproti stavajicimu
jizdnimu Fadu vyjedou také tfi nové spoje

na trasu mezi Tanvaldem a Harrachovem

a jeden mezi Harrachovem a Turnovem.
Opét se viak jedna o vikendova spoje-
ni. Narodnidopravce na linku R21
nasadi ¢tvefici motorovych vozl

fady 854.2, v Gseku Praha — Tan-

vald pak spolu s pFivésnymi vozy

fady Bdtn757. Dale jsou CD schop-

ny poskytnout posilova vozidla. Mo-
torové vozy budou disponovat infosys-
témem, aby byl v ramci obéhu zachovan
Stfedoceskym krajem pozadovany stan-
dard. Ve vlaku bude mozné prepravovat
i kola. Cestu vlaky zvladnou za 3 hodiny
a 15 minut, respektive za 3 hodiny a 30 minut
na cesté z Harrachova do Prahy. (hol)



Pavel Krtek se seSel
s ukrajinskym velvyslancem

Pfedseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Pavel Krtek se 22. led-
na sesel navelvyslanectviUkrajinské republiky s velvyslancem Jevhenem Pere-
byjnisem. Tématem jejich diskuse byla mozna spoluprace mezi Ceskou republi-
kou a Ukrajinou na poli mezinarodni Zelezni¢ni dopravy. Pozornost vénovali jak
dalSimu rozvoji nakladni dopravy, tak moznostem obnoveni pfimého osobniho
Zelezni¢niho spojeni, které od nového jizd-
niho Fadu zaniklo. Pavel Krtek pfislibil ukra-
jinskému velvyslanci provéfeni moznosti,
které Ceské drahy vtomto sméru maji.
O dal3i spolupraci mezi Ceskymi drahami
a Ukrajinskymi Zeleznicemi budou dis-
kutovat také oba Séfové spolecnosti
na dubnové konferenci OSZD, kde se
osobné setkaji. (red)

VrpaiHH
Seny oo

Nova znamka pfipomina malife Jifiho Boudu

Ceska posta pfedstavila ve spolupraci s Ceskymi drahami pfileZitostnou . S
postovniznamku z edice Tradice Ceské znamkové tvorby, tentokrat s por- w /4 &) cesii arkiy
trétem vyznamného grafika, malife ailustratora Jifiho Boudy (1934-2015). A s
Jednou zuméleckych oblastijeho dila byla tvorba postovnich znamek se za- e
mérenim zejména na Zelezni¢nidopravu. | proto jeho prvni postovni znamka
zroku 1982 byla vénovana pravé draze. Na predstaveni znamky, které se odehra-
lo 20.ledna v Brng, se podilely také CD, které v ramci pravidelného spoje rj 75 Franz
Schubert umoznily prodej znamky a razitkovani prilezitostnym postovnim razitkem.
Motivem je v poprFedi portrét Jifiho Boudy a v pozadilokomotiva. Cenina je vydana
v Upravé tiskového listu i znamkového sesitku s 8 znamkamia 4 kupony. Vytisténa by-
. la technikou plnobarevného ofsetu s liniovou kresbou, kterou vytvofili vytvarnik Via-
i3 dimir Suchanek a grafik a rytec Milo§ Ondracek. Nominalni hodnota znamky je za-
ik stoupena pismenem A", které odpovida cené za vnitrostatni obycejné psani. (red)

5

Brno hostilo dalsi roénik
veletrhii Go a Regiontour

Organizatofi tradi¢nich lednovych veletrhi cestov-
niho ruchu GO a Regiontour letos pro navstévniky
pFipravili fadu novinek a pfekvapeni. Na akci, kterou
pravidelné hostiBrno, mezi vystavovateli nechybély
ani Ceské drahy. Stanek mély pfipraveny pro zajem-
ce zFad laické i odborné verejnostive vystavnim
sektoru obfiho stanku Czech Tourismu. Dévcata

Do knihovny €D do Kralup nad Vitavou

Po CtyFmési¢ni pauze byla 16. ledna oteviena technicka knihovna Ceskych drah v by-
valém lokomotivnim depu v Kralupech nad Vitavou. Instituce sidlila v suterénnich
prostorach v Hybernské ulici nedaleko Masarykova nadraZiv Praze. Pfed deseti lety
se knihovnifond, tehdy jiz v rukou CD, pfestéhoval z organizacnich ddivodd do byva-
|é vypravni budovy na prazském Nakladovém nadrazi Zizkov. | tam se ale €as sbirko-
vého fondu naplnil a loni v 1été zacalo stéhovani knih, Casopis(, jizdnich fadd, pFedpist
nebo tfeba map do modernizovanych prostor ve stanici Kralupy nad VItavou. Otevieno
jetfidnyvtydnu— vzdyv Gtery od 12:00 do 15:00, ve stfedu od 9:30 do 15:30 a ve Ctvrtek
do9:30do 12:30 hodin. Pristupna je Siroké verejnosti. Dotazy Ize posilat na mailovou adre-
su: knihovna@gr.cd.cz nebo volat na €isla 607 548 478, ev. 720 040 451. Na snimku vpravo je
Martin Navrétil, pracovnik knihovny a byvaly ¢len redakce Zeleznicare. (mah)

zbrnénského CD centra ochotné odpovidala v pra-
béhu veletrhu na fadu nejriiznéjsich dotazl a podle
jejich slov byl neutuchajici zajem o ,cestovatelskou
bibli"v podobé klasického tisténého jizdniho fadu
CD. Stranou zajmu nezdstaly ani sluzby jako napfi-
klad CD Bike, Bezplatné storno jizdenek CD nebo
Virtualni In Karta v mobilnim telefonu. Brnénské ve-
letrhy lakaly i letos navstévniky na unikatni zazitko-
vy program, kde své umeéni predvadél napfiklad bar-
man Martin Hoffmann. Oslovit pfitomné se pokusil
nealko koktejlem ,Rychlik smér BFeclav”. Lidé si také
mobhli prohlédnout vystavni expozici Muzea prd-
myslovych Zeleznic ze ZbySova u Brna. (mah)



Atraktivita re
se vV hasem

Martin Harak | Foto: autor

Lorisky rok byl ve znameni velké vyluky v Ze-
lezniénim uzlu Brno. To ale byla spise jakasi
Jrozcviéka" proti tomu, co se oéekava v pfistim
roce. Jak se na tuto obfi akci pFipravujete?
Posledni dobou nase Regionalni obchodni cent-
rum, ostatné jako i Zdkaznicky persondl a Depa
kolejovych vozidel, velmi zaméstnavaji vyluky
zelezni¢ni dopravy. V nasledujicich dvou letech
budou pokracovat opravy zelezni¢niho uzlu
Brno, které by mély pomoci udrZet jeho provo-
zuschopnost. Kolegové ze Spravy Zeleznic¢ni do-
pravni cesty chystaji vyluky, béhem nichz dojde
k vymeéné dosluhujiciho elektromechanického
zabezpecovaciho zafizeni, opravé mosti pfes
brnénskou HybeSovu a Kfidlovickou ulici

a opraveé casti kolejisté. Letos se omezeni dotkne
»pouze* cestujicich od Tfebice, Moravskych Bra-
nic a Strelic, ktefi budou celou druhou polovinu
roku jezdit na dolni nddrazi. V roce 2019 pak bu-
dou tito cestujici naopak jednémiz mala, jimz
se cesta do Brna nijak nezkomplikuje. Na hlavni
nadrazi se totiz kromé vlakd od Stielic dosta-
nou uz jen rychliky Praha - Cesk4 Tfebova -
Brno a regionalni vlaky od Blanska.

Jaké se na jizni Moravé pFipravuji projekty

v oblasti Zelezni¢ni dopravy?

V Jihomoravském Kkraji pfipravuje manazer in-
frastruktury celou fadu vyznamnych investic,
od kterych si slibujeme vyrazné zvyseni atrak-
tivity regionalni Zelezni¢ni dopravy. Pfedné je
zapotiebi zminit skupinu tfi samostatnych,

v mnoha ohledech v§ak podobnych staveb. Jed-
na se o modernizaci a elektrizaci trati Sakvice
- Hustopece u Brna, obnovu a naslednou elek-
trizaci z Hru$ovan u Brna do Zidlochovic a sou-
¢asné vystavbu takzvané Boskovické spojky,
kde se také pocita nové s elektrickymi vlaky.
Ucelem téchto novych kolejovych spojenti je pro-
pojeni Boskovic, Zidlochovic a Hustopedi pfi-
mymi regionalnimi spoji s Brnem, a to v elek-
trické trakci, coz je vyrazny posun oproti stava-
jici motorové vozbé. Ve vSech tfech ptfipadech
se maji revitalizovat ¢i obnovit cilové stanice

a prislusné tratové uiseky. V pfipadé trati

do Zidlochovic a Hustope¢i projdou podstatnou
modernizaci také odbocné stanice HruSovany
u Brna a Sakvice, které lezi na prvnim Zeleznié-
nim koridoru. U Boskovické spojky se pocita

s vystavbou odbocky z hlavni trati v blizkosti
obce Lhota Rapotina. VSechny tyto stavby jsou

jonalni doprav

nyni ve fazi projektové ptipravy a jejich realiza-
ci pfedpokladdme v nékolika nasledujicich le-
tech. S tim budou samozfejmé spojeny pomeér-
né naro¢né vyluky. ProtoZe se v Brné a jeho oko-
1i bude stavét opravdu hodné, je pomérné vel-
kym ofiskem vSechny stavby zkoordinovat tak,
aby nedoslo k ,,destrukci“ béZného provozu.
Dals$i dopravné i investi¢né velmi vyznamnou
akcibude elektrizace trati Brno - Zastavka

u Brna, coZ zahrnuje i zdvoukolejnéni iiseku
Stfelice - TetCice - Zastavka u Brna. Stavba je
projektové pripravena, ale kvili obstrukcim ze
strany jednoho ob¢anského sdruzeni ceka
narealizaci jiZ nékolik let. Nyni se snad ale jiZ
zacina blyskat na lepsi casy.

V ramci jihomoravské integrace nékteré viaky
jezdi uz ve ¢tvrthodinovém intervalu. Podobny
model dopravy je zaveden jiZ jen v prazské
aglomeraci. Poéita se s jeho dal§im rozvojem?
Na nejvytiZenéjsich tratich v Jihomoravském
kraji je postupné vytvafen patnactiminutovy
taktovy interval provozu osobnich vlaka. Limi-
tovani jsme predevsim kapacitou stavajiciho
brnénského hlavniho nadrazi a iplny ¢tvrtho-
dinovy interval se zatim podafilo zavést pouze
z Brna do TiSnova. V pribéhu roku 2017 pfi-
byly nové vlaky na rameni Brno -
Rajec-Jestfebi a od letosniho jizd-
niho fadu se podobné jezdi

inatiseku z jihomoravské met-

ropole do Hru$ovan u Brna. Vel-

mi ,tésno“ je na samotném kori-
doru, predevsim v tiseku Skali-

ce nad Svitavou - Brno - Vrano-

vice, kde se potkavaji vlaky re-
giondlni, expresni a rychliky
snakladnimi. A to za situace,

kdy na problematicky uzel Brno
navazuji ,,4zka hrdla“ v podobé
dlouhych tratovych tisekd Brno-
Zidenice - Adamov a Modfice -
HruSovany u Brna. Nékteré stani-

ce, jako naptiklad Adamov ¢i Rajec-
Jestfebi, navic nemaji ostrovni nastu-
pisté, a je tedy tfeba respektovat tak-
zvané peronni intervaly. Grafikon je
proto napjaty a nema cenu zastirat, Ze
k pfenosu zpozdéni mezi vlaky dochazi
pomeérné casto. Dodatec¢né dalkové spoje jedno-
ho z privatnich dopravcii se SZDC sice podatilo
uskutecnit, v nékterych piipadech ale na akor
kvality tras regiondlnich vlaka.

V Jihomoravském
kraji pfipravuje
manazer infrastruktury
celou fadu vyznamnych
investic, od kterych si
slibujeme vyrazné zvyseni
atraktivity regionalni
Zelezni¢ni dopravy.



Po studiu SPSD v Bfeclavi v oboru Zelezni¢ni doprava

a preprava zacal v roce 1995 pracovat jako vedouci po-
sunu ve stanici Vlkov. Po absolvovani kursu od roku
1996 vykonaval funkci vypravciho v fadé stanic na No-
vomeéstsku a Zdarsku. Roku 2004 se stal dozor¢im

ve ZdaFe nad Sazavou a o CtyFi roky pozdéji tamtéz
pfednostou osobni stanice. V roce 2012 preSel na post
manazera KCOD Jihlava a od roku 2014 pracuje jako
feditel ROCBrno. O dva roky pozdéji absolvoval Men-
delovu univerzitu v Brné.

KdyZ uZ jsme u regionalnich spojti, jak si vede nase spo-
le€énost v jihomoravské dopravni integraci?

Spolupréce s objednatelem dopravy, v nasem pfipadé Ji-
homoravskym krajem a spole¢nosti KORDIS JMK, ktera
je koordinadtorem jedine¢ného integrovaného dopravni-
ho systému, je vécna a pomérné intenzivni. Na§ objed-
navatel patfi mezi odborné velice erudované a ma jas-
nou predstavu o fungovani a vyvoji celého integrované-
ho dopravniho systému. Naptiklad kazdoroéni objed-
navka rozsahu dopravy se uskutec¢nuje prostfednictvim
pfedaniramcovych jizdnich fadti. Objednatel se také de-
tailné vyjadruje k planovanym vylukovym opatfenim
nebo pozaduje denni pfehledy plnéni jizdniho fadu

na arovni jednotlivych vlakli. Momentalné také spolu-
pracujeme na feSeni implementace elektronického odba-
vovani cestujicich. To pfedpoklada vyuziti bankovnich
karet nejen jako platebniho prostfedku, ale také jako
identifikatoru zdkaznika.

Blizkost rakouskych a slovenskych hranic nahrava
preshraniéni spolupraci. Kde vSude se etabluji spoje
Ceskych drah?

U pfeshrani¢nich regiondlnich vlakt nastal od nového
jizdniho fadu zajimavy nartst v iseku Znojmo - Retz.
Tam na zdkladé zijmu objednateld jezdi vedle bézZné pro-
vozovanych rakouskych souprav navic dva pary vlak ve-
dené ponékud netypicky motorovym vozem RegioNova
Ceskych drah. Diky pfipojim v Retzu se tim rozsifila na-
bidka spojeni s Vidni. Ostatni sméry, tedy z Bieclavi

na Hohenau a Kuty, respektive z Veseli nad Moravou

na Vrbovce, spiSe stagnuji. Jihomoravsky kraj i slovensky
objednatel maji zajem na zlepsSeni preshrani¢niho spojeni
a hovotilo se napfiklad o moznosti pfimé vozby Bratislava
- Bfeclav vyhradné slovenskymi soupravami a v relaci Ho-
donin - Veseli nad Moravou - Myjava naopak soupravami
Ceskych drah. Ukazuje se ale, Ze s ohledem na pfipravova-
nou soutéz na dopravce v nasem Kraji je zabezpeceni kva-
litni regionalni pfeshranié¢ni dopravy obtizné fesitelny
problém. Interoperabilita zatim bohuZel plné nepronikla
do pravniho prostfedi, jez upravuje objednavku a financo-
vani mezistatni regionalni Zelezniéni dopravy v prostfedi
liberalizovaného Zelezni¢niho trhu.

Jak se pFipravuje narodni dopravce na situaci, ktera na-
stane vypsanim nabidkového fizeni na poskytovani ve-
fejnych sluZeb na Zeleznici v Jihomoravském kraji?
Vzhledem k tomu, Ze Jihomoravsky kraj nabidkové fizeni
zvefejnil jiZ tésné pied vanocnimi svatky, tak nyni spo-
le¢né s odbornymi ditvary generalniho feditelstvi €D in-
tenzivné pripravujeme podklady ke zpracovani nabidky.
Zadavaci dokumentace zahrnuje regiondlni Zelezni¢ni
dopravu na tzemi celého kraje, pficemz nabidky budou
hodnoceny podle ndkladd na mistokilometr na rozdil

od soucasné praxe, kdy zakladnim ukazatelem je vlako-
kilometr. Dal§imi zasadnimi kritérii jsou kvalitativni
ukazatele, jako naptiklad nizkopodlaznost, klimatizace
a bezplatna sit wi-fi v Zelezni¢nich vozidlech.
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KDE:
Stanice Lodénice

Muzeum je umisténo primo
ve stanici, v mistnostech, kde
do doby, nez opadne zajem, dfive byla ischovna zavazadel.
vzdy o vikendech, o prazdninach »Cilem je upozornit nalidi, kte-
denné, dale kdykoliv po dohodé fina Zeleznici délali, drahu jako
s Alenou Heinrichovou takovou a na film Ostfe sledova-
na telefonnim &isle né vlaky. Kromé toho trat, v jizd-
737177 100 nich fadech oznacena ¢islovkou
173, slavi 120. vyroc¢i vzniku,“ uvedla
Alena Heinrichova, kuratorka a lodé-
nicka kronikarka. ,Lodénice neni prilis
bohata na kulturné-historické udlosti. Byla
by $koda, kdybychom neudélali pfipominku
néceho, co se tady odehralo a co bylo a je slavné
po celém svété,” doplnil Pavel Machac z Filozo-
fické fakulty Univerzity Karlovy v Praze, jeden
z tvlircl muzea. O vytvarnou podobu se posta-
rali Eva Richterova a Tomas Rada.

KDY: V sez6né od dubna

Soucasti je i minikino

Na prvni pohled v expozici zaujmou palety

na sténdch. Maji evokovat staré dfevéné sklady
a prazce a koleje. Na seznamu artefaktl najde-
te tabulky navésti konce vlaku, kolejové zaraz-
hybky. Piijemnou a Gtulnou atmosféru dotvari
stupriovité minikino o ¢tyfech mistech. Mozna
nejmensi svého druhu na svété. Navstévnik se
dozvi vSe o historii nadrazi, Lodénice, okolnich
vapenek a také o filmu. Pokud budete mit Stés-

> ] E = Y 4
Zeleznicii oscarovy film i=iereioi
draznich pracovniki. ,Sednou si a debatuji

o odbornych vécech a vzpominaji na lidi okolo

Tvlirci muzejni expozice: zleva Pavel Machac, Alena Heinrichovd a Martin Bok

drahy. Zeleznicafi si zaslouzi vdék,“ fekla

pripomina nové muzeum ===t

Josef Holek | Foto: autor

o mapy Zelezni¢nich muzei pfibyl dalsi
D zajimavy bod. Pfed koncem loniského roku
své brany otevielo Museum trati a Ostfe sledo-
vanych vlakli v Lodénici na Berounsku. Osca-
rovy snimek Jiftho Menzela se totiZ naticel
pravé tady. Nenajdete tu staré filmové rekvizi-
ty, ale informacni tabule, minikino a fadu Ze-
lezni¢nich artefaktli. O vznik se postarala tro-
jice mistnich patriotd. Znadrazi vedou tfi vlecky, na které navazo-
val stejny pocet lanovek do vapencovych dolt.
Kromé toho zde v minulosti pobyval i spisova-
tel a autor postavy Josefa Svejka Jaroslav Ha3ek.
~ »S Matéjem Kudéjem tu zakladali Stranu mir-
ného pokroku v mezich zakona,“ pfipomnél
Machac dalsi vyznamny historicky milnik.
Hlavnimi zdroji informaci byly dopravni kniha
stanice z let 1920 aZ 1946 a kroniky obce a fary.

Dobovy zdbeér z natdceni

S
|

DrazZni afad informuje

Strojvedouci starnou
Z nasich statistik vyplyva, Ze ke konci minulého roku jsme evidovali celkem 9 199 stroj-
vedoucich s oprdvnénim jezdit po celostatnich a regionalnich drahach (9 158 muzl 2 P
. PravENIMIEzalt po cex “naregion E . Sezonu zahaji v dubnu
a 41 zen). Nejpocetnéjsi skupina strojvedoucich je ve véku 56 — 60 let véku, z celkového v s vz
e h S : L N Muzeum znovu otevie az v dubnu, se zacat-
poctu jichje 1 515. Nasleduje vékova skupina 51 — 55 let s poctem 1 477 osob a vékova A . f .
. iy o R . - ) . kem turistické sezény. Misto je vSak mozné
skupina 61 - 65 let ¢ita 1 380 jedincl. ,Potvrzuje se fakt, Ze profese strojvedouciho PN ; < v
navstivit i nyni, po domluvé. Staci jen zavolat

starne. Nenivyjimkou, Ze evidujeme dokonce strojvedouci, ktefi dosahli véku pres ) ) I
a dohodnout termin. Sezé6nu muzejnici zakon-

70 let," konstatoval Feditel DU Jifi Kolaf. v v o .,
€i, az opadne zajem. ,Jen v poslednich dvou
prosincovych tydnech pfislo pfes 400 navstév-

Zkuse!)nl (?Irah? 5 o L . o nikd,“ podotkla Alena Heinrichova. ,,.Do bu-
Poprvé v historii naseho Ufadu jsme vydali Gfedni povoleni na zkuSebni trat. Ty je

SRR 41 dubna 2017, kdv doglo k velké laaik dr dovani jsme se pustili na zac¢atku listopadu
:]'lfozhne u n,as p.)rovv?zovatc‘) N uﬁn.a‘l Ov o y IOSV Ob( VZ iehnovece Z? Emla e ,Eaj 2017, hotovo jsme méli za Sest nedél. Pomohly
acv. Ne’nl asi pre <vapgn|m, ze ow (Ela ne p’rvnl z<u§e r:n ra ouvv leevZe’ eznicni ) Ceské drahy, které zaplatily linoleum, i SZDC,
zkuSebni okruh Cerhenice fungujici pod Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim. Vydané

P .. =, SRS . T B které se postaralo o vymalbu,“ uzaviel Martin
lurednvl pf)volevnue,na Ejobu neurcitou, pricemz jasné stanovuje, za jakych podminek Bok, projektovy manazer. Sbirka se dale roz-
je mozné zkuSebni drahu provozovat.

rlista, kdokoliv mtiZe pfinést pfedmeéty souvi-
sejici se Zeleznici. O



Zamestnanecke jizdné v roce 2018

O Zasadniinformaci je to, Ze staré rezijky plati
az do doby provedeni prolongace pro 2018
za podminek platnych v roce 2017. Tedy vse je
jako v loriském roce vcetné nutnosti mit v ko-
mercnich vlacich bud eviden¢ni listek, nebo
mistenku s rozdruzenim €D, SZDC, ostatni.
Za stejnych podminek jako v roce 2017 plati
vevlacich CD i jizdn{ vyhody ZSSK a ZSR.

O Zacatek prolongacniho obdobi 2018 bude
teprve vyhlasen, a to jako kazdoro¢né pro-
longac¢nim rozkazem - Metodickym poky-
nem k prodlouzeni platnosti zameéstnanec-
kych jizdnich vyhod CD.

O Tarifem MD dochazi ke zvySeni pausalniho
zaméstnaneckého jizdného pro roky 2018
a 2019, které bylo stanoveno na 1 100K¢ pro
aktivniho zaméstnance, 1 250 K¢ pro rodin-
ného prislusnika mimo déti, 600Kc¢ pro dé-
ti (@ studenty do 26 let) a diichodce.

O Tarifem MD je nové platnost zameéstnanec-
kého jizdného stanovena nikoli na kalen-
darnirok, ale na obdobi platnosti prislus-
ného jizdniho radu (tedy od prosincové
zmény jizdniho fadu do dalsi prosincové
zmény jizdniho fadu).

O Tarifem MD je ur¢ena nova podminka, ze
Zeleznic¢ni prtikazka neplati v komercnich
vlacich dopravce €D a na lanové drize €D,
a rovnéz pro prepravu spoluzavazadel. V té-
to souvislosti Ceské drahy zavadéji nové &a-
sové sitové priplatky k reZijnimu jizdnému,
a to ,priplatek pro komercni vlaky a lanov-
ku“ a ,priplatek pro zavazadla“.

O Piiplatek pro komeréni vlaky a lanovku
platny pro dobu prolongac¢niho obdobi 2018
¢ini 690 K¢ (pro aktivni zaméstnance a ro-
dinné prislusniky véetné détiis+), resp.
350K¢ (pro diichodce a déti do 15 let).

O Piiplatek pro zavazadla ¢ini 490 K¢ pro rok
2018, tento vSak mohou vyuzit pouze aktiv-
nizameéstnanci, pro dalsi kategorie drzite-
18 jizdnich vyhod tento pfiplatek uren ne-
ni. Uhradou pfiplatku nebude nijak dotée-
na povinnost zaplatit jednorazové aschov-
né v UBP dle tarifu TR 10 ve vyS$i 20K¢.

O Po provedeninové prolongace 2018 drzite-
lem evidencni listky ani mistenky s roz-
druzenim nebudou jiZ v komerénich vla-
cich €D potfeba - narok jizdnich vyhod dr-
Zitel bude prokazovat zakoupenym ¢aso-
vym sitovym piiplatkem, ktery bude na-
hran na In Karté spolu s pausalnim za-
meéstnaneckym jizdnym. Pokud tento pfi-
platek v komercnim vlaku mit nebude, za-
plati jizdné dle tarifu TR 10, na které pro-
kaze narok, nebo jednorazovy ptiplatek pro
komer¢ni vlaky a lanovku za 125 K¢ (5 €).

O Cestujici s jizdnimi vyhodami, ktery nebu-
de mit uhrazen ¢asovy sitovy priplatek nebo
jednorazovy priplatek pro komerc¢ni vlaky
a lanovku, zaplati pfi jizdé na lanovce jizdné
s mistenkou dle tarifu TR 14. Cestujici s jizd-
nimivyhodami a zakoupenym piiplatkem
pro komercni vlaky a lanovku jizdné neplati,
vyzvedne siu pokladny nebo pravodciho la-
nové drahy pouze mistenku za oK¢.

O V priibéhu roku 2018 predpokladdme nové
vyuziti evidenénich listkd (nyni se vydavaji
drZitelim jizdnich vyhod pfi pouZziti komer¢-
nich vlaki dopravce CD). Ode dne vyhlaSeni
bude nutno nové mit evidencni listky k pre-
pravé v urcenych vlacich, jejichz dalsi provoz
bude pfedmétem ozndmenych nabidkovych
Tizeni (soutézi na dopravce) jednotlivymi ob-
jednateli. Toto opatfeni bude vyhlaSeno Od-
borem persondlnim GR CD véetné zplisobu
vydeje a pouziti evidenénich listk. O (red)

Celé znéni najdete na intranetu Ceskych drah na adrese
https://seznam.cd.cz.

Jednani managementu s vybranymi zaméstnanci: €D se umi trhu pfizpasobit

~

Ceské drahy jsou a budou Zelezni¢nim doprav-
cem prvnivolby, jehoz zakazniky jsou vSichni
obc¢ané CR aje narodnim dopravcem, ktery posky-
i mimo néj. To byly zakladni teze jednani, na némz
predstavenstvo CD v Praze debatovalo s fediteli
a dal3imi vedoucimi pracovniky spole¢nosti z celé
republiky. Na Fadu pfisla i ekonomika firmy, zkuse-
nostizjednotlivych krajd a dalkové trhy.
,Chtélijsme si fici, co nas ceka po roce 2019, jak
jsme na to pfipraveni, jakou mame vizi," upfesnil ge-
neralni feditel a pfedseda pfedstavenstva CD Pavel
Krtek. ,Spole¢nost ménime, adaptujeme jinavol-
néjsitrh, ktery zacne panovat pravé za dva roky,"
doplnil. Jisté tedy je, ze CD sice zOstanou dominant-
nim dopravcem, ale ne vZdy bude ziskavat zakazky
pfimo. | Ceské drahy budou muset jit do soutézi
na dalkovou i regionalni dopravu,” konstatoval.
Ctvrty Zeleznicni baliek je tématem i na nejvys-
Si statni Grovni. Cim bliZe se liberalizace trhu bliZi,

tim vice o ném hovofiinejenv Praze, aleiv Bruse-
lu.  Vyhodou nafizeni je, Ze pfesné urcuje pravidla,
jak se ma trh otevirat. SoutéZena cena bude obsa-
hovat variabilni naklady, fixni naklady a nepfimé
fixni naklady. Respektovat musime i socialni smir.
Nelze soutézit linky na principu low cost a nelze
soutéZit jen lukrativni traté, ale celé soubory,” vy-
jmenoval Krtek zakladni principy unijniho nafizeni.

Zakaznik hraje prim
Bez stfedniho managementu by viak narodni do-
pravce zminénych cilt a principC uréenych Zelez-

pova

palk
doprava

niénim balickem nemohl dosahnout. ,Nedokazal
by to bez synergii mezi jednotlivymi odbory a vi-
bec daldimi organizaénimijednotkami. Diskuze

s kli€ovymi lidmi a zpétna vazba od nich jsou dlle-
Zité," fekl Pavel Krtek.

Obecnym pozitivem je fakt, Ze osobni doprava
ma budoucnost a stale roste. Vlaky dokazou pre-
tahnout cestujici zaut i letadel. ,ZvySujeme kvali-
tu cestovanii Cistotu a je to znat. Jen loni jsme
pfepravili na 175 milion( cestujicich,” vyzdvihl Pa-
vel Krtek.

CD poskytuji komplexni portfolio sluZeb vetné
dennich i no&nich spoj, vikendovych viak anebo
riznych special(. ,Jsme flexibilni a moderni firmou
apodle toho pracujeme. Nejsme dinosaurem za-
mrzlym v 80. letech. Jsme firma vyuzivajici moderni
technologie. Stale viak z{stava nesmrtelna filozo-
fie: klicovi zakaznici jsou sice objednatelé, tedy stat
a kraje, oviem findlnim zakaznikem bude vZdy ces-
tujici,” upozornil pfedseda pfedstavenstva CD. (hol)
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Rizikoveé prejezdy v kraji hlidaji kamery

Martin Harak | Foto: autor

iz néjakou dobu disponuji ,,dohlizecim* kamerovym sys-
J témem na severni Moraveé a Slezsku Zelezni¢ni pfejezdy
ve Studénce a Suchdolu nad Odrou na druhém tranzitnim
Zelezni¢nim koridoru, ktery spojuje Bfeclav s Petrovicemi
u Karviné. Nedavno se k této dvojici hlidanych ptejezddl pti-
daly jesté dalsi dva - v Polance nad Odrou nedaleko Ostravy
a Jistebniku na Novoji¢insku. Pravé kamery pomahaji udr-
Zovat kazern na zelezni¢nim koridoru, jimz projizdéj denné
desitky regionalnich a dalkovych spojii narodniho doprav-
ce, aleijinych spole¢nosti, nakladni vlaky nevyjimaje.

Aktualné kamerovy systém, umistény pfimo na vjezdu
do zastavky Vendryné-Wedrynia na Frydecko-mistecku
v tfinecké aglomeraci, zvysuje bezpecnost na tamnim Ze-
lezni¢nim pifejezdu, pies néjz jezdi stovky automobill a lin-
kové autobusy. Chodi tudy rovnéz fada lidi od regionalnich
spojl linky S2, kterd spojuje Mosty u Jablunkova, Tfinec
a Ostravu. Pravé v obci Vendryné-Wedrynia je u Zelezni¢ni
zastavky pomeérné prehledny silni¢ni tsek, ktery svadél
¢ast fidi¢t osobnich i ndkladnich automobilil k nerespekto-
vani vystrazného zatizeni na ptejezdu pti signalizaci pfed
spusténim zavor. V nékterych pfipadech na koleje vjizdéli
dokonce i po jejich spusténi.

Rozhoduijici jsou pFfestupky

Pro umisténi novych kamerovych systém pracovnici Spra-
vy Zeleznic¢ni dopravni cesty vybrali pfejezdy podle intenzity
silni¢niho a Zelezni¢niho provozu, na kterych dochazi k ¢as-
tému porusovani pravidel silni¢niho provozu. Pfedevsim jde
o nerespektovani vystrahy na pfejezdu fidicem vozidla,
uviznuti vozidla mezi zavorami nebo jejich pferazeni. Podle
vyjadfeni manazera infrastruktury se ve§kerd data zazna-

CO DELAT PRI KOLIZI
NA ZELEZNICNIM PREJEZDU

Pokud silni¢ni vozidlo na Zelezniénim prejezdu uvazne, je
vhodné ho okamZité opustit a ihned volat na linku 158, pfi-
padné 112. Na téchto telefonech se udalost nahlasi spolec-
né s Cislem Zelezni¢niho prejezdu, které se nachazi na zad-
ni strané vystraznych k¥izl nebo na vystrazniku, coZ je
zadni strana skFiné prejezdového svételného zabezpecova-
ciho zafizeni, kde jsou umisténa vystrazna svétla. Format
takového €isla je napfiklad P 3648 (vzdy jde o kombinaci
velkého pismene P a ctyr Cislic). Jedna se o jednoznacny
identifikator konkrétniho zelezni¢niho prejezdu a policie,
resp. zeleznicni dispecefi SZDC pfesné védi, o ktery Zelez-
nicni prejezd se jedna, a mohou nehodé zabranit.
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Noveé stfeZeny Zelezni¢ni prejezd ve Vendryni

menavaji a na vyzadani poskytuji Policii Ceské
republiky. Kamerové systémy sleduji nepfetr-
zité dopravni situaci v prostoru prejezdi, pri-
Cemz systém monitoruje jak ¢innost zabezpe-
Covaciho zatizeni, tak pohyb veskerych silnic-
nich vozidel, jizdnich kol a chodcti v celém
prostoru Zelezni¢niho pfejezdu. Kamery tak
vlastné slouzi jako prevence pfi pachani do-
pravnich pfestupki a soucasné prispivaji
k efektivnimu a rychlému vyset-
feni pfipadnych nehod.

= 5
>2@Polanka n. Odrou (nové)

o) oJistebnik
>O< Studénka >o<

Suchdol n. Odrou (nove)

VZdy dvé riizné kamery

Vlastni technologii systému tvoti dvé kamery
umisténé na kazdé strané pfejezdu s podrobnym
monitorovanim celkové situace na ném a detail-
nim snimanim statni poznavaci znacky projizdé-
jiciho vozidla. U vSech pfejezdl byly postaveny
vzdy dva betonové stozary a na kazdém z nich jsou
umistény dvé kamery. Obé maji odlisny zptsob
snimani. Prvni snima celkovy pohled a druha
zobrazuje detaily. Soucasti stavby jsou také napa-
jeci kabely pro napajeni zatizeni elektrickou ener-
gii a datové kabely pro sbér dat z kamer. V samo-
statném objektu je uloZena vlastni technologie
kamerového systému a elektricky zabezpecovaci
systém pro ochranu objektu. O

(Zdroj: SZDC)

Vendryné — Wedrynia
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Petr Stahlavsky | Foto: autor, Wikipedia, SNCF, Shutterstock, Frank de Lugt

Prvni stroje s charakteristicky tvarovanym, nékoli-
krat prolomenym cCelem vyjely z vyrobniho pasu po-
prvé v roce 1964 s urcenim pro expresy Pariz - Brusel. Proto
jim konstruktéfi do vinku vlozili rychlost az 240 km/h, vy-
kon kolem 4 ooo kW a schopnost provozu pod ¢tyfmi nejroz-
§ifenéjsimi trakénimi soustavami. Jejich celo bylo inspiro-
vano pozici atleta. Dopfedu naklonéna horni cast téla
s hlavou vpfed, pak zlom do linie vytvofené vysoko zved-
nutou nohou bézZce kuptedu, kterd se v kolenu zlomi, aby
ve zbyvajici ¢asti az k zemi sledovala dopfedu nachyle-
nou pozici, jako ma horni cast téla.

Rada 40100 SNCF a sesterska 18 SNCB byly vyrobeny
jen v16 kusech. Ovladly expresni dopravu mezi Patizi
a Bruselem a béhem svého Zivota staly i v Cele exprestt
do Ostende nebo Kolina nad Rynem. Pozdéjsi lokomo-
tivy Nez cassé s ponékud upravenym, nicméné stale
podobné prolamovanym Celem zasahly do provozu
vSech typd vlakd po celé Francii. Byly také ispésné
exportované. V riiznych provedenich jich bylo jen

l | jejiho zrodu stal francouzsky designér Paul Arzens.

pro SNCF vyrobeno téméf 700 kusti.

Zacalo to dieselem

Prvni lokomotivy se ,zlomenym nosem* kupo-

divu nebyly elektrické, ale §lo o sérii 92 diesel-
elektrickych obri fady CC 72000. Ty SNCF ob-
jednaly v roce 1965 jako ndhradu za parni lo-

komotivy na neelektrifikovanych tratich. Do-

savadni motorové lokomotivy totiz nebyly dost vykonné, aby =
adekvatné nahradily parni stroje v ele aZ 850 tun tézkych ex-

presti nebo 1500 tun vazicich nakladnich vlakd.
Alstom navrhl Sestindpravovou 20 metrd dlouhou a 114
tun tézkou lokomotivu s dieselovym motorem SACM AGO
V16 ESHR o vykonu 2 650 KW, elektrickym pfenosem vyko-
nu a se dvéma trakénimi motory TAO 656 B1 o celkovém
vykonu 2 250 kW. Pouzit byl ve Francii roz§ifeny po-
hon monomoteur, kdy je v podvozku umistén jen
jeden velky vykonny motor a jednotlivé napravy se

pohani prevody.

Rychlost byla u prvnich 19 strojii v reZimu osobni

dopravy 140 km/h, u zbyvajicich 160 km/h,

avrezimu pro nakladni dopravu 85 km/h. Moz-
nost zmeény prevodu pro rychly osobni a pomaly
nakladni provoz je dalsi charakteristicky prvek

francouzskych lokomotiv.

Nasazeny byly v expresni a tézké nakladni
dopravé na neelektrifikovanych tratich
v riznych mistech Francie. Vrcholnou éru
predstavovala doprava vlak{ TEE L’Arbalete
Pafiz - Curych v letech 1969 aZ 1979 mezi Patizi
a Basileji a TEE Jules Verne PatiZ - Nantes v le-
tech 1980 a7 1983. Trat z PafiZe do Basileje
(525km) projely za 4 h a 28 minut primérnou
rychlosti az 117 km/h a spoj PafiZ - Nantes
(395km) dopravily do cile za 3 h a 17 minut
s cestovni rychlosti 120 km/h. Zvlastni vyuziti
nasla trojice stroji1 v letech 1999 aZ 2004, kterd
dostala spfdhla Scharfenberg pouzivana rych-
lovlaky TGV. Dopravovaly vlaky TGV Altantik
po neelektrifikované trati do Les Sables dOlon-
ne (TGV Vendéé).

Pfilisny hluk, spotfeba i emise

Kvili ubyvajicim vykontim, vysoké spotfebé,
hluku (aZ 93 dB) a znacné produkci emisi byly
lokomotivy CC 72000 od roku 2003 vyfazovany
z provozu. Zarover byla Sestice proddna do Ma-
roka a tficitka strojii prosla v letech 2003 a 2004
remotorizaci. Dostaly nové motory Pielstick

a slouzily aZ do loniského roku. Jejich hlavni
vykony se soustfedily na posledni neelektrifi-
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Slovincim pfipominalo Celo lokomotiv vice neZ Zlomeny nos vnady slavné fran-
couzskeé herecky Brigitte Bardot a vyslouZily si tak pfezdivku Brizita.

——
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dopravu a novy modro-Sedy ndtér. 5072 v Cele regiondlniho expresu TER v Avignonu.

kovanou magistralu Linie 4 z PafiZe pfes
Troyes, Chaumont, Cumont-Chalindrey, tam
byly deponované, po Belfort a Mulhouse. Z po-
slednich vykond je béhem roku 2017 vytlacily
moderni dvouzdrojové jednotky Coradia Liner
v provedeni InterCity.

Rada CC 72000 se stala také ispé&3nym ex-
portnim artiklem. Alstom jich v letech 1968 az
1970 exportoval 14 do Maroka. Mély maximalni
rychlost 135 km/h pro osobni dopravu a 85 km/h
pfinastaveni pfevodu pro nakladni vlaky. Ozna-
Ceny byly DF 101 aZ 114. Byly ureny pro tézZkou
nakladni sluzbu pti dopravé fosfitu na trati Safi
- Benguerir. V 80o. letech se uplatnily i ve vozbé

expresti Tanger - Sidi Kacem nebo v osobni a na-
kladni dopravé na trati Nador - Fes.

Dal$im exportnim tispéchem byla dodavka 13
lokomotiv pro portugalské Zeleznice CP v roce
1981 pod oznacenim 1901 aZ 1913. Pivodné mély
tahat tézké nakladni vlaky s ropnymi produk-
ty, ale nakonec nasly uplatnéniijinde, tfeba
u uhelnych vlaki, a dokonce v osobni doprave.

Jednalo se o §irokorozchodné stroje
(1668 mm) s odlisnou konstrukci podvozku se
Sestici trakénich motorti, ktery kazdy pohani
jednu napravu, tedy uspofadani Co'Co'. Vykon
lokomotivy byl nastaven na 1 623 KW, tazna
silana 396 kN a rychlost jen na 100 km/h. Dal-
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Pramdti vSech lokomotiv Nez cassé byla fada CC 40110 na vystavé ve Versailles v roce 2009.
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USPESNY DESIGNER

Paul Arzens (1903 — 1990) byl predni
francouzsky designér a malif. Patfil mezi
nejvyraznéjsi osobnosti primyslového
designu 20. stoleti. Od roku 1957 se vé-
noval designu zeleznic¢nich vozidel fran-
couzskych Zeleznic. Stal u jednotné tvare
povalecnych elektrickych lokomotiv pre-
zdivanych Tanecnice (viz Zeleznicar
17/2017), nejvice ho ale proslavil design
oznaceny jako Nez cassé — Zlomeny nos,
ktery vtiskl francouzskym lokomotivam
zcela jedinecnou tvar. Pracoval pro pariz-
sky dopravni podnik RATP nebo pro auto-
mobilovy primysl. Vénoval se kla-
sickému malifstvia sochaFstvi.

__,. 5

Marockd lokomotiva DF 118 patFi mezi plivodni CC 7200 SNCF. Na snimku v zeleno-Sedém ndtéru SNCF FRET mezi

Hassi Berkane a Oulad Rahou.

§ich vizudlné stejnych 17 lokomotiv vyrobila

v licenci pfimo v Portugalsku spolec¢nost Sore-
fame. Na rozdil od francouzskych originala

u nich byla zvySena rychlost na 120 km/h

a oznaceny byly jako série 1930.

V Eele expresi i vlakd TEE

Nejslavnéjsi z lokomotiv Nez cassé nesly fado-
vé oznaceni CC 6500. V dobé prvniho nasazeni
do provozu v roce 1969 to byly nejvykonnéjsi
stroje Francie s vykonem az 5 900 kKW. Srych-
losti az 220 km/h byly uréeny pro vozbu nejtéz-
§ich exprest v€etné vlakd TEE, jako byly Mis-
tral, Capitole nebo Aquitanie.

CC 6500 se vyrabély v letech 1969 azZ 1975

ve tfech sériich v poc¢tu 74 kusd. Ovladly do-
pravu na jih od PafiZe s napétim 1,5 kV. Dopl-
nila je jesté ctverice lokomotiv CC 21000 shod-
ného feseni, ovSem provedenych jako dvousys-
témové pro 1,5 kV/25 KV 50 Hz. V 90. letech by-
ly rekonstruovany na jednosystémové. Tyto
stroje a vlaky jimi vedené okouzlily nejednoho
Zelezni¢niho fanouska a odbornika véetné Ja-
roslava Kocourka, ktery potfidil mnoho jedi-
necnych fotografii francouzskych krasek.

V soucasnosti jsou uz priblizné jedno desetile-
ti mimo provoz, kdyZ je vytlacily moderné;jsi
lokomotivy, jednotky a rychlovlaky.

Tim ale lokomotivy Nez cassé z francouz-
skych Zeleznic nezmizely. Pocetnéjsi zastou-
peni téchto strojii pfedstavuje 3. generace lo-
komotiv Alstom, u SNCF oznacend fadami BB
7200, BB 15000 a BB 22200. Vyjely z vyrobnich
zavodl v letech 1971 a7 1986 a dohromady pred-
stavuji vice neZ 500 strojii riznych provedeni
a vybaveni, naptiklad vlakovymi zabezpecova-
¢inebo systémy dalkového fizeni pro vratné
soupravy. To jim umoznuje zajistit rizné vy-
kony po celé Francii. Tato generace pfindsifa-
du novinek, vyuZiti elektronickych prvki, ty-
ristorli, automatickou regulaci rychlosti, ale
zachovava tradi¢ni francouzskou konstrukei
véetné pohonu monomoteur.

Prvni se vyrabély stfidavé BB 15000 v poctu
65 kustli. Urcené byly pro dopravu riiznych vla-
ki severné od PafizZe, kde SNCF elektrifikovaly
od 60. let traté stfidavou soustavou 25 kV so Hz.
Uplatnily se v Cele souprav GrandComfort vla-
kil TEE, napiiklad Goethe, Stanislas nebo Iris,
pozdéji ve sluzbé u spojlt EuroCity/InterCity
napfiklad na tratich PatiZ - Strasburk, PatfiZz
- Lucemburk, Lucemburk - Basilej (12 lokomo-
tiv vybaveno lucemburskym zabezpecovacem
Memor II), PafiZ - Cherbourg, PafiZ - Le Havre
nebo PafiZ - Amiens a v regionalni dopravé.
Nékolik lokomotiv slouzilo v 80. a 9o. letech
pro vyzkum a testovani napfiklad asynchron-
nich motorti. Od ostatnich fad BB 15000 se
snadno poznaji diky jedinému sbéraci.
Konstruovany byly pro rychlost 180 km/h,
ale v provozu se uplatnily jen do 160 km/h.
Nésledovalo je 240 stejnosmérnych BB 7200.
Jejich puisobi$tém se stala celd jizni Francie
a vSechny druhy vlakl od expresii, pfes regio-
nalni spoje az po nakladni dopravu. Proto bylo
nékolik lokomotiv upraveno pro expresni sluz-
bu rychlosti 200 km/h, zatimco pfibliZné stov-
ka jich byla vyrobena s pfevodem pro rychlost
jen 100 km/h, ale s vétsi taznou silou. Dalsich
14 lokomotiv bylo upraveno pro provoz na pri-
meéstskych linkich Transilien s vratnymi sou-
pravami a pfeznaceno na BB 7600.

Natéry podle zafazeni
Nasazeni BB 7200 a vibec vSech Nez cassé
v riznych segmentech dopravy a jejich pridéle-
ni pfi francouzské Zelezni¢ni reformé do jed-
notlivych divizi se projevilo v riznych naté-
rech. Vedle tmavé ¢erveného natéru Grand
Comfort to byla napiiklad svétle Seda s oranzo-
vymi blesky oznacovana jako beton, tmaveé Se-
da kombinace s modrymi pruhy, Sedo-modry
natér Voyage (osobni doprava) nebo zelenosedy
Fret (nakladni doprava) az tfeba po tmavé mod-
ré natéry Transilien (pfiméstska doprava) nebo
Zlutou patfici infrastruktufe.
Posledni z této generace bylo 205 dvousystémo-
vych BB 22200 (1,5 kKV/25 KV 50 Hz), které pokry-
vaji celou Francii. Vyuzivany jsou podobné jako
jejich stejnosmeérné a stfidavé sestry ve vSech
druzich dopravy od expresi pres osobaky po na-
kladni vlaky nebo vykony pro infrastrukturu.
Mezi neobvyklé vykony této fady patfilo vice
nez rocni angazma nékolika lokomotiv v na-
kladni dopravé Eurotunelu do Velké Britanie
kvili pozdni dodavce specidlnich stroji CC
92000. Kviili tomu obdrZely bezpe¢nostni na-
tér se zZlutymi prvky a vyslouzily si pfezdivku
Submachine v odkazu na pisni¢ku Beatles Yel-
low Submarine (Zlutd ponorka). Osmic¢ka rych-
Iych strojli (200 km/h) zase dopravovala vlaky
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Patiz - Nantes a PafizZ - Bordeaux. Pozdéji byla
vybavena zabezpecovacem pro vysokorychlost-
ni traté TVM a zaji§tovala provoz regiondlnich
vlakil s vyuzitim tisekl vysokorychlostnich
trati. Dopravovaly i lehké rychlé nakladni ex-
presy (do 300 tun) mezi Patizi a jihovychodem
zemé, V soucasnosti slouzi pro méftici jizdy

a kontrolu vysokorychlostnich trati.

Uspésny export do zahraniéi
Stejné jako se podarilo Alstomu exportovat
motorové lokomotivy se ,zlomenym nosem®,
tak jesté ispésnéji exportoval elektrické stro-
je. Obé provedeni jezdila vedle Francie také
v Maroku a v Portugalsku. Vletech1970a1971
bylo do Maroka dodano sedm lokomotiv ozna-
¢enych fadou E 900, které vychazely z ispésné
fady CC 6500 pro francouzské drahy. Uréené
byly pro trakci 3 kV a mély snizeny vykon
arychlostna 2750 kKW a 125 km/h. Uplatnily se
v dopravé osobnich a nakladnich vlakdi na tra-
tich Casablanca - Fés a Casablanca - Marra-
kech. Jejich Zivotnost ale nebyla dlouhd. Skon-
¢ila ptiblizné v poloviné go. let, kdy je postup-
né nahradily lokomotivy z Japonska a také dal-
§ich 18 strojii Nez cassé od Alstomu, ov§em jiz
modernéjsi a vykonnéjsi konstrukce. Nova fa-
da s usporadanim naprav B'B' dodana v letech
1992 a 1993 dostala oznaceni E 1300. MiiZe do-
sahnout rychlost az 160 km/h a jeji vykon je
4040 KW. O Sest let pozdéji je doplnilo 9 téz-
§ich a silnéjsich lokomotiv pro nakladni vlaky
fady E 1350 shodné konstrukce, ale se zvySe-
nym vykonem na 4 400 kW.

Také Portugalsko nakoupilo u Alstomu v le-
tech 1974 a 1975 elektrické lokomotivy Nez cas-

byla fada 2600 postupné stazena z provozu
anahrazena modernéj$imi vozidly.

Velkou objednavku obdrZel Alstom na tyto
stroje v 70. letech od Jugoslavie. Na Gzemi
dnesniho Slovinska byla v dobé italského vli-
vu vybudovana sit s napétim 3 kV. Vétsina pli-
vodné italskych stoji byla v 7o. letech uz pte-
starld a potfebovala nahradit. Alstom vyrobil
39 lokomotiv, v provozu se jich ale bézné vyu-
Zivalo jen 38, protoZe stroj 363-002 byl uz v tij-
nu 1976 pti nehodé téZce poskozen a zrusen.

Dnes slovinské lokomotivy Nez cassé obdr-
Zely oznaceni 363 a mistni pfezdivku ,,BriZita“
podle slavné herecky Brigitte Bardot. Vyrabély
se vletech 1975 aZ 1977. Také jejich konstrukce
vychdazela z fady CC 6500, jen parametry byly
prizplisobeny mistnim potfebam. Vedle trak-
ce to byla napiiklad niz$i rychlost 125 km/h
v osobnim a 75 km/h v ndkladnim reZimu ne-

bo vykon jen 2 970 kW.

V Nizozemi nejvykonnéjsi fadou
Nejvétsi pocet lokomotiv byl exportovan do Ni-
zozemi. To v 70. letech fes$ilo obnovu lokomo-
tivniho parku, a proto vyzkouselo lokomotivy
rznych vyrobced véetné francouzské BB 7200.

Jeji koncepce nakonec zvitézila a nizozemské
drahy NS na konci 70. let objednaly 58 lokomo-
tiv fady 1600 a pfiblizné o deset let pozdéji jes-
té dalsich 81 strojii vylepSené fady 1700.

Lokomotivni fada 1600 se stala v dobé svého
dodani v letech 1981 az 1983 diky moderni fidici
elektronice a silnym motorm nejvykonnéjsi
fadou na nizozemskych Zeleznicich a nasla
uplatnéni jak v osobni, tak vnakladni dopraveé.
Jeji vykon byl 4 540 KW a maximalni rychlost
180 km/h, v bézném provozu se ale vyuzivala
jen do rychlosti 140 km/h, pfestoZe byla testova-
na dokonce na dvoustovku. Pfireformé NS v roce
1999 byly lokomotivy rozdéleny mezi osobniho
anakladniho dopravce, pfitom stroje pro osobni
vlaky byly ptizachovani inventarnich ¢isel pre-
znaceny na fadu 180o. Nakladni zase presly
ke spole¢nosti Railion, pozdéji DB Schenker
Rail. Kvili dal$i modernizaci nizozemskych
drah a nadbytku strojt byla zna¢na ¢ast téchto
mladych lokomotiv uz vyfazena z provozu, a do-
konce seSrotovana nebo prodana soukromym
dopravciim. Proto je 1ze spatfit v natérech rtz-
nych dopravcii: HUSA, Rotterdam Rail Feeding
adalsich. Stroji 1856 se pak vratila pivodni fada
1656 a byl pfedan do muzea.

Alstom uspél také v Asii, kdyZ Nez cassé vy-
vezl do jizni Koreje. Stroje Korail obdrzely fa-
du 8000. Vznikly ve spolupraci s nékolika dal-
§imi partnery. Zachovaly si ptivodni tvar skii-
né, ale pojezd maji zcela netradi¢ni o tfech
dvoundépravovych podvozcich se Sestici trakc-
nich motor{i Bo'Bo'Bo'. Tento méné rozsifeny
pojezd byl zvolen kviili planovanému provozu
v Cele tézkych nakladnich vlakt na tratich
s malymi polomeéry oblouku a velkymi sklony.

Ndrodni Zelezni¢ni muzeum ve francouzskych Mizdch pfedstavuje nejdileZitéji stroje z historie francouzské Zeleznice. Patii mezi né i Fady CC 44100 a CC 6500,
které se nesmazatelné zapsaly do vozby vlaki TEE. V muzeu stoji vedle sebe.

sé, které oznacilo fadou 2600. I téchto 12 stro-
jl vychazelo z francouzské produkce, jen vy-
kon byl sniZen na 2 870 KW a rozchod upraven
na portugalskych 1 668 mm. Lokomotivy byly
vyrobeny pro soustavu 25 kV 50 Hz. Jak je

u francouzské konstrukce obvyklé, mohly byt
provozovany po zméné prevodu v rychlém
osobnim rezimu (rychlost 160 km/h, tazna
sila 205 kN) nebo v pomalém nakladnim rezi-
mu (rychlost 100 km/h, taznd sila 245 kN).

V provozu se uplatily jak v ¢ele vlaki InterCi-
ty, tak vnakladni dopravé. V roce 1987 byly
doplnény jesté devitikusovou sérii 2621 azZ 2629
s obdobnymi parametry vyrobenou v licenci
Alstomu pfimo v Portugalsku. Po roce 2010
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Nez cassé ve vyrazné Zluté barvé typické pro NS (Nizo-
zemskeé Zeleznice)

Tomu odpovida i vykon 3 9oo kW a rychlost
85km/h. Znacna byla i hmotnost 132 tun. Cel-
kem 90 stroji v letech 1972 aZ 1980 dodal Al-
stom a dalsi ¢tyfi pozdéji vyrobil domaci
Daewoo. Od roku 2012 jsou vytlacovany mo-
dernéjsimi lokomotivami a v soucasnosti uz
by mély byt zcela vyfazeny.

Pfestoze se nejslavnéjsi lokomotivni fady
CC72 000 a CC 6500 jizZ v provozu neobjevuji
a spatfit je 1ze pouze v muzeich, nesmazatelné
se zapsaly do historie Zelezni¢ni dopravy. Ne-
signti hnacich vozidel charakteristicky hlavné
pro francouzské Zeleznice a francouzsky Zelez-
niéni primysl.
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\V Némecku uz jezdi moderni vlaky ICE 4

Martin Hardk, Martin Hajek | Foto: Siemens, DB AG

N émecké drahy DB AG provozuji od prosin-
ce lotiského roku pét novych elektrickych
jednotek typu ICE 4 na linkach z Hamburku
do Mnichova a také do Stuttgartu. Spole¢nost
Siemens doda do roku 2023 celkem 119 jedno-
tek, z nichZ rovna stovka bude sloZena z dva-
nacti vozi a zbylych devatenact vlakd bude
krats$ich, v sedmivozové modifikaci. DB maji
diky nové vysokorychlostni posile ambiciézni
cile. Podle schvalené strategie se jedna o rozsi-
feni dalkovych spojii do roku 2030 o pétadva-
cet procent, a navic by mélo ro¢né ptibyt az
padesat miliond cestujicich. Vlaky ICE 4 se
unasich némeckych soused maji stat vlajko-
vou lodi dalkovych spoji.

Posila pro dalkovou dopravu

Podle pfedsedkyné pfedstavenstva spole¢nosti
DB Fernverkehr AG Birgit Bohle, vlaky ICE 4
jsou pro némecké dradhy novou posilou pro dal-
kové trasy a zaroven vytvareji novy standard
pro cestujici. ,,Velky GloZny prostor pro zavaza-
dla, elegantni restaurace a inovativni koncept
osvétleni zajistuji vysoky komfort. Je to také
prvnivlak typu ICE, kde mohou cestujici pfeva-
Zet kola,“ dodava Bohle. Pfisrovnani s pavod-
nimi rychlovlaky ICE 1 nabizi nové jednotky
ICE 4 pfi stejném poctu vozl vice mist k sezeni.
Ve dvanactivozové jednotce ICE 4 to je celkem
830 mist, z toho 205 ma k dispozici prvni vozo-
va tfida. Polohovatelnd sedadla jsou nejen

v prvni, aleive druhé tfidé a nedochazi pfitom
k zAdnym omezenim ve velikosti prostoru pro

Aktudini polet provoznich jednotek ICE u splecnosti DB AG

nohy. Délka , dlouhé“ jednotky ¢ini 346 metri,
coz je dokonce o dvanict metr méné nez u vla-
k@ prvni generace typu ICE 1. Maximalni kon-
strukéni rychlost novych ,,étyfek® je 250 km/h,
coz je k jejich vyhledovému nasazeni zcela po-
stacujici. Novinkou je i osm mist pro pfepravu
jizdnich kol v koncovém voze.

Samoziejmosti je pfistup k internetu ptes
Wi-Fi a zabudovani zesilovaci pro prijem mo-
bilniho signalu béhem jizdy. Systém umoziuje
spojeni pres nejrychlejsi datovou sit (LTE, 3G).
Ve vlaku je rovnéz dostatek odklddacich mist
nazavazadla, at uz pfimo nad sedadly, nebo
v boxech zabudovanych v interiéru. Nechybéji
ani mista pro invalidy a plo§ina umoznujici
ndastup a vystup imobilnich cestujicich. Novy
vlak bude oproti pivodnim vlaktim ICE 1 ener-
geticky ispornéjsi. V pfepoctu na jedno seda-
dlo aZ o dvaadvacet procent. Jednim z davodi je
nizs$i hmotnost soupravy, ktera ¢ini 670 tun,
coz je takika o sto tun méné nez u ptivodnich
vlak@ ICE 1. Uplnou novinkou je kompletni zru-
Seni oddilového usporadani, a tak vSechny vo-
zy, s vyjimkou ¢tyf rodinnych oddild s prosto-
rem pro koc¢arky, budou vyhradné velkoprosto-

rové. V kazdém voze bude mozné na Sesti dis-
plejich sledovat aktualni informace o jizdé vla-
ku a moderné bude plisobit také restaurace,
ktera nabidne dvaadvacet mist k sezeni.

Tlumené i denni osvétleni
Inovativni osvétleni se méni podle denni doby
avytvaii ptijemnou atmosféru uvnitf vozidla.
Casné z rana systém dokaZe nastavit tlumené
svétlo, pfivychodu slunce se pfepind do teplych
a stimulujicich ténii, nez se rozsviti normalni
denni osvétleni. Vecer pak osvétleni simuluje
zapad slunce. Klimatizace umoziuje regulovat
teplotu uvnitf vozidla i pfi venkovnich teplo-
tdch od minus 25 do plus 45 stuprid Celsia. No-
va sedadla maji vylepSené opérky hlavy a pfi
nastaveni se uz nenaklani dozadu, ale posouva
tak, aby neomezovala cestujiciho v dalsi fadé.
Z péti typli vozl kategorie ICE 4 je mozné
uspotadat 24 vlakovych konfiguraci, které 1ze
prizplisobit kapacitnim pozadavkim, maximal-
nirychlostiiprofilu trati. Pfedpokladem pro vol-
né konfigurovatelné vlaky je soustfedéni vsech
trakénich komponentd do jednoho vozu. Proto
jsou pod podlahou hnacich vozli uloZeny jak mo-
tory, tak i elektricka vyzbroj. Vlaky jsou sestave-
ny z hnacich vozi, servisniho, vozii bez vyzbroje
a dvou koncovych. Napfiklad dvandactivozova
jednotka ICE 4 je pohdnéna Sesti hnacimi vozy.
Cela flotila vlakil ICE 4 je vybavena jednotnym
evropskym vlakovym zabezpecovacim zatize-
nim ETCS a jiz letos nahradi ¢ast ptivodnich vla-
k@ ICE 1, které jezd{ vice nezZ ¢tvrt stoleti, O
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Motorovy viz rady 8
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RegioSpider ve velikosti TT

V roce 2012 firma Kuehn ohlasila vyrobu motorového vozu RS1. Pro ceské modelare to byla potésujici zprava, nebot toto

vozidlo jezdi i na tuzemskych tratich jako fada 840, respektive 841. Némecka verze stroje nese oznaceni BR 650. Cekaci lhiity
u tohoto vyrobce nikdy nebyly kratké, to je celkem bézny stav, ale modelafi nakonec dostali, co chtéli. Ceské i némecké verze
modelu jsou v soucasné dobé v nabidce ve dvou provedenich. U tuzemského motoraku se jedna o Cisla 840 010-3 a 840 006-1
CD. Recenze pojednava o prvné jmenovaném.

Michal Bednar | Foto: autor

I do uz doma néjaky model od Kuehna m4,

nebude balenim nijak pfekvapen. Plastovy
box s blistrem a igelitovou vloZkou je dostatec-
nou, libivou a navic skladnou ochranou mo-
delu. Jedina drobna chybka je na papirovém
vnitfku krabicky, na némz jsou jakési univer-
zalni informace o star$ich modelech, které jiz
uplné nekoresponduji se soucasnosti. Zminka
o pohonu vSech dvojkoli a o rozhrani dle NEM
651 konkrétné k tomuto modelu opravdu nese-
di. Na funkci to nastésti nema vliv. PfiloZeny
jsou dopliiky v podobé kompletnich Sroubovek
(tedy nikoli jen héky), otevienych el a spia-
hel. Viiz je tak pfipraven i pro pfipadny provoz
ve dvojité trakci. Velmi stru¢ny navod se na-
chézina dné krabicky.

Model je proveden velice vérné, na prvni po-
hled je jasné, Ze tvarové a propor¢né odpovida
své pfedloze. Vyrobce nezapomnél na stérace,
piskovani, sklopena zrcatka nebo smérové ta-
bule s napisem TANVALD. Z vyroby jsou osaze-
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ny brzdové hadice a samotné haky Sroubovky,
které 1ze nahradit Sroubovkami kompletnimi,
ovSem pouze v piipadé provozu samostatné-
ho vozu. Pozornost byla vénovana téZ spodnim
partiim na ramu vozu. I ty jsou dostatecné po-

drobné vyvedeny, stejné tak masky podvoz-
kli. Povrchova tiprava modelu je dobrd, oviem
nikoli dokonald. Lze najit mista, kde je mir-
né podfouknuta barva nebo neostry prechod,
pripadné se barvy pfekryvaji a tvoti vystoup-
1é misto, coZ je pfipad pfechodu svétle modré
a tmavé modrého pruhu pod okny. Nerovnost
pfechodu je patrna na prechodu mezi celnim
dilem a bo¢nici na pravé strané u nehnaného
podvozku. Jsou to drobnosti vét§inou viditelné
az pri pozorné;jsi prohlidce z kratké vzdalenos-
ti, ale jsou zbytecné. Jde-li jedna bocnice po-
tisknout rovné, musi to jiti u té druhé. Opro-
ti tomu popisky, loga a piktogramy jsou vel-
mi zdafilé, ostré a Citelné. Okna jsou koutova,
jejich usazeni je pfesné. Interiér je vybaven
modrymi sedackami, mezi nimiZz je ukryt mo-
tor. Jeho uloZeni je zvenku viditelné, oviem
u vozu tohoto druhu asi ani jiné technické fe-
Seni pouZit nelze.

Skfin drzi na osmizamcich, 1ze ji sejmout
po opatrném odehnuti bo¢nic. Lépe to jde
s néjakym piipravkem, ktery nam zajisti, ze
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vysoka vérnost
predloze

ostré a Citelné popisky

=

zbytecné chyby
v povrchové Upravé

mirné roztfesena jizda

se odehnutd bo¢nice znovu nezaklapne pti
praci s tou protéjsi. V kabindch je znidzorné-
no stanovisté strojvedouciho s ovladacim pul-
tem. Pro ozvuceni tu néjaka pfiprava je, repro-
duktor se vejde do nastupniho prostoru. Pod-
le slov kolegy Jacka to ale neni idedlni a je lep-
§i tuto ¢innost svétit zkuSenéjsimu modela-
fi. Pfes narazniky model méfi 211,9mm, s to-
lerovatelnou odchylkou o,6 mm odpovida dél-
ce pfedlohy 25.500mm. Osvétleni je feSeno
pomoci tfi teple bilych a dvou cervenych SMD
ledek na obou Celech. Ledky pro pozi¢ni svét-
la jsou na malé DPSv Cele, pro horni reflektor
na vrchni strané hlavni DPS. Svétlo se pfepina
v zavislosti na sméru jizdy. K priisvitu do sou-
sednich svétel nedochézi. Bilé ledky na celech
jsou odstinény plastovou vlozkou. Na hlav-

ni DPS je rozhrani Next18 dle NEM 662. Osvét-
len je i interiér pomoci Sesti ledek. Mozna by
se dalo namitat, Ze je vnitini osvétleni mdlé,

ovsem je to asi na posouzeni kazdého jednot-
livce. V analogu samoziejmé zdlezi na ak-
tudlnim napéti, na druhou stranu si mys-
lim, Ze nemusi byt projizdéjicim motorakem
osvétlené celé kolejisté. Za tmy na mé pfiro-
zumné rychlosti subjektivné piisobi intenzita
osvétleni interiéru jako dostacujici.

Pohon a jizdni vlastnosti
Rukama mi pro§ly dva modely. O jizdnich
vlastnostech toho prvniho nema smysl se
moc vyjadfovat. Pozdni a nah-
1y rozjezd, piijiz-

Wliddy)

dé hnanym podvozkem napted v obloucich
drnceni, které zptisoboval bud o néco drhnou-
cikardan, nebo byl problém v pifevodovce. Pti
jizdé opaénym smérem se zavada neprojevova-
la. Nehledal jsem pfi¢inu, ke slovu pfisla re-
klamace. Vyménény exemplar je lep$i. Zvuko-
vy projev dobry, ov§em pfi pozorném pohledu
jevidét, Ze je jizda roztfesend. Pfi pomalé jiz-
dé je navic patrné poblikavani svétel interié-
ru, které ustava priblizné pfi napéti 5 v, odpo-
vidajicimu rychlosti asi 60 km/h.

Kola maji primér 6,4mm, to je 768 mm v rea-
1u, kola prfedlohy méfi 77omm. Pohon zajistuje
5pdlovy motor, vykon je pomoci kardanu veden
do ptevodovky jednoho podvozku. Hnand jsou
obé jeho dvojkoli, jedno je opatfeno bandaze-
mi na obou kolech. Sbér proudu zajistuje véech
osm kol. Pojezd tvofi kovovy ram, cely mo-
delvaziiiyg. Krozjezdu dochazi pfi napéti2,s
V s odbérem 53 mA, rychlost odpovida pribliz-

né 11,6 km/h. Pfinapéti 12 V jede pfepoctenou
rychlosti 237 km/h (je opravdu vysoka) s odbé-
rem 106 mA. Nejvyssi rychlosti pfedlohy, te-
dy 120 km/h, model dosahuje pfi 7,4 V a ode-
bird 92 mA. Pii pferuseninapajeni pfii2 V do-
jizdi model do vzdalenosti 79mm. Model jsem
zkouSel na poloméru 286 mm.

Plechové kolejivo ne-
mam v idedlnim stavu, takze
jizda nebyla plynula, o estetické strance
u takto dlouhého modelu nemluveé.

&
75 %

HODNOCENI

V{z je velmi atraktivni, i mné, konzervativnimu
zastanci starsich epoch, se velmilibi. V krajiné

na kolejisti vypada vyborné. Drobné chyby v povr-
chovce a ne GpIné uspokojiva jizda jsou dvé véci,
které musim vytknout. Chyby v nastfiku nejsou
ojedinélé, dle mné dostupnych referenci se obje-
vujiinajinych kusech, a jsou zbytecné. Cena kou-
sek pod pét tisic nepotési, ale ani neprekvapi. Na-
vic na prodejnost nema evidentné velky vliv, ne-
bot modely byly v prvniviné velmirychle
vyprodany.

1/



CESTOPIS

Litomys| méstem pamatek

a Bedricha Smetany

Jan Dvorék | Foto: autor, archiv CD

'Psal se 23. fijen roku 1882, kdyz byl slav-
nostné zahajen provoz na zeleznic¢ni tra-
tiz Chocné pfes Vysoké Myto do Litomysle.
Plvodné méla vést dal, uz se tak ale nestalo.
O dva roky pozdéji zemrfel zdejsi nejslavnéj-
$irodak, hudebni skladatel Bedfich Smeta-
na (1824-1884). Jeho odkaz od roku 1949 udrzu-
je Mezinarodni operni festival Smetanova Li-
tomysl. Postupem ¢asu se ve mésté rozvinul
rozmanity pramysl a okoli kolem historického
nameésti se zastavélo vilkami a bytovymi do-
my z cihel i betonovych paneld.

Aleitak je Litomysl obdivuhodné zachova-
lou klenotnici stavebnich paméatek celého ti-
sicileti svého vyvoje. Vnitfni mésto bylo pro-
to vyhlaseno roku 1965 za méstskou pamatko
vou rezervaci. Tady stanete na mistech, kde
byly odhaleny zaklady romanskych architek-
tur. Setkame se s vyzna¢nymi stavbami od go-
tiky pfes renesanci a baroko, rokoko, klasicis-
mus a empir az k novorenesanci a secesi po-
¢atku 20. stoleti. To vSe, soustfedéno na ma-
1é plose, tvori pro navstévnika mésta harmo-
nicky celek. Vy$iné nad méstem vévodi piaris-
ticky chrdm a renesanc¢ni zamek z druhé po-
loviny 16. stoleti, jedna z nejpozoruhodnéj-
$ich pamatek svého druhu v Cesku, prohla-
Sena za narodni kulturni pamatku. Pod
UNESCO byl zatazen zamek, bohaté zdobe-
ny sgrafity, v roce 1999 s ochrannou zénou
orozloze 95 hektard.

Ulicka pokryta sgrafity

Nejen zamek je vSak tady tvofen sgrafity,
dalsi vyznamna sgrafita z roku 1998 se na-
1ézaji v ulicce Josefa Vachala v centru més-
ta. Celd jeji jedna strana je pokryta tou-

to nasténnou technikou s motivy Krvavé-
ho romanu a vytvorili je studenti zdejsi re-
stauratorské §koly. Krvavy roman je nej-
znaméjsi dilo Josefa Vachala, ceského gra-
fika, malife, fezbate a spisovatele. Rozsah
a vyznam jeho tvorby mohly byt pro vefej-
nost znovuobjeveny a docenény aZ po listo-
padu 1989. Roku 1993 nakladatelstvi Pase-
ka, jemuz dal jméno, otevielo v Litomysli
muzeum J. Vaichala Portmoneum, umisté-
né vdomku Vachalova pritele Josefa Port-
mana (litomyslsky tiskat, ktery vydaval
Vachalova dila). Interiér domku si nechal
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Portman ve 20. letech minulého stoleti vyzdo-
bit pravé od néj.

Vachalova uli¢ka tsti na hlavni (Smetano-
vo) litomy$lské nameésti, jeZ nema u nas obdo-
by. Ani ne tak podsinémi - tak se v Litomys-

li tradi¢né fika podloubim, kterd jsou zndma

z jinych mést, ale protahlym, uprostied mir-
né zalomenym ulicovym ptdorysem o celkové
délce asi plil kilometru. Sifka namésti, upro-
stfed ne vétsi nez u normalni ulice, se k obé-
ma konclm podstatné rozs§ifuje. Svérazny tvar
namésti pisobi, Ze je nelze piehlédnout z jed-
noho konce na druhy. Abychom je z jednoho
mista vidéli celé, musime se postavit do jeho
stfedu v misté zalomeni k radniéni vézi.

Rarita ukryta ve vézi
Radnice byla vystavéna roku 1418 z piskovce.
V dnesni dobé ma tato pamatka barokni fa-
sadu z18. stoleti, kdy byla budova spojena se
sousednim domem. Ve véZi je vezdéna jedna
z Ceskych rarit. Tou je Zelezna délkova mira,
takzvany litomyslsky loket (pfiblizné 59 cm),
slouzici kdysi kupujicim na trzich k pfeméte-
ni koupenych latek.

Dalsi mistni raritou je restauracni zatize-
nis poetickym nizvem Hosptidka Na konec-

Sgrafita podle drevorytii J. Vdchala z Krvavého romdnu jsou v centru mésta od roku 1998.
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Litomysl

SOTOINFO

Zeleznice ma ve mésté v soucasné dobé
jizZmensivyznam. Kon¢&izde Zelezni¢ni
trat Chocen — Litomys| se zastavkami Li-
tomys|-Nedosin, Litomysl| zastavka a Li-
tomysl (konecna). V jizdnim radu pro ces-
tujici je uvadéna pod ¢islem 018. Dra-

hu vlastnila Rakouska spolecnost stat-
nidrahy od fijna 1882 az do zestatnéni
1.1.1908. Nedaleka Ceska Tfebova lezi
na frekventovanych Zeleznicnich tep-
nach €. 010 a 270 spojujicich Prahu,
Pardubice, Olomouca Ostravu,

kde stavi dalkové vlaky.

Hospidka Na woneins >

Fiy

Objekt byvalého lokomo-
tivniho depa se promenil
v osvéZovnu pro lidi.

né, kterou najde-
te na kopecku na-
protizdmku na dru-
hé strané severniho
koutu hlavniho lito-
myslského nameés-
ti. Tento zajimavy
podnik byl vybudovan
v prostorach byvalé lo-
komotivni vytopny.
Na zdej$i nddrazi mam hezké vzpominky
z détstvi. KdyZ jsem byl pfed mnoha lety dit-
ko jeSté Skolou nepovinné, ocitl jsem se zde se
svym otcem. Byl krasny den, dodnes vidim ty
nadherné, sluncem osvicené muskaty na pe-
ronu a sly§im zvuk supici parni lokomotivy,

pomalu se bliZici k nadraZzi od Vysokého Myta.

Otec se zadival smérem, kterym mély pokra-

Béhem cesty do Litomysle stoji za zastaveni i més-
to Vlysoké Myto, zndmé predevsim vyrobou auto-
busi Karosa.

Deska na radnicni vézi ndm Fikd, co je to loket.

covat koleje, a poznamenal, pro mé
velice viZnym hlasem: ,Tady je konec
svéta, dal to nejede!“ I ja jsem se za-
dival tim smérem a uvidél dva veliké
¢erné narazniky. Za nimi byla tmava
vzrostla zahrada, jez mi pfipominala
peklo z pohadky o Certovi, a konec své-
ta byl pro mne uz zcela jasny, obzvlast
kdyZ k narazniktm pfisupéla Sibujici
parnilokomotiva V§udybylka, vonici
olejem i uhlim a zahalena do ¢erného
koufe a bilé pary. Otec se s nékym po-
zdravil, prerusil mé snéni o pekle a uz
se k myslence nevratil. Od svého détstvi
jsem proto presvédcen, Ze konec svéta je v Lito-
mysli na nadrazi, Ze na tom konci vé¢né hteje
slunicko a Ze v ném hyti plno pestrobarevnych
kvétl, které pfechazeji v tmavou, zakdzanou,
vzrostlou zahradu s peklem.

Litomysl zkratka stoji za navstévu, a toat uz
jste milovnici déjin, literatury, historie archi-
tektury nebo Zeleznic¢ni fandové. I Alois Jira-
sek, profesor déjepisu, véhlasny ¢esky spisova-

tel a dramatik, si kdy-

si poznamenal: ,VSe
to, mohutné stavby
na hote nékdy Oli-
vetské, mésto samo,
domy ijeho namés-
ti, hluc¢né a zas ti-
ché podsiné, bylo pro
mne cosi nevidané-
ho... Mésta v celku
tak starobyle zacho-
valého jsem dosud
nespattil®,
Pfijedte se pre-
svédcit motorackem
z osmitisicové Choc-
né, leZici na hlavni tra-
ti, a zamyslet se tfe-
bainad tim, co pfimélo davné kolonisty, ze
na rozdil od pravidelnych, takika ¢tvercovych
namésti tfeba v sousednim dvanactitisicovém
Vysokém Myté ¢iv devititisicové PoliCce, pri-
blizné v té dobé téz zakladanych, dali v Lito-
mysli jejimu nameésti ten zvlastni nepravidel-
ny protahly tvar, ve stfedu ziiZeny a k tomu
je$té mirné zalomeny.
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HISTORIE

Jan Wohanka:
Slechtitel fepy na dreziné

JanDvorak | Foto: Wikipedia, archiv autora
Cesk{l pramyslnik Josef Wohanka pochazel
z chudych poméri z rodiny ucitele. Zacinal
jako obchodni pfiruciv Praze a v roce 1897 za-
lozil firmu Wohanka a spol., kterd v Pfibrami
vyrabéla Slapaci a motorové dreziny, Zeleznic-
nivoziky a malé motorové lokomotivy. Na kon-
ci1g. stoleti se totiz zakladalo mnoho mist-
nich Zelezni¢nich trati a Wohanka na to reago-
val touto ryze ¢eskou vyrobou, a to v mens$i to-
varné v nejvétsim podbrdském mésté. K vyro-
bé malych kolejovych vozidel se pfidruzily
idalsi technické potfeby pro rozvijejici se Ze-
lezni¢ni drahy.

Prvni svoji manudalni drezinu (nazev byl od-
vozen ze jména slavného konstruktéra a vyna-
lezce tohoto vozidla Karla Draise) vlastniho pa-
tentu dodal roku 1897 pro mistni drahu Mélnik
- MSeno. Kromé klasickych ¢tytkolovych dre-
zin s ruénim pohonem nabizel i tratmistrov-
ska kola (tfikolky) a od roku 1903 i dreziny mo-
torové, a to jak pro Zeleznice statni, tak i pro
soukromé nejen v Rakousko-Uhersku, ale
i do Bosny a Hercegoviny, Ciny, Rumunska
a Srbska. Jeho zakazniky byly i malodrahy les-
ni a cukrovarnické.

WOHANKA A SPOL.

Towdraa v Pifbraml,

(stPedal banceldF v Praze 1.
Vyrib#ji a dodévaji:

drah,
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motorové
dresiny a voziky,

velotipedové
dresiny,

rizné stroje, ndstroje
a potieby pro ndriovini
trati, dilny a provos

“
o,,l/k

%,
7,
/r0(1842_1931)

Nastup konkurence

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 se na na-
Sem tzemi objevilo nékolik dal§ich vyrobci
drezin, a konkurence tim vyznamneé vzrostla.
I kdyZz méla Wohankova firma své typy drezin
patentované, ostatni spole¢nosti ji v podstaté

Acetylenoveé navéstini svitiiny
pro lokomotivy viastniho patentu

SLAPACI | PUMPOVACI

Za drezinu oznacujeme kolejové vozidlo
slouzici pro dopravu nékolika malo pasa-
Zér(, vétsinou pro sluzebni Gcely. M(ize
byt pohanéno mechanicky silou svald,
nebo je vybaveno motorem. Nazev je
odvozen ze jména vynalezce Karla Drai-
se, konstruktéra silni¢niho jednostopé-
ho odrazedla zvaného Laufmaschine
nebo draisina, predchddce dnesnich jizd-
nich kol. Dreziny byly sestrojeny na prin-
cipu jizdnich kol, motocykl nebo auto-
mobild. Existovaly i takové, které byly
postavené jako jednoduchy vz s klikou
a dvouzvratnou pakou (pumpovaci dre-
zina, tedy obdoba principu starych
rucnich hasic¢skych stfikacek).

Zdroj: Wikipedia



Michael Dymek jedouci ve zndmém filmu Pdni kluci
na Zelezni¢nim kole typu Wohanka

Budovy plivodni tovdrny J. Wohanky na biehu PFibram-
ského potoka. Snimek je z roku 1977, kdy tu sidlily dil-
ny Uranovych dold.

pouze Kopirovaly a vyrabély podobna vozidla.
Wohanka byl pfesvédcen, Ze naptiklad Tatra
kopiruje jejich motorové voziky, a tak o vyuzi-
ti zakonné ochrany patentu podal na minis-
terstvo Zeleznic soudni podnét proti tomuto
podniku. Ministerstvo Zeleznic ov§em neshle-
dalo zadné poruSeni a Tatra spor vyhrala.
Uspéla nad Wohankou i v pfipadé pfe o cenu
za dreziny, protozZe prodavala své vyrobky lev-
néji. V této dobé uz byli ve vedeni firmy Milo§
a Vladimir, synové starého Josefa Wohanky,
ktery jim od roku 1910 pfenechéval primyslo-
vou vyrobu a sam se zacal vénovat pouze
Slechtitelstvi fepy na zamku ve stfedoceskych
Uholi¢kach.

Tvrdému konkuren¢nimu boji firma Wo-
hanka nakonec nedokazala vzdorovat a Zelez-
nic¢ni vyrobu v roce 1934 v Pfibrami ukoncila.

Likvidace byla schvilena v lednu roku 1935.
Do této doby se v Piibrami vyrobilo celkem

2 036 kusu Zelezni¢nich drezin, vozika a mo-
torovych lokomotiv. A tak skoncila na Podbrd-
sku vyroba nejen pro ceskoslovenské drahy. Je
to §koda, v Pfibrami mohlo byt jedno z rozvi-
jejicich se primyslovych odvétvi. V roce 1939
dédicové budovy tovaren prodali.

Zkaza od Sovétl a komunistd

Dalsi komplikace v podnikani Josefa Wohan-
ky se objevily za druhé svétové valky, kdy fir-
ma ptislaio filidlky ve Vidni a Budapesti.
Nejvétsi pohroma ji ale postihla po roce 1945.
Jeji objekty v Uholi¢kach obsadila sovétska ar-
mada, coZ mélo za nasledek kompletni likvi-
daci laboratofe a ve Slechténi semen se jiZ bo-
huZel nedalo pokracovat. Cenny vyzkumny
materidl zachranili Wohankové pouze tim, Ze
ho vc¢as predali Spole¢nosti pro pésténi fepo-
vého semene v Semcicich. Koncem roku 1949
byla pak zabrana i hlavni kancelar v Praze,
¢imz firma Wohanka definitivné zanikla. Ob-

jekty, v nichz sidlila Wohankova tovarna, az
do 80. let dvacatého stoleti vyuzival podnik
Uranovych dold a budovy definitivné prestaly
existovat v roce 1987 pti pfestavbé vnitiniho
mésta. Ani pad komunismu jiZz tomuto podni-
ku prilis nepomohl a zaslou slavu hledal jen
stézi. Po roce 1989 ziskala rodina zpét pouze
zamek v Uholi¢kach, ktery se postupné snazi
uvést do ptivodniho stavu.

Pramyslnik Josef Wohanka jako vSestranny
podnikatel mél i velkou zasluhu na zfizeni
prazského Uméleckopriimyslového muzea
a také stal u pocatkt Technického muzea.

V roce 1899 se stal jako prvni cesky obchodnik
doZzivotnim ¢lenem horni komory Risské rady,
byl jmenovan naméstkem nejvyssiho marsal-
ka Kralovstvi ceského a povySen do rytifského
stavu. ProtoZe pfed vyrobou drazZnich vozidel
se tento podnikatel s ispéchem vénoval cuk-
rovarnickym zalezitostem, fikalo se mu poz-
déji Slechtitel fepy na dreziné. S jeho drazni-
mi vozidly se dodnes miiZeme u nas setkavat
v mnoha Zelezni¢nich sbirkach a muzeich.

Diistojnickd inspekce na dreziné Wohanka se vraci z polniho cviCeni v roce 1937 do kasdren v Pardubicich.

MOTOR_LOKOMOTIVA P

ROZCHOD _700mn.

Vykres Wohankovy motorové lokomotivy pro rozchod 700 mm

21



FEJETON

Budik

Bretislav Buchta

ifi Pchalek miloval sviij stary budik z dob
Jprvni republiky. Tézky, hlucny... ale také
spolehlivy. Stroj mu zdsadné ovliviioval Zivot,
jelikoZ Jirka mél hrozné tvrdé spani. A kdyz
budiku prasklo péro, pfisly komplikace. Za-
spaval do prace a tolerantnost jeho nadfize-
nych na tratovém okrsku zacala upadat.

Jirka hledal odbornika na staré hodiny né-
kolik tydnti. Nakonec mél §tésti. V patek mél
v planu zaskocit k hodinafi pro svého veterana
a potom s divkou jit na operu Othello, jelikoz
Adélka milovala divadlo.

Jirka koukl na hodinky a strnul. Adélce totiz
slibil, Ze dojde v pfedstihu. Dobéhl tramvaj,
a kdyz dojeli na nameésti, spéchal za hodina-
fem. Ten pfi pfedani budiku jeSté zaZertoval:
,Nynivas spolehlivé probudi a mozna by pro-
budil i mrtvého.“ Netus§il, Ze zakratko nebude
daleko od pravdy... Jirka stroj strcil do ptipra-
vené igelitové tasky a vysSel ven.

V divadle uz na néj ¢ekala jeho mild s pékné
zamracenym vyrazem. ,Milacku, kdy ty as-
poil jednou ptijde$ nacas,” fekla mu Adélka
vycitavé. Usadili se na sva mista a Jirka opatr-
né zabalil budik do igelitky. Druhd fada se br-
zy zaplnila a pfed Jirku si v prvni fadé sednul
hromotluk, ktery musel mit dva metry a pfisel
s pohlednou Zenou.

Predstaveni zacalo. Jirk@iv naro¢ny den uci-
nil své a on musel chvilemi mocné bojovat
s inavou. Béhem véts§i casti predstaveni se mu
to dafilo. Opera gradovala, Othello se sesou-
val mrtvy k zemi a vSe sméfovalo k vyvrchole-
nidila. Jirka zrovna zacal klimbat a hlava se
mu zaklonila dozadu, kdyz to ptislo.

PRECETLI JSME ZA VAS

Vlaky zapojené do systému PID
vyuzilo témér 140 tisic lidi

Bezmala 140 tisic lidi denné vyuzilo loni

v primeéru vlaky zapojené do systému Praz-
ské integrované dopravy. Meziro€né jejich
pocet stoupl 0 14 procent. Ukazuji to data,
ktera zverejnila organizace ROPID. Zajimava
statistika ukazuje, Ze nejvytizenéjsi je dlou-
hodobé trat 221 z Prahy do BeneSova u Pra-
hy, kde denné ve vlacich PID jezdi 30 885 lidi.
Na dalSich mistech je tésno, kolem 25 tisic
denné vozivlaky na trati Praha — Kolin, Pra-
ha - Beroun a Praha — Lysa nad Labem. Data
ukazuji, Ze provoz rostl loni na viech praz-
skych pfiméstskych tratich s vyjimkou dvou:
do Kralup nad VItavou a Kladna. ,Na hlav-
nich tratich v Praze a blizkém okoli se poda-
filov poslednich letech zlepsit nabidku Ze-
lezni¢nich spoj(, lidé zde chodi na viak té-
mér jako na metro, “ komentoval vysledky
Martin Jares, zastupce feditele IDSK pro do-
pravu. Provoz na Zeleznici v Praze a okoli by
mohl dal riist, narazi ale na kapacitni problé-
my. Letos napfiklad zmizel na trati Praha —
Beroun jeden osobni vlak kvli navysené po-
ptavce ministerstva dopravy na dalkové Za-
padni expresy. zdopravy.cz 24.1. 2018
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Budik znenadani spustil Sileny kraval. Na-
stal hrozny zmatek. Dirigent se vylekal
a upustil htilku. Néktefi hudebnici postupné
vySsli z tempa a nakonec prestali hrat. Predsta-
vitel Othella, a¢ mél hrat mrtvého, pfekvape-
nim ,0zil“ a oto¢il svoji hlavu k hledisti. Tak-
téZ cely sbor postupné onémél.

Jirka se okamzité probral. Snazil se vytah-
nout budik z tasky a pfepnout packu stroje.

,Ty kulturni barbare, zkazil jsi nam cely
umeélecky zazitek,“ zatval na néj dlouhan ze
sedadla, jenz se k Jirkovi otoc¢il rudy vztekem.
,Hned ten kram uml¢, nebo té vynesu v zu-
bech!“

Moravskoslezsky kraj ziska dotaci
na porizeni novych souprav

Uz jen velka smila mdZe zabranit tomu,
aby Moravskoslezsky kraj ziskal evropskou
dotaci 765 miliond korun na nakup péti
souprav novych vlakt. Na obnovu Zelez-
ni¢nich vozidel pro regionalni dopravu vy-
clenilo ministerstvo dopravy z evropskych
fondd 7,7 miliardy korun. Pdvodné se pred-
pokladalo, Ze si castku mezi sebou rozdé-
li vétsina kraji. Nakonec ale stacily zados-
ti t¥i krajd, které vycerpaly 92 procent do-
tace. A Moravskoslezsky kraj je mezi nimi.
,Projekt byl pfedlozen jako treti v poradi
(poJihomoravském a Plzefiském kraji), a to
v dobé, kdy v ramcivyzvy byla dostatecna
rezerva prostredk( na pokryti celkovych
pozadavkl Zzadatele,” potvrdil mluvEi mi-
nisterstva dopravy Tomas Nerold. Prispé-
vek 765 miliond korun pokryje zhruba 70
procent celkovych nakladd. Verdikt musi
jesté potvrdit hodnotitelska komise. Po-
dle ndméstka hejtmana pro dopravu Jaku-
ba Unucky bude za ziskané penize pofizeno
pét souprav tfivozovych vlakd typu push-
-pull, kde na jedné strané jede lokomotiva
anadruhéfidiciviz. MF Dnes 22.1. 2018

Jirku jesté vice znervoznél a nedarilo se mu
rozeviit vriek tasky, ktery se dlouhym drze-
nim v ruce néjak slepil.

»Tak ty siznas tady budes délat prdel,
jo...17“ Chlap byl nepficetny. ,,Mas mit, co
jsem ti slibil...!“ Hromotluk se pfedklonil,
chytnul Jirku za sako tésné pod rameny a vy-
tahnul jej jako pirko z jeho sedadla. Pfitahnul
jej k sobé do prostoru pred prvni fadou a vydal
se s nim kolem pfekvapenych divakid smérem
k vychodu ze salu.

,OkamZité mne pustte dold,“ snazil se pro-
testovat Jirka. Muz jeho slova v§ak nevnimal
a kracel s nim ke dvefim.

,Oteviete ty dvere,“ nakazal uvadécce, kte-
ra byla pobliz.

»Ale to pfece nemtiZete...,“ snaZzila se Zena
zastavit hrubidna.

»,Délejte, nebo je s nim vyrazim!“ vyhrozo-
val nasilnik. Vylekana pani radéji oteviela
obé kiidla. Hromotluk poponesl Jirku
na chodbu a tam jej odhodil jako pytel bram-
bor. Jirka dopadl zady na koberec. Hlava mu
bouchla o podlahu, aZ se mu zatmélo v ocich.
Tasku s budikem stale drzel v ruce. Ten poma-
lu utichal.

Neurvalec se vydal zpét do salu a hned vza-
pétiz néj vysla Adélka. Ta, kdyz vidéla Jirku
zkormoucené na koberci, nevédéla, jestli se
ma smat, nebo brecet.

,Jitiku, jsi v poradku?“ soucitné se sklonila
ke svému klukovi.

,Neboj, pfezil jsem to a budik také,“ zdvi-
hal se Jirka pomalu ze zemé.

Ze salu se ozvaly opakované tény zavéru
opery, kdyz Jirka s Adélkou vychazeli ven
z kulturniho stanku.O

Dostavba ¢tvrtého koridoru
z Hostivare se opét odklada

Stavba Sesti kilometr( ctvrtého koridoru
mezi prazskou Hostivaria VrSovicemi se zno-
vu odklada na neurcito. Stavebni spolecnost
Eurovia, kterd v soutézi skoncila druha, ce-
lou véc uz podruhé poslala k posouzeni Ufa-
du pro ochranu hospodarské soutéze. ,Mohu
potvrdit, Ze jsme se v zakonné Ih{ité v dané
véci obratilina UOHS," sdélila mluvdi firmy
Iveta Stockova. Eurovia se na antimonopol-
ni Grad obratila poté, co jeji namitky proti vy-
sledkd@im tendru zamitla SZDC. UOHS pFitom
uz jednou soutéz resil, rovnéz na popud Eu-
rovie. Antimonopolni Gfednici celou véc vra-
tili k op&tovnému posouzeni SZDC, ktera ale
potvrdila plivodni vysledek, tedy Ze vitézem
je sdruzeni Metrostav, Swietelsky a SMP. To
nabidlo cenu 3,487 miliardy korun. Druha Eu-
rovia ve sdruzeni se Strabag Rail pfisla s ce-
nou 3,68 miliardy korun. Co je podstatou nej-
novgjsi stiznosti k UOHS, nenijasné, v prv-
nim podani se spor tocil kolem spInéni tech-
nickych kvalifika¢nich predpokladd a dosta-
tecnych zkuSenosti ¢lenl tymu. Zajimavos-
tije, Ze vitézna spolecnost SMP je sestrou Eu-
rovie v koncernu Vinci. Deniky 18. 1. 2018
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Poznavaci zdjezd

Okruh Krétou letecky z Prahy

Termin: 12. 5.-19. 5. 2018 a 6. 10.-13. 10. 2018 | Cena po dotaci: 12 900 K¢
Ubytovani's polopenzi v méstecku Agios Nikolaos (hotel Meliti**** nebo Santa Marina***+),
béhem pobytu jsou zajistény 4 vylety.:

1. Knossos:

nejvétsi archeologickd lokalita doby bronzové na ostrové Kréta

2. Elounda+ostrov Spinalonga:

pristavni méstecko a maly ostrov Spinalonga, ktery v minulosti slouZil jako leprosarium.
3. Fodele+Rethymno+Hania:

méstecko se zachovalou bendtskou citadelou Fotrezzou.

4. Nahorni ploina Lassithi:
nejlrodnéjsi oblast Kréty. V jihozapadni ¢asti planiny se nachzi krapnikova Diova jeskyné.

Poznavaci zajezd na staré FIP

Italie - pFedjafi v Toskansku

Termin: 14.-18. 3. 2018 | Cena: 3 990K¢ zahrnuje:

2x ubytovani se snidani, 4x mistenku ve vlaku, sluzby vedouciho zajezdu

Cena nezahrnuje: vlakovou dopravu, mistni dopravu, Gschovnu zavazadel, vstupy a pojisténi
Mozno za priplatek lehatko T6 (T4) Wien -Orvieto / Firenze — Wien

Prochazka hlavnim méstem tohoto regionu, kouzelnou Florencii, zastavka v plivabném

méstecku Arezzo, za krasami regionu Umbrie do historické Perugie, poutniho mista Assisi
Ci stfedovékého méstecka Orvieto leZiciho na tufovém skalisku.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZil tel.: 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné ctrnactideniku Zeleznicar

Darujte sob& nebo svym blizkym rocni predplatné ZelezniCare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si m(Zete také vyhodny
baliek spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zelezniééf

500 K¢

CD pro vas
+ Zeleznicar

720 K¢

=]
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Do Chrudimi na vystavy Zelezniénich modeld

10. (inora 2018

Zavod v béhu na lyZich

9.aZ 25. Ginora 2018

Za olympijskymi zazitk i i ici
Veletrh Holiday World L p LS y v Dolnich Vitkovicich
PR s jizdenkou Vlak+ o L . .
plny inspirace ) 3 ) ) Vur_ukatmmlndustrlalfum arealu Dovln’lv\/|t-’
V Brné a Ostravé se od 9. do 25. anora kona kovice se v sobotu 10. Gnora uskutecni Sesty
Nespocet cestovnich kancelafi, zahranicnich Olympijsky festival 2018. VyuZijte vyhodné na- rocnik zavodu na béZkach City Cross Sprint
turistickych central a dal3ich poskytovate- bidky a pFijedte si zafandit a zasportovat do Br- Ostrava. Letos se bude zavodit na 450 met-
10 sluZeb v cestovnim ruchu se bude prezento- na nebo Ostravy vlakem na vyhodnou zpatec- r& dlouhém osvétleném okruhu postaveném
vat na holeSovickém Vystavistiv Praze od 15. ni jizdenku Vlak+ Olympijsky festival, ktera pla- okolo multifunkéniauly Gong. Pfipraven je
do 18. tnora. Prvni dva dny jsou urceny odbor- ti také jako vstupenka do olympijskych parkd. také bohaty doprovodny program véetné ex-
nik&im, pro laickou vefejnost je veletrh otevien S jizdenkou Vlak+ Olympijsky festival poskyto- hibic biatlonu a na slacklinach nebo tfeba
o vikendu. Partnerskou zemi letoSniho rocni- vanou se slevou 25% mUZete cestovat vlaky CD show pilota Martina Sonky v letecké akroba-
ku veletrhu je Slovensko. Na vylety a dovole- ze kterékoliv stanice Ci zastavky v CR. Aby vam cii. Chybét nebudou ani bézkarské trenazéry
nou k nasim vychodnim sousedim bude lakat platila i pro zpatecnijizdu, nechte si ji orazitko- Ci biatlonova stfelnice pro déti. Vstup na akci
navstévniky rozsahla expozice v pravém kfidle vat v arealu olympijského parku u stanku CD. i startovné jsou zdarma. Vice informaci o z&-
Priimyslového palace. Vice nawww.cd.cz/zazitky. vodé najdete na www.citysprint.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-HoleSovice/Praha hl. n. ad. Brno hl. n./Ostrava hl. n. ad. Ostrava stfed/Ostrava hl. n.

Foto: ZM Chrudim, INCHEBA EXPO PRAHA, COV/Herbert Slavik, Jaroslav Jindra/Seven Days Agency
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