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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

jednoprocentni mezirocni riist poctu cestujicich, kte-
1y jsme zaznamenali v loriském roce, je dalsi dobrou
zpravou pro nas vSechny. Jedna se o vice nez 1,75 mili-
onu lidi navic. Setrvaly pozitivni trend, ktery trva jiz
od roku 2010, svéd¢i nejen o tom, Ze jsme masivnimi
investicemi do vlaku prilakali nové cestujici, ale zaro-
venl nam tim zakaznici vystavili ucet za to, jak se o né
starame. A neni to vlibec $patny vysledek! Tim spise,
Ze nizsi ceny benzinu a nafty nahravaly pfesunu lidi
zpét do automobild.

Pravé kvalita servisu, pohodlnost odbaveni a spo-
lehlivost jsou pfitom rozhodujicimi faktory pro udr-
Zeni loajality cestujicich. V dobé postupného otevira-
ni trhu osobni Zeleznicni dopravy je vysoka trovern za-
kaznického servisu stejné diileZitou konkuren¢ni vy-
hodou, jako je vlastnictvi vozidel nebo profesional-
ni zazemi pro opravy a provoz. Jsem proto rad, Ze pra-
vé tento aspekt naseho byznysu dal tispésné rozvijime
a od wi-fi ¢i minibarii se posouvame o troven vys.

Z posledni doby bych rad pfipomenul napiiklad za-
kaznicky mimofadné tspé$nou mobilni aplikaci M{j
vlak, novy komunikator pro rychlé pfedavani infor-
maci z dispe¢inku do provozu, nebo zcela nové, uzi-
vatelsky mnohem piivétivéjsi webové stranky, kte-
1é pravé v této dobé postupné spoustime. Uz samotny
fakt, Ze narodni dopravce pii své velikosti a rozsahu
dopravy, umi aktivné vyuzivat moderni technologie
a komunikovat se zakazniky napfiklad prostfednic-
tvim socidlnich siti ¢i youtuber(, svédci o vysoké am-
bici a schopnosti obstat na volném trhu.

Co se sluzeb na palubach vlaka tyce, za konkuren-
ty uz davno nezaostavame. A mame i fadu naprosto
unikatnich dovednosti. Kupiikladu jsme loni pfepra-
vili vice neZ 10 tisic invalidd, z nichz celkem 5 957 vy-
uzilo objednavkového systému. Denné tak piepravu-
jeme vice vozickar nez v go. letech za cely rok. Ne-
znam jiného dopravce, ktery by u nas tuto sluzbu po-
skytoval v takovém rozsahu a v celé siti, véetné moz-
nosti vyuZzivat jiz tfiadevadesati plosin. Sitové zajisto-
vani sluZeb napfic republikou dnes lidé povazuji za sa-
moziejmé. Ze si miizou v pokladnach Ceskych drah
kdekoli v republice koupit jizdenku odkudkoli kamko-
li, Ze na jednom misté dostanou informace o omeze-
nich provozu nebo Ze si kolo nalozi v Olomouci a vylo-
ziv Chebu, to vSechno je ale mozné jen diky tomu, ze
zakladni dopravni obsluZnost objednava stat a kraje
unarodniho dopravce.

1 to je silnd zbrarn v soutézich o jednotlivé linky ¢i
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Lonskou podzimni jizdu retro Ostravanu si nenechal ujit celé provozni soubory, které nas v pristich letech Ce-
FrantiSek Navratil. Legendarnivlak zachytil na spojce kaji. Nasim cilem bude udrZet dominantni postave-
u Prerova. To Martin Valek v letosni na snih bohaté zimé ni na trhu a abychom toho dosahli, potiebujeme mit
dal pfednost specialnimu pluhu s ozna¢enim KSP 441S. na své strané nase zikazniky. Nepodcefiujme proto

Zvécnil jej na nadraziv Liberci béhem ledna pfijedné z le-

o ) kvalitu servisu a dbejme na to, aby byl v danych pod-
tosnich pracovnich cest.

minkach vZdy co mozna nejlepsi. Aby se k nam cestu-
jici vzdy rdi vraceli a aby pro né Ceské drahy byly prv-
nivolbou. Narodni dopravce ma co nabidnout, kvalit-
ni personal nevyjimaje.

Pavel Krtek

pfedseda pfedstavenstva €D



KALEIDOSKOP

Absolventi dostali certifikat
za uspésné zvladnuti kurzu

Celkem 28 Gcastnik( pfednasek v ramci Univer-
zity tfetiho véku obdrzZelo 23. ledna ve VIadnim
salonku na prazském hlavnim nadrazi certifikat

o absolvovani kurzu Zelezniéni doprava. Ten za-
jistilo CVUT ve spolupréaci s Ceskymi drahami.
Kurz se uskutecnil od fijna 2016 do poloviny ledna
2017 a absolventi diky nému pronikli do sloZitého
a komplexniho systému Zelezni¢nidopravy. | kdyz
byl zaméren na laiky, zGcastnilo se ho také nékolik
byvalych pracovnik( drahy, ktefi se chtéli dozvé-
dét néco z oblasti Zeleznice, jimiz se sami nezaby-
vali. Kurz mél formu 13 prednasek a dvou exkurzi
a byl rovnomérné rozdélen na ctyfi bloky. Absol-
venti se dozvédéli zajimavosti z historie zelezni-
ce, organizace a planovani zelezni¢ni dopravy, do-
pravni technologie, konstrukce Zelezni€nich trati
a stanic a z fizeni zelezni¢niho provozu. (red)

AO
N Diky dlouhodobé na-
(4

Systém GSM-R umozni
i nasazeni ETCS

Trat zBerouna do Plzné je od pod-
zimu pokryta systémem GSM-R.
Ten zajistuje mobilni telefonni

a datovou komunikaci pro potre-
by provozu, tedy hlasovou komuni-
kaci, komunikaci s vozidly, zasila-
ni zprav, datové sluzby a dale apli-
kace pro vytvareni specialnich uzi-
vatelskych skupin. Diky tomu je vy-
znamna c¢ast Ill. koridoru pokry-

ta signalem v kvalité, ktera odpo-
vida mezinarodnimu standardu El-
RENE a zaroven umoznuje nasa-
zeni zabezpecovaciho systému
ETCS. SZDC nechala v ramci pro-
jektu vybudovat zakladnové sta-

a spojeni mezi uzivatelem sité a je-
jim centralnim spojovacim systé-
mem. S rozsifenim sité byla zvétse-
naicentralni spojovacia fidici ¢ast
systému. Doplnéna byla také ne-
zbytna pozemni telekomunikacni
infrastruktura. ProtoZe jde o fazo-
vany projekt, byly i naklady rozdé-
leny do dvou casti. Celkové naklady
prvnifaze jsou vice nez 120 milionl
korun. SZDC pfedpoklada, Ze cel-
kové vydaje se vySplhaji na vice nez
450 miliond korun. V&tsinu vsak
pokryji penize z EU. (hol)

Brnénské vystavisté nedavno opét hostilo tra-
di¢niveletrhy cestovniho ruchu GO 2017 a Regi-
ontour. Do aredlu tak od ¢tvrtka 19. ledna zavi-
tala odborna i Siroka verejnost, ktera si ve dvou
nejvétsich pavilonech pfisla na své. Mezi vice
nez osmi stovkami vystavujicich firem nechy-
béli ani zastupci spolecnosti Ceské drahy. Vel-
kou sklenénou expozici CD organizatofi umistili
do pavilonu P. Narodni dopravce v Brné predsta-
vil nejen novinku letoSniho jizdniho fadu Jizni
expres, ktery v historicky nejkratsi dobé spoju-
je Prahu s Ceskymi Budé&jovicemi, ale také fadu
produktd jako zakaznickou kartu IN 25. Pro prv-

.k\ jemnismlouvé s né-
meckou dopravni spo-
Q’b p p
le¢nosti Vogtlandbahn
N g
(4 omahaji na Podorlicku za-
Q P J
o bezpecovat regionalni dopravu Ctyfi starsi,
S p g p y
§' avsak bezbariérové motorové vozy od Svycar-

ské firmy Stadler. Jejich novéjsi tuzemské modi-
o‘o ké fi Stadler. Jejich j ké modi
Q fikace pod nazvem RegioSpider jezdijiZz na Vyso-
*\'0 Cing, na Liberecku a CeskotFebovsku.
$, Oproti verzi vyrobené piimo pro Ceské
QO drahy maji ,Zluté" RegioSpidery vestavé-
. g’ ny misto italskych motord lveco Cursor od
6 némecké firmy MAN. ZapQjcené stroje navic
le disponuji odliSnym Fizenim, jsou jednoduseji
K\ vybavené a chybi v nich zabezpecovac typu M-
6\/ REL. Vozidla jsou bézné k zastizeni mezi Castolo-
N vicemi a Solnici, alei mezi Doudleby nad Orlici a Ro-
kytniciv Orlickych horach. (mah)



veletrzich novinky

ni stovku zajemcd mély hostesky pripraveny
stokorunovy slevovy poukaz na nakup aplika-
ce najeden nebo tfi roky. Mezi dalsi predstavo-
vané sluzby patfil tfeba Vyjezdni viak Ceskych
drah. Od roku 2014 dopravce zaradil do svych
standardnich obchodnich nabidek moznost re-
zervace velkoprostorového vozu pro potreby fi-
remnich akci. Soucasti této nabidky je i gastro-
nomicky servis. Obsluha stanku, kterou zajis-
tovaly zaméstnankyné brnénského CD centra,

zodpovidala dotazy pfedevsim na cestovanivla-
kem po ceskych regionech nebo na dalkové spo-
je do evropskych mést. (mah)

Spoluprace s polskym
dopravcem se zménila

S novym jizdnim Fradem 2017 se zmé-
nilai spoluprace Ceskych drah a pol-
ské spolecnosti Przewozy Regional-
ne na hrani¢nim zelezni¢nim precho-
du Lichkov — Miedzylesie. Cestuji-
cijiznemohou vyuZzit vyhod primé-

ho spojeni s dolnoslezskou metropoli

Wroctawi, nebot od lofiského

11. prosince je preshrani¢ni regio-
nalni Zelezni¢ni doprava zajistova-
na sice navazujicimi vlaky obou do-
pravcd, ale nové s nutnosti prestupu
v obou pohranicnich stanicich. Pres-
hrani¢ni Gsek, zasazeny do malebné-

ho sedla na Gpati Orlickych hor a ma-

sivu Kralického Snézniku, obsluhuje
bud Ceska souprava s obousmérnym
prestupem v Miedzylesie nebo pol-
ska elektricka jednotka s prestupem
v Lichkové. Ceské drahy nasazuji

na preshranicni spoj soupravu z voz{
fady B a BDs v Cele s elektrickou lo-
komotivou fady 163, upravenou pro
provoz na polské Zeleznicni siti. Pr-
zewozy Regionalne sjednotily vozbu
na vlacich v dseku Wroctaw — Mied-
zylesie, kterd je nyni zajistovana pol-
skymijednotkami fady EN 57. PFimé
spojeni Wroctawi s Pardubickym kra-

jem je tématem, o némz se stale zivé

diskutuje. (mah)

MIEDZYLESIE

Dotace prispély k opravé
historického vozu

Z dotacniho programu Ministerstva do-
pravy CR €islo 127 64 s nazvem Podpo-
ra obnovy historickych Zeleznicnich ko-
lejovych vozidel ziskal narodni doprav-
cevroce 2016 dotaci ve vysi 602 tisic ko-
run.Vramci tohoto programu byl ve spo-
lecnosti Krnovské opravny a strojirny
opraven historicky osobniv{iz 55 54 24-
21 229-1 ptvodniho oznaceni Ce 3-3152.
Na nové zrekonstruovany vagon se mo-
hou té3it cestujici jiz od této sezony, kdy
se s nim setkaji na nostalgickych vlacich
nejen v okoliBrna, ale také v celém Jiho-
moravském kraji. Postupné se tak zvysu-
je kultura cestovaniive vlakovych spo-
jich, které Ceské drahy provozuji pod na-
zvem CD Nostalgie. (red)

v\

%,

Trat mezi stanice- (;’;

mi Usti nad Labem- S

Stfekov a D&Cin vy- -‘A

chod byla nedavno uve- <
dena do technického stavu odpovidaji- (o 4
ciho evropskym parametrim a standar- °/~
dim. V ramci projektu vymeénila Sprava ze- <
lezniéni dopravni cesty (SZDC) zelezniéni svr- Q’é
Sek, technologii nejstarsich pre- ®
jezdovych zabezpecovacich zafi- %L
zenia nahradila plvodni hradla Sva- \l‘(t
dov a Téchlovice hradly automatic- ()
kymi, kterd umoznuji zabezpecené jiz-
dy vlakt v obou smérech po obou kolejich. 70
Soucasti stavby byl také presun zastavek )
Svadov a Téchlovice bliZze obcim. Jejich sou- 06
castijsou bezbariérova nastupisté. Celad stav- (o
ba vysla na bezméla 430 milionl korun bez DPH, 3
vice nez polovinu ale zaplati EU. (hol)

FOTO: (D, SZDC
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Musime chranit

obchodni zajmy nasi firmy

Nejen o novele Zakona o drahach, poruchovych vlacich InterPanter,
problematickych dodavkach vozii na linku Praha - Hamburk, ale i 0 zamérech
v oblasti idrzby a oprav vozidel jsme hovorili s novym clenem predstavenstva
Ceskych drah odpovédnym za dsek techniky, servisu a majetku Miroslavem
Kupcem. Tvrdi také, Ze konkurenci na kolejich Ize vnimat jako hnaci motor pro

dalsi zlepSovani prace narodniho dopravce.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Mezi odbornou vefejnosti se v posledni dobé hodné
hovoii o novele Zakona o drahach. Co to bude zname-
nat pro €D a jaké povinnosti z ni vyplynou?
Zjednodusené feceno, novela uklada stavajicim doprav-
clm, ktefi jiZz maji fungujici vlastni zizemi, umozZnit
pristup dal§im dopravctim k vybranym zatizenim, jez
jsou nezbytnd pro provozovani drdzni dopravy. Hlavni
zména spociva v povinnosti zptistupnit nediskriminac-
né jinym dopravciim zejména vefejné prostory nadra-
Z{, vle€ky a Cerpaci stanice trakéni nafty. To vSe véetné
odpovidajiciho personalu musime od 1. dubna vyclenit
do samostatné organizac¢ni slozky zvané Zatizeni slu-
Zeb. Ceny za sluzby, které budou Ceské drahy v budoucnu
jinym dopravcim tictovat, se stanovi na zdkladé trans-
parentnich kalkulaci a zahrnovat budou ekonomicky
opravnéné naklady, véetné pfiméfeného zisku. Na za-
kladé dalsich pravidel musime v pfipadé nasich kapacit-
nich a technologickych moZnosti za iplatu umoznit ji-
nym dopravcim nediskriminaénim zplisobem pristup
ik dal§im zafizenim, jako jsou mycky, sanitarni koleje,
aleiopravarenska a servisni pracovisté. Je to pro nas vel-
ka zména, mame na to malo ¢asu, a proto na piipravach
pracuje tym téch nejlepsich odbornikil, které Ceské dra-
hy maji k dispozici. Velkou zménu ocekavame i v pfistu-
punasich zaméstnancti. Nema smysl se jakkoli branit
liberalizaci trhu, ale naopak nové vzniklou situaci mu-
sime vyuzit ve prospéch nejen vefejné dopravy a cestuji-
cich, ale v neposledni fadé i pro Ceské drahy. Musime se
snazit, vice nez doposud, hospodirné vyuzivat nase ka-
pacity, a v pfipadé jejich nevyuziti pro vlastni potfebu

je za tplatu poskytovat ostatnim. Tim ziskame tolik po-
tfebné penize do naseho rozpoctu.

V jakém stavu se v sou¢asné dobé nachazi projekt
synergie udrzbarskych a opravarenskych kapacit

v ramci €eskych drah?

V ramci novych pravidel ptijatych Evropskou unii pro
Zeleznicni odvétvi se predpoklada organizacni a na-
kladové oddéleni provozovani kolejovych vozidel od je-
jich oprav a udrZovani. V soucasné struktufe nasi firmy
mame tyto dva procesy pohromadeé v ramci vykonnych
jednotek - Dep kolejovych vozidel. K chystané zméné
synergie mame tedy minimalné dva divody. Tim prv-
nim je legislativa. Druhym argumentem, pokud ztista-
nu u udrzby a oprav, je nutnost fidit idrzbu a opravy
Kkolejovych vozidel Ceskych drah z jednoho mista. Chce-
me zefektivnit fizeni a optimalizovat vlastni oprava-
renské kapacity v celé siti Ceskych drah. Pokracuji pra-
ce na projektu optimalizace nasi opravarenské zaklad-
ny, kde by vysledkem méla byt fungujici sit pracovist
pro bézné opravy a kontroly kolejovych vozidel. Jejich

umisténi pak musi odpovidat jejich obéhu. Dale mu-
sime vybrat nékolik pracovist pro uskute¢néni vyssich
stuprid oprav. Vybrana mista budeme postupné mo-
dernizovat, smysluplné v nich investovat do zvySova-
ni kvality a produktivity prace. Nékteré zisadnizmény
chystame iv logistice ndhradnich dili. Nasim cilem je
rozdéleni provozu a udrzby do dvou samostatnych orga-
nizacnich vykonnych sloZek, které budou soucasti tse-
ku kolejovych vozidel. Kdy to pfesné bude,
neni zatim jasné, ale osobné bych byl

rad, kdybychom to stihli jeSté v tom-

to roce. Dulezité vSak je, Ze v ram-

ci personalnich a manazerskych

zmén, které v iseku kolejovych

vozidel nastavaji, budeme tdrzbu

a provoz jiz brzy fidit z jednoho

mista, ¢imz vytvorime lepsi pod-

minky pro zvySovani disponibi-

lity kolejovych vozidel a snizova-
nindkladd.

aha

Neuspokojivou
situaci ddrazné
resime s vedenim vyrobce.
VEfim, Ze se pozitivni zmény
ve spolehlivosti jak
InterPanteri, tak i ostatnich

vozidel ze Skody

Jaké vyznamné stavebni investi-

ce planujete v nadchazejici dobé

v jednotlivych depech kolejovych
vozidel?

V tomto a pfiStim roce nas ceka-
jivyznamné investice v opravaren-
stvi. Tou hlavni je podtroviiovy sou-
struh, véetné nové haly v prazském depu v Mich-

li. Jeho potfizenim zdsadné zménime podminky reno-
vace dvojkoli bez nutnosti jeho demontaze. A to zejmé-
na u vysokorychlostnich vozidel, véetné dosud nepouzi-
vaného preventivniho soustruzeni kol. K tomu budeme
stavét halu pro idrzbu a opravy jak vicevozovych elek-
trickych jednotek v Brné, tak i dieselovych v Rakovni-
ku. ProdlouzZime halu opravny vozidel a souprav v praz-
ské Michli, vybudujeme my¢ku v Ceskych Budé&jovi-
cich a chceme napiiklad investovat do defektoskopic-
kych zafizeni. To vie téméf za miliardu korun s cilem
zvysit bezpecnost a spolehlivost nasich kolejovych vozi-
del. Zlep§it tim chceme i pracovni podminky na$ich za-
méstnanci.

Kdy se mohou cestujici tésit na redesign viakd
Pendolino a jak bude vypadat?

Cilem redesignu je kompletni rekonstrukce interiéru,
chysta se renovace obloZeni stén a stropti, sedadel, vy-
meéna osvétleni nebo instalace nového informacniho
systému. Kompletni rekonstrukci pak ¢eka bistroviiz.
Predpokladame, Ze vSech sedm jednotek projde témi-
to ipravami do konce pristiho roku. Zaroven se budeme
snazit, aby doba odstaveni kazdé soupravy z diivodu re-
konstrukce interiéru byla co nejkratsi.

Transportation dostavi
v fadu tydnil.

hlavmi
fnadrah

.
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V posledni dobé se ,nedafi” jednotkam InterPanter,
které jsou €asto pro poruchy odstaveny. Casteéné se to
tyka i nékterych RegioPanterti. Dafi se vam tento nega-
tivni jev eliminovat? Jak komunikujete s vyrobcem?

S provozem nizkopodlaZnich jednotek od Skody Trans-
portation, a zejména s InterPantery, mame opravdu velké
starosti. Denné je ze ¢trndcti jednotek tfeba az pét mimo
provoz. Negativni dopady eliminujeme pouze nasazenim
nahradnich , klasickych* souprav, coZ nas jako narodni-
ho dopravce obchodné velmi poskozuje. Nechci se pous-
tét do detaill, o jaké zavady se jednd, ale podstatné je,

Ze neuspokojivou situaci velmi diirazné fesime s vrcholo-
vym vedenim vyrobce. Pevné véfim, Ze se pozitivni zmé-
ny ve spolehlivosti jak InterPanter(, tak i ostatnich vozi-
del pochézejicich od firmy Skoda Transportation dostavi
vTadu tydnt.

Zistafime je$té u kolejovych vozidel. Jak hodnotite po-
sledni projekty z Sumperské tovarny Pars nova, kon-
krétné vozy pro linku Praha - Hamburk?

Pro projekt dalkové dopravy Praha - Berlin - Hamburk
jsme se ve spolupraci s némeckym dopravcem DB rozhod-
li modernizovat celkem 93 vozl rtizného provedeni. Sou-
téZ vyhréla spoletnost Pars Sumperk, ktera je soulasti fir-
my Skoda Transportation. Projekt bohuZel od samého po-
catku provazeji potize. Jde nejen o nedodrzovani termi-
nd, aleiofadu zdvad u modernizovanych celkdl. Tyto sys-
témové zavady misty dopliiuje i nekvalitni dilenské zpra-
covani a nedodrzovani technologii oprav. Od dodavek prv-
nich vozi v prosinci 2015 vénuje narodni dopravce tomu-
to projektu spoustu energie a casu a délame vSechno pro-
to, abychom eliminovali diisledky nekvalitni prace doda-
vatele vii¢i naSim obchodnim zajmtm. Zminéna jednani
s vrcholovym vedenim Skody Transportation se vztahu-
jiinatytovozy. Jsem rad, Ze se situace v poslednich tyd-
nech v piipadé odstrafiovani garan¢nich zavad spole¢nos-
ti Pars znatelné zlepsila.

ProtoZe mate na starosti i spravu majetku, nabizi se
otazka, co a jak dale s dvéma vyznamnymi nadrazimi

v rukou Ceskych drah, tedy prazskym Masarykovym

a brnénskym hlavnim?

Masarykovo nadrazi a jeho okoli dozna v ptistich letech za-
sadnich zmén. NaSe dlouhodoba spoluprice se spolecnos-
ti PENTA Investment vyusti v realizaci nékolika okolnich
staveb, upravu okoli, i samotnou rekonstrukci nadrazni
budovy. Po nezbytnych archeologickych priizkumech se
ma zacit stavét jiz v zavéru tohoto roku. Cely projekt je vel-
korysy a podle mého nizoru se mame na co tésit. V ptipadé
hlavniho nadrazi v Brné je situace mnohem slozitéjsi, a to
zejména vzhledem k nekoncicim diskuzim na téma jeho
budouciho umisténi. Tak jako u projektu Masarykova na-
drazi spolupracuje narodni dopravce v Brné s developerem
nazakladé uzaviené smlouvy. V tomto piipadé se snazi-
me, aby se budovy v aredlu dne$niho nadrazi zacaly co nej-
dfive rekonstruovat a komer¢né vyuzivat s cilem maximal-
niho finanéniho vynosu pro Ceské drahy.

MIROSLAV KUPEC

Po absolvovani strojni fakulty CVUT v Praze nastoupil v roce 1983 do Poldi Kladno, kde
po dvouleté praxizacal pracovat jako vedouci provozu. V roce 1990 vyhral vybérové fi-
zeni na pozici generalniho feditele CKD Slany, pozdg&ji pisobil ve spolecnosti F. X. Meil-
ler, kde se od roku 1994 stal jednatelem a vykonnym feditelem. Od roku 2001 vykonaval
funkce pfedsedy pfedstavenstva a generalniho feditele firma Skoda Machine Tool v Plz-
ni a Skoda Vagonka v Ostravé. Od roku 2009 se vénoval soukromému podnikani. O ¢ty-
fi roky pozdgji nastoupil do spole¢nosti CD Cargo jako feditel opravarenstvi. Od pocatku
roku 2014 aZ do prosince 2016 pracoval ve funkci vrchniho pfednosty DKV Praha, odkud
presel do vedeninarodniho dopravce.
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Cestujicich ve vlacich CD opét pribylo

REDAKCE | FOTO: ARCHIV (D

'Prﬁbéiné roste také prepravni vykon, lo-

ni meziro¢né o 210 miliont osobokilomet-
rl (oskm) na celkovych 7,380 miliardy oskm.
V letech 2010 a 2016 stoupl pfepravni vykon jiz
0 827 miliond oskm, z ptivodnich 6,553 na sou-
¢asnych 7,380 oskm. Na jednoho Cecha tak pfi-
pada priblizné 17 aZ 18 cest vlakem rocné. Di-
Ky tomu drzi obyvatelé Ceské republiky prvni
misto v poctu cest vlakem mezi novymi ¢len-
skymi staty Evropské unie. Na kazdého oby-
vatele v¢etné seniorti a kojencti pfipada roc-

né priblizné 700 kilometra ujetych ve vlacich
narodniho dopravce. To je, jako by kazdy oby-
vatel Ceské republiky podnikl alespoti jednou
ro¢né cestu vlakem na trase Praha - Ostra-
va - Praha.

Narlst doma i v zahranié&i

,Vice cestujicich jsme zaznamenali jak ve vni-
trostatni, tak mezinarodni dopravé. V té nam
pribylo ptfiblizné plil milionu zakaznik{l. Nej-
vétsi rist zajmu byl o cesty do Rakouska, po-
zitivné se vyvijely pfepravy na jizni Slovensko
a do Madarska a mirny riist jsme zaznamenali

Rok 2010 2011 2012

Vyvoj poctu pfepravenych cestujicich (v milionech)

2013 2014 2015 2016

Pocet 162,690 165,752 168,787

169,282

170,146 169,716 171,491

-

ina pfechodech do Polska,“ fekl pfedseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych drah Pa-
vel Krtek.

A podobné to bylo i ve vnitrostatni dopravé.
,V tomto pfipadé se zvySuje zajem o cestova-
ni hlavné na expresnich linkich, kde jsme na-
sadili moderni soupravy a v uplynulych letech
rovnéz zkratili cestovni doby. Jsou to napfi-
Kklad relace Praha - Plzeti - Cheb, Praha - Ceské
Budéjovice, dlouhodobé roste zijem o cestova-
nivlakem mezi Prahou a Brnem a v poslednich
dvou letech jsme zaznamenali také rst poctu
cestujicich na lince mezi Prahou a severni Mo-
ravou,“ doplnil Pavel Krtek.

Ozivenizaznamenala také letni prazdnino-
va doprava, kdyz Ceské drahy zavedly tyden-
ni prdzdninovou jizdenku. Diky tomu loni pro-
daly dvojnasobny pocet celostatnich sitovych
prazdninovych jizdenek, vyhodnych pro letni
cesty a poznavani Cech, Moravy a Slezska.

S houstnouci silni¢ni dopravou ve velkych
aglomeracich, jako je Praha nebo Brno, a s roz-
vojem systémt integrované dopravy v dalsich
regionech, naptiklad spusténim celokrajského
integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraje, roste také pocet cestujicich v ptiméstské
dopravé. ,V ramci integrované dopravy tézi lidé
z jednoduchého a cenové vyhodného odbaveni
jednou jizdenkou u vice dopravci. Mohou tak
snadno kombinovat vlaky Ceskych drah, lin-
kové autobusy i méstskou hromadnou dopra-
vu. Tim se stava vefejna doprava atraktivnéj-
§i ve srovnani s cestami vlastnim vozem,* uve-
dl élen pfedstavenstva Michal Stépan. Ces-
ké drahy jsou nyni zapojeny do 13 riiznych inte-
grovanych dopravnich systémil po celé CR.

Statistiky Drazniho GFadu za lofisky rok
dokazuji, ze se rapidné zved| zajem o pro-
fesi strojvedouciho. Poprvé v éfe Gfadu
byla prekro¢ena hranice jednoho tisice za-
dosti, na zakladé kterych dochazi k pre-
zkousSeni teoretickych i praktickych zna-
losti potFebnych pro praci strojvedouciho.
Zatimco v roce 2015 podalo zadost

ke zkouskam 773 zajemcd (o rok dfive

to bylo jesté méné — 577 zajemcd),

v minulém roce Ufad obdrzel rekordnich
1013 Zadosti. Ne kazdy viak zkouskami
prosel. Podle statistik testy Gspésné
zvladlo 526 lidi, ti také mohli nasledné po-
Zadat o vydani licence strojvedouciho.
Tato koncese opraviuje k Fizeni lokomo-
tiv, jednotek a fidicich voz( na drahach
regionalnich a celostatnich.

Zajem také roste o Fizeni draznich

vozidel na vleckach. Zadatelé, u kterych je
Gspésné ovérena zplsobilost k Fizenti, si
mohou pozadat o vydani tzv. priikazu
zpUsobilosti osob. V roce 2016 tfad
evidoval 679 zadosti o prezkousent,

vroce 2015 to bylo 0 193 Zadosti méné.
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'Ra.kovnické provozni jednotka DKV Pl-
zen se v budoucnu roz§ifi o novou halu
s kolejistém. V ni chtéji Ceské drahy opravo-
vat a udrzovat pfedev§im motorové jednotky
fad 810 a 914. Zameér jiz schvalila dozor¢i ra-
da spolecnosti. Pracovat na novém zazemi se
zacne nejspise letos na jate, hotovo by mélo
byt do roka. Nyni 1ze provadét tdrzbu motoro-
vych jednotek jen v jednokolejné mensi hale,
kterd uz kapacitné nevyhovuje.

»Nova spravkarenska hala by méla stat
v misté nyni jiz zbourané tankovaci stani-
ce, v tésné blizkosti berounského zhlavi. Pro-
jektanti se spolu se zastupci Ceskych drah by-
1i na misté poprvé podivat uz pred péti lety
a po néjaké dobé nasilidé zadali vypracovani
projektu,“ uvedl Pavel Mrlik, vedouci oddéle-
ni kvality a Zivotniho prostfedi odboru kolejo-
vych vozidel CD. ,Tamni infrastruktura, tedy

véetneé rotund a kolejist, pamatuje z doby dav-
no minulé. Tfeba rotundy jsou pfizplisobeny
provozu z let 1890 aZ 1950,“ sdélil Mrlik. No-
va hala bude po dokonceni disponovat moder-
nimi sloupkovymi kandly, technici tak budou
moci v zahloubeném prostoru provadét kom-
pletni ddrzbu véetné vSech oprav. Zlepsit by se
jim mély i pracovni podminky.

Do jednoho roka hotovo

Dopravce piivodné na stavbu vyhradil pro-
stfednictvim schvaleného investi¢niho pla-
nu urcitou ¢astku. Jenze podlozi je v misté ne-
stabilni, projekt musel byt pozdéji pfepraco-

NOVY WEB SE INSPIROVAL APLIKACI MU) VLAK

K

oncem ledna se rozjel kompletné zménény webo-
vy portal www.cd.cz v€etné e-shopu. Ten se desi-
gnem hlasi k Gspésné mobilni aplikaci Mdj vlak. Zakaz-
nici Ceskych drah v3ak o starou verzi hned nepfijdou,
mezi obéma je totiz mozné prepinat. To potrva do dru-
hé poloviny bfezna, poté bude funkéni uz jen novy.
Hlavni pfednosti systému je predevsim zjednoduseni
elektronického odbaveni. Beze zmén nezdstal ani
uzivatelsky profil, cestujici sim@Ze ukladat oblibené
spoje, vlaky, stanice anebo pfiradit pfibuzné ¢i kama-
rady do oblibenych zaloZek a vyuZit je napFiklad pfi
nakupu jizdenek.

Novy systém by mél byt podle autor( jednoduchy

a hlavné rychly. To potésii nezkuSené uZivatele inter-
netu. ,Méné je nékdy vice, a proto jsme se s kolegy
rozhodli zacit, jak se fika, na zelené louce a nesli jsme
cestou postupného faceliftu stavajiciho webu,” uvedl
Roman Menc, jeden z autor( projektu. Nejen proto
zvolil tym autord moderni 2D ,flat" design bez rusivych
3D efektt a barevnych prechod(.

Vkusny design oceni i pfiznivci tabletl, webova
verze je jim $ita na miru co do dotykového ovladani,
tak i podpory vysokého rozliseni. Samozrejmé to ale
neznamena, ze by lidé nakupujici na klasickém pocitaci

ZPRAVODAJSTVI

van a konec¢né naklady se zvedly o vice nez
tfetinu. ,\Vzrostly hlavné kviili sanaci spod-
ku a zemni plané, posunu silnoproudé pripoj-
ky a dal$ich inZenyrskych siti a viibec kvii-

li pilotovému zalozeni haly,“ zdivodnil navy-
Senirozpocétu akce Mrlik. Délnici by podle néj
mohli poprvé ,kopnout“ zhruba do dvou mé-
sicii, hotovo ma podle soucasnych pland byt
pristi rok na jate. Spfazenou investici bylo
zbourani a pfemisténi tankovaci stanice bli-
Ze k rotundé.

Provozni jednotka Rakovnik nyni disponu-
je Regionovami a vozy fady 810, které zajistuji
dopravni obsluznost na izemi Stfedoceského,
Karlovarského, Usteckého, Plzeriského a Li-
bereckého kraje a na izemi hlav-
niho mésta. Péce se zde do-
stava i rychlikm nasazo-
vanym na relaci Praha
Masarykovo nadra-
Zi- Rakovnik.

prisli zkratka. Milovnici nakup® v mobilu mohou vyuzit
jiz Maj vlak. vV plochém 2D designu Ize totizZ Iépe zd (-
raznit dalezité informace. To se napriklad tyka osobni-
ho profilu a uzivatelské stranky s widgety, v nichZ si
budou moci cestujici nastavit veskeré funkce. Na jed-
nom misté si tak spravi vérnostni program, Penézenku
na In Karté, CD Kredit nebo In Kartu jako takovou.

Funkce rychlého nakupu
Profil si bude muset kazdy zakaznik jednou nastavit.
Nicméné web si ho uz bude pamatovat. K nému si pak
mUZe pridat profil svého pribuzného nebo kamarada,
coz je funkce usnadnujici napfiklad nakup spolecné
jizdenky. Systém pak napriklad dokaze vyhledat opti-
malni cenovou nabidku.

Autofi nastaviliijistou ,rychlofunkci. S jeji pomoci
a prostrednictvim kreditového Gc¢tu si mohou cestujici
koupit jizdenku v nékolika malo krocich, bohuZzel bez
doplikovych sluzeb. Tady vyvojari mysleli predevsim
na ty, ktefi si kupuji jizdenku par minut pred odjezdem
vlaku.

Novinka je provazana i socialnimi sitémi Facebook,
Instagram a YouTube, respektive profily narodniho
dopravce. (hol)
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Objednavkového systému
vyuzilo na 6 000 invalid

PETR STAHLAVSKY | FOTO: ARCHIV (D

Ceské drahy dnes bézné prepravuji v jeden
jediny den tolik pfedhlasenych vozi¢kard,
jako v 90. letech za cely rok. Nizkopodlaznimi

vlaky cestuji kazdy mésic dalsi stovky imobil-

LANOVKA NA JESTED PREPRAVILA LONI REKORDNI POCET LIDIi

Lanovou drahou na Jestéd v roce 2016 cestova-
lo presné 300 917 lidi. Je to nejvice od roku
1993. Nejvétsi zajem o pfepravu zaznamenaly
Ceské drahy v srpnu. Rekordni viak byla v lofi-
ském roce i celkova doba, kdy byla lanovka
mMimo provoz.

,Celkem lanovka nejezdila 42 dni. Za ¢ast mo-
hou planované odstavky — revize a vyména taz-
ného lana a za ¢ast neplanovana oprava loZiska
napinaciho lanace a vymeéna budice Ward-Leo-
nardova soustroji. KvQli silnému vétru byl provoz
lanovky preruseny celkem patnactkrat, a to
nékolikratina cely den," upfesnil vedoucilanové
drahy Vladimir Stépan. Celkem lanovka uskutec-
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nich cestujicich bez nutnosti vyuziti rezervac-
niho systému. Tivyuzivaji moderni nizkopod-
laznivlaky a bezbariérova nastupisté na vybra-
nych stanicich. ,Zajem o cestovani vlakem ze
strany osob se zdravotnim postiZzenim nas vel-
mi tési, i kdyz tato pfeprava ma mnoho spe-

nila 11 499 jizd, od rekonstrukce v roce 1975 je
jichuz 497 671, dovrseni ptl milionu jizd se oce-
kava na prelomu leto$niho bfezna a dubna.
JeStédska lanovka patfi mezi nejstarsi klasic-
ké lanové drahy. Byla vybudovana na naklady
tehdejsich CSD znamou chrudimskou firmou
FrantiSek Wiesner. Stavba zapocala 15. ervna
1932 a dokonc€ena lanovka byla uvedena do pro-
vozu 27. Cervence 1933.V letech 1971 az 1975
prosla zasadni rekonstrukci, ¢imz se zaradila
k lanovkam svétové trovné. Rekonstrukci pro-
vedla firma Transporta Chrudim a provoz re-
konstruované lanovky byl zahajen 31.12.1975.

(rap)

cifik. Pro jejich pfepravu potiebujeme napii-
klad specidlni rampy a zdvihaci plosiny, kte-

ré v soucasnosti instalujeme predevsim pii-
mo do vlakl. Ve stanicich jich mame tfiadeva-
desat, ve vozech nasich vlakd jich je pfes 600,“
uvedl Michal Stépéan, ¢len pfedstavenstva Ces-
kych drah odpovédny za osobni dopravu. Spe-
cidlné usporadané jsou podle néj i vnitfni pro-
story, které musi byt dostatecné velké pro po-
hyb na voziku a umoznit jeho zajisténi v oddile
pro cestujici. ZvétSené pristupné prostory jsou
inasocidlnim zafizeni. , Pro nevidomé vyba-
vujeme soupravy systémem navadécich majac-
kit nebo dalkovym oteviranim dveti slepeckou
,vysilackou“. Rychle rostouci zajem o cestovani
ze strany osob se zdravotnim postiZzenim vni-
mame jako nejvétsi ocenéni zmén, které pro je-
jich komfortni pfepravu podnikame, i kdyzZ je
jesté stale co zlepSovat,“ dodal Michal Stépan.

Na voziku jiZ v 4 914 spojich

V letodnim jizdnim fddu nabizeji Ceské dra-
hy pfepravu osob na voziku ve 4 914 vlacich

na tzemi celé Ceské republiky i do zahrani-
¢i. Je to 0 258 vlakl vice neZ v roce 2016. Nabid-
ka bezbariérového cestovani se rozsifila napfi-
klad na trase Praha - Pardubice - Ceska Tfebo-
va - Brno o mens$i a stfedné velkd mésta, ja-
ko jsou Pfeloué, Choceri, Svitavy nebo Blan-
sko. PocCet bezbariérovych spojeni se rozsitil
také na spojeni Prahy, Usti nad Labem a D&Ci-
na. Podstatné se tak zlep$ila doprava pro han-
dicapované z nejsevernéjsich oblasti Cech, ze
Sluknovského vybézku, do Prahy a do dalsich
mist republiky.

Systém objednavky osob se zdravotnim po-
stiZzenim, pfedevsim vozi¢kara, ktefi potfe-
buji asistenci pfi svém cestovani, zaznamenal
za lonisky rok celkem 7 150 objednavek, z toho
bylo 5 957 cest realizovanych. Z uvedeného roz-
dilu vétsi cast cest zrusili sami cestujici, napfi-
klad ze zdravotnich diivodl nebo zménili své
plany. Pozitivni je, Ze pouze 5,8 % z téchto Za-
dosti musel dopravce odmitnout z divodu vy-
luk ¢i jinych prekazek, které nedovolily zajistit
bezpecnou prepravu a pohyb na voziku.

Osobam se zdravotnim postiZenim vcetné
voziCKarh slouzi také podrobny informacni ser-
vis, objednavkovy systém, piehled o pfistup-
nosti stanic a vlakl a dalsi informace na webu
www.cd.cz/bezprekazek.




Presné pred ctyfmi desitkami let zacaly brany plzeiiské lokomotivky
Skoda opoustét elektrické lokomotivy dnesni Fady 130, pro které se diky
jejich napadné ze strechy vycnivajicimu bloku chlazeni vzily prezdivky
Hrbata nebo Velbloud. I kdyZ nejde o fadu proslulou nasazovanim

na elitni dalkové rychliky, nebo ktera by byla vyhledavana Zeleznicnimi
fanousky pro sviij neotrely design, Zadny z fotografii pred ni pristroj
neschova a kazdy Zeleznicar se za ni neopomene ohlédnout.

ROSTISLAV KOLMACKA | FOTO: AUTOR

praveé projela lokomotiva, kterd uz odved-

la v Celech vlakd neuvétitelné mnozstvi
préace, a navic je za vSech okolnosti spolehliva,
jednoducha na adrzbu a schopna zastat takika
jakoukoli praci za jediné podminKky - Ze bude
mit nad sebou trolej pro napajeni stejnosmér-
nym napétim 3000 V. Na prvni pohled neni Hr-

| <aid§l siuvédomi minimalné to, Ze kolem

bata oproti jinym fadam nijak vyjimecna. Kdyz
si ale tyto lokomotivy postavime pod drobno-
hled, néjaké zajimavosti pfeci jen najdeme. Jde
naptiklad, zaméfime-li se na celou sérii doda-
1y sviij lokomotivni Zivot prozila pohromadé

v jednom lokomotivnim depu (nejprve Ceska
Tiebova, pozdéji Ostrava). Za vzacnost 1ze pova-
Zovat také skutecnost, Ze i po Ctyficeti letech je
cela flotila 40 dodanych strojii dodnes v provozu

azadny z nich ani neni dlouhodobé odstaven.
Ba naopak lze fici, Ze jich po siti dnesni SZDC
jezdi dokonce vice, nez kolik jich bylo z vyroby
k €SD dodano. Kromé 4o strojli pro statni dra-
hy totiZ bylo ve Skodovce vyrobeno jesté dalich
14 shodnych lokomotiv pro pouziti na elektra-
renskych vle¢kach v okoli TuSimic a z téchto lo-
komotiv byla jedna (stroj 130.042) v roce 2004
odprodana do majetku CD. Dne3ni CD Cargo te-
dy provozuje 41 Hrbatych, ale i z plivodné vlec-
kovych stroji je dnes mozné nékteré potkat

po celé CR v &ele ndkladnich vlakd privatnich
dopravcil. Co jiného nez pravé pfedchazejici vé-
ty nejlépe svédci o oblibé téchto lokomotiv

u provozniho personalu...

Nastupce nakladnich Ctyfkolakd

Ted uz se ale spolecné vratme v ase o témeér
pllstoleti zpét a pfipomerime si okolnosti vzni-
ku téchto skromnych a dodnes jen tézko nahra-
ditelnych strojui. Poslednimi klasickymi loko-
motivami s nehospodarnou odporovou regula-
civykonu, oznacovanymi za I. generaci loko-
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motiv Skoda a ve své podstaté konstrukéné vy-
chéazejicimi ze znadmych Bobin dnes$ni fady 140,
mély byt dodnes slouzici ndkladni Ctyikolaky
fady 123 (ptivodné E469.3). Jejich vyroba skonci-
la v roce 1971 strojem E469.3030, jenz byl zku-
Sebné osazen novym typem podvozkil vyvije-
nych uz pro modernéjsi II. generaci lokomotiv
Skoda. Tento stroj je pod oznaenim 124.601 do-
dnes provozu na zkuSebnich okruzich v Cerhe-
nicich - momentalné prochazi rozsahlou opra-
vou a modernizaci - aznadmy je mimo jiné tim,
Ze diky své maximalni rychlosti 200 km/h
drzel desitky let rychlostni rekord tuzem-
skych lokomotiv.

Uz od konce 60. let se v plzeniské lo-
komotivce pfipravoval projekt novych
lokomotivnich typi oznacovanych
za Il. generaci lokomotiv Skoda.
Kromé mnoha inovaci v elektrické
imechanické ¢asti, diagnostice
zavad a designu se u vSech dalsich
vyrabénych elektrickych lokomo-
tiv pocitalo s vyhradnim vyuzZitim
hospodarné tyristorové regulace

Neodmyslitelné byly Hrbaté spjaty i s vlaky na trati z Choc-
né pres Hradec Krdlové, Nymburk, Lysou nad Labem a Pra-
hu aZ do Berouna. Foto: Josef Motycka

Obdobi 9o. let je u vétsiny lokomotivnich fad spojeno s nd-
tery v pestrobarevnych variacich. Hrbatym se vyhybaly,
vyjimkou byl viak atypicky ndtér stroje 130.033, jak doka-
zuje snimek Pavla Stejskala z roku 1996.

7

o

vykonu. Uplné poslednimi stroji dodanymi

k €SD s odporovou regulaci (uz ale modernéjsi-
ho provedeni s trvale zatiZitelnymi odporniky
z materidlu Fechral) pak mély byt elitni rychli-
kové fady ES499.0 a E499.2 (dnes 350 a 150). Je-
jich vyvoj zacaluz v 60. letech, pfesto ale na né
byla aplikovana fada prvki vyvijenych uz pro
lokomotivy II. generace.

Predpoklad byvalych CSD z pocatku 70. let mi-
nulého stoleti, Ze vSechny dalsi vyrabéné typy
stejnosmérnych lokomotivy uz budou v provede-

nill. generace, v§ak hlavné kviili zdlouhavé-
mu vyvoji polovodic¢ové regulace vykonu
ponékud nevySel. Naléhava potteba dal-
§ich stejnosmérnych lokomotiv si v roce
1975 vynutila vyrobu dalsich ,,odporo-
vych“ typl. Nejprve §lo o dvoudilné
Sirokorozchodné E 469.5 pro nové
budovanou slovenskou trat Haniska
pri Kosiciach - Matovce a nasledné
pravé normalnérozchodné stoje
E 479.0 (dnes 130). Obé tyto fady uz
mély trvale zatiZitelné odporniky
z Fechralu - nazev je sestaven z che-
mickych znacek prvki pouzitych
pro jejich vyrobu, zelezo-chrom-hli-
nik - uloZené spolecné s ventilatory
v samostatné demontovatelné chladici
sekci, tvofici onen charakteristicky hrb
uprostfed stfechy. Ten se stal spolenym
rysem vSech zminovanych , mezigenerac-

v

nich“fad ES 499.0., E 499.2, E 469.5a E 479.0.

Vyroba bez prototypt

Stroje E 479.0 se jako tovarni typ Skoda 79E za-
Caly v Plzni vyrabét na pocatku roku 1977

na zakladé objednavky CSD z 31. 7. 1974. Vzhle-
dem k tomu, Ze §lo o lokomotivy sestavené té-
meét vyhradné z osvédcenych prvki, byla cela
série 40 kusl vyrobena jednorazové bez proto-
typi a plynule na ni navazala i vyroba zmirlo-
vanych 14 strojl E 479.0041 aZ 054 pro elektra-
renské vlecky v okoli zdpadoceskych Tusimic.
Cena jedné lokomotivy E 479.0 byla stanovena
na 3212 oooK¢. Pro zajimavost - byla to cena

o vice nez ptil milionu nizsi oproti ve stejné

« Ovlddaci pult lokomotivy 130.035



TECHNICKA DATA

Vyrobce: Skoda Plzen

Tovarni oznaceni: 79E 1

Rok vyroby: 1977 (jezdi dosud)
Vyrobeno kus: 54
Usporadani pojezdu: Bo” Bo~
Rozchod: 1 435mm

Trvaly vykon: 2 040 kW
Maximalni tazna sila: 228 kN
Trvala tazna sila: 147 kN
Maximalni rychlost: 100 km/h
Vytapéni vliaku: elektrické

Provozovatelé: CSD, CD, SHD-DNT,
Viamont, CD Cargo, SD-KD, AWT,
Transoda, Koleje Czeskie

dobé k €SD dodavanym motorovym Pildtyk&im
fady T 466.0 o polovi¢nim vykonu. Kromé mo-
dernich podvozki se zkracenym rozvorem

a Sroubovymi pruzinami v obou stupnich
vypruzeni, loukotovymi koly a inovovanymi
trakénimi motory uz byly lokomotivy vybaveny
také polopantografickymi sbéraci, diky kterym
je mozné dnesni fadu 130 na prvni pohled odli-
§it od vSech ostatnich ,,bobinoidnich* typt,

a diagnostickym systémem hlaseni poruch
strojvedoucimu. Oproti pfedchiidkynim fad
E469.1, E469.2a E 469.3 mély stroje E 479.0
mirné zvySenou maximalni rychlost na 100
km/h, a tak pfestoZe byly uréeny primarné pro
vozbu nakladnich vlakl, hlavné z pocatku vo-

Do pryni piilky 90. let byly stroje fady 13_0_ oquou_ i-pro osobni Vozbua to véetn® rychliki.

zily pomérné ¢asto i osobni vlaky a nékteré
rychliky. Domovem vSech lokomotiv CSD se
stalo depo v Ceské Tfebové, jehoz dilensky per-
sonal se s novymi lokomotivami rychle szZil

a postupné se naucil zvladat i nékteré jejich po-
¢ate¢nineduhy. Ty lokomotivam zptisoboval
predevsim ne zcela dopracovany diagnosticky

s x2

systém zbytecné komplikujici fidici obvody.

Jezdily hlavné u Ceské Tfebové

Stroje byly provozovany piredev§im na vSech

elektrizovanych tratich v okoli Ceské Tfebové

a Hradce Kralové, velmi casto také jezdily

do stykové stanice elektriza¢nich soustav

v Kutné Hofte pfebirat vlaky od stfidavoprou-
dych kolegyni. V Celech ndkladnich vlakd

byvaly k vidéni i v Praze, Pfero-
vé, Valasském Mezifici,

Foto: Pavel Stejskal

Ostravé ¢&i Ziliné, co se osobni dopravy tyce, vo-
zily fadu let osobni vlaky i rychliky na rame-
nech Ceska Tiebova - Praha, Ceska Tfebova -
Pferov, a ddle také ,,Briaky*“ mezi Hradcem
Kralové a Ceskou Tfebovou. Neodmyslitelné by-
ly Hrbaté spjaty i s osobnimi vlaky na trati

z Chocné pfes Hradec Kralové, Nymburk, Lysou
nad Labem a Prahu azZ do Berouna. V roce 1995
byla fada 130 kratce turnusovana v osobni do-
pravé i na tehdy Cerstvé elektrizované trati

z Pferova do Nezamyslic, v letech 2000 az 2003
pak Hrbaté zajiStovaly témérf veskerou osobni
vozbu na prilehlé trati z Nezamyslic pies Prosté-
jov do Olomouce. Vét§inu popisovanych vykona
v osobni dopravé v§ak koncem 8o. a pocatkem
90. let od Hrbatych pifevzali nové dodavané Per-
Singy fad 162 2163.

AZ po témeér tfech desetiletich provozu
na vykonech depa Ceska Tfebovd, v roce 2006,
zasahly do inventarniho stavu fady 130
prvni pfesuny a ¢ast lokomotiv presla
do stavu DKV Ostrava, PJ Bohumin.




Strategicky
patfi tyto stroje i pres
svij vék mezi nosné
fady CD Cargo, bez
kterych si Ize provoz
jen tézko predstavit

atakjeknim
i pfistupovano.

Tento stav
vSak trval jen
kratce auz1i. 12. 2007
do lokomotivniho Zivota fady 130 zasdhla za-
sadnizmeéna, kterou bylo pfevedeni vSech stro-
jl. do depa Ostrava v souvislosti se vznikem dce-
finé spole¢nosti Ceskych drah - €D Cargo. Tim-
to dnem tedy definitivné skoncilo nasazovani
Hrbatych na vykony v osobni dopravé, naopak
jejich zatfazovani do ¢ela nakladnich vlaki se
roz§ifilo prakticky na celé izemi Ceské republi-
ky, samozfejmé tedy s omezenim pouze na tra-
té elektrizované stejnosmérnou proudovou
soustavou. Nékolik lokomotiv navic proslo
Upravami pro provoz v Polsku, kde se staly na-
strojem nevyhnutelného konkurenc¢niho boje
v Celech vlaki spolecnosti Koleje Czeskie, kterda
je polskou odnozi €D Cargo.
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V provozu viech 41 strojti

Ajaka je tedy soucasnost Hrbatych a jejich vy-
hled do budoucna? Jak uz bylo feceno, v ptipadé
CD Carga je provozovano vsech 41 strojti, pfi-
cemz turnusovano je 28 znich, i kdyz v ptipadé
nakladni dopravy je turnusova potfeba teoretic-
kym pojmem. PrAmérny denni probéh rozpoci-
tany na kazdou jednotlivou lokomotivu pfesa-
huje 300 kilometrii, coz je ictyhodné ¢islo. Stra-
tegicky patii tyto stroje i pfes sviij vék mezi nos-
né fady CD Cargo, bez kterych si lze provoz jen
tézko pfedstavit a tak je k nim i pfistupovano.
Lokomotivy se té$i dobré tidrzbé a pribézné jsou
pristavovany do oprav vyssich stupndi, zahrnuji-
ciinékteré dil¢i modernizace. Vyvazovacim
opravam se nyni podrobuji lokomotivy 130.023

v dilnach DPOV Pferov a 130.004 ve svém diivéj-
$im domovisti v DKV Cesk4 Tiebova.

Pro zlepSeni pracovniho prostfedi strojve-
doucich jsou lokomotivy postupné vybavovany
klimatizaci kabin a velkou akci, ktera se mo-
mentalné rozbiha, je instalace zabezpecovace

Soudobd podoba stotficitek v ndtéru spolecnosti CD Cargo

ETCS na vSechny stroje. Je tedy zfejmé, Ze svou
pozici nosné lokomotivni fady si Hrbaté u €D
Carga jeSté néjaky ¢as udrzi.

Pro tiplnost nelze nepfipomenout také osu-
dy 14 lokomotiv ¢isel E479.0041 aZ 054, které
byly jako viibec prvni a na dlouhou dobu jedi-
né elektrické masiny pro napéti 3000 V vyro-
beny pro vleckovy provoz. Ty se od svych draz-
nich sestficek na prvni pohled li§ily jen ab-
senci tabulek s oznacenim, pridélena ¢isla
mély na bocich i celech pouze napatronovana
barvou. Protoze ale v dobé jejich vyrobeni jesté
nebyly dilni drahy v okoli TuSimic elektrizo-
vany, za¢inaly i tyto stroje svilj provoz u CSD.
Jako pronajaté byly nasazeny u tehdej$iho LD
Ostrava s pfedurcenim pro mistni vykony v os-
travském uzlu a osobni dopravu. Aby byl za-
chovan jejich co nejlepsi technicky stav, byly
nasazeny na turnusové vykony se stalym per-
sonalnim obsazenim. Se zahajenim elektric-
kého provozu na tratich SHD-DNT (Tu$imice -
Bfezno ke dnis. 6. 1979 a TuSimice - Prunéfov
v roce 1982) pak byly zapiij¢ené lokomotivy po-
stupné predavany ,,doma“ do Tusimic.

Na téchto tratich jezdily stroje povétSinou
ve dvojicich s ¢asto i vice nez 2 500 tun tézky-
mi uhelnymi vlaky a mimo své dilni drahy se
nékterd z nich dostala jen velmi vzacné. V ro-
ce 1994 byla po srdZce s autobagrem seSrotova-
na lokomotiva ¢isla 043, ktera je doposud jedi-
nym zruSenym strojem z celé 54 kusové fady.

Kdyz v roce 2001 vznikla spolecnost Severo-
Ceské doly - Kolejova doprava (SD-KD), ktera at
uz prizaloZeni, nebo i naslednym odkupem
ziskala vét§inu z primyslovych strojl fady
130, zacaly se i Hrbaté nejvyssich cisel stale
Castéji objevovat v Celech nakladnich vlakd
na siti SZDC v rdmci podnikatelskych aktivit
SD-KD. Dnes jsou vSechny tyto lokomotivy
odény do slusivych zeleno-¢ernych barevnych
kabatkl a rozhodné nejdou pfehlédnout.

« Stotficitka v typickych barvdch spolecnosti Severo-
Ceské doly - Kolejovd doprava.
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Pri nehode se zranil,
presto pomahal ostatnim

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, DRAZNI INSPEKCE

Ten den zacal jako kterykoli jiny. Déti uz
chodily po letnich prazdninach tyden
do Skoly a na nastupisti dé¢inského hlavni-
ho nadrazi panoval véedni odpoledni ruch.
Kratce pfed patnactou hodinou odtud vyrazi-
la i zdvojend souprava jednotky Siemens De-
siro na spoji Os 5449 mificim do Rumburku.
Vlakvedoucim byl tehdy Jifi Coller. Zhruba
dveé tfetiny cesty se nic mimofadného nedélo.
AZ ve Sluknové se fadé 1idi zménil Zivot. Mezi
nimii zaméstnanctim Ceskych drah.

Pondéli 7. zati 2015, asi dvacet minut
po Sestnacté hodiné, prislo na operacni stie-
disko usteckych zachranait hldseni o doprav-
ninehodé vlaku a nakladniho automobilu.
Podle volajiciho se udalost stala na prejezdu
v Rumburské ulici ve Sluknové. Na misto se
okamzité vydali hasici, zdravotnici a policis-
té. A zatimco zachranné slozky mitily k mis-
tu, uvnitf vlaku se odehravalo drama. , Kdyz
jsme vyjeli ze Sluknova, zkontroloval jsem
jizdni doklady a poté jsem zjistil, Ze jsou po-
§kozené dvere na toaleté. Byly vypadlé z vodici
liSty. Chtél jsem je proto hned opravit. Kratce
na to jsem ale uz letél vzduchem a narazil za-

dy na jednu ze sedacek,“ vzpomina dnes vlak-
vedouci s tim, Ze si chvilku po rané nedokazal
uvédomit, co se stalo. Jen leZel na zemi kde-
si mezi kfesly a vinimal, Ze se ho nékdo pta,
zda je v poradku a co ho boli. Do toho se pro-
storem neslo sténani a narek cestujicich, kte-
i byli pfedevs§im v Soku. ,Vstal jsem a pocho-
pil, Ze jsme jisté do né¢eho nabourali. Pfitom
jsem bézel k strojvedoucimu,“ vypravi dale.
Bylo mu jasné, Ze naraz vlaku do ¢ehosi musel
stanovisté zcela zdemolovat.

Mala Studénka

U téZce zranéného kolegy uz byl cestujici,
shodou ndhod zachranaft. ,Podal jsem mu 1é-
karnicku a Sel se starat o pasazéry. Bylo jich
celkem tfinact. Nékteré jsem vyvedl ven z vo-
zu, jini odesli sami. Staral jsem se pak hlav-
né o to, aby nenastala panika. Pravda je, Ze
nékteti cestujici upadali do Soku, ale podafi-
lo se je uklidnit,“ popisuje. U strojvedouciho,
ktery utrpél zranéni nohou a obliceje, ztistal
jen zdravotnik. ,,U stanovisté bylo malo mis-
ta, tfi uz bychom se tam nevesli,“ vysvétlu-
je Coller s tim, ze Desiro po narazu do kami-
onu nalozeného Stérkem vykolejilo. To uz ale
na misto dorazily slozky Integrovaného za-

STRETNUTI NA PREJEZDU VE SLUKNOVE

V pondéli 7. zaFi 2015 v 16.21 hodin se ve Sluknové srazil osobni vlak jedouci z Dé¢ina
do Rumburku s nakladnim automobilem. Nehoda se stala na Zelezniénim pfejezdu zabez-

peceném svételnou signalizaci bez zavor, ktera byla v dobé nehody funkéni. Pfi nehodé
byl vaZné zranén strojvedouci a 11 osob utrpélo lehka poranéni. Stanovisté strojvedouci-
ho v pfedni &asti vlaku bylo kompletné zni¢eno. Skoda byla celkem odhadnuta na 13,5 mi-
liond korun. Provoz na trati byl obnoven o den pozdéji.

JIRI COLLER

Pracuje u Ceskych drah od roku
1994. Rok po nastupu byl vyhybka-
fem, poté se stal na dva roky pra-
vodc&im a letos oslavidvacet let

na pozici vlakvedouciho. Nejcastéji
svlaky vyjizdina linku U28 z D&ci-
na, pres prihrani¢ni Bad Schandau
a Sebnitz do Rumburku. Miluje ly-
Zovani a cyklistiku.
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chranného systému, opodal pfistaval vrtul-
nik a celou situaci uz méli pod kontrolu za-
chranafi.

Smilou bylo, Ze nedaleko pfejezdu zrov-
vali semaforem. BohuZel se rozsvitila zele-
na, Sofér nakladaku pfehlédl zapnutou Cerve-
nou signalizaci na pfejezdu a vyrazil. Po stfe-
tu zistal kolos pfevraceny na boku a jeho fidi¢
vyvazl bez zranéni. Rizna lehka zranéni ne-
bo pohmozdéniny si odnesli i cestujici z vla-
ku. Skoda byla odhadnuta na 13,5 miliont ko-
run, pricemz deset miliond ¢inila na jednot-
ce Desiro, dva miliony na trati a milion a pil
nanakladnim automobilu.

Nohy strojvidci zachranili
AJifi Coller? Nakonec vyvazl s hnutou kréni
patefi. ,Sel jsem na par dni na nemocenskou
a porad jsem premyslel o tom, co se vlastné
stalo. Mésic jsem doma nemluvil. Pfemyslel
jsem, co jsem mohl udélat lépe, co mohlo byt
jinak. Teprve pak mé navstivil jeden kama-
rad strojvedouci, popovidali jsme si a uz to by-
lo lepsi,“ ohliZi se Jifi Coller. Dnes s odstupem
Casu pripousti, ze vSe se podaftilo zvladnout
dobfe? ,,KdyZ jsem se uzdravil, mél jsem strach
z toho, jak se budu ve vlaku chovat, ale dostal
jsem se z toho rychle. Takové véci k profesi pro-
sté patfi. Kdybych si je mél tolik pfipoustét,
nesmél bych vlézt do vlaku,“ dodava.
Strojvedouci Desira Martin Soucek vSak do-
padl o poznani hife. Z mista nestésti ho s ote-
vienymi zlomeninami nohou a poranénym ob-
licejem transportoval vrtulnik do tistecké ne-
mocnice. Pozdéji Jifimu Collerovi vypravél, Ze
aktivoval rychlobrzdu a snazil se ze stanovis-
té utéci. Vmomenté ndrazu mu ale trosky pod-
trhly nohy. ,,Nyni je v invalidnim d@chodu.
Predpokladam, Ze je zdravotnictvi na tak vy-
soké urovni, Ze ho daji 1ékatfi dohromady,* vé-
i vlakvedouci. Optimismus neztraci ani jeho
dalsi kolegové. ,,Chodi o holich a vSemoZné re-
habilituje. Snad se k nam za ¢as vrati,“ uzavira

pfednosta P] Dé¢in Michal Tarkos.
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RECENZE

Nadrazky s budovatelskym (zlo)duchem

Obé nadrazky maji minimalné dvé véci spolecné: patii mezi budovy postavené v komunistické
ére druhé poloviny dvacatého stoleti a obé lezi na paterni trati z Prahy do DraZzdan (Chebu).
Mozna je vlastné dobre, Ze tu ,écécka” nezastavuiji.

UpFimné: z navstévy obou ,restauraci”, jak se sama tato zafizeni honosné nazyvaji, jsem mél trochu obavy.
A mijj strach, chvilemi zahaleny dymem cigaretového koufe, se jen tak nerozplynul. Na druhou stranu se élovék
muze pokochat i kusem nedavné obohacujici historie a okusit prostou realitu sou¢asnosti...

Kralupy nad Labem vs. Lovosice

Knedliky z Kralup nad Vitavou

Interiér nadraznibudovy zaujme mnoha
ozdobnymi ¢i pfimo uméleckymi prvky.
Originalni dispozi¢ni feSeni, spousta svétla,
klidovy prostor v patfe, obklady, pouziti ba-
rev, podsvicené napisy a lampy. Na par oka-
mziki jsem uchvacen a pidim se po nadraz-
ce. Chvili ji hledam, nékteré napisy sviti ce-
1é (ZAVAZADLA), nékteré tak napil (OPLAT-
KY - plivodné Doplatky) a nékteré viibec (BU-
FET/RESTAURACE). Ve slu$né obsazené a Zi-
vouci hospodé usedam k poslednimu vol-
nému stolecku kousek od vycepu, s aktual-
nim vytiskem CD pro vas na stole. Objednév-
ka je expresni, kdyz na mne zpoza pipy houk-
ne s dotazem ,,co to bude* starsi pani v zasté-
fe, aniz by se namahala ptijit. Jeji kolegyné
v podobné kuchafské zastére a pantoflich mi
donasi pivo a umraviuje dal§iho pfichoziho
nerozhodného hosta: ,Sednéte si tfeba sem.
Co si date? Musite rychle! My se chcem ta-

ky najist a napit“. Host dostava pullitr k ved-
lej$imu stolu a obé damy se na chvili usazu-
jiu krajniho stolecku a pokracuji v konzu-
maci polévky, kterou zapijeji cervenym vi-
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nem. Hosté jsou ale netrpé-
livi, a tak se obé musi ¢init

a pokrm nechat opét nedoje-
deny. Asporti Ze ten rudy na-

poj jim dodava na sile a dob-

ré naladé. Jedno se ale musi ne-
chat: Takhle dobré Krus$ovice jsem

uz dlouho nepil! A za tu cenu!!!? Dva-

nactka KrusSovice za dvacku a desitka Rych-
taf za neslychanych dvanict korun. Dojem
kazi onen kouf, klasické propalené ubru-

sy s plnymi popelniky, anonymita prosto-
ru a také poloprazdny bufetovy pult s bale-
nymivodami. Na ném se susi tic s chlebi¢-
ky a houskovymi knedliky. Davam si ¢oc¢ko-
vou polévku. Mam sice podezfeni, Ze ji va-
fily ony damy, ale nechutna S§patné. Gulas
za 45 korun vynechavam. Cely tac s chlebic¢-
ky sivzapéti bere jedinec slabsiho vzezfeni
posilnény alkoholem a pfinds$i ho na stiil své
stejné posilnéné damé: ,, Ty mé chces dnes-
ka vozrat!“ Pan cosi zvatla, cpe se chlebic-
kem a viibec mu neni rozumét. Na to reagu-
je ddma nazlobené: , Ty blboune, proc si toho

tolik objednal?“ a nechava si obsluhou chle-
bic¢ky pfimo na stole zabalit do papiru. Na scé-
nu vstupuje drobny myslivecek v béZové ka-
zajce a hnédych snéhulich, sundava siz hla-
vy uSanku. K mému pfekvapeni si seda pfimo
naproti mné k nejmensimu stolecku v hos-
podé, pokyva hlavou na pozdrav a zahulaka
k vycepu: ,Pivo a knedlik!“ A dava se se
mnou do druzného rozhovoru. Ales-
poni tak se to piSe v knihach. Pro-
toZe je v hospodé pomérné hluk
a zivo a jelikoz panovi chybi té-
mér polovina spodnich zubd, je
mu docela $patné rozumét. Po-
chytim jen, Ze ten knedlik ma
pro ko¢ku, pak nasleduje néja-
ka glosa o bazantech a pfejetych
zajicich. Nevim, co na to fict, jen
smutné kyvam hlavou. Je mi to bl-
bé, ne, vlastné neni, vstavam, kyvnu
na pozdrav a odchazim...

S
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m Vyzdoba a feseni haly
= Pivo
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udova lovosického nadrazi, uvedena

do provozu v roce 1969, pfili§ mnoho stop
po budovatelském nadSeni doby nedavno mi-
nulé jiz nenese. Ukolem bylo asi nahradit ne-
vyhovujici staré nadrazi co nejrychleji za po-
uziti dostupnych prefabrikatd a bez kompli-
kaci. Konecny vzhled podle kronikard tehdy
ovlivnil i nedostatek financi, respektive pri-
orita v dostavbé sefadovaciho niddrazi. Do-
jem nezachranuje ani okolni bytova zastavba
a predevsim trochu désivé vypadajici panelo-
vy objekt hned vedle naddrazi s napisem ,noc-
lezna CD“. Do nadraZzky U Bere$ se da ve-
jit zvenci, cehoz vyuzivaji naptiklad mla-
di domorodci romského ptivodu, ane-
bo zevnitf ptes bistro. Procha-
zim kolem skupinek postavaji-
cich mladikd a holek s prosto-
duchymi le¢ hluéné vyjadio-
vanyminazory a nechavam
se zlakat reklamou na tanko-
vé pivo Staropramen a infor-
mace o jeho teploté na elek-
tronickém panelu v nddrazni
hale. Nu dobra, usedam v jed-
noduse zafizeném hosptidce s ko-
vovym zahradnim nabytkem hned
vedle prosklenych dveti do bistra, zatimco
za vyCepem je prazdno. Jak se ale vzapéti uka-
Ze, z jednoho z hostii, kterého povazuji za $ta-
mgasta, se nakonec vyloupne pan hostinsky.
Bohuzel na ¢epu je jen desitka. Co se da délat.
A chutna tak, jak chutna, snazim se toho ob-
sahu ve slusnosti zbavit co nejrychleji a ne-
ni nic smutnéjsiho, kdyz vam vycepni pfine-
se bez optani dalsi ptillitr. Radéji rychle pla-
tim. Pomalu asporn trochu ucucavam z druhé-
ho pallitru, abych neurazil. Zaroven pozoru-
jumistni omladinu, jak vstupuje zvenci a bez
pozdravu mifi za jakousi zasténu k automa-
tim, jejichZ svétla se odrazeji ve ztmavlé hos-
ptidce. Jedinou vyzdobu zde tvofi okna, za-
clony a umélé kaktusy na stole. V televizi da-
vaji sle¢nu Marplovou a na zidli k mému sto-

Lovosicky azyl nad Labem

lu si seda pani ,,Bistrova“ s cigare-
tou v ruce. ,Tam Koufit nemtzu,*“ fi-
ka mi na vysvétlenou a nervzné pres
prosklené dvefe pozoruje svilj podnik.
Koukam stejnym smeérem a nikoho
nevidim. ,,Se musim divat, aby mi né-
co neukradli, to zkousSej furt!“ svéru-
je se. Vyzvidam, zda je situace tak vadZna. Po-
deztelych hlouckdi a osob, jez vyhliZeji jako so-
cialné slabé, si v hale a pfed budovou nejde ne-
v§imnout. Ulevi si: ,,Jsou jak vosy! Kradou ane-
bo néco prodavaj. Tuhle mi nabizeli doma-
cipekarnu.“ A dodava povinnou omluvu: ,,Ale
jsou mezi nima i hodny“. Dopijim konec¢né
druhé pivo, necham si pani ,,Bistrovou*
zabalit smazenku a protoZe mam
Cas, usedam v hale. Citim ale ne-
vabnou vini. Nevim, jestli se li-
ne od malého mimina té sle¢ny,
ktera tu s ko¢arem a partnerem
v teplakovce znacky Adidas tra-
viden, nebo od pana, ktery spi
vedle mné. Radéjijdu ,klepat
kosu“ na nastupisté. Radost mi
vraci Cerstvy vzduch a rozjizdéjici
se Ctvetice Brejlovcl na tézkém uhel-
ném vlaku jako z dob, kdy se musely pl-
nit plany za kazdou cenu.

25%

m Bistro vedle

Stesky
stareho nadrazaka

Ne vSechno, co po sobé zanechali komunis-
ticti funkcionafi, se musi dehonestovat. DU-
kazem je budova kralupského nadrazia pre-
devsim jeho hlavni hala. Podobnych stanic
plnicich roli Zivouciho muzea u nas uz moc
nenajdete, jmenujme napfiklad nadraznibu-
dovu v Chebu, asi nezndméjsi bruselského
stylu v Pardubicich a také tu HaviFovskou,
kterou v3ak ¢eka smutny osud. Ona funke-
nost azdobnost, samoziejmé poplatna dobé,
nejlépe vynika v kontrastu s nékteryminovy-
mi ,architektonickymi“pociny na koridorech.
Rozhodné se aleidnes najdou vyjimky, stejné
jako kdysi zacala prevladat uniformita, stro-
hosta Sed.
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PODNESTERSKO

Deset hodin v zemi, kterou nikdo

| v Evropé se miiZete setkat s bizarnimi staty, které spise pripominaji nékterou z bananovych republik Stfedni Ameriky. Takovou
zemi je i Podnéstersko — malické izemi mezi Moldavskem a Ukrajinou, které je povazovano za nejvétsi komunisticky skanzen
Evropy. Dnes se tu svérazné micha komunismus, pravoslavné nabozenstvi i divoky kapitalismus mafianského stfihu.

JIRI MAZAL | FOTO: AUTOR

'Podnésterské moldavska republika ma
vSechny znaky samostatného statu. Pfes-
to ji Zddna zemé na svété neuznava, tedy kro-
mé dal$ich spornych statd, jakymi jsou Ab-
chazie, Nihorni Karabach a Jizni Osetie. Fak-
ticky funguje hlavné diky ,,protektoratu“ Rus-
ka. Pravné je stale soucasti Moldavska, kte-

ré ale nad izemim nema fakticky zadnou moc
a vzhledem k tomu, Ze Podnésterci, prevazné
Rusové, se do svazku s nejchudsi evropskou ze-
minehrnou, sotva se i vbudoucnu néco zmé-
ni. Politicky je zemé diktaturou v Cele s prezi-
dentem Jevgenijem Sevéukem, ktery ma mi-
mochodem zakazan vstup do Evropské unie,

a také ovlada korporaci Serif. A v Podnéstfi
Serif fidi prakticky vSe - supermarkety, ben-
zinky, i fotbalovy klub a monstrézni stadion.
Podnéstersko je podezirano z cetnych pokout-
nych obchodt véetné pasovani zbrani, alkoho-
lu, tabdku a ropy.

Vic jizdenek neZ mist

Pro putovani volime trasu z ukrajinské Odésy,
velkého ptistavniho mésta na biehu Cerného
mofte. Odtud mifi nékolikrat denné mikrobu-
sy ptes Tiraspol, ktery je hlavnim méstem Pod-
nésterska, do moldavské metropole KiSinéva.

Nas spoj pfedstavuje ponékud omsely kou-
sek dovezeny jako ojetina z Némecka, a je jes-
té plny ptivodnich némeckych napist. Pfed
odjezdem vyvstane mensi problém, mistenek
se prodalo vic, nezZ ¢ini pocet sedadel. Situa-
ci pfichazi fesit babuska z vedeni autobusové
firmy, kterd pfekontroluje, zdali maji v§ichni
opravdu platné listky. Nakonec zarostly fidic¢,
nad jehoZ mistem se houpe turecka vlajka ved-
le svatého obrazku, odkudsi donese plastovou
stolicku, hodi ji do uli¢ky mezi sedadla a ne-
bohé cestujici poruci: ,Sednout!“ Moc se ji ne-
chce, ale fidic¢ se na ni obofi, Ze jestli se ji to
nelibi, tak prosté nejede. Tetka se radéji usadi
auzsitouhanime po relativné udrZovanych
cestach k hranici.

Cestou jesté pfibirame néjakého dédu, ale
pro toho uz zbyva jen misto na stani. K hrani-
cim to neni nijak daleko, sotva 10okm, ale na-
lezité dlouho se na nich postava. Nejprve pred
nimi zastavime na nezbytnou provozni pau-
zu, kterou fidi¢ okomentuje slovy: ,,Dvé minu-
ty na zachod a jedu!“ pak se podél kolon aut, jez
musi ekat, nasuneme pfimo na kontrolni sta-
novisté. Ridi¢ se s kazdym zna a s pohranié-
niky se navzajem zdravi. Po zastaveni si v§im-
ne, Ze jedna sedacka je prazdn4, tak se nas pta,
jestli tam ndhodou nékdo nesedél. Z osazen-
stva se ozve, zZe pani asi z@istala na zachodé,
na to vSak ridic¢ jen zabruci, Ze prece fikal dvé
minuty, a shanét ji nebude. Na§tésti nas nebo-
ha Zenstina stihla dobéhnout.
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Diim Sovetii v Tiraspolu, ktery je hlavnim méstem Podnésterska.

Vyberou nam pasy a hned se zacne s jejich
kontrolou, vSe v§ak dopadne bez problém a po-
suneme se o kousek dal, k podnésterské hra-
nici. Ani tam se nejednd o nic hrozivého. Ini-
ciativné vystupujeme a ptame se pohranicni-
ka, co mame udélat, kdyZ se chceme v Tiraspo-
lu zastavit. On od nas vytrvale pozaduje adre-
su, kde se budeme zdrZovat, a jelikoz pochopi-
telné Zadnou nemame, shodneme se nakonec
na tom, Ze musime do deseti hodin od vjezdu
z Podnésterska zase vyjet. Kazdy dostane k pa-
su vstupni papirek, kde jsou uvedeny vSechny
udaje jiz zadané na celnici do pocitace.

Vlakd jezdi malo

Do hlavniho mésta Tiraspolu to mame od hra-
nic jen kousek a nase jizda koncina placku
pred vlakovym nadrazim, které slouzi zaroven
autobustim. Autobusova pokladna je pak v jed-

nom z kiidel nddrazi a nechybi ani dvé smé-
narny. Sotva se v§ak rozkoukame, uZk nam
priskoc¢i uniformovany muzicek zadajici na-
Se pasy a vyptava se, odkud Ze jsme, jaké je na-
Se povolani, copak budeme v Tiraspolu dé-

lat a tak ddle. Zahy se v§ak ukazuje, Ze se spi-
Se ve sluzbé nudi a chce si popovidat, nez Ze



neuznal

Rumunsko
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KiSinév

Ukrajina

o
Tiraspol

Ukrajina

by byl tak bdély. Jesté nam ukazuje ces-
tu do centra a rozloucime se. Fotit stani-
ci siale netroufame, vnitfek si pod za-
minkou navstévy WC alesporl prohlizi-

Gema me. Na dlouhé odjezdové tabuli je u na-
el prosté vétSiny vlakdi uvedeno, Ze nejezdi.

Moc toho opravdu neni - v sobotu a nedé-

li spoj do Odésy a kazdy druhy den vlak
do Moskvy. Nadrazi je jinak v typicky sovét-
ském stylu, takZe vSude samé Stuka a prekva-
piveé Cisté.

K nadrazi také zajizdi trolejbus, jeho inter-
valy jsou vSak hodné nepravidelné. Tiraspol je
trolejbusovymi tratémi doslova protkan a pod
draty se zajizdi dokonce i do vedlejsiho mésta
Bendery. Zadné polorozpadlé vraky pfitom ne-
Cekejte, naopak se tu prohani futuristicky vy-
hliZejici trolejbusy vyrobené v Bélorusku.

Nejprve zamitfime ke Kirovu parku, kolem né-
hoz vede cesta do centra. V jeho stfedu v§ak ne-
nachazime pomnik slavného revolucionare, ale
Uplné novy kostel a fadu pamatnikii. Nardzime
ina takovou bizarnost jako stromek zasazeny
neznamymi panslavisty ze Slovenska. Samot-
ny park je silné zanedbany. Kolem zdejsiho nej-
vyznamnéjsiho podniku - palirny firmy Kvint
-dochazime azZna hlavni tfidu 25. fijna, kde se
naléza vétsina zajimavosti mésta. U Domu So-
vétd, plniciho funkci kulturniho domu, jsou vy-
staveny v nadzivotni velikosti portréty iderni-
k@ Podnésterska za rok 2015. Naproti nim se vy-
jimaji estni obfané a uprostted trini socha Le-
nina. Micha se tu nova a stara zastavba, je vi-
dét, Ze penéz tu neni zrovna nedostatek, vedle
zaslych panelaku se stavi nové palace.

i

Osobni vlak do malého moldavského mésta Basarabeasca v cele s lokomotivou 3TE10M prdve vyrazi z Kisinéva.

Turista je spiSe raritou

Pomyslnym stfedobodem je namésti se sochou
zakladatele mésta, ruskym admiralem Suvo-
rovem, ktery porazil osmanské ndmotnic-

tvo, a Tiraspolskym muzeem narodni jednoty,
kde jsou pohtbeni vojaci padli pfi kratké valce
za nezavislost s Moldavskem. Pfed Prezident-
skym paldcem se opét ty¢i obfi Leninova socha,
ale na$i pozornost spiSe poutd novy katedralni
kostel. Cestou k nému se s nami jeden mistni
stryc pousti do Teci, zvédavy, co jsme zac. Tu-
risty tu zrovna ¢asto nevidi. Radéji mu odkyv-
neme, Ze Podnéstfi je prece nejlepsi stat na své-
té, a jelikoZ panuje hrozné vedro, chladime se
uledové limonddy v jedné z cukraren. Zakazni-
ci mohou vyuzitiwi-fi.

Za pozornost stoji i zdejsi platidlo, Podnés-
tersky rubl (1 rubl = 2 K¢). Oproti ocekavani je tu
docela draho a na bankovkach je zejména Suvo-
rov, nikoli néjaky revolucionat. Do obéhu se
vedle papirovych platidel dostavaji i jakési ze-
tony, coZ nejsou mince, ale ndhrady bankovek.
Mozna by je $lo padélat, ale asi jen blazen by se
namdhal u takovéto mény.

Vracime se na nadrazi, kde na nas jiz ¢eka
mikrobus - i pfes ponékud omsely vzhled ma
dokonce zabudovanu wi-fi! Po par kilometrech
opét stojime na celnici, kde se vyberou vstupni
papirky. Na moldavské strané jiz kontrola zad-
na neni- Moldavci tuto hranici neuznavaji, tu-
diZ nds ani nikdo neprohlizi.

Podnéstersko neni zrovna turistickou desti-
naci a vlastné ani po navstévnicich pfilis ne-

vat. Vlakem to vSak 1ze jen stézi.

Podnéstersko je nezavisly stat ve vy-
chodni Evropé, ktery se 2. zari 1990
odtrhl od Moldavska. Mezinarodné
ho uznaly jen Nahorni Karabach, Jiz-
ni Osetie a Abchazie, pficemz posta-
veni téchto Uzemije rovnéz sporné.
Pravné stale tvorisoucast Moldav-
ska. Hlavnim méstem je Tirasopol,
Gredni feci moldavstina psana cyrili-
ci. Ma zhruba ptl milionu obyvatel.
Zemé je vyznamnym destabilizac-
nim prvkem v regionu, nechvalné
proslula zejména obchodem se zbra-
némi. Jde o jednu z nejchudsich ob-
lasti Evropy.
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E = 2 . Tak vypadal pivnivlak v roce1947. ‘
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V minulosti byla Zeleznice jednim z nejdiileZitéjSich pomocnikii pivovari pi exportu  potty, ale pouze suma penéz, kterou v majet-

zlatavého moku nejen do zemi koruny ceské i Evropy, ale i do vzdalenych koutii
svéta. Nejvétsi slavu uZ ale ma vyvoz po Zeleznici za sebou, lec pivovary ji stale
vyuZivaji. Zalistovali jsme archivy a zjistili napriklad, proc se ceskobudéjovickeé
posunovaci lokomotivé prezdiva RiiZzenka, z jakého diivodu se vagony s pivem
vystylaly slamou a kdo dodaval pivo do cisarské Vidné.

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIVY PLZENSKEHO PRAZDROJE A BUDEJOVICKEHO BUDVARU

| de se pivo vati, tam se dobfe dati, fika jed-
no znamé prislovi. A aby se mohl tento
zlatavy mok pit po celé zemi, vyuzivali pivo-
varsti k transportu i Zeleznici. Tento druh do-
pravy sice s nastupem rychlej$ich kamiont
skoncil, historii ma vskutku bohatou. Po Ze-
leznici se nepfepravovalo jen pivo, alei jec-
men, chmel, dfevo na sudy, uhli pro var-
nu a elektrarnu, led pro sklepenii odbérate-
le a vlibec vse potfebné pro chod pivovaru. Své
by o tom mohli vypravét tieba Plzenisti a Ces-
kobudéjovicti.

Cisterny? Nikdy

Napftiklad vlec¢ka k budéjovickému pi-
vovaru byla vybudovana v roce 1895.
Pivovar ji vyuzival nejen k pfepra-

vé piva, ale zpoc¢atku predevsim k do-
davkam surovin a nejriznéj$iho ma-
terialu. Méla ptivodné jednu kolej,

v roce 1925 vznikla jesté druha. Zhru-
ba ve 40. letech minulého stoleti by-
la zfizena jesté kolej tfeti. Jedna-

ni o ni bylo vedeno od roku 1938, kdy
se vagoény v disledku pomalé vyklad-
ky a nakladky zac¢inaly hromadit

na statni trati. Dnes je vlecka dlou-
hé necelé dva kilometry a na zZelezni-
ci se pripojuje v predavkovém Kkolejis-
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ti v Nemanicich. Pivo se zpocatku vozilo v su-
dech. Teprve po vybudovanilahvové stacir-
ny ve 30. letech se na vagony nakladaly i 1ah-
ve. Z Budvaru se naopak nikdy nevozilo pivo
v cisternach.

S iispéchem jihoceského piva se postupné
rozriastal i vozovy park. ,\V roce 1895 vlastnil
pivovar tfi vagony. V roce 1905 jich mél dva-
nact, o dva roky pozdéji Sestnact a v roce 1908
jiz osmnact,“ vypocital mluvéi pivovaru Petr
Samec. Sledovat dile pocty nakladnich vozi je
slozité, protozZe pozdéji nebyly udavany jejich
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ku pivovaru vagony predstavovaly. ,,Bohuzel
nikde neni uvedeno ani mnozstvi vagoni, kte-
1é byly zabaveny béhem valek,“ dodal mluvci.
Z pocatku se o vozbu staraly rakouské drahy,
pozdé&ji sluZbu pfevzaly Ceskoslovenské statni
drahy, respektive Ceské drahy.

Prace pro vola

Zpocatku se vagony posunovaly volskym spie-
Zenim nebo lidskou silou, pozdéji parni lo-
komotivou. Moderna do Budvaru dorazila az
8. Cervna 1983, kdy byl do provozu slavnostné
uvedena posunovaci lokomotiva, po své prvni
strojvedouci pokfténa na Rizenku.

V minulosti Budvar po Zeleznici pfepravo-
val i velkou ¢ast exportu. Jesté v roce 2000 Vy-
vazel do Svycarska, Rakouska a na Sloven-
sko. V té dobé vyuzival izotermické vozy kvii-
li Setrnym podminkam béhem pfepravy. Uz
v 90. letech 20. stoleti vSak 1ze sledovat vyraz-
né omezeni tohoto druhu dopravy. ,,.Dnes po-
silame zdkazniktm veSkeré pivo na kamio-
nech. Zeleznici nicméné stale vyuziva-
me k dopravé prazdnych lahvi ze skla-
ren a také k dopraveé sladu. Jen za mi-
nuly rok to bylo zhruba pétatficet tisic
tun materialu, tedy dva tisice a jedno
sto vyloZenych vagond,“ zminil Samec.

Vratime-li se k vyvozu piva, je hlav-
nim problémem Zeleznice rychlost
transportu a potfeba prekladky moku
v cilové stanici na kamiony - vét§ina
zakaznikl totiZ nema vlastni vlecku.
Na palubdch nakladnich vozi se basy
asudy vyvaziidozahraniéi. Totéz pla-
tiiprovzdalena zamoiska teritoria,
kam Budvar pivo expeduje v kontejne-
rech. Aity jsou z téchto divodt nalo-
Zeny na kamiony.



ZAKLADEM JE CHLAZENI

Dostatek ledu byl pro pivovary nezbyt-
nou zalezitosti pro radné ochlazovani
spilekisklepd, ale také vysledného pro-
duktu v pipach hostincd. Napriklad Pra-
zdroj uzaviral najemni smlouvy na led

z plzeniskych rybnikd a nastala-li mirna
zima a s ni nedostatek ledu, bylo nutné
svazet led po Zeleznici také napr. ze
Stahlav, Nepomuku anebo ze Sumavy.
LAckoliv Méstansky pivovar zavadél

do svého provozu umélé chlazenijiz

od sklonku devatenactého stoleti, pfi-
rodni led se v pivovaru pouzival az

do roku 1987. Nejvice se ho svazelo ze-
leznici z plzefiského Boleveckého rybni-
ku," Fika Anna Pefinova.

Plzeiisti si vozy pronajimali

Plzensky Prazdroj s ptipravami na zahaje-

ni pfepravy piva Zeleznici z tehdy Méstanské-
ho pivovaru v Plzni na draze Frantiska Jose-
fa do Vidné zapocal jiz v roce 1869. Spravni vy-
bor pivovaru vyslal do fi§ského hlavniho més-
ta dva cleny vyboru, aby vyhlédli pro usklad-
novani piva ptihodny objekt. Sklep videnské-
ho skladisté byl pfipraven jesté do konce té-
hoZ roku. Dne 20. ¢ervna 1870 byla trat Plzen
- Viden slavnostné oteviena a skladisté zaca-
lo fungovat jiz 1. Cervence. ,,Pivovar okamzi-
té vyuzil moznost urychleni dopravy a v roce
1876 si od rakouskych statnich drah pronajal
Zeleznic¢ni vozy, které pro pfepravu piva upra-
vil. V té dobé se pivo dopravovalo v dfevénych
sudech,“ zapatrala v historii Anna Pefinova,
vedouci oddéleni historickych sbirek Plzen-
ského Prazdroje.

RUZENKA PO OPERACI

V roce 2010 investoval Budéjovicky Budvar
bezmala pét miliont korun do komplexni mo-
dernizace posunovaci lokomotivy 703.718 pre-
zdivané Ruzenka. Béhem modernizace bylo
vyménéno brzdové soustroji a dieselovy mo-
tor. Plvodni pohon znaéky Tatra byl nahrazen
modernim fadovym Sestivalcem Caterpillar

s vykonem 205 kW. Vyrazné zvétSeni kabiny
pro strojviidce a zarovefi sniZeni kapoty moto-
ru prispélo ke zlep3seni vyhledu z mista stroj-
viidce do obou stran kolejisté.
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Doprava piva po Zeleznici usnadnila pivo-
varu rozs§ifeni moznosti prodeje tim, Ze by-
la rychlejsi, i kdyZ pro prepravu v 1été bylo ne-
zbytné vozy vybavit dimyslnym chladicim za-
fizenim. Tim nebylo nic jiného neZ v zimé z fek
arybnikd vysekané kvadry ledu. ,,Problém na-
staval za mirnych zim, kdyZ nezamrzly rybni-
ky a byl nedostatek ledu. To se dfive stavalo jen
vyjimecné. V 1été se zase vozy vystylaly slamou
proti pfehrati,“ dodala historicka.

Ze sklepa na sttil

O patnact let dfive nez Jihocesi vybudova-

1i vlecku Plzensti. Projekt na odbo¢nou drahu
znedalekého nadrazi byl zpracovan uz v roce
1873. Nasledovalo jednani se statnimi draha-
mi. ,Dne 6. listopadu 1880, pod ¢. 12505, udé-
lila c. a k. generalni inspekce rakouskych ze-
leznic Méstanskému pivovaru uzivaci povole-
ni pro vle¢nou drahu, kteraz - ustic z plzen-
ského nakladniho nadrazi Zeleznice Plzen

- Bfezno, vede do Méstanského pivovaru; dne
8. listopadu pak byla vozba na trati této za-
hajena,“ pise se v publikaci Vaclava Suchého
Méstansky pivovar v Plzni 1842-1892. Pivo se
tak mohlo nakladat pfimo ze sklepi a bez pie-
kladani se dostalo aZ do videriského skladu.

S nardstajici vyrobou piva bylo tfeba rozsi-
Tit i poCet Zelezniénich vozli. Kolem roku 1880
jich mél pivovar pronajato dvacet, a to nejen
na prepravu piva, ale i chmele, je¢mene, smo-
ly nebo uhli. Park vagont se neustdle roz§i-
foval, azZ v roce 1892 Méstansky pivovar néko-
lik vozti koupil od statni drahy. Pozdéji naku-
poval pfedevs§im u firmy Ringhoffer ¢i u firmy
Lederer&Porges z Brna. Vroce 1892, kdy pi-
vovar oslavil padesaté vyroci zalozeni, vlast-
nil jiZ osm desitek vozt a do roku 1914 stou-
pl na 388. Vlastni lokomotivu si pivovar poti-
dil v roce 1895 za bezmala osmnact tisic zla-
tych. Vyrobila ji videniska A.-G. fiir Lokomo-
tiv-Fabriken vorm. Siegel. K jejimu oznaceni
zvolil vybor ndzev Gambrinus spolu s letopoc-
tem zaloZeni pivovaru - 1842.

Do Vidneé zacal jezdit denni pivn{
vlak 1. fijna roku 1900.

Denné do Vidné

Dopravu zajistovaly rakouské drahy, po vzni-
ku republiky CSD. V roce 1887 zacal pivo-

var se zasilanim piva v lahvich. Odbyt pi-

va do zahranici neustale stoupal, nejvétsim
odbératelem se stala Viden. ,Spravni rada
pivovaru s feditelstvim c. k. statnich drah

v Plzni dokonce dojednala zavedeni pravi-
delného vlaku. Ten odjizdél od 1. fijna 1900
denné, vzdy pét minut pred patou hodinou
odpoledni do stanice Viden-Nussdorf,“ podo-
tkla Pefinova s tim, Ze nakladni automobi-
ly zacaly s transportem moku jiz pfed prvni
svétovou valkou, ovSem jen na kratsi vzda-
lenosti.

Cesi Ameriku dobyli

Prvni vét$i omezeni Zelezni¢ni pfepravy pi-
va nastalo po vypuknuti druhé svétové val-
ky, pficemz Zeleznicni doprava byla postup-
né redukovana az do roku 1944, kdy se za-
stavila aplné. Nakladni vagony totiz byly
urceny vyhradné k prepravé zemédélskych
produktl. Se spojeneckymi nalety na Pl-
zen byla poskozena nejen vlec¢ka do pivova-
ru, ale i ¢ast vozili. V inoru 1945 musel dat
pivovar tfi stovky vagéni (nejcastéji dvou-
napravovych fady Lp) k dispozici Zeleznié-
ni spravé, z nichz se v fijnu vratila jen po-
lovina. Ostatni byly zni¢eny, poSkozeny ne-
bo ztraceny.

Po skonceni valecného konfliktu byl po-
prvé od roku 1939 obnoven export Prazdroje
do USA, zvlastni vlak byl do Hamburku a pak
dale lodi za ,velkou louzi“ vypraven jiz
28. kvétna 1947, smlouva s newyorskym za-
stoupenim byla podepsana jiz v cervenci té-
hoz roku. ,Pfeprava piva po Zeleznici pfetrva-
vala az do Sedesatych let 20. stoleti. Tehdy se
zacalo postupné prechazet na automobilovou
dopravu,“ uzavtela vedouci sbirek Anna Pefi-
nova. Do Spojenych statti americkych ¢i do In-
die po druhé svétové valce vyvazel i Budéjo-
vicky Budvar.
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Piechod na éasopisovy format se

povedl, Zelezni¢af vypada lépe

Vazena redakce, patfim mezi pravidelné cte-
nafe Zeleznicafe a chtél jsem se s vami podé-
lit o nékolik svych poznatki k tomuto peri-
odiku. Opusténi novinového formitu a pie-
chod na ¢asopisovy, k némuz jste pristoupi-
li pravé pred rokem, se vyplatilo. Celostran-
kové fotografie na titulni strané upouta-
jina prvni pohled. Obsahové nemam Zelez-
nicariv soucasné dobé co vytknout. Kratké
zpravodajské informace jsou dopliiovany roz-
hovory s lidmi z oboru, velmi povedené jsou
vnitfni strany vénované vzdy jednomu té-
matu. Velmi kladné hodnotim recenze kniz-
nich titulli, napady na vylety, at rozsahlej-
$1, nebo jen krat$i pozvanky na zadni strané
JJedeme vlakem*. ZelezniCaf v roce 2016 za-
cal psat novou kapitolu své historie. Nemo-
hu fici, Ze by se mi vyslovené néco nelibilo.
A tak zfejmé jen jedna drobna pripominka
tykajici se formatu. Kdyz jiz jste opustili no-
vinovou velikost, mozna stalo zato se priklo-
nit pti volbé nového formatu spiSe ke stan-
pri poStovni piepravé. Ale to je takova drob-
nost. Chapu, Ze o tom rozhoduje i ekonomic-
ké hledisko. Pfeji mnoho iispéchi v celém
Toce 2017. PETR SPITALSKY

— ———

Zaujal mé velky material

o pfiméstskych jednotkach fady 451
Se zijmem jsem si pfecetl rubriku Téma

v prvnim leto$nim &isle Zeleznic¢afe, kde jste
se podrobné vénovali dnes jiz vpravdé legen-
darnim priméstskym jednotkam fady 451. Je
az k neuvéreni, Ze tyto obstarozni vlaky slou-
zi dodnes, byt se zivotnost v dobé jejich vzni-
ku planovala pouze na patnact let. Za dlouha
desetileti provozu se staly nedilnou soucas-
ti pfiméstské dopravy v okoli Prahy. Bez nad-
sazky feCeno: nebyt téchto pantografii, 1lidé
by pomalu neméli ¢im v okoli metropole jez-
dit. Libi se mi, Ze se autofi v clanku vénova-
1i i zrodu pantografii, tedy praci konstrukté-
1l na konceptu moderniho vlaku pro rychlou
priméstskou dopravu v poloviné 50. let minu-
1ého stoleti. To znamena i vznik dvou proto-
typt fady EM 475.0. Ze $lo v té dobé o priilo-
mové feSeni, dokazuje pfedevsim nizkopod-
dy 460). Mozna i diky tomu vydrZely v pro-
vozu tak dlouho a jejich dlouholetou nadvla-
du v pfiméstské dopravé ukoncil az nastup
novych jednotek fady 471, populadrnich Ele-
fantt, v 9o. letech. Doufam, Ze se s podob-
nymi €lanky v Zelezni¢afi budeme shledavat
iv dal$ich ¢islech. Myslim, Ze zaujmou mno-
hé ¢tenare. KAREL JANSKY

Ministerstvo dopravy ustoupilo od zfizeni pdjcoven viakd

Ministerstvo dopravy definitivné vzdalo plany na zfizeni firmy, ktera by
centralné nakupovala nové vlaky a pak je pronajimala dopravctm. Od-
por proti pdj¢ovné méli hlavné Ceské drahy a zeleznicni odborafi, kterym
se podafilo s pfipominkami presvédcit i néktera ministerstva. Konec pla-
nu po pondélnim jednani tripartity potvrdil naméstek ministra dopravy
Ladislav Némec. Podle néj z materialu o otvirani zeleznicniho trhu, ve kte-
rém byla i ptijcovna vlakd, zmizi sporny bod, ktery pocital s vyuZzitim ev-
ropskych dotaci na nakup vlakd pro dalkové vlaky. S ohledem na zajem
podporit vefejnou dopravu nabidne tyto prostredky krajlim a to v soula-
du s vladou schvalenym programem Pofizeni Zelezni¢nich kolejovych vozi-
del," fekl Némec. Podle prezidenta Svazu prdmyslu a dopravy CR Jaroslava
Hanaka je projekt statni pdjcovny vlakl vysoce rizikovy a komplikovany.
PUjcovna méla prinést snizeni nakladd na nakup vlakd, statni dopravce se
ale obaval, Ze se stane jen personalniagenturou. Byznys s pronajmem vla-
ki funguje v nékterych zemich bézné v soukromé sfére zejména u naklad-

Slovenské ministerstvo a Regiojet
se dostaly do sporu o viaky

Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Vlada schvalila koncepci zlep3ujici nakladni dopravu v Cesku

Vlada schvalila koncepci nakladni dopravy pro roky 2017 az 2023. Ta ma vyre-
Sit problémy s nedostatecnou kapacitou zeleznic a nedokoncenou dalnicni
sitiv Cesku. Nakladni vlaky maji problém se vejit zejména na trat mezi Pra-
hou, Ceskou Trebovou a Ostravou, kde siv osobni dopraveé konkuruje trojice
Zelezni¢nich spolecnosti. To podle ministerstva dopravy vede k tomu, Ze do-
pravci vypravuji vétsi pocet kratsich viakl a pro nakladni dopravu na této pa-
tefni lince nezbyva ve dne mnoho volnych termind. Situaci ma zlepsit SZDC,
ato lepsim planovanim odjezdti osobnich vlakd nebo zlevnénim poplatk

za uziti soub&znych a méné vyuzivanych trati. Vyse poplatkl za prijezd by se
meéla vypocitavat podle vytizenosti konkrétni trati od zacatku platnosti jizd-
niho Fadu pro rok 2018, uvedlo ministerstvo. Urad také chce zavedenim méfi-
¢l odebraného elektrického proudu ze sité motivovat Zelezni¢ni dopravce

k nakupu tspornéjsich elektrickych lokomotiv. Systém vyuziva rada evrop-
skych zemi, podminkou je ale zajisténi pIné kompatibility ceskych palubnich

nich dopravcd. V Cesku ale plan narazil. iDnes.cz, CTK 16. 1. 2017

Tuzemskou Zeleznici ceka velké prepinani elektFiny

Ceskou Zeleznici Ceka v pristich tficeti letech proména za desitky miliard ko-
run, kterou pritom cestujici na prvni pohled nepociti a neuvidi - v trolejich.
Az dosud v Cesku existuji Ctyfi rizné napajeci soustavy. Pro dopravce to zna-
mena, Ze musi mit bud' drazsi vicesystémovou lokomotivu ¢i jednotku, kte-
ra umi jezdit na vice typech trakci, nebo pro kazdé tseky jinou lokomotivu.
Centralni komise ministerstva dopravy vsak uz schvdlila pfechod na jednotny
standard. Studie proveditelnosti, kterou zpracovaly pro ministerstvo dopravy
spolecnosti Sudop Praha a Sudop Brno, doporucuji, aby se preslo na jednot-
ny systém stiidavého napéti 25 kV, 50 Hz. Plijde o obfiinvestici — studie uva-
di celkové naklady az 79 miliard korun. Tato €astka vsak zahrnuje i naklady

na ostatni modernizace trati. Dal3i penize bude stat proména vozového par-
ku dopravct. Ti pocitaji s tim, Ze se uskutecni prirozena obnova, u nékterych
souprav pak prestavba. ,Nakup novych vozidel pocita s timto prevodem,” Fekl
mluvéi Petr Stahlavsky. Jako priklad uvadi nové dvousystémové jednotky pro
Olomoucky a Moravskoslezsky kraj. Nejvétsimi pravami by musely projit
jednotky CityElefant, kterych CD maji 83 souprav. MF Dnes, iDnes.cz19. 1. 2017
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zafizeni se systémy pouzivanymi v okolnich zemich. €TK25.1.2017

Rekonstrukce historické Fantovy budovy skonciv roce 2022

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty spousti zachranu historické Fantovy budovy
na prazském hlavnim nadrazi. Zeleznicari ovsem po rozchodu s italskou firmou
Grandi Stazioni museji zacit zdlouhavym papirovanim a ziskat stavebni povoleni.
To pfitom uz Italové méli.,Chtélijsme od Grandi Stazioni koupit projekt

a stavebni povoleni, ale neuspélijsme,” fekl naméstek SZDC pro spravu majetku
Tomas Drmola. Zahdjeni stavby je tak naplanovano na zacatek pristiho roku,

za dal3i ctyri roky by se secesni budova méla zaskvét v pIné krase. Rekonstrukce
bude rozdélena do dvou etap, celkové naklady Zeleznicari odhaduji na

730 miliont korun. Za nékolik poslednich mésic( se tak odhady navysily zhruba
0 dvé sté miliont. Zacnou fasadou a stfechou. Letos v inoru chce SZDC vypsat
tendr na zhotovitele projektové dokumentace, vitéz bude muset zafidit vse
potFebné pro ziskani stavebniho povoleni. Novy kabat by méla mit budova
doroku 2021.V druhé etapé se délnici pusti do interiér(, soutéz na projekt bude
vypsana v dubnu. Casoveé se obé etapy prolnou tak, aby v3e bylo hotovo v roce
2022. Rekonstrukce viech nadrazi, které SZDC prevzala, si pak vyzadaji asi deset
miliard korun. E1520.1.2017
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Silvi Marina - Macrinum apartmany

Idedlni dovolend pro celou rodinu ve stredni Itlii.
Apartmdny do 100 m od more vybavené kuchyrikou,
soc. zafizenim, balkonem nebo zahradou.

V dosahu lunapark pro déti, ndkupni stredisko,
Zst., pozvolny pisecny vstup do more.

Doprava vlastni, autobusem se spolecnost{
Gumdrop nebo viakem s dvéma prestupy
(odvoz od Zst. Silvi zdarma).

Dotovand cena pro zaméstnance s dopravou i bez.
Vicev nasem katalogu www.cdtravel.cz
pod odkazem ,Pro zaméstnance”
nebo natel. 972 243 054, zamykal@cdtravel.cz.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Na fotografiich apartmdn KARA.

Kdo jsme? Vznikli jsme v roce 2011 a jsme ve skupiné Ceskych drah se svymi 300 zaméstnanci
malou firmou. To povaZujeme za velkou vyhodu. DokaZeme reagovat rychleji nez nadnarodni
korporaty, protoZe véci neschvaluje vedeni v zahranici, ale pfedstavenstvo nasi spolecnosti.

(Fjl) Informaéni Systémy

Clen skupiny €D

NaSe zaméstnance bavi vymyslet unikatni feSeni a pracovat na velkych projektech. Vyvojarskeé
tymy mame v Praze, Pardubicich, Hradci Kralové, Olomouci, Brné a Ostravé a snaZime se, abychom i pries vzdalenost k sobé méli blizko.

Do spolecnosti CD - Informaéni Systémy v soucasné dobe hledame brigadniky na pozici Specialista Help-Desk a zajemce o hlavni pracovni pomér na pozici Specialista Help-Desk (nepFetrZity provoz).

SPECIALISTA HELP-DESK - brigada

(operator pasivni zakaznické linky) - od 16 hod./tydné

SPECIALISTA HELP-DESK

Co u nas budes délat?

Jak vypada nas typicky pracovni den? B poskytovat komplexnipodporu provozovanych aplikaci

B bézné pracujeme od pondéli do patku dle pfedchoziho planu smén informacnich systémU osobni pfepravy
v pfijemném a modernim prostredi zakaznické linky B testovatnovéverze aplikaci

B forma pracovni doby —dopolednia odpolednismény, B budes mitdalkovy dohled na zafizeni, na nichZ jsou provozovany aplikace
tzn. zajisténi podpory uZivateldim mezi 7 - 22 hod B evidovat problémy v odpovidajicim nastroji

B vyfizujeme pozadavky zakaznikd, zodpovidame jejich B TFesit, evidovatafiditincidenty a pozadavky v ramci ServiceDesku
dotazy v oblasti IT, obchodu a G¢tovani B spolupracovatsadministratory

B telefonicka a e-mailova komunikace se zakazniky spolecnosti B pracovatvnepretrzitém provozu, vzdy 12 hod.

B vieevidujemevnaSem service-deskovém nastroji
Koho hledame?

(takZe pdjdes do prace 13 x za mésic)

Co ocekavame, Ze umis (nebo se rychle naucis)?

B 5novychkolegl s komunikaénimi dovednostmia klientskym pfistupem B |épenezprimérny uzivatel zvladas pracina PC
B spolupracovniky s plynulou znalosti cestiny B umiSvanglickém jazyce precist a pochopit text
B uZivatelePCnabézné drovni B masznalost OSWIN a MS Office
B tymového hrace s proaktivnim pFistupem k praci B zvladnesrozhovorisobtiznym zakaznikem M jsiodolny v{ci stresu
Co nabizime? B rozhodujes se rychle a spravné (dle stanovenych parametr()
B pracovnidobujsme schopni maximalné prizplsobit tvym potfebam Nabizime:
B tydennifondod 16 hod. (napfiklad 2 x 8 hod., nebo 4 x4 hod.) B rdznorodou praciu stabilnispole¢nosti
B formu spoluprace na DPP nebo DPC s moznostidlouhodobé B odpovidajicifinanéniohodnoceni B firemniakce
spoluprace i kariérniho postupu B moznostvzdélavani, které podpofitvdj odborny rdst
B mzduaz130K&/hod. M zaskoleni M spolupraceodl.2.2017 B benefitniprogram (5 tydnd dovolené, penzijni a Zivotni pripojisténti, atd.)
B vpripadéoboustranného zajmu moznost uzavieni B ohodnoceniodpovidajici praxi, znalostem a pracovnimu vykonu

pracovnismlouvy na dobu neurcitou

Misto vykonu prace: Praha, Zirkon (50 metr( od stanice metra KFizikova)

V pripadé zdjmu kontaktujte personalistku Petru Bilincovou, e-mail: bilincova@gr.cd.cz.

Nastup: dohodou
Misto vykonu prace: Praha, Zirkon (50 metrd od stanice metra KFizikova)
V pfipadé zdjmu kontaktujte personalistku Petru Bilincovou, e-mail: bilincova@gr.cd.cz.
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Do Nérodniho technického muzea za 50 korun

i Llfe;o; L:Zl?)fi nme?fz”n;:t tS£ ;;rohléc?nout expozice avystavy Ndrodniho technického

vdm na Stredu1s. unora, kdy siv muzeu pfipominaij vrogi e

Jekvidéni g stdlych expozic véetng té. ies ie vénous Fitorii doprary 1o tevfe
S 4 stdlych Zic v ,JeZJevenovdna historii dopr, i

v ni nechyygﬂlam zastupci svéta na kolejich. Do konce dubn i

filmu zdrdzniho prostfedi, od jehoZ pre

o o e miéry uplynul ivli
tum ihistorickd drezina Tatra, kterd si S ISR AL

. vefilmu rovnéZ  zahrdlg“
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/Praha Masarykovo nidr./Praha hl. n.

Foto: archiv NPU, UPS na sychrové

Ceské korunovacni klenoty na dosah

0Od 9. dnora budou v Jihlave v kriZové chodbé byva-
1ého dominikdnského kldStera (dnes hotel Gustav
Mahler) vystaveny mistrovskeé repliky Ceskych ko-
runovacnich klenotii. Zhotoveny byly Jifim Urba-
nem, jednim z nejlepSich zlatnikii v Evropé, jenZ re-
alizoval mj. také Sperky pro anglickou krdlovnu Alz-
bétuIL., pro papeZe Jana Pavla I1. nebo repliku ci-
sarské koruny Svaté rise fimské. Kromé dokona-

1é repliky nejhodnotnéjsiho ceského pokladu uvi-
dite na vystavé i dalsi expondty pfipominajici ob-
dobi stredoveku - kopie zbrani, volné repliky ode-

vii a obuvi nebo 3D modely. Pro nejmensi ndvstevni-
ky jsou pripraveny interaktivni prvky. Vystava s nd-
zvem Ceské korunovacni klenoty na dosah se kond

u prilezitosti 670. vyroci korunovace Karla IV. Ces-
kym krdlem. Pokud do Jihlavy pfijedete viakem Ces-
kych drah, budete mit po pfedloZeni jizdenky CD
vstupné na vystavu o 20 % levnéjsi.

Na Hlinecko za masopustnim veselim

Nejveselejsi masopustni obchiizky zaZijete na Hli-
necku. V nékolika obcich se konaji v nezméneéné po-
dobé uz od konce19. stoleti. Byly proto také pred
sedmilety zapsdny na seznam svétového nehmot-
ného kulturniho dedictvi UNESCO. A kam a kdy se
na né miizete prijet podivat? Uskutecni se na Ve-
selém Kopci (4. 2.), v obcich Hamry (11. 2.) a Stud-
nice (18. 2.), v Blatné - mistni ¢dsti Hlinska (19. 2.)
avobci Vortovd (25. 2.). Posledni inorovy den (28.
2,) porddaji v hlineckém Betlémé rozlouceni s maso-
pustem. Toto celodenni masopustni veseli se samo-
zfejmé neobejde bez masek z Blatna. V roubeném
domku ¢. p. 362 navic naleznete stdlou expozici pri-
bliZujici vesnické masopustni obchiizky na Hlinec-
ku, v niZ nechybéji tradicni kostymy nékterych ty-
pickych masek. Aktudlni informace o masopust-
nich obchiizkdch najdete na www.hlinsko.cz (Tu-
rista - Masopust).

Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Hlinsko v Cechach

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Jihlava
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ajev muzeukvidéni také vystava Ostre sledované viaky,
padu 50 let. Kromé kostymii hercii nebo tieba raz[tlz
» ebo soSka Oscara zapdjcend resisérem Jirim Men

llustracni foto: @ Yakubgs | Dreamstime.com
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muzeav Praze vevybrané dny za snisené vstupné (50 Kc). Prvni pfileZitost se

ni \r/rocg ;on. v bu‘dqng/Ndrodn[ho technického muzea na prazské Letné
pravnihala je nejvétsim navstevnickym magnetem muzeq. Samoziejmé
venovand nejvyznamnéjsimu ceskému
azproslulé scény patii k cennym expond-
zelem.

Pro inspiraci na veletrh cestovniho ruchu

Saktudlni nabidkou tuzemskych a zahranicnich re-
kreact, pozndvacich zdjezdii a 1écebnych pobytii se
miiZete sezndmit na veletrhu Tourism Expo, ktery
sekond10.an. tnoravpavilonech A a E na Vysta-
visti Flora Olomouc. Soucdsti veletrhu je tradicne
bohaty doprovodny program. Zahdjeni vystavy opét
obstard vyhldSeni vysledkii jiZ ctvrtého rocniku an-
kety 7 divii Olomouckého kraje. Velkou atrakci bu-
de festival Kolem svéta s komentovanymi projekce-
mi a besedami s cestovateli. Pro vSechny, kdo chte-
jlochutnat exotickou kuchyni, bude pripraven gas-
tronomicky Extrem food festival coby prehlidka ne-
tradicnich jidel spojend s workshopy, ochutndvkami
a soutéZemi. Chybét nebudou ani ukdzky adrenali-
novych sportii, tanecni vystoupeni nebo biketrialo-
vé exhibice. Brdny vystavisté jsou otevieny po oba
dny od 9 do18 hodin. Za vstupné zaplatite 70 K¢ (dé-
ti3o Kc), rodinné (2+2) stoji150 KC.

NejbliZsi Zelezni¢ni zastavka:

Olomouc-Nova Ulice

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: archiv V{stavisté Flora Olomouc



