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SLOVO UVODEM

Leto$ni rok rychle ukrojil svlij prvni mésic. Na-
rodni dopravce napliiuje zaméry pro rok 2016, ale
i postupné uzavira ekonomiku a statistiky roku
minulého. Podle prvnich neoficidlnich vysledki
piepravily Ceské drahy vloni takika stejny pocet
cestujicich jako v roce 2014. To je vzhledem k ma-
sivnim vylukam, jeZ na dopravni infrastruktufe
probihaly, velky tspéch. Jsme radi, Ze negativni
dopady velmi slozité provozni situace roku 2015
jsou ve velké ¢asti jiz minulosti a Ze zavazné provoz-
ni problémy s tim spojené vyraznéji nezasidhly do
prizné nasich zdkaznikd. S védomim, Ze pii trvalé
vylukové ¢innosti bylo nasazovano po celé republice
za vlaky CD nékolik stovek autobusti ndhradni
dopravy denné, musime pfedev§im nasim zakazni-
k@m podékovat za trpélivost, shovivavost a hlavné
vérnost. Dik patfi i provoznim zaméstnancim, kte-
i hajili barvy narodniho dopravce svym aktivnim
ptistupem k cestujicim, mnohdy i pfi neocekavané
prodlouzenych sméndch, jez si vyluky vyzadaly.
Vyznamnym faktorem, ktery negativné ovlivnil
ukazatele osobni dopravy roku 2015, byla také
podzimni uprchlicka krize. Do té doby se vyrazné
rostouci zajem o pfepravy zejména do Rakouska
a Madarska bohuZel v posledni tfetiné roku 2015
postupné propadal, nicméné i tak skonci vysledky
mezindrodni pfepravy mirné nad planem.
n You @ = Ceské drahy maji jiz schvaleny Podnikatelsky
g plan pro rok 2016 a vysledky osobni dopravy jsou
pro nés alfou a omegou. O pfizen cestujicich
budeme nadale bojovat a mame pro to slusné
nakroceno. Podle planu nasazujeme soupravy
InterPanter, tentokrat uZ na linku Brno - Ces-
ka Tfebova - Praha. V béhu jsou dalsi aktivity
vedouci ke zkvalitnéni sluzeb zdkaznikiim, a to
jak v oblasti modernizace vozového parku, tak pri
feSeni doprovodného servisu. Sem patfi tpravy
odbavovaciho systému, e-Shopu a dal$ich aplikaci,
jakoz i obména odbavovaci techniky, vcetné nové
In Karty. V bieznu zaéne opét jezdit CD Bus do
Krakova a v dubnu nabé&hne do dalsi sezony €D
Bike. Rozsifime pocet nasich sménaren a pfipra-
vujeme i novinky vérnostniho systému. Zahaju-
jeme prodej sezonnich jizdenek do naSich letnich
destinaci a jiz nyni probihaji jednani k pfipravé
jizdniho fadu mezinarodni dopravy pro rok 2017,
kdy chceme nabidnout i letoviska, kterd nejsou ve
stavajici nabidce narodniho dopravce. Snad budou
nase jednani s partnery ispésna. Pravdou je, Ze ne

Snimek RegioPantera jedouciho z LetiSté Leose Janacka do vzdy vSak miiZeme nas uspéch stoprocentné ovliv-
Ostravy nam poslal Vitézslav Klozik. Tunely jako koralky nit. V lecCems jsme zavisli na nasich dodavatelich,
na niti, tak nazval sv{j snimek Jaroslav Marklik. a o to vice jsme pak zklamani, Ze jejich nekvalitni

praci nebo nedodrzovanim smluvnich harmono-
gramil jsou Ceské drahy vystavovany opravnéné
kritice zdkaznikd ¢i smluvnich partnerd. Je neza-
jima, kolik si pak naictujeme pendle nebo jaka

je vySe smluvni pokuty. V danou situaci nedostali
oCekavanou sluzbu nebo jeji kvalitu a od toho je uz
jen krcek k myslenkdm na zménu dopravce... My
to dobre vime, ale mnozi nasi dodavatelé si to stale
neuvédomuji nebo uvédomit nechtéji. Tady nas
Ceka jesté velky kus prace.

* XY 2
Michal Stépan
¢len pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP

Okres-
nisoud
v Novém Jici-
nézacal 27. led-
na fesit tragickou

©
Y O Pozemky u Masarykova
K

srazku kamionu s Pen- & nadrazi ziskala Penta
dolinem ve Studénce na Novoji¢insku. Loni v ervenci pfi 0"’
nehodé zemreli tfi lidé, dvé desitky dalSich utrpély zra- ~’._o Ceské drahy podepsaly smlouvu o prodeji
néni. Na lavici obZalovanych used! polsky Fidi¢ ka- & pozemk(i v okoli prazského Masarykova na-
mionu slawomir Wojciech Sondaj, kterému hiro- 139 draZis investi¢ni spolegnosti Penta Invest-
ziaz 10 let vézeni. Nepoprel, Ze na zeleznicni

1 ’é ments. Dohodu o prodeji 10 000 metr(

prejezd 22.7. vjel na cervenou. Obhajoval ‘o tvereénich za 235 milion{ korun zacatkem
sealetim, Ze zavory byly stale zdvize- g roku schvalila dozoréi rada. Platbu maji CD
neé.Od srazky je ve vazbe. (RED) op' obdrZet do dvou mésich. Penta chce vramci
‘90 projektu Masaryk Station Development vy-

budovat za miliardy korun takzvany Central
Business District. Prirovnava ho k londynské
City. Stavét by se mélo ve tfech lokalitach

v okoli nadrazi. Prvni blok budov by mél
podle plant vzniknout v ulici Na Florenci na-
proti obchodnimu centru Florentinum, kte-
ré spole¢nost dokoncila v roce 2013. Sou-
¢asti dohody je podle developerské spolec-
nostii oprava nadrazni budovy Masarykova
nadrazi, do které se Penta zavazala investo-
vat 135 miliond korun. (RED)
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ho personalu, ktefi
loni odhalili padélky mezi-
narodnich jizdenek. Opro-

ti pfedchozimu roku jich zadrZzeli dvojnasobek. Ocené-
ni byli Jan Kopecky, Petr Skuhravy, Dita Darmovza-
lova aPetr Hrouda, ktery také obdrZel darek za to,
Ze byl napaden béhem sluzby. Setkaniocené-
nych se specialisty odboru obchodu os. do-
pravy afeditelky OJ ZAP se z(castnil
aceny predal ¢len predstavenstva
CD Michal Stépan. (RED)

Na hokeji fandili i pFiznivci facebooku

Extraligovy zapas mezi
hokejovou Spartou a Olo-
mouci sledovaliv zavéru
mésiceizaméstnanci Ces-
kych drah. Kromé nich do
prazské O2 Arény prisla vice
neZ dvacitka fanouskl nase-
ho facebookového profilu.
Pro né dopravce pripravil
soutéz, v niz museli pod pri-
spévkem zareagovat jistou
slovni formulkou. Tfinactku
nejrychlejsich lajkert” CD od-
ménily dvéma vstupenkami
na zapas. Fandili hlavné za-
méstnanci ROC, ZAP a DKV
Praha a Olomouc. Dveé stovky
vyherc( ziskaly triko.  (HOL)
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kem v Krus-
nych horach
v iinoru zpestfi uni-
katnijizdy moderni sou-
pravy RegioShark, zvané téz Zralok. Poprvé se na trati
pIné tunellla mostd nad Moldavou vlak objevil
1.a2.U0nora, znovu vyrazio ¢trnact dni pozdéji,
15.a16. Gnora. Mimoradnost celé akce podtr-
huje fakt, Ze se jedna o pfimy spoj z Usti nad

o~
\

/\-’\: Labem, vedeny na vrcholky Krusnych hor
Q/ pres Teplice. Na Moldavu dosud po-
O'F dobna souprava nikdy nejela. (RED)

Q’b’ Nejen
"(J spole¢nym
AQl projektem
s&O linky Praha —Ber-
N2 lin —Hamburk se za-
“ byvali 27. ledna pred-
stavitelé CD a DB. S&f DB
Rudiger Grube diskutoval
s predsedou predstavenstva CD Pavlem Krtkem (oba na
snimku) a ¢lenem predstavenstva Romanem Stér-
bou o spolecnych projektech. Zaméfili se i na bu-
doucnost spojeni Prahy a Mnichova, které je
nekonkurenceschopné. Jizdni doba z Prahy
do Mnichova €ini 5 hodin a 45 minutaz
6 hodin, autobusy ICBUS zvladaji
cestuza4 hodiny 10 minut.  (RED)

Narodnidopravce byl vroce
2015 tfetinejcastéji zmino-
vanou spolecnostina tuzem-
skych zpravodajskych serve-
rech. Vibec nejcitovanéjsi - ! e
firmou se loni stal némecky Ceske d
Volkswagen, nasledovany
dali automobilkou Skoda : / - Narodni dopravee
Auto. Ceské drahy zaujaly d
i 4. mistov Zebficku TOP 10
podnikd s nejvyssim poctem
pozitivnich zprav, jemuZ vévo-
di Skoda Auto. Na konto
Volkswagenu zaznélo také
nejvice negativnich informaci.
Vyplynulo to zanalyzy Media
Tenor, ktera sledovala hlavni
zpravodajské servery.  (RED)

FOTO CD



ROZHOVOR

Na expanzi do zahranici
jsme pripraveni

Letosni rok bude pro dcefinou spolecnost Ceskych drah CD Cargo nesmirné dileZity.

Firma pripravuje fadu novinek, chysta se na nakup novych lokomotiv a také na usku-
tecnéni novych preprav. Na co vse se nakladni dopravce zaméfi, jsme se zeptali pred-
sedy predstavenstva CD Cargo Ivana Bednrika.

AUTOR: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jaké nejdtilezitéjsi akoly letos firmu éekaji?
Strategickym cilem CD Cargo pro tento rok je
pfinejmensim udrzet stavajici podil na trhu Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice.
Posilit roli D Cargo chceme i v pfipadé tranzitu
zbozi pfes nase iizemi a aktivni obchodni politi-
kou hodldme pfetdhnout nové zbozi ze silnice
na Zeleznici. To se tyka zejména segmentu jed-
notlivych vozovych zasilek, kde jsme pro letos-
ni rok pripravili zajimavé akéni nabidky. Vice se
také zaméfime na nové zdkazniky v ramci stfe-
doevropského regionu. Kromé teritorialni pt-
sobnosti pak hodlame rozsifovat i nabidku na-
§ich sluzeb. To vSe samoziejmé vyzaduje nema-
1é investice jako naptiklad rozsahlou obnovu
vozidlového parku, v€etné pofizeni novych in-
teroperabilnich lokomotiv schopnych provozu
na evropské Zelezni¢ni siti.

Nové by mél vzniknout i takzvany fleet mana-
ger, ktery bude vrcholové kouéovat cely
vozidlovy park dopravce €D Cargo. Co si od
toho slibujete?

Od leto$niho 1. ledna nebyla zfizena pozice
fleet managera, ale vznikl Odbor hospodafeni
s kolejovymi vozidly, kam byly pfevedeny akti-
vity souvisejici s ndjmy a pronajmy vozi. Dalsi
¢innosti, jako je naptiklad zkvalitnéni dirigo-
vani vozil, budou jesté pravdépodobné nasledo-
vat. Od nové vzniklého Odboru o¢ekavam opti-
malizaci klicovych kapacit, tedy vozi a pozdéji
ilokomotiv, a nasledné zefektivnéni jejich vyu-
ziti. Cilem m4 byt sniZeni celkovych financ-
nich nakladd a nastaveni klicovych ukazatelll
hospodateni véetné ndkladovosti jednotlivych
fad nakladnich vozii a urceni strategie skladby
vozidlového parku spole¢nosti.

Jak se vyrovnavate s minimalné desetiletym
podfinancovanim celé spoleénosti €D Cargo?
Této situace jsme si védomi a uz jsme ji zacali
aktivneé resit. Kromé tfiadvaceti lokomotiv, kte-
ré jsme odebrali od Ceskych drah, nyni probiha
vybérové fizeni na potizenizcela novych loko-
motiv, které by mély byt schopny jezdit zejmé-
na v sousednich zemich, ale také napriklad
ivRumunsku. Modernizace nasi flotily je zcela
pochopitelné kli¢ova pro planovanou expanzi
€D Cargo do zahraniéi.

Vasi snahou je vratit na koleje nejen jednotli-
vé vozoveé zasilky, ale pochopitelné zvysit

trzby a zefektivnit hospodafeni celé firmy.

Co je tieba udélat?

Prioritou je udrzeni trzniho podilu v segmentu
ucelenych vlakli. To bude obnaset nejen re-
ten¢ni obchodni politiku ve vztahu ke stavaji-
cim zakazniktim, ale i agresivni oslovovani
novych potencialnich zdkaznikd, a toiv seg-
mentech, pro které Zeleznice neni pravé tradic-
ni formou pfepravy. Zaméfovat se budeme
inadale na moderni zpasoby pfepravy, napfi-
klad prostfednictvim kontejnerti Innofreight.
Na druhé strané poc¢itame se sniZenim fixnich
nakladd, abychom se svou nakladovou struk-
turou jesté vice pribliZili ostatnim dopravcm.
Preprava ovSem neni jen cena, ale také kvali-
ta. A pravé nad jejim dodrzovanim bdi nové
ztizené Zakaznické centrum, jehoZ primar-
nim poslanim je zkvalitnéni komunikace se
zakazniky ¢i zlepSenti jejich informovanosti

o pribéhu pfeprav.

Co by se muselo udélat pro to, aby se pfeprava
zboZi ve vétsi mife pfesunula na Zeleznici? Je
to jen otazka nakladi na dopravni cestu?
Predevsim by se manazefi firem, které popta-
vaji pfepravu zboZi, nesméli chovat jako v roz-
vojové zemi a neméli by rozhodovat pouze
podle nabizené ceny. Vibec je nezajimaji na-
pfiklad dopady jednotlivych druhti dopravy na
zivotni prostfedi. To je obecné problém celé

stfedni Evropy, snad s vyjimkou
Rakouska, kde si nechtéji nicit
krajinu exhalacemi ze silni¢ni do-
pravy. Existuje také moznost po-
moci pfepravé jednotlivych vozo-
vych zasilek formou dotace obno-
vy vozového parku s vyuzitim ev-
ropskych penéz ¢i formou levnéjsi
nafty. To je néco, co nékteré staty
vyuzily. Samozfejmé se da oceka-
vat, Ze se ohradi silni¢ni dopravci
s tim, Ze je to diskriminacni opat-
feni. Na druhou stranu nevim

o tom, ze by silni¢ni doprava pla-
tila pfispévky na obnovitelné
zdroje energie, pfitom je Zeleznic-
ni dopravci platit musi. Tam zase
muiiZeme upozortiovat na diskri-
minaci my. A dal$i véci je samo-
zfejmé zpoplatnéni infrastruktu-
1y. My jako Zelezni¢ni dopravce
platime za kazdy metr koleji, ale

»)

Nasi prioritou do
budoucna je pfedevsim
udrzeni trzniho podilu
v segmentu ucelenych viakd.
To bude obnaset nejen
retencni obchodni politiku
ve vztahu ke stavajicim
zakaznikm, ale i agresivni
oslovovani zcela novych
potencialnich klientd.



hiv

silniéni dopravci jen na dalnicich a nékterych
dal$ich vybranych komunikacich. To je dlou-
hodoby vazny problém, jehoZ feSeni se v bu-
doucnu nevyhneme. Pokud silni¢ni doprava
neplati za regionalni silnice, proc za regional-
ni traté musi platit Zelezni¢ni doprava? Ceka-
me také na novelu Zakona o drahach, ktera by
meéla upravit rozdéleni drah na vefejné a neve-
fejné. Toto rozdéleni dnes vyrazné deformuje
konkuren¢ni prostfedi a mnohdy koncové za-
kazniky odradi od realizace pfeprav po zelez-
nici. O¢ekavame i vznik nezavislého regulato-
ra Zelezni¢niho trhu.

IVAN BEDNARIK

Po dokonceni gymnazia ve Zlatych
Moravcich zacal studovat NSW Busi-
ness College v australském Sydney.
Od roku 1995 plisobil v manaZerskych
pozicich nékolika spole¢nosti, které se
zabyvaji obchodem a spedici, napo-
sledy jako ¢len predstavenstva a ob-
chodni feditel Express Group, a. s.

V listopadu roku 2014 byl ustanoven
¢lenem predstavenstva ve spole¢nosti
CD Cargo, najehoz Gvodnim zasedani
byl zaroven zvolen jeho predsedou.

Vzhledem k tomu, Ze mate zkusenosti ze za-
hraniénich firem, uréité vnimate rozvoj trhu
Zelezniéni nakladni dopravy v okolnich statech,
potaZzmo v celé Evropé. Jaky je vas pohled na
okolni staty a pfistup k vzajemné spolupraci?
CD Cargo je nejvétsim ndkladnim dopravcem
na Zeleznici v Ceské republice a zaroveri patfi
mezi pét nejvétsich Zelezni¢nich operatorti

v ramci celé Evropy. Tuto pozici hodlame udr-
Zet, proto pocitame se vstupem na nové trhy.
K tomu chceme vyuZzit pfedevsim potencidlu
spole¢nosti s nasi kapitdlovou icasti. Proces
expanze a nabizeni naSich sluzeb v zahranici
byl ostatné zahajen jiZ v roce 2015 a prvni vy-
sledky se jiz dostavily. Za lorisky rok napiiklad
nase polska dcefina spolecnost Koleje Czeskie
prepravila v Polsku pfes tfi sta tisic tun zbozi
na vlastni licenci, pfi¢emz v poslednim ctvrtle-
ti to bylo okolo dvé sté tisic tun. V roce 2014 to
byla téméf nula, takzZe kladné vysledky se jed-
noznacné dostavuji.

Jak se dafi skloubit vase pracovni tempo

se soukromym Zivotem?

Pfed tfemi lety jsem dostal podobnou otazku od
redaktora jinych firemnich novin. Odpovédél
jsem jednoduse. Jakmile ¢lovék nema rodinné
zazemli, tak musi v praci casem vyhotet. Dnes
minarodinu a konicky bohuZzel ziistava tak tfe-
tina ¢asu. Jinymi slovy feceno, mam na vSech-
no, co mi dokaze dobijet baterky, tak 8 hodin
tydné, obvykle v nedéli. Skloubit hony, rybafe-
ni, rodinu a syntiv hokej je nékdy téZsi nez vy-
svétlit plnéni planu nékomu, kdo nevi, jaky je
rozdil mezi Zatopkem a Esem. Celych 20 let
jsem se nezastavil, takzZe to potfebné dobijeni
baterek zatim zvladam.



ZPRAVODAJSTVI

Invaze InterPanteru
na linku R19 odstartovala

AUTOR: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

na Moravé od loniského roku jizZ zdomac-

nély. Moderni vlaky plné zabezpecuji
rychlikovou vozbu na lince Brno - Bfeclav - Pfe-
rov - Olomouc a nyni se nové vydavaji z Brna do
Prahy, prozatim na paru rychliki 872 a 869.
Jednotky navic zabezpecuji navazujici spoje vla-

'R ychlikové jednotky InterPanter fady 661

N«

DRAZNI URAD INFORMUJE

kil 914 a 915, které jsou vedeny v trase Sumperk
- Olomouc - Prostéjov - Brno. Postupné nahradi
vSechny dosluhujici staré , koZzenkové“ soupra-
vy. Michal $tépan, ¢len pfedstavenstva Ceskych
drah odpovédny za osobni dopravu, ktery se
prvni jizdy osobné zic¢astnil, zdliraznil pfed-
nosti prvni nizkopodlazni rychlikové jednotky
Ceskych drah. ,,Diky nizké podlaze do vlaku
snadno nastoupi maminky s koc¢arky, imobilni

Novinky v drazni legislativeé

Drazni Gfad coby narodni bezpeénostni
organ pro Zeleznici upozoriiuje, Ze ackoli
ma dle § 46f odstavce 2) zakona €. 266/
1994 Sb. o drahach lékaF povinnost po
pravidelné IékaFské prohlidce postoupit
lékaFsky posudek draznimu spravnimu
ufadu, je v zajmu strojvedouciho, aby si
naplnéni této skuteénosti sam ohlidal

a predesel tak zahajeni spravniho Fizeni
o odejmuti licence.

Pripominame, Ze narizeni 589/2006 Sb. pro za-
meéstnance draznidopravy upravuje v § 14 ne-
pretrzity odpocinek mezi sménaminasledovné.

(1) Zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu tak,
aby zaméstnanec draznidopravy na draze celo-
statni, regionalnia vlecce mél mezi koncem
jedné smeény a zacatkem nasledujici smény ne-
pretrzity odpocinek po dobu alespoii 11 hodin
béhem 24 hodin po sobé jdoucich.

cestujici na invalidnim voziku nebo seniofi.
Stranou nezlistanou ani cyklisté, ktefi maji na
kola v InterPanterech vyhrazena mista pro je-
jich uloZeni. Klimatizované vlaky maji také
wi-fi pfipojeni k internetu a ¢asem pocitame

jesté s automaty na obcerstveni,“ fekl Stépan.

Prvni cestujici byli nad$eni

Cestujici CD letos zaZiji jednu z nejvétsich zmén
kvality rychlikovych spojt od roku 1989. V ram-
ci obnovy budou béhem prvniho pololeti letos-
niho roku na rychlikové lince z Brna do Prahy
pies Ceskou Tiebovou nahrazeny staré vozy
zminulého stoleti celkem osmi modernimi jed-
notkami InterPanter. ,,Ocenuji rozkladaci stol-
ky, na které se da pohodlné rozlozit pocitac

a ptipadné studijni materialy, a také klimatizo-
vany a ¢isty interiér véetné prostornych toalet.
V poslednich péti letech jsem pobyvala v Né-
mecku, kde jsem si navykla na vysoky standard
cestovani a musim uznat, Ze tento vlak se nelisi
od téch némeckych,“ projevila uznani jedna

z prvnich cestujicich Ludmila Vojtkova.

Domovem InterPanterti se stanou
brnénské Maloméfice

Vrchni pfednosta DKV Brno FrantiSek Kozel po-
tvrzuje, Ze na ,prazskou” linku vyjela poprvé
pétivozova jednotka 661.105, kterd bude na tuto
trasu nasazovana stabilné. Jako rezerva zatim
slouZzi ,sto Sestka“ pfevzatd 25. ledna, ke které
do konce bfezna pribudou dalsi ctyfi pétivozové
vlaky a dodavku uzaviou do konce dubna jesté
dvé tfivozové jednotky fady 660. ,,Do poloviny
cervna bychom radi linku R1g obsluhovali

v maximdlni moZzné mife InterPantery. Brno se
tak postupné stane domovem vsech téchto
rychlikovych dravcii. Do roku 2018 by méla byt
navic vdepu vybudovana nova hala o délce 150
metri, kterd bude slouZzit k idrzbé a opravam
jak InterPanterd, tak i RegioPanterl, které jiz
vyuzivame v regionalni dopravé,“ potvrdil
FrantiSek Kozel.

Na InterPanterech se na lince R19 budou stfi-
dat na ose brnénsti a ceskotfebovsti strojvedou-
ci. Kontrolor vozby Jaroslav Szlaur, ktery vezl
historicky prvni spoj z Brna do Ceské Tfebové,
nasiredakci potvrdil, Ze diky nabytym zkuse-
nostem z RegioPanterd si na novinku kolegové
zvykajirychle. ,Vyhodou je stejny princip ob-
sluhy a takfka totozna stanovisté strojvedouci-
ho,“ dodal na zavér Jaroslav Szlaur.

(2) Odpocinek podle odstavce 1 mdze byt za-
méstnanci draznidopravy na draze celostatni,
regionalnia vlecce zkracen az na 6 hodin bé-
hem 24 hodin po sobé jdoucich za predpokla-
du, Ze zaméstnavatel zajisti zaméstnanci moz-
nost spanku na lGzku. Nepretrzity odpocinek
mezi dvéma sménami mlze byt zkracen za
podminky, Ze nasledujici odpocinek bude pro-
dlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocinku.
(D0)
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Cervena Voda-Pod rozhlednou
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Praha-Béchovice stied
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Tabor-MéSice

Havifov-stied

Velké Losiny zamek o ryanka.zastivka

' Znojmo nemocnU

W’/

Dalsi noveé zastavky:
vitané i kontroverzni
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Cervena Voda-Pod rozhlednou na trati

024 a také Znojmo nemocnice na trati
241. V severovychodni &asti Ceského Krumlova
na jihoceské trati ¢islo 194 vznikla zastavka
Domoradice. Pvodni, dal$i zhruba kilometr
vzdalend zastavka nesouci stejné jméno byla jiz
pred Casem prejmenovana na Pfisecna. Stavi
zde vSechny vlaky. Jen asi kilometr od Litovle
a dva od odbo¢né stanice Cervenka vznika nova
Cervenka-zastavka, ktera lezi pobliZ stejno-
jmenné obce. V Havifové stied (kilometr od sou-
¢asného nadrazi) zastavuji vSechny vlaky CD
véetné spésnych.

Cestujicim z Taborska by mohla pfijit vhod
zastavka Tabor-MéSice na trati 224 smér Pelhfi-
mov, oviem zatim tu Zddné vlaky podle JR neza-
stavuji. Po nové zastavce Znojmo nemocnice
meéli cestujici na trati 241 smér Jihlava zacit vy-
uzivat zastavku Lestnky mezi Jaroméficemi
n. R. a Sebkovicemi, kterou v roce 2011 iniciova-
la obec. Zatim vSak existuje jen na papife. Jeji
vystavbu Kraj Vysoc¢ina nejprve podpofil, potom
ji ale zablokoval s tim, Ze pokud ji SZDC postavi,

l | Zlonina podzim byly otevieny zastavky

tak v ni vZadném pripadé zastavovani vlaki

v souvislosti s novou koncepci Vefejné dopravy
Vysocina kraj neobjednd. Tato koncepce je nyni
prepracovavana, kraj zastavovani vlaki v Le-
stinikach prislibil a vystavbu zastavky podpofil.
S pracemi by se mélo zacit po¢atkem roku 2017.

Béchovice stied cekaji

na pristupovou cestu a parkovisté
Zastavka Nova Ves nad Nisou rozsifila seznam
novych stanic na Tanvaldsku. Posledni osobni
vlak tu zastavil 4. stpna 2014, pak nasledovala
rekonstrukce trati. Od nového jizdniho fadku
2015/16 se opét zacalo zastavovat i v Nové Vsi nad
Nisou, ovSem kompromisné tu stavi soupravy
kazdého druhého, ve $pickach kazdého tfetiho
spoje. Frekvence zde je nizsi ve srovnani s jiny-
mi zastavkami - v roce 2013 ¢inil primeér 44 ces-
tujicich denné, ostatni stanice na trati 036

v primeéru 300 lidi. Na prazské pfimeéstské lince
S1zacaly bez velké slavy od 13. prosince zastavo-
vat vlaky na zastavce Praha-Béchovice stfed, jez
je soudasti modernizace tratového tiseku Uvaly -
Praha-Béchovice. Zastavka je zatim spiSe vkla-

dem do budoucnosti. V§ak také v médiich né-
ktefizapochybovali, zda zastaveni vlakd v mis-
té, kde prakticky neni vétsi osidlenti, je viibec
zapotftebi. Nejblize MHD je 500 metra vzdalena
autobusova zastavka (Béchovice) a otazka vzni-
ku nové autobusové zastavky situované pobliz
podjezdu se nadale fesi na irovni organizace
ROPID. Dllezité je, aby ufady dobudovaly to, co
slibily, tedy pristupovou cestu a parkovisté P+R.

Opatovice nebo PohfFebacka?
Zapomenout nelze na Velké Losiny zamek na
»soukromé“ trati 293, jiZ provozuje SART/ARRI-
VA MORAVA. Nalézd se u pfejezdu naproti Ared-
lu zdravi, je bezbariérova a funguje jako zastav-
ka na znameni. SlouZi nejen obyvateliim jizni
Casti obce a mistni ¢asti Ludvikov, ale také na-
v§tévnikim velkolosinského zdmku, papirny
a Aredlu zdravi. Na devatenactikilometrové tra-
tijejiz tfinactou zastavkou ¢i stanici. Neni pro-
to vylouceno, Ze isek Petrov nad Desnou - Velké
Losiny zastavka je rekordni na siti Ceské repub-
liky co do hustoty zastavek - je jich tu Sest na
pouhych péti kilometrech - a zhruba jen kilo-
metrové mezizastavkové vzdalenosti jsou v oko-
1i Lou¢né nad Desnou a Vikyfovic.

Prvni ¢ast trati 031 Pardubice - Hradec Kralo-
vé loni ziskala druhou kolej mezi Stéblovou
a Opatovicemi nad Labem. Stavajici stanice
Opatovicen. L., slouzici osobniindkladni do-
pravé, byla pifed nedavnem piejmenovana na
Opatovice n. L. - Pohfebacka a pro osobni do-
pravu v ni osobni vlaky od 13. prosince zcela pte-
staly zastavovat. Misto ni byla oteviena pro
osobni dopravu zcela nova dvojkolejna zastavka
nesouci zavedené jméno Opatovice n. L. Novo-
stavba je$té nebyla dokoncena a uz budila vel-
kou pozornost. Nachazi se zhruba kilometr jiz-
neé od dopravny, bliZe protdhlé obci Opatovice.
Jejim obyvatelim se dochdzka k vlaku sice zkra-
tila, ale naopak to nepotésilo obyvatele hradec-
ké mistni ¢asti Bfezhrad leZici severné od na-
drazi, ktefinynimaji na vlak dale.
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v roce 1991 prokazala dobré vysledky. Vel-

mi rychle bylo rozhodnuto, Ze koncept
jednotek s naklapéci technikou je vhodny i pro
Ceskou Zeleznici. SoutéZ na dodavku deseti tfi-
systémovych (3kV, 25kV/50Hz, 15kV/16,7 Hz) vla-
kovych souprav s vykyvnymi skfinémi a maxi-
malni rychlosti 230 km/h byla vyhlasena
7. Cervna 1995. O zakazku se uchazely tfi firmy:
Skoda Plzeni - podnikové feditelstvi, Skoda Pl-
zen - zavod Elektrické lokomotivy a Konsorcium
podnikii CKD Praha Holding, Moravskoslezska
vagonka Studénka, Fiat Ferroviaria a Siemens.
Uspélo Konsorcium podnikil, které nabidlo nej-
lepsi cenu, zabezpeceni spolehlivosti, komfor-
tu, hospodarnosti a splnéni vSech pozadavkl
pro provoz na tratich DB a OBB. Vedle toho byla
splnéna podminka 60% Ceské identity.

Z kusSebni jizda italského Pendolina u nas

Spickovy projekt,

spickové komponenty

Prvni jednotka méla byt vyrobena jiz koncem
roku 1997. Zaruka spolehlivosti a kratkych do-
dacich 1hiit vychazela z faktu, Ze projekt pocital
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s osvédCenymi podvozky s aktivnim naklapé-
nim a fidicim systémem firmy Fiat Ferroviaria.
Dobrym pfedpokladem bylo i planované pouZziti
hlinikovych protlacovanych velkoplo$nych pro-
filli od §vycarské firmy Alusuiss pro stavbu skfi-
ni. Ty byly pouZivané na jednotkach Fiat Ferro-
viaria ETR 450, ETR 460 a ETR 470. Provozné
ovérené byly téZ trak¢éni komponenty Siemens -
napétové ménice, GTO tyristory, IGB tranzisto-
1y, trakéni transformatory, trakéni motory,

vCetné fizeni systémem SIBAS.

S
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Vedle $pi¢kovych komponentt
méla vyroba Ceskych Pendolin uka-
zat i schopnost ¢eského primyslu
spolupracovat s vyspélymi evropsky-
mi firmami a ziskat renomé na zahra-
ni¢nich trzich. Z téchto jednotek moh-
ly bez problém vzniknout i vysoko-
rychlostni vlaky na rychlost 300 km/h.

Montaz jednotek méla probihat v CKD na
prazském Z1i¢iné a ve Vagonce Studénka. CKD
proto zpracovalo projekt vyrobni haly se svato-
vacim robotem uprostied. Na jedné strané méla
probihat vyroba vagont metra pro Prahu ana
druhé strané vyroba skfini integralni konstruk-
ce Pendolin. Byl zakoupen NC stroj pro frézovani
oken a fada dalsich technologickych pfipravka.
Vyrobni zaméstnanci CKD méli absolvovat staZ
u firmy Fiat Ferroviaria v Saviglianu.

Rizenim spolupréce firem v konsorciu bylo po-
véfeno CKD Praha a kazdy mésic probihalo jed-
nani, kde se projednavaly vzajemné vazby, kon-
trola plnéni dokumentace, terminy piipravy vy-
roby a plnéni subdodavek do CKD k montazi.

Jednotka ETR 450 (na snimku) nebyla tiplné prvni ndvstévou Pendolina u nds. Premiéra uskutecnila uZv zdfi1989 s ETR 401.
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Ndvrhy barevného feSeni plivodniho projektu konsorcia
podle architekta Patrika Kotase.

Mél to byt Premiér nebo Delfin
Designovych navrhii jednotky se ujali dva re-
nomovani architekti - Petr Tu¢ny (dva navr-
hy) a Patrik Kotas (jeden navrh). Byly vyrobe-
ny tfi modely v méfitku1 : 20. Dva zpracoval
Petr Tu¢ny a jeden model CKD podle navrhu
Patrika Kotase.

Kromeé estetiky autofi fesili i docileni nejniz-
$1ho koeficientu odporu vzduchu, coz je zaklad-
nim predpokladem pro nizkou energetickou na-
ro¢nost. Dal$im dileZitym tikolem byl interiér,
kdy musely byt splnény piedpisy UIC a poZadav-
ky sousednich Zeleznic.

Komfort pro cestujici mély zajistovat do té do-
by nevidané informacni a komunikacni systé-
my - radio, telefon, video, informace vlakového
personalu atd. V roce 1998 byla na berlinském
veletrhu INNOTRANS vystavena polovina vago-
nu v méritkui : 1jako ukazka feSeni interiéru.
O dodéavky jednotek pfimo na vystavé projevily
zajem chorvatské, rumunské, bulharské, slo-
venské a polské Zeleznice. Zajimavosti bylo i vy-
hlaSeni televizni soutéZe na nazev nového vla-

g
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Pohled do vyrobni haly CKD Dopravni systémy ve ZIiiné.
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TECHNICKE
ZAJIMAVOSTI
PROJEKTU

originalni sendvicové Feseni ka-
biny strojvedouciho Svycarské
firmy AIREX

trakénivyzbroj Siemens Fidici

sky komplex uréeny pro udrzbu novinky. Ge-
nerdlni opravy mél zajitovat vyrobce CKD
Praha na Zli¢iné.

Start sériové vyroby byl na spadnuti, ale kdyz
jiz méla byt skutec¢né zahajena, ptisla smrtici
rana celého projektu. CKD Holding vyhlasil
bankrot a ukonceni ¢innosti, ¢imz zaniklo
iKonsorcium. Hledalo se feSeni, kdo jednotky
pro CD vyrobi, protoZe jiZ byly zaplaceny a ze-
jména zatiZeny tvéry. Firma Siemens neméla
o kontrakt zajem, i kdyZ v ramci Konsorcia in-
vestovala nemalé vyvojové prostfedky. Spolec-
nost Fiat Ferroviaria, kterd se mezitim stala
soucasti holdingu Alstom, zdjem projevila,
ovS§em za podminky, Ze doda za planovanou
cenu deseti souprav pouze sedm vlakli. Navic
podminila pfijeti zakdzky zménou technické-
ho feSeni tak, aby jednotky pro ¢D odpovida-
ly jinym vyrabénym typam v Italii a mohla
zlistat stejna technolo-
gie vyroby, véetné
vyrobnich modeld,
svatovacich a ob-
rabécich priprav-

kd. To prakticky
znamenalo opus-
téni pavodniho
ceského ,rukopi-
su*“. Italsky pro-
jekt prevzal jen
sedadla firmy

Borcad a navrh

vnéjsiho barev-

ného feSeni
podle Patrika

Kotase. Sen

mnoha ceskych

konstruktéra,
odborniku i fa-
nouskl Zeleznice
o tom, ze véhlas
,lokomotivni vel-
moci“ nevyhasne,
se rozplynul, ac¢koli
byl na dosah ruky.

Presto zlistava chiméra
jménem Ceské Pendolino
dtilezitou soucasti nasi ze-
lezni¢ni historie.

systém Sibas (Siemens)

priprava pro automatické
fizeni MAPROUTE

elektronicky rezervaéni systém

TV obrazovky v opéradlech
vsech sedadel 1. tfidy a u stro-
puve 2. tfidé

Reseni oken pasem tmavého
sklaa po celé délce jednotky

ku, které se ztucastnilo 7 ooo
divakil. Zvitézila jména
Premiér a Delfin.

Rozpad konsorcia -
konec vSéem nadéjim
Pfipravné prace pokra-
¢ovaly, v CKD byla
vyrobena kabina stroj-
vedouciho vetné ovla-
daciho pultu pro pra-
covni komise Némec-
kych, Rakouskych
a Ceskych drah k od-
souhlaseni jednotného
systému obsluhy s di-
razem na ergonomii.
Na Zli¢iné byla vyrobe-
na prvni bo¢nice vago-
nové skfiné pro ovéfeni
vyrobni technologie.
Doslo i na vypocty jiz-
dy Pendolina v iseku Ces-
ka Tfebova - Brno, kde se
ocekavaly casové uspory jiz-
dy az 0 30 %. Pfipravoval se téz
budouci provozovatel - na Od-
stavném nadrazi Praha jih se
zacal budovat novy opravaren-

Rez modelem hlavového vozu jed-
notky, ktery vznikl v roce 1997 v CKD.
Pldnované oznaceni jednotky bylo uz
tehdy 680.
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Dvanact patrovych vozii
Bmto ceka modernizace

AUTOR: MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR

ozy s kapacitou 126 mist k sezeni a aZ 210

k stani maji dvoukfidlé vnéjsi nastupni

dvefe ovladané madlem. Ty v kombinaci
s nizkopodlaznim uspofddanim dolniho patra
umoznuji relativné snadnou prepravu télesné
postiZenych, détskych kocarku a jizdnich kol.
Nemaji ovSem uz bezbariérové pfizptisobené
WC. Pfi vyrobé byly osazeny kombinovanym
teplovzdu$nym elektrickym a parnim topenim.
Jejich maximalni povolena rychlost je 100 km/h
anesou oznaceni Bmto*?, v 80. a 90. letech jez-
dily jako fada Bmo.

Prvni vozy s dveifmi na tlaéitka
Po rozdéleni vozidlového parku na konci roku
1992 ziistaly vdechny v Cesku. Vétsina skonéila
v Praze a jezdila v Posdzavi, ceskobudéjovické
zacaly zajizdét pfes Veseli a Jihlavu az do Koli-
na a nékteré slouzily na lokalce Rybnik - Lipno
a Tabor - Bechyné. Jejich provoz provazely Cet-
né zavady - tfeba fungujici mechanismus zavi-
rani dveri byl pfed rokem 1998 spiSe vyjimkou.
Jeden Cas se zvazoval prodej do Némecka, kde
jejich ekvivalenty jezdily ve velkém poctu.
Dalsi cestou, jak je co nejlépe vyuzit, se stala
modernizace. Nejprve byl v roce 2001 viiz €. 124
vylepSen na fadu Bmteeo*»°, a to dosazenim
CZE, nového mechanismu zavirani dveri, 1atko-
vych potahti sedacek a revitalizaci toalet.

INFORMUJEME

Evidenéni centra jizdnich vyhod pro diichodce a poztistalé
K prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod Ceskych drah pro leto$ni rok
stanovily obdobiod 1. 1. do 29. 2. 2016. K prolongaci je vydan
takzvany Prolongaéni rozkaz. Pro dalsi informace se v pfipadé
nejasnosti ¢i jakychkoli dotazti miZete obratit na nasledujici

evidencni centra jizdnich vyhod.

O sedm let pozdéji se zacalo s precalounovanim
sedacek a roku 2009 se zrodily prvni tfi kusy
dalsi fady Bmteeo®3, Slo o podobnou rekon-
strukci jako v pfedchozim pripadé, ale domi-
nantni byla iprava dvefina ovladani tlacitky.
Do roku 2011 byly takto upraveny v§echny vago-
ny z dfivéjsi rekonstrukce i 12 kusti Bmto*>

a vSechny oznaceny nové Bdmteeo*#. Komplet-
né se také zrestauroval jejich interiér. Zatimco
modernizovanym patrim patfi $tace Pocatky-
Zirovnice - Jihlava - Kolin a podobné, ty starsi

o vikendech brazdi trat 210 a pies tyden stoji

v depu. Logicky se proto nabizi moznost v pra-
covni dny nevyuzité vagony nasadit na linku
S7 Praha - Beroun v Cele s elektrickou lokomoti-
vou, ptipadné s fidicim vozem, ¢imz by nahra-
dily jednotky fady 451. Uvolnéné 471z beroun-
ské trati pak nahradi 451 na té kralupské. To se
vSak neobejde bez naleZité opravy. A tak se zro-
dila zakazka na modernizaci 12 vozi Bmto2,
kterou vysoutézila spole¢nost Pars nova.

Vozy projdou zdsadni opravou interiéru
véetné novych c¢alounénych sedadel a dosaze-
ni WC s uzavienym systémem. Cestujici bu-
dou mit k dispozici zasuvky vcetné vystupu
USB. Vedle instalace CZE pfibude ve vybaveni
takzvana zelend linka a kabel pro pfenos in-
formaci 18Zilovym vedenim UIC s podporou
protokolu WTB €D pro moznost provozovani
se fidicim vozem.

Zasuvky, wi-fi a uzaviené WC

Pfibydou tlacitka signalizace ,,zastavka na zna-
meni“, v€etné dvou instalovanych v hornim pa-
tfe a rozvod wi-fi pro bezdratovy internet. Na
vozech se objevi audiovizualni informacni sys-
tém ve varianté pro regionalni dopravu, pfi-
¢emz na obou bocnich stranach vozu, priblizné
uprosttfed mezi patry, technici namontuji in-
formacni elektronickou smérovou tabuli. V in-
teriéru cestujici naleznou i osm vnitfnich

LCD infopaneld.

Nepovinné mistenkové komeréni viaky €D v JR 2015/2016

Metodickym pokynem k prodlouZeni zaméstnaneckych jizdnich vyhod pro rok 2016
jsou vyhlaseny u vlakd, jeZ nejsou vedeny v zavazku vefejné sluzby (tzv. komeréni
vlaky), pfislusné vlakové tseky, do kterych musi cestujici (drZitel jizdnich vyhod) mit
bezplatny evidencni listek, pokud nema pro danou jizdu zakoupenou mistenku. PFi

vystaveni evidenéniho listku v daném vlaku se vybira manipulaéni poplatek 20 K¢.

Jedna se o nasledujici spoje:

Brno 972625274  Vaculikova@gr.cd.cz Tabor 972552749  Vankova@qr.cd.cz

Jihlava 972646 442 Adamova@qr.cd.cz Olomouc 972742557  obsilova@gr.cd.cz EC112/113  komercni Gsek Ostrava hl. n. - Praha hl. n. EN 442/443  komer¢ni Gsek Mosty u Jabl. st. hr. - Praha hl. n.
Praha 972241112 Valovaz@gr.cd.cz Ostrava 972762106  pirohova@qr.cd.cz EC116/117  komercniGsek Ostrava hl. n. - Praha hl. n. IC513/514  komercni dsek Ostrava-Svinov — Opava-vychod

H. Kralové 972342198  VrbatovaS@gr.cd.cz Ostrava 972762105  szmekova@qr.cd.cz Ex142/143  komer¢ni Gisek Ostrava-Svinov - Praha hl. n. Ex540/541  komer¢ni Gsek Ostrava hl. n. - Praha hl. n.

(. Trebovd 972325283  NovotnaD@gr.cd.cz Ostrava 972762084  ruckova@qr.cd.cz Ex146/147  komercni Gsek Ostrava hl. n. - Praha hl. n. IC542/543  komeréni isek Opava-vjchod - Praha hl. n.

Liberec 972365431  Kuresova@gr.cd.cz Ustin. L. 972424995  Starinska@gr.cd.cz Ex148/149  komercni isek Ostrava hl. n. - Prahahl. n. 1C552 komeréni tisek Prerov - Prahahl. n.

Liberec 972365526  Spackova)@gr.cd.cz Ustin. L. 972424995  Zajickovak@gr.cd.cz Ex150/151  komercni Gisek Ostrava hl. n. - Prahahl. n. 1C553 komeréni Gsek Pardubice hl. n. - Pferov

Plzefi 972522254  Kocourkova@gr.cd.cz Ustin. L. 972424995  Zatirandova@gr.cd.cz EC154/155  komer¢ni Gsek Ostrava hl. n. - Praha hl. n. Rx762/763  komer¢ni Gsek Plzefi hl. n. - Maridnské Lazné
Strakonice 972543439 Kratka@qr.cd.cz Cheb 972443511  Koutecka@gr.cd.cz EC242/243  komercni Gsek Mosty u Jabl. st. hr. — Ostrava Svinov Ex1530/1531 komer¢ni isek Mo3nov, Ostr. Airport — Olomouc hl. n.

C.Budgjovice 727899531  Havrdova@qr.cd.cz
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(RED) EN 406/407  komercni isek BFeclav st. hr. - Petrovice u K. st. hr.

R1534/1535 komer¢ni Gsek Mo3nov, Ostr. Airport - Bro hl. n.
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Znovuzrozeni prvni série
exrakouskych Bmz finiSuje

AUTOR: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

voluci vlakem do Rakouska, si pamatuje

naunas do té doby nevidany komfort
»Cervenych* vozli fady Bmz. Cestujici si tyto vo-
zy obzvlasté oblibili na dalkovych trasach noc-
nich vlak@ naptiklad z Vidné do Curychu nebo
Rima, kde se v kazdém oddile dala ze sedadel
vytvorit tfi velmi pohodlné 14Zka, kterd sméle
konkurovala lehatkovym oddiliim. Pokrok ale
nelze zastavit, a tak i vétSina z ptivodnich 105
vozidel, pochazejicich z let 1980 aZ 1982, zacala
byt nadbytecna. Rakouské spolkové drahy
(OBB) si zacaly od roku 2008 pofizovat jednotky
railjet a pfebytecné vozy z rychliki a expres-
nich vlak@ zacaly nabizet k odprodeji. Touto
cestou se dostaly v roce 2011 do Ceska, kdy byla
Cast vozl bez véts§ich iprav zafazovana na dal-
kové vlakové spoje sméfujici z Prahy na Valas-
sko ¢i Slovacko, potazmo az do Ziliny.

'P atrné kazdy, kdo cestoval po sametové re-

Podstupuji druhou omlazovaci ktiru

V letech 2004 aZ 2008 byly vozy piivodni fady
Bmoz/Bmz v Rakousku modernizovany v pro-
jektu nazvaném Upgrading-Programm. Divo-
dem bylo sjednoceni vybavy a technickych na-
lezitosti vSech fad vozl 2. tfidy v dalkové do-
pravé OBB. Dalsi faze modernizace pokracuje
jiZz v rezii ceského narodniho dopravce od tino-
ra 2015 v nymburském zdvodé DPOV a dokonce-
na bude jesté letos. Pfi modernizaci jsou vozy
postupneé prelakovavany do korporatniho naté-

ru a do firemniho designu Ceskych drah je sla-
dén i interiér vozidel. Radu cestujicich jisté po-
tési fakt, Ze po nezbytnych opravach jsou ve
vozech zachovany pavodni ,,vymékéené“ polo-
hovatelné sedacky.

Viz pfipraveny ke kompletni modernizaci
jde u zhotovitele nejprve na umyti. Po ném
jsou vozy pfepraveny na kruhovou halu nym-
burského DPOV k demontaZzi dveri, oken, ves-
kerého vnitfniho zatizeni, vodniho hospodat-
stvia WC, podlahovych krytin, osvétleni,
elektrovyzbroje a obloZeni stén chodby. Poté
jsou vyvazany podvozky a po otryskani vozové
skfiné je vozidlo pfepraveno zpét do zvedakil,
kde zaéne samotnd oprava.

Modernizace systémem ,puzzile”
Nafadu ptijdou svafeci, ktefi se pusti do opravy
skfiné a odstranéni starych patek uloZeni pti-
vodniho dobijece. Soucasné navari zavésné pat-
ky pro novy dobijec a odpadni nadrze uzaviené-
ho systému WC. Poté dojde k samotnému zaveé-
Seninového centrdlniho zdroje energie (CZE)

a odpadnich nadrzi, v€etné natazeni nové kabe-
14Ze spodku vozu a doplnéni elektrovyzbroje vo-
zu. Po opravé brzdového systému se nakonec
nalakuje spodek vozu. Paralelné s touto ¢innos-
ti se opravuji napfiklad okna, dvefe, sedacky ¢i
podvozky. Podle projektového manaZzera Rado-
mira Hejzlara z DPOV musi tamni zaméstnanci
vSechno na vozech rozebrat a podrobit kontrole.
Dily, které jsou nevyhovujici a nejdou jiz opra-
vit, se nahradi novymi. Podvozky jsou po opét-

ném sestaveni zkontrolovany a nastaveny na
kontrolnim stla¢ovacim lisu. Po nalakovani
skiiné se vozidlo jako ,,puzzle“ opét sestavi do
puvodni podoby, podvozky se ,.zavazi“, sefidi se
okna a dvefe, zapoji elektroinstalace a vozy jsou
zvazZeny. Nasleduje fada zkouSek, naptiklad
elektrické vyzbroje, brzd nebo topeni. Teprve
pak je vz pfipraven k pfedani do provozu.

Druha toaleta nahradila

Ltelefonni budku”

Vozy s oteviratelnymi okny jsou vybaveny 11 od-
dily po Sesti sedackach a bo¢ni chodbou. Maji
vykonné teplovzdusné topeni a nucenou venti-
laci vzduchu, ktera nahrazuje klimatizaci, jez
nebyla vyrobcem - videriskou firmou SGP Sim-
mering, na tyto vozy v dobé svého vzniku doda-
vana. Na kazdém predstavku je umisténo jedno
vakuové WC nového typu, pficemz druha toale-
ta vznikla diky odebrani piivodniho telefonni-
ho oddilu, ktery byl v minulém stoleti do téchto
vozll instalovan. Aby se ve vozech cestujici citili
pfijemné, vymeénilo se obloZeni chodby a zrca-
dlavoddilech, nova je i podlahova krytina

v protiskluzovém provedeni. ZvySeni komfortu
se dosahlo i zabudovanim zasuvek na 230 V po
¢tyfech do kazdého oddilu, diky kterym se da-
ji nabijet naptiklad notebooky nebo mobily.
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Rada 361 zatim jen na Slovensku
Elektrické lokomotivy fady 361, které zacaly jez-
dit v minulém grafikonu i do Ceské republiky,
opustily z velké ¢asti zhruba v poloviné loriské-
ho roku Ceské koleje a dnes je mozné je vidét
pouze na regionalnich spojich Zelezniéni spo-
le¢nosti Slovensko. Stroje ptivodni fady 163 byly
modernizovany na dvousystémové lokomotivy
za finan¢ni tcasti evropskych regionalnich
operacnich programi, které ale presné vyme-
zuji prostor, kde s vlaky mohou jezdit. V prvni
poloviné roku 2015 byly lokomotivy fady 361 pro-
zatimné financovany pouze dopravcem, takze
se jich evropské natizeni netykalo, a vozidla
mohla jezdit bez omezeniido zahranic¢i. Obrat
nastal po pfichodu evropskych penéz na ucty
ZSSK. V ten moment se lokomotivy musely
zmezinarodnich vykonti stdhnout a zatradit
pouze na vnitrostatni vykony. Igor Kr§ko pfi-
pousti, Ze stroje fady 361, které jsou modernizo-
vany na rychlost 160 km/h, se na ¢eskych tra-
tich opét v budoucnu ukazou. V soucasné
chvili je mezi vyrobcem a ZSSK podepsana
smlouva na modernizaci dalSich stroji, kte-
ré budou plné financované pouze ze zdroji

Modernizace parku ZSSK e i

ZEvropy pljdou penize
v o " n i na moderni haly
ZSSK ma naplanovano vybudovani kom-
plexni sité pracovist, ktera se zabyvaji
lehkou udrzbou Zelezni¢nich vozidel
a jsou znama spise pod nazvem pracovisté
technicko-hygienické adrzby (THU). Mo-
mentalné je zpracovana technicka doku-
mentace i se stavebnim povolenim pro prvni
tfilokality - Nové ZamKky, Humenné a Zvo-
len, kde by letos méla probéhnout soutéz na
dodavatele. Nisledovat by méla Zilina, KoSice
a také hlavni mésto Bratislava. Podle provozni-
ho feditele ZSSK plijde hlavné o feSeni udrzby
niz§ich stupnid pro motorové a elektrické jed-
notky a zeleznicni vozy, véetneé ¢isténi exterié-
rii a interiéra kolejovych vozidel. Pokud vSech-
no plijde podle planu, tak by i vystavba téchto
hal mohla byt spolufinancovana z Bruselu za
AUTOR: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR pomoci fondl Evropské unie.

soucasné dobé bézi na Slovensku sou-
Vtéi na nakup pétadvaceti elektrickych

dvousystémovych nizkopodlaznich jed-
notek pro stejnosmérné napéti 3 kV a stfida-
vou soustavu 25 kV/so Hz. Plijde o tfi a ¢tyfvo-
zové ucelené jednotky, které by mély byt pro-
vozovany pfedevsim v Zilinském kraji a nej-
bliz§ich regionech. ProtoZe se od roku 2020 po-
&ita s piepojenim Zelezni¢niho uzlu Zilina na
stfidavou trakci, bude slovensky dopravce na
tuto zménu pfipraven pravé diky dvousystémo-
vym vozidlim. Podle provozniho feditele ZSSK
Igora Kr§ka budou v té dobé elektrické lokomo-
tivy pro osobni dopravu, véetné jednotek, bud
vyrobeny, nebo bude potfebné mnozstvi presta-
véno na oba systémy. Pravé z téchto diivodl
ZSSK koupila pfed nékolika lety dvousystémové
patrové jednotky fady 671. ZSSK navic planuje
jeSté béhem leto$niho roku vypsani soutéZe na
nakup vicesystémovych elektrickych lokomo-
tiv, které budou moci dosahovat minimalné
rychlosti 160 km/h. Mimo to ZSSK vypsala sou-
téz na dodavku jedenadvaceti dvou a tfivozo-
vych motorovych nizkopodlaznich jednotek.
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Polské rychliky budou FLIRTovat

AUTOR: PETR STAHLAVSKY | FOTO: PKP INTERCITY

cet vlakdl nejnovéjsi generace elektrickych
jednotek z rodiny FLIRT3 v listopadu 2013
u konsorcia spolec¢nosti Stadler a Newag. Sta-
dler zastupoval pfi vyrobé jeho polsky zavod
v Siedlci, cozZ je na vyrobnich $titcich zdGrazné-

S polecnost PKP Intercity si objednala dva-

no. Také mnoho dal$ich komponenti pochazi
pfimo z Polska od riznych partnert. Hodnota
kontraktu v€etné udrzby na 15 let je 1,6 miliar-
dy zlotych.
Ctyfi linky napf¥i¢ Polskem
Vlaky jsou vybaveny veskerym dnes obvyklym
komfortem. Interiér je klimatizovany, toalety
jsou s uzavienym systémem a v jednom voze
bezbariérové. Samoziejmosti je dnes sklopny
pult na pfebalovani kojencti. K informovani
cestujicich slouzi moderni audiovizualni sys-
tém se sérii monitorti na riznych mistech vla-
ku. Nechybi ani wi-fi pfipojeni k internetu.

Dopravce chce Flirty nasadit na své dalkové
spoje na ¢tyfech linkach napfic celym Polskem.
Maji to byt linky: Warszawa - Kutno - Torunl -
Bydgoszcz v délce 290 km, Olsztyn - Warszawa
-Kielce - Krakéw (551 km), Gdynia - Bydgoszcz -
Kutno - LodzZ - Czestochowa - Katowice (655 km)
a Krakoéw - Miechéw - Opoczno - L6dZ - Kutno -
Konin - Poznan - Szczecin (734 km).

Nové jednotky maji na téchto trasach nabid-
nout vy$si komfort cestovani. Kazda z osmivo-
zovych jednotek nabizi celkem 360 mist k seze-

ni, z toho 6o v1. tfidé. Umistény
jsou vjednom Celnim a v soused-
nim vloZeném voze. Nasleduje viiz
pro osoby na invalidnich vozicich

a s bistrem, ve kterém se nachazi
osm dalsich mist k sezeni. Ctvrty
az osmy vz nabizeji sezeni ve

2. tfidé. Uprostfed soupravy je

v jednom voze také prostor pro jizd-
nikola a objemna zavazadla. Se-
dacky jsou v 1. tfidé umistény proti
sobé se stoly s vyklopnymi kiidly,
zatimco ve 2. tfidé se nachazeji jak
mista za sebou v leteckém uspora-
dani, tak mista proti sobé.

STADLER

Flirt s vysokou podlahou

Pro tradicné nizkopodlazni Flirty bylo ve verzi
pro PKP Intercity pro dalkovou dopravu zvoleno
neobvyklé feseni s podlahou ve vySce 1180 mm
nad TK. V celé soupravé je tak podlaha v jedné
arovni. Souvisi to i s vétsi vyskou nastupist na
fadé polskych stanic, nez je u nis obvyklych
550 mm. Na kazdé strané vlaku se nachazi os-
mero dvefia u kazdych vysuvny stupen, ktery
mizZe pfeklenout mezeru mezi podlahou vlaku
anastupistém.

Osmivozovou jednotku tvori dvé ctytfvozové
sekce, které maji vZdy v ¢ele hnaci podvozek a na
konci, kde k sobé obé sekce pfiléhaji, jsou kla-
sické bézné podvozky. Ostatni podvozky jsou
tradi¢ni Jakobsovy konstrukce a nesou obé sou-
sedni vozové skiiné. Cela souprava tak ma na-
vzdory osmi vozim délku pouhych 152,9 metru.
V provozu mohou byt spojeny az dvé jednotky
do jediného vlaku. Rychlé spojeni a rozpojeni
umoznuji automaticka sprahla.

ProtoZe se pocita s provozem jednotek Flirt
PKP Intercity jen ve vnitrostatni dopravé, jsou
konstruované jako jednosystémové pro v Pol-
sku vyuzivanou trakéni soustavu 3 kV ss. Pou-
ze dva hnaci podvozky poskytuji jednotce trva-
1y vykon 2 ooo kW, ale kratkodobé 1ze dosdh-
nout vykon az 3 ooo kW, a maximalni rychlost
160 km/h. Zrychleni jednotky je 0,6 m/s?. Diky
skiini z hlinikovych profildi je hmotnost celé
soupravy pouze 257 tun, coz predstavuje pri-
meérnou hmotnost na napravu jen 13 tun. Bez-
pec¢nost jizdy hlidaji vlakové zabezpecovace
ETCS Level 2 a polsky systém SHP,

Kvalitni zazemi ziskava i vlakovy personal.
V jednotce je samostatny oddil pro vlakvedou-
ciho a své socialni zazemi ma obsluha bistra.
Ta je vybavena samostatnou toaletou a sprchou.
K vysoké osobni bezpecnosti cestujicich a per-
sonalu ma prispét vnitini kamerovy systém.

Rychlikové jednotky pro PKP Intercity jsou
dal$im ptikladem vyuziti plivodné regional-
nich vlakd adaptovanych pro dalkové spoje.
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Vzpominky prazského strojvedouciho

Paté specialnivydani Svéta malé a velké Zeleznice je vénovano bohaté kariéfe Zdenka
Michla, byvalého strojvedouciho z Prahy. Zeleznice se pro néj stala nejen celoZivotnim po-
voldnim, ale také soucasné obrovskym hobby. V kniznim specialu od vydavatelstvi Corona
proto na 128 stranach zavzpominal nejen na své zacatky, ale i pozdéjsi praxi, kdy vykonaval
funkci strojvedouciho a poté i strojmistra. Svoji aktivni ¢innost ukoncil na zelezni¢nim
okruhu VUZ ve Velimi v roce 2012, kde vodil zkusebni lokomotivy ¢i jednotky riznych za-
hrani¢nich znacek. V memoarové publikaci ctenafi zavzpominaji na Sedesata az devadesa-
ta léta minulého stoleti a to nejen na motorovou, ale i elektrickou trakci, s kterou byl Zde-
nék Michl tizce spjat. Kniha je doplnéna bohatym fotografickym materidlem a lze ji za-
koupit za 279 K¢ naptiklad v prodejné Corona v pasazi Hybernska Centrum naproti praz-
skému Masarykovu nadrazi.

(MH)

Od konésprezky po supervlaky

Pro toho, kdo k Zeleznici pofadné nepficichl,
je publikace Josefa Schrottera s nazvem Od
konéspreZzky po supervlaky idedlnim privod-
cem. SpiSe nez snimKky a technicka data loko-
motiv a vozu ¢ekejte vycerpavajici penzum
informaci z historie tuzemské vlakové dopra-
vy, ale i pfehled profesi, byt dnes uz mnohdy
zapomenutych, slovnik ajznbonS§tiny a ne-
pfeberné mnozstvi zajimavosti. To vSe je
podtrzeno kvalitnimi obrazky ilustratora
Bohuslava Fultnera.

Rozvrzeni knihy striktné cti nazev, autor se
tedy drzi historickych milnika a rozviji fakta
o dalsi informace a souvislosti. Ctenafi jsou tak
komfortné dodany veskeré mozné odpovédi na
potencidlni vSetecné dotazy dfive, nez je zacne
hledat podle rejstfiku. Autor mu v tomto smys-
lu nedava prilis Sanci, zvolil totiz velmi pouta-
vou formu vyjadreni. Ta zarucuje brzké zahlou-
bani do problematiky a spisovatelem jisté kyZe-
nou funkci ,,pfe¢teni jednim dechem®. Ctenaf
se navic lehce dovtipi, Ze pokud néjaky ten ter-
min zapomene, nebo si bude chtit nejen histo-
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ricka data v paméti oprasit, maze sahnout po
této navysost pfehledné publikaci.

Ponékud nas ale zamrzela typografie. Cist
bezpatkové pismo velikosti mrakodrapu neni
to pravé ofechové a pro Zeleznici nezapaleny
Ctenar to miZe povazovat za inavnou protiv-
nost. A protoze jde o knihu naucénou, veskr-
ze orientovanou na mladez, maze to byt pri
koupi rozhodujici faktor. Na druhou stranu
cena je nastavena velmi pfiznivé. Publikace
se v kamennych obchodech prodava za pri-
jemnych 249 korun (v e-shopu vydavatele
212 K¢). A to véetné velmi Siroké prilohy ¢ita-
jici svétové rekordy, nejcastéjsi pri¢iny ne-
hod nebo promény v Zeleznicnich stejno-
krojich. Knihu bychom doporucili mladsi-
mu ¢tenafskému publiku, které zajimaji
,masinky*, ale i amatérium touZzicim po za-
jimavostech a informacich, jeZ k vlackim
neodmyslitelné patfi. Plusové body srazi
jen obfi bezpatkové pismo a ne vzdy pove-
dené grafické zalomeni. Ocenili bychom
iviceilustraci. (HOL)

Thiter, Bekoslyy Fy nar



Vysokorychlostni Zeleznice a nekonvencni dopravni systémy

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni na sklonku lomi-
ského roku vydal dalsi publikaci. Po monogra-
fické knize o Kyklopech se zaméfil na velmi
aktualni téma, kterym je vysokorychlostni Ze-
leznice. Ve spolupraci s dopravnim odborni-
kem a byvalym $éfkonstruktérem plzeriské
Skodovky Franti$kem Palikem vydal knihu

s nazvem Vysokorychlostni Zeleznice a nekon-
venéni dopravni systémy. Nepfili§ napadity
nazev podtrhuje tak trosku nudna obalka. Tim
viak vycet negativ konci. Obsah je asi nejkom-
plexnéjsim Cesky psanym popisem geneze vy-
sokorychlostni Zelezni¢ni dopravy nejen u nas
(to by bylo jednoduché, nebot znali védi, Ze

v této oblasti Ceska republika za vyspélou Evro-
pou znacné kulhd), ale zejména ve svété. Ne-
jen proto ma publikace 424 stran. Na své si to-
tiz pfijdou Ctenati prahnouci po modernich
technologiich a analyzach soudobych moznos-
tiZeleznice i zajemci o historii a ldmani rych-
lostnich rekordti. Opét v komplexnim podani,
zahraniéni vysokorychlostni zapoleni nevyji-
maje. Podrobné se pak kolektiv autori zabyva
vyvojem i v tuzemsku nerealizovanych projek-
tl a divodi, pro¢ se dobyvani vysokych rych-
losti v Ceskoslovensku a zejména v Cesku za-
stavilo. To vSe doprovazi opravdu velké mnoz-
stvi fotografii, schémat, ndkrest a faksimilii.
V nékterych ptipadech jde o snimky zcela uni-
katni, dostupné jen v archivech ¢i soukromych
sbirkach. Ackoli kolektiv autorti uvadi, Ze pub-
likace je ur¢ena zejména pro studenty stfed-
nich a vysokych §kol s dopravnim zaméfenim,
jeji skladba oslovi naprostou vét§inu zdjemct
o moderni Zeleznici a v kontextu s technolo-
gickym vyvojem i o jeji historii. Takika ency-
klopedicka podoba pak zarucuje zasah nejen
uzce specializované skupiny odborniki, ale

s trochou nadsazky lze fici, Ze je idedlnim cte-
nim pfed spanim pro velké i malé kluky. Zaru-
¢ujeme, Ze jeji hibet bude zanedlouho pékné
osahany. Zajemci si knihu mohou objednat na
adrese piksovab@cdvuz.cz za 799 K¢ véetné pos-
tovného a balného nebo zakoupit u vybranych
prodejct Zelezni¢ni literatury. (RUB)

Antonin BlaZek
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CESTOPIS

IRAN: rozporuplna
zemeé mnoha

AUTOR: JAROMIR CERVENKA | FOTO: AUTOR

edna z tras, kterou jsme béhem nasi cesty

po Zelezni¢nich §inach absolvovali, vede

z Kermanu do Teheranu. Cely tsek méti

skoro tisic kilometri, coz pfepoc¢itano na cas

zabere dobrych patnact hodin jizdy. V redlu je
to ale vic neZ polovina délky celého iranského
tzemi. Mimochodem - kazdého z nas stoji jiz-
denka jen zhruba 15 USD.

Na peron po kontrole tajné policie
Budova kermanského vlakového nadrazi je vic
nez prostorna a jeji celkové rozméry nejspis jiz
jaksi v predstihu reflektuji i o¢ekavany narist
obyvatel zdej$i provincie. Lustrace dokumen-
td v rezii nékolika tajnych policistl nas ni-
kterak nevykoleji, takze hned poté, co jsou pa-
sazéti dvojici specialné odénych zfizencd po-
stupné vpousténi na peron, se i my stfemhlav
vrhame k vagonu. Je$té k funkci onéch dvou
zelezni¢nich ,vita¢a“ - jejich zlatem ob$ivané
livreje jsou vkusné vySperkovany stfapci a $i-
rokorozchodnymi Serpami, na nichz se skvi
dozajista peclivé vybrané citace z téch nejak-
tualnéjsich projevi iranského ministra Zelez-
nic. Kupé sice sdilime s dvojici mladych Iran-
cl, ale i pfes nevidany objem jejich kuffiki

s hygienickymi potfebami (urcité jsou to mist-
ni metrosexudalové) a nadité batohy nasi par-
ti¢ky, je tu pro vSechny mista dost.
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Cesta za okny ubiha, podobna filmovému pa-
su, kde se krom dennich obdobi stfidajii ven-
kovni scenérie. Téch zmén ovSem neni zase az
tolik - poust je zkratka poust, a tak je to spis po-
Casi, které za sklem vytvaii jakysi pohyblivy dé&j.
Chvili husté prsi, aby byl dést uz vzapéti po né-
kolika kilometrech znovu vystfidan zhnouci ob-
lohou po okraj plnou slunce. V jeden moment se
venku dokonce strhne regulérni pise¢na boufe.

Na trati je minimum zastavek

Trat aZ na vyjimKky kopiruje trasu hlavniho sil-
ni¢niho tahu do Teheranu. PrestozZe se jedna

o tak velkou vzdalenost, zastavek je skutecné
poskrovnu. Mezi stalice, provazejici nas vlak
skoro po celou cestu, bezesporu patfi pasy jed-
notlivych pohoii pfilepené k obzoru a samo-
zfejmé také, alesponl v prvni ¢asti cesty, neko-
necné haje pistaciovych kefii. V cené jizdenky



T Azerbdjdzan

Turecko «—

Iran Zelezniéni

Prvni 18 kilometrova Zeleznice byla v irdnu postavenajiz roku 1886. K masivnimu bu-
dovéni zdejsich trati doslo ale aZ ve 30. letech minulého stoleti. Tehdy se Sovétsky svaz
a Britanie dohodly na vytvoreni transirdnské Zeleznice, vedouci od Perského zalivu aZ
do Azerbajdzanu. Délka kolejist se standardnim rozchodem Ciniv zemi 8,5 tisice kilo-
metr{i a Iran tak zaujima v Zebficku srovnani 26. misto na svété. NejddleZitéjsi trasy
prochézejici Gzemim irdnu vedou napfiklad z Bandar Chomejni na jihu, pries Teherdn az
do Bandar-Sah, nebo z Qomu do Esfahanu a dale z K&sénu do Bafqu Ci také z Kermanu
do Bandar Abbdsu. Obdobné vytiZend trat mifi z Teheranu do Tabrizu a dal na dzerbdj-
dzanskou hraniciv Dzolfé. Pokud hledéte spojeni s Pakistdnem a Indif, mate Sanci do-
stat se tam z Kermdnu pres Bam a Zahedan trasu, ktera by méla v budoucnu umoznit

i spojeni do Stredni Asie a Perského zdlivu. Mezindrodni traté jsou v irdnu celkem Ctyfi,
z toho dva koridory slouzi mezistatnim osobnim vlakiim. Nejzajimavéjsim z téchto spo-
jii je nejspis rychlik s cilem v Istanbulu, jenz v mirovyich dobédch koncival svou pout az

v syrském Damasku. iranska Zelezni¢ni infrastruktura ma podle planu brzy projit roz-
sdhlou rekonstrukdi. frén dosud pouZiva dieselové lokomotivy, které jsou oviem znacné
zastaralé. Disponuje zhruba péti sty kusy americkych a tfemi stovkami francouzskych
lokomotiv. V roce 2010 byla zprivatizovana nakladni doprava a Zeleznice prodala sou-
kromym firmam vice nez 56 tisic nakladnich vagond. Stat si oviem ponechal viechny Zi-
votaschopné lokomotivy. Pokud skonci roky trvajici protiiranské sankce, bude to pro
Zeleznicni dopravu v zemi obrovskd Sance ke skokové modernizaci celého sektoru.

~_ 2 Turkmenistdn

sime byt uz co nevidét na konec¢né. Kdyz sou-
prava po deseti minutach skutecné dobrzdi,
vsichni se rdzem vyhrnou na peron a my zasta-
vame v celém vlaku sami. Jesté celi rozespali
stoupame eskalatorem do hlavninaddrazni haly
teheranského Zelezni¢niho terminalu, kde -
jak doufime - najdeme pro téch par prekleno-
vacich hodin néjaké to klidné mistecko. Z re-
produktorfi nas pfesné ve tfi ¢tvrté na pét pti-
vitd hlas azana, svolavajiciho k prvni ranni
modlitbé. Cestou bludi§tém chodeb mijime
billboardy inzerujici ultramoderni vlakové sou-
pravy, jez by se mély jiz brzy objevit na iran-
skych tratich, a také obfi nasténnou malbu, na
niz si-na stometrovou distanci - vzajemné
hledi do o¢i panové Chomejnis Chatamim.

Nadrazi v Teheranu oplyva sluzbami

V tom, Ze je teherdnské hlavni nadraZzi tim sku-
tecné ,,nejhlavnéjSim* v zemi, nas utvrzuje jak
velkorysost, s niz je prostor feSen, tak i vSem
dostupny servis. Snad milion zasuvek k dobije-
nimobill a pfedevsim dostatek volnych a poho-
dlnych sedacek urcenych k ¢ekdni na potiebny
spoj. V tuhle brzkou ranni hodinu je tu polo-
prazdno, takZe najit vhodné hnizdo nenizadny
problém. Pro ty, co trpi nespavosti ¢i jen maji
radi pohyblivé obrazky, tady sprava iranskych
Zeleznic nainstalovala nékolik velkoplo$nych
obrazovek, kde se za §irokého zdjmu pfevazné
Zenského publika, promitaji americké kovbojky
a dobrodruzné komiksy. Sledovat tyhle drsné
stfilecky hollywoodské produkce, prostfihava-
né obcasnymi pfenosy z iranského parlamentu
- to v8e pfes hlavy zahalené ¢adory a hidzaby -
vytvaii dohromady zazitek, ktery musi stopro-
centné zanechat v paméti kazdého cizince ne-
smazatelnou stopu.

Nejednoznaéné hodnoceni

vnimaného statu, nez je Irin. Tento vefejnosti
obecné prijimany vzorec dozajista ovliviiuji
hlavné média pro své ¢asto zjednodusujici cer-
nobilé soudy ¢i kviili nezfizené honbé za sen-
za¢nimi zpravami stojicimi na samé hrané po-

jeimalé obcerstveni, pficemz kavu i ¢aj si mi-
Ze kazdy pasazér dokupovat za par drobnych

u stevarda. Nez se nadéjeme, za¢ina se Sefit.
Slunce zapadlo pfekvapiveé rychle, a tak nezby-
vanicjiného nez se pokusit otestovat kvalitu
drdzniho lehatka. Probouzi nas hlomoz a hla-
sité pokrfikovani, to jak silidé z okolnich kupé
bali fidlatka. Venku za okny je tma jak v pytli,
ale soudé podle chovani spolucestujicich, mu-

lopravd. At tak ¢i tak, je ale Irin mistem hod-
nym va$i navstévy. Jednak pro pratelské pro-
stfedi a vstficnost svych obyvatel, ale i diky ne-
zmérnému kvantu pamatek, sahajicich hlubo-
ko do asti starovéké Persie. V neposledni fadé
vam ovSem zminéna cesta poskytne i moznost
utvorit si na zakladé vlastni a ni¢im neovlivrio-
vané zkusenosti vcelku objektivni nazor na
déniv téhle, pro Evropana tak exotické zemi.
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HISTORIE

1986: Usvit komfortniho ¢

aneb tficet let modernich vozii v Cechach

AUTOR: PETR STAHLAVSKY | FOTO: REPRO ZELEZNICAR

ve velkém pronikly moderni osobni

vozy typu UIC-Z s délkou 26,4 met-
ru. Vroce 1986 zafadily Ceskoslovenské
statni drahy (CSD) do provozu osobni vo-
zy fady Bmee a Deutsche Reichsbahn
nasadila na expres Progress z Berlina do
Prahy svou (na tehdejsi pomeéry luxusni)
klimatizovanou soupravu.

Byvalé CSD uZz mély prvni zkuSenosti

s ,dlouhymi“ vozy. V roce 1976 dodala
vagoénka v Gorlitz 5o patrovych vozli Bap
(Bmto) o délce 26,8 metru. V roce 1978
vagoénka v Bautzenu vyrobila 4o restau-
rac¢nich vozi WRab (WRm) o délce 26,4
metru. Ty vychdzely z mezinarodniho
typu UIC-X. Nesmélé kriicky dlouhych
vozil zavr§ila dvacitka kombinovanych
lehatkovych vagont s bufetem BRcm
vroce 1984.

| etos je to 30 let, co na nase Zeleznice

Prikopnikem dlouhych vozi

bylo Némecko

Do konstrukce dlouhych vozi se prvni
pustila vagonka Westwaggon v Koliné-
Deutzi pod vedenim vozového a nakupni-
ho oddéleni centrdlniho ifadu DB v Min-
denu. Uz na pfelomu 40. a 50. let zkon-
struovala 26,4 metru dlouhy vz, V té do-
bé se bézna délka osobnich vozi pohybo-
vala kolem 23 metra.

Sestnactikusova ,,pfedsérie” pro spésné
vlaky vyjela na koleje v roce 1951 a uZ v roce
1952 zacaly DB objednavat sériové 26,4 me-
tru dlouhé vozy. V Némecku se pro né vzilo
oznaceni m-Wagen a v roce 1961 se staly vzorem
pro unifikovany typ X podle vyhlasky UIC 567.
V nasledujicich letech bylo pro DB vyrobeno
6145 vozi riznych provedeni a generaci. Ma-
sivné se rozsirily také v Italii, pro kterou bylo
vyrobeno 4 300 obdobnych vozii.

V roce 1962 nechaly DB vyrobit pro expres Rhe-
ingold nové luxusni vozy s klimatizaci a rych-
losti 200 km/h. Konstrukce vysla z osvédceného
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typu UIC-X, ale cestujicim nabidla vice prosto-
1u. V70. letech byly doplnény vozy 2. tfidy. Ty
mély oproti 12 oddilim u typu UIC-X jen 11 pro-
stornéjsich oddili. Novy typ ziskal v roce 1976
oznaceni UIC-Z a prostfednictvim EUROFIMY se
masove rozsiril do celé zapadni Evropy.
Konstrukce UIC-Z stejné jako starsi platforma
UIC-X umozuje velkou flexibilitu provedeni vo-
z1 od oddilovych 1. nebo 2. tfidy pres velkopro-

storové, restauracni po 1izZkové, ale i jejich nej-
riznéjsi kombinace. Variabilita se promitla do
roz§ifeného oznaceni UIC. Typ Z1 pfedstavuje
plnohodnotné zastupce s klimatizaci a rychlos-
ti200 km/h, typ Z2 je levnéjsi varianta bez kli-
matizace a s rychlosti jen 160 km/h. Nékdy se
hovoiiio verzi ZE, ktera pfedstavuje ekonomic-
kou verzi s vy$s§i kapacitou. V kupé 2. tfidy je
pak 8 misto obvyklych 6 mist k sezeni.
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Technicky vykres vozu fady Amhe z vjchodonémecké vagénky Bautzen. Tyto vozy pfijely poprvé do Ceskoslovenska pFi zkuSebni jizdé 14. dubna 1986.

estovani

Vagénky v socialistickém bloku se vé-
novaly vyvoji vozll o délce 26,4 metru na
platformé UIC-X a Z od 70. let 20. stoleti.
V poloviné 7o. let vyjely prototypy, na kte-
ré navazala v roce 1978 sériova vyroba
osobnich vozl se stfednimi vstupy pro DR
a pozdéji i vyroba rychlikovych vozl.

Osm mist v oddile jako z nouze ctnost
V té dobé mély i CSD prvni zkusSenosti s del$imi
vozy, ale teprve rok 1986 1ze oznacit za skutecny
zlom, kdy dodavky osobnich vozd UIC-Y nahra-
dila nova moderni konstrukce. Podle ptvodni
dokumentace byly oznaceny jako typ UIC-X, ale
diky 11 0oddilim jde vlastné o typ UIC-Z2. Vozy
2. tfidy vSak mély 8 mist v oddile. CSD totiZ fe-
§ily problém s pfeplnénymi vlaky. V 8o. letech
se vmnoha rychlicich jezdilo ,,na stojaka“, pro-
to bylo nepfijatelné poridit o 2 metry delsi ale
020 % méné kapacitni vozy. Pfesto nabidly
mnohem vy$$i komfort. Poprvé byly vybaveny
samostatnymi, polohovatelnymi sedackami
potaZenymi textilem.

Zavedly také nova technicka feSeni, jako jsou
podvozky GP 200 s kotoucovou brzdou. Elektti-
nu uz nedodavaly generdtory na podvozcich, ale
lokomotiva pies vysokonapétovy kabel a cent-
ralni zdroj energie (CZE). Vlak tak musel nové
,»topit“ po cely rok.

V roce 1986 obdrzely CSD 60 vozii fady Bmee
a o rok pozdéji je doplnilo 30 vozil stejné fady
a Ctyficet vozi 1. tfidy Amee. Ty vSak pfedstavo-
valy zhorSeni komfortu, protoZe pro né byly po-

TIEETE

TYPVOZU PODLE UIC

Délka vozu v mm

Sitka vozu v mm

SiFka oddilu 1. tFida v mm
Sitka oddilu 2. tFidy v mm
Délka oddilu v mm

Pocet oddil(i 1. tfida
Pocet oddil(i 2. tfida
Pocet mist vodd. 1. tfida
Pocet mist vodd. 2. tfida
Pocet mist ve voze 1. tfida
Pocet mist ve voze 2. tfida
Klimatizace

Rychlost v km/h

X Y Z1 72 Z2E
26400 24500 | 26400
2825 2883 2825
2088 2113 2306
1737 1900 1883
1900 2000 1880
10 9 9
12 10 11
6 6

6 6 8
60 54 54

72 80 66 88

ne ne ano ne ne

- - 200 160 160

e EEEEE A EEE]
- ADDDDDDD 33330 DD 30330

uzité skiiné pro 2. tfidu s 11 oddily, které byly
znatelné uzsi oproti star$im ,,jedni¢kam*. CSD
tenkrat spéchaly a nepockaly na pozdéjsi vyrobu
vagonu s mensim po¢tem oddild. Prvni sérii vo-
z0 typu UIC-Z zavr$ila do roku 1988 jesté dodav-
ka 100 kombinovanych voz{ 2. tfidy se sluZeb-
nim oddilem BDmee, z toho 26 vozi bylo vyba-
veno zvedaci plo§inou a oznaceno BDmeer.
ZamifFily na nejdlleZitéjsi spoje

Z osobnich voz{i Amee, Bmee a BDmee(r) byly
vytvofeny soupravy komfortnich povinné mis-
tenkovych expresti KoSi¢an, Slovenska strela,
Tatran, Ostravan, Gerlach, VySehrad, Krivan
aThermal. Jednalo se o jakousi ¢eskoslovenskou
socialistickou obdobu zdpadonémeckych Inter-
City nebo spiSe vychodonémeckych oranzovych
Stddteexpressii. BEhem 30 let provozu prosly
tyto vozy fadou modernizaci od vymeén CZE

a sedacek aZ po kompletni pfestavby na lizkové
nebo velkoprostorové. €D dnes disponuji vice
nez 550 osobnimi vozy konstruovanymi na plat-
formé UIC-X nebo UIC-Z s délkou 26,4 metru

a hodné jich odpovida tém nejvyssim paramet-
rim (klimatizace, 200 km/h).

Luxus z Berlina - socialisticka
ochutnavka ,Zapadu”
Ve stejném roce jako vozy Bmee zamiFila do Ces-
koslovenska také jedina moderni klimatizova-
na souprava ve vychodnim bloku. Na cestujici
musela plisobit jako navstéva z jiného svéta. Jen
ona snesla srovnani se zipadoevropskymi vla-
ky. Byla oznacena jako ,komfortni vlak DR*,

Vozy Amhe a Bmhe DR vychdzely z typu
Z podle vyhlasky UIC 567-2. V tehdej$i vychodni
Evropé mély netradi¢ni velkoprostorové uspo-
fadanisleteckym umisténim sedacek. Abso-
lutni novinkou byla klimatizace a vlakovy roz-
hlas. Vyrobeny byly jen tfi vozy Amhe a sedm
vozll Bmhe.

,Komfortnivlak DR“ k ndm pftijel poprvé
14. dubna 1986, kdyz vykonal zkuSebni jizdu
pres Décin a Lovosice do Prahy-HoleSovic.
V kvétnu se uskutecnila druha zkusSebni jizda
do Prahy po odklonové trati pfes Varnsdorf,
Dé¢in a Mélnik a pak jiz byl v prbéhu jizdni-
ho fadu 1986/87 nasazen na vlaky IEx 78/79 Pro-
gress Berlin - Praha - Berlin. Nova souprava
vydrZela v mezistatnim provozu jen dva jizdni
Tady, pfesto byla prvni vlastovkou moderniho
cestovani, které se roz§itilo na nasich kole-
jich po roce 1989.
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V Trnavé otevieli stalou expozici
Zeleznic¢ni dopravy
V roce 1996 nékolik Zelezni¢nich nadSenct
zalozilo v ramci Slovenské védeckotechnické
spolecnosti (SVTS) ,,Klub priatelov Zeleznic
z Trnavy a okolia“, Spolek se rozrostl, dnes
ma vice nez 100 ¢lend a poradad seminare
a pfednasky zaméfené na historii Zeleznicni
dopravy v Trnavé a okoli. Mésto se mtze
pochlubit tim, Ze v poloviné 19. stoleti mélo
Zelezni¢ni spojeni s Bratislavou. Koriska Ze-
leznice byla pozdéji prodlouzena do Seredi
a v roce 1873 prestavéna na parostrojni. Sna-
hou ¢lenti Klubu je uchovat pro pristi gene-
race co nejvice zajimavych zatizeni, ktera
budou pfipominat historii Zeleznice. Pfed
tfemi roky vznikla myslenka rekonstruovat
parni lokomotivu, ktera jezdila v trnavském
cukrovaru, pridat k ni dva ndkladni vozy
a vSe umistit na kusou kolej trnavské stanice
U 4. nastupisté. Stovky hodin prace Zelezni-
¢ard, aleipochopeni vedeni dilen ZOS v Tr-
navé, GR ZSR ¢i Zelezni¢ni opravarenské
spole¢nosti ZELOS korunovalo 15. fijna lomi-
ského roku prestfizeni pasky. Rekonstruova-
né Zeleznicni vozy slouzi jako depozitar his-
torickych pfedmét@i na ulozeni vystavnich
paneld. Sluzebni viiz je upraveny jako klu-
bovna a zasedaci mistnost vyboru Klubu.
MILAN KLUBAL, Spole¢nost dopravy SVTS

Nova podoba Zelezni¢afe se mi libi,
néco by ale jesté chtélo doladit
Prvni &islo nového Zelezni¢ate se mi libilo.
Jsem vasim dlouholetym ¢tenafem a fanous-
kem. Praveé jsem odlozil prvni ¢islo ,,new age*
Zelezni¢afe a musim konstatovat, Ze s ohle-
dem na jeho premiéru je fakt dobry. Samo-
zfejmeé je zapottebi drobné véci jesté doladit.
Jedna se naptiklad o to, Ze nékteré dvojstran-
ky jsou zbyte¢né moc odsazené odshora. Ne-
da mi to, ale musim se s vami podélit o nazor
mé drahé polovicky, ktera se do Cetby ¢trnac-
tideniku pustila jesté pfede mnou. Pry tam
neni nic pro Zeny (samoziejme ji neberte do-
slova, ona to myslela s usmévavym nadhle-
dem). Podle ni by tam alespori mohla byt kii-
Zovka na cestu do vlaku. Rozhodné to neber-
te jako kritiku, ale jako ndmét. Necht sa
dari!!! Zdravi Moravaci z Cerhenic.

ROSTISLAV KOLMACKA

Odpoved redakce:

Dékujeme moc za feedback, ktery ndm potvrdil sprdv-
nost naseho rozhodnuti rozdeélit interni a externiko-
munikaci. Jsme rddi, Ze se vam novd koncepce Zelezni-
Cdrelibi a pochopitelné i my vime, Ze nékterd feSeni se
jeStébudou ddle vyvijet. Vérte, Ze nic nenikonecného
anemiiZe sev pfiStich tydnech a mésicich jeSte zmenit.
Sledujte pozorné dalsi vyddni casopisu. Do Cerhenic
srdecné zdravime!

=)

O jeden a pdil procenta vice dostanou letos Ceské drahy za provoz

Bizarnich pfFihod na tuzemské
Zeleznici by se dalo najit vice
Bizarni nehody na Zeleznici, o nichZ jste
psali v ZelezniCati, ve mné evokovaly také je-
den kuriézni pfipad. Pracoval jsem v ostrav-
ském lokomotivnim depu jako zamecnik.
Parni lokomotivy uz byly vytlacovany jinou
trakci, nicméné mély jeSté néjaky ten cas
pred sebou. Jejich konstrukce byla feSena
tak, Ze dvifka na masiné se nedala otevrit
smérem ven. Jejich pfesah to neumoznoval.
Presto se stalo néco necekaného. Pfi pojezdu
lokomotivy na odpopelriovaci kanal se ote-
viela ven a strojvedouci vypadl. Nastésti to
odnesl jen narazenym palcem. KdyZ jsme
chtéli dvifka zavfit, prosté to neslo. Museli
jsme je vysadit a usadit znovu. A vzpomi-
nam si také na zbrklého posunovace, ktery
prekousl pistalku. Jednou se mu ,,podarilo“
pfi spojovani tendru se strojem Spatné zajis-
tit lokomotivu klinem. Strojvedouci se podle
domluvy rozjel a bouchl do tendru. Ten na-
razil do stroje, ktery se dal do pohybu a pro-
razilzed. Za ni byla nepouzivani studna a ta
patrné zabranila tomu, aby jel dal. Kola bé-
hounu do ni zapadla. Vysledkem byla rozbi-
ta lampa, pfekousnuta pistalka a prorazena
zed. Na stroji nevznikla zddna skoda a hala
se o dva mésice pozdéji méla bourat.

JOSEF MALATAK, Frydek-Mistek

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ceska Zeleznice prekona pocatkem tnora vyznamny milnik. Sprava ze-

rychlikt a expres(, které si u nich objednava ministerstvo dopravy.
Stat se s dopravcem dohodl na navyseni platby za kazdy ujety kilometr
navice nez 132 korun. Zd@vodiiuje to tim, Ze jiné naklady rostou vice,
nezje Gspora za levnéjsi naftu i elektfinu. Ta tvofi zhruba deset pro-
cent celkovych nakladd. Ceské drahy vysvétluji nardst napfiklad tim,
Ze nasadi na vice trati nové vlaky a do ceny musi promitnout vyssi od-
pisy. Souc¢asné upozoriujii na problém s velkym poctem vyluk, ktery
zvysuje naklady na nahradni autobusy. ,Navyseni souvisi také s celko-
vymi dopady rozsahlé vylukové ¢innosti s nahradni autobusovou do-
pravou. | kdyZ letos bude situace snad ponékud pFiznivéjsinez loni, je
naplanovana fada vyluk na jednokolejnych tratich, kde budeme muset
zavést nahradni dopravu se viemi prislusnymi dopady,” fekl mluvci CD
Petr Stahlavsky.

lezni¢ni dopravni cesty spustina prazské Balabence provoz nového cent-
ralniho dispecinku, na ktery se postupné napoji 2 200 kilometrd trati.
Provoz v celé zapadni poloviné republiky se tak bude Fidit z jednoho mis-
ta. Naklady na stavbu presahly podle vysledkd tendru ctvrt miliardy ko-
run. Technologické vybaveni sald a napojovanych tratiale pfijde na mili-
ardy. Odhady hovorizhruba o ¢trnacti miliardach do roku 2020, pocita se
mimo jiné s dovybavenim trati optickymi kabely ¢i kamerami.,V pondéli
1. Gnora se spusti provoz cvicného salu, kde se budou prvni zaméstnanci
seznamovat s fizenim svych oblasti. V bfeznu za¢ne zapojovani prvniho
Gseku do ostrého provozu,” uved mluvci SZDC Marek lllia3. Prvnim Gse-
kem se stane treti koridor mezi stanicemi Rokycany a Zdice, na konci
bfezna by mél byt pIné Fizen z Prahy. E1519.1.2016
MF DNES 21. 1. 2016

Dozor¢irada Ceskych drah souhlasila s prodejem byvalé budovy na-
draziv Usti nad Orlici. O nevyuzivané nadrazi méli zajem Ctyfi ucha-
zeci, do posledniho kola se ale dostaly jen dvé nabidky. Vitézem sou-
téZe by méla byt spole¢nost Oustecké nadrazi, jejiz clenové se o za-
chranu pamatkové chranéné budovy zajimaji. V historické budové by
chtéli vytvorit zazemi pro cestujici, hlavné ¢ekarnu, kavarnu, restau-
raci, pfipadné prodejnu zakladnich potravin. V prvnim patfe chce
spolecnost rekonstruovat byty. Podle jednatele Martina Kadrmana
za nidraham nabidla 1,45 milionu korun. Objekt byvalé vypravni bu-
dovy CD nékolik let nevyuzivaji a zajem o néj nema ani SZDC, ktera
se dlouhodobé od CD snazi vétsinu nadrazi ziskat pod svoji spravu.
,Budova neni soucasti planovaného prevodu, protoze SZDC pro ni
nema vyuziti,” uvedl mluvéi CD Radek Joklik. €TK, E15 21. 1. 2016

Némoci navrhuji na zvazované vysokorychlostni trase z Prahy do Drazdan
postavit jeden z nejdel3ich tuneld v Evropé. Cesta mezi obéma mésty by tak
mohla trvat pouhych padesat minut. Vyplyva to z navrhu studie saského
ministerstva, na kterém se podileli také Cesi. Podle saského ministra Marti-
na Duliga podminky trati kolem Labe znemoZziuji zvysit kapacitu i rychlost.
Navrh studie tak nabizi feSeni ve vystavbé tunelu vedeného pod Krusnymi
horami. Ten by mél za¢inat za Ustim nad Labem a kon¢it pfed némeckou Pir-
nou. Navrh pocita s naklady na stavbu okolo péti miliard eur. Prvnivlaky by
ale mohly vyjet nejdFiv za dvacet let. Jakub Ptacinsky, mluv¢éi SZDC, upozor-
fuje, Ze varianta je vedena zatim pouze na zakladni Gzemni priichodnosti.

Z Prahy do Usti pojedou vlaky na trati o délce 123 km rychlostiaz 350 kilo-
metrd za hodinu, z Ustido 200 km/h. LIDOVKY.CZ 20. 1. 2016
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NABIDKA €D TRAVEL
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T LA LAS

Svycarsko - Léto v Bernskych Alpach

Slovensko - Orava hotel Studni¢ka Pozndvaci zdjezd
Klidnd dovolend ve vyzkouseném hotelu s domdci Termin zdjezdu je19.-24. 7. 2016. Cena 5 990 K¢ zahrnuje 4x
kuchyni. Terminy18. 6.-17. 9. 2016, pokoje 2-4 1(iz- mistenku, 3x nocleh se snidant, sluzby vedouciho zdjezdu,
kové svlastnim soc. zaf. a balkonem, cena po do- cena nezahrnuje viakovou dopravu, mistni dopravu - lanov-
taciod 2 650 K¢ za osobu a 7 noci s polopenzi, pro ky, lodé, autobus, pfipadnou tischovu zavazadel a pojisténi.
Klienty 55+slevy, déti3-15 let Za priplatek jsou lehdtka T6 (T4) Wien - Ziirich - Wien.
Dotovany katalog lIéto 2016
Katalog pro zaméstnance ajejich rodinné pfi- €D travel, s.r.o., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
slusniky najdete na strankdch www.cdtravel.cz provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h _
podﬂdkazem ,Prozaméstnance SZDC a skupi- pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, @ Travel
ny CD*. Zde je i aktudlni obsazenost. sobota 9.00-14.00h, 1.10.-30. 4.: pondé&li-patek 9.00-17.00 h Clen Skupiny €D

Pfedplatné étrnactideniku Zelezni¢ar

Darujte sobé nebo vasim blizkym rocni predplatné Zeleznicare za 475 K¢.

Soucasti predplatného je také 6 oboustrannych plakatd formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si mlZete také vyhodny
balicek spolecné s magazinem CD pro vas za 600 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevou pres 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na Cisle 972 233 090 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

b~ ?_::4-::11,-'}*\-?‘“.'.":1-‘- i CDBOdv

MOZNOST UPLATNENI CD BODU

www.cd.cz/cdbody

o
e

CK Kysuca Tour

CK Kysuca Tour pontika letné dovolenky
so zl'avou 850 K& z ceny sezénnych pobytov

= vl
ZE|eznlca|‘ a dieta do 3 rokov zdarma.

~
4 7 5 Kc 13/14-dfiové zajazdy do CIERNE) HORY - Sutomore

Ubytovanie: vila Carski Konak s rafiajkamiv cene
7700 K¢ alebo s polpenziou v cene 9 450 KE NA OSOBU.
Privit Margo s moZnostou varenia v cene od 2 500 K&

(":D pro VéS naosobu/7 noci. Ubytovania sti klimatizované, TV,
4 ZeIezniE - balkén,internet, 200 m od mora.
6 (] 13/14-diiové zajazdy do ALBANSKA - Shengjin
Hotel President**** s rafiajkami, lehdtka a slnecnik,
~ priamo na pldzi, izby s klimou, TV, internet+balkon.
Harmonogram distribuce Zeleznicafe pro rok 2016 Cena na osobu: od 5500 KE/7 noci, od 9 150 K&/10 noci
4 19.dnora 12 11.¢ervna aod 9750 K/11 noci.
5. bfeznas plakatem 13 2.Cervencesplakatem 20 8.fijna
6 9.bfezna 14 23.Zervence 21 22.fijnasplakatem Uvedené ceny sti bez dopravy, lehatkové vozne sii
7 2.dubna 15 6.srpna 22 5. listopadu rezervované z Budapesti.
8 16.dubna 16 20.srpna 23 20.listopadu I L. .
9 30.dubnas plaktem 17 3.zaffs plakatem 24 3. prosince BlizSie informacie: www.ck-kysucatour.sk alebo Zelez.
10 14.kvétna 18 17.zaf 25 17.prosinces plakatem telefon 900/421/930/6757 prip. mobil: 00421/908
11 28. kvétna 19 24.7&Fisplakatem 1 7.ledna2016 219442 alebo emailom:info@ck-kysucatour.sk
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KAM JET

Inspiraci najdete na veletrhu

Rddi podnikdtevylety, ale uZvdm dochdzeji ndpady, kam se vy-
pravit? Pro inspiraci si miiZete zajit na veletrhy cestovniho ruchu,
na nichZjsou prezentovdny novinky nadchdzejici turistické sezo-
ny. Lednové brnénské veletrhy Go a Regiontour uz nestihnete, ale
ovikendu 20. a 21. tinora se v metropoli kond jeden z nejprestiznéj-

Sich veletrhii cestovniho ruchu ve stfedni Evropé - Holiday World.

Zicastniseho na 700 vystavovatelil, Kromé cestovnich kanceldfi
na némbudou mit zastoupenijednotlivé regiony Ceska a zahra-
nicni'turistické centrdly. Letosnim partnerskym regionem veletr-
hu je Jihomoravsky kraj a vjeho expozici ziskdte informace mj.

o stdle oblibenéjsi vinarské turistice. Pfedstaveny budou i akce
porddané u prileZitosti 700. vyroli narozeni ceského krdle a fim-
ského cisafe Karla IV., napf. katalog turistickych cilii a sluZeb Po
stopdch moravskyich Lucemburkii.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice: Praha-HoleSovice

FOTO: ARCHIV INCHEBA EXPO PRAHA, SPOL. SR. 0.

Jedeme
viakem!

DO 28. BREZNA 2016

Po kolejich za snéhovymi radovankami

Do 28. brezna nabizeji provozovatelé Sesti tuzemskych
skiaredl(i lyZafiim, ktefi pfijedou viakem CD, slevu az 20
procent na celodenni skipasy. V Jizerskych hordch je do
programu CD Ski zapojen lyZai'sky aredl Tanvaldsky Spi-
Cdk, v Orlickych hordch jde o Skiresort Bukovd hora, na
Sumavé si miZete zalyZovat s vyhodamivlyZafském
stfedisku Ski e Bike Spicdk, v Krusnych hordch ve skiare-
dlech Vila Pernink, v Jesenikdch v Jonas Parku Ostruznd
av Beskydech poskytuje slevu zdkaznikiim CD skiared!
Karolinka. Nemusite se obdvat, Ze se od vlaku povlecete
slyZemikvlekiim dlouhou cestu. Pokud nejsou lyZarské
aredly hned u nddraZi, svezou vds ke sjezdovkdm bezplat-
né skibusy. Vlakem na lyZe se miiZete vypravit i na Slo-
vensko. BliZsi informaci o programu CD Ski véetné dopo-
rucenych vlakovych spojeni, tipii na nejvhodnéjsijizden-
ky najdete na strankdch www.cd.cz/cdski.

vyry

Nejbliz3i Zelezniéni stanice: Tanvaldsky Spicak/Ostruzna/Karo-
linka/Spi¢ik/Jablonné n. 0./Pernink

TEMER CELY ROK 2016
r - a4

20.-21. UNORA 2016

Hradu KFivoklat to slusii v zimé

Na trati zBerouna do Rakovnika projizdéji viaky
nékolika tunely. Za tim nejdelsim, 235 metri dlou-
hym Budskym tunelem se cestujicim ukdZe v celé
své krdse Krivokldt - jeden z nasich nejstarsich

a nejvyznamnéjsich krdlovskych hradd. Pfistupny je
po cely rok. V zimni sezoné silze zakoupit vstupenku
na prohlidkovou trasu Gotické paldce. V rdmci ni
vds prilvodce provede po hornim nddvofi a vétsinou
interiérii horniho hradu. Navstivite mistnost zva-
nou Stribrnice, hradni sklepeni, které se vyuzivalo
jako vézeni, prizemi Velké véZe slouZicijako hlado-
morna, hradnikapli a také Rytifsky a Velky krdlov-
sky sdl. Zavitdte i do nejvétsi hradniknihovny u nds
- do Fiirstenberské knihovny, prohlédnete si rodovou
obrazdrnukniZat z Fiirstenbergu a hradni muzeum
sunikdtni sbirkou sani. V inoru se konaji prohlidky
hradu kaZdou sobotu ve12 a14 hodin. Vstupenky se
proddvajiion-line.

vyox

Nejblizsi Zeleznicni stanice: KFivoklat

PO CELY ROK 2016

FOTO: © ADAM DUFEK | DREAMSTIME.COM

Do Pecek na vystavu masinek

Iletos sekonaji v Peckdch pravidelné vystavy Zeleznicnich modelii a kolgjist. Za fasci-
nujicim svétem masinek se miiZete do Pecek vypravit 6. a 7. tinora stejné jako kaZdy
dal3i prvni vikend v mésici vyjma letnich prdzdnin. Ve vystavnich prostordch v Zeroti-
nové ulici (smérem k ul. Ke Koble) najdete modelovd kolejisté snad vSech méritek.
VZdy alespofi osm z nich bude v provozu. Na pétidilném kolejisti Ho (1:87) s dvoumet-
rovym kamennym mostem se prohdnéji i Pendolino a railjet v barvdch Ceskych drah.
Stejné méfitko md i modelovd Zeleznice s redliemi protektordtu Cechy a Morava. Ma-
lebnd lokdlka s mosty a tizkorozchodnou trati je
kvidéni na modelovém kolejisti o velikosti TT
(1:120). Provoz na kolejistich zpestruji riizné efekty
vietné koure a zvuku parnich lokomotiv. Vystava
na plose1600 m*je oteviena v uvedené vikendy
vsobotu od 9 do17hod. avnedeéliod 9 do1shod.

R &

vyry

Nejbliz3i Zeleznicni stanice: Pecky

FOTO: ARCHIV SPOLKU ZELEZNICNICH MODELARU - PECKY

(@!) Ceské drahy

Narodni dopravce



