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CD loni prepravily rekordni pocet cestujicich v pétileté historii

Vlaky preferuje stale vice lidi

Pocet cestujicich, ktefiloni vyuzili spoje narodniho
dopravce, prekrocil hranici 170 miliond. V meziro¢nim
srovnani je to nardst o vice nez 860 tisic lidi, pficemz
rostouci tendence zaznamenala jak dalkova, tak priméstska
doprava. V pétileté retrospektivé vlaky CD vyuzilo

0 neuvéritelnych 7 miliond lidi vice neZ v roce 2009.

Na comebacku zajmu o zeleznici ma zasluhu komfortnéjsi
vozidlovy park, lepsi sluzby i zkraceni dojezdovych ¢asu.

ychlejsi a kvalitnéjsi soupravy,
R taktovy jizdni fad, modernizace

Zeleznic¢nich trati, vystavba no-
vych zastavek v méstskych aglomera-
cich, provazanost vefejné dopravy vram-
ci integrovanych dopravnich systémf.
Nejen to, ale i dalsi faktory, ovliviiujici
zajem cestujicich o vyuziti Zeleznicni
dopravy, prinasi své ovoce. O renesanci
Zeleznice se zacalo vice mluvit zejména
s narlistem cen pohonnych hmot v le-
tech 2011, 20122 zda se, Ze lidé, objevivsi
,novou“ zeleznici, jidavaji pfednost pred
autem stale Castéji.

Do Prahy dojiZzdi denné

vice lidi na vétsi vzdalenost
drahy meziro¢né pravé v roce 2012, kdy
cestovalo vlakem téméf o 3 miliony lidi
vice. Kontinualni narist pfepravenych
osob vSak pokracovalinadile (v roce 2013
meziro¢né o cca ptl milionu) az k ¢islu
170, 146 milionu pfepravenych osob loni.
Priblizné stejnd ztistava prumeérna vzda-
lenost, na kterou lidé cestuji - jde o zhru-
ba go kilometrt.

Za vzestupem zajmu stoji i zlepSova-
ni kvality vozidlového parku, vZdyt od ro-
ku 2008 investoval narodni dopravce do
jeho obnovy zhruba 37 miliard korun.
A tento trend pokracuje, pfipomenme
kontrakt se spole¢nosti Pars nova na mo-
dernizaci az 62 vozt fady Bp v hodnoté
jedné miliardy korun nebo novou smlou-
vu se spole¢nosti Skoda Vagonka na do-
davku 14 dvousystémovych jednotek pro
dalkovou dopravu v hodnoté 2,6 mld. K¢.

Kategorie viaki jako
marketingovy tahak

TEE, SCPendolino nebo railjet.

Co mély ¢i maji tato oznaceni

fici cestujicim a proc?
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

V diisledku téchto investic roste pocet ces-
tujicich nejen v ptiméstské doprave, ale
iv pfepravach dalkovych. O tom, Ze jde
také o dojezdové Casy, svédci fakt, ze
zvySeni poctl cestujicich ma souvislost
s postupnou dostavbou koridord a rozsi-
fovanim nabidky v pfiméstské doprave.
Riistové tendence jsou patrné zejména
v dojizdce do velkych aglomeraci, pfede-
sy se odrazeji také ve vzdalenosti, od-
kud jsou lidé ochotni denné dojizdét, jde
napft. orelaci Tabor - Praha.

Cisté dalkové relace reflektuji podob-
ny vyvoj, a tozejména tam, kde je Zelez-
nice ¢asové konkurenceschopna silnic-
ni dopravé. Pfikladem muiZe byt trasa
Praha - Brno, kde pocty cestujicich zaji-
maveé vzrostly a je velmi pravdépodobné,
Ze tento trend bude v souvislosti s nasa-
zenim railjetd pokracovat. Vice lidi voli-
loZeleznici také ve sméru z Prahy do Plz-
né a do Hradce Kralové. V nasledujicich
letech je vSak pravdépodobné, Ze omeze-
nikvilirozsahlym vylukdm mohou ¢ast
cestujicich odradit.

Spektrum cestujicich
odrazi demograficky vyvoj
Vyvoj poctu piepravenych osob vSak také
souvisi s demografickymi tendencemi.
Ty se projevuji naptiklad u slab$ich stu-
dentskych rocnikd z druhé poloviny go.
let. Naopak u produktivni ¢asti popula-
celze ofekavat dalsi riist zejména v kon-
textu se zvySovanim mobility obyvatel-
stva do velkych aglomeraci.

VACLAV RUBES

SLOUPEK

Pouceni z kalamity
jsmesi vzali za své

Od prosincové kalamitni situace uz
uplynuly dva mésice. Za tu dobu
vyjelo pres 450 tisic vlak( osobni
dopravy a narodni dopravce pre-
pravil vice nez 28 miliont cestuji-
cich. Stale si vdak musime pfipomi-
nat, ze béhem kalamity bylo odrek-
nuto nékolik stovek vlak( a nesjizd-
nost trati znamenala komplikace
pro desetitisice cestujicich. Zasah
prirody znamenal pro CD ztratu
cca 20 miliond korun, pficemz néco
pFes polovinu tvofi vypadky v trz-
bach. Nikdo z nas nezapomnél na
slib dany zakazniktm — z kalamity
se poucime.

=! Michal Stépan

) ¢élen pfedstavenstva CD
‘ odpovédny za tsek

osobni dopravy

Provozni analyzu jsme méli hotovu
jesté pred Vanocemi, bez ohledu
na svatky zapocala prace tarifni,
technologické a provozni skupiny.
Zapojili se i odbornici na informati-
ku. Hned po Novém roce jsme méli
potfebné vystupy pro jednani se
SZDC. Resily se otazky vyhlasovani
jednotlivych typd mimoradnosti,
zapojeni domacich pohotovosti
vregionech, aleito zasadni - poda-
ni prvotnich informaci cestujicim
ve stanicich i na palubach vlaka.
Projednand opatfeni zahrnuji jak
interni procesy pro vedouci zamést-
nance CD ve sborniku SR 14, tak
postupy pro kolegy z provozu for-
mou procesniho listu k mimorad-
nostem. Jsou nadefinovany softwa-
rové Upravy zafizeni POP a UNIPOK
i Gpravy dispecerského systému.
FiniSujeme projednani novelizo-
vané smérnice pro spolupraci CD
a SZDC pfi feSeni mimoradnosti.
Dal3ikapitolou je Castecné personal-
ni posileni dispecinku a hlavné fese-
ni pfimych linek mezi dispecery CD
aSZDC. Skolegy ze SZDC se podafilo
dojednat jednotné zpUsoby infor-
movanosti cestujicich audiovizualni-
mi systémy na velkych nadrazich.
Tady se totiZ projevily mezery, které
snad nyni definitivné zacelime.

INFORMUJEME

\ig

Prosincova ledovka
pozméni Krizové scénare

dva prosincové dny loniského roku

obalila trakéni vedeni, zptisobila
pady stromu a znac¢né omezila vefej-
nou (ale také individualni) dopravu
v mnoha krajich republiky, poma-
lu upada v zapomnéni. OvSem jen
zdanlivé. Jakkoli bylo nasazeni
zaméstnancti narodniho do-
pravce béhem kalamity ob-
rovské, casto na ukor jejich
volného Casu, potiZe, kte-
1é nezvykle silna ledovka
zpuisobila, odhalily né-
které mezery v krizo-
vych scénatich nazelez-
nici, se kterymi nebylo - zejména v kon-
textu celoplo$ného rozsahu kalamity
- pocitano. Ceské drahy proto ptipravily
soubor opatfeni, jeZ by méla v budoucnu
pfivzniku podobnych mimoradnosti
prinést optimalni fesenf situace.

Kupravam pristoupila také Spra-

vazeleznic¢ni dopravni cesty. Je to-

| | omogenni vrstvaledu, kterd prvni

tiZ nasnadé, Ze k podobnym kli- E‘

matickym pfekvapenim nebo zi-
velnim pohromam bude dochazet
ivbudoucnu. Na druhou stranu
k nim vSak nedochézi tak casto,
a proto je velmi iluzorni napri-
Kklad pfedstava, Ze traké-

ni vedeni bude vybave- ™
no vyhfevem jako vy- n'y
hybky. Informovanost ve
stanicich vSak zlepsit 1ze
ajetozadouci. OvSem i dil-
¢izlepSeni, tfeba intenzivnéj-
§ikomunikace mezi dopravci
a spravcem infrastruktury,
operativnéjsi zajisténi vozi-
del nezavislé trakce a dalsi ,,drob-
nosti“, znamenaji v souctu mno-
hé. Vedle zajisténi provozu (ales-
pori vomezené mifte) je diilezité po-
selstvi, které Zeleznice v podobnych
situacich pfeda cestujicim. Vyplynout
by mélo jediné: postarame se o vas.

Dispecersky aparat

dostane posilu

Jednim z vystupli posouzeni kala-
mity je konstatovani, Ze dispecink
osobni dopravy Ceskych drah byl

schopen zajistit ¢innosti spojené s or-
ganizaci osobni dopravy jen s uréitym
omezenim. Zatimco od nepaméti az do
zati 2011, kdy doslo k od¢lenéni tak-
zvané zivé dopravni cesty od CD pod
SZDC, byla vét§ina ¢innosti pfi fe-
Seni mimofadnych udalosti za-
jistovana predevS$im zamést-
nanci fizeni provozu, v nové
hierarchii presly tyto ¢in-
nosti na dopravce, konkrét-
nédispecink CD, coZ vedlo
k razantnimu nardstu
naro¢nostia poctu fese-
nych situaci. To se na-
plno projevilo pravé pfi
celoplo$né kalamité, jelikoz jinak feSe-
né lokalni mimofadnosti jsou zvladany
bez problémii. Od 1. bfezna letosniho
roku proto budou jednotlivé dispecinky
CD (sitovy dispedink v Praze pro dal-
kovou dopravu a regionalni dispe-
¢inky v Praze, Plzni a Brné) ¢as-
te¢né posileny. Cilem je zajistit
dostatecnou akceschopnost i pro
feSeni mimofadnosti podobné-
horozsahu.
Ovsem jen dispecefi CD
sami situaci nezachrani.
Bezpodminecné nutna
je komunikace s jejich
kolegy ze SZDC. Béhem
prosincovych dni do-
chazelo nezfidka k si-
tuacim, kdy byly bézné
telefonni linky pfetiZeny,
coZ mélo za nasledek velmi
obtiZné spojeni mezi dispe-
Cery €D a SZDC. Dal§im kro-
kem je proto zamér vybudo-
vat nové pfimé spojeni mezi
dispecinky narodniho doprav-
ceaspravce infrastruktury, ne-
zavislé na bézné telefonni siti.
Ulehceni stavajicim kanaldm
ma prinést také mozZnost tex-
tové (datové) komunikace me-
zi dispecery a vlakovymi Ceta-
mi, respektive osobnimi po-
kladniky, prostfednictvim
chytrych mobilnich telefoni
a odbavovaci techniky.
-» Pokracovanina strané 2
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Chystaji se zmény
v odbavovani skupin

Na jare letoSniho roku bude do pra-
xe uveden novy zplsob odbaveni
skupin cestujicich a cestujicich
s jizdnimi koly. Ddvodem novinky
je snaha pfedchazet nepodchyce-
nému prepliiovani souprav, pruz-
néji fesit vyhrazovani mist nebo
objednavani dostateéného poctu
autobusl pfi ndhradnidopravé.
Vyhodou bude také informovani
vlakového doprovodu prostfednic-
tvim POP, Ze v konkrétni stanici na
trase probéhne nastup predhlase-
né skupiny (napf.: Pozor, v Kopidl-
né nastoupi predhlasena skupina
35 cestujicich). Novy systém umoz-
ni pruzné reagovat na poptavku
cestujicich, ktefijeho zavedenim
nebudou nijak kraceni na moznosti
ziskat skupinovou slevu i pfed od-
jezdem vlaku.
Novinky:
Skupiny o poctu 6 a vice osob
(horni hranice nebude omezena)
si svou pfepravu objednaji tfi dny
pred odjezdem pomoci objednav-
kového formulafe nainternetu,
telefonickym hovorem na Kon-
taktni centrum nebo u pokladni
prepazky (pokladnik pozadavek
prepiSe do UNIPOK).

Cestujici nasledné po zpracovani
objednavky obdrzi kéd k vyzved-
nuti jizdenky a bezplatnych mis-
tenek nebo vyhrazeni potfebného
poctu mist ve zvolenych vlacich

v celé trase jejich jizdy a zpét.

S pridélenym kédem se cestujici
bud dostavi k odbaveni (jizdenka
se po jeho zadanivyvola z UNIPOK
automaticky), nebo siji sam za-
koupi pfes eShop CD.

Pokud jiz nebude mozné ve vla-
cich, které si urcil cestujici, prepra-
vu zajistit pro soubéh skupin nebo
nemoznost posileni soupravy

o dal3ivliz, bude mu nabidnuto
nahradnifeseni.

Skupina nad 6 osob v obdobi krat-
§im neZ 3 dny pred odjezdem bude
odbavena vice doklady se slevou
pro skupinu (pokladnik nebo pra-
vodcije rozdéli na skupinky po

5 osobach). Stejné naprogramo-
van budeieShop CD. Samozfejmé
i vtomto pfipadé bude pozadavek
odeslan do systému pro posilovani
souprav dopravce.

Co se nezméni:

Odbavovani skupin do 5 osob, tém
bude pfiznana sleva na pockani
ave stejném rozsahu jako dosud.

Do doby spusténi ostré verze objed-
navkového systému plati pro odba-
veni skupin plvodni podminky jako
v pfedchozich letech. ROMAN SuLC

S daty od VPN Family
vyuzijete mobily napino
Mobily uz davno neslouzi pouze

k vyFizovani hovor(. Rozvoj chytrych
telefon(, tabletd ajinych zafizeni
kinternetu ak celé fadé uzite¢nych
aplikaci. Ve VPN Family v siti O2

i v siti Vodafonu si kazdy zaméstna-
nec Skupiny Ceské drahy a SZDC
muZe jednoduse zfidit datové tarify
za velmivyhodné ceny. Ve VPN
Family dnes vyuZiva internet v mo-
bilu vice nez 20% koleg( a jejich
rodinnych pfislusnika.

Ceny datovych tarifl se odvijeji
od zakoupeného objemu dat na
urcité ¢asové obdobi (napr. na
mésic nebo na den). Po jeho vycer-
pani se zacne uplatfiovat takzvana
Fair Usage Polici (FUP). To zname-
na, ze dojde k docasnému snizeni
rychlosti pfenosu dat. Napfiklad
u operatora O2 na 64 kbps, u Voda-
fonu na 32 kbps, coz je ale dostacu-
jicirychlost internetu pro psani tex-
tl nebo stahovani e-mail{.

Volba datového tarifu zavisi na
potfebach kazdého uzivatele. Pro
textové zpravy, sledovani pocasi,
zjisténi spojeni vlak( i spojeni
v MHD staci mit tarif Internet v mo-
bilu s FUP 200/250 MB. Ve VPN
Family ho zakoupite za pouhych
79 KE mésicné. Chcete-li pfesin-
ternetivolat (za pomoci nékteré
z bezplatnych aplikaci), pak staci
zvolit FUP 1/1,5 GB nebo vy33i za
cenu od 125 K& mésicné. Ceny,
podrobné informace, jak snadno
sluzbu objednat, ale i doporuceni,
pro ktery tarif se rozhodnout,
naleznete v novinkach na portale
http://family.cdt.cz. (&dt)

@
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Desatero aneb

konec improvizace

Inejlépe myslené nadlidské nasazeniza-
meéstnanci se miji t¢inkem ve chvili,
kdy nejsou jejich kroky uskutecniovany
koordinované podle krizového manua-
lu. V soucasné dobé se proto rodi tzv. De-
satero, cozZ jsou strukturované zavazné
pokyny, aktivované v pfipadé mimo-
fadnosti podobného rozsahu. Ty budou
vytvofeny pro jednotlivé kategorie pro-
voznich zaméstnanci a jejich tikolem
je ,sladit* postup vsech dotcenych. Akti-
vaci bude mit na starost sitovy dispecer
CD. Jejich obsahem jsou konkrétni kroky
eliminujici dopad mimofadnosti na za-
kazniky. Jde o klicové véci, jako jsou jed-
notnost zpiistupnéni cekaren a dalsich
prostor, zajisténi obCerstveni, dostup-
nost hygienickych zatizeni, vyuziti
vytapénych souprav ve stanici jako
improvizovanych ¢ekaren nebo poti-
zeni mechanickych tabuli, kam bude
personal zapisovat informace o zpoz-
déni, pfedpokladaném obnoveni pro-
vozu a dal§i dllezité zpravy. , Desate-
ro“ jdevSak jeSté dala mysliinazdan-
livé nepodstatné detaily jako tfeba moz-
nost dobijeni mobilnich telefonti cestu-
jicim nebo poskytnuti sluzebnich telefo-
ni zdkaznikm. Automaticky, zpravou
vUNIPOK, se také zaktivuji opatfenik re-
Seni prava z pfepravni smlouvy. Samo-
statnou Kapitolu pfedstavuje feSeni zpi-
sobu a rozsahu hlaseni stani¢nich roz-
hlas(, nebot zde byly v nékterych lokali-
tach béhem ledovky zaznamenany znac-
né rezervy pii obsluze kolegy ze Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty.

Neinformovany zakaznik

je nespokojeny zakaznik

Jakkoli se mohou nékterad opatfeni zdat
usmévnd, napiiklad pofizenitabuli pro
rucné psané zpravy v dobé, kdy je éter
kolem nds nabity informacemi, maji

I
uk

=
i E=
TEm=

I
il

INFORMACE PREDEVSIM. Opatieni by méla vyfesit i problém pfehlcenosti

audiovizualnich informacnich systému ve velkych stanicich.

FOTO AUTOR

Prosincova ledovka
pozméni krizové scénare

své pregnantnizdklady. Béhem prosin-
cové kalamity se totiz ukazalo, Ze ani
moderni audiovizudlni informacni sys-
témy nejsou ve chvilich zahlceni schop-
ny prenést vSechny zadouci informace
pro bezprizorni cestujici. A pravé dosta-
tecna informovanost je naprosto zasadni
otazkou, na jejimz spravném zodpovéze-
ni stoji ¢i pada spokojenost cestujiciho
a jeho pocit, Ze se o né&j dopravce (potaz-
mo zeleznice jako celek) stara. Cilem pfi-
pravovanych krizovych scénaid je proto
také zlepSeni pfedavani informaci ve
vSech dostupnych kanélech. Provozni
zameéstnanci (zejména vlakovi revizofi,
vlakové Cety, pokladnici a supervizori)
budou $koleni podle inovovanych osnov
s drazem na kvalitni informovani ces-
tujicich pfi mimoradnostech.

Vice informaci se dostane

na web i socialni sité

Pracovnici dispec¢inku a vedouci zamést-
nancitiseku osobni dopravy zase projdou
Skolenim z problematiky krizového za-

V CASOVEM PRESU. Dispecersky aparat €D bude éasteéné personalné posilen.

Zmén dozna také zadavani mimoradnosti do systéma.

kona a ¢innosti integrovaného zachran-
ného systému. Zmén doznaji také mo-
derni informaéni kanaly CD - webové
stranky (pfednostni uverejniovani in-

FOTO MARTIN HARAK

formaci o vlacich jedoucich problema-
tickym tsekem formou jednoduchého
prehledu nebo jednotny seznam zasta-
vek nahradni autobusové dopravy), au-
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Podékovani tymu
viaku 15501
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Vracime se k prosincové kalamité,
resp. k nastaveni zfetelné&jsich po-
stupt pfi mimoradnostech, a pfi-
tom udalost dokazujici nezastupi-
telnou Ulohu dobré prace nasich
zaméstnancll probiha takfka v re-
alném case. Jde o pripad vlaku
Os 15501, ktery dne 28. ledna nara-
zil do sesunutého skalniho masivu
v Gseku Ponikla — Hrabacov na trati
€. 042. Pan strojvedouci Petr Medlik
(DKV Ceska Tfebova, P) Trutnov)
svym profesionalnim jednanimiza
cenuvlastniho zranéni minimalizo-
val nasledky stfetnuti, ¢imz elimi-
noval vazné ohrozeni zdravi a Zivo-
tl viech osob ve vlaku. Svijvztah
k firmé i zakazniklm prokazal
ivlakvedouci pan Otakar Tikva (RP
ZAP Pardubice, SVC Jilemnice), kte-
ry,aclehce zranén, ihned po o3et-
fenijel s kolegy pomoci s oznace-
nim zastavek nahradniautobusové
dopravy, jeZ po nékolik dni nahradi
vlaky na neprdjezdné trati. Jménem
vedeni spolecnosti obéma vzornym
reprezentantm CD upfimné dékuji
a panu strojvedoucimu preji Gspés-
nou lécbu bez komplikaci.
MICHAL STEPAN
Clen pfedstavenstva CD
odpovédny za Usek osobni dopravy

tomatické SMS zpravy registrovanym za-
kaznik@m, pfedavani informaci pro-
stfednictvim socidlni sité Twitter, zapo-
jeni internetovych vyhledavact a dal-
§ich subkanalli. Prorok 2015 je upravena
indapln pravidelnych odbornych §koleni
provoznich zaméstnanct, jeZ pro Ceské
drahy zabezpecuje dcefind spole¢nost
Dopravni vzdélavaci institut. I zde se
provozni zameéstnanci setkaji s tématy
postupt pfi mimotadnostech.
Popisovana opatfeni a zmény krizo-
vych scénatl vstoupi v platnost prevaz-
néjizvprvnim ¢tvrtleti letosniho roku.
Zda poté dojde k citelnému zlepSeni ze-
jména informovanosti cestujicich, je
zatim otdzkou bez odpovédi. Jakou kaz-
déjinéidey zavisiijeji ispéch na svédo-
mitosti vykonavatelli. Soudé podle ne-
zi§tné pomoci fady kolegli na zacatku
loniského prosince vsak jesté neskoncil
v propadlisti déjin postoj, o kterém jsme
byli zvykli hovofit jako o stavovské cti,
a nové ,krizové noty*“ mély tuto zodpo-
védnost podpofrit. VACLAV RUBES

Minibary lakaji predevsim na prijatelné ceny

astronomické sluzby ve vlacich
‘ i Ceskych drah prosly v poslednich
letech vyraznou promeénou. Jed-
nou z novinek se loni v prosinci v rdmci
pravidelné zmény jizdniho fadu stalo za-
vedeni pojizdného minibaru. Jde o sluz-
bu logisticky zajistovanou CD prostfed-
nictvim vlakusek ve vlacich kategorie Ex-
presna lince Praha - Ostrava - Zilina.
Cestujici diky tomu maji v priibéhu ces-
ty vlakem naptiklad teplé a studené na-
poje, snacky, suSenky ¢i croissanty. Ci-
lem sluzby je nabidnout zdkaznikim
obcerstveni pfimo na misto bez nutnosti
opoustét viiz nebo zavazadla, a to prede-
v§im s dlirazem na cenovou ptijatelnost.

Nabidka se osvéd¢ila,

uvaZuje se o rozsifeni

A jak se novinka po nékolika tydnech
fungovani osvédcila? Pasazéti podle ca-
teringového specialisty zOdboru obcho-
du osobni dopravy Ceskych drah Radka
Korselta ocenuji pfedevsim cenovou na-
bidku, ktera ale zaroven neni pfizniva
na dkor kvality nabizenych produkti.
Napftiklad teplé napoje - instantni ka-
va, cappuccino nebo nékolik druhi ¢aje

- stoji pouhych 10 korun, pallitrova la-
hev perlivé ¢i neperlivé vody pfijde na
12 K¢, stejné velka lahev Coca-Coly na
25 K¢ a stejnou ¢astku zaplati konzu-
menti za nealkoholické pivo Birell.

A podobna cenova hladina je i u drob-
ného obcerstveni. Croissant, Bebe susen-
ky ¢i ceredlni tycinka prijdou na 15 ko-
run, Tatranka stoji dokonce jen deseti-
korunu stejné jako tfeba lentilky. ,Ces-

tujici cenovou nabidku vnimaji pozitiv-
né. I proto nevylucujeme do budoucnos-
tirozsifeni sluZeb minibaru na dalsi de-
stinace,“ fekl Radek Korselt. Samotny
sortiment bude upravovan a dale rozsiro-
van podle poptavky. ,,Po zhruba mésici
fungovani mtiZzeme fici, Ze provoz mini-
baru se bez problémi rozbéhl,“ doplnil.

Chybéjici voda se doplni

v Ceské TFebové

V prvnich dnech se musely fesit jen drob-
nostitechnickéhorazu, souvisejici s pro-
vozovanim této sluzby. V minibarech se
napfiklad v pribéhu cesty nedostavalo
teplé a studené vody. Tato skutecnost se
vSak podaftila vyfesit tim, Ze se doplnive
stanici Ceska Tfebova.

Pojizdné voziky se zménou jizdniho
fadu 2014/2015 nahradily ¢aste¢né ome-
zeni provozu jidelnich vozii. V soupra-
vach vSech dotéenych expresii je nyni
vzdy rezervovano jedno kupé, kde je
uskladnéno veskeré nabizené zbozi. To
pak vlakusky pfi cesté nabizeji prostfed-
nictvim minibar@ sedicim cestujicim.
Pokud sortiment dojde, musi se co nej-
dtive doplnit. PETR SLONEK
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Brevna zavor zachrani
vic Zivotil nez sebelepsi prevence

Z nehod na prejezdech u nas se bohuzel stala tradice. A jejich trend byl

i v uplynulém roce na vzestupu — jak co se poctu karambol( tyka, tak i jejich
obéti. Nejen o bezpecCnosti na zeleznici, ale i o pfijatych opatfenich, jsme si
povidali s generalnim inspektorem Drazni inspekce Romanem Sigutem.

V minulosti se vedla rozsahla preven-
tivni kampaii k bezpeénosti na Zelez-
ni€nich pFejezdech. Jaka je situace

a trend v nehodovosti na prejezdech?
Zatimco pfedloni jsme byli spokojeni,
protoze tendence byla sestupna jak co
do poctu mimofadnych udalosti, tak
indasledkd, v uplynulém roce opét ¢isla
hrozivé stoupla, zvlasté poCet usmrce-
nych. Zatimco za cely rok 2013 jich bylo
tfiadvacet, tak za cely rok 2014 pfi stej-
ném poctu stietdl na Zelezni¢nim pte-
jezdu, jichZ bylo 180, zemfelo o 20 lidi
vice. Rok 2014 se vyznacuje nejvyssim
podilem poctu usmrcenych k poctu ne-
hod od vzniku DI v roce 2003.

Mate pro to néjaké vysvétleni?
Vysvétlit si to moc neumime. Co se tyka
osvéty, délame maximum a sdélovaci
prostfedky neustile opakuji pravidla,
jak se chovat na zelezni¢nich prejez-
dech. Délaji se preventivni statni dozory
tykajici se hlavné rozhledovych poméra
na pfejezdech. Vydali jsme doporuceni
na nové a rekonstruované prejezdy tak,
aby se zfizovaly uz jenom se zavorami,
protoZe ze statistik jednoznacné vyply-
va, Ze nejefektivnéjsi zabezpeceni pre-
jezdu je pfejezdovym zabezpecovacim
svételnym zafizenim doplnénym zavo-
rovymibfevny. Je tam néjaka viditelna
fyzicka zabrana, ktera ¢astecné zabrz-
di nezodpovédného fidice. Rada lidi se
bohuzel domniva, Ze zavory slouzi na
ochranu nezodpovédnych fidict, ale ne-
ni topravda -je to hlavné ochrana cestu-
jicich a persondlu ve vlaku.

A namitne-li provozovatel drahy, Zze
piejezdova zabezpeédovaci zafizeni
(PZZ) se zavorami jsou draha...
Nakladové vychazeji PZZ se zavoramio 10
az15% draz nez piejezdy bez zavor. Kdyz
se to porovna s nasledky, nema ani cenu
se o tom bavit. Skody v disledku stfetnu-
ti na pfejezdech se zavorami byly v roce
2013 vycisleny na 8 miliont korun. Celko-
va §koda po nehodéach na piejezdech se
svétly bez zavor dosahovala pétinasob-
ku, pficemz $koda na draznich vozidlech
a infrastruktute byla bezmala 30 milio-
nd. Jsme zklamani, Ze nase bezpecnost-
ni doporuceni neni napliiovano tak, jak
by mélo byt. Hlavné na kli¢ovych tratich
a silnicich je nutné mit PZZ se zavora-
mi, ale stale se stava, Ze jsou odstrané-
ny mechanické zavory anahrazeny PZZ
bez zavor. Zaznamenali jsme i pfipady,
Ze bezprostiedné po této ipravé se na ta-
kovém piejezdu stala smrtelna nehoda.
Vse zkratka hovofi pro zavory.

Jak je to s pomérem nehod na piejez-
dech jen s vystraZnymi k¥iZi a na pFe-
jezdech s Pzz?

JiZnékolik let po sobé se okolo 50 procent
vSech stfetll stane na piejezdech zabez-
pecenych pfejezdovym zabezpecovacim
svételnym zafizenim bez zavor. Zbyla
polovina pfipadd na stfetnutina prejez-
dech s jinym zabezpecenim, tedy na
svétlech se zavorami, mechanickych

ROMAN SIGUT

Na Drazniinspekci pracuje od ledna
2003, kdy instituce zahgjila ¢innost.
Nejprve plsobil na pozici asistenta
avrchniho inspektora Odboru in-
spekce, jehoZ fizenim byl povéren.
Pozdéji byl jmenovan feditelem Od-
boruinspekce. Od ledna do dubna
2006 byl vladou povéfen docasnym
fizenim Drazni inspekce, general-
nim inspektorem byl jmenovan od
19.Fijna 2006 a v kvétnu 2009 jeho
jmenovanivlada CR na zakladé vy-
bérového fizeni potvrdila.

zavorach a na kfizich. Na pfejezdech se
svétly dochazi ro¢né k vétsiné smrtel-
nych nehod. Na piejezdech zabezpece-
nych jen vystraznymi kiizi si lidé dava-
ji vétsi pozor. Na né se soustfedujeme
ivramci preventivnich inspekci a nuti-
me provozovatele, aby zajistili roz-
hledové poméry. Tak aby fidic

meél Sanci prejezd bezpecné
ptejet. U dopravcd se kont-
roluje, zda strojvedouci
davaji zvukovou navést.

SZDC se prezentuje am-
biciéznim programem
modernizace pfejezdi.
Myslite, Ze to také pFispéje
ke zvy$eni bezpeénosti?
Vitame jakoukoli iniciativu
a véfime, Ze to prispéje ke
zvySeni bezpecnosti.
Vétime, Ze ty pro-
stfedky budou in-
vestovany uicelné,
ne do polovi¢niho
feSeni, za které
povazujeme jaké-
koli feSeni bez

zavorovych bfeven. A evropské penize se
nemuseji rozhazovat za kazdou cenu.
Na polnich cestach kfizujicich méné
frekventované regionalni traté, kde
jsou dobré rozhledové pomeéry, staci vy-
strazné ktize.

Jak se divate na snahu SZDC rusit
méné frekventované pfejezdy?
Nékolikratjsmeipodavalinavrh narusSe-
ni nékterych prejezdil, které nékde zbyly
zminulosti, nevedla k nim anizadna pfi-
stupova cesta a byly nesmyslné. Nejsme
proti ruseni pfejezdd, ale je nutno vzdy
zvazit konkrétni mistni podminky tak,
aby se nestalo, Ze naptiklad zemédélec,
ktery sice jede na pole 3x rocné, by musel
zajizdét s technikou desitky kilometr{
navic. Hrozi, Ze serozhodne prejetivmis-
té, které k tomu neni urceno. Rusit pfe-
jezdy tedy ano, ale s rozumem.

Z kazdé nehody se vyvozuji zavéry.
Vznikaji podobna opatfeni jako tfeba
éislovani pfejezdt po havarii ve
Vrafianech?
Téch opatfeni je celd fada. Cislova-
ni prejezdl po ,Vratianech* se
provadeélo na zakladé naseho
bezpecnostniho doporuceni.
Bohuzel totrvalo dvaroky. Né-
kolikrat jsme to zopakovali,
a presto bylo vSe odmitano
jako nesmyslné. Piejezdy by-
ly o¢islovany azZna pokyn mi-

PRECETLI JSME ZA VAS

02 CHCE AKCIE CD - TELEMATIKY,
MD VADI UCAST KURUCZE

Telekomunikaéni operdtor O2, jehoz
vlastni skupina PPF nejbohat3iho Cecha
Petra Kellnera, podal nabidku na odkou-
peniii,65 procenta akcii, které ve spolec-
nosti CD - Telematika vlastni AZD Pra-
ha, OSZafirma OHLZS. ,,Smyslem je za-
branit Dial Telecomu, ktery ovladl 29 pro-
cent CD - Telematiky, ziskat v této firmé
bloka¢niminoritu, jeZbyjiumoznila tla-
it na majoritniho akcionafe Ceské dra-
hy,“ fekl mluv¢i O2 Martin Zabka. Podle
ministerstva dopravy CD naopak chté&ji
ziskat téch 11,65 procenta akcii do svého
vlastnictvi. Roz§ifily by tim podilv CD-T
nayo,96 procenta. CD - Telematika vlast-
nijednuznejrozsahlejsich optickych in-
frastruktur v CR. ,Ceské drahy deklaro-
valy, Ze si majoritni podil v Telematice
hodlaji udrzet,“ reagoval mluvéi €D Ra-
dek Joklik. Ministra dopravy Dana Toka
znechucuje to, Ze O2 v souboji o akcie Te-
lematiky poskytuje sluzby byvaly $éf CD
Daniel Kurucz. Toho v listopadu odvolal
exministr Prachar. ,Jesté ve funkci fedi-
tele CD mél Kurucz za tikol koupit stopro-
centni podil v Telematice pro stat. Poté,
co z drah odeSel, se snazi firmu statu
v podstaté ukrast. Pfijde mi to zcela ne-
uvéfitelné,“ fekl Tok LN.
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STAT OTEVIRA NA ZELEZNICI
DVERE KONKURENCI

Ministerstvo dopravy udéla prvniadlou-
ho odkladany krok k otevieni trhu doto-
vané Zelezni¢ni dopravy. Na pielomu led-
na a inora vypise prvni tendr; dopravci
se vném utkaji o moznost provozovat mo-
torové rychliky na trati Plzenl - Most. Roz-
hodl o tom novy ministr dopravy Dan
Tok. Klani o zminénou trat mélo zaéituz
lonina podzim, za Tokova pfedchtidce se
ale vypsani soutéze neustale odkladalo.
Nyni je ale jasné, Ze CD jako dosud jedi-
ny prijemce statnich dotaci budou muset
pozice tvrdé hdjit. V soutézi o zdpadoces-
kou trat pijde o patnactiletou smlouvu
se statem, objem zakazky ¢ini zhruba
700 milion@ dota¢nich korun. Dopravci
seletos maji dockat také vétsich zakazek.
Rusno se da Cekat o lukrativni elektrickou
relaci Praha - Ustinad Labem - D&&in. Li-
beralizace Zeleznice by se méla odehra-
vat podle vladou schvaleného postupu.
Ten pocitd s tendry na prvnich Sesti tra-
tich, z nichZ o nékteré se bude soutézit
vjednom baliku. Po Plzni by méla nasle-
dovat soutéz o rychliky Liberec - Pardu-
bice a Liberec - Usti nad Labem. Koncem
roku se dopravci utkaji o nejlukrativnéj-
§i balik: o elektrické vlaky Praha - Usti
nad Labem - Dé&¢in a Praha- Ustinad La-
bem - Chomutov - Cheb. E1527.1.2015

MONOPOL KAPSCHE TRVA, _
OD SZDC ZiSKAL DAL3i ZAKAZKU

Monopol spole¢nosti Kapsch na pokryti
Ceské Zeleznice signalem GSM-R pokra-
Cuje. Podle nového znaleckého posudku
to neni ani pfekvapeni - zadani soutézi
totiz neumoznuje, aby se do soutéZze pti-
hlasilnékdo jiny. Kapsch ziskal od Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) dal-
§i zakazku, tentokrat na pokryti traté
mezi BeneSovem a Voticemi za 62 milio-
nd. Opakoval se pfitom scénat z minu-
Iych zakazek s podstatné vétsim rozpoc-
tem - pouze dva soutézici, minimalni
rozdily vnabidce a kone¢na cena praktic-
ky totoznda s odhadovanou cenou. Podle
znaleckého posudku, ktery si nechala
zpracovat spole¢nost Vegacom, jsou za-
davaci podminky na soutéZe v soucasné
dobé napsané tak, Ze se do nich nemtze
pfihlasit jind firma, nez kterd nabidne
technologii od firmy Kapsch. Vegacom
mél zdjem se do soutéZe prihlasit do ten-
dru s technologii od Nokie, ale zjistil, Ze
se kviili podminkam nemiiZe ptihlasit.
»,Pozadavky na vykon nebo funkci jsou
realizovatelné pouze technologii vyrob-
ce stavajici rozsifované technologie,“ na-
psal znalec Vaclav Blaha do zavéru zna-
leckého posudku. V praxi to znamena,
Ze seneda vyuzitjinézatizeninez od fir-
my Kapsch. MF DNES 21.1. 2015

nistra Bendla, ktery prikazal, Ze se ma
realizovat bezpecnostni doporuceni
Drazniinspekce. Tatoinvestice viddude-
sitek tisic pomohla zabranit fadé nehod.
UZ se vSak neprezentuje, Ze za tim stala
pravé DI. Z dalsich opatieni, realizova-
nych na zdkladé doporuceni Drazni in-
spekce, bych zminil roz§ifovani systému
VNPN (bezpecnostnisystém vystrahy pfi
nedovoleném projeti navéstidla). Dalsi
doporuceni se tyka srazek vlaku se stro-
mem. Léta se zanedbavala udrzba vege-
tace podél trati. Na zakladé nékolika ne-
hod jsme vydali doporuceni urcené pro
MD, aby iniciovalozménu pravniho pred-
pisuvtom smyslu, Ze provozovatel drahy
v ochranném pasmu ma mit stejna pra-
va jako energetici nebo plynafti, tedy
miiZe snaze kacet v urcitych situacich,
ptipadné jen dodatecné ohlasovat.

Vzpomenuta tézka nehoda ve Vraiia-
nech, na jejimz poéatku byl pokus

o drsny pojistovaci podvod, ukazala

i novy typ utokdi proti Zeleznici. Obje-
vuji se néjaké dalsi typy nehod?
SloZita otdzka. Mozna bych zdtiraznil
stale Castéji se vyskytujici projeta na-
véstidla zakazujici jizdu nebo pfevazné
u tramvajové dopravy privieni cestujici-
ho do dvefi a jeho nasledné vleceni.

Promitla se néktera z vasich bezpe¢-
nostnich doporuéenii do dopravnich
&i navéstnich predpisa?
Ano, naptiklad v souvislosti s vypravou
vlaki, respektive ukony pfed odjezdem
vlaku ze stanice, a bylo tona zakladé do-
loZeného vyssiho poctu nedovolenych
jizd za navéstidlo zakazujici jizdu. V roce
2014 nastalo 89 takovych jizd, coZ potvr-
zuje neustaly narist. V porovnani s ro-
kem 2009 se jedna o nartist poctu téch-
to mimotadnych udalosti o0 20. Nejsme
spokojeni, jak je nase bezpecnostni do-
poruceniimplementovano. Tvrdime, Ze
modernizaci nesmi dojit ke snizenibez-
pecnosti. Kdyz ve stanici nebo najedno-
kolejné trati byli na bezpec¢nost dva - vy-
pravci plus strojvedouci, tak neni mozné
zrusit vypravciho, aniz by nebyl nahra-
zen néjakou zabezpecovaci ¢ijinou tech-
nikou, ktera zabrani v pfipadé selhdni
strojvedouciho odjezdu vlaku za navés-
tidlo zakazujici jizdu. Takova zafizeni
existuji. Chceme tedy bud vybavit uzlo-
vé stanice a jednokolejné traté adekvat-
ni technikou, anebo tam vratit vyprav-
¢i. Nenimozné vsenechavatnajediném
¢lovéku - na strojvedoucim. Je tona ikor
bezpecnosti. MARTIN NAVRATIL
Text v plném znéni najdete
@ ve webové verzi Zeleznicdre.

SLOVENSKO ZVYHODNI TY,
KDO PRAVIDELNE JEZDI VLAKEM

Slovensko po lofiském zavedeni bezplat-
né prepravy déti, studentd a seniord ve
vlacich zvyhodni také cestujici, ktefipra-
videlné vyuzivaji staitem dotovanou Ze-
lezni¢nidopravu. Rozhodla o tom levico-
va vlada premiéra Roberta Fica. Opatfe-
vlakem za praci. ,,Chceme od iinora zavést
ploSnou 50% slevu pro cestujici, ktef{ si
kupuji tydenni nebo mési¢ni jizdenky.
Myslime si, Ze jeSté vice zatraktivnime
vlakovou dopravu,“ vysvétlil rozhodnuti
kabinetu Fico. Mluvéi statniho dopravce
Zelezni¢né spolo¢nosti Slovensko (ZSSK)
Jana Morhacova fekla, Ze pasazéfi s ty-
denni nebo mésic¢ni jizdenkou se na cel-
kovém poctu cestujicich této spolecnos-
ti loni podileli zhruba 11 procenty. Nyni
drzitelé pfedplatnych ¢asovych jizdenek
usetfi 35 az 45 procent ve srovnani s tim,
pokud sinakazdou cestu kupovali zvlast-
nijizdenku. Narok navyssinez dosavad-
ni slevu z predplatnych jizdenek ziskaji
také cestujici na regionalni trati z Brati-
slavy do Komarna, kde statem dotova-
nou piepravu zajistuje Cesky Zelezni¢ni
dopravce RegioJet. Jeho majitel Radim
Janc¢ura rozhodnuti slovenské vlady kri-
tizoval. Povazuje hoza populistické a ne-
systémové. €TK 28.1. 2015

KRATCE

Na kolejich se objevil
¢tyfvozovy CityElefant

i ol e,

Oblibena jednotka CityElefant se

v sobotu 21. ledna poprvé objevila
v béZném provozu se EtyFmivozy.
Ceské drahy vyuzily skute€nosti, ze
po mimoradnych udalostech jsou
v soucasné dobé k dispozici vloze-
névozy, které by jinak staly do
opravy motorovych voz( a nasled-
ného zprovoznéni celych jednotek.
,Odstavenivozidliim nesvéddi, lep-
Sije udrzovat je stale v provozu.
Proto do doby opravy aktualné
poskozenych motorovych vozidel
a opétovného zprovoznéni celych
souprav byl jeden vloZeny viiz pou-
Zitdojiné soupravy a vznikla tak
Ctyfvozova jednotka. Ta bude
nasazovana nalince S7 Praha -
Beroun, ktera je sklonové pfizniva.
Urcité to také prispéje ke kvalité
cestovani na této vytizené lince,"
vysvétlil mluvci €D Petr Stahlav-
sky. V minulosti na této trase jezdi-
ly aZ Sestivozové jednotky 451/452.
Schvaleni nebylo nutné. Technické
podminky umoZiuji provoz riiz-
nych konfiguraci od dvouvozové
soupravy (trakéni + fidici viz) po
Svozovou konfiguraci (trakéni + 3x
vloZeny + trakéniviiz), tedy véetné
aktualniho usporadani trakéni + 2x
vloZeny + Fidici viz. Kromé toho je
mozné spojovat az 4 zakladni jed-
notky CityElefant a vytvaret az
12vozovy viak. (pes)

Petr Stahlavsky mezi
nejcitovanéjsSimi
Petr Stahlavsky z Ceskych drah za-
stal mezi nejcitovanéjsimi mluvci-
mi na ceskych zpravodajskych ser-
verech. V podnikovém sektoru ho
v roce 2014 sice predstihl mluvci
Daniel Sabik z Ceskych aerolini, lofi-
sky vitéz v této kategorii a zastupce
narodniho dopravce v3ak skoncil
na druhém misté. Treti pozici obsa-
dil mluvéi CEZ Ladislav KFiz. Vysled-
ky pFinesla spole¢nost Media
Tenor. Sabik byl na sledovanych
serverech citovan v pribéhu celé-
ho roku, nejvice pak v zafi, kdy CSA
oznamily, Ze propustiaz tfetinu
zaméstnancl a odbory poté
vyhlasily stavkovou pohotovost.
Spole¢nosti CEZ se jako jediné uz
nékolik let po sobé dafi mit v prvni
desitce hned dva zastupce. Nové
se mezi nejcitované&jsimi podniko-
vymi mluvéimi objevil také JiFi Sta-
bl z prazského dopravniho podni-
ku, ktery se nejvice vyjadroval
v souvislosti s kolapsem dopravy
zplisobenym prosincovou ledov-
kou. Ve vefejném sektoru byl nejci-
tovanéjsim mluvci prezidenta
republiky Jifi Ovcacek, na druhém
misté skoncil prazsky policejni
mluvci Tomas Hulan a tfetije jeho
kolega z Opavy René Cernohorsky.
(pes)

Kraj si u CD objednal
vyssi objem dopravy

Novou smlouvu o Ghradé objednav-
ky za dopravni obsluznost na rok
2015 podepsali v pondéli 26. ledna
hejtman Stfedoceského kraje Milo3
Petera a mistopredseda predsta-
venstva Ceskych drah Ludvik Urban.
Stfedocesky kraj u narodniho do-
pravce dlouhodobé objednava ze
vSech krajd nejvétsiobjem dopravy
— celkem 14,344 milionu vlakovych
kilometr(, coZ obnasi castku pres
1,601 miliardy korun. Protilofsku
se objednavka zvysila rozsifenim
spojd na ramenu priméstské dopra-
vy do Milovic o vikendech. Hlavnim
ddvodem je fakt, Ze tato lokalita
vykazuje nebyvaly rozvoj a poptav-
ku obyvatel po sluzbach zeleznice.
(mn)
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Systémovy specialista
- produktovy manazer

Ceské drahy, Odbor obchodu osob-
nidopravy, hledaji zaméstnance na
pozici Systémovy specialista — pro-
duktovy manaZer. Misto prace je

v Praze.

PoZadavky:
stfedoskolské vzdélani s maturitou

minimalné dvouleta praxe v oblas-
ti zelezni€nidopravy, marketingu
nebo produktl

znalost produktovych standardd
produktl osobnidopravy CD,
napr. railjet, SC Pendolino, vlaky
vys3i kvality a podobné

organizacni a komunikacni doved-
nosti, samostatnost, flexibilita,
odpovédnost

pfijemné vystupovani
zakladniznalost anglického nebo
némeckého jazyka

znalost prace na PC, dobra zna-
lost programi MS Office.

Pracovni ndplni je tvorba, Fizeni a kont-
rola produktovych standardd vybranych
produkt(i osobni dopravy CD. Termin
ndstupu je 1. 3. 2015 nebo dle dohody.

Strukturovany Zivotopis a motivac-
ni dopis zasilejte v elektronické
podobé na adresu ol6sek@gr.cd.cz
Termin zaslani prihlasek je
13.2.2015.

Sitovy dispecer

osobni dopravy

Ceské drahy, Odbor provozu osobni
dopravy, hledaji zaméstnance na
pozici Sitovy dispecer osobni
dopravy. Misto prace jev Praze.

Pozadavky:
stfedoskolské vzdélani s maturitou

znalost prace se sluzebnimi pomUc
kamiJR, Zelezni¢niho zemépisu, zna-
lost vozidel, problematiky provozu
minimalné dvouleta praxe na
pozici vypravci, strojmistr,
komandujici vlakovych cet.

Pracovni doba je dvandctihodinovd

v nepretrZitém provozu. Termin ndstu-

pujel. 3. 2015 nebo dle dohody.

Regionalni dispecer
osobni dopravy

Ceské drahy, Odbor provozu osobni
dopravy, hledaji zaméstnance na po-
zici Regionalni dispecer osobni dopra-
vy. Misto prace je v Praze a Plzni.

Pozadavky:
shodné s pozici Sitovy dispecer,
uchazet se mohouistudenti
dopravnich Skol.

Pracovni doba je dvandctihodinovd,

v Praze v nepretrZitém provozu, v Plzni
denni smény. Termin ndstupu je

1. 3. 2015 nebo dle dohody.

Prihlasky zasilejte elektronicky na
Ollsek@gr.cd.cz nebo pisemné na
adresu Ceské drahy, a.s., GR Praha,
Odbor provozu osobnidopravy —
sekretariat (O11 GR), nabf. L. Svo-
body1222,11015 Praha 1. Obalku
oznacte — Vybérové fizeni O11 GR.
Uved'te telefonické a e-mailové
spojeni, prilozte kopii dokladu

0 nejvyssim dosazeném vzdélani,
strukturovany zivotopis a moti-
vacni dopis, pFehled praxe, doklad
o0 zdravotni zpdsobilosti u CD,

CD Cargo nebo SZDC. Termin zasla-
ni prihlasekje 9. 2. 2015.

INZERCE

Nabidka zaméstnani:

Drazni Gfad Praha vyhlasuje vybé-
rové fizeni na misto reditele odbo-
ru sekce stavebni oblasti Olomouc.
Podrobné podminky vybérového
fizenijsou na webovych strankach

www.ducr.cz.

Pisemné prihlasky vcetné priloh
doruciuchaze¢ na adresu:

Drazni Gfad

Wilsonova 300/8

121 06 Praha 2

Prostfednictvim Ceské posty, a.s.
nebo osobné na podatelnu Drazni-
ho Gfadu na vyse uvedené adrese
nejpozdéjido 27. 2. 2015.

Nastup do funkce 1. 6. 2015.

Obalku prosim oznacte heslem ,vy-
bérové Fizeni" - Feditel odboru ob-
lasti Olomouc.

3/2015

Rychlikové posily z Polska a Ceska

konecne vozi cest

oL /

ujici

Dlouho o¢ekavané kombinované vozy ABpee3¥, urcené pro rychlikovou dopravu, nasadily Ceské drahy
konecné do béZného provozu. Celkem patnact voz( vyrobila polska vagonka PESA z Bydho3té, ktera
pro CD v poslednich tfech letech zhotovila moderni motorové jednotky fady 844 RegioShark.

Po penalizaci vyrobce za nedodané technické podklady se nové vozy objevily s mnohameésic¢nim
zpozdénim na spojich Rx z Prahy do zapadnich Cech a také v dalkové dopravé z Brna do Olomouce.

ABpee3¥

15vozli
Délka pres narazniky: 24 500 mm
Max. rychlost: 140 km/h

Pocet mist: 1. tfida 30 mist, 2. tfida 40 mist,
3xhak na kola

parku CD nekon¢i. Omlazovaci kit-

rou proslo v Krnovskych opravnach
Sestadvacet osobnich vozl ptivodnifady
Btme, pozdéji Bdt¥?, z osmdesatych let
minulého stoleti. Revitalizovany byly
predevsim interiér vozii, ale i podvozky,
které byly upravovany na vyssirychlost.
Nové jsou také bezpecnostni pfedsuvné
dvefe. Prvnidva vozy s novym oznacenim
Bdtee¥¢byly nasazeny ve zkusebnim pro-
vozu v DKV Brno.

T im vSak modernizace vozidlového

Opravu ztéZoval $patny stav
vozu a dokumentace
Prvniviziady ABpee¥, ktery vznikl na
podvozcich plivodnich vozi fady Bdt=»,
prijel do CR uZ 26. zafi 2013. Pro¢ nena-
sledovaly dalsia nebyly zafazeny do béz-
ného provozu? Vysvétleni je prosté. V tij-
nu téhoz roku Odbor kolejovych vozidel
CD provedl prohlidku prvniho vozu, a to
na zelezni¢nim zkusebnim okruhu dce-
finé spole¢nosti CD VUZ ve Velimi. ,,Pfi
ni technici konstatovali nevyhovujici
stav, coz po zkouskach potvrdili i za-
stupci VUZ, a viiz putoval zpét do firmy
PESA k ipravam. Loni pfijely do Ceska
dvavagony, které uz byly v potadku. Pro-
hlidka pfed prvni jizdou dopadla také
dobfe, takze jsme loni 17. Cervna spusti-
lijejich zkuSebni provoz. Prvnivizs ¢is-
lem o002 vyjel v soupravé rychliku 809,
nasledovala ,trojka‘ na vlaku 811 z Brna
smérem na Bfeclav a Olomouc,“ fika Jan
Seifert z Odboru kolejovych vozidel €D,
jenz ma na starosti osobni vozy narod-
niho dopravce.

Prodlevu v dodavkach vozi zpisobila
chybéjici technickd dokumentace od vy-
Tobce PESA. Ze stejného diivodu byl zku-
Sebni provoz uz jednou pozastaven. Na-

Hmotnost obsazeného vozu: 47 550 kg
WC uzaviené EVAC

Klimatizace MERAK - KNORR
Néstupni predsuvné dvefe IFE

Systém EPNEV pro osoby se zdravotnim
postizenim

Centrdlni zdroj energie (CZE)

konec sevse vyfesiloanynije pétvoztifa-
zeno do souprav rychlikd linky Rs Brno
- Breclav - Otrokovice - Pferov - Olomouc
a zpét a se zbyvajicimi deseti se cestujici
mohou svézt na expresnich rychlicich
z Prahy do Plzné a Chebu nebo do Klatov
aZelezné Rudy.

Prvni i druha tfida

v leteckém provedeni
Kombinované vozy fady ABpee3# v letec-
kém provedeni jsou vybaveny, jak napo-
vidaji prvni dvé pismenav oznaceni, od-
dilem prvni tfidy pro tficet cestujicich
a soucasné oddélenym oddilem druhé
tfidy pro Ctyfticet sedicich cestujicich.
Mimo to jsou vozy vybaveny tfemi haky
na jizdni kola. Samoziejmosti vozil je
klimatizace a topeni. Interiér je novy - to
znamena obloZeni stén, osvétleni inte-
riéru, vakuové toalety nebo audiovizu-
alni informacni systém. Cestujici maji
k dispozici nova pohodlna sedadla pod-
le pozadavki UIC a TSI - v modrém od-
stinu senachézejivdruhéavcerveném
v prvni tfidé. Jsou navic v 1. tfidé polo-
hovatelnd a s vét§imiroztecemi mezi se-
dadly. Nezbytnosti jsou i skladaci dfe-
véné stolky, kam se daji umistit pocita-
Ce ¢itablety.

Bdtee?s

26 vozil

Pocet mist k sezeni: 48 + 32 plus 4 sklopné sedacky
Pocet mist k stani: 95

6 mist na jizdni kola v jednom voze

Podvozky GP 200 byly upraveny z pti-
vodnich 120 na zvysSenou rychlost 140
km/h. Do vozi byly dosazeny nové pred-
suvné nastupni dvete s centralnim ovla-
danim a blokovanim vcetné moznosti
stranoveé selektivniho odblokovani na-
stupnich dvefi. Celni pfechodové a inte-
riérové oddilové dvete jsou elektricky
ovladané a signal k otevieni a uzavieni
si cestujici nebo vlakovy personal voli po-
moci tlacitek.

V Krnové omlazuji vozy
ptivodni fady Btme

Vozidlovy park €D omladilo také Sesta-
dvacet osobnich vozli ptivodnifady Btme,
pozdéji Bdts, z 80. let minulého stoleti.
Revitalizovany byly v Krnovskych oprav-
nach. Pomérné spolehlivé vozy ptivodni
fady Btme, které vyrabéla tehdejsi Va-
gonka Studénka v letech 1986 az 1987,
maji jednu velkou vyhodu. ,,Na tehdejsi
dobu mély velmi moderni podvozky typu
GP 200 s kotoucovymi brzdami. Pivodni
maximalnirychlost¢inila12o km/h, mo-
dernizovana série mtiZe diky novym brz-
dovym jednotkam a dal§imu zafizeni
jezdit az stoCtyfticetikilometrovou rych-
losti. To je obrovska prednost, protoze
mohou bytnasazovany na meziregional-

Automatické odvodnéni pri poklesu pod +4 °C

Elektropneumaticka brzda s moznosti premosténi
zachranné brzdy

Nové predsuvné dvere

Max. rychlost zvy3ena na 140 km/h
Novy 18Zilovy UIC kabel

ni rychla spojeni nebo i dalkovou dopra-
vu,“ vysvétluje Zbynék Rederer z brnén-
ského Depa kolejovych vozidel. Pravé do
téchto prostor jiz zamifilo patnact vozl
ze Sestadvacetikusové série. Zbyvajici
vozy jsou nyni dislokovany v DKV Plzeni.

Velkoprostorové uspoiadani

a mista pro kola

Vozy na prvni pohled upoutaji novymi
predsuvnymidvefmi s elektropneuma-
tickym pohonem, které nahradily pti-
vodni zalamovaci. Umoznuji pti navo-
leném rezimu alternativné stranové
odblokovani, které mizZe provést stroj-
vedoucinebo vlakova Ceta. Modernizo-
vana fada Bdtee¥¢ spolecné s novymi
vozidly1. tfidy fady ABpee* afidicimi
vozy prezdivanymi Sysel tvoii ucelené
vratné soupravy frekventované mezire-
gionalni linky R5 spojujici jihomorav-
skou metropoli s Bfeclavi, Hodoninem,
Prerovem a Olomouci. ,Modernizované
vozy také vzimé nezamrznou, takze ne-
nastanousituace, kdy jsme je museli od-
stavovat napiiklad kvili poruse toalet,*
dodava Zbynék Rederer.

Soucasnym trendem v evropské dal-
kové i regionalni dopravé jsou velkopro-
storové vozy, coz modernizovana fada
konstrukéné splriuje jiz z dob vyroby.
Vozy maji nové osmdesat mist k sezeni
na ¢alounénych dvousedackich rozdé-
lenych do dvou oddild, ¢tyfi mista jsou
navic na sklopnych seda¢kach umisté-
nych v oddilu pro Sest jizdnich kol. To je
novinka, kterou pfivitaji zejména cyklis-
té - ti si budou moci mista zarezervovat,
aby méli jistotu v pfipadé naplnéni ka-
pacity vlaku, coz zvlasté v 1été neni na
moravskych linkdch nic neobvyklého.

MARTIN HARAK

CD - Telematika rozsirila datové centrum

bezinformacnich a komunikacénich
technologii, mohou v Praze vyuzivat
sluzeb nového datového centra. Oteviela
je nedévno spole¢nost CD - Telematika.
Rozsitila tak své stavajici, v poradi treti
datové centrum o novy technologicky sil
skapacitou 119 rackovych pozic. Pracovis-
té ma nové celkem 258 téchto mist a plo-
chu bezmdla 600 metrii ¢tverecnich.
Nové datové centrum je vybudovano
ve vysokém standardu zabezpeceni, po-
dle nejmodernéjsich trendd a s nepfetr-
Zitym dohledem. Prostory technologic-
kého salu jsou projektovany pro rezim
utajeni stupné dvérné. Prostory tim spl-
nuwji pozadavky pro umisténi ICT tech-
nologii naro¢nych zdkaznika z oblasti
statni spravy, operatord a velkych spo-
le¢nosti. Investice se pohybovala v fa-
dech desitek milionti korun, vystavba
trvala pét mésicli.

| <1ienti, kteti se pti praci neobejdou

,Realizovat tuto investici jsme se roz-
hodlinazakladé poptavky nasich zakaz-
nikd. Ti kromé bezpecnosti a flexibili-
ty vyzaduji i rychlé a garantované pri-
pojeni k optické patefni siti z nékolika
nezavislych smérd,“ vysvétlil pfedseda
predstavenstva CD-T Miroslav Reznicek.
Technici maji v pfipadé zakaznika diky
recepcni sluzbé pristup 24 hodin denné
po cely rok a nepfetrzitou podporu kon-
taktniho centra. Opravnénost vstupu
stfezi mimo karty s §ifrovanim také roz-
sahly kamerovy systém a dalsi prvky.

Technologie jsou zalohovany,
tdrzba probiha za provozu
VSechny non-IT technologie, umisténé
vnovém datovém centru CD-T, jsou zalo-
hovany za pomocizaloznich zdroji, die-
selagregatl a dal$ich zatizeni. Udrzbu
infrastruktury datového centra lze pro-
vadét za provozu bez jakéhokoli preru-

Technologie jisti zaloZni zdroje. O data

proto nelze pfijit. FOTODATACENTRA

Seni. , Telekomunikaéni operatofi, vy-
znamné internetové servery, statni spra-
va Ci velké spole¢nosti, jako jsou financ-
ni instituce - to jsou subjekty, pro které
je jakykoli vypadek sluzZeb neptipustny.
My jim zadanou spolehlivost sluzeb
v tomto sméru dokdZeme nabidnout,“
upresnil feditel pro obchod a marketing
Milo§ Mastnik. Nové datové centrum
vzniklo v lokalité, ktera disponuje dob-
rym spojenim MHD i automobily véetné
vyhrazeného parkovani pro zdkazniky.
Druha nejvétsi opticka infrastruktu-
ra dava CD-T velky potencidl stit se vy-
znamnym hracem v oblasti ICT, a to jak
komoditnich sluzeb infrastruktury, tak
poskytovani ICT feSeni. (&dt)

>

CD-Telematika
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Opét vozime uhli
do Chvaletic

Vlak €D Cargo opét dovezl 2. led-
na letoSniho roku ve vecernich
hodinach uhlido Elektrarny
Chvaletice. Tficetivozovou sou-
pravu dopravila z Tfebusic do
cilové stanice Re¢any nad Labem
lokomotiva 122.016. Denné mezi
Mostem a Chvaleticemi na pfi-
blizné dvé sté kilometrl dlouhé
trase jezdi pét az Sest souprav.

V leto3nim roce by €D Cargo
mélo prepravit dva miliony tun
zbozi v této relaci. Spole¢nost
totiZ uspéla v soutézi o zakazku.
CD Cargo se k dopravé vraci po
vice neZ roéni pauze, kdyz v boji

o zakazku porazilo AWT Zdeiika
Bakaly, které surovinu do Chva-
letic vozilo od roku 2013. (édc)

Zluty fosfor do Ceska
prepravuje CD Cargo
Historicky prvni prekladka tank
kontejnert €D Cargo loZzenych
Zlutym fosforem na kontejnero-
vé vozy €D Cargo se odehrala

v nedéli 18. ledna letosniho roku
v terminalu v polskych Malasze-
wicich. Zluty fosfor lozeny v kon-
tejnerech je prijemci Fosfa Bfec-
lav dodavan z Kazachstanu ze
stanice Assa v rozsahu jednoho
vlaku (20 kontejnert) za 14 dni.
Akciové spoleénosti CD Cargo se
tak ve spolupraci se spoleénosti
Rail Cargo Logistics podarilo

v plném rozsahu nahradit pre-
pravy realizované v prevazanych
cisternovych vozech, jejichZ pre-
prava po tratich SZDC jiZ pro rok
2015 nebyla Ministerstvem do-
pravy CR povolena. V cisternach
putovalo do Bfeclavi vice nez

15 tisic tun Zlutého fosforu roéné.
Prepravu dalsich zhruba 10 ti-

sic tun zlutého fosforu zajistuje
€D Cargo pro firmu Ermefret.
Drive tyto prepravy realizoval
dopravce AWT. Kontejnery jsou
na své priblizné 20 dni (véetné
prekladky) trvajici cesté nepretr-
Zité sledovany. Prekladka se rea-
lizuje v Malaszewicich, na pre-
pravu jsou nasazeny tfi soupravy
plo3inovych vozl. ProtoZe se jed-
na o zajimavou prepravu, bude-
me se tématu vénovat v nékte-
rém z pfistich ¢isel ¢asopisu

Zelezni&aF podrobnéji. (&dc)

Ziskali jsme ocenéni
za profesionalitu

K nejvyznamnéjsim zakaznikd@m
€D Cargo patfi v souéasné dobé
ostravské huté spolecnosti Arce-
lorMittal Ostrava, s kterymi je
uzavren vicelety kontrakt na do-
pravu jak surovin, tak hotovych
vyrobkdi. Ro¢né pro tohoto zakaz-
nika zajistime prepravu vice nez
4,5 milionu tun nejriznéjsiho
zboZi. A pravé firma ArcelorMit-
tal Ostrava ocenila Cargo na set-
kani, jez se odehralo letos 19. led-
na, predanim ceny ,Top Partner
Award". Toto uznani jsme obdr-
Zeli za profesionalitu, obchodni
vstficnost a inovativnost. Pred-
seda pfedstavenstva CD Cargo
lvan Bednarik ocenéni prevzal

z rukou Rajendry Pathaka, fedi-
tele nakupu pro Arcelor Mittal
Europe flat products. (¢édc)

NAKLADNIi DOPRAVA V KRAJICH
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RENDEZ-VOUS. Setkani modernizovanych lokomotiv Fady 753.7 €D Cargo v pohraniéni pfechodové stanici Zawidéw.

Kraj pod Jestédem:
prim hraji sklarské pisky a drevo

V dalSim dilu serialu Zeleznicare o nakladni dopravé v jednotlivych
regionech Ceské republiky se zamé&fime na Liberecko. Kraj, jehoZ symbolem
je bezesporu unikatni dilo architekta Karla Hubacka — televizni vysilac
JeStéd, nepatfiv oblasti nakladni dopravy k nejsilngjsim. Je to dano jak
charakterem kraje, tak strukturou zdejSiho priamyslu, kde jednoznacné

prevazuje lehky.

Ma rozlohu 3163 km?, Zije zde pfi-

bliZné 435 tisic obyvatel. Rozlohou
je Liberecky kraj po Praze druhy nejmen-
i v CR, naopak hustotou obyvatel pfe-
vySuje republikovy primeér. Nejvétsim
sidlem je samozfejmé krajsky Liberec
s vice nez 100 tisici obyvateli. Dal§imi
vyznamnéj$imi sidly jsou pak Jablonec
nad Nisou, Ceskd Lipa ¢i Semily.

N ejprve sikraj trochu pfedstavime.

Projekt V. koridoru by pomohl
navysit objem pfeprav
Poloha Libereckého kraje na trojmezi
Ceska, Polska a Némecka piimo vybizi
k realizaci zajimavych mezinarodnich
projekti. Ty jsouvSak zameéreny spiSe na
osobni dopravu. Nejznaméjsim je projekt
Regiotram NISA - systém pro zajiSténire-
giondlni dopravy na principu propojeni
tramvajové a Zelezni¢ni dopravy. Mno-
hem zajimavéjsi z pohledu nakladni do-
pravy je projekt V. koridoru“ Praha - Li-
berec. Trat z Prahy do Liberce a dile pfes
Frydlant do Polska je uvadéna jako terci-
alni trat systému AGTC pro kombinova-
nou dopravu a jeji modernizace by moh-
la pfinést navy$eni piepravnich objemd.
Rada hrani¢nich pfechodt byla zru-
Sena po skonceni 2. svétové valky a dnes
je propravidelnou nakladnidopravu vy-
uZivan pouze pfechod z Frydlantu v Ce-
chach do Zawidéwa. Pfes tento pfechod
putuji do Polska zasilky s vapencem, hut-
nimi vyrobky a od loriska také opét s au-
tomobily znacky Skoda. Zpét do Ceska
tudy mifi pfedev§im hnédé uhli z dold
vnedalekém Turoszéwe a chemické pro-
dukty. Pfechod je vyuzivan i pro navrat
prazdnych Zelezni¢nich vozii. Hrani¢ni
prechod Hradek nad Nisou - Zittau pro
nakladni dopravu slouZzi jen vyjimecné,
a to zejména soukromym dopravciim.

Vyznamna je preprava
nerostnych surovin

Liberecko bylo vzdy znamé jako kraj tex-
tilek, sklaren nebo vyroby bizuterie. Vy-
roba ve vét$iné textilek ale byla kvili sil-
né konkurencizastavena, krize se proje-
vila i na sklafské vyrobé. Dnes zde pfe-
vazuje lehky primysl, jehoZ vyrobky
jsou prepravovany spiSe automobily.
Proto nezanedbatelny podil na naklad-
ce Zelezni¢nich vozi v kraji pfedstavuji
nerostné suroviny, predevsim sklaiské

Kudy jezdi nakladni
viaky v regionu

Jablonné v Pod.
o

O Brnisté
O C.Lipa

Jestiebi

pisky. V Libereckém kraji, konkrétné
v Provodiné, se nachazeji loziska velice
kvalitnich sklafskych a slévarenskych
piska. ZJestfebi odjizdéji jak ucelené vla-
ky, tak jednotlivé vozy s pisky k odbéra-
teliim nejen v CR, ale i na Slovensku
nebo ve Slovinsku. Pro nakladku nerost-
nych surovin byla jesté nedavno dilezi-
ta stanice Brnisté. Stérk téZeny v lomu

zaujimaji nerostné suroviny, konkrétné sklarské pisky.

Frydlantv C.

(o] O Nové M. pod Smrkem

Raspenava

LIREREC o8
Korenov

O Semily

Tlustec odtud putoval na fadu koridoro-
vych staveb. Dalsi nakladanou komodi-
tou je dfevo. Nejvice se ho nalozi v No-
vém Mésté pod Smrkem, Visniové, Mi-
moni a v Kofenové. Obsluha posledné
jmenované dopravny na zubacce se ode-
hrava v noci. Manipulaéni vlaky mezi
Tanvaldem a Kofenovem jezdi s ohledem
naznacné stoupani vidy sunuté.

PRO SKLARNY. Velky podil na nakladce Zelezniénich voz(i v Libereckém kraji

FOTO AUTOR

FOTO MICHAL ROH ML.

Zelezni¢ni sit

v Libereckém kraji

Kraj pod JeStédem nedisponuje pFi-
liS rozsahlou zeleznicni siti. Délka
vsech trati dosahuje 356 km, z toho
je 270 km trati celostatnich a 86 km
tratiregionalnich. Vechny traté
jsou jednokolejné, bohuzel zadna
neni elektrizovana, coz je s ohle-
dem na horsky charakter oblasti
pomeérné nepriznivy faktor ovliviu-
jicirentabilitu Zelezni¢niho provo-
zu. Z pohledu mezinarodni dopravy
jeduleZity hrani¢ni pfechod Fryd-
lant v Cechach —Zawidéw.

cca 750 tis. tun zboZi
(vCetné vstupu na PPS)

cca 500 tis. tun zboZi
(v€etné vystupu na PPS)

Po kolejich jezdi odpad i uhli
Podobné jako v ostatnich krajich jeina
Liberecku vyznamnd nakladka kovové-
ho odpadu. Nejvice se honalozi na vlec-
kéch Kovosrotu v Ceské Lipé a v Ostaso-
vé, alezanedbatelnd nenianinakladka
v dal$ich lokalitdch. Dal$im vyznam-
nym zakaznikem je spolecnost Oleo
Chemical, respektive jeji vyrobnizavod
v Liberci-Rochlicich. Silna jeivykladka
tfidénéhouhli, které je po Zelezniciroz-
vazeno do celé fady stanic Libereckého
kraje. Nejvice paliva dodavame do sta-
nic Liberec, Semily, Jablonné v Podjes-
tédi a Mala Skala. Uhli do stanice urce-
niRaspenava mifik dalsi reexpedici po
silnici do Polska.

Zajimavé jsou i pfepravy realizované
pro statni podnik DIAMO, pro od$tépny
zavod TéZba a Gipravna uranu ve Strazi
pod Ralskem. V okoli Straze probihala
jak hlubinn4, tak chemicka téZba uranu.
A protoZe tézbu nelze ukoncit ze dne na
den, vrty se jesté dotézuji. Po Zeleznici
se do ipravny prepravuji kyselina sirova
a dusicna, ¢pavek, v nddrzkovych kon-
tejnerech chlor a mlety vapenec. Vroce
1989 byla zprovoznéna tzv. Ziznikovska
spojka umoznujici ptimou jizdu ndklad-
nich vlakli od Nymburka a Bakova nad
Jizerou do Brnisté. Vyuzivana méla byt
pro dopravu uranové rudy a také pro vo-
jenské vlaky miftici do/z vojenského vy-
cvikového prostoru Ralsko vyuzivaného
sovétskou armadou. Ve stejné dobé vSak
nastalutlum tézby a také , bratrska“ voj-
ska byla odsunuta. Trat uz je proto vy-
uzivana jen sporadicky. = MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

O Tema

Marketingova valka o prestiz, image a kvalitu

Oznacovdni vlaku v behu casu

Tuzemske koleje dnes zeela béné brazdi viaky s nejriznéfim oznatenim. Kategonzace obchaodnich
znadek viakd Coskych drah ma pfiesnd pravidia, a podobnd jako jo tomu v zahraniél, do znagné miry
souvisi s pofadavky zakaznikil na garantevanou kvalitu stufed. Rali v oznafovdni jed notlivech spoju ma
i rostouci konkurence na cefém trihu osobni dopravy, a to nejen té 2eleznifni. Pro Zeleznifniho dopravee
jgou hlavnim produktem jeha spoje, a proto je logicks, 2e je cznaluje urditymi pajmenova nimi,
kategorienmi, stejnd jako je tomu napiiklad u aut & v daliich oborech

ot gendeni jwh) o e -

Pohbed da hlstarke - e B

L N R e ]
yieh s

'l ke
[ W s [l Pl | Bl
1 i el e A || e r
i e ¢ o e ikl D o ety Rl B 1 e -

=

&

Wit Eapmeas [0

Fr

S mIXm

1c=

T e
[ P labi mwn| ke meery pod ndeerm

= T e By Bk

e
Pl =y -

e T

£F & iyl bl

Lipadaryrogad tmi s et
ik

(Ao apn” W L b e |
(L FENTIE AT NEECRY S
g p i gk ) b

b i b e

o P g dnl saslia

W D ngperan. wyridfiaaly
Hv?ltu'ﬂfrlﬂlkﬂlrtl.t
ad rab-ud Ty A b b il fimi
i i il » B b

(ST PR R |
hinilhiaa i bol. THIWR & 00
k. vy B st npew | lakil, EREY
crTa bl 1o fu b ol R o a2 Wl
[N, wis
galiciiis s beiwana il 44 ey
Libomopda Eorvsn e i fualilils jbge i
& gyl U1 e il

by A e Vel
warnsy vl St e
m il bl ot o it g i w b

nel stoleti

DS plakl wice

[FEIEC T e L STLTY

- i il
P a
¥ i
Syl — kP A P EakA B, THIEFP a0
i " . w e | by ol sy om0
Fy —1 L, bl TS e by
4 . 13 . dcbe Ty by adp n iy
— ix e ! A2 Creraa o e de Poady prvel | el eminin s el L sl Meph
el A wy Pl ot w9 b pal doabbar Mgty b i e Tl g L
nid e — i DY b § el iy sy gt i Sy e

e g L Ciow niline N T I ————

MACIL CI5E

Erailjml e s

Eonat 9, Bt ie rad
v praenend wisk O Supenday

= R FER-T
d i e ki i la

b [ Ema, 5 e oy

Jakg kutegeeis npafl provorul Cevkd drihy

e, Wik o b En el bis
Flad adbernlid, o
o] R L HRTEAR  h
BT el U L

Ehd o ldiiii
e b jpdata, ]

T SR L e R
w, Vil jua, sle
B Liwperii &

via b LA
T
it Aol

Hllluﬂ-hﬂﬂmﬂlu-ﬂ

i Praky &a Dufrawy'

sl gt b e gy e gt b
i pafiefoet | eieeds wesd s il

s by by el i Pers bl p e
ws Pl §Ous
ik daEe J Bl e R b

e dmboidinedy] b ad

S el o M

iy i il kjpata
T B Ll Tl et el

Tl e i WL
Wik lralefy Ba
i s s ®

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



o PROVOZ A TECHNIKA

Ceské drahy a Vitkovice
Machinery Group ve
Ctvrtek 15. ledna
slavnostné zahdjily
oVérovaci provoz
lokomotivy 714.801

s pohonem na stlaceny
zemni plyn CNG
(Compressed Natural
Gas). Stroj bude nasazen
v osobni dopravé na
trati z Opavy do Hlucina.
Jde o premiéru nejen

v Ceské republice, ale

| celé stfedni Evropé.
Hlavnim benefitem
prestavby je radikalni

v

snizeni emisi a také nizsi
provozni naklady. Oproti
klasické dieselové
lokomotivé by mél byt
provoz novinky asi

o polovinu levnéjsi.

vinuli odbornici ze strojirenské sku-

piny Vitkovice a Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho, je v majetku Ceskych
drah a stabilné zafazena do provozu na
opavském Provoznim pracovisti DKV
Olomouc. Cilem zkuSebniho provozu lo-
komotivy, ktery se planuje do konce letos-
niho Cervna, je srovnani provoznich na-
kladd s béZznou dieselovou lokomotivou,
Pohon na CNG by oproti dieselové loko-
motivé podobnych parametri mél uset-
Tit téméf polovinu finanénich nakladd.
Alespon to tvrdi zastupci vyrobce plyno-
vé zastavby. ,,Provoz této lokomotivy je
zhruba o 40 procent levnéjsi, navicieko-
logicky, protoZe neprodukuje Zadné pra-
chové ¢astice a ma nizsi emise oxidu du-
siku, oxidu uhlic¢itého a uhelnatého,*
Tikd medialnizastupce Vitkovice Machi-
nery Group Eva Kijonkova.

Pivodné dieselova lokomotiva 714.010
(postavena na ramu PylStyka 735.167),
s novym oznacenim 714.801, vozi od
¢tvrtka 15. ledna tfi pary spoji denné,
které z opavského vychodniho nadrazi
vyjizdéji v 5.42, 13.42 a 15.42, a naopak
z obratové stanice v Hlu¢iné na Ostrav-
skupakv6.30,14.30a16.30 hodin. Pre-
stonejde o iplné prvninasazeni-1loko-
motiva byla jiZ loni po nékolik mésici
zkouSena v posunovaci sluzbé ve stani-
ci Bohumin, protoze v té dobé neméla
jesté souhlas pro vozbu vlakti osobni do-
pravy. Stroj 714.801vznikljiZ v roce 2011
anejprve byl testovan ve vleckovém pro-
vozu spolecnosti Vitkovice Doprava ze
strojirenské skupiny Vitkovice Machi-
nery Group.

L okomotiva, jejiZ pohon spolecné vy-

Akéni radius dosahuje

1500 kilometrd

Ctrnact metrii dlouhy a étyfi metry vy-
soky stroj na stlac¢eny zemni plyn patfi
k ojedinélym svého druhu v Evropé. Do
vinku dostal dva plynové motory, kazdy
ovykonu 260 kW. Misto ptivodni palivo-
vé nadrze na naftu jsou v téchto prosto-
rach umistény vysokotlaké lahve s cel-
kovym objemem 3 430 litrl, coZ pfedsta-
vuje zhruba 530 kilogramt stla¢eného
zemniho plynu. ,,Pravé diky tomuto vel-
kému objemu je nasSe lokomotiva na
CNG schopna na jedno naplnéni ujet az
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Prvni CNG vlastovka vyletéla

Odstartoval plynovy puc?

1500 kilometrd. Akéni radius je samo-
zfejmeé zavisly na profilu traté a hmot-
nosti vlaku. V ovéfovacim provozu vozi
714.801 na kazdém bézném vykonu Cty-
fiprivésné vozy fady o10a vdopolednich
hodinach ho vyuzivime také na stanic-
nim posunuv Opavé. Diky raciondlnimu
vyuziti lokomotivy stac¢i jedno plnéni
plynem za tyden. To vykonava prozatim
povéfeny zaméstnanec spolec¢nosti Vit-
kovice Doprava,* fika pfednosta bohu-
minské Provozni jednotky DKV Olomouc
Jan Podstawka. Plynova lokomotiva se
zatim bude po tydnu stiidat s klasickym
dieselem, aby mohly byt spotfeby obou
strojl pribézné porovnavany.

Pohon zajistuji dva motory TEDOM,
kazdy o vykonu 260 kW.

714.801 V DATECH
Délka: 14 290 mm
Vyska: 4 165 mm
Sifka: 3100 mm
Rozvor podvozkd: 7 600 mm

Zasoba plynu: 530 kg CNG pfi
tlaku 200 bar

Vykon: 2x 260 kw
Motor: 2x TEDOM TG 250 AV

Dojezd na jedno naplnéni:
az1500km

Max. rychlost: 80 km/h
Hmotnost na napravu: 16 tun

rvwe

Lenivéjsi, ale tissi

Podle kontrolora vozby Bohuslava Gavla-
se prosel kazdy strojvedouct, ktery vyko-
nava sluzbu na trati Opava - Hlué¢in, od-
povidajicim $kolenim z obsluhy loko-
motivy. , Kolegové se béhem dvou az tii
hodin seznamili se strojem nejen teo-
reticky, ale vykonali i praktickou zkous-
ku jizdy, aby zjistili odliSnosti od fizeni
dieselovych strojii. Nenijich vSak mno-
ho-jdenaptiklad o sledovani tlaku ply-
nuna manometrech ¢i evidence ujetych
kilometrd.“ Lokomotiva na CNG ma
vSak nepatrné nizsi vykon nez dieselo-
V4, coZ se projevuje na pomalej$im roz-
jezdu i del$im Case pro dosazZeni trato-
vé rychlosti. To je dan za ekologicky po-
nizsi hlu¢nost, coz zpfijemnuje vykon
sluzby strojvedouciho.

OVLADANI. Princip obsluhy a fizeni CNG lokomotivy se od b&Zné motorové pfilis
nelisi. Strojvedouci navic jen sleduji tlak plynu a peclivé eviduji ujeté kilometry.

Nova plni¢ka vyroste v Opavé

U alternativnich pohont byva problé-
mem dostatek stanic na plnéni konkrét-
nim médiem. Prvni (a zatim jedind) lo-
komotiva CNG Ceskych drah je plnéna
v opavském Provoznim pracovi§ti DKV
Olomouc, kde se nachazi kompresni pl-
nici stanice. Zastupci Vitkovice Machi-
nery Group pii ptilezitosti uvedeni stro-
je do osobnidopravy sdélili, Ze zamérem
skupiny je vybudovat pobliZ provozniho
pracovisté také velkou stacionarni pl-
nici stanici CNG. Z té by se plnila nejen

lokomotiva, ale i autobusy opavského
regionalniho dopravce, ktery ma svou
zakladnu v sousedstvi, a vyuzivat by ji
mohliimotoristé sautomobily na CNG.
Pokud se prvni CNG lokomotiva osvédci
po strance technicko-provozni i ekono-
miky, mohlo by vyuzZivani alternativ-
nich paliv, kterym je i stlaceny zemni
plyn, doznatvyraznéjSihorozsifeniina
Zeleznici. Obecné ma vzristajicitrend,
v automobilové a autobusové doprave.
MARTIN HARAK

Motiv railjetu na tramvaji vyrazil do brnénskych ulic

onového kabatu se kompletné pre-
D vlékla jedna z bézné provozova-

nych brnénskych tramvaji typu
Tatra T13, jejichz design navrhla firma
Porsche. Z tradi¢ni Cervenobilé ,,Saliny*
se diky nékolika §ikovnym rukam stal
béhem pouhych dvou dnt vlak railjet
Ceskych drah. Sice jen ,jako*, ale boky
tramvajového vozu dokonale evokuji
interiér nejmodernéjsiho tuzemského
rychlovlaku spojujiciho sedmkrat den-
né jihomoravskou metropoli s Prahou,
respektive Vidni a Grazem.

TFicetimetrovy kolos musi byt
nejprve presné pfeméien
Celoplo$ného polepu se ujala renomova-
na firma Grafika Pavlica, ktera ma s po-
dobnymi pracemi mnohaleté zkuSenos-
ti. ,Na tramvaj typu Porsche, coZ je vi-
ceclankové vozidlo o délce tficeti metrii,
jsme si v dilné ptipravili pfedem okolo
dvé sté metrli ¢tverecnich samolepicich
folii. V odpovidajicim métitku si nejpr-

ve graficky navrh vytvotime v pocitaci
a nésledné vse za¢neme postupné tisk-
nout na velkoformatovém digitalnim
stroji,“ vysvétluje Roman Pavlica. Ten se
svym tymem spolupracovniki vytvoril
na jedné z tramvaji v brnénské vozovné
Medlanky dokonalou iluzi vlaku.

Mékcené félie

drZi perfektné tvar

Peclivé naméfené a pfipravené jednotli-
vé segmenty polepovych f6lii v méfitku
odpovidajicim realné velikosti tramvaje
projdou nejdiive antigraffitovou lamina-
ci. ,Ta je velmi dilezita kvali pfipadné-
mu najezdu graffitovych vandald, ktefi
nemaji zddné zabrany. Pokud by takovou
tramvaj posprejovali, tak se jednodu-
chym zplisobem da barva setfit z takové
félie dolli. Navic je diky laminaci polep
velmi trvanlivy a mliZe vydrZet aZ pét let
vbézném dennim provozu. Pokud mame
vSechny tyto prace za sebou, prijdeme ve
smluveny ¢as, zpravidla jde o vikend, kdy

vyjizdi na traté méné vozidel, a v tfi-,
respektive péticlenném tymu takovou
tramvaj polepime,“ fika Roman Pavlica.
Félie, z nichz se vytvari celovozovy po-

lep, jsou mékcené, takZe se pohodlné
lepi i na zaoblené rohy vozidel. A Ze ta-
kovych ploch ma tramvaj Porsche hod-
né, neni viibec pochyb. Podle Romana

V PROVOZU. Tramvaj typu Tatra T13 s motivem railetu je moZné vidat napfiklad

na linkach 6 nebo 12 brnénské MHD.

FOTO AUTOR

Pavlici se da polep vyladit tak dokonale,
Zena prvnipohled tramvaj vypadd, jako
by byla nalakovand a nikoli polepena.
,BoOKky tramvaji zvlaidame vcelku bez
jakychkoli problémt, vice soustfedéni
musime bytalenaaerodynamicky tvaro-
vany piedek a zadni ¢ast vozidla. K tomu
je dobra znalost technologie vyroby folii
a samoziejmé i pfesné miry tramvaje,
protoZe leckde se jedna opravdu o mili-
metry. Folii vZdy nahfiva jeden z kole-
gl horkovzdusnou pistoli tak dlouho, az
dostane finalni tvar, a po chvili zatvrd-
ne a polep je hotovy,” doplriuje Pavlica.
Tramvaj je po dokonceni polepu schopna
okamzité vyrazit na svou trasu a ,railje-
tové“ Porsche eviden¢niho ¢isla1921 bude
mozné vidatnapiiklad nalinkach 6 nebo
12, kde jsou ponejvice nasazovany vozy
tohoto typu. MARTIN HARAK

O

Vice informaci, fotografii a video
najdete ve webové verzi Zeleznicdre.
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Na letiste ve Vidn

ZAHRANICI o

L 4

1

Austrian 7

se cestujici dostanou rychleji

tevieni nového prijezdného
O hlavnihonadrazive Vidni, vybu-

dovani spojovaci traté z Ostbahn
na letis§té Schwechat a modernizace
tamniho vlakového nadrazi za 180 mili-
ont eur a dal$i investice na Westbahn
umoznily vyznamné zkratit jizdni dobu
mezi dilezitymi mésty v Rakousku a vi-
deniskym leti$tém a pfedevsim zavést
v této lokaci pfimé dalkové spoje. OBB
a Austrian Airlines uvedly na rakousky
trh sluzbu pod obchodnim oznacdenim
AlIRail, znamou také ze sousedniho Né-
mecka pro provoz spojl v ,,letové vysce
nula“ pfi cestach z Kolina nad Rynem
a Stuttgartu na frankfurtské letisté.

Palubni vstupenka slouzi

i pro jizdu vilakem

V tabulce jizdniho fadu OBB pro trat &is-
lo 100 tak cestujici najde naptiklad spoj
ICE 323 ze stanice Linz Hbf do cilové sta-
nice Flughafen Wien, ktery je navic
oznacen také jako letecky spoj OS 3502.
Letecti cestujici v tfidé business nebo
¢lenové klubu AUA/Miles&More mohou
vyuzit sluzeb komfortni ¢ekdrny OBB
Lounge a provést svilj check-in na cely let
u persondlu OBB. Cestujici v ekonomic-
Kké tfidé maji pro sviyj ,letecky* check-in
kdispoziciautomatv Reisezentrum. Pfi
check-in vydana palubni vstupenka Aus-
trian Airlines slouzi i jako jizdenka pro
rezervovany primy vlakovy spoj na vi-
deriské letiSté Schwechat. Pfi pfestupu
z vlaku na letecky spoj pak pti pfepravé
svych zavazadel mohou cestujici vyuzit
sluzeb nosi¢ti OBB. Diky voucheru, kte-
ry jesoucasti, leteckého” odbaveni, mo-
hou cestujici vyuzit také obcerstveni
vrestauracnim voze ICE.

Dojezd na letisté

se vyrazné zrychlil

Doba jizda z hlavniho vlakového nadra-
zivLincinedaleko centra méstana letis-
té ve Vidni je diky rozsdhlym investicim
do Zeleznic¢ni infrastruktury a maxi-
malni rychlosti vlakl kolem 200 km/h,
u railjetli aZ 230 km/h, pouze 1 hodina
a 47 minut. Nové piimé spojeni na letis-
té poslouziidal§im cestujicim. Z horno-
rakouského Welsu trva cesta 2 hodiny
a 3 minuty, ze St. Plten pouhych 50 mi-
nut, z prestupniho uzlu Meidling na jiz-
nim okraji hlavniho mésta dokonce jen
25 minut. Vjizdnim fadu 2015 zajizdi na
videriské letisté 15 spojli ICE ve dvouho-
dinovém intervalu (denné 7x na letisté
a 8x z letisté).

Zarok se ma nabidka ptimého spojeni
na letisté jeSté podstatneé rozsitit. Dal-
kové spoje railjet a InterCity ptijizdéjici
ze zapadu Rakouska do Vidné budou po-
kracovat pfes hlavni nadrazi na letisté
dvakrat za hodinu. Celkem pijde o dva-
atficet vlakil InterCity a 27 spojt railjet.
Piimé spojeni s letiStém tak ziska také
Salcburk (cestovnidoba 2 hodiny a 49 mi-
nut), Innsbruck (4 hodiny a 35 minut)
a odalSich s minut na1hodinu a 42 mi-
nut se ma zkratit cestovni ¢as z Lince.

Diky vlakdm InterCity budou moci
cestovatna letisté bez pfestupu takélidé
zdalsich zastavek, napiiklad z Attnang-
-Puchheimu, Vocklabrucku, St. Valen-
tinu, Amstettenu nebo Tullnerfeldu.

Rakousko je po Némecku Ci Francii dalsi zemi, kde se vlaky staly soucasti
letovych fadu. Linec s metropoli nasich jiznich soused( Vidni od 14. prosince
2014 spojuji takzvané lety ve vySi nula.” LepSi spolupraci mezi zeleznicnim

a leteckym dopravcem umoznila dohoda Rakouskych spolkovych drah (OBB)
s narodni leteckou spolecnosti Austrian Airlines. Cestovani na letisté
Schwechat vyrazné zrychlilo.

AlRail

Dojezdové casy
na videriskeé letisté

Wien
Westbahnhof

Salzburg Hbf

Wien
Meidling

O FLUGHAFEN WIEN

Budapest
Kelenfdld

Lepsi spojeni na letisté ¢eka i na oby-
vatele Styrska a Korutan najihu Rakous-
ka, byt zdejsi cestujici budou muset na
videniském hlavnim nadrazi pfestupo-
vat. OBB ale slibuji, Ze mnoho z téchto
pfipojnych vlaka bude stat u stejného
néastupisté. Cestaz Grazunaletisté bude
trvat zhruba 3 hodiny a z Klagenfurtu
4 hodiny a 18 minut.

Obyvatelé a také navstévnici rakous-
ké metropole mohou pro cestu na letis-
té Schwechat i nadale vyuzit spojeni
meéstskou rychlodrahou Sy z Floridsdor-
fu pfes Praterstern a Mitte, které trva asi
25 minuta jezdipo ptilhodiné, nebo spe-
cidlnileti$tniexpresy CAT - City Airport
Train, spojujici stanici Mitte a letisté.
Jejich jizdni doba je jen 16 minut a inter-
val ¢ini rovnéz ptl hodiny. Rada letec-
kych spole¢nostinavic svym pasazérim
vychazi vstiic - odbaveni nabizi (check-
-in) jiz v centru mésta pred nastupem
do vlaku CAT. PETR STAHLAVSKY

KRATCE
AZERBA)DZAN
Stadler vyrobi jidelni

a ltizkové vozy

Ve druhém nejvétsim mésté Azer-
bajdzanu — Ganji — na konci roku
2014 polozili zakladni kamen k no-
vému vyrobnimu zavodu Stadler
Rail. Ceremonie se zG&astnil i pre-
zident Alijev. Stadler v roce 2014
ziskal zakazku na vyrobu 27 18Zko-
vych ajidelnich vozl pro Azerbaj-
dzanské Zeleznice. Pfedpoklada
se, Ze narodni dopravce objedna

i 68 jednotek Flirt. Prezident pfi
ceremonii $éfovi Stadleru pfislibil

i zakazku pro metro v Baku, kterou
mél pdvodné ziskat Alstom. Novy
zavod by mél byt otevien v roce
2016 a mél by zpocatku rocné
vyrabét 60 vozidel. Zamér je, Ze by
vyroba byla i pro export do Kazach-
stanu, Gruzie, Uzbekistanu, Turec-
ka a dalSich zemi. (sh)

SPANELSKO

CAF doda jednotky
pro Nizozemsko

Ve vybérovém Fizeni pro Nizozem-
ské Zeleznice (NS) na 120 jednopat-
rovych elektrickych jednotek pro
regionalni dopravu zvitézil Spanél-
sky vyrobce CAF se svym koncep-
tem ,Civity". Jednotky maji byt
dvou- ¢i tFidilné typu SGMm (Fady
2100a 2900). Kontrakt predstavi-
telé firmy podepsali v zavéru roku
2014. Dodavky prvnich strojli se
oCekavajivroce 2018. Zakazka ma
hodnotu 510 mil. eur a zahrnuje
i nékolik opci. (sh)

MADARSKO

Rakouské vagony jdou
na odbyt i v Mad'arsku

Statni Zelezni¢ni osobni dopravce
MAV-Start kupuje 55 osobnich
vozU od Rakouskych spolkovych
drah (OBB). Hodnota pfipravova-
ného kontraktu €ini 6,5 milionu eur
(v pfepoctu asi 182 milion( K&).
Do tendru na koupi Zelezni€nich
vozidel se pfihlasily pouze OBB.

V dodavce je také Sest fidicich voz(.
Nakup rakouskych ojetin nebude
realizovan z evropskych financnich
zdrojd. MAV-Start disponuje vice
nez 2 200 osobnimivagony, jejichZ
obména je nevyhnutelna. (Gak)

NEMECKO
Dopravce investuje
miliardu do tuneld

Nejpozdéji do roku 2019 hodlaji
Némecké drahy obnovit 18 tuneld
adoroku 2024 by to mélo byt dal-
Sich Sestatficet. Mnohé z nich pri-
tom maji historickou hodnotu
avyznam. K nejdrazsim projektdm,
které se v soucasnosti realizuji, pat-
fiobnova 135 let starého tunelu
JKaiser-Wilhelm"u Cochemu na
Mosele (Poryni-Falcko). Na této
stavbé by mélo byt do roku 2016
investovano 200 miliont eur. V dal-
Sich péti letech by méla byt na sa-
naci vydana pfiblizné jedna miliar-
daeur, cozje podle sou¢asného
investi¢niho programu DB Netz AG
dvojnasobek. ProstFedky maji ply-
nout predevsim zfondd na moder-
nizaci od statu. (sh)

Comeback Orient expressu? Japonci trumfuji legendu

eni na svété mnoho zemi, kde je
N Zeleznice tak popularni, jako je

tomu v Japonsku. Za modely vl1ac-
ki ¢izaluxusnicesty po Zeleznicilidé vy-
daji mnoho penéz. To vede provozovate-
le drah k vymysleni novych véci. Dnes
jezdi pres Kjui$t za turistickymi atrakce-
mi okoli vlak Nanatsubosi. Tento spoj
spole¢nosti JR Kjusd ma sedm vozil,
z toho pét liZkovych, jeden restauracni
a jeden lounge, v némz je i klavir a bar.
Islokomotivou stal téméf tu samou cenu
jako vysokorychlostni vlak Sinkanzen,
kteryje vSak mnohem del$i. Lokomotiva
je dvouzdrojova s pohonem na elektfinu
i diesel a jeji Cervena barva ma evokovat
okolni pfirodni krasy.

Po pfepychovém hotelovém vlaku pro
Kjusu nyni s podobnou soupravou vstu-
puje na tento trh dopravce JR East. Jedna
se o Zelezni¢ni spolecnost plisobici ve vy-
chodnim Japonsku.

Své piedchilidce ma novy viak

zastinit designem a komfortem
JR East jiz dnes cestujici 1ak4 na znamé
noc¢ni vlaky Kassiopeia a Hokutosei, se-

stavené z lazkovych a restaura¢nich
vozll. Pro japonské Zelezni¢ni fanousky
je povinnosti se v tomto zafizeni svézt.
Novy pétihvézdickovy vlak by vSak mél

e

luxusni vlaky, legendarni Orient ex-
press nevyjimaje, zastinit nejen desi-
gnem, ale také komfortem a samozfej-
meé i cenou. Navrh je dilem automobilo-

LUXUS. Interiér nového vlaku pfipomina spise nejdrazsi hotel. Zajimavosti jsou

prtihledné stény dosahujici aZ ke stfese.

FOTO AUTOR

vého designéra Kena Okuyamy, ktery
pracoval mimo jiné i pro firmy Porsche
a Ferrari. Jeho vytvor by po dokonceni
meél mit patrové apartmany a velkorysé
spolecenské prostory ne nahodou pfipo-
minaji interiéry na ,Cruise Ships*, tedy
luxusnich lodich pro okruzni cesty.

Panoramatické priihledné
stény vedou aZ ke stiesSe

Mezi deseti ptipravovanymi vozy budou
v soupraveé i dva panoramatické vagony
sprihlednymisténamiazke stfese. Dile
by pasazéfi méli k dispozici po jednom
restaura¢nim a také ,lounge“ oddilu
véetné péti prostornych vozl se sedm-
nécti velkymi apartmany, kde nechybé-
ji koupelny a loznice. KaZdy je urcen pro
34 cestujicich, i kdyZ je v tomto pripadé
asivhodnéjsivyraz ,,hosti“.

Vlak ma v budoucnu jezdit do nad-
hernych pfirodnich oblasti kolem ja-
ponské metropole Tokia. Jizdenky po-
chopitelné nebudou nikterak laciné.
Napiiklad dvoudenni cesta vluxusnim
hotelovém vlaku spole¢nosti Kjusu Na-
natsubosi (7 hvézd), jenz byl nedavno

uveden do provozu, stojiod 180 tisic do
525 tisic jent (tedy priblizné 1 300 az
3800 eur).

Jezdit zaéal loni v Fijnu

Oficidlni zahajeni provozu pétihvézdic-
kového vlaku probéhlo loni na podzim,
konkrétné 15. fijna. Stény a podlahy vo-
zu jsou ze dfeva, ve sprchach jsou pak ob-
loZeny specidlnim, aromaticky vonicim
dfevem hinoki. Umyvadlo je ru¢nivyro-
by, podobné jako nabytek pochazejici
z oblasti Fukuoky.

Domovskou stanici je mésto Hakata,
odkud bude vlakova souprava vyjizdi
mimo jiné domistjakoJufuin, Asoa Na-
gasaki. Cestujici si mfiZe vybrat mezi
cestou s jednim az tfemi noclehy. Jiz-
denky stoji azZ 550 tisic jent (asi 4 200
eur) na osobu za dvouldZkovy pokoj.
Pfes tuto vysokou cenu u JR Kjusu se
hned na pocatku objevila poptavka de-
setindsobné vyssi, nez je kapacita vla-
ku, atakjetento spojjiznazacatku zku-
$ebniho provozu na nékolik mésicl bez-
nadéjné vyprodan. STANISLAV HAJEK

Zdroj: www.japanmarkt.de
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NABIDKA €D TRAVEL

V nasi nové destinaci, egyptské Hurghadg, nabizime hotely Sea Gull, Host
Mark a Caribbean World. Jednd se o velmi p&kné hotely s kvalitnimi sluzbami.
Cekavasallinclusive na 8, 11 a 12 dnis odletem z Prahy, Brna i Ostravy.

Po lofiském roce nasimi klienty nové ovérend destinace Kypr, ve které nabizi-
me hotel Mimosa*** v romantickém, klidném prostedi pobliZ stfediska Pro-
taras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dni s polopenzi, hotel Chrystala*** na
penzi a také nové hotel Cavo Maris*** pfimo u plaZe za cenu od 21 200 K¢ na
11/12 dni's polopenzi a moznosti dokoupeni all inclusive. Pobyty v obdobi od
28.5.2015do 12. 10. 2015. V3echny ceny jsou po dotaci od zaméstnavatele.

11/12denni pobyty s ndstupem od 14. 6. do 6. 9. 2015, letecky z Prahy a Brna.
Hotel all inclusive s bazénem, v centru méstecka, 200 m od plaZe s dlouhou
promenddou, od 11 600 K¢ (po dotaci od zaméstnavatele) za osobu ve 210z-
kovém pokoji. Moznost 1-2 pristylek formou rozkladaciho gauce.

Ceskd republika

Krkonose - Harrachov - hotel Svornost***
ZVLASTNI NABIDKA v terminu 5. 2.-22. 2. 2015

4noci za 4 480 K¢/dospéld osoba, dité do 13 let ZDARMA

5 nocfza 4 900 K&/dospéla osoba, dité do 13 let ZDARMA

7 nociza 6 200 K¢/dospéla osoba, dité do 13 let ZDARMA

Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, 1x za pobyt obéd, vstupenku na bobo-
vou drahu a kavu s koldcem, Harrachov Card.

Ceskd republika

Jizerské hory - Lazné Libverda

(hotel Novy diim, hotel INN)

Valentinsky pobyt pro dva za 4 950 K¢ na 3 dny (2 noci) kdykoli ve dnech
9.-15. 2. 2015.

Pobyt zahrnuje: 2 snidané, 2 vecefe, 3 procedury, 1 hod. whirlpool + saunu,
volny vstup do fitness, 1x poukaz na kavu a mou¢nik, 1x ovocny kosicek na
pokoj, 1x Iahev perlivého vina.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

SESTRY. Rada E40 byla vyuzZivana pro tézkou nakladni dopravu podobné jako sesterska E50, ktera viak byla Sestinapravova.

3/2015

FOTO WIKIPEDIA

Ke zrodu unifikovanych stroju
pred Sedesati lety prispéla

povalecna obnova DB

V zapadnim Némecku zacala povalecna obnova zemé velmi brzy a ve vysokém
tempu. Pro zeleznici to znamenalo nejen opravu zniCené infrastruktury, ale také
ambiciézni program elektrifikace. Uz pfed valkou byla fada drah v Bavorsku

a Badensku-Wurttembersku pokryta pavucinou trakéniho vedeni. Jeho délka v roce
1950 presahla 1 700 kilometrt a o deset let pozdéji to bylo uz 3 462 kilometr(. Tak
rozsahla sit potfebovala nové moderni lokomotivy pro osobnii nakladni sluzbu.

navazat. Vyvoj elektrickych mas$in tam

zacaljiz na pocatku 20. stoleti a posledni
konstrukce fad E18, E 44 a E 94 z konce 30. a po-
¢atku 4o. let byly v provozu uspésné a vytvorily
zaklad pro moderni stroje. Prvni ivahy o nové
lokomotivé proto vychazely z fady E 44 a mély
vést k vyrobé jediného univerzalniho prototy-
pu s fadovym oznacenim E 46 a maximalni
rychlosti 125 km/h, ktery by dokazal dopravit
700 tun tézky rychlik na stoupani 1o promile
rychlosti 9o km/h a 1 300 tun téZky nakladni
vlak na stoupani 5 promile rychlosti 7o km/h.
Nakonec ziistalo jen u pland a vyvoj se vydal
knékolika variantam specializovanych fad. Ty
vSak vychdazely z jednotné konstrukce a diky
tomu byla vice nez tfetina vSech jejich soucas-
ti spole¢na. O ispéchu jednotné konstrukce
pak svédcii 934 vyrobenych lokomotiv v letech
1956 az 1973. Zvoleny byly ¢tyfi zakladni typy,
které pak mély mnozstvi odliSnych sérii, coz
pozdéji vedlo ke vzniku dalsich lokomotivnich
fad (viz box).

N émecti technici méli v tomto sméruna co

O misto na slunci bojovaly

éty¥i prototypy tfi vyrobct

Cesta k jednotné konstrukéni fadé elektric-
kych masin vedla pfes ¢tyfi rizné prototypy
fady E 10.0 dodavané od srpna 1952 do bfezna
1953 nékolika vyrobci a tedy s riznymi kon-
strukénimi prvky pfedevs§im v oblasti pfenosu
vykonu. Své stroje dodaly Krauss-Maffei s elek-
trickou vyzbroji AEG, Krupp s vyzbroji BBC
a dvé lokomotivy vyrobil Henschel, s vyzbroji
od Siemense (SSW) a konsorcia BBC a AEG.
Deutsche Bahn pak vSechny lokomotivy pod-
robily naro¢nym zkouskam, které probihaly do
roku 1955. Dopravce si mezitim na konci roku
1954 objednal sériové stroje jednotné kon-
strukénifady a 29. srpna 1956 prevzal prvni sé-
riovou lokomotivu E 41.001, ktera méla domov-
ské depo v Mnichové. Pak nasledovaly dalsi
a dalsi kusy vSech provedeni. E 10.101 byla vy-
robena 4. prosince 1956 a prvni E 40 byla doda-
na21. ledna 1957.

Proslaply cesti¢ku legendarni E 03

V poloviné 50. let se uvazovalo také o vyvoji
tézké Sestinapravové rychlikové lokomotivy
E o1 s rychlosti aZz 160 km/h. Tento projekt
vSak nebyl realizovan a na Sestindpravy ex-
presni stroj pod oznacenim E 03, ovSem jiZ pro
rychlost 200 km/h, si museli Némci pockat
do poloviny 60. let. Pfesto jednotna konstruk-

Lokomotivy
stejné konstrukce

2

—rychlikova lokomotiva
s max. rychlosti 150 km/h, vykon 3 700
kW, hmotnost na napravu pres 21 tun.

—modifikace Fady E 10 pro
stfedné tézkou nakladnidopravu. Para-
metry témérshodné sfadou E 10, jen
max. rychlost snizena na 100 km/h, od
roku 1969 zvySena na 110 km/h.

—levnavarianta jednotného
stroje pro lehké osobnivlaky. Max. rych-
lost 120 km/h, vykon 2 400 kW, hmot-
nost na napravu 17 tun.

—Sestinapravova (Co'Co') pro
tézké nakladnivlaky, vykon 4 500 kW,
max. rychlost 100 km/h, napravova
hmotnost 21 tun.
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Prvky unifikace byly patrné také na stano-
visti strojvedouciho. LiSily se jen v detailech.

ce lokomotiv nesmazatelné zasahla do zvyso-
vanirychlosti. Verze E10zndma jako E10.12,
pozdéji fada 112 nebo také Rheingold-Lok, by-
la urcena pro 160 km/h. V letech 1962 aZ 1968
bylo DB dodano 31 takovych rychlych stroja.

Stfidani barevnych schémat patfilo k dobé.
Snimek z roku 1983 pochazi z Offenburgu.

Kobaltova modr byla dalsi pouZivanou bar-
vou. Rok 1984, pfed odjezdem z Liineburgu.

Dva kusy E 10 byly v roce 1962 upraveny kvili
vyvoji legendarni fady E o3 dokonce na 200
km/h. Jinourozsahlejsi tpravu predstavova-
ly lokomotivy E 40 urcené pro sklonové na-
rocné traté, naptiklad Hollentalbahn (Frei-
burg im Breisgau - Donaueschingen) se sklo-
ny azs7 promile. Ty byly vybaveny elektrody-
namickou brzdou.

Dnes posledni z elektrickych zastupci jed-
notné konstrukénitady z 50. let stale zasahuji
do pravidelného provozu, naptiklad na zacat-
ku letosniho roku byly stroje fady 115 jesté na-
sazeny v dalkové dopravé na Gaubahn (Stutt-
gart - Singen - Svycarsko) a v no¢ni dopravé
mezi Lipskem a Erfurtem. Rychle se vSak bli-
Zidoba, kdy uspéch némecké povalecné kon-
strukéni Skoly budou pfipominat uz jen jako
muzejni exponaty mnoha némeckych Zelez-
ni¢nich expozic a nadSeneckych spolki.

PETR STAHLAVSKY
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Fotograf 1éta mapuje
historii zaniklé vlakové posty

Byva celkem obvyklé, Ze se mezi Zelezni¢ari najde fada nadSenych fotograf(i.
Podobné tomu bylo i u Petra Studenta, ktery nyni pracuje v Brné jako
vSeobecny fotograf a grafik, ale byl zaméstnancem vlakové posty. Ta se stala
jeho zivotnim konickem, dokonce o ni vlastnim nakladem vydava casopis.

Signal zvefejnény nékdy v roce

1984 nebo 1985, kde se ¢tenart
ptali, zda radi cestuji a jestli se jim 1ibi
zemépis. ,,Na oboji jsem odpovédél ano.
Jednalo se o inzerat na studium na SOU
spojil v Olomouci v oboru manipulant
postovniho provozu. Tfiroky jsem tam
studoval, ptil roku v Praze stravil povin-
nou praxiavprosinciig89 zamifrildo Os-
travy za praci, kde jsem pocatkem dalsi-
ho roku nastoupil k vlakové posté. U ni
jsem puisobil azZ do jejiho zavieni v roce
1998. Rok nato ji zrusili vSude,“ vzpomi-
nda Petr Student, jehoZ otec pracoval jako
vozmistr v Ostrave.

,KdyZjsem jezdil s poStou, tak promé
fotografovanibylo koni¢kem a posta pra-
ci, dnes je to pfesné naopak.“ Prace to
pry byla obtiZna i romanticka ziroven
a obizarni historky nebyla nouze. Casto
se tfeba chytala ze zasilek uprchlé zvita-
ta ¢i hmyz.

N a pocatku bylinzerat v magazinu

Budoucnost pFepravy zasilek
na kolejich je ve hvézdach

Dnes uz jezdi jen postovni expresy Pra-
ha-Ostrava, navicznich téméf vymizel
onen lidsky prvek a uz se tam asi neode-
hravaji ty neuvéritelné piihody. Jaky vy-
voj ¢eka zasilky na kolejich? ,,Nevim. Ty
vozy, co poSta pouziva, jsou 3o let staré,
a i kdyz prosly vyraznou obnovou, jed-
nou doslouzi a bude nutno fict co dal.
Ceska posta uz testovala i vozy CD Cargo
s posouvatelnymi stfechami, ale ty se
neosvédcily. Posta si stéZovala, Ze tam
zatéka nebo i foukd snih. Dokud se o vo-
zy Postw bude posta starat tak jako do-
sud, pak jeSté néjakou dobu vydrzi,“ tvr-
di Student. Poukazuje na fakt, Ze ne-
davno také zanikl opravce postovnich
vozll ATECO v Praze-Bubnech. ,\V fijnu
2012 jsem tam byl a vyfotil za pét minut
dvanact flotilu odstavenych poStovnich
vozil. Kdo vi, kam se podély.“

TouZi po vlastnim

dobovém postovnim voze
Fotograf ted nejvice sni o pofizenivlast-
niho dobového postovniho vozu. Vzo-
rem jeho Muzea vlakové poSty mu jsou
kolegové z némeckého Losheim am See
nebo francouzského Toulouse, s nimiz
v soucasnostispolupracuje. Zatim pted-
stavuje profesi posadek postovnich voziu
verejnosti tak, Ze na akce spojené s jubi-
leem trati autem navozi své exemplaie
vybaveni ¢i svazky dopisii a navstévni-
k@im zodpovida dotazy a priblizuje funk-
ci poSty na kolejich. ,,Hledam, s kym
bych mohl déle spolupracovat, abych
nemusel interiéry stéhovat jako kocka
kotata. Také bych chtél vice navs§tévovat
pamétniky a néco od nich o historii pos-
ty vyzvédét,“ fika Petr Student.

Vydavarovnézvlastnim nakladem ca-
sopis. Navic pro tizkou cilovou skupinu,
coz vyZaduje obrovské nadSeni a zruc-
nost. ,Motivuje mé prave to, Ze plno lidi
fikalo: Jak chces o tomhle délat casopis?
Udélas jedno ¢islo a neni o cem psat! No
vidite, a uz tu mame Sesté. Nejméné na
tu desitku bych to chtél dotahnout,“ vy-
svétluje badatel vlakovych post.

V popisu historie této dnes uz nezna-
mé zaleZitosti postupuje chronologic-
ky. ,Teprve ted se dostanu k rokim

1920-1929, tedy do jakési zlaté éry v CSR.
Jen v minulém ¢isle byla vyjimka - bylo
témeért celé vénované 15. vyroci zruseni
vlakové posty. A ilustracemi vypomohli
Jifi vaskd nebo Karel Cyron z Ostravy.
Atmosféru poslednich let provozu post
zachytili na fotkach,“ popisuje. Casopis
Ceskoslovenska vlakova posta by podle
Studenta nevznikl bez spousty spolu-
pracovniki a odborniki. ,, PAnové Ma-
hel, Butschek nebo Korbel dokaZou hra-
vé napsat ¢lanek o postovni preprave,

TIPY NA VYLET

PETR STUDENT

Tri roky studoval na Stfednim od-
borném ucilisti spojd v Olomouci
voboru manipulant postovniho
provozu. Po povinné praxiv Praze
Selv prosinci 1989 pracovat do Os-
travy, kde poc¢atkem dal3iho roku
nastoupil pfimo k doprovazené vla-
kové posté. U ni plsobil prakticky
azdojejiho zrusenivroce 1998.
Dnes pracuje v Brné jako vseobec-
ny fotograf a grafik, ale Zeleznice,
presnéji pravé jeji specificka oblast
—vlakova posta —, se stala jeho ce-
loZivotnim hobby. O nidokonce
vlastnim nakladem vydava ¢asopis
a prilezitostné prezentuje pracivla-
kové posty v dobovych vozech.

V bfeznu 2014 se stal individualnim
Clenem Asociace muzei a galerii CR
aje Clenem britské Train Post Offi-
ce & Seapost Society.

proto s nimi spoustu véci konzultuji. Re-
daktorem jsem tak ze 75 procent, Séfre-
daktorem na plny avazek,“ sméje se.

Zru$enou ¢innost pfipomina

uz jen nékolik starych filma
Casopis a vystavy ale nejsou jedinymi
aktivitami Muzea vlakové posty. Mezi
dalsi patii pfednasky studentiim pos-
tovnich oborti, konzultace pro autory vy-
stav, publikaci a modelate postovniho
vozového parku. Hodné Studentovi zale-
Zi i na projektu Pamétnici, do néhoz se
snazi ziskat spolupracovniky a zapojit je
do patrani po pamétnicich v regionech.

VSem, ktefi nemaji ponéti o tom, jak
to ve vlakové posté chodilo, 1ze doporu-
¢it néktery z Ceskych film, tfeba detek-
tivku Na kolejich ceka vrah. Jsou ale po-
hledy takfikajic do ttrob ¢innosti lidi,
tfidicich za jizdy zasilky, vérohodné?
»Myslim, Ze ano. AZ na to, Ze pokazdé
tam jedejinyvlak s jinym postovnim vo-
zem, tak tfeba interiéry vozi odpovidaji
skutecnosti. A také penize se postovni
ambulanci pfevaZely. OvSem pfepadeni
vlakdl se stavala jen v historii. Doporucil
bych slovensky film Ja milujem, ty mi-
lujes, kde je hrdinou pfimo pracovnik
bratislavské vlakové posty. Mnoho scén
se odehrava v autentickém provozu na-
drazni poSty Bratislava 022 v roce 1980
ave vlakovych postach. Zabéry interiéru
vozu DF (Bautzen) jsou unikatni.“

Vice informaci o vlakové posté najde
na webu www.muzeumvlakoveposty.cz
nebo www.vlakovaposta.cz.

MARTIN NAVRATIL

POSTA

Vénujte vice prostoru
motorovym vozim

Jsem jiz delSi dobu vasim spokoje-
nym ctenarem, ale chybi mi rubrika
Mimoradnosti. Vim, Ze je to nemila
véc, nicméné pro nékteré ctenare
studnice zajimavych informaci.
Treba ja se dost zajimam o rady 854
a954. Obcas se tam nasla néjaka
drobna nehoda této rady, o které
bych se jinak ani nedozvédél. Dale
by mohlo byt na strankach Zelezni-
€are vénovano vice prostoru napfi-

klad prototypdm

M 475.0001

aM475.0002 - od jejich vyroby

uplynulojiz 41 let!

Jeden stroj této

fady potkal smutny osud sesroto-

vanimv Ceské Tfe

bové, druhy je

nastéstiv depozitafi NTM v Chomu-
tové. Nebo tfeba elegantni GANZ
Fady M 298.0 - vice popsat jeho

provoz a nasazeni

téchto jednotek,

jejichz provoz skoncil u CSD pfed
35 lety. Mohla by se objevit rubrika
dislokace lokomotiva motorovych
vozll pridélenych do réiznych dep
CD vetné prodeje rliznym doprav-
cim, napf. CD Cargo. Jinak jsem
v3ak s obsahem Zelezni¢are spoko-

jenakazdé ¢islo si

rad prectu.
FRANTISEK Cip

Odpovéd redakce: Podle priizkumu mezi

Ctendfi patfila rubri

ka Mimorddnosti

mezi nejméné oblibené, proto byla ze

struktury periodika

vyFazena. V rdmci

rubriky Historie se snazime postihnout
vyznamnad vyroci nejen vozidel, ale

i uddlosti s Zeleznici

lizce souvisejicich.

Je nasnadé, Ze v bohaté historii nelze

2vo

uspokojit tuzby vSech ¢tendfil, jejichZ
rozptyl zameéreni je Siroky. Nicméné
nadejnym projektdim, které se nakonec
z riiznych diivod(i nedostaly k realizaci
nebo sériové produkci (mezi nimi i pro-
jekt motorovych vozii fady M 475.0),
se budeme vénovat v letoSnim rocniku
Zeleznicdre podrobnéji. Naopak vytvo-

fit specidlni rubriku

zabyvajici se jen

dislokaci vozidel neuvazujeme.

Nejen Klanovice, ale

i Lysa ma pihy na krase
Zaujal mé prispévek ctenare, ktery
popisoval stav zastavky Praha-Kla-

novice po rekonst

rukci. Je sice

smutné, ze se obané Klanovic musi

pFi pfechazenizje

dnoho nastupisté

na druhé brodit vodou v podchodu
pod trati, ale s nadsazkou Ize fict, ze
si stacivzit gumovou obuv. U nas

v Lysé nad Labem

opétnastalazima

se viemi privodnimijevy. To se oka-
mzit€ projevilov ,komfortu” pro
cestujici v — pfed necelymi patnacti

lety oteviené —na

lehlém podchodu.

draznihale a pfi-
Mam na mysli

obrovsky obestavény prostor (rov-
né dvou podlazi, ktery nelze vytopit
a uzse o to nikdo ani nepokousi.
Kdysi na sténé tzv. horni haly nad
posuvnymi dvefmi jely“ naplno dva

infrazarice, ale presto se tehdejsi

tepelnd nepohod
vibec nelisila.

a"od té soucasné

Dalsi smutnou kapitolou lyského
nadraZzijsou WC. Po postaveninové
haly byly hriizné WC pfemistény
z peronu staré budovy do podcho-
du. Bohuzel brzy podlehly soustre-
dénému naporu vandald a Spatné
projektové dokumentace. Vysledek:

vécné ucpané odp

ady. Pred nékolika

R

|

Modelové kralovstvive Zd‘aru nad Sazavou

Nevite, cobudete délat s détmi o vikendu? Vypravte se
do Zddru nad Sdzavou. Ve mésté, které je zndmé hlav-
né diky poutnimu kostelu sv. Jana Nepomuckého, si
miiZete prohlédnout jedno z nejvétsich modelovychko-
1gjist u nds o rozloze 55 m2. Modelové krdlovstvi najde-
tevsuterénu Domukultury v Dolni ulici ¢. 30. Expozice
je pfistupnd kaZdy vikend (o letnich prdzdnindch i ve
stfedu a ctvrtek) od 10 do 17 hodin. Modelové kolejisté
bylo staveno tak, aby co nejvice odpovidalo skutecnos-
ti a krajiné Ceskomoravské vrchoviny. Kromé stanice
Zddr nad Sdzavou uvidite také kopii nddrazi v Novém
Meésté na Moravé nebo v Nedvédici. KolejiSté zdobi
izndméstavby regionu. Samoziejmeé nechybi uz zminé-
nd zelenohorskd svatyné, ddle pak modely hradu Pern-
Stejn, novomeéstského hotelu Ski nebo dolnoloucského
Zelezni¢niho viaduktu. Vice informaci ziskdte na we-
bovych strankdch www.mkzdar.cz.

vyoy

@, NejbliZsiZeleznicni stanice:
S ZdarnadSazavou
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K ucténi pamatky prezidenta Osvoboditele

V sobotu 7. bfezna uplyne 165 let od narozeni prvniho
Ceskoslovenského prezidenta T. G. Masaryka. K této
prilezZitostibude vypraven zvldstni parniviak, ktery po-
jedezprazského Masarykova nddraZi (pfedpoklddany
odj. 9.18 hod.) pres Hostivici a Kladno do Stochova (prij.
10.28 hod.). Ze Stochova do Ldn bude zajisténa kyva-
dlovd autobusovd doprava. Na ldnském hrbitove, kte-
ry je mistem posledniho odpocinku prezidenta Osvobo-
ditele a jeho rodiny, se bude v 11 hodin konat pietni akt.
V Ldnech nevynechejte ndvstévu Muzea T.G. M. v Zd-
mecké ulici, v nemz bude prvni breznovou sobotu ve
13 hodin zahdjena vystava o historii Masarykova sa-
lonniho vozu. Tento luxusni viiz dostal Masaryk pro
pohodlné cestovdni po Zelezniciv roce 1930 ke svym 80.
narozenindm. Po jeho smrti ho hojné vyuZivali i jeho
ndstupci v prezidentském tirade. Aktudlni informace
k akci budou uverejnény na www.cd.cz/zazitky.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
5 PrahaMasarykovo nadrai/Stochov

TR
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I v Podbabé maji Posazavsky pacifik

Pozoruhodné modelové kolejiSté nenajdete v Praze jen
vKrdlovstvi Zeleznic. Zeleznicni modelové kolejistéin-
spirované redlnou predlohou Posdzavského pacifiku si
miiZete prohlédnout pfi Dnech otevienych dverive Sta-
nici technikii Domu déti a mlddeze hl. m. Prahy v Pra-
ze-Podbabé. V letoSnim Skolnim roce se konaji 0 sobo-
tdch 21. lnora, 28. brezna a 25. dubna, vZdy od 10 do
12hodinaod13do1shodin. Uvidite pestrou paletu mo-
delli Ceskych i zahranicnich lokomotiv a vozil, jak pro-
jizdéjikrajinou Posdzaviv okoli Ledecka, Kdcova a dal-
Sich zndmych stanic. Dozvite se také fadu zajimavos-
ti o fungovdni modelového kolgjisté, o modeldrském
krouZku a Zeleznicnim modeldfstvi obecné. Zviaku vy-
stupte na zastdvce Praha-Podbaba (linky S4 a S41
prazského Eska) a vydejte se ulici podél tramvajovych
koleji smérem do centra mésta, pred hotelem Interna-
tional odbocte vpravo do ulice Pod Juliskou (€. p. 2a).

vyry

W%, NejblizsiZeleznicni zastavka:
54 praha-Podbaba

lety byly zrekonstruovany pavodni
WC na peroné staré budovy. Ale
bohuZel otevFené jsou jen castecné
presden a o vikendu jenvdobé
konani akci na lyském vystavisti.

A jen detailem je dlazba na scho-
dech v podchodu, ktera neni urce-
na pro zatizené prostory, coz se
projevilo na seslapani protiskluzo-
vych vystupk’ a odlamovani hran.
Ale abych pouze nekritizoval, klad-
né hodnotim profesionalni pristup
pokladnich, jejich snahu poradit
cestujicim s jizdnym. NadraZziale
doplatilo na to, ze bylo pfestavova-
no jeSté v dobé pohledu na Zeleznici
jako preZitek. Od té doby se nastés-
timnohé zmeénilo a dalsi rekon-
strukce byly provedeny s respek-
tem k praci predkd. Namatkou:
DE&Cin, Usti nad Labem, Ceska Tre-
bova, Zabreh na Moravé, Chrudim,
Mélnik Ci V3etaty. VIT FURST

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik

@ ZA POZNANIM

Sri Lanka: vyzkousejte jizdu
v horach mezi ¢ajovymi plantazemi (1
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Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





