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Ceské drahy drzi krok v segmentu informac¢nich technologii.

P1ijiz

V posledni dob& mohou cestujici Ceskych drah sledovat,
jakym tempem pokrocily investice narodniho Zelezni¢niho
dopravce v oblasti IT technologii. Staci se podivat na praci
vlakovych Cet béhem jizdy. Zatimco v nedavné minulosti
zacali naSi zaméstnanci kontrolovat jizdni doklady pomoci
aztéckého kddu, zhavou novinkou se staly jizdenky

v podobé kédu v SMS zpravé. V pristich mésicich se
dockame i prvni stovky pfenosnych osobnich pokladen,
na kterych CD umozni cestujicim platbu kartou.

kupu jizdnich dokladti Ceskych drah

eShop. Tento moderni zptisob oslo-
vuje nase zakazniky zejména tisporou
Casu. Cestujici uz totiz nemusi vystat
frontu u pokladny a hlavné chodit do-
prfedunanadrazi. Stacisipohodlnézadat
pfes internet data - a je hotovo. Dnes uz
neni potfeba jizdenku ani tisknout, ani
sibrat s sebou do vlaku notebook, tablet
¢i takzvany chytry mobilni telefon s vel-
kym displejem. VSe se d4 zafidit pomoci
obycejné textové zpravy, tedy pies SMS.

S tale vice cestujicich pouziva pfina-

Papirové nebo elektronicky?
Vyberte si, co se vam libi
Cestujici Ceskych drah maji po nakupu
v eShopu nékolik mozZnosti. Tradi¢ni
volbou je tisk dokladu do papirové podo-
by. To 1ze udélat i pohodiné doma nebo
v kancelafi. Platnost dokladu vlakova
Ceta ovéfi pomoci tzv. aztéckého kédu,
ktery Ceské drahy zavedly na jizdnich
dokladech zhruba pfed dvéma lety po
vymeéné jehli¢kovych tiskaren za termo-
tiskarny na vSech pokladnach. Druhou
moznosti je vyuzit jizdenku nakoupenou
pfes mobilni web ve formatu PDF a na-
sledné ji ukazat vlakové Ceté na pfenos-
ném elektronickém zatizeni (napf. note-
booku ¢i tabletu). Zde CD pfedpokladaji,
Ze cestujici disponuje ,,chytrym* mobil-
nim telefonem (jinak by se na mobilni
web nedostal), takZe jizdenka obsahuje
kromé jiného opét aztécky kod.

Tteti moznosti je zazadat o zaslani
SMS s transakénim kédem. To jisté uvi-

Jak jsou lidé spokojeni
na evropské Zeleznici

Prinasime vysledky velkého
prizkumu mezi cestujicimi
ve 26 statech EU.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

tajiicestujici se standardnim mobilnim
telefonem. Uvedena sluzba pfedstavuje
novinku, kterou Ceské drahy nabizeji
teprve nékolik tydnii. Cestujici nemusi
predkladat samotny jizdni doklad, sta-
¢i ukazat nebo nadiktovat ziskany kéd,
ktery se mimochodem nachazinavsech
jizdnich dokladech nakoupenych veSho-
pu. Aby byl vycet Gplny, ¢tvrtou variantou
je predlozZeni In Karty, jejiz ¢islo cestujici
uvedl béhem nakupu v eShopu. Vlakova
Ceta pak pfes POP nacte vSechny platné
jizdenky zakoupené na In Karté na dany
den a také den nasledujici.

V kazdém pfFipadé pomiiZe
vlakové ceté telefon
Je tu ovSem jedno malé ,ale“. Soucasna
zatizeni POP komunikuji s centrdlnim
systémem, kde jsou ulozena data o jiz-
denkach, jednou za 15 minut. Kromé
toho se tzv. white list s daty o zakoupe-
nych jizdenkach generuje z archivu
primarnich dat rovnéz kazdych 15 mi-
nut. V praxi to znamena, Ze nejpozdéji
do 30 minut by se informace o nakupu
jizdniho dokladu méla v POP zobrazit.
Pokud si v8ak cestujici koupi jizdni do-
klad tésné pfed jizdou a jeho transakéni
koéd z SMS zpravy na POP nefunguje,
nemusi si zoufat. Vlakova Ceta se totiz
telefonicky spoji s Help Deskem, kde
pracovnik podle ¢isla kédu ovéri exis-
tenci a platnost jizdenky. Totéz plati,
kdyz nastane jiny technicky problém
(napt. $patné pokryti traté signalem).
-» PokraCovani na strané 2

SLOUPEK

Ladili jsme noty se
slovenskymi kolegy

Na nedavném pracovnim setkani se
zastupci ZSSK jsme odstartovali dal-
Sietapu spoluprace v oblasti mezi-
statnich vlakd spojujicich Cesko

a Slovensko. Aktualné nas trapi hygi-
enicky stav nékterych slovenskych
souprav, naproti tomu slovensti ko-
legové kritizuji Casté nedodrzovani
fazeni souprav Ceskych drah. Shodli
jsme se, Ze v minulosti probihala

z vétsi casti pisemna komunikace —
tavsak ndpravu stavu neprinesla.

=! Michal Stépan

o P e
% naméstek generalniho
‘ feditele €D pro osobni

dopravu

Na3e jednodenni setkaniv Ziliné
nastartovalo feseni mnoha problé-
mU. Jsem presvédcen, Ze si toho
rychle vS§imnou nejen nasi zamést-
nancivlakovych €et i dep kolejovych
vozidel, ale hlavné zakaznici. VstFic-
né jednani se promitlo také do mo-
delu zajisténi mezistatni dopravy na
lince Praha — Bratislava — Budapest
od roku 2015. Se slovenskymi kolegy
jsme probirali mozné varianty nasa-
zenilokomotiv Fady 380 CD a fady
361 ZSSK. Re3eni sméfujeme tak,
aby neposkodilo ani jednoho z do-
pravcl. Dofesili jsme také otazky ve-
deni nového posilového spoje Euro-
City mezi Prahou a Bratislavou,
ktery by jezdil v patek a nedéli. Ote-
vFeli jsme i moznost zlepSeni ranni-
ho spojeni z Ostravska do Ziliny. Zde
budeme €ekat na rozhodnuti sloven-
ské strany zhruba do poloviny Gino-
ra. Hodnotilijsme i obsazenost uby-
tovacich vozl a vyuziti autoviakd.

Pro jizdni Fad 2015 feSime nasa-
zeni autovozu az do Humenného
a posileni stavajicich autovlakd
v turistické sezoné. Mame i naméty
na dal3i destinace, podminky pro
Gpravy najezdovych ramp budou
provéreny obéma stranami. Shodu
jsme nalezliiv oblasti potfeby nasa-
zovani klimatizovanych spacich
vozU. To vsak do zagatku roku 2015
nestihneme. Optimistickym cilem
jeléto pristiho roku.

di datova revoluc
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Loni s nami cestovalo
o pul milionu lidi vice

ustova tendence zdjmu o spoje
R a sluzby Ceskych drah pokracova-

la i v roce 2013, kdy narodni do-
pravce prepravil rekordnich 169,3 milio-
nu cestujicich. Oprotiroku 2012 do spoji
CD usedlo o piil milionu lidi vice. A to
inavzdory ervnovym povodnim, které
vyraznym zpusobem poskodily Zeleznic-
niinfrastrukturu afada vlaki proto ne-
mohla vyjet nebo jela jen na ¢asti traté.

Zasluhou modernich vozidel

i obchodni politiky
»Meziro¢nisrovnanisrokem 2012 je rov-
néz ovlivnéno skutecnosti, Ze rok 2012
byl pfestupny. I1kdyZjdejenojedenden,
predstavuje to 300-500 tisic cestujicich.
Pfepravni vykon se mezirocné zvysil o1y
milionti osobokilometri,* fika namés-
tek generdlniho feditele CD pro osobni
dopravu Michal Stépan. Nejvétsi narist
je zejména v dalkové a piiméstské do-
pravé, pfi¢emz primérna délka jedné
jizdy cestujiciho ¢ini 41 kilometrd.

Neni bez zajimavosti, Ze nartist poctu
pfepravenych cestujicich nepolevuje jiz
tfetim rokem. Zatimco vroce 2010 vyuzi-
lo sluZeb Ceskych drah 163 miliont lidi,
orok pozdéji tobylojiz166 milionti zakaz-
nika. Rok 2012 byl uzavien s bilanci téméft
169 miliondi pfepravenych cestujicich.

Spokojenost potvrzuji prizkumy
Jakkoli je statistika pfepravenych osob
dostatecné vymluvna, neposkytuje jas-
néjsiobraz toho, ve kterych oblastech by
zakaznici radi vidéli dalsi zlepSeni tak,
aby se riistovy trend nezastavil ¢i ales-
porti stagnoval na soucasné irovni. Ces-
ké drahy se proto snazi tuto zpétnou
vazbu od cestujicich ziskat prizkumy,
jezjsou dilezitym nastrojem marketin-
gunarodniho dopravce. Podle posledni-
ho prizkumu, ktery probéhl ve ¢tyfech
vinach v prosinci 2013 a celkové bylo oslo-
veno 5 253 respondent®, vnimaji lidé
Ceské drahy jako tradi¢niho dopravce,
kterého znaji a citi se s nim bezpecné.

POCTY CESTUJICICH CESKYCH DRAH

v milionech

2010

NejvyznamnéjSimi faktory, které
podporuji riistové tendence a zvysujici
se zajem o cestovani vlakem, jsou podle
narodniho osobniho dopravce zejména
masivni ndkup novych a modernizace
star$ich vozidel. OvSem neni to jen vzris-
tajici pocet pohodlnych souprav, které
meéni nazor lidi na cestovani vlakem.
,Vyznamnou roli hraje také aktivni ob-
chodni politika, akéni nabidky a cileni
produktd na konkrétni skupiny cestuji-
cich,“ dodava Michal Stépan.

2013

Kladné je hodnocena také sitovost slu-
Zeb, kdy Ceské drahy cestujici odvezou
prakticky kamkoli potfebuji. Velmi sil-
nou strankou je v o¢ich zakaznika per-
sondal, vysoko je hodnocena profesiona-
lita zejména vlakovych Cet. Také gastro-
nomické sluzby patfik tém segmenttim,
které jsou vnimany velmi pozitivné. Na-
opak za nejvétsi problém povazuji dota-
zovani zpozdéni, které vSak dopravce ve
vét$iné pripadi nemutiZe ovlivnit. I pfesto
se globalni mira spokojenosti cestujicich
Ceskych drah pohybuje kolem 8o pro-
cent, ve spojich, jako je SC Pendolino,
presahuje spokojenost dokonce 9o pro-
cent. Pokud vas zajim4, jak jsou na tom
Ceské drahy v celoevropském méfitku,
urcité nepfehlédnéte vnitini dvoustra-
nu v tomto &isle. VACLAV RUBES
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Zména Predpisu FIP
ve vybranych statech

Na zakladé zmény Predpisu FIP do-
Slo k opravé znéni predpisu CD Ok
12 - pfilohy. Zmény se tykaji Zelez-
ni¢nich spole¢nosti Makedonie, Re-
publiky Srpska a Svycarskych Zelez-
nicnich spole¢nostiBLS, SBB-CFF

a SP. Podrobnéjsiinformace k vyse
uvedenym zménam jsou k dispozi-
cina personalnich Gtvarech podle
evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo v prostfediintranetu CD na
adrese: http://albatros.cd.cz/do-
kumenty/O10Gr/dokum.nsf v ka-
tegorii Jizdnivyhody a pro uZivate-
le Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Otevfit/server: Albatros/Ceské dra-
hy — dokumenty — 010 GR — doku-
menty personalni. ($p)

Mimoradna zména
jizdniho fadu
Od 3. Ginora zacala platit mimorad-
na zména jizdniho Fadu. Stalo se
tak na zakladé zadosti CD a kraj(.
Zmény se tykaji nasledujicich spojd.
® Natrati087 Ceska Lipa — Lovosi-
cevlak 6176 nové zastavuje ve
stanici Zalhostice. Dale byl upra-
ven odjezd vlaku 6543 ze stanice
Lovosice.

@ Natrati 089 Varnsdorf — Seifhen-
nersdorf byla uvedena do provo-
zu zastavka Varnsdorf-pivovar
Kocour.

& Natrati 114 Postoloprty — Lovo-
sice do3lo k Upravé pfijezdu viaku
6543 do stanice Lovosice.

® Natrati 220 byly v Useku Veseli
nad Luznici — Ceské Budéjovice
zruSeny vlaky 8202, 8203, 8205
avcelé své trase pak vlaky 8210,
8232, 8235, 8237. Poloha vlaku
8234 se posunula 012 minut.

® Natrati 261 Svitavy — Zdarec
u Skutce vsechny vlaky nové za-
stavuji v Pomezi misto v Pomezi
zastavce. (tis)

KAM JET

Vikendové jizdy
na Kozi draze

Vydejte se najarni prazdniny s Kozi
drahou. Tak zni nazev vikendovych
jizd zvlastnich vlakd na ¢asti traté
132 mezi DéCinem hlavni nadrazi
aTelniciod 1. Gnorado 9. bfezna.
UZ par let zde pravidelna doprava
nefunguje. Provoz zajistuje mésto
DéCin s obcemi na trati. Trojice vla-
k& odjizdizDéc¢inav 8.48,12.10,
14.37 h. Dal3i spojejsou v jedna-

ni. Vramci masopustu v DéCiné bu-
dou 15. Gnora navic zavedeny vlaky
26607 a 26607, které jezdi jinak
pouzev letnisezoné (17.35 zDéc¢ina
a18.30zTelnice). Dalsiinformace
najdete na www.kozidraha.cz. (mn)

Chceme Cistéjsi vozy na

honarodnihozelezni¢niho doprav-

ce, spole¢nosti Ceské drahy a ZSSK
Slovensko, se se$li v poslednim ledno-
vém tydnu ve stfedoslovenské Zilinég.
Hledali cesty k feSeni paléivych problé-
m tykajicich se kultury cestovani a hy-
gieny ve slovenskych vlakovych soupra-
vach, které spojuji ¢eskou metropoli
sfadou mist na Slovensku. Re¢ se ale sto-
¢ila také na neuzaviené otazky z pfipra-
vy jizdniho fadu pro rok 2015 a dalsi pro-
blémy z oblasti osobni dopravy. Soucasti
setkani byla prakticka kontrola nékte-
rych souprav, které jsou vypravovany ze
Ziliny smérem do Ceské republiky.

Z astupci vedeni ceského a slovenské-

Vzniknou nova pracovisté

pro hygienickou tdrzbu

Clen predstavenstva a provozni feditel
ZSSK Igor Krsko fekl, Ze zakladem pra-
covni schiizky bylo vyhodnoceni jednot-
livych vzajemnych vykont, které si na-

- Pokracovanize strany 1

Vyse uvedené postupy je mozné pou-
Zitu vétsiny vnitrostatnich dokladt kou-
penych v eShopu. Tyk4 se to jednosmeér-
nych nebo zpatecnich jizdenek (at uz
zakladnich nebo zdkaznickych), Véas-
nych, Akénich, Celodennich, Skupino-
vych nebo Skupinovych vikendovych
jizdenek véetné doplatku do1. ttidy. Vy-
jimkou jsou tratové jizdenky k In Karté
-zde je potfeba, aby sizakaznik po na-
kup veShopu aktualizoval In Kartu u li-
bovolné pokladni pfepdzky CD.

Chytiej$i POPky jsou uZ na cesté
Zfejmé uz v dubnu dostanou vlakové ce-
ty 100 kusli novych zafizeni POP -
- CASIO IT-9000. Pfenosné pokladny
budou v rdmci testovaciho rezimu dis-
tribuovany do vybranych RCVD. Dalsi
stovky kusy nakoupime v pritbéhu letos-
niho a pristihoroku. Nova zafizenijsou
vykonnéjsi, 1épe zpracovavaji bezpec-
nostni data a jejich baterie vydrzi delsi
dobu. Z téchto dfivodii na nich €D chtéji
v budoucnu umoznit cestujicim platbu
kartou. Chytfej§i POPKy proto zamifi
prednostné na nejvytiZzenéjsi traté v re-
publice, naptiklad mezi Prahou a Ostra-
vou ¢i Brnem, kde jezdi hodné cizinct
zvyklych na bezhotovostni nakupy.

Za timto tcelem vlakové Cety jesté do-
stanou pfenosny platebni terminal, kte-
1y bude béhem nakupu s POPkou bez-
dratové komunikovat (pfes bluetooth).
,Presny termin, kdy tuto sluzbu pro za-
kazniky spustime, ale zatim potvrdit

i, ot amthasguatie

e
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14 dni v kuse

nemizeme. Musime nejdfive vyfesit
vSechny technické a legislativni otazky
stim spojené,“ vysvétluje Adolf Mazurka
z Odboru informatiky. Aktudlni dodav-
ka zatizeni CASIO IT-9o00 uz ale nyni
umozni, Ze stovka stavajicich POPek
zamifti k vyuziti do dep jako terminal
vlakové dokumentace TVD. Tam nahra-
di obdobna zatizeni pfedchozi generace.
V praxi to znamena vyrazné zlepSeni
zpracovani informaci.

Co také umi/zobrazi POP

Kontrola doklad(i zeShopu
Kontrola In Karet

Vlakové dokumentace
Predpisy*

Knizni jizdni rad*
Mimoradnosti*

Rezervace

* CD pldnuji pfesun do chytrych mobilnich
telefon(i (u Mimorddnosti jen Cdstecné).

POP CASIO IT-9000 —>

Multifunkcni zarizeni, kterym by meély vla-
kové cety disponovat zfejme v dubnu, po-
skytuje fadu funkcionalit. Napfiklad ko-
nektivitu k 3G dalsim bezdrdatovym sitim,
vysokorychlostni tisk a ctecku ¢d-
rovych kéd( nové generace. Kromé
toho je vybaveno rozsitenim funkei
zabezpeceni pro lepsi ochranu pre-
ndsenych dat. DokdZe nacist bez-
kontaktni Cipové karty. Robustni
télo je specidlné navrzeno pro po-
uZiti v ndro¢nych podminkdch
dopravnich spolecnosti. Je mi-
mochodem ndstrojem palubni-
ho persondlu velkych letec-
kych spolecnosti.

Kod transakce:
ABC123

\ Aztécky kod

Ovéreni platnosti dokladu z eShopu

1. Pfes POP pomoci transakéniho kédu

Zasild se jako novinka v SMS na v3echny typy mobilnich telefon.

2. Pfes POP pomoci aztéckého kédu

Na jizdnich dokladech CD se pouZivd asi dva roky.

3. Pomoci pracovnika Help Desku na telefonu
Vlakovd Ceta miiZe telefonicky pozddat o kontrolu v archivu primdrnich dat.

Digitalizace dokumentt pro strojvedouci

V leto3nim roce CD pldnuji rovnéz komplet-
ni digitalizaci dokumentd, které musi mit

u sebe strojvedouci pri vykonu sluzby. Jed-
nd se zejména o predpisy a jizdni Fady. Pred-
poklddd se ndkup asi 4 tisic Ctecek. ,Pro CD
to znamend sniZeni ndkladu na tisk a distri-
buci velkého mnoZstvi papirovych doku-
mentdi, vy$si pruznost pfi aktualizaci in-

vzajem poskytuji Ceské drahy a ZSSK,
s akcentem na nedostatky, kterych si je
slovenska strana plné védoma. ,, Nedo-
statky feSime pochopitelné nejen vlast-
nimisilami, ale to, na conemame kapa-
city, jakoje napfiklad umyvanivozovych
skfini vlakd v zimnim obdobi, jsme si
objednali u naSich ¢eskych partnerd.
Mimo to jsme fesili provozniidrzbu na-
§ich vlakf, které sméfuji do Ceska, kde
funguji jako spoje CD. Dlivodem je slaba
technicka zakladna nasi spolec¢nosti.
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko sice
nakoupila v poslednich letech fadu no-
vych ¢i modernizovanych vozi, ale bo-
huzel zanedbala jejich technicko-hygi-
enické zazemi,“ rekl Igor Krsko.

Snad se ale blyska na lepsicasy. Pomo-
ci eurofondi, pripadné z vlastnich zdro-
j@, chce slovensky narodnidopravce vle-
tech 2014 az 2020 vybudovat Sest praco-
vist technicko-hygienické adrzby plosné.
Jednoznich se manachéazetvZilinég, kde

formaci i zlepSeni pracovnich podminek
strojvedoucich, ktefi nebudou muset nosit
tezké dokumenty v papirové podobé a zis-
kaji rychlejsi pfistup k novinkdm," Fekl tis-
kovy mluvci Petr Stdhlavsky. Ctecky byly
zvoleny proto, Ze oproti tabletiim jsou cit-
livejsi k ocim zaméstnanc(i a maji delST vy-
drZ baterie.

Vyména mobilnich telefon@

Letos na jafe také dostanou vlakové Cety
Ceskych drah chytré mobilni telefony.
Mezi dlvody této investice patfii ,srov-
nani kroku“ s cestujicimi. , Nezfidka se
totiZ stava, Ze zdkaznik ma lepsi telefon
neznase vlakové Cety. AkdyZsipfesinter-
netvyhledava informace o mimofadnos-
tech na trati, tak toho paradoxné obcas
vi vice nez privodéi,“ vysvétluje Adolf
Mazurka. Diivodil pro nakup mobilnich
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@ Prijizdi datova revoluce: Ceské drahy drzi krok...

telefond je ale vice. ,UvaZujeme o tom,
Ze by vlakové Cety na novych mobilech
pouzivaly aplikace Mijj vlak a Mimorad-
nostinebo elektronickou postu. Rovnéz
by se pres né dostavaly k aktualizované
verzi pfedpist,“ pokracuje Mazurka
s tim, Ze tim dojde k odlehceni dnes jiz
relativné pretizenych POPek. Navic mo-
biln{ telefony budou pfipojeny on-line,
zatimco data na pfenosnych pokladnach
se aktualizuji jednou za ¢tvrt hodiny.

Nakup mistenek bude plynulejsi
Dalsi novinku pro cestujiciho, ktera se
vaze k POP, chystaji Ceské drahy na
pristirok. Tyka se nakupu rezervaci ne-
boli mistenek. V soucasné dobé plati, ze
kdyz cestujici pozada béhem jizdy o na-
kup mistenky, musi zaméstnanec vla-
kové Cety nejdrive zavolat pracovnikovi
oddéleni rezervaci. Teprve po ovéfeni,
zda je konkrétni misto volné, miizZe do-
klad vytisknout. Vnovém systému, ktery
pripravujeme, sesrezervacnimsystémem

(ARES) spoji samotné zafizeni POP.
Podle zkusenosti z provozu o misten-
ku béhem jizdy zZadaji pfedevsim dvé
skupiny zakaznikd. Jsou to cestujici,
ktefi nastoupi do silné obsazeného vla-
ku, ve kterém sice najdou volné misto,
ale soucasné si ho chtéji ,,pojistit*, aby
nemuseli uvolnit sedadlo nékomu dalsi-
mu. Druhy piipad se tyka cestujicich,
kteti ve vlaku planuji pfestup a misten-

ku si kupuji do nasledujiciho spoje.
PETR HORALEK

dalkovych spojich ze Slovenska

Jednani se tykala zejména Cistoty vozu

na soupravach ze Ziliny. FOTO AUTOR
kon¢i fada spojii z Ceské republiky. ,,Sou-
casny stav je totiz neudrzitelny, coz si
plné uvédomujeme,“ dodal provozni fe-
ditel Igor Krsko.

Na pracovni schiizce v Ziliné zaznély
i vytky slovenské strany k fazeni Ces-
kych souprav u mezistatnich vlaka ka-
tegorie EuroCity. Kviili nedostatku vozil

jsou v nich zafazovany vozy jinych fad,
coZ pisobi nemalé problémy cestujicim
s pfedem zakoupenymimistenkami. Ne
vzdy splnuji zafazené vozy standard vla-
kit kategorie EuroCity. Zejména jde o vo-
zy fady Bmee. Nedostatky v Cistoté Ces-
kych vozii se vyskytuji pochopitelné také,
ale jen v mensi mife.

Zapojime kapacity na ONJ v Praze
Delegaci Ceskych drah vedl ndméstek ge-
neralniho feditele CD pro osobni dopra-
vu Michal $tépan. ,,V poslednich dnech
jsme pfijali opatfeni vedouci ke zvyseni
kontrol kvality cestovani a provérujeme
technologii hygienického oSetfeni sou-
pravvdepech. Padly jasnétkoly a termi-
ny. Ocenuji, Ze pii setkani se slovensky-
mi partnery jsme projednali moznosti
smluvniho zaji§téni hygienické adrzby
jejich soupravna Odstavnémnadrazijih
vPraze, nebot je pro nas neptijatelné, aby
na vétsicasti patefnilinky Praha - Ostra-

va jezdily spoje kategorie EuroCity ve
zcela odli$ném standardu. Cinime tak
kroky, aby nasizakaznici nemélijakyko-
1i divod premyslet nad zménou doprav-
ce,“ zdliraznil Michal Stépan. Zastupci
obounarodnich Zelezni¢nich dopravci se
dohodli, Ze budou tkoly fesit nisledné
v pracovnich skupinach tak, aby nejpoz-
déji k 1. bfeznu leto$niho roku v§echny
domluvy zacaly fungovativ praxi.

Dalsi cast setkani se tykala jizdniho
fadu 2015, kde dojde k tipravé tras vla-
ki v no¢ni dopravé. Zaroven byly pro-
jednavany detaily vedeni zcela nového
posilového spoje EuroCity mezi Prahou
a Bratislavou. ,,Dotkli jsme se i tématu
roz$ifeni autovlakli mezi vybranymi ces-
kymi a slovenskymi mésty. V loniském
roce jsme prepravili rekordni mnozstvi
automobild a motocykld a bylo hodné
dni, kdy planovana kapacita autovozii
byla naplnéna,“ doplnil Michal Stépéan.

MARTIN HARAK
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Jednim z duchovnich otc(l Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je Jifi Horsky,
ktery dnes pracuje ve funkci feditele spole¢nosti KORDIS JMK. Od nesmélych zacatkl, kdy mezi
cestujicimi panovaly velké emoce, se dnes jizni Morava m(Ze pochlubit propracovanym systémem
provazané Zeleznic¢ni, autobusové a méstské dopravy v ramci celé Ceské republiky s pfesahem nejen
do sousednich krajd, ale i do Rakouska a na Slovensko.

Integrace v Jihomoravském kraji
expanduje uz deset let

ihomoravsky kraj a statutarni més-
to Brno zalozily v roce 2002 organi-
zatora integrovaného dopravniho
systému, firmu KORDIS JMK. V této
dobé zde pracoval i Jifi Horsky, ktery
s Kvétoslavem Havlikem, Kamilem No-
vikem a dal$imi stalu zrodu patrné nej-
propracovanéjsiho integrovaného do-
pravniho systému v Ceské republice. Ten
byl postupné uvadén do zivota v nékoli-
ka etapach a letos v lednu jizZ oslavil de-
saté vyroci svého trvani.

Vzpomenete si na Gplné zaéatky inte-
grace na jizni Moravé?

Prvni etapa jihomoravské integrace
zacCala pfesnéi. ledna 2004 azahrnova-
la pfedevsim Brno a jeho severni okoli,
konkrétné Tisnovsko a Blanensko. Byl
to revolucni den z hlediska organizace
vefejné dopravy, zejména na Zeleznici
auregiondlnich autobust. Pfiprava té-
to etapy byla hodné naroc¢na. BEhem
pomérné kratké doby bylo potfeba pfi-
pravit dopravni reSeni v€etné jizdnich
fada, tarifni systém, pravidla déleni tr-
Zeb, ekonomiku a dalsi organizacni za-
lezitosti pfipravované integrace. Na to
navazala rozsdhld a ¢asové narocna
osvéta planované integrace, kdy jsme
s kolegy jezdili do jednotlivych obci, se-
tkavali se se starosty a vysvétlovali, jak
bude doprava do jejich obci fungovat.
S blizicim se terminem integrace k to-
mu ptibyla i v pozdnich odpolednich
aveCernich hodinach zasedani zastu-
pitelstev a setkani s ob¢any, kde jsme
pfed plnymi saly nedavérivych obcant
vysvétlovali, jaké zmény to pfi cesto-
vani do jejich obci pfinese. Leckdy se
stalo, Ze jsme béhem vecera museli ab-
solvovat i dvé verejné besedy s obcany
a Casové jsme to stézi stihali.

Co vam vlastné lidé v kraji vyéitali?
€emu nevéfili?
V prvni fadé jsme je museli pfesvédcit
o tom, ze IDS JMK je systém prestupni
a patefnim dopravnim systémem se sta-
ne Zeleznice. Rozbuskou se stalo ruseni
ptfimych autobusovych linek z TiSnovska
doBrna, kde jejich tlohu pfevzaly mistni
autobusové linky, které mély zacit nava-
Zet cestujici k regionalnim vlak@im. Pfe-
stup zautobusu na vlak se zdal nékterym
lidem neakceptovatelny a nechtéli se
snim smifit. Rada lidi sice vnimala, ja-
ké vyhody by jim pfipravovany systém
prinesl, ale nevérili tomu, Ze by IDS JMK
mohl v naSich podminkach fungovat.
Nedovedli si pfedstavit, Ze by autobusovi
azelezni¢ni dopravcivzdjemné spolupra-
covali a Ze by cestujici mohli jet s pfestu-
pem na jeden doklad a k tomu rychleji.
Navic nékteri autobusovi dopravci
tvrdili, Ze zruSeni pfimych linek, mi-
mochodem paralelnich s vlakem, proné
znamena vyrazny ekonomicky propad.
Bohuzel i lecktefi fidicilinkovych auto-

ti pfipravovaného systému s tim, Ze se
urcité béhem nékolika mésict zhrouti.
Pochopitelné fada cestujicich v té chvili
uvérila ridi¢am, protoZe je navic znala
tfeba z kaZdodenni cesty do prace, a ne
nasi osvété.

S &im jste se je$té museli potykat v prv-
nich letech, kdy se dopravni integrace
rozsifovala po jednotlivych etapach?

V prvnich letech po zahajeni provozu
IDS jsme fesili jak provozni zalezitosti
v oblastech jiZ zaintegrovanych, tak
pripravu novych etap. V fadé piipadd
bylo potfeba vybudovat prestupni uzel
mezi vlakem a autobusem. Od roku
2005 do soucasnosti se podarilo nové
postavit ¢i opravit 21 prestupnich ter-
minall v pfednadraznich prostorech.
Podarilo se rovnéz vybudovat vice
nez120 elektronickych paneld, kde
se zobrazuji aktualni odjezdy jak
vlaki, tak autobust ¢i tramvaji.
Prvni byly instalovany na nové
zastavce Brno-Lesna. I pti rozsi-
fovanijsme se potykali s nedivé-
rou jak k jednotnému tarifu, tak
k IDS vSeobecné.

Vzpomenu jeden piipad ze za-
catku roku 2005, kdy v jedné obci,
vzdalené asi 25 kilometriiod Brna,
nanasnasetkaniobcané doslova
Kkficeli, Ze neni pravda, Ze na jiz-
denku IDS, se kterou pfijedou do
Brna vlakem nebo autobusem,
mohou dal cestovat méstskou do-
pravou pomésté. Atovtédobéjiz
integrace kolem Brna bézZela vice
nezrok a bylo mozné si kazdy den
ovéfit, Ze tov praxi takto funguje.
To je jen k dokresleni nékterych
nalad a atmosféry.

JIRTHORSKY

Po absolvovanistudia na Vysokém
ucenitechnickém v Brné odesel

v roce 2001 pracovat na Utvar do-
pravniho inzenyrstvive spolecnosti
Brnénské komunikace, kde se véno-
val mimojinéiplanovanidopravni
integrace. Ihned po zalozZeni spo-
le¢nosti KORDIS JMK v roce 2002
prechazido této firmy nejprve jako
specialista v dopravé, nasledné
jako vedoucidopravniho oddéleni
a posléze jako vedoucidopravniho
odboru. Od roku 2012 pracuje ve
funkci feditele spolecnosti.

Odkud jste si brali vzor pro budovani
jihomoravské integrace?

Pochopitelné Ze jsme si pfed samotnym
projektovanim analyzovali a Cerpali
zkuSenosti z fady jiz fungujicich systé-
md. Byla to napiiklad prazska integro-

PRECETLI JSME ZA VAS

KORIDOR MEZI BRANDYSEM
A CHOCNI BUDE LEVNEJ3I

Z15miliard pfed krizi se naklady na ko-
ridor mezi Chocni a Ustim nad Orlici
sniZily na s miliard. Po stanici Usti nad
Orlici budou spravci Zeleznice vylepSo-
vat navazujici isek koridoru pfes Bran-
dys nad Orlici do Chocné. Stat ho chce
mit dostavény do roku 2020, kdy vy-
schnou zdroje neboli skon¢i programo-
vaci obdobi EU. Je to posledni mezista-
ni¢ni sek 1. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru v CR, ktery ¢ekd na moderniza-
ci. Minimalnivarianta by stala1,7 mili-
ardy, nejdrazsiis miliard. Zvoleny kom-
promis znamena investici 4,8 miliardy
korun. Podil prostfedkd EU miiZe dosa-
hovat 65 aZ 75 procent z celkovych inves-
ti¢nich ndkladd. Studie pocita snavrho-
vou tratovou rychlosti 110 aZ 160 kilo-
metrlizahodinu. Na trase jsou navrzeny
tfi tunely o délce 691, 561 a 379 metrii.
MF DNES 17. 1. 2014

PO PRAZE JELO LONI VLAKEM
O DESETINU VICE LIDI

Vlak k pfepravé po Praze vyuziloloniode-
set procent lidi vice nezvroce2012. Vpra-
covnich dnech vlak jako dopravni prostre-
dek pro jizdu po mésté volilo v priméru
113,5 tisice cestujicich proti 103 tisicim
vpredchozim obdobi. Vyplynulo tozkaz-
doro¢niho zjistovani Regiondlniho orga-
nizatora prazské integrované dopravy
(ROPID). Nartst poctu cestujicich vevla-
cichbylzaznamendénipfesto, Zerozsah
Zelezni¢nich spojti po Praze se loni proti
roku 2012 vyrazné neménil. ,,Ve svém di-
sledku to mfiZe pfinést zklidnéni auto-
mobilové dopravy na tzemi hlavniho
mésta,” uvedl k ¢{slim prazsky radni pro
dopravu Jifi Pafizek. Jedinou zasadnéjsi
zmeénou bylo zavedenilinky S34 mezi Ma-
sarykovym nadrazim a Cakovicemi, kte-
ra zkratila hodinovy interval vlakt na
trati vedouci z Prahy do Mladé Boleslavi
naptlhodiny. DENIK.CZ 20. 1. 2014

vana doprava s jejim pasmovym tarifem
¢i videnisky nebo mnichovsky systém.
Hledalijsme takovy systém, ktery by byl
projizni Moravu nejvice vyhovujicia pl-
nil funkce, které se od néj ocekavaly.

FOTO AUTOR

ZAUJALO NAS

Pokud plan ministerstva
dopravy projde, budou
rychlovlaky na cesté

z Prahy do Brna projiz-
dét BeneSovem, Vlasimi,
Jihlavou a Velkym
Mezifi¢im. Briané
budou v Praze za hodi-
nu. Takové investice

ve svété vychazeji na
100 miliard korun.

MF DNES 21.1. 2014

Prioritou byla jednoduchost a piehled-
nost, aby cestujici pfi nakupu netapali,
mohli jet ¢imkoli na jednu jizdenku,
ataké abynedochazelo k vyraznym dis-
proporcim mezi cenou jizdného a uje-
tou vzdalenosti. Vzhledem k zaméru
postupné zaintegrovat cely kraj, coz se
do roku 2010 podatilo, bylojasné, Ze ne-
mizeme pouzit pdsmovy tarif fungujici
kolem Prahy.

2 4

Zminil jste, Ze zakladem IDS

JMK jsou vlaky. Jak se Zelezni-
ce na jizni Moravé za téch uply-
nulych deset let zménila?

Mozna sileckdo ani nevzpomene, Ze
az se zahajenim integrace byla zave-
dena intervalova doprava se systema-
tickymi priijezdy osobnich vlaki pfes
brnénské hlavni nadrazi, jak ji zname
nyniatjiz od TiSnova ve sméru na Bfec-
lav, ¢i nasledné od Blanska na Sokolni-
ce. Navic se tim ulevilo silné zatiZzené-
mu brnénskému Zelezni¢nimu uzlu,
coz umoznilo s roz§ifujici se integraci
pridani dalsich potfebnych vlakid. Ta-
kovym vyraznym zlomem pro Zeleznici
bylo v souvislosti s integraci Bfeclavska
aHodoninska zavedeni rychlikil a spés-
nych vlakd z Hodonina pfes Bfeclav do
Brna oznacovanych jako linka R5. Ta
zajiStuje velmirychlé a atraktivni spoje-
nizHodoninska a Bfeclavska.

Na této lince dnes m@iZzete béZné vidét
soupravy s modernimi fidicimi vozy
Sysel. S fidicimi vozy fady 954 se zase
miZete setkat na vétsiné vlakd na lince
S41. Pomérné znacény narist cestujicich
kolem Brna nas vedl k postupnému zkra-
covani intervall na nejzatiZenéjsich
smérech linek S2 a S3, takZe naptiklad
dnes vlaky ve §pickach pracovnich dni
jezdi ve ctvrthodinovém intervalu mezi
Brnem a Blanskem, respektive TiSnovem
a Castec¢né i HruSovany u Brna. V nepo-
slednitadéletos v1été ocekaviame dodav-
ku prvnich modernich elektrickych jed-

notek RegioPanter, které obslouzi nej-
silnéjsi pfepravni proudy v IDS.
MARTIN HARAK

KRATCE

Tenisovi mistfi jeli do
Ostravy Pendolinem

V nedéli 26. ledna probéhla ve sta-
nici Ostrava-Svinov tiskova konfe-
rence u prilezitosti konanidaviscu-
pového utkani mezi Nizozemskem
a Ceskou republikou. Nasi hraci
arealizacnitym, jak jejiZ jejich zvy-
kem, na ni dorazili spojem SC 505
Pendolino. Hraci si pochvalovali
komfort cestovanivlakem na dlou-
hych cestach. Také diky tomu, Ze
Radek St&panek s Tomasem Berdy-
chem dokazali ovladnout posledni
dva rocniky tymové soutéze, mohli
si cestujici a novinafiv Ostraveé pro-
hlédnout vystavenou trofej pro vi-
téze. Ceské drahy jsou partnerem
letosniho ro€niku Davis Cupu.

Zelezniéni plesani
znélo v taktu samby

Reprezentacni ples Zeleznicard,

v poradijiz dvacaty druhy, se tento-
krat uskutecnil pod hlavi¢kou
SZDC. Prestizni spoleCenska akce
probéhla tradi¢né v Narodnim
domé na prazskych Vinohradech

v sobotu 25. ledna. Motto letosni-
ho ro€niku znélo: V taktu samby.
Role moderatora se ujal Vojtéch
Bernatsky, kterého znate jako
sportovni komentatora z televize.
Na jevisti vystoupili mimo jinych
Leona Machalkova, llona Czakova,
Petr Kolar. Jako nejvétsi hvézda ve-
Cera se objevila zpévacka Helena
Vondrackova, ktera si jako prekva-
peni pFivedla kolegu Jifiho Korna.
Fotogalerii z plesu si m{zete pro-
hlédnout na webu Zelezni¢afe.

Tiskovi mluvéi CD mezi
nejcitovanéjsSimi

Tiskovi mluvéi Ceskych drah patfili
v lofském roce mezi nejcitované;si
zastupce firem ze soukromého sek-
toru vinternetovych médiich. Tvrdi
to aspon analyza agentury Media
Tenor. Petr Stahlavsky je dokonce

v uvedené kategorii nejvytizené&jsim
tiskovym mluvéim: agentura zachy-
tila 3993 slov, ktera mu média zve-
fejnila. Jeho kolega Radek Joklik se
dostal na Sesté misto (3 394 slov).
Vibec nejcitovanéjsi jsou ale tiskovi
mluvciz vefejného sektoru, kde
hned prvni tfi mista obsadili policej-
ni mluvci (Gabriela Hol¢akova, Jana
Rosslerova a Jaroslav Ibehej). Za-
stupci Policie CR se do prvni desitky
dostali dokonce Sestkrat. Agentura
Media Tenor své vysledky oprela

o (daje ze zpravodajskych stranek
iDNES.cz, IHNED.cz, E15.cz, Novin-
ky.cza Aktualné.cz. (hop, hc)

REFERENDUM O'Pf{ESU NU
NADRAZ| V BRNE SE NEKONA
BrnénStizastupitelé nepfijali navrh na
vypsani referenda o poloze hlavniho
nadrazi. Lidové hlasovanichtéla vyvolat
Strana zelenych. Jeji brnénsky pfedseda
Martin Ander fekl, Ze pfesun nadrazi
neni dobrym krokem pro cestujici ani
pro obyvatele Brna. Nameéstek primato-
ra Robert Kotzian (ODS) oznacil Andertv
postoj za snahu ziskat politické body.
Podle pfedklddaného navrhu by se refe-
rendum o poloze nadrazi konalo v ramci
komundlnich voleb letos v fijnu, aby
meélo dostatecnou ucast a bylo platné.
,Odsunem nadrazi by se cestujicim pro-
dlouzila doba cestovani. Nadrazi by mé-
lo stat okolo dvaceti miliard korun, ale
stovky milion{ z rozpo¢tu mésta zname-
nauzjen ptiprava odsunu a dalsinakla-
dy. A o takové investici by méli rozhodo-
vatlidé,“ uvedl Ander.

FINANCNI NOVINY 21.1.2014

CESKO MA PRVNI ZASTAVKU
POSTAVENOU SOUKROMNIKEM

Majitel varnsdorfského pivovaru Josef
Susta se stal prvnim soukromnikem
v Cesku, ktery postavil na tuzemské Ze-
leznici zastavku z vlastnich zdrojd. Po
tfech letech od pivodniho ndpadu uz
u jeho minipivovaru zastavuji vSechny
vlaky mezi Libercem a saskym Seifhen-
nersdorfem. Bylo ale potfeba ziskat po-
voleni od zhruba 4o instituci. Klicovy byl
souhlas Spravy Zelezni¢ni dopravni ces-
ty, ktera trat vlastni a provozuje. Vzhle-
dem k tomu, Ze jde o koncovy tsek traté
s malym vyznamem, nemél spravce Ze-
pominky. Zastavovani vlak@ u pivovaru
objednal Ustecky kraj. Nova zastavka se
jmenuje Varnsdorf-pivovar Kocour. Ve
mésté tak maji uz jednu zelezniéni sta-
nicia dvé zastavky - kromé té u pivovaru
jesté Varnsdorf staré nadrazi.
NOVINKY.CZ 24. 1. 2014
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Jména vlaku jako billboard?
Pozorné sledujeme slovensky experiment

Jména firem a znacky jejich
zbozi se uz dostavaji nejen
do nazvd sportovnich
utkani, hal nebo hudebnich
hitparad, ale ve stale vétsi
mire pronikaji i do dopravy,
zeleznici nevyjimaje. Na
Slovensku se rozhodli, ze

z financnich ddvod( vyjedou
vlaky reklamé vstfic, a tak
ZSSK prejmenovala na
zakladé obchodnich smluv
fadu spojl. Pjdou touto
cestou také Ceské drahy?

dzacatku jizdniho fadu uzcestu-
O jici na Slovensku zfejmé uslysi

naptiklad i nasledujici hlaSeni:
,K druhému nastupisti pfijel opozdény
rychlik 601 Horalky Sedita z Bratislavy
doKosic, cestujici do Kysaku a KoSic mo-
hou prestoupit do vlaku InterCity 501
Martinus-bodka-es-ka smeér...“ Porych-
licich a spojich InterCity totiz ziskaly sva
jména i regiondlni vlaky. Nové nazvy
ovSem majislouzitjakoreklamanakon-
krétni znacku.

Vice penéz za méné
diistojnosti?

Reklama v podobé nazvu vlaku musibyt
ucinnd. Jinak by o ni firmy ani nejevily
zajem. Z tohoto diivodu slovensky do-
pravce sliboval, Ze zajisti jak opakovani
jménanartiznych mistech, tak viditelné
vyobrazeniznacky navozech (tzv. obran-
dovani). Zatimco firma ziska balicek me-
didlnich vyhod, dopravce si vylepsi pfi-
jmy. V kone¢ném dusledku to vytvaii
prostor pro snizeni plateb ze strany ob-
jednatele vlakovych spojli. JenZe druha
vécje, jak pronikanireklamynazZelezni-
civnima cestujici. I proto Zelezni¢nd spo-
lo¢nost Slovensko (ZSSK) pozadala nejpr-
ve o vyjadfeni majoritniho akcionate -
ministerstvo dopravy. Na jate loriského
roku byla stanovena pravidla s tim, Ze
padlonafizeniponechatsiCtyfizemépis-
né nazvy vlakd na ramenu Bratislava -
Kosice a tfi na vlacich mezi Bratislavou,
Levicemi a Banskou Bystricou.

Slovaci ziskali dodateény
pfijem okolo 100 tisic eur

Byli jsme zvédavi, kolik pfiblizné po-
jmenovani jednoho vlaku stoji, jaky je
mezi firmami zajem, jak jsou nastave-
na pravidla pro pouzivani ndzva, pfip.
obsah jmen (webové adresy). Také jsme
chtéli védét, jak se nova jména osvéd-
¢ila v prvnich tydnech nového jizdniho
Tadu a jaky byl pro dopravce ekonomic-
ky prinos. VSe jsme odeslali pfedepsa-
nym protokolem tiskovému mluvéimu
ZSSK. Odpovédi nam vsak stale nedo-
razily. Tak jsme vyhledali alespori né-
které udaje v tisku.

U SOUSEDU. 755K se prodeji komeré&nich jmen vlak{ nebrani. Otazkou je, zda to vadi cestujicim.

@
Jaké vlaky jezdily dfive u €D
Mlady svét (SCPraha - Zlin stFed)

Budvar

Kralovsky lev (R 756/757 Plzefi - Praha -
- Hradec Krélové - Letohrad)

Klidnd sfla* (R 756/757 Plzefi - Praha -
- Hradec Krélové - Jesenik)

Emanuel Radl, Luna (Praha - Louny — Most)
Rédio Kiss Jizni Cechy

Cesky rozhlas Region (Sp 1890 Praha
Masarykovo nadrazi - Rakovnik)

Néchodsky primétor
Zatecky chmel
Prerovsky zubr
Portas

* Ndzev Klidnd sila odkazoval na po-
liticky slogan. Vlak s timto jménem
vyjel poprvé14.12. 2005 po trase dlou-
hé 374 km. KDU-CSL za to zaplatila
Ceskym drahdm 8o tisic korun.

,Cilem je jednoznacné zvyseninasich
trzeb a zlepSeni hospodarského vysled-
ku,“ odpovédé&lv Zelezni¢nych ozvenich
feditel sekce marketingu ZSSK Stanislav
Koci. Dopravce ocekava piijmy z tohoto
prodeje, ktery mezi drahami a zakazni-
kem obstaravaji partnerské medialni spo-

Flotila zapadoceskych

jednotek RegioShark urcenych
prozapadni Cechy slavnostné vy-
plula na koleje. Vozidla, kterd Ceskym
draham dodal polsky vyrobce PESA Byd-

'P osledniz osminovych motorovych

od zafi 2012 a posledni byla do provozu
zafazena na konciloriského roku. Pravé
osmy RegioShark, konkrétné vozidlo
Cislo 844.024, se stal hlavnim aktérem
zvlastnijizdy z Chebu pfes AS do Hranic
v Cechéich a zpét, kterd probéhla v pred-
posledni lednovy den.

Na vSechny jednotky nam
pfispéla Evropska unie
Prezentace moderni jednotky probéhla
za tlasti zastupct Ceskych drah, Kar-
lovarského kraje, mistnich samosprav
a také médii. Béhem jizdy do Hranic
v Cechach zhodnotil feditel KCOD Kar-
lovy Vary Vladimir Omelka jeji pfinos
pro kraj: ,,V soucasné dobé pokryvame
modernimivozidly aZ 85 procent regio-
nalnich spojii, cozfadi Karlovarsky kraj
mezi §pi¢ku véech regionti v republice.“
Nameéstek hejtmana Karlovarského kra-
je Petr Navratil zase vyjadril pfesvédce-
ni, Ze obména vozidlového parku Ces-
kych drah je velmi piijemnym dikazem

zvysujici se kvality pfepravy. ,, Komfort-
ni cestovani a zaroven zkraceni pre-
pravnich ¢ast by v budoucnu mohly
priznivé ovlivnit pocty lidi, ktefizatim
dopravu po Zeleznici vyuzivaji,“ fekl
Petr Navratil.

V ZABERU. Na slavnostni jizdu pfijel i $tab Ceské televize.
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leCnosti, pfiblizné 70-120 tisic eur (okolo
3miliond korun) s tim, Ze pozdéjiby jes-
té mély vzrlst. ZSSK zarovern vyvraci na-
zory nékteré Casti vefejnosti, Ze nazvy
cestujici pletou, prekazi jim a obtézuji.
Jedna se pry jen ,,0 myty, které Zadny ze
seriéznich przkumi nepotvrdil®,

Zatim jsme opatrni

Komer¢ni jména vlaki, a toivéetné po-
nékud krkolomnych webovych adres
s teCkou a narodni koncovkou, které se
v hlaSenich museji také vyslovovat, ma-
jiijinde, tfeba u jiznich sousedd v Ra-
kousku. V letech nedavno minulych
mohli slychat nazvy jako Mlady svét,
Budvar, Kralovsky lev a dalsi i cestujici
na Ceskych kolejich. Bude se tato ob-
chodni praxe vracet? A pokud ano, tak
za jakych podminek?

Reklama na Zeleznici
ma na Slovensku tradici

Od prosince 2007 jezdil v relaci
Bratislava — KoSice na Slovensku
komercné pojmenovany viak IC
Slovenka. Zelezni¢na spoloc¢nost
Slovensko od 1. dubna 2008 prona-
jala komer&nim subjektlm jména
dal3ich vlakd Saris (IC 402/403, do-
sud Gerlach), Avizo (R 610/611, dFi-
ve Povazan)a Quelle (R 601/612,
drive Vah).
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Komeréni nazvy viakid u ZSSK
Horalky Sedita (R 601, dfive Vah)
Lyoness (IC 507/502 Gerlach, Krivan)
Martinus.sk (IC 501, Tatran)
OKAY Elektro (R 612, Ruzin)
Shoppie.cz (R 606, Liptov)
Doxxbet (IC 505, drive Rysy)
Union poistoviia (IC 503/506)

Bratislava hl. st. -
Zilina - Kosice -

Humenné
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To jsou otazky pro vedouci oddéleni
obchodu a produkt@l Odboru obchodu
osobni dopravy Zuzanu Cechovou, kte-
ra vSe shrnuje do jasného stanoviska.
»,Nemyslim si, Ze komercni pojmeno-
vani by bylo iplné §patné. Domnivam
se, ze je to dobra véc, ale zaroven to
musi mit uréitd pravidla. A dopravce by
mél mit pravo veta. Aby Ceské drahy
byly tou stranou, kterd nakonec rozhod-
ne, zda ano ¢i ne. Tedy abychom se vy-
varovali v§ech nepraktickych nazva,
které pak nebudou fungovat v doprav-
nim svété, tfeba pfivyhlasovanivlaki.
Dokazu si predstavit, Ze bude jezdit vlak
s nazvem pivovaru, se jménem, které
bude mit zvuk, bude se dobfe skloriovat
a nebude mit negativni konotaci u ces-
tujicich, ale uz hiife siumim predstavit
nazvy webovych stranek véetné tecky
uprostied nazvu. Ty asi nelze pouzivat
jako komerc¢ni oznaceni,“ mini Zuzana
Cechova s tim, Ze cestu, kterou se v po-
sledni dobé ubira slovensky narodni
dopravce, nepovazuje zrovna za nej-
vhodné&;jsi pro Ceské prostiedi.

Nejprve je tieba

stanovit pravidla

Urcité by pravidla neméla nékoho dis-
kriminovat, ale nazvy musi respektovat
zasady snadné vyslovitelnosti, sklorio-
vatelnosti a dobré zapamatovatelnosti.
Jméno musibytvramcievropskych vla-
ki jedine¢né, nesmi propagovat nasili,
hazard ¢i pornografii a zaroven nesmi
nikoho uraZet. Cili by nemé&lo byt spoje-
no s oblastmi, které nechceme propago-
vat. ,DokdzZu si predstavit i obchodni
znacky, ale asi by to nemél byt nazev
webové stranky nebo e-mailové adresy,
pojmenovani nesmi byt pfili§ dlouhé
a nesmi tam byt nevyslovitelné znaky.
NemtZe to byt zkratka néco, co funguje
dobfe jenom na papife,“ upfesnuje Zu-
zana Cechova.

Nejprve tedy musi nastavit Odbor ob-
chodu osobni dopravy ve spolupraci
s Odborem marketingu jasna pravidla.
Podminky, jejichZ obecny ramec jsme
naznadili vy3e, se v soucasnosti u Ces-
kych drah definuji. AZ budou pravidla
hotova, pak narodni dopravce mtiZe zacit
nabizet komerc¢ni nazvy vlaki obchod-
nim partnerim. MARTIN NAVRATIL

RegioSharkau je jiz kompletni

Jako zastupce Regionalniho operaéni-
ho programu (ROP) Severozapad, ktery
zprostfedkoval finanéni prispévek EU na
vSech osm jednotek, zaroven ujistil, Ze
problémy tohoto programu - zptisobené
rozsahlou tiplatkarskou aférou - se poda-

FOTO AUTOR

filo pfekonat, takze Ceské drihy dostanou
prispévky v dohodnuté vysi (aZ 40 pro-
cent pofizovaci ceny). O historii koncep-
tundkupu novych vozidel pro regionalni
dopravu hovotila Ludka Hnulikova z Od-
boru obchodu osobni dopravy €D, ktera
stdla na samém pocatku projektu.

Dravci vypluli na étyfech tratich
Pfislavnostnijizdé nejnovéjsiho Zraloka
prisla fec také na to, Ze na elektrizova-
nych tratich Ceské drahy provozuji mo-
torovou trakci. Reditel Vladimir Omelka
pritomnym vysvétlil, Ze pofizovaci na-
klady na elektrické jednotky by byly té-
méf dvojnasobné z divodu nutnosti
provozu na obou napajecich soustavach.
Duvodem, proc zvitézily motorové jed-
notky byly ryze ekonomicko-provozni.
Pocet trati, na kterych RegioSharky
v Karlovarském kraji operuji, se s postu-
pujicimidodavkamirozsifoval. Nejprve
se objevily na patefnich ,lazenskych
spojich z Maridnskych Lazni pfes Cheb
doKarlovych Vari, kde je nyni turnuso-
vano pétZralok, a souasnéna spoleéné
lince karlovarského a tsteckého kraje
zKarlovych Varti do Chomutova a Mostu
(nasazen jeden karlovarsky a jeden us-
tecky RegioShark). Posledni dvé jednot-

ky se objevuji na spojich z Chebu do Ase
v Cechdach. Svézt se snimi mohou cestu-
jici také na trati Cheb - Luby u Chebu
a diky efektivnéj$imu vyuziti obéhii také
vjednom paruvlakd na trati Karlovy Va-
ry - Johanngeorgenstadt.

A jak se RegioSharky osvédcily v pro-
vozu? ,Je bez diskuze, Ze iroven komfor-
tu v téchto jednotkach se ve srovnani
s pivodné nasazovanymi vozidly radi-
kalneé zvysila. A to i pfes pocatecni dét-
ské nemoci, kterymi jednotky trpély,
naptiklad poruchy klimatizace. Diky své
dvouagregatové koncepci vynikaji Zralo-
cioperabilitou, takze v pfipadé poruchy
spalovaciho motoru 1ze do cile dojet na
druhyagregat. Vyzdvihl bych také vybor-
na sedadla od firmy BORCAD,“ komen-
tuje feditel Vladimir Omelka. O kvali-
tach téchto vozidel z Polska svéd¢i mimo
jiné i skuteCnost, Ze nejvétsi evropsky
dopravce Deutsche Bahn si jich objednal
nékolik stovek kusii. Mozna Ze nakonec
budou ¢edti a némecti Zraloci lovit ve
spole¢nych vodach. VACLAV RUBES

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Generalni feditelstvi
cel i nadale partnerem

Dne 12. prosince 2013 podepsali
predseda predstavenstva €D Cargo
Oldfich Mazanek a generalni fedi-
tel Generalniho feditelstvi cel Pa-
vel Novotny aktualizovanou do-
hodu o spolupraci. Hlavni napini
dohody je zachovani celniho do-
hledu nad prepravovanym zbo=
Zim pfi minimalizaci dopadu na
plynulost a véasnost preprav. Na-
sledné byl 14. ledna 2014 pode-
psan provadéci protokol k této do-
hodé. Svymi podpisy jej potvrdili
obchodni Feditel €D Cargo Vaclav
Andrysek a feditelka Odboru do-
hledu cel Veronika Samsonova.

V protokolu jsou stanovena pravi-
dla pro vykon kontrolni ¢innosti
celnich organti v Zelezniéni dopra-
vé a také podminky spoluprace

v proskolovani zaméstnanct, po-
skytovani informaci a dokladt

o pfepravovaném zboZzi, véetné
pristupu do potfebnych informac-
nich systému. Z tohoto zakladniho
dokumentu vychazejii provadéci
protokoly na regionalni Grovni.
Béhem schiizky se hodnotila dosa-
vadni spoluprace za uplynuly rok.
Zastupci €D Cargo ocenili zejména
proskolovani vybranych zamést-
nancti z novinek v celni legislativé,
pravidelné schlizky pracovni sku-
piny e-Customs a minimalni vliv
kontrol na Zeleznicni provoz.

Podminky pro
jazykové kurzy 2014

Zaméstnanci, ktefise v |été 2013
pfihlasili do jazykovych kurzii or-
ganizovanych pod hlavickou

€D Cargo, budou moci vyuzivat
téchto sluzebivletoSnimroce.
Budou pro né platit podminky,
které platily na po¢atku skolniho
roku 2013/2014. To znamena, ze

i nadale trva povinnost zamést-
nanct se na vyuce finanéné podi-
let. Do kurzti na druhé pololeti se
mohou pfihlasovat i dalsi zamést-
nanci. Upozoriujeme, Ze vSechny
potifebné informace najdete na
portalu €D Cargo v dokumentu
Opatfeni k vyuce jazyku ve kol-
nim roce 2013/2014. S pfipadnymi
dotazy se Ize obracet na e-mailo-
vou adresu hrprojekty@cdcargo.
cz nebo na zaméstnance oddéleni
personalniho rozvoje v Odboru
lidskych zdroja.

Novinky v tarifu pro
vozoveé zasilky

Na internetovych strankach

€D Cargo byl zveFejnén Tarif pro

pFepravu vozovych zasilek

€D Cargo platny pro rok 2014.

Oproti loriskému roku dochazi

k témto hlavnim zménam:

& zvysenisazeb v tabulkach a sa-
zebnicich dovozného o 2 % a sa-
zebvlecného o4 %
zvyseni finanéni hodnoty vy-
branych poplatk( dopliiujicich
v zavislosti na provedenych kal-
kulacich — zejména prace za-
méstnance CD Cargo, posun
nalezitostmi €D Cargo a popla-
tek za odreknuti vozu
zarazeni tarifnich podminek
pro prepravu zboZzi do/ze stanic
se zvlastnimi podminkami do
smluvni oblasti (§ 17 Dilu I TVZ)
u cisteren €D Cargo je sjednoce-
na bezplatna doba pobytu
s ostatnimivozyna 24 h
poplatky za projednani prepra-
vy mimoradnych zasilek jsou
zvySeny v souladu s cenovym
vymérem SZDC podle kategorie
mimoradné zasilky
doplnéni textu poplatki dopl-
fujicich v souvislosti s presu-
nem prislusné problematiky
z prepravniho a tarifniho vést-
niku (plomby, palety)
celkova redakce textu tarifu
v souvislosti s vyvojem nakladni
prepravy a vztahti k zakaznikam.

Uplné znéni tarifu na rok 2014 je
zvefejnéno na adrese www.cdcar-
go.cz v sekci Cim se Fidime - Tarify
— TVZ-tarif pro prepravu vozo-
vych zasilek. (¢dc, rub)

Nas prozakaznicky obchodni plan
zaznamenal loni uspéch

Podle pfedbéZnych dat prepravily nakladnivliaky CD Cargo
za lonsky rok 70,2 milionu tun zbozi, coz znamena splnéni
stanoveného planu na 99,7 procenta. Na obdobné Grovni
byl naplnén i ukazatel trzby z vlastni prepravy. Plan byl
témeér splnén i presto, Ze od zari jeho pInéni negativné
ovliviiovalo ukonceni preprav energetického uhli do
Elektrarny Chvaletice, coz predstavuje Ubytek asi 200 tisic

tun mésicné.

bchodni plan €D Cargo se v loti-
O ském roce podarilo splnit na té-

meéf 100 procent. Agresivnim
pfistupem jsme vyuzili slabé stranky
jinych dopravcd (horsi kapacita ¢i pro-
vozni kvalita), prevzali jsme fadu pre-
prav s potencialem i pro rok 2014. Zaro-
venl se nam podarilo ziskat i zcela nové
prepravy, které byly realizovany i mimo
uzemi Ceské republiky, a navysit obje-
my ve stavajicich relacich. Témito kroky
jsme vykompenzovali nékteré ztraty.

Zelezo

V komodité zelezo byl plan mirné ptekro-
Cen a situaci lze povaZovat za stabilni.
Ve vét§im mnozstvi byly, diky realizaci
novych obchodnich pifipadd, pfepravo-
vany jak Zelezna ruda, tak hutnické vy-
robky. Pti jejich prepravach, napi. u za-
kaznika EVRAZ VITKOVICE STEEL, se ale

vodem nesplnéni planu je celkovy pokles
stavebni vyroby v Ceské republice spoje-
ny s omezenim vyroby cementu u témér
vSech tuzemskych vyrobci.

Pokles vykazaly rovnéz prepravy Stér-
ku z Lobodic do Polanky nad Odrou, kde
Cast preprav prevzala silni¢ni doprava.
Diky realizaci celé fady spotovych pre-
prav se vS§ak nepfiznivé faktory podatilo
alespori ¢astecné eliminovat. Dllezity je
i fakt, Ze v této komodité nedoslo k pfe-
vzeti zddného vyznamnéjsiho obchodu
jinymi Zelezni¢nimi dopravci.

Pevna paliva

Mezi dominantnimi komoditami z@i-
stavaji pevna paliva. U hnédého uhli do-
§lo ke ztraté diky ukonceni pfeprav do
Elektrarny Chvaletice loni v zafi. Je vSak
nutné zdiiraznit, Ze jsme v konkurenc-
nim boji ziskali nové piepravy tohoto pa-

Vyvoj pfeprav v roce 2013 v milionech tun
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Leden Unor Bfezen

bohuZzel stile vice prosazuje kamionova
konkurence. Divodem nekonkurence-
schopnosti cen je pfedevs§im vysoka ce-
na zahrani¢nich tseki spojend s niz-
kou flexibilitou zahrani¢nich dopravcti.
V konkuren¢nim boji se soukromymi
dopravci (AWT, IDS) se podafilo ziskat
prepravy Srotu z Kfince do Némecka nebo
vyvozy Srotu z Ostravy na Slovensko.

Stavebniny

Vysledky v komodité stavebniny nega-
tivné ovlivnila nerealizace pfeprav po-
pilk@ v kontejnerech Innofreight ze
severnich Cech ke sklddkovaniv Mydlo-
varech. Tyto pfepravy by se mély usku-
tecnitvleto$nim roce, stejné jako néko-
lik dalsich zakazek na pfepravy od-
padnich zemin a podobnych substrata.
Diky spolupraci s firmou Innofreight
mame velky potencial k ziskani novych
pfepravnich objemu a trzeb. Dal$im di-
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liva do nékolika tuzemskych energetic-
kych zdrojti a také vyvozy hnédého uhli
do Polska. Vyrazné narostly i pfepravy
tfidéného uhli ze severnich Cech na Libe-
recko k dalsi expedici po silnici do Polska.
Obstali jsme také pfirealizaci dovoznich
preprav z Némecka do Elektrarny Opato-
vice nad Labem na pfelomu kvétna a ¢erv-
na loriského roku. Bohuzel sviij dil na
nesplnéniplanu v této komodité si vybra-
la série poruch a neplanovanych odstavek
v Elektrarné Mélnik.

Vykony v komodité cerné uhli a koks
odrazeji celkovou situaci na trhu, kde
Kklesé cena ¢erného uhliikoksu v disled-
kunartstu vyvozu levného ¢erného uhli
zUSA, kde je uhelna energie nahrazova-
naenergiizbridlicovych plynt. Obchod-
ni manazefi po cely rok pozorné moni-
torovali situaci okolo tézby uhli v OKD,
kterd ma pfimy dopad na vysi pfeprav-
nich objemt ¢erného uhli a koksu. Své

sily napfeli i do ziskdni novych tranzit-
nich preprav zejména ve sméru z Polska
do Madarska a Rumunska. Na zakladé
palivové zkousky z kvétna byla v zavéru
loriského roku realizovana dalsi pfepra-
va uhelnych kalti z Walbrzychu do Elek-
trarny Porici.

Chemické produkty

Bohuzel se nepodafilo zvratit situaci
v pfepravé chemickych produktli. Divo-
dem jsou pfedevsim nizké ceny soukro-
mych dopravcii, restrukturalizace, resp.
optimalizace zboZovych tokl ze strany
zakaznikl a pfechod Casti pfeprav na
vlastninakladniautomobily, napf. v pfi-
padé stlacenych plynt. Podafilo se zis-
kat nové prepravy hnojiv ze Slovenska
do rfiznych stanic v Ceské republice,
navysily se rovnéz dovozové piepravy
soli. Pro dalsi obdobi byla zpracovana
fada nabidek, jejichZz realizace se oCe-
kava na pocatku roku 2014. Aktivné jsme
se Gcastnili vSech vyhlasenych vybéro-
vych fizeni, ale to ostatné plati i pro
vSechny dalsi komodity.

Dievo a papirenské vyrobky

Pozitivni nalada panovala po cely rok
v komodité dfevo a papirenské vyrobky.
Klesaly sice vnitrostatni pifepravy dfeva,
byly vS§ak nahrazovany vyss$imi objemy
vevyvozu (nedostatek dieva a jeho vysoka
cenav Rakousku) a v dovozu (dfevo z Pol-
ska a Pobalti do Ceské republiky). Tyto

@ Pldn (celkem 70,43)
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prepravy byly viadé ptipadd realizovany
formou ekonomicky vyhodnéj$ich ucele-
nych vlakd. Vyse pfeprav v této komodité
jealedoznacnémiryzavisld na dostatku
vhodnych vozi. Velmi pozitivné se vyvi-
jely pfepravy papiru z Mondi Stéti do
skladu CD Cargo v Lovosicich, nové byly
rovnéz prepravy dfevni §tépky z Boro-
hradku a Bfeznice do Ceskych Budé&jovic
k dal$imu zpracovani v Domoradicich.
Problémem, ktery pfetrvaval, je nizka
profitabilita téchto pfeprav, resp. celého
segmentu jednotlivych vozovych zasilek.

Potraviny

Ambiciézné postaveny plan v komodité
potraviny se bohuzel nepodaftilo napl-
nit. Ddvodem je pfedevsim odsunuti vy-
skladniovanisilazdo podzimnich mésici,
kdy pfi kumulaci nakladky bylo CD Cargo
jednoznac¢né limitovano poc¢tem vozt
vhodnych pro tyto pfepravy. Pokud je

obili nakladano do soukromych vo-
zf1, ma €D Cargo jen velmi malou §an-
cityto prepravy ziskat, zejména s ohle-
dem na velice nizké ceny jinych do-
pravcii. Dalsimi dvody neplnénijsou
celkové poklesy pfeprav sladu a také
neuskutec¢néni preprav cukrové fepy
v kontejnerech Innofreight do cukro-
varu v HruSovanech nad JeviSovkou.
Zde dal odbératel pfednost nakladnim
automobilGm. Ale abychom nebyli jen
negativni. Pomérné vyznamneé narost-
ly pfepravy mineralnich vod, kde jsme
sevloniském roce stali spolehlivym part-
nerem spolec¢nosti PEPSICO pfii pfepra-
vach z Teplic nad Metuji do Prahy. Po-
zitivné musime hodnotit i pfepravy
rznych biopaliv - olivky, peletek apod.

Ostatni komodity

V komodité ostatni se dafilo jiz od za-
¢atku roku. Divodem byla jak prohlu-
bujici se spoluprace s Ceskou postou - se
zdkaznikem, pro kterého zajistujeme
logistické sluzby na miru, tak realizace
znacného objemu preprav vojenské tech-
niky na cviceni. Jednalo se tfeba o pfe-
pravy nizozemské armady do Pole¢nice
a Podbofan nebo Armdady CR do Némec-
ka. V disledku stabilizace vyroby na-
rostly rovnéz prepravy ndkladnich auto-
mobild Tatra z Kopfivnice a uzitkovych
automobill Fiat. Podaftilo se také usku-
te¢nit zkusebni pfepravy kotld z obno-
vené traté a vlecky INDUSTRY PLANT LG
(dfive LEGIOS) z Horniho Slavkova.

Kombinovana doprava

V kombinované dopravé vykony i v roce
2013 stoupaly, témér rovnocenné se na
této skutecnosti podileli vS§ichni opera-
tofi kombinované dopravy. Postupné se
stabilizoval provozni model ve vztahu
k novému kontejnerovému terminalu
spole¢nosti METRANS v Ceské Tfebové.
V srpnu odvezlo CD Cargo rekordni pocet
1285 ucelenych vlakd kombinované do-
pravy, pficemz stale nejvétsi podil ma
operator METRANS. Ve spolupraci s dce-
finou spole¢nosti CD Interport byly ispés-
né realizovany zkusebni pfepravy rozlo-
Zenych automobilfi Skoda v kontejnerech
z Mladé Boleslavi do Nizného Novgoro-
du. Sit spojit kombinované dopravy se
vloniském roce rozsifila mimo jiné o spo-
je v relaci Charleroi - Lovosice, pfepra-
vujici silni¢ni navésy, nebo Bremerha-
ven - Vratimov.

Automotive

Zatimco v prvni poloviné loniského roku
se na planu v komodité automotive ne-
gativné projevil pokles zajmu o automo-
bily Skoda zejména v zapadni Evropg,
v druhém pololeti naopak prodeje vy-
razné stouply a s tim i pfeprava v této
komodité. Negativné se projevila pouze
ztrata pieprav automobilfi Skoda do Pol-
ska. Vyznamnou udalosti bylo lednové
zahajeni tranzitnich pfeprav automo-
bilti mezi Polskem a Italii, které se usku-
tecniuji zejména diky aktivitdm dcetiné
spolecnosti CD Generalvertretung GmBh
ve Frankfurtu nad Mohanem a které dfi-
ve na naSem uzemi realizoval dopravce
PKP Cargo. MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Ceska fada 380 ziskava v Madarsku
pevnou pudu pod nohama

Technicko-bezpecnostni zkousky lokomotiv Ceskych drah fady 380 v Madarsku tGspé&3né pokracuji.
Na konci ledna testy absolvovaly stroje Cisel 380.003 a 380.014. Do konce unora ale maji projit

schvalovacim procesem dalsi kusy vozidel Fady, aby mohly byt v budoucnu nasazeny v pravidelném
provozu na mezinarodni vlaky EuroCity. Madarsti strojvedouci byli s nasi nejmodernéjsi elektrickou

lokomotivou spokojeni.

ré Ceské drahy postupné piebiraji

odvyrobce, jsou tfisystémové. Zna-
mena to, Ze jsou schopny provozu pod
tfemi hlavnimi napajecimi systémy,
které se v Evropé pouzivaji: 25 kV/50 Hz;
15 kV/16,7 Hz; 3kV. K tomu, aby moderni
stroje ze Skodovky tuto vlastnost v bu-
doucnuv plné mife vyuzily, je tfeba tizké
spoluprace Zelezni¢nich spole¢nosti
vjednotlivych statech. Aktualné to plati
ipronase kolegy z Madarska.

E lektrické lokomotivy fady 380, kte-

Objevuji koleje za Komarnem

UZ fadu mésicl tam probihaji rizné ty-
pové a technicko-bezpecnostnizkousky.
Nakonciledna jiminapfiklad prochize-
ly stroje 380.003 2 380.014. Do pohranic-
ni stanice Komarno (SK)/Komarom (HU)
se lokomotivy dostaly z Prahy 20. ledna.
K samotnym zkouskam téchto dvou lo-
komotiv do§lo mezi stanicemi Komarom
a Gy6rszentivan. Kromé sledovani jizd-
nich vlastnosti pfi rychlosti 160 km/h
madarsti strojvedouci, instruktofia dal-
§i odborni pracovnici testovali i funk¢-
nost brzdového systému, samotnou elek-

trodynamickou brzdu, rizné brzdové
vlastnosti, i¢innost brzdovych systému
u jednotlivych stupni nastaveni druhu
vlaku. Také testovali spravné fungovani
zabudovaného zabezpecovaciho systému
typu MIREL VZ1, ktery je kompatibilni
smadarskym zabezpecovacem. Do konce
ledna pak pfijely dalsi tfi stroje této fady.
VSe probéhlo v poradku: lokomotivy tes-
ty absolvovaly tspésné.

Poprvé loni v bieznu

Neni to poprvé, kdy se na madarskych
tratich objevila moderni ceska lokomo-
tiva. Uplné prvnim strojem fady 380,
ktery prekrocil slovensko-madarské
hranice, byl 380.017 uz na konci bfezna
loniského roku. I tato lokomotiva absol-
vovala technicko-bezpecnostni zkousky
v iseku Komarom - Gydrszentivan. Ak-
tudlnéjiz disponuje schvalenim k provo-

zu na madarskych tratich. V srpnu loni-
ského roku pak v Madarsku probéhly
zkouSky u stroje 380.011, ktery pak u sou-
kromé spolecnostiv celenakladnich vla-
kit mezi Stirovemn a Curtici zkusebné
najezdil vice nez 3o tisic kilometri. Pod-
levéeho bez komplikaciazavad. Zajima-
vosti poslednich lednovych zkousek bylo,
Ze z Prahy do Madarska se v konvoji vezl
istroj 380.011, ktery uz ovSem potfebna

4

povolenik provozu od tamniho drazniho
Gfadu ziskal. Jedenéctka tak jen ,,p6zo-
vala a odpocivala“ v Komaromu.

Zaujalo i ovladani rolety
Prvnireakce madarskych strojvadcina
nablyskany novy stroj byly vesmés pozi-
tivni. Na ,Ceskyzazrak“ se divajijakona
povedenou a spolehlivou lokomotivu.
Vzhled a feSeni skfiné plisobi na prvni
pohled impozantné, stroj viibec neni
nudny jako tfeba Eurosprinter nebo
Traxx. Ostatné v Madarsku si §kodovac-
kého designu vzdy vazili.

Mezi pozitivy stanovisté Madarti vy-
zdvihuji i malickosti jako ovladani ro-
lety na ¢elnim skle tla¢itkem nebo jed-
noduché ovladani kontroléru. Trochu
netradi¢ni se jim zda feseni podsviceni
tlacitek na ovladacim pultu, které hlav-
névnocnich hodinach nenitplné ideal-
ni (modré ledky). Jinak jsou spokojeni
s feSenim ovladaciho pultu, kde je
vSechno potfebné poruce. V neposledni
fadé si madarsti strojviidci pochvaluji
Cistotu a kulturu stanovisté, které jsou
navysoké irovni. Anivyhledu ze stano-
visté se nedd nic vytknout. Jsou to pove-
dené a spolehlivé lokomotivy, na kterych
se dobfe jezdi - slySel jsem pozitivni re-
akce od strojviidci MAV.

PoslouZi jako nahrada za Gorily?
Podle planti ma byt otestovano vSech dva-
cet kusti lokomotiv Ceskych drah fady
380 do konce tinora. Kdyz ptijde vSechno
hladce a povoleni k provozu na siti MAV
dostanou vSechny lokomotivy, mohly by
v brzké budoucnosti nahradit slovenské
Gorily (lokomotivy fady 350) na vykonech
mezinarodnich spojii EuroCity z Prahy
az do Budapesti a zpét - a Casem mozZna
idal. Zatim v§ak tomuto kroku brani jed-
namalic¢kost. Lokomotivy fady 380 dnes
nesmi byt provozovany vlastni silou
v iseku mezi Stirovem a statni hranici
s Madarskem. Padne-li vSak toto tabu,
pak by se na nasich strojich mohli ma-
darsti strojvidci objevovat pravidelné.
GABRIEL KORCSMAROS

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Opakované poznani traté uz muze probihat pres pocitac

menech znaji strojvedouci CD kaz-

dy kdmen. Bez nadsazky se da ti-
ci, Ze kazdy z nich si dokaze pfed o¢ima
promitnout celou trat, vSechny navésti-
dla, vyhybky, stahovacky, vypinacky...
Museli se ji totiZ naucit nazpamét. Jak
takové uceni probihd? Oficialné se tento
proces nazyva pozndni traté. Jde o ¢in-
nost, kterou muzi(a dnes vlastné i Zeny)
na lokomotivach musi podstoupit vzdy,
nez se na dosud neznamé koleje poprvé
vypravisami, bezznalého kolegy. Napo-
prvé musi kazdy z nich absolvovat ales-
pon dvé jizdy v obou smérech - jak za
denniho svétla, tak v noci. Poté by mél
byt strojvedouci pripraven stanout zde
v Cele vlaku sam. JenZe lidska pamét ne-
nitplné dokonala a potfebuje osvéZovat.

N a svych obvyklych vozebnich ra-

S ddirazem na odklonové trasy

Povzbudit pamétové centrum strojvedou-
ciho 1ze vice zpiisoby. Jednim z nich je
v pfipadé opakovaného poznaniizhléd-
nuti cilené natoceného videa pfimo ze
stanovi§té. ,Opakovanym sezndnim by
meél strojvedouci projit ve chvili, kdy
prekroc¢i lhiitu 13 mésich od chvile, kdy
na konkrétni trati naposledy vedl vlak,
ale zaroverl od pfekroceni této lhiity jes-

té neubéhlo 25 mésic“, osvétluje Ota-
Kkar Fejfarz Odboru kolejovych vozidel GR
CD zakladni princip. Spravné uréit roz-
sah znalosti tratovych a mistnich pomé-
riije pfitom dalsim klicovym faktorem.
MtuZe se totiZ stat, Ze v pfipadé mimo-

fadnosti a nasledné jizdy odklonem je
jedinou prekazkou k operativnimu fe-
Seni situace neznalost zamyslené trasy
strojvedoucim. Cas nutny k zajisténi ko-
legy s patfi¢nym sezndnim pak operativ-
ni feSeni situace znaéné degraduje.

JAKO POSLEPU. Kazdy strojvedouci se musi naudit trat do posledniho navésti-

dla. Lidskou pamét dnes uz pomaha osvézit pocitacovy software.

FOTO AUTOR

,Klademe dliraz zejména na seznani
moznych odklonovych tras, fika Otakar
Fejfar. Videa, ktera vnikla pro obnoveni
seznani, se proto zabyvaji zejména témi-
to tratémi. Dnes si strojvedouci mohou
pomoci pocitace pfipomenout presnou
podobu nékterych prazskych spojek, tra-
sy zKolina pfes Lysou nad Labem do Pra-
hy hlavni nadrazi, nebo z Nymburka
hlavnihonddrazido Pofican. Zazname-
nany byly iiseky z Brna hlavnihonadra-
Zi do Holubic pres Kfenovice, ale i vari-
anta pres Blazovice. K dispozici je téz
video zachycujici spojku z Brna-Malo-
méfic pfes Brno dolni nadrazi do Mod-
fic. ,Vefazifinalizace je zachycenidalsi
z vyuzivanych odklonovych tras: Cho-
cenl - Tynisté nad Orlici- Hradec Kralové
a dale do Velkého Oseka a pridani dal-
§ich prazskych spojek,“ dopliiuje Otakar
Fejfar z Odboru kolejovych vozidel.

Je to jesté realita?

Divody, které vedly k zafazeni specidlné
natocenych snimka do osnov seznani
trati strojvedoucich €D, jsou velmi prag-
matické. Jdezejména o Setfeninakladdi.
Kupiikladu strojviidci z DKV Olomouc
nemusi kviili poznani prazskych spojek
absolvovat nékolikahodinovou cestu pti-

mo na misto, ale pfipomenou si trasu
pfimo ve svém domovském depu u poci-
tace. Narodnimu dopravci pfindsi vy-
uzivani této koncepce také finan¢ni
asporu, protoze mzdové naklady v po-
rovnani s vynalozenim financi na tvor-
bu takovych snimk tvoti sumy fadové
vysSi. A to i pfesto, Ze natacenim videi
pro se zabyva specializované studio vy-
bavené filmafskou technikou vhodnou
praveé pro tento tcel. Ceské drahy totiz
maji v ramci maximalni autenticity
zvlastni pozadavky na dhel zabirany ka-
merou, jeji pozici, nékteré iseky stopa-
Ze jsouzamérné zpomaleny ¢izastaveny
pro lepsi zapamatovatelnost specific-
kych znaki lokality.

Videoprogram rovnéz umoznuje pro-
vést zastaveni nebo znovuptehrani dil-
¢ich usekd kdykoli podle potfeb uzivate-
le. Jde zejména o zvlastnosti vumisténi
navéstidel a dalsich technologickych
zatizeni. Realita pfendsenad prostifed-
nictvim pocitacové obrazovky tak para-
doxné dostava hlubsi rozmér v teple do-
movského depa neZ pfimo na stanovisti,
kde mlize na schopnost ¢lovéka soustfe-
dit se a zapamatovat si dilezité viem
pisobit mnoho rusivych faktord.

VACLAV RUBES
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NEPOVEDENE DITKO. Jednotky V 250 Albatros mély byt v provozu jiz nékolik let pied jejich skute€nym dodanim. Vlivem neakceptovatelnych technickych zavad nakonec nebudou jezdit viibec.

FOTO WIKIPEDIA (2x)

Italské Albatrosy neuspély.

Z Beneluxu je definitivné vraceji vyrobci

Rychlé a komfortni spojeni mezi Nizozemskem a Belgii mélo byt spjato s jednotkamiVV 250 Albatros
od italského vyrobce AnsaldoBreda. Nizozemskym Zeleznicim (NS) a Belgickym statnim draham
(SNCB) ale dosla trpélivost a nespolehlivé nové soupravy vratily vyrobci. Mezi Amsterodamem,
Rotterdamem, Antverpami a Bruselem proto budou nasazeny soupravy Benelux-plus a soucasné

i vysokorychlostniviaky Thalys. Kauza Albatros asi skonci u soudu.

projevily minulou zimu. Jednotky
musely byt brzy po nasazenistaze-
nyz provozu. Ukazalo se, Zenahromadé-
nim snéhu doslo dokonce k odpadnuti
Casti kapotaze vozidlové skiiné. Nespo-
lehlivé jednotky byly ke vSemu dodany se
zpozdénim. Vyrobce ale tvrdi, Ze Albatro-
sy vyzadovaly jen ,,drobné dil¢i dpravy,
aby mohly byt provozovany i v zimnich
podminkach, a Ze je ochoten tyto tipravy
nad ramec smlouvy i realizovat.
Nizozemské Zeleznice ale 30. srpna
2013 zrus$ily svou objednavku s tim, Ze
plan obnovy neni proveditelny. Navic
Holandané podaliloni25. zafiZalobuna
spolecnost AnsaldoBreda a domahaji se
zruSenismlouvy. A k tomu v§emu chté-
ji po Italech vratit jiz zaplacenych 200
miliont eur. Soucasné pozaduji ndhra-
du dodate¢nych nakladd souvisejicich
s technickymi problémy - od deponie
jednotek v lokomotivnim depu Amster-
dam Watergraafsmeer az po naklady
spojené se zajisténim nahradniho pro-
vozu. To aleitalsky vyrobce odmitd a kon-
troval téZ podanim Zaloby.

T echnické problémy Albatrost se

Netlispésné Albatrosy nahnaly
cestujici do rychlovlakd Thalys
Po ukonceni provozu V 250 se zvysila po-
ptavka povlacich Thalys. Na trati Amste-
rodam - Brusel se naptiklad v srpnu 2013
prepravilo o 44 procent cestujicich vice
nez za stejné obdobi predeslého roku.
Pfitom piivodné mély vlaky Thalys slou-
zit pouze k dalkovym cestdm az do Pati-
Zeanek ,lokdlnimu“ spojeni mezi Am-
sterodamem a Bruselem. Od fijna tedy
zacalona této trati jezdit misto deviti jiz
jedenact part vlakt Thalys a od zmény
jizdniho fadu v prosinci 2013 pfibyl jesté

KRATCE

Startuje revitalizace
dalSi generace ICE

Po Uspésné revitalizaci rychlovlakd ICE
prvniadruhé generace pfistoupila spo-
le¢nost DB AG k podobnému kroku také
u prvni generace vlakd ICE-T fad 411

a 415 s naklapéci skFini. Do konce roku
2015 projde dilnami DB v Norimberku
31 sedmivozovych a 11 pétivozovych
vlak(. Obnova jedné soupravy trva 6 az
8 tydnl. Vyménény budou koberce, pre-
Calounéno 10 tisic sedacek, dosazeno
wi-fi, Gpravami projde klimatizace, né-
které kabelaze. Naklady na modernizaci
¢ini 30 miliond eur.

F

V zimnim obdobi nardistaly technické
problémy a s nimi souvisejici zpozdéni.

V srpnu 2012 byl dopravce s Albatrosy
jesté spokojen. FOTO VRATISLAV UK

Druha tfida jednotky V 250 byla vyve-
dena v modré, prvni tfida v Cervené.

Uvér z EIB ma presunout
naklady ze silnic na koleje

Evropska investi¢ni banka pdjcila polské
spole¢nosti PKP Cargo 47 milion( eur
(asi 1,3 miliardy korun) na modernizaci
vozidlového parku. Diky pdjcce si mdze
nakladni dopravce nakoupit nové vozy

a modernizovat stavajici lokomotivy.
Rozhodnuti Evropské investi¢ni banky je
motivovano podporou dopravnich fese-
ni Setrnych k Zivotnimu prostredi. Diky
obnové vozidlového parku totiz stoupne
konkurenceschopnost Zeleznice jako ta-
kové, coz ma vést k pfesunu ¢asti obje-
mu nakladni dopravy ze silnic na koleje.

jeden dalsi par. Od dubna leto$niho roku
by pak dva vlaky mély jezdit pfes Brusel
azdo francouzského pohranic¢niho més-
taLille. A od prosince 2015 se mezi Bruse-
lem a Amsterodamem pocita jiz s patnac-
ti pary vlakd Thalys.

Koncem loriského zati podepsaly fir-
ma Eurostar, nizozemska vlada a Nizo-
zemské Zeleznice dohodu o zavedeni
novych pfimych spoji mezi Londynem
a Amsterodamem, kterou v nejblizsich
meésicich jeSté ratifikuje nizozemsky
parlament. Smluvni strany pfedpokla-
daji, Ze tyto vlaky vyuZzije i ¢ast ze tfi
miliont pasazérii leteckych linek, ktefi
cestumeziobéma hlavnimimésty rocné
absolvuji. Jesté se ale musi doresit otaz-
ky pasového a celniho odbaveni a kont-
roly zavazadel, nebot Velka Britinie ne-
ni soucasti schengenského prostoru.
V roce 2016 by pak mély byt dodany
a schvaleny pro spolecnost Eurostar vy-
sokorychlostni jednotky Velaro, které by
mély byt nasazeny na trasu Amstero-
dam -Brusel - Londyn. Mélo by se jednat
odva paryvlaka, které by uvedenou trat
mély pfekonat za ¢tyfi hodiny.

Klasicka souprava

jako nahradni Feseni

Pod nazvem Benelux-plus by na konci
roku 2016 mélo zahajit provoz no-

vé spojeni mezi Amsterodamem

a Bruselem, které bude trasovano
pfes Den Haag HS - Rotterdam -
HSL Zuid do Bredy. Odtud pak vlaky
budou sméfovat pfes Antverpy a brusel-
ské letiSté Mechelen na nadraZzi Brusel
Centraal. Spojeni Benelux-plus vSak ne-
bude tak rychlé jako Albatrosy, které
meély jezditrychlostiaz 250 km/h, nebot
u téchto spoju se pocita s maximalni

Skodovacké nizkopodlazni
tramvaje se rozjely véas

V madarském Miskolci byl zahajen pro-
voz nejnovéjsi tramvaje z dilen Skody
Transportation, a to o nékolik tydn( dfi-
ve, nez urcovala smlouva. Ceska spolec-
nost sem ma dodat 31 nizkopodlaznich
tramvaji za témér dvé miliardy korun.
Vozidla jsou obousmérna péticlankova
se tfemi podvozky (dva krajni hnané,
prostfednibézny). Vejde se do nich pres
300 cestujicich, klimatizace i informacni
systém vcetné LCD obrazovek. Design
tramvaje vyuZziva motiv zelenych kvétin
na bilém podkladu.

rychlostii6o km/h. Cestujici budou pro-
to také platit jen bézny tarif bez poplatkl
zarezervace mist. Do doby, neZbude no-
vé spojeni uvedeno do provozu, zajisti
nahradni provoz klasické soupravy s vi-
cesystémovymi lokomotivami fady 186.
Denné by mélo byt v provozu dvanact
para vlakl. Pro stile nartistajici pocet
vlaki budou muset Nizozemské Zelezni-

Hlavni traté v Belgii
a v Nizozemsku

w300 km/h
= >200 km/h

>100 km/h @

m—<]00 km/h

—

Amsterdam
Shiphol
.Utrecht

Rotterdam

Antverpy

Brusel

Zkusebni provoz na rychlé
trati pod Bosporem

Na nové vysokorychlostni trati mezi An-
karou a Istanbulem byl 27. prosince za-
hajen zkusebni provoz. Jizdy probihaji
mezi stanicemi Eskisehira inénd, tedy
na Useku, ktery je prodlouzenim stavaji-
civysokorychlostnitraté dlouhé 251 km
mezi Ankarou a Eskisehirem oteviené
vroce 2009. Novy Usek ma byt otevien
pro bézny provoz do konce bfezna. Jizdni
doba mezi Ankarou a Istanbulem se
zkratiaz o Ctyfi hodiny. Od poloviny
roku 2015 bude ¢ast spojl pod Bospo-
rem smérovana dal do Evropy.

4

Arnhem
°

ce v nasledujicich letech pronajmout
postupné asi dvacet lokomotiv fady 186,
kteréjsouznameé pod oznacenim Traxx.

Ridici vozy a sendvi¢ovy provoz
Prorychlouzménu sméru v ivratové sta-
nici Breda se pfedpoklada i takzvany
,sendvicovy*“ provoz, coZ znamena,
Ze vSechny vlaky Benelux-plus bu-
dou mit na kazdém konci lokomo-
tivu. Nicméné se jiz nyni zkousi
inasazenitidicich voziifady ICRm,
které jsou nyni odstaveny nebo pro-
vozovany na jinych tratich. Ridici vo-
zy predstavuji pochopitelné levné&jsi
variantu nez lokomotivy.
Z dlouhodobého hlediska Holan-
dané provéruji rovnéz moznost potize-
ninové generace motorovych jednotek
narychlost 200 km/h. Tim by bylo moz-
no zvysit cestovni rychlost i na tsecich
Lelystad - Zwolle (Hanzelijn) nebo Am-
sterodam - Utrecht. Pofizeni novych
vysokorychlostnich vlakd jako bezpro-
stfedni ndhrady za italské vlaky V 250
je toho ¢asu pouze vedlej§im tématem.
Nyni se pozornost soustfeduje na po-
sileni vozby jednotek Thalys na useku
Antverpy - Brusel a pozdéjina integraci
vlaki Eurostar do této trasy.
STANISLAV HAJEK
Podle Eisenbahn-Revue €. 12/2013

Mala odbocka slouzi
pro testovani ERTMS

Norsky spravce Zelezni¢niinfrastruktury
Jernbaneverket spustil pilotni projekt se
zabezpecovacim zafizenim ERTMS. Zaji-
mavostije, Ze projekt béZi na odbocce
Rakkestad — Sarpsborg na trati jihovy-
chodné od Osla, kde se pravidelna osob-
nidoprava provozovala naposledy pred
deseti lety. Spravce infrastruktury si zde
zaFizeni ETCS Level 2 vyzkousi, jeSté nez
systém ERTMS zavede celostatné. Cela
akce zacala v poloviné prosince minulé-
ho roku uzavrenim hradla, které slouzilo
uplynulych 53 let. (PeST, oz, acri)
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Vazeni klienti,

dne 22. 1. jsme zacali pFijimat objednavky na let-
nirekreace s dotaci od zaméstnavatele (SZDC,
CD a CD Cargo). Katalog je k dispozici v elektro-
nické podobé na nasich webovych stankach
(www.cdtravel.cz) a na intranetech zaméstnava-
tel. Snazime se operativné reagovat na zajem
klientd a doobjednavat pokoje nebo letenky tam,
kde je to mozné. Napriklad v Leptokarii jsme roz-
11/12denni pobyty jiZz nejsou letenky. Pfi objed-
navanirekreace doporucujeme sledovat ,obsaze-
nost" zajezd( na nasich webovych strankach, kde
zaroven aktualizujeme nabidky.

Dékujeme za vas zajem!
Vase cestovni kancelaf €D travel

Luhacovice - wellness hotel Pohoda ****
MINIRELAX, termin: 26. 1.-2. 3. 2014
Cena: 3 990 KC/os./pobyt

Cena zahrnuje: 4x ubytovani, 4x polopenzi, uvitaci pripitek, 1x bylinkovou
relaxacni koupel se zdbalem, 1x perlickovou koupel se zabalem, 2x aroma-
terapeutickou masdz zad a Sije, 1x infracervenou kabinu, volny vstup do
fitness a wellness (bazén, saunovy svét).

Sleva na dité do 15 let, dité do 5 let zdarma

Ceskd republika

Rapotin u Velkych Losin - Holiday resort Losinka
SKIEDRINKS
Cena: 3 390 K¢/os./pobyt

Cena zahrnuje: 3 noci v pokojich nebo apartmanech (min. 4 osoby) s vlast-
nim soc. zafizenim, 3x polopenzi, 2denni skipass do skiaredlu Kouty, in-
clusive drinks (zdarma a neomezena konzumace vybranych alkoholickych
i nealko napoji).

Slovensko

Lazné Licky - depandance Maja, Cyril, Adam
WELLNESS POBYT
Cena: 4 620 KE

Cena zahrnuje: 3 noci s polopenzi, 1x vstupni lékarskou konzultaci, volny
vstup do Aqua-vital parku, 1x klasickou masdZ ¢astecnou, 1x mineraini
koupel aromatickou, 1x vstup do solné jeskyné, bonus - slevova karta
Liptov region card, moZnost pobyt prodlouZit.

Slovensko

Bojnice - hotel Regia Damona
LAZNE NAZKOUSKU, termin: 2. 2.-30. 4. 2014
Cena: 2 990 K¢/osoba

Cena zahrnuje: 6 noci, 6x polopenzi, 1x vstup do termalniho bazénu v aredlu
1azni (kryty Janov kdpel), 1x masdZ ¢astecnou, 1x saunu (v hotelu 60 min.),
1x vifivku (v hotelu 30 min.), parkovani.

DESTRUKCE. Hlinikova skfiii Fidiciho vozu byla doslova rozparana. Vozidlo 971.005 bylo v roce 2012 vyrobeno znovu.

CO SE STALO

Vykolejeni osobniho vlaku 2316 ve
stanici Usti nad Labem hlavni nadra-
Zi obvod jih.

HLAVNI PRICINY

Prekroceni maximalni dovolené
rychlosti na kolejové spojce 103/105
067 km/h.

NASLEDKY

Usmrceni strojvedouciho viaku
2316, zranéni deviti osob (véetné
vlakvedouci vlaku 2316), celkova
Skoda 70914 339 korun.

PRISPIVAJICI FAKTOR
Strojvedouci nebyl zdravotné
zpusobily k Fizeni draZnich vozidel
(navzdory posudku od IékaFky).

FOTO ARCHIV AUTORA

Usti nad Labem 2010:
Byla na vineé cukrovka?

K vykolejeni osobniho vlaku v Usti nad Labem s tragickymi nasledky doslo 28. Cervna
2010.Vodbornych kruzich se vedly vasnivé debaty, zda by této mimoradné udalosti
zabranilo rozsifeni systému automatického vedeni viaku. Co se tenkrat v Usti nad Labem
stalo? A mohlo cilové brzdéni skutecné nehodu odvratit?

kujici tropickou tficitku. Vhornim patfe

CityElefantu 471.005, ktery se jako vlak
2316 z Prahy Masarykova nadrazi blizil k cilo-
vému hlavnimu naddraZi v Usti nad Labem,
cestovali z posledniho §kolniho dne také dva
studenti. Do cilové destinace v§ak nedorazili.
Jejich vlak vjel do odbocky na kolejové spojce
103/105 v obvodu jih rychlosti 107 km/h misto
povolené padesatky. Setrvacné sily vymistily
jednotku na opérnou zed a fidici viiz 971.005
byl zcela zdemolovan. Naraz byl tak silny, ze
mladi muZi doslova prolétli okny a skoncili na
ulici kopirujici kolejisté. MélivSak Stéstia spo-
le¢né s dal§imi sedmi zranénymi piezili.

V troskach v§ak zahynul strojvedouci vlaku.
Udalost se pfitom odehrala na modernizované
trati, navic z valné ¢asti vybavené systémem
automatického vedenivlaku (AVV), u vlaku ve-
deného jednotkou fady 471, jeZz automatizovany
systém fizeni podporuje. Rozplétini na prvni
pohled nepochopitelné nehody trvalo vlivem
zkoumani mnoha technickych aspektii, a jak
se pozdéji ukazalo i faktord zdravotni zptisobi-
losti strojvedouciho, bezmala jeden rok.

'B ylo krasné letniodpoledne s teplotou ata-

Do odbocky na vjezdovém zhlavi
Dopravni situaci, kterd bezprostfedné pied-
chézela tragédii, méli v rukou na tstfednim
stavédle sever v Usti nad Labem (odkud je fizen
prakticky cely uzel ve sméru sever-jih) dva vy-
pravci. Vzhledem k planovanému odjezdu na-
kladniho vlaku (1.nsl. 56972) ze 104. stanic¢ni
koleje se rozhodli, Ze pro bliZici se osobak 2316
postavi vlakovou cestu po 101. stanic¢ni koleji,
aby eliminovali kolizn{ jizdni cesty obou vlakl
(vizschéma). A¢koli béznéjsi praxiu koncicich
vlakidl mificich na 3. stani¢ni kolej v obvodu
osobniho nadrazi byla jizda ze sudé do liché
kolejové skupiny az na dalsi kolejové spojce.
Spekulace na internetu, proc se dopravaci roz-
hodli pro variantu zpomaleni osobniho vlaku
jiZ na kolejové spojce 103/105, byly irelevantni
-zabezpecovaci zatizeni soubéh zminovanych
cest umoziovalo.

V 16.42 byla vlakova cesta pro bliZici se vlak
2316 postavena, na coz zafizeni reagovalo roz-
svicenim navésti 40 km/h a vystraha na vjez-
dovém navéstidle 2L (doplnéném indikatoro-
vou tabulkou s ¢islici 5). Posledni navéstidlo

autobloku signalizovalo navést O¢ekavej rych-
lost 40 km/h. Ve stejnou dobu se CityElefant
r0zjiZdél ze zastavky Dolni Zalezly. Strojve-
douci dosahlrychlosti 110 km/h (fada 471 ma-
Ze vyuzivat tzv. hornich rychlostnikl) a na-
sledné ,zkopiroval rychlostnik* s ¢islici 85. Po
opusténi obloukovitého tiseku v 1abském tido-
1i zvysil rychlost na 118 km/h (rychlostnik po-
volujici 120 km/h se vS§ak nachazi tésné pred
vjezdovym navéstidlem 2L). Ze zdznamu elek-
tronickéhorychloméru tedy vyplyva, Ze trato-
vé rychlosti strojvedouci nepfekracoval.

Rychlobrzda katastrofu neodvratila
Na co v8ak jiz adekvatné nereagoval, byly na-
vésti pfendsené vlakovym zabezpecovacemna
navéstni opakovac. Ten pfitom - jak ukazalo
vySetfovani - fungoval bezchybné. JizZ v 16.46
se na opakovaci rozsvitila zluta, upozornujici
na navést posledniho oddilového navéstidla.
Po jeho minuti o 48 vtefin pozdéji opakovac
prenasi zluté mezikruzi. Vlak 2316 vsak stale
udrzuje rychlost 85 km/h a nasledné jesté
zrychlujena118km/h, pfestoZe mélza i¢elem
dodrzeni podminek restriktivni navésti rych-
lost snizovat. Tlacitko bdélosti v§ak bylo po
celou dobu spravné a bez prodlev obsluhovano.
Vjezdové navéstidlo 2L pfikazujici rychlost 50
km/h vlak miji v rychlosti 117 km/h.
Bezprostfedné pred kolejovou spojkou
103/105 dochézi ke sniZeni rychlosti na 108
km/h. PfestoZe zaznam zrychloméru potvrdil
pouziti rychlobrzdy, na draze 63 metri pfi tr-
vani tfi sekundy nemohlo dojit k razantné;jsi-
mu sniZenirychlosti. Drahy a ¢asu k odvrace-
ni katastrofy bylo pfili§ malo. Nasledovalo
vykolejeni vSech tfi vozi jednotky, fidici vz
971.005 (odkud byla souprava vedena) podlehl
velké destrukci vlivem narazu do opérné zdi.

Pouziti AVV je dobrovolné, zadny
pravni predpis ho nenafizuje

Spésa, kterd méla podle mnoha odbornika
nehodé zabranit, nese oznaceni Automatické
vedenivlaku (AVV). Trat o9o je skute¢né tim-
to systémem vybavena, s vyjimkou nékolika
usekl, véetné tiseku mezi Lovosicemi a Ustim
nad Labem. Strojvedouci vlaku 2316, byt tento
systém vyuzival ve vSech tsecich, kde je AVV
dostupné, nemél vosudném useku jinou moz-

USTi NAD LABEM HLAVNI NADRAZI OBVOD JIH

smeér Ustin. L. hl. nddraZi obvod osobni nddrazi

ODJEZD 1.NSL. 56972

nost, nezvlak vést vreZimu manualnim nebo
za pouziti automatické regulace rychlost (jak
¢inil). Variace na spekulace: kdyby byla insta-
lace AVV kompletni, nemuselo se to stat, vSak
dostavaji vaZnou legislativni trhlinu. Zadny
predpis, nafizeni ¢i vynos dopravce nenafizu-
je povinné vyuzivani systému v piipadé jeho
dostupnosti. AVV je ,pouze*“ komfortni nad-
stavbou uréenou k odbfemenéni strojvedouci-
ho, jakkoli je jeho pfinos nezpochybnitelny.
Rozhodnuti, zda bude systém v ¢innosti, za-
visi pouze na lidském faktoru.

Mimochodem, podobnou paralelu bychom
naslivletectvi. Moderni dopravniletadlajsou
ve valné vétS§iné vybavena médem autopilota
zajistujicim zcela automatické pfistani az
do faze dotyku podvozku s pfistavaci drdhou
(autoland). Zadny z leteckych dopravci ale
nenatizuje svym posadkam povinné tento
systém vyuzivat. Na otazku, zda mohlo AVV
nehodé stoprocentné zabranit, proto neexis-
tuje jednoznac¢na odpovéd.

Technika neselhala. A co ¢lovék?
Podobné nejasné je i osvétleni pficin nehody
vlaku 2316. VySetfovatelé provedli testovani
vSech celkd, které mohly mit na udalosti vliv.
Z4adné viak nevykazovaly znamky nestan-
dardni ¢innosti nebo dokonce poruchy. V po-
fadku bylo zabezpecovaci zatizeni, vlakovy
zabezpecovacisamotnd jednotka 471.005. Ani
dopravnizaméstnanci nepochybili. Podrobné
byla proto zkouména zdravotni zpiisobilost
strojvedouciho, ktery sice byl odbornou 1ékat-
kou uznén zdravotné zptisobilym, Setfenim
v$ak bylo zjisténo, Ze jak v dobé preventivni
prohlidky, tak v dobé vzniku mimotfadné uda-
losti trpél iplavici cukrovou 2. typu. Verdikt
soudniho znalce z oboru diabetologie skutec-
né potvrdil zdravotni nezpisobilost strojve-
douciho k vykonu povolani pravé z divodu
onemocnénim cukrovkou, jeZ nebyla kompen-

zovana dodrzovanim lé¢ebného rezimu.
Zavérecna vysetfovaci zprava proto nevylu-
¢uje moznost, Ze pravé zdravotni stav strojve-
douciho mohl mit na soubéh udalosti vliv.
Stejné tak ale neoznacuje pravé tuto skutec-

nost jako jednoznacnou pficinu nehody.
VACLAV RUBES
Autor Cerpal z vySetiovaci zpravy DI CR.
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€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55 / \ zamyslena jizdni cesta pro Os 2316 En?,? E}%/%
911 101 101 105

e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz

provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h ;
MISTO NEHODY

\
H
E

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1.5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

smér Prackovice nad Labem
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Strojvedouci z P1zné spojuje
tvurci prace na webu

Na zacatku Slo o napad Sestadvacetiletého Josefa Kulaviaka, ktery pracuje
jako strojvedouci Ceskych drah v plzefiském depu. Pfed dvéma lety pfisel
na to, Ze by se svym o dva roky starSim kamaradem a soucasne
strojvedoucim ze spole¢nosti CD Cargo Michalem Peliskem mohl vytvorit
spolecné praktické webové stranky pro kolegy z obou dopravnich

spolecnosti. Své dilo zprovoznili na aprila roku 2012.

vzye

znalo jen par Zeleznicari z Plzné.

Dnes uzse jim ozyvajictenafizce-
1é republiky. ,Snazime se pomahat ko-
legtim, ktefi jsou strojvedouci v pfipra-
vé, ¢i tém, ktefi maji pfed zkouskami.
Vzdynas potééi Zprava, ze pomoc1 nasich
stranek nékdo slozil tispésné zkousky,*“
fika Michal PeliSek, jeden ze dvou stroj-
vedoucich, ktefi stoji za vznikem webu
www.strojvedouciplzen.cz. Jak ho dopl-
nuje Josef Kulaviak, druhy tviirce, stran-
ky prakticky vznikaly na dalku a jejich
obsah se postupné vyvijel. Nejdfive tam
byly hlavné informace o nékolika fa-
dach lokomotiv a motorovych vozii, pak
pribyly technické popisy, navody k feSe-
ni vybranych zdvad nebo napiiklad se-
znam simplexnich kanala ¢i telefonni
seznam. Podle statistik si uzivatelé we-
bu nejvice oblibili technické popisy lo-
komotiv, zejména dvousystémové loko-
motivy fady 363 (Eso).

N a zacatku jejich webové stranky

Podle stranek opravili
porouchanou lokomotivu

Web je silné propojeny s Zelezni¢nim
provozem. Oba tvirci konzultuji obsah
pfedevsim s kontrolory vozby, se ktery-
mi fe$i nejen poruchy, ale i uvadénino-
vych fad do provozu. V posledni dobé §lo
naptiklad o stroje fad 362 2 363 (s takzva-
nym WTB protokolem), které jezdi v sou-
pravach s fidicimi vozy pfezdivanymi
Sysel, nebo zkusebni provoz zabezpeco-
vaciho zatizeni typu LS 06 na strojich
fady 362. ,Slidmiz CD Cargorozebirdime
i nové lokomotivy, které se objevuji na
zkusSebnim okruhu ve Velimi, véetné
modernizované fady 363.5. Neradi by-

JOSEF KULAVIAK

Po absolvovani Stfedni prdmyslové
Skoly dopravniv Plzni nastoupil
vroce 2007 do plzefiského Depa
kolejovych vozidel CD. V soucasné
dobé jezdi jako strojvedouci, pre-
devsim na lokomotivach elektrické
trakce. Uvidite ho tfeba na rychli-
cich spojujicich Cheb s Prahou.
Mezi jeho konicky patfifotografo-
vani nebo zajimavé automobily.
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chom zapomnéli na nase kolegy strojve-
douci, ktefi nam dodavaji fadu poznat-
ki z provozu, napiiklad ze zkuSenosti
snovou fadou 844, motorovych jednotek
RegioShark polské vyroby, ale i jinymi,
tfeba i star$imi stroji,” fika strojvedou-
ciJosef Kulaviak.

Mezinad$enci a milovniky Zeleznice
je velky zajem o novou fotogalerii, ve kte-
ré neustale pribyvaji snimky soucasné

i historické. Dnes je jich uz kolem péti
stovek. Mezi strojvedoucimi si ziskala
popularitu kapitola tykajici se odstrario-
vanizavad hnacich vozidel. ,Zazname-
nali jsme i navs§tévy pomoci mobilnich
telefont pfimo z vykonu sluzby od fady
strojvedoucich, kterym tato moznost
pomohla vyfesit problém pfimo na loko-
motivé,“ potvrzuje praktickou stranku
webu Michal PeliSek.

RETRO

Lokomotivy 180 DR a 372 CD jsou jedny z nej-
novéjich strojil, které jsou pouZivdny na vo-
zebnim ramenu Praha - Décin — Dresden.
Z této trasy, pro niz byly doddny, zajiZdéj{
jesté do Chomutova a v Némecku ddie hlubo-
ko do vnitrozemi.

Prvnilokomotiva, tehdy jeSté fady 230 DR,
byla doddna do depa DrdZdany 25. tnora 1988.

tizemi Némecka. Byla tojisté dobrd vizitka
pro vyrobce v Plzniipro CD. Béhem let 1990 -
1991 ndsledovala po prvnim prototypu pravi-
delnd doddvka lokomotiv 002-020. Lokomoti-
va zménila vroce 1992 oznaleni z fady 230 na
fadu 180. Stroje 180-002 aZ 180-020 byly dodd-
ny od 24. inora 1991 do 29. dubna 1991. Jako
posledni prevzaly DR lokomotivu 180-017.

Ovsem nad lokomotivami se zacalo zataho-
vat s novyjm jizdnim fddem1992/1993. Usek
Berlin - Dresden byl opraven a tratovd rych-
lost se zvySila na 160 km/hod. Lokomotivy fa-
dy 180 maji max. rychlost 120 km/hod. Proto
DR musely tyto lokomotivy z uvedeného vo-
zebniho ramene stdhnout a pfeorientovat na
Jjinévykony. IC a EC viaky byly nahrazeny lo-

Podporuji komunikaci se étenafi
Oba tvirci webovych stranek nechtéji
ustrnout na misté a uz si dali akoly pro
leto$nirok. Zaprvé chtéji rozsifovat foto-
galerii, zadruhé zpracovat dvé frady elek-
trickych vicesystémovych lokomotiv,
,,Skodovackou“ fadu 380 a rakouského
Tauruse, tedy fadu 1216 OBB. Maji v pla-
nu se zameérit i na lokomotivy stejno-
smérné trakce, napriklad stroje fad 122,
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130 nebo 163. ,,Bude to ovSem ¢asové na-
rocné, protoze popisy tvorime vlastnimi
slovy, nikoli vétami opsanymi z ptiruc-
ky,“ komentuje Josef Kulaviak, ktery
dnes prilezitostné prednasina plzenské
dopravni primyslovce.

Stranky se vyvijejiidiky komunikaci
s fanousky. Navstévnici webu se napii-
klad déli o své zazitky na diskuznim
féru. Pomahaji i fotografové nebo kon-
trolofi vozby DKV Plzen. ,Tési nas i to,
Ze nas kontaktuji i lidé mimo drahu,

ktefindm fandi a zasilaji rizné podné-

V letech 2000 az 2004 absolvoval
Integrovanou stfedni skolu v Ces-
kych Velenicich v oboru Mechanik
silnoproudych zafizeni. Do CD na-
stoupil vroce 2004 na pozici vlak-
vedouciosobnich vlakd. Od roku
2007 pusobijako strojvedouci na-
kladnich vlakd ve spolecnosti

CD Cargo. V soutasné dobé pracu-
je proPJ Plzen. Potkate ho v Cele
nakladnich vlak(i od Chebu aZ po
Ceskou Tfebovou. Ve volném ¢ase
se vénuje sbératelstvi modell TT.

ty k tvorbé. Z tohoto divodu jsme vytvo-
fili sekci KdyZ se fekne..., kde najdete
zajimavosti a nazvoslovi, které §iroka
vefejnost nezna,“ rika Michal PelisSek.
Jestlize mate Cas a zajem prostudovat
stranky www.strojvedouciplzen.cz, ur-
¢ité neprohloupite. A pokud se zde podé-
lite o svou zkuSenost z provozu nebo za-
Slete fotografii, udélate sympatickym
tvlircim webu radost. MARTIN HARAK
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V dennim turnusu je nasazovdno 14 loko-
motiv a 2 lokomotivy na EC vlaky do Polska.
Denni probéh je kolem 500 km. V roce 1993 do-
$lo k revizi a vymené vSech motort lokomotiv
ve Skodé Plzefi. Ndsledné byly lokomotivy vy-
baveny telefonem MESA v Chotébuzi.

Nevyhodou lokomotiv je jejich nizkd pro-
vozni rychlost, takZe musi dochdzet k pfepFa-

Lokomotivy fady 180 DR, jejich soucasnost a budoucnost

Lokomotiva byla nejmoderngjSim strojem
u DR. Av3ak od té doby se mnoho zménilo.
Pravidelnd doddvka lokomotiv byla vyrobcem
v Plzni dva roky zdrZena. Teprve v roce 1987
doslo k elektrifikaci tseku Décin - Bad Schan-
dau a tim do$lo k dplnému propojeni obou Ze-
leznicnich sprdv v elektrické trakci. A pro tento
lisek bylo nutné vyvinout novou dvousystémo-
vou lokomotivu na napétiz kV aiskV/2/3 Hz.
Lokomotiva 230-001 slavnostné zahdjila
v roce 1989 oslavy 150 let trvdni Zeleznice na

Vechny lokomotivy jsou deponovdny od
samého zadtku v depu DrdZdany. Lokomoti-
vy 180-014 4 180-020 jsou nasazovdny na tra-
suReichenbach - Berlin. Od 1. Cervna 1991 jez-
di lokomotivy s viaky pfes stdtni hranici.
Slavnostni prvni viak pfes statni hranici byl
veden lokomotivami372.004 a 230-020, Od
2. fervna 1991 jsou témito lokomotivami ve-
deny na Décin vychod i ndkladni viaky. Né-
které lokomotivy zajizdély s ddlkovymivlaky
a7 do Kutné Hory.

komotivou 112 DR. Své nové uplatnéni nasly
LStoosmdesdtky* na trati do Polska. Jsou na-
sazovdny na EC vlaky do Rzepinu. Tam vozily
avozi ECvlaky z Berlina pies Frankfurt n. O.
0d10. ledna 1994 je jejich nasazeni koncentro-
vdno na tisek Déin - Dresden. Jsou vyuzivdny
na viech viacich vietné S-Bahn vlakil z DrdZ-
dan. Nejvice jsou lokomotivy k vidén{na tra-
tich Praha - Dresden, Dresden - Reichenbach,
Dresden - Cottbus - Frankfurt n. O., Dresden
- Riesa - Leipzig, Berlin - Rzepin.

héimv DrdZdanech. Na druhé strané jsou lo-
komotivy némeckymi strojvedoucimivysoce
hodnoceny pfedevsim pro jejich spolehlivy
provoz, snadnou obsluhu a bezporuchovy
chod. Lokomotiva 180-001 by méla byt v Plzni
prestavéna se zdmeérem zvysit jeji rychlost na
160 km/hod. Dopadne-li tato pfestavba dob-
fe, mélo by se prestavét hned viech dalSich

19 lokomotiv sériové vyroby.

POSTA

Informacni tabule
vyvolavaji zmatky

e
- A RORT

Termindl £

KdyZ jede cestujici po 22. hodiné

z Prahy po trati 220, zjisti na infor-
macnich panelech ve stanici Praha
hlavni nadrazi, Ze dalkovy vlak R 659
Kotnov ma jako cilovou stanici uve-
denTabor. Jenze z Tabora jede ten-
tyZz vlak dal — uz jako regionaini —
pod ¢islem Os 8211 az do Ceskych
Budgjovic. U ne zcela zkuSeného za-
kaznika Ceskych drah tato informa-
ce podle mé vyvola zmatek. Neni mi
jasné, pro€vice nez rok panely na
prazském hlavnim nadrazi neinfor-
muji pfesné, Ze vlak jede az do Ces-
kych Budé&jovic, byt pod jinym &is-
lem druhého vlaku.

Sam tento spoj vyuzivam pravi-
delné dvakrat do mésice a dosti cas-
to upozoriuji ostatni cestujici, kam
Zevlak skutec€né jede. Pozitivnije
alespon to, Ze tistény kalendarniin-
formativnik" na dvefich vozu infor-
muje spravné o skutecné cilové sta-
nici spoje 659/8211. Pro bézného
cestujiciho je pfece naprosto nedd-
leZité, Ze jednu polovinu spoje ob-
jednava ministerstvo dopravy
adruhou krajsky Gfad. Neni to pro-
sim, s prominutim, hloupost?

JAN KUBES

Pozndmka redakce: Informacni tabule
ve stanici Praha hlavni nddraZi patfi ve
Vvetsiné pripad( Spravé Zeleznicni do-
pravni cesty (je to ostatné na nich i uve-
deno). Cilovd stanice zminéného vlaku je
na nich navic podle jizdniho Fddu zobra-
zena sprdvné. Jak autor sam uvddi, na
soupravdch Ceskych drah uZ cestujici
najde informaci o cili cesty lplnou. JeSté
doddvdme, Ze pFipad se netykd nedeéli

a statem uznanych svdtkd, kdy rychlik
konci az v Ceskych Budgjovicich.

Dékuji za pouéné
¢lanky i grafiku

)iz delSidobu a velmi rad odebiram
¢trnactidenik ZelezniCar. Dékuji $éf-
redaktoroviijeho redakénim kole-
glim za praci, kterou odvadéji. Ob-
sah ¢asopisu na mé plsobijako
velmi zajimavy a poucny, graficka
Gprava je kvalitni. V&fim, Ze i ja vam
v blizké budoucnosti poslu pFispé-
vek ze své odborné praxe. Pfeji vam
hodné Gspéchll. JOSEF HENDRYCH

Davejte vice prostoru
technice a pamétem

Na konci minulého roku jste se ptali
¢tenarl najejich ndzory ohledné
obsahu Zeleznicare. Postradam
v ném technickou rubriku pro laické
pFiznivce Zeleznice. Zajimalo by mé
napriklad, co se déje s proudem,
kdyZ motor pFejde do rezimu gene-
ratoru? Jak se vyuZije, kdyz se nesmi
rekuperovat? Na druhou stranu oze-
lim cestopisné reportaze z ciziny —
naopak se mi libi ty zdomoviny. Uvi-
tal bych vétsi prostor pro historii
(napfiklad vzpominky pamétnikd,
fotodokumentace). Internetova po-
doba Zeleznicare mi také vyhovuje,
textigrafikajsou zde vyvazené. Na
vas casopis se vzdy tésim. Kdyby né-
koho napadlo vas zrusit, tak mu vy-
fid'te, aby dostal rozum.

PETR ZOFKA

Historické stavby
si zasluhuji opravu

V ZelezniCafi obcas pisete o nemovi-
tych pamatkach na draze. Jsem by-
valy nadrazak, dnes uz fadu let v dli-
chodu. Pracoval jsem na prazském
Masarykové i Wilsonové nadrazi
aznam podrobné jejich okoli. V po-
sledni dobé ¢asto pFijizdim do Prahy
ve sméru od Kladna a z vlaku vzdy
pozoruji, co se kde zménilo, co kde
stoji nového. Po vyjezdu z Negrelli-
ho viaduktu na pravé strané vévodi
staré, da se Fici historické hradlo.
Casto si fikam, Ze tato mala stavba
musi kaZzdého upoutat. VZdyt je to
zbytek plvodniho nadraZi, ktery
pamatuje to nejstarsi obdobi par-
nich lokomotiv. Mam za to, Ze bude
velice zasluzné dat tuto stavbu do
poradku, aby byl vjezd do Prahy
vZdy tak krdsny.  VLADIMIR SMIiD

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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Draha Cerného lesa 1aka
na vyhledy do malebné badenské krajiny
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fedplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



