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V Pendolinu si muZete objednat
teple jidlo pres web

Od pondéli 4. tinora rozsitily Ceské drahy moznosti palubniho portalu spojd SuperCity Pendolino.
Cestujici, ktery chce béhem své cesty nejrychlejSim domacim vlakem vyuzit nabidky bistro oddilu, ho
uz nemusi fyzicky vibec navstivit. Staci jen, kdyZ si na svém notebooku, tabletu ¢i chytrém telefonu
otevre stranky palubniho portalu Pendolina a vybere si z kompletni nabidky pokrm{ a napoj.
Stevardi mu poté doruci objednavku prfimo az na jeho misto zcela zdarma.

~— esite Casto ve vlaku dilema, zda
R opustit své misto i zavazadla,
abyste utisili svlj hlad ¢ichutviji-
delnim voze? Ve spojich SC Pendolino
vasuztato otazka nemusi trapit. Palub-
ni portdl nyni nové nabizi prehledny
vybér gastronomickych produkti, které
vam béhem jizdy obsluha doruci pfimo
na vase misto! Vybirat mtzZete z néko-
lika snidariovych menu, polévek, hlav-
nich jidel, alkoholickych napojii, se-
zonnich nabidek i §irokého vyhodného
menu. Staci jen vybranou polozku vloZit
dovirtualniho nakupniho kosiku a vypl-
nit kontaktni idaje, aby vas stevardi ¢i
stevardky mohli pfesné lokalizovat.

PFineseme jidlo do dvaceti minut
Cestujici musi ovSem pfiobjedndvce uvést
Cislo sedadla a ¢islo vozu v konkrétnim
vlaku (tyto idaje jsou na jizdnim dokla-

VYBER Z NABIDKY

zakarpatsky bors¢,
gulaSova polévka, hovézivyvar

farmarska pecena Zebra
v pikantni marinadé, farfalle s tomaty,
Spenatem a parmazanem, svickova na
smetané s houskovym knedlikem

trhany ledovy salatala
Caesar s dresinkem

du), cilovou stanici, kontaktni e-mail
azplisob platby. Pro uhrazeni konzuma-
ceje totizmozno vyuzit kromé hotovosti
také platebnikartu, a to prostfednictvim
prenosného platebniho terminalu. Ode-
slana objednéavka se bezdratové prostied-
nictvim palubni sité pfenese na tablet

Podébradska restaurace
Charlotte se opravdu povedla

estaurace a kavarna Café Char-
R lotte, kterou najdete v prvore-

publikové funkcionalistické na-
draznihale v Podébradech, by se stejné
dobre vyjimala na lazenské kolonadeé.
Podnik se nachézi vjedné z nejhezéich
¢astibudovy, v rondelu, z néhoz je hez-
ky vyhled do lazeniského parku, na pra-
men mineralni vody nebo na predna-
drazniruch. Nutnofici, Ze tatonadrazni
restaurace se vymyka obecnému vnima-

nitéchto podnikl. Nese jméno poman-
Zelce prvniho ¢eskoslovenského pre-
zidenta a na jidle ¢i piti si tu - jak jsme
se presvédcili na vlastni atroby - jisté
pochutndte. Zadny pfemrstény, nepfe-
hledny vybér, ale par ,tutovek” hlasi-
cich se zejména k ¢eské kuchyni. Kava
Julius Meinl si pry uz za nedlouhou do-
bu existence podniku vydobyla povést
té nejlepsi v Podébradech.

-» Pokracovani na strané 3

Restaurant

se servisem JLV

obsluhy bistro oddilu. Garantovana do-
ba pro doruceni konzumace na misto
cestujiciho je maximalné 20 minut. Za
donasku na misto nezaplati zakaznik
ani korunu navic. On-line objednavky
byly spustény na zakladé spoluprace s vy-
hradnim poskytovatelem cateringovych

sluZeb ve vlacich Ceskych drah - spole¢-
nosti JLV. Tento systém ma oslovit ze-
jména cestujici, ktefi by radi vyuzili
gastronomickych sluzeb v Pendolinu,
ale nemohou ¢i nechtéjiz raznych divo-
dl opustit své misto. ,Vychdzime tak
vstfic lidem, ktefi napfiklad chtéji mit
sva zavazadla stale pod dohledem,“ vy-
svétluje Jan Vales, feditel pro obchod
amarketingJLV. Typické to mtize bytipro
cestujici, ktefijedou sami. Novinka jisté
zaujme také rodiny s détmi, které se tak
nebudou muset s ratolestmi pfesouvat do
bistro oddilu a hledat spole¢né misto.

Specialni obaly proti chladnuti

Dilezitym faktorem pro plnohodnotnost
sluzby je volba servirovacich nadob. Spe-
cidlné pro tuto sluzbu byly proto vyvinu-
ty jednorazové obaly opatfené vikem
proti chladnuti, které stevard bezpro-

FOTOPIXMACA JLV

SLOUPEK

Velmi rozliéné tvare,
ale stejné srdce

Romana Nevfiva. Stanislav Sykora.
Petr Stursa. Pokladni z Mladé Bole-
slavi, strojvedouci zBohumina
avlakvedouci z Bfeclavi. Jména
pouhych tfech lidizmnoha za-
méstnanct Ceskych drah. Maji rliz-
né Zivotni pribéhy, ale symbolizuji
néco spolecného pro nas vsechny.
Protoze naSe spolecnost, to jsou
tisice dalSich zajimavych jmen a vy-
jime&nych osudd.

Petr Zaluda

generalnifeditel
a predseda
predstavenstva
Ceskych drah

V poslednich letech je velkou
mobdou a trendem oznamovat nej-
rliznéjsi udalostia informace na
Facebooku, Twitteru ¢i svém blo-
gu. Pak je dal3ia dal3ilidé komen-
tuji, sdileji, lajkuji, hodnoti, kritizu-
ji, vyvraceji nebo potvrzuji. Kdyz
jsem byl zvolen leto3niho 29. ledna
dozorciradou opét predsedou
predstavenstva Ceskych drah, ani
jsem nic ,netweetnul”, ani to nena-
psal na Facebook. Presto si myslim,
Ze miZeme, podobné jako na téch-
to modernich socialnich sitich,
spolec¢né sdilet mnoho véci. Napfi-
klad snahu poskytovat nasim ces-
tujicim ty nejlepsi sluzby, obstat co
nejlépe v konkurenci s ostatnimi
dopravci, myslet na to, ze my jsme
tady pro zakaznika, ne on pro nas,
nepracovat jen pro sebe, alei pro
celou nasi firmu, pomahat viem
tém, ktefi pomoc skutec¢né potre-
buji, byt pfipraveni se zménit, po-
kud to bude potfeba, a zlistat mo-
derni spole¢nosti, na kterou
muZeme byt hrdi.

Vazené kolegyné a kolegové, jed-
no staré prislovi rika, ze lidé maji
rozlicné tvare i srdce”. Ceské drahy
avsechny jejich dcefiné spolecnos-
ti, to je mnoho velmi rozli¢nych tva-
fi. Ale srdce maji Ceské drahy jen
jedno. V&Fim, Ze nam bije viem na
té spravné strané...

stfedné pred konzumaci odstrani. Sou-
casti obalu je také jednorazovy ptibor
a ubrousek. I naddle zlistane v provozu
také minibar, jehoZ obsluha nabidne ze-
jména drobné pochutiny, teplé a studené
napoje. O moznost obcerstveni tak ne-
budou ochuzeni ani cestujici, ktefi ne-
majik dispozicizddné zafizenis techno-
logii wi-fi nebo se rozhodnou teprve pfi
pohledu na nabidku minibaru.
Pokrocily on-line objednavkovy sys-
tém, ktery umoznuje donasku plno-
hodnotného teplého (!) jidla aZna misto
klienta, je v ¢eskych vlacich naprostou
novinkou. Tato sluzba je srovnatelna jen
se systémem objednavek prestiznich le-
teckych spolecnosti v modernich leta-
dlech. Palubni portal Pendolina se tak
stava nejen prostfedkem k zabave, ale
Setfiikroky a Cas cestujicich.
VACLAV RUBES

Nasimi spoji loni cestovalo 169 milionu lidi

ku roste. Potvrzuji to i vysledky za

lonisky rok, kdy pocet cestujicich,
ktef{ se rozhodli vyuZit vlaki Ceskych
drah, vzrostl o vice nez tfi milony ve srov-
nani s rokem 2011. Stalo se tak navzdory
nastupu konkuren¢nich dopravcii v dal-
kové dopravé.

Ceské drahy zaznamenaly rostouci za-
jem o cestovani v dalkové i mezistatni
dopravé. Vétsi poptavka cestujicich je ta-
ké v segmentu priméstské dopravy né-
kterych aglomeraci, pfedevs§im v Praze.

Z 4jemn o cestovani po Zeleznici v Ces-

Domaci Zeleznicni
pramysl hleda oporu
Generalni feditelka sdruzeni
ACRI Marie Vopalenska vola
po politické podpore.

STRANA 3

Bastardi - pFibéh
cesko-némeckych driéi
Letos je jim presné 25 let a stale
jsou nepostradatelni. Kdy pfijde
cas jejich odpocinku?

STRANA 4

Strazni domky jako
vzpominka na historii

Kdysi jich stavalo u kazdé traté

nepocitané. Dnes jsou uZ jen

némymi svédky davnych casu.
STRANA 10

Pocet prepravenych osob

rok 2012 mil.

ndrast mil.

Regiondlni doprava posiluje tam, kde je
dostatec¢na poptavka, do provozu byly
uvedeny nové vlaky a byly nabidnuty vy-
lepSené jizdni fady, naptiklad zavede-

Plechové tabule na

vozech nahradily diody

Informacni systémy ve vozidlech
se objevily jizvroce 1997. Od té

doby se zménily k nepoznani.
VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

nim novych pfimych spojti. Vlaki Ces-
kych drah loni vyuZzilo celkem 168,787
milionu cestujicich.

Na kazdého obyvatele tak v priméru
vychazi sedmnact jizd ro¢né. Z celoev-
ropského hlediska se rozhodné nemame
za co stydét, nebot Cesi vyuZivaji Zelez-
nice ke svym cestam podobné ¢asto jako
Francouzi, Belgicané nebo Nizozemci.
S velkym naskokem vedou tabulku mezi
novymi ¢leny Evropské unie. V Zebficku
celé Evropy pak CR uzavira prvni tfetinu
v$ech ¢lenskych zemi. (tis)
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Cestujte vyhodnéji
noénimi viaky

Patfite mezi ty, ktefivyuZivaji k ces-
tam po Evropé nocnich spojli a radi
byste cestovali pohodIné za pfizni-
vou cenu? Pak urcité pFivitate na-
bidku Ceskych drah, ktera pfinasi
akéni ceny jizdenek na noc¢nivlaky
vyssi kvality CityNightLine. Kazdy
cestovatel tak mliZe ocenit, Ze sviij
pobyt zaéne svézi, odpocaty a po
dobré snidani.

V obdobiod 18.2.2013do 10. 3.
2013 je mozné zakupovat jizdenky
navsechny vlaky CityNightLine za
vyrazné zvyhodnénou cenu u viech
mezinarodnich pokladen. Jizdenka
do lehatkového oddilu se tak da po-
fidit jiz od 39 eur (999 K¢), ale moz-
nosti dle poZadavkd cestujiciho je
daleko vice a kompletniinformace
k akéni nabidce na no¢ni vlaky vy3ssi
kvality CityNightLine najdete na
www.cd.cz. U pifimych vlakd City-
NightLine z Ceské republiky i zpét je
dalsi novinkou moznost kupovat
jizdenky také pres eShop CD, kde
budou v prodeji jizdenky za akéni
ceny a po skon€eni akce jizdenky za
standardni ceny (SparNight). Vyho-
dou je, Ze jizdenky v sobé jiz zahrnu-
jiubytovaci pfiplatek (lehatko, 10z-
ko Economy nebo I&Zko Deluxe).
Nabidka je kontingentni(ma ome-
zeny pocet mist), proto nevahejte
a zakupte si jizdenky s dostate€nym
predstihem!

Akam se s vlaky CityNightLine
dostanete? Kvalitné vybavené uby-
tovaci soupravy zajistuji spojeni
mezi Némeckem, Danskem, Svycar-
skem, Rakouskem, Francii, Italif
a Ceskou republikou. Ceské drahy
ve spolupraci s némeckym doprav-
cem Deustche Bahn provozuji néko-
lik téchto pfimych spojd, konkrétné
z Prahy odjizdi denné viak EN 456
do Berlina (na cesté zpét vlaky pfi-

ve kterém je mozné vyuZit pfimych
vozll CityNightLine na cesty do Né-
mecka, Svycarska, Nizozemska
aDanska.

Posilujeme spoje na
Sampionat v biatlonu
Nové Mésto na Moravé se od 7. do

stvisvéta v biatlonu. Pofadatelé po-
¢itaji s velkym zajmem vefejnosti,
nemaly pocet navstévnik( zamifi
na zavody i vlaky. Ceské drahy ve
spolupraci s organizatory vypravi
mimoradné osobnivlaky o viken-
dech ave dnech zavodd posili vétsi-
nu pravidelnych spojd mezi Zdarem
nad Sazavou, Novym Méstem na
Moravé a TiSnovem. Ve viedni den
pojede ve Spicce osobnivlak kaZzdou
hodinu, o vikendu kazdé dvé hodi-
ny. Navicvsobotu 9.a 16. a v nedéli

10. dnora pojedou mimoradné vla-
ky v 19.40 ze Zdaru nad Sazavou
ave 20.06 z Nového Mésta na Mo-
ravé. O vikendech posili narodni do-
pravceivybrané osobnivlaky z Hav-
lickova Brodu a zpét a také rychliky
mezi Prahou a Brnem zastavujicive
Zdaru nad Sazavou. Pro piipadné
zajemce o cestu ma Mistrovstvi
svétav biatlonu dodavame, zZe jed-
na z nejkratsich pristupovych tras
na zavodiSté vede od zastavky Nové
Mésto na Moraveé zastavka.

(tis, red)

Zeleznice nejsou jen vlaky a nadrazi, ale predevsim lidé.
JevSeobecné znamo, ze lidé od zelezné drahy nezkazi
zadnou zabavu a dokazou vytecné pobavit nejen sami
sebe, ale i své nejblizsi a pratele. Ostatné kdo navstivil
posledni lednovou sobotu Narodni diim v Praze na
Vinohradech, mohl se vtomto tvrzeni jen ujistit.
Parkety na jednadvacatém tradicnim plese zeleznicaru
rozhodné nezely prazdnotou.

ZPRAVODAJSTVI

jednadvacat
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V PLNEM LESKU. Ples nevynechali ani vyznamni pfedstavitelé eské Zeleznice. Hosty pfivital vykonny feditel pro personalni zaleZitosti CD Pavel Svagr spoleéné&

s gen. Feditelem SZDC Jifim KolaFem a prezidentem UZZ Stanislavem Trojanem. Nechybél ani gen. Feditel VUZ Antonin BlaZek a fada dal3ich osobnosti.

= islovka nazacatku plesu naznacu-
‘ je, Ze jiz odrostl détskym stfevic-
kiim ajakokazdamlada ddmama
svoje nezameénitelné kouzlo. To potvr-
zovalivelky zajem tanecniki, pro které
byl pfipraven bohaty program ve vSech
tfech sdlech Narodniho domu a nové
také vbaru Ulokalky. Na své sipfisli vy-
znavaciriiznych tane¢nich kreaci, nebot
jako obvykle nabizel kazdy sal svij vy-
znacny hudebni styl.

Klasiku v Majakovském sale zastupo-
val Big Band Felixe Slovacka a jako ptl-
noc¢ni host vystoupil stale mlady Josef
Laufer, program zakoncil jiz tradi¢né
orchestr mercury praha. VRaisové sdle
mohli hosté vychutnat popovou hudbu
v podobé Mini bandu Martina PeSla,
The Beatles Revival Bandu a konec pat-
fildiskotéceJifiho LinKky, ktera patfike
kaZdoro¢né vyhledavanym parketim

Ve Spolecenském sile pak hrila ryze
Ceska muzika v podani Marcely Kralové
a cimbalové muziky Studanka. V baru

U lokalky to roztocili Frajefi z galerky
apauzy vypliioval harmonikaf pisnicka-
mi na pfani.

Zaujal vtip Feéniki

i profesionalni tanec

Kazdy si tak mohl zvolit sal podle svého
vkusu, ale slova nejpovolanéjsich v hlav-
nim sale si nenechal ujit snad nikdo.
Uvitaci proslovy pfednesli pfedstavitelé
organizitoril, za Ceské drahy vykonny
feditel pro personalni zaleZitosti Pavel
Svagr, za Spravu zZelezni¢ni dopravni
cesty generalnifeditel Jifi Kolar a za Unii
Zelezni¢nich zaméstnanci jeji novy pre-
zident Stanislav Trojan. Vtip a pfijemna
slova fe¢nikd zahy vystiidalo pfedtan-
Ceni tane¢ni Skoly Astra Praha, které do
Majakovského salu prilakalo vétSinu
plesovych hostli. Celym plesovym vece-
rem provazel herec a moderator Martin
Brozek. A byl to opravdu ples Zeleznica-
TQ, protoZe rovnym dilem byli zastoupe-
ni jak zaméstnanci Ceskych drah, tak
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty a samo-

zfejmé také odborovych svazii. Prijeli
zastupcizahrani¢nich odborovych svazit
anéktefijiz ponékolikaté, cozvypovida
o tom, Ze ples ma vynikajici iroven a li-
dé se na néj radi vraceji.

Mnozi vydrzeli az

do brzkych rannich
hodin a rozchazeli se
na prvni viaky.

Vstup zdarma

jako prijemné prekvapeni
Samozfejmé nejen pro zahrani¢ni hos-
ty, ale i pro mnoho zaméstnanci je ples
velkou spolecenskou udalosti, kterou si
nenechaji ujit. Tento rok si dokonce po-
fadatel plesu-UnieZelezni¢nich zamést-
nanct - pro hosty pfipravil pfekvapeni

FOTO 2M

vpodobé bezplatnych vstupenek. Tradic-
né bylo zajisténo oblibené fotografovani
azajemcisitak mohli odnést originalni
fotografie (jak jinak nez se Zelezni¢nim
nadechem) s rameckem a obalkou, které
jsou milou vzpominkou na ples. Stejné
tak nechybéla ochutnavka kvalitnich
vin z Adamkova vinafstvi.

O tom, Ze si hosté ples uzili, svédci
ito, Ze se mnozivydrZelibavitaZz do brz-
kych rannich hodin a rozchazeli se na
prvni vlaky. VSak to byl ples Zeleznica-
1, takzZe ptijet na ples vlakem bylo ne-
jen stylové, ale vyteSilo to nejeden pro-
blém s parkovanim a umoznilo hostim
ochutnavku vynikajicihovina. Zavérem
zbyva podékovat pofadatelim a také
sponzoriim a samoziejmeé i samotnym
navstévnikiim, protoZe ¢im by byl ples
bez taneénikl a usmévavych tvari bavi-
cich se hostii. ELEN MATEOVA

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.




znamné tahouny Ceské domaci
ekonomiky. Celé fadé firem se dafi
pronikat nejen na tuzemské, aleinaza-
hranicni trhy, i kdyZ situace neninejri-
Zovéjsi. Na konci kazdého roku na nej-
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Z elezni¢ni primysl patfi mezi vy-

vpodobé vyro¢nich cen Asociace podnikl
Ceského Zelezni¢niho pramyslu (ACRI).
Ptijeli jsme za generalni feditelkou této
asociace Marii Vopalenskou, abychom
se zeptali na podrobnosti.

Proé viibec vznikla Asociace podnikii
&eského Zelezniéniho primyslu?

A kdo jsou jeji élenové?

ACRI pfedstavuje asociaci sdruzujici
podniky ceského Zelezni¢niho primys-
lu, soucasné je to narodni ¢len UNIFE -
- Evropské asociace Zelezni¢niho pri-
myslu. Byla zaloZena jiZ v roce 1995
avsoucasné dobé ma tfizdkladni pilite
¢innosti. Prvnim je podpora a lobbovani
zajmu Zelezni¢niho primyslu a Zelezni-
ce. Zasadni pro nas je projednavani re-
kodifikace zdkona o drahach, pfiprava
¢tvrtého zelezni¢niho balicku a evrop-
ska legislativa tykajici se zZeleznice.
Druhym pilifem je Centrum technic-
ké normalizace, které zajistuje tikoly
pfi tvorbé €SN véetné mezinarodni
spoluprace pfi tvorbé technickych
norem v oblastech tykajicich se Ze-
lezni¢niho sektoru. Tfetim je pro-
exportni podpora ¢lenskych firem.
Cleny ACRI jsou spole¢nosti plisobi-

ci naptiklad ve vyvoji, konstrukeci,
vyrobé a opravarenstvi kolejovych
vozidel, ale také vystavbé Zelez-
ni¢ni infrastruktury, dodavkach
zabezpecovaciho zatizeni, infor-
macnich systémd ¢i ve vyzkumu

a zkuSebnictvi a fadé dalsich ¢in-
nosti. Jde takika o padesat firem.

V jakém stavu se podle vas nachazi
Eesky Zelezniéni pramysl v dnesni
dobé?

V soucasné dobé jsou moznosti vefej-
nych rozpoctd ovlivnény hospodai-
skou krizi, cozZ vede k urcitému pesi-
mismu ohledné dal$ich investic do
Zeleznice. Na druhou stranu vsak nelze
dlouhodobou strategii rozvoje odvétvi
stavét na kratkodobych vykyvech hospo-
darskych cykld. Firmy sdruzené v ACRI
zareagovaly na celosvétovou krizi pred
¢tyfmi lety vy$si efektivitou. Hledaly
asporna opatfeni a eliminovaly rizika
rozlozenim zakazek mezi exportni a tu-
zemské dodavky. Nasim ¢lenskym spo-
leCnostem se dafilo v exportu, a toina-
vzdory nizké podporte vlady. Pfitom Cesky
Zelezni¢ni primysl ma obrovsky poten-
cial s pozitivnim efektem na domaci
ekonomicky rozvoj. Zcela konkrétné -
- muZe pozitivné ovlivnit zaméstna-
nost, zajistit kvalitni dopravni obsluz-
nost a zvysit exportni vykonnost podni-
kli. Podle nasich statistik nicméné za
posledni tfi roky skoncéilo v insolvenci
pét ¢lenskych firem ACRI.

Na rozdil od Polaka, ktefi se derou

na zapadni trhy, se dnes v Ceské
republice vyrabi hlavné pro tuzemsko
nebo v lep$im pfFipadé pro vychodni
Evropu. Cim si to vysvétlujete?
Celkovy ro¢ni obrat firem ¢eského Zelez-
ni¢niho primyslu ¢ini 82 miliard korun,
export stagnuje kolem hranice padesati
procent obratu. Vlada nepomahd expor-
tu Ceskych firem - chybi podpora politik
a statnich organizaci. NaSe firmy jsou
doslova valcovany zahranicni, zejména
pak némeckou a italskou konkurenci. Je
bézné, Ze na podporu té ¢i oné firmy lob-
buji némecti politici a nasijen mlci - jed-
noduse jsou pasivni. Zejména minister-
stvo zahranic¢i svou nec¢innosti doslova
likviduje export do zemi, jako jsou Bélo-
rusko, Irdn, Turecko, Ukrajina ¢i Egypt.
Castou vymluvou je nedodrZovani lid-
skych prav v téchto statech, nicméné

Domaci prumysl
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sevraceji nejen v podobé modernizova-
né Zeleznice avozidel, ale pfedev§im v po-
dobé rychlé financni podpory nazpét
do statniho rozpoctu. I ve velmi libera-
lizovaném prostfedi EU je obvyklé, ze
v téchto projektech jsou ispésné prede-
v§im domdci firmy, coZ je vysledkem po-
liticky odpovédné podpory.

Jaky vyznam maji Ceské drahy pro
ACRI a jeji €leny?

Dodavky pro nasehonarodniho doprav-
ce jsou pro nase podniky klicové. Jedna
se o dlouhodobou spolupraci zaloZzenou
na tradici naseho odvétvi, znalosti trhu
a zakaznika a také na nabidce konku-
renceschopnych vyrobkli. Pro nase pod-
niky je to také reference pro vstup na za-
hraniéni trhy.

Jednu z loiiskych vyroénich cen ACRI
ziskala napfiklad lokomotiva Fady
744 firmy CZ LOKO. Pro¢ pravé tento
stroj? A jak se ceny ACRI udéluji?

Stroj fady 744 zvitézil v kategorii Kolejova
vozidla proZeleznici-nédkladnidoprava,
protoze jde o spolehlivy stroj s nizkymi
provozni naklady, ekologickym provo-

MARIE VOPALENSKA

Profesnidrahu zacala po dokonce-
ni studii informatiky na Ceské ze-
médélské univerzité v roce 1995

v marketingu spolecnosti DHL.
Poté pét let pracovala jako zahra-
ni¢ni obchodni manaZzerka pro ob-
last Jizni Ameriky ve firmé Mikro-
elektronika, ktera se zabyva
vyrobou odbavovacich systémd.

V letech 2003 aZ 2009 se externé
podilela na projektu rozvojové
spoluprace s Indonésii. Od roku
2003 plsobive funkci generalni fe-
ditelky Asociace podnik{ Eeského
Zelezni¢niho primyslu. Je také
¢lenkou nékolika pracovnich komi-
si UNIFE — Evropské asociace Zelez-
ni¢niho préimyslu a séfredaktor-
kou Casopisu ACRI News.

potrebuje politickou podporu

Vyrobci kolejovych vozidel jsou sice navzajem konkurenty, ale soucasné
| partnery, kterym se nékdy vyplati tahnout za jeden provaz. Z tohoto
ddvodu se Ceské a moravské Zelezni¢ni firmy sdruzuji, aby politici Iépe
slySeli jejich nazory a doporuceni. Zatimco v zahranici je bézné, ze vlady
podporuji domaci firmy, zejména kvili zaméstnanosti a vyssimu vybéru
dani, u nas se tak déje bohuzel spiSe sporadicky.

naptiklad americké firmy za posledni
rok ztrojndsobily export do Irdnu! ACRI
se také ohrazuje protiruseni obchodnich
zastoupeni Ceské republiky v nékterych
zemich. Ambasady okolnich zemi jsou
zvelké ¢asti obchodnimi a lobbistickymi
centry vzahranici. Podnikatelské mise
nejsou slozité na organizaci a jsou jen
pootevienim dverizahrani¢nimu trhu.

Zelezni¢ni priimysl také trapi fakt, Ze
Ceska ekonomika patfi k nejotevienéj-
§im v Evropé, coZzmad siceisvé vyhody, ale
také negativni dopady. Negativniv tom,
Ze Cesky trh je otevieny pro zahraniéni
investice v neobvyklé mife. Kazda zemé
se snazi podpofit domaci firmy, zvlasté
u projekti, které jsou financovany z ve-
fejnych zdrojl. Investované prostfedky

Ministerstvo zahranici svou nec¢innosti
likviduje export do zemi, jako jsou Bélorusko,
iran, Turecko, Ukrajina i Egypt.

zem a moderni koncepci a designem.
Dalsi vyro¢ni cenu si navic v kategorii
Kolejova vozidla pro Zeleznici - osobni
doprava odnesla i Skoda Vagonka za jed-
nopodlazni jednotku RegioPanter pro
Ceské drahy.

Vyrocni ceny udéluje ACRI od roku
2007 v osmi kategoriich. Partnery jsou
Ceské drahy, SZDC a Exportni garanéni
a pojistovaci spolecnost. Je to prestizni
ocenéni novych produktli, inovaci a ex-
portnich tspéchd ¢lenskych firem. Prv-
nim ocenénym se v roce 2007 stala fir-
ma AZD Praha v kategorii Signalizaéni,
zabezpecovaci a telekomunikaéni sys-
témy za CDP Pferov. MARTIN HARAK

Podébradska Charlotte se opravdu povedla

€ Pokracovani ze strany 1

Podébradska restaurace Café Charlotte
jevyhlasena svymidobrymizeleninovy-
mi salaty, ale opravdovy hitem je zdejsi
borsc. Kdyznahodouneni, zakaznici pry
protestuji. ,Nedame se zlakat tfeba na
pizzu a podobné rychloprodukty.

Spoléhaji na mistni dodavatele

Sazime na osvédcené recepty a vafeni
z kvalitnich surovin od vyzkousenych
mistnich dodavateld,” vysvétluje mi
Dagmar Poltavcova, ktera si prostory
loni pronajala a do té doby nevabnou
restauraci spolu s dcerou, synem a ze-
tém promeénila ve svézi podnik s Ces-
kym pivem Budvar a vytecnou kuchyni.
Vnabidce nesmichybét mineralnivoda
Podébradka (ovSem jen rozlévana, ne-
bot vyrobce malé baleni nedodava), po-
véstné jsou domaci knedliky a dortiky,
na jejichz vyrobu si potrpi zet provozo-

Atmosféra lazeiiského mésta je citit
i v nadrazni restauraci Café Charlotte.

vatelky. ,Je na sladké,” sméje se dcera
pani Poltavcové.

Presto podle provozovatelky otazka
byti ¢i nebyti v souvislosti s krizi a také
konkurenci v 1azeriském mésté nema
jednoduchou odpovéd. Ndjem vnadraz-
ni budové vyhrala ve vybérovém fizeni
apomohlojitaké to, Ze uspéla se zpraco-
vanym projektem, ktery ji pfinesl dotaci
z operacniho programu Lidské zdroje
azaméstnanost v ramci Evropského so-
cidlniho fondu. Diky tomu zaméstnava
vyjma brigadnika Sest lidi z ifadu pra-
ce. Néktefi se vyucili v mistni ,knedli-
karné“, ale chodili i na Skoleni do Jalty
nebo do Prazského kulinaiského insti-
tutu, kde vede kurzy i Zdenék Pohlreich.

Pejskitim daji misku i deku

Café Charlotte poraddirodinnéa firem-
niakce, brzy tu budou pfipravovat prvni
svatbu. Maminky s détmi oceni détsky
koutek i nekufacké prostory. Kufakiim

ale poslouzi venku popelnik. Mné pro
zmeénu potésilo, Ze obsluha se postarala
o pejska hostil. Ten dostal nejen misku
svodou, ale i deku, aby jej nezablo. ,,To
nic neni. Mame tu dokonce specialni
zidli pro psa jednoho Stamgasta,“ sméje
se servirka. Cestu si sem nachazeji jak
mistni, takilazensti hosté. Tisamoziej-
meé majivice casu dojit si sem na ,,panac-
ka“ nebo na jidlo ¢i karty. Personal pak
potési, kdyZ mistni pfichazeji opakova-
né. Mladez, jiZz jsou Skolami prospikova-
né Podébrady povéstné, sem tolik nemi-
i, maximalné tak za hezkého pocasidat
sidrink nazahradce. Dolazeriské atmo-
sféry 30. let pomiiZe hosta Café Charlotte
vnést i tlumena swingova hudba a styl
interiéru. Chcete-li uzfit, Ze nddrazni
restaurace davno neni synonymem pro
nejhorsi gastronomicky zazitek, urcité
se do Podébrad vypravte. Pfivitaji vas tu
denné mezig. a22. hodinou.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Na Hanusovicku
rozsifujeme spojeni

Od 2. tnora obnovily Ceské drahy
provoz regionalnich vlak{ v Gsecich
Dolni Lipka — HanuSovice a Morav-
sky Karlov — Mlynicky Dvdrv seve-
rovychodnim cipu Pardubického
kraje. O objednanivlak(i rozhodlo
vedeni Pardubického kraje, a to

po projednani s Olomouckym kra-
jem. Regionalnivlaky tak po vice
neZ rocni pauze opét zacnou pre-
pravovat cestujici do Mlynického
Dvora nebo Cerveného Potoka
ajeho okoli, ale také do HanuSovic
v sousednim Olomouckém kraji.

CD - Telematika ziskala
osvédéeni od NBU

Na zakladé narocného bezpecnost-
niho fizenia splnénivsech stano-
venych podminek dle zakona

o ochrané utajovanych informaci

a bezpecnostnizplsobilosti ziskala
spole¢nost CD - Telematika osvéd-
¢eni od Narodniho bezpe&nostniho
Gfadu (NBU) na stupen Tajné. Toto
osvédceniumoznuje pristup i k uta-
jovanym informacim, které u ni
vznikaji nebo ji jsou poskytnuty.
Spolu s drzenim certifikace AQAP
2010 podle CSO 021622, které ga-
rantuje specifické pozadavky zakaz-
nikd, CD-T nyni vyhovuje vysokym
narokd&m na profesionalitu a bez-
pecnost poskytovanych sluzeb.

Legendarni StFibrny
Sip znovu vyjede

Unikatni historicky motorovy v(iz,
vyrobeny v jediném exemplariv roce
1938 v CKD, sejesté v letosnim roce
dockéa znovuzrozeni. M 260.001,

Casné dobé podrobuje rozsahlé re-
vitalizaci v DPOV Nymburk a do nos-
talgického provozu by mél vstoupit
v Fijnu. Jeden z nejvétsich ofiskad,
ktery museli technici u vozidla od-
staveného od roku 1953 rozlousk-
nout, bylo nahrazeni p&ivodnich

spalovacich motord. Ty byly sice
do povodnivroce 2002 vyuZivany
jako ndhradni zdroje energie v kar-
linském divadle, pak se po nich ale
slehla zem. Znovuzrozeny Stfibrny
Sip proto budou pohanét moderni
motory Tedom.

Na mobilnim webu CD
jiZ 120 tisic uzivateld

V fijnu lofiského roku spustily CD
specialniverzi mobilniho webu.

Od té doby na ném hledalo informa-
ce o spojich a cenach vice nez
120000 zakaznik( ze 450 rliznych
typ0 zafizeni. Od prosince 2012 Ize
pfes mobilni telefon koupit i jizden-
ku navlaky CD v ramcicelé CR. Jiz-
denky jsou pFestupni a bez vazby

na konkrétni vlaky. Této moznosti
vyuzilojiz1 000 zakaznik( a zajem
neustale roste. Platit Ize také pla-
tebni kartou nebo prostfednictvim
sluzby PaySec. (rub, tis)

INZERCE

PRO
PRIZNIVCE ZELEZNICE
Jjsme pfipravili
novou kolekci

Legendy na Kolejich

= barevné a Sernobilé hrnky
- pivni kriegly
= tri¢ka pro déti | dospélé
- pohlednice
- piivésky

Vie s motivy legendarmich historickych
i souéasnych lokomoliv jako
Albatros, Papousek, Slechtiéna
a Fada dalSfch zndmych typd.

Navstivie nds e-shop:

www.aeroteam.cz

AEROTEAM
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NEZMAR. Uz étvrtstoleti patfi Bastardi ke kazdodennimu koloritu Zeleznice v Gidoli Labe a VItavy od Prahy az do Drazdan. Stale se v3ak jedna o jedinou Fadu €D, ktera miize do Némecka.

Nelichotiva prezdivka Bastard se ujala u strojd,
které letos oslavi peétadvacaté narozeniny.

Jde stale o jediné elektrické lokomotivy
Ceskych drah, které maji povoleni pfekrocit
Cesko-némeckou hranici. Kdy konecné dojde

k jejich tolik potfebné nahradé, ztstava

zatim nezodpovézenou otazkou.

vymivykony a spolehlivostirozhod-

né nepatfi mezi $picku. Pfesto den-

néstilezajizdéjiv Cele vlakl nejvys-
§ikategorie EuroCity a EuroNightz Prahy
doDrazdanaLipska. Re¢je oBastardech,
lokomotivach, které byly moralné zas-
taralé jiz v dobé svého vzniku a jejichz
nahrazeni zatim narazi na neexistenci
stroje schvaleného pro némeckou infra-
strukturu. Konkrétné se jedna o dlouha
léta planované nasazeni fady 380 (Skoda
109E), bohuZel zatim bezvysledné (o prii-
tazich pfi schvalovani jsme podrobné
informovali v lotiském roce).

I pfes Gpornou snahu o udrzeni Bas-
tard@ v provozuschopném stavu klesa
vlivem vysokého vytiZeni jejich spoleh-
livost, coZ se obCas stava i terCem ismeév-
nych naraZek od némeckych strojvedou-
cich. Pfitom droven kvality ovlivnili
pravé vychodonémecti tfednici a jejich
zadavaci podminky z druhé poloviny
osmdesatych let.

Opatrnicky pfistup z NDR

Ukolem zkonstruovat stroj, ktery by od-
stranil dvoji pfepfahani vlakd v pohra-
ni¢nich stanicich NDR a CSSR, byla
tehdy povéfena plzeriska Skodovka.
V roce 1988 opustily jeji brany prvni dva
stroje - ES 499.2001 (zahy pfeznaceny
na 372.001) pro CSD a 230.001 pro DR
(Deutsche Reichsbahn). Smélou ideu prv-

ni ceskoslovenské , elektriky“ urcené pro
mezinarodni provoz ale zhatilo technic-
ké feSeni stroje. Konstruktéfi Skodovky
sice prisli s navrhem vyuzit pti vyvoji
lokomotivy technické feSeni unifikova-
nych lokomotiv dnesnich fad 163, 263
2363, véetné pokrokové pulzni tyristoro-
vé regulace, ale némecka strana ji ozna-
¢ila za neodzkousenou, prilis riskantni

CECHONEMEC GOTTLIEB

Soucasny park Sesti lokomotiv fady 371
doplnil pomérné kuriéznim zplsobem
stroj, ktery plivodné patfil DB. Za posko-
zenou lokomotivu 372.006, ktera byla
aktérkou nehody v Drazdanech v roce
2001, nabidly Némecké drahy v ramci
kompenzace svou lokomotivu 180.001.
Ceské drahy ji po drobnych Gpravach za-
fadily do provozu pod oznacenim
371.201 v plvodnim némeckém zbarve-
nijen doplnéném logy nového vlastnika.
Pozdé§ji stroj obdrZel nejen novy natér

v barevném schématu CD, aleijméno,
jimZ se chlubina svém Cele a které re-
spektuje jeho plivod — Gottlieb. Zajima-
vosti zUstava, Ze poSkozena 372.006
byla nakonec opravena a dodnes je pro-
vozovana u €D Cargo.

s ohledem na spolehlivost (zmiriované
fady lokomotiv trpély zpocatku ,,détsky-
minemocemi*) a také neimérné tézkou
naunosnost némeckych trati. Vzhledem
k tomu, Ze z pétatficetikusové série méli
podle dohody Némci odebrat 20 lokomo-
tiv, musely bytjejich argumenty zohled-
nény. Do tehdy moderni lokomotivni
skiiné s ostrymi hranami s podvozkem
Skoda 2. generace protov Plzni ,,nacpali“
jiZz tehdy zastaralou odporovou regulaci,
pouzitoujiz v yo. letech.

Cesky knedlik v akci

Némci svou prvnilokomotivu bez emoci
umistili do depa v draZzdanském Fried-
richstadtu, kde se pronirychle ujala pie-
zdivka Béhmische Knédel (Cesky kned-
1ik). Zkusebni provoz ale rozhodné nebyl
bezproblémovy. Ukazalo se, Ze vlivem
vibraci od kompresoru praskaji skla cel-
nich oken nebo se dokonce kompresor
utrhne od zavési a problematickym se

ukazali stfidac ¢erpadla transformato-
ru. Navic lokomotiva diky odporové re-
gulacipostradala jakoukoli formu auto-
matizace fizeni. Kvili akutnimu nedo-
statku vhodnych lokomotiv bylo pfesto
v letech 1990-1991 pristoupeno k sériové
vyrobé. Od jizdniho fadu 1991/1992 tak
zacali Bastardi pravidelné zabezpecovat
spojeni bez pfepfahti mezi CSFR a SRN
v osobni i ndkladni dopravé a zajizdéli
dokonce az do Berlina. OvSem uZz o rok
pozdéji byla na trati mezi Drazdany
aBerlinem zvySenarychlostna16o km/h
aBastardiim s limitem 120 km/h hrozilo,
Ze se ddl nez do Drdzdan nepodivaji.

Rychleji, ale s mensi silou

ProtoZe v dohledu nebyly dodavky novych
rychlych lokomotiv, jedinou cestou k to-
mu, jak Bastardy nedegradovatjen nana-
kladni vozbu a pfitom vyuzit pfinosy
koridorovych tseki, bylo zvySeni jejich
maximalni rychlosti. Zménou pfevodu

FOTO AUTOR (2x)

Technické informace

Pocet kusi: 15 pro CSD (CD),
20 pro DR (DB)

Vyroba: 1988, 1990-1991

Maximalni rychlost: 120 km/h
(Fada 372), 160 km/h (Fada 371)

Vykon: 3080 kW
Hmotnost: 84t

tak stroje pfeznacené na fadu 371 mohly
jezditaz16okm/h, oviem ani tento ,,up-
grade“ se neobes$el bez kompromisu.
Bastardi zlenivéli vlivem sniZeni tazné
sily, a tak bylo a je dosazeni maximalni
rychlosti na kratkych rovinatych dse-
cich v Polabi spiSe hypotetickou cifrou.
Prvnim ,zrychlenym* Bastardem se sta-
lalokomotiva 371.001 (ex. 372.001), ktera
proslarekonstrukeivletech 1994 az1996.
Nasledovaly stroje s eviden¢nimi ¢isly
002, 015 a V roce 2000 jeSté 003, 004
a 005. Zbyvajicich devét lokomotiv zii-
stalo v pavodnim provedeni, coZzname-
nalo jejich pfevedeni k nakladni dopra-
vé. Dnes v3echny patfi spole¢nosti CD
Cargo a zajituji vozbu z CR do Némecka
po obou bfezich Labe.

Pro Némce vsak predstavuje udrzovani
moralné zastaralé a atypické lokomotivy
v provozu (dnes uz vyhradné v nakladni
dopravé u DB Railion) ekonomickou za-
téZ, a tak je budouci osud Ceskych knedli-
ki v Némecku nejisty. Nékolik jich uz
bylo poslano ke §rotaci. Také jejich ¢eské
sestry se staly v historickém kontextu
jakousiz nouze ctnosti, ktera se v§ak di-
ky problém@m s homologaci lokomotiv
fady 380 nepiijemné protahuje.

VACLAV RUBES

o2

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

RSM: Boj s cernymi skladkami v Praze nevzdavame

o0, Ze existuji mista v okoli Zelez-

ni¢nich trati ¢i stanic, které nena-

bizeji zrovna vabny pohled, je po-
mérné znama véc. Také na pozemcich
spravovanych Regionalni spravou majet-
ku Praha jsou lokality, které jsou odra-
zem pohrdani cizim majetkem néktery-
mijednotlivci, aleifirmami. RSMPraha
se ale s timto stavem nehodlala smifit
avyhlasila boj ernym skladkamijejich
plvodcim. A toipfesto, Ze se Castojedna
o boj s povéstnymi vétrnymi mlyny.

Drazni pozemky nefunguji

jako popelnice

Jednotlivé kusy svrski, lahve, igelitové
tasky sriznym odpadem, mensi skladky
komundélniho odpadu, kusy nabytku,
aleiskladky, které pfitklidu zaplni né-
kolik velkoobjemovych kontejnert - to
vSechno vidi nejen cestujici, aleimajitel
pozemkii, v tomto piipadé Ceské drahy.
Samostatnou kapitolou jsou pak pfibyt-

ky socidlné nepfizplisobivych obcant.
Odstranéni téchto ,,vfedd“ je sice financ-
né narocné, pokuty za neprovedené ukli-
dy jsou ovSem nékolikanasobné vyssi,
a proto se ¢astka za likvidaci ¢ernych
skladek v roce 2012 vys$plhala do stovek
tisic korun. Ekonomicky nejvyhodnéjsi
by samozfejmeé bylo, kdyby odstranéni
nelegilniskladky zaplatil jejizakladatel,
dohledat jej je ale ve valné vétsSiné pripa-
dinemozné. Pfitom uzzdaleka neplati,
Ze jde o dilo bezdomovci ¢i jednotlivcii.
Na pozemcich CD se nepotfebnych véci
zbavujiifirmy. Vjednom piipadeé §lo do-
konce o uskladnéni 56 stavebnich bunék.
V burikach zacali témér okamzité preby-
vat bezdomovci a drogové zavisli.
Ponékolikamési¢nim patranise nako-
nec podafilo s firmou vyjednat odstrané-
ni téchto bunék a vyhnout se pokuté.
Dnes je pozemek opét bez bunék, navic
ze strany RSM Praha probéhlo i odstra-
néninaletové zelené a tklid, ¢cimzZse stal

Piestoze €D nejsou plivodci zneéisté-

ni, tklid jde na jejich vrub. FOTO 2M

opét dlstojnym. K nasi tplné spokoje-
nosti zbyva jiZz jen odstranéni staré a ne-
pouzivané rampy, pod niz vznikaji pti-
bytky bezdomovcti. Zde pfichidzinafadu
spoluprace se SZDC, kterd je majitelem
rampy.
Nejfrekventovanéjsi
proslo ocistou

Také prostory prazského hlavniho na-
drazinebyly jeSté nedavno zcela bez po-
skvrnky. Na podzim loriského roku pro-
béhluklid drobnych skladek v prostoru
od portald vinohradskych tunell az
ke sjezdu k autovlaku z Italské z ulice
na Zizkové. V ramci této akce bylo pro-
vedeno i oSetfeni zelené a odstranéni
starych a poskozenych dfevin.

Nyni je jednodussi objevit vznikajici
Cerné skladky, pro problematické osoby
nenitak snadné v téchto dfevinach pre-
spavat. Poslednim z vét$ich prikladd,
jak se s touto problematikou RSM Praha

v

nadrazi

vypotradava, je iklid erné skladky v uli-
ci V Korytech v tratovém tiseku Praha-
Kr¢ - Praha-MaleSice. Tady byly béhem
nékolika mala tydnd zdevastovany ne-
vyuzivané gardZe na pozemcich CD,
nasledné tu bezdomovci zalozili své pii-
bytky a vefejnost si zde vybudovala ob-
rovskou ¢ernou skladku. Jedinym feSe-
nim bylo zdecimované objekty strhnout
a skladku odvézt. Aby zde jiZ k opétov-
nému rozsifovani skladky nedochéze-
lo, bude na pristupovou cestu instalo-
vana silné zavora s masivnim zamkem
sochrannym krytem.

Prestoze tyto uklidy pfipominaji po-
véstnou sysifovskou praci, kdy jedna
skladka zmizi a druha na jiném misté
vznikne, neni mozné tuto bitvu ukoncit,
nebot okoli drah by velmi rychle vypada-
lo jako v nékterych zemich, o kterych
¢teme v tomto ¢trnactideniku v rubrice
Za poznanim. A to bychom rozhodné
nechtéli. VACLAV MICHAJLUK
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NA CESTE. Prvni souprava metra Siemens Inspiro pro Variavu byla pfepravena ve druhé poloviné prosince 2012 za asistence ochrannych vozi.

N mwxvm '

FOTO PATRYK FARANA

Souprava metra Inspiro
cestovala z Vidné do Varsavy

Po dlouhé prestavce se na nasi zeleznicni siti opét objevilo metro.
Tentokrat se ale nejednalo o soupravu urc¢enou pro prazsky, nybrz pro
varsavsky dopravni podnik. Cestu po kolejich z rakouského do polského
hlavniho mésta zajiStovaly také tfi zeleznicni nakladni dopravci,
pfiCemZ na naSem Gzemi tato Uloha pfipadla spolecnosti CD Cargo.

odnik Varsavské metro, Metro

Warszawskie Sp., se vroce 2013 sta-

ne provozovatelem jednéch z nej-
modernéj$ich souprav podzemni drahy
v Evropé, vozidel typu Siemens Inspiro.
Ten byl pfedstaven na berlinském vele-
trhu InnoTrans v zafi 2012. Do polské
metropole bude dodano celkem 35 Sesti-
vozovych souprav Inspiro v hodnoté 272
milionti eur. Zaroven je sjednana opce
na dalSich 12 souprav pro linku 2. Jedna
se o vlibec nejvétsi objednavku, kterou
kdy Siemens z Polska obdrzel.

Sloupky na drZeni

ve tvaru stromu

Dodavky z videniského zavodu Siemensu
byly zahdjeny v prosinci 2012 a posledni
z Sestivozovych souprav musi byt dle
smlouvy z poc¢atku roku 2011 pfedana
provozovateli do konce leto$niho roku.
Patnact novych souprav se objevina sta-
vajicilince 1, zbylych dvacet bude jezdit
nalince 2, ktera je jesté ve vystavbé. Pou-
ze prvnich deset souprav bude komplet-
né vyrobeno ve Vidni, kone¢na montaz
zbytku bude probihat v polském podni-
ku NEWAG ve mésté Nowy Sacz nedale-
ko polsko-slovenské hranice.

O design vozidel se postarala americ-
ka firma BMW Group Designworks USA.
Prostorny interiér disponuje Sirokymi
vstupy do vagond, které maji usnadnit
proudénilidi. velké LCD monitory nabi-
zeji pfehlednou mapu metra a osvétleni
se stara o prijemnou atmosféru uvnitf
vozu. Uréitou ,,vystfednosti“ jsou sloup-
ky pro drzeni cestujicich, které jsou na-

INTERIER. Netradi¢nim fedenim jsou madla ve tvaru vétvi strom.

vrzeny tak, aby pfipominaly stromy, coz
je jedno z nabizenych feSeni interiéru.
Ovsem cestujici sijinak vnovém varsav-
ském metru pohodli pfili§ neuziji. Stro-
hy interiér s tvrdymi sedackami a krat-
kymi opéradly byl podle Siemensu po-
Zadavkem varSavského dopravniho pod-
niku, kazdopadné se ale vdodavkach pro
jiné provozovatele vybaveni vozli samo-
zfejmé muiZe 1liSit.

V soucasnostijizbézivyrobajednadva-
ceti Sestivozovych souprav pro Mnichov
(s opci na dalSich 46). Ty se od varsav-
skych 1isidesignem, celkové jde o de luxe
provedeni. Vyvoj Inspira byl zahajen
zhruba zacatkem roku 2008 a jeho hlav-
nim ptinosem jsou diky modernéjsimu

FOTO SIEMENS

pohonu a motorim relativné nizké na-
klady na provoz a udrzbu. Dal§im pfino-
sem vozidel je skutecnost, Ze po jejich
vyfazeni z provozu je bude mozné z 97,5
procenta recyklovat.

Pfeprava po vlastni ose

az k provozovateli

Prvnich deset souprav vyrabénych ve
Vidni bude postupné ke svému provozo-
vateli pfepraveno po vlastni ose Zelez-
nici. Pfepravu v celém useku zajistuje
vyrobce, Siemens AG Osterreich, ve spo-
lupraci s rakouskou spedic¢ni firmou
Express-Interfracht véetné jeji ceské
pobocky Express-Interfracht Czech. Na
prepravé se rovnéz podileji Zelezni¢ni

dopravci Rail Cargo Austria (na rakous-
kém tiseku z odesilaci stanice Simme-
ring Aspangbahn ve Vidni do Bfeclavi),
€D Cargo (z Bfeclavi do polské pohranic-
ni stanice Chatupki) a PKP Cargo (pfes
Polsko do varSavské stanice Okecie).

Prvnisouprava se taktovydalana ces-
tuve druhé poloviné prosince 2012 a Ces-
ké tizemipfekonala ve stfedu 19. prosin-
ce pozdé odpoledne. Sestici vozii metra
doprovazely jesté dva specialni spojova-
ci vozy, upravené z béZnych vozi fady
ShimmsRCA, a deset ochrannych a brz-
dicich vozt fady Eas PKP Cargo.

Prvni soupravu metra jsme
privitali v Fijnu 1973

Urcitou kuriozitou této pfepravy je, ze
nova souprava metra, urcena k dalsimu
provozovani s cestujicimi, se na ceskych
kolejich objevila po dvaadvaceti letech
od ukonceni dodavek vozl typt ECs (1973
-1976) a 81.71 (1978-1990) ze SSSR do Pra-
hy. Tato vozidla byvala pfepravovana
povlastni ose pies hrani¢ni pfechod Cop
- Ciernd nad Tisou do Prahy-Krée a v po-
slednim obdobi i do Prahy-Hostivarte,
kde byla dile pfedavana na vlecky praz-
ského dopravniho podniku. Prvni Sesti-
ce vozl ECs ¢isel 1001 2 1004 aZ 1008 pre-
krocila sovétsko-ceskoslovenskou hra-
nici13. fijna1973 a do Prahy-Krce dorazila
16. fijna dopoledne. Uplné posledni pak
byla v roce 1990 souprava typu 81.71
v Praze-Hostivarti.

Od té doby se na ceskych kolejich ob-
jevovaly pouze vozy prazského metra
urcené k rekonstrukci v plzeriské Sko-
dovce, prvnivozy M1ze Zli¢ina do Prahy-
Krce a béhem povodni v roce 2002 bylo
pfizaplaveni tuneld metra v centru Pra-
hy pfevezeno i nékolik souprav mezi de-
py Zli¢in (stanice Praha-Zli¢in) a Kacerov
(stanice Praha-Krc¢). MARTIN BOHAC
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Elektronicky podej
zasilek roste

Spole¢nost CD Cargo nabizi svym
zakaznikdm elektronicky podej za-
silek ve vnitrostatnii mezinarodni
prepravé, elektronicky navratovy
list a elektronicky dodej zasilek. Po-
Cet téchto zakaznik( trvale nar(s-
ta. Napriklad v roce 2010 vyuZzilo
elektronického podeje pouhych

29 zakaznik(, zatimco v soucasné
dobé (leden 2013) elektronicky po-
dava zasilky jiz 179 zakaznikd a je-
jich pocet se dal zvysuje.

Slou¢enim odbor
vstFic zakaznikim

Ke slouceni Odboru prodeje s Odbo-
rem intermodalnich pFeprav doslo
nedavno ve spolecnosti CD Cargo.
Smyslem organizacnizmeény bylo
zvysit efektivitu prace obchodnich
manazer(, proto ¢ast administra-
tivnich ¢innosti byla prevedena pod
Odbor podpory prodeje. Obchodni
manazefi se budou mocivice véno-
vat stavajicim zakaznikm, vyhle-
davat zakazniky nové a obchodni
prilezitosti.

Reprezentacni ples
poosmé v Ostravé

Reprezentativni prostfedi hotelu
Imperial v Ostravé se stalo 11. ledna
mistem konani tradi¢niho plesu

CD Cargo. Je uréen predevsim pro
nejvyznamnéjsi obchodni partnery
a zakazniky, ale nechybéli ani za-
stupci z provoznich jednotek a opra-
ven spolecnosti CD Cargo a také
jehovrcholového vedeniv Cele s Cle-
nem predstavenstva a obchodnim
feditelem Ing. Vlastimilem Chobo-
tem. Cely vecer moderovali Daniela
Pisafovicova a Roman Vojtek.

strojvedouci CD Cargo
obléknou nové odévy

Narodni nakladni dopravce CD Car-
go uzavrel 20. prosince 2012 smlou-
vu na dodavku novych pracovnich
odév pro strojvedouci. Napli
smlouvy je zatim urcena jako pilot-
ni projekt. V prvnifazije stanoven
pro 1500 zaméstnancd. Distribuce
do provoznich jednotek bude zaha-
jena pocatkem dubna 2013. Cela
zakazka se realizuje v Gizké soucin-
nosti s Federacistrojvidcd.  (cdc)

Breclavsti l.‘OZSlI‘llJl revizni opravy nakladnich vozu

by mohl nakladni viiz plnit svu]
A prvorady ikol, tedy spolehlivé pie-

vazet rflznorodé komodity, musi
byt ve vyborném technickém stavu. Ze
tomu tak skute¢né bude, zajiStuje reviz-
ni oprava - jeden z nejvyssich stupnd
udrzby ndkladnich vozi, kdy se vagon
rozebere prakticky do posledniho Sroubu
a opotfebované soucastky vyméni. Pro
€D Cargo tuto &innost vykonavaly jesté
vloniském roce externifirmy, nyniuzale
nakladni dopravce spoléha takika vy-
hradné na svoje kapacity. Castodpovéd-
nostizarevizniopravy pada také na bed-
ra Opravny kolejovych vozidel v Bfeclavi,
ktera spada pod Stfedisko oprav kolejo-
vych vozidel Ostrava.

Svléknou viiz donaha

Vedouci pracovisté oprav nakladnich vo-
zli bieclavské Opravny kolejovych vozidel
Roman Kriz fika, Zze na zvyseni poctu re-
vizi jsou pfipraveni. Tamni personal ma

K tradi¢nim opravam patfi revize plosi-

novych voz( fady Res. FOTO AUTOR
dlouholeté zkusenosti s timto druhem
oprav a dfive zde dokonce provadéli reviz-
niopravynavozidlech SZDC. ,,B&Zné pro-
vadime revize nakladnich vozii fad Res
neboRils ve stejném rozsahu jako v exter-
nich Zelezni¢nich opravnach. Nejdiive
cely viiz odstrojime, pak vyvaZeme pod-
vozky a dvojkoli, demontujeme pneuma-

Pocty reviznich oprav
v OKV Bfeclav

2008 - 17 revizi z 7 851 opravenych vozti
2012 - 73 revizi z 3 361 opravenych voz(
2013 - 154 revizi z 2 500 opravenych vozi

U leto3niho roku se jedna o plan.

tickou vystroj brzdy a vyménime naraz-
niky. Nasledné zkontrolujeme, piipadné
i opravime ram vozidla, tazné ustroji,
tyCovia pakovibrzdy vramuvozu, ale ta-
ké brzdovy valec, vzduchojemy a potrubi
apodledanérfadyvozuménimeipruzni-
ce nebo nechdme externé zméfit vinuté
pruziny,“ Vypoc1tava Roman Kfiz fadu
dfilezitych tkont pfirevizni kontrole,
Na Gplné vSechno ale sami Bfeclavsti
nestaci. ,,Neopravujeme dvojkoli, pruz-
nice, ndrazniky a pneumatické dily brz-

dy, a tak musime opravy téchto kompo—
nenti zaji§tovat v kooperaci s jinymi
opravnami i firmami mimo €D Cargo.
Opravy dvojkoli zajiStujeme z¢asti vlast-
nimi kapacitami v Opravné kolejovych
vozidel v Brné-Maloméficich a nové
ivPferové,“ vysvétluje vedouci opravna-
kladnich vozl ostravského SOKV Milan
Cernohorsky.

NejtéZsi je nastudovat
technickou dokumentaci
provadéjirevize? Roman Kiiz jednoznac-
né rika, Ze nastudovani technické do-
kumentace novych fad vozi, které jesté
neopravovali. ,,S kazdou novou fadou
k opravé ¢irevizi se musi seznamit v§ich-
nicetafiamistfi, délniky nevyjimaje. Jde
nejen o vykresy, ale pfedevsim pochope-
ni technologickych postupt. To je asi
alfaaomeganaSehosnaZeni. Revidova-
ny viiz musi byt totiZ v bezvadném stavu

odevzdan tak, aby mohl jezdit po tuzem-
skych, aleizahrani¢nich kolejich,“ fika.
Tradi¢ni fadou nakladnich vozi, na
kterych v Bfeclavi provadéli revizi i dri-
ve, jsou kontejnerové vozy fady Sgs.
V loniském roce k nim pfibyly revizni
opravy vozli Rils a Falls. Diky kooperaci
mezi opravnami mély jiz nékteré vozy
pii pristaveni do Bfeclavi opravenou
skfin z Tfince nebo Ostravy. U téchto
vozl se pak v Bfeclavi provedla uz jen
oprava podvozkd. ,,V letoSnim roce ma-
me v planu pocty oprav vyssich stupnid
zvy$it. Chceme provést 49 revizi vozl
fady Smmps - jednu jsme si jiz vyzkou-
Seli na konci minulého roku - a také bu-
deme délat revize vozl fad Res a Rils,*
dodéava Milan Cernohorsky.
MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA

TEMA

Chytra elektronika ve vlaku
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Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



PROVOZ A TECHNIKA

Rekonstrukce Staré Paky

rozmotala letity gordicky uzel

Bolestivé misto Zeleznice

v Podkrkonosi bylo
odstranéno. Stanice Stara
Paka byla az do lofského
listopadu jednim z poslednich
uzll bez odjezdovych
navéstidel s ru¢né stavénymi
vyhybkami. Dnes tu nad
bezpecnosti bdi elektronické
stavédlo a doprava se
vyrazné zrychlila. Dva roky
trvajici radikalni modernizace
ale prinesla také nutnost
zmeénit zazité zvyky
cestujicich i Zeleznicard.

zcela zménén reliéf kolejisté. Vy-

rostla tu prefabrikovana nastupis-
tésinformacnimisystémy a ubylo koleji,
jichZz ostatné s ibytkem nakladni dopra-
vy nenf tolik potfeba. Demontovano bylo
30 vyhybek a 6 255 metrd koleji. Naopak
zcela novych je bezméla dva a piil kilo-
metru kolejitypu S-49 a2211 metriirege-
nerovaného zelezni¢niho svrsku téhoz
typu na prazcich SB8, 9 novych a 8 rege-
nerovanych vyhybek, pfi¢emz 14 jich by-
lovybaveno elektrickym ohfevem vymén.
K vySsi bezpecnosti pfispéje instalace
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni
na 12 pfejezdech. V Zelezni¢ni stanici,
zabezpecené elektronickym stani¢nim
zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie,
vzniklo nové dispecerské pracovisté pro
postupné zapinani dalkového ovladani
traté Jaromér - Stard Paka - Zelezny Brod.

Prozatim se odtud dalkové tidi vice nez

V ramcirekonstrukce Staré Paky byl

gokm traté, Ostatni pfilehlé tratové tise- BEZPECNEJI A MODERNE]I. VV soucasnosti ve Staré Pace bézi zkusebni provoz no-

ky do Lomnice nad Popelkou, Roztok vého zabezpecovaciho zafizeni, ktery byl zahajen loni v zafi.

@ Travel

FOTO AUTOR

u Jilemnice, Horky u Staré Paky a Nové
Paky jsou misto dosavadniho telefonic-
kého dorozumivani osazeny automatic-
kymi hradly. Velkym pfinosem elektro-
nického stavédla ESA 44 (mimochodem
nejmodernéjsiho v republice) je moznost
soutasnych vjezdl a odjezdl vlaki, coz
piiplivodnim zabezpeceninebylo mozné.

Cestujici i zaméstnanci

si pomalu zvykaji

Prestavba ale pfineslaizmeénu technolo-
gickych postupti, které nejsou vSemi vni-
many jako pfinos, zejména z pohledu
strojvedouciho. Vlaky ve Staré Pace jiz
nevypravuje vypravci navésti Odjezd, ale
isemdorazila kritizovana ,¢erna tecka“,
tedy vyprava vlakovou Cetou a odjezd na
znak navéstidla, coz strojvedoucim ve
stanici, kam se sbiha pét trati, praci ni-
jak neusnadnuje. Zpocatku se objevo-
valyiproblémy s narazenim vysuvnych
schodt ve stfedni ¢asti del$ich vozidel
o hranu nastupisté, coz se uz podarilo
technicky vyfesit.

Z pohledu cestujicich mtiZe délat téz-
Kkosti rozmisténi nastupist. Diive byl to-
tiZ pfestup cestujicich mezi vlaky riz-
nych smérd rychlejsi, protoze vlaky stily
relativneé blizko sebe. Nyni se pfesouva-
jisice iroviiové a pohodlnymichodniky,
alena pfestup je potieba onéco delsi Cas,
obzvlast u cestujicich neznalych mist-
nich poméri. Vyhoda zkraceni pobytu
vlaku diky rychlému stavéni vlakovych
cest pak vezme zasvé pomalejsim pre-
stupem cestujicich.

Vylepsi se pFipoje?

Naopak velice pozitivni je zkraceni jizd-
nidoby osobnich vlaki mezi Chlumcem
a Starou Pakou 019 minut, ¢imz vznikly
nové piipojové vazby ze sméru Turnov
a naopak. Je ale trochu $koda, Ze se ne-
povedlo urychlit jizdu ¢i mirné zménit
Casové polohy spésnych vlakti Chlumec
-Trutnov tak, aby mohly byt odstranény

INFO O STAVBE

Rekonstrukce Zst. Stara Paka
proDOZ

383424 000 K¢,
pFispévek EU: 270 565 121 K&

Operacni program Doprava
zFondu soudrznosti Evropské
unie, narodni zdroje: Statni fond
dopravniinfrastruktury

SdruZeni STARA PAKA (spolec-
nosti AZD Praha a Elektrizace Ze-
leznic Praha)

SZDC
SUDOPPrahaa.s.

Stavba potrva faktic-
ky do letoSniho dubna.

v Trutnové hl. n. ptiblizné pétiminuto-
vé nepiipoje od, resp. narychliky ze smé-
ru Jaromér a Hradec Kralové a opacné. K
tém tudochaziv obou smérech kazdé dvé
hodiny. Na druhou stranu kazd4 nedo-
konalost mé svou cestu ke zlepSenia tato
by mohla byt vyzvou pro pristi grafikon.
Pak by totiZ jinak povedena rekonstruk-
ce neméla Zadnou pihu na krase.
MARTIN NAVRATIL

INZERCE

Clen Skupiny €D Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-pafek 9.00-17.00 h .

Slovensko

Lazné Slia¢ - LD Palace ***
LAZENSKY BENEFIT — ZKRACENY/KLASIK 1.2.-31.3.2013

Zkraceny |éCebné rehabilitacni pobyt: akéni cena 2 855 K&/os., 3 noci, 3x plna
penze, balneo-rehabilitacni program, 7 Ié€ebnych procedur. Bonus: volny
vstup do rehabilitaéniho bazénu, voda 31°C.

Lécebné rehabilitanipobyt — klasik: akénicena 6 155 K&/os., 7 noci, 7x plna
penze, balneo-rehabilitacni program, 14 1é€ebnych procedur. Bonus: volny
vstup do rehabilitacniho bazénu, voda 31°C, volny vstup do fitness.

Sloven_sko

PieStany - hotel Park ***
Last minute — SENIORSKY POBYT 55+, termin: 2. 1.-28. 3. 2013

Cena: 5 310 K&/osoba. Cena zahrnuje: 5 noci s polopenzi, ovocny ko3ik na po-
koji, uvitaci pripitek, orientacnilékafské vy3etreni, 1x klasickou masaz castec-
nou, 1x mékkou technikou s fyzioterapeutkou, 1x parafangozabal, 1x hydro-
masaznivanu, 1x oxygenoterapii, volné vstupy do krytého bazénu s vifivkou
avodnimi atrakcemi, volny vstup do fitness, tydenni program — pohybové ak-
tivity, vecery s Zivou hudbou.

Italie

Turin a citrusovy festival ve francouzském Mentonu
Vlakovy poznavaci zajezd — na staré FIP!!! Dvé posledni mistal!

Termin: 28.2.-5. 3. 2013. Cena: 4 590 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 4x mis-
tenku a sluzby vedouciho zajezdu. Nenechte si ujit vlakovy zajezd za poznanim
mésta Turina a jeho pamétihodnosti (kostel vystavény pro tzv. Turinské platno,
barokni stfed se zamkem). Odtud podnikneme vylet do francouzského méstec-
ka Menton, kde se kazdoro¢né kona znamy citrusovy festival.

Francie

wow

Pafiz + Versailles

6dennivlakovy poznavaci zajezd

Termin: 18.-23.4.2013. Cena: 5290 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 3x snida-
ni, 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: mistni dopravu, vstupy, komplexni pojisténi klienta (indivi-
duadlni pojisténi pro cesty, pobyt a na storno zajezdu — 138 K¢), vliakovou dopra-

€D travel, s.r.o., Na Pfikopé 31, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@fdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz

Exoticka zapadni Sicilie
Vlakovy poznavaci zajezd — na staré FIP!!

Termin: 18.-25. 3. 2013. Cena: 8 790 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani se sni-
dani, 2x lehatko T4 s pfiplatkem k FIP (nové od roku 2012), 4x mistenku a sluz-
by vedouciho zdjezdu. Prozkoumame zapadnéjsi kouty Sicilie. Zastavime se

v Rim&, Ostii a Neapoli a na Sicilii navstivime mésta Cefalu, Segesta, stfedo-
véké mésto Erice a egadsky ostrov Favignana.

Ceska republika

Luhaéovice - wellness hotel Pohoda ****
Last moment (u3etfite 1 200 K&) — MINIRELAX. Termin: 10. 2.-3. 3. 2013

Cena: 4 950 K¢, nyni 3 750 KE/os., ubytovani ve dvoulGzkovém pokoji s vlast.
soc. zafizenim, TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: uvitaci pripitek, 4x uby-
tovani, 4x polopenzi, 1x bylinkovou relaxaéni koupel se zabalem, 1x perlicko-
vou koupel se zabalem, 2x aromaterapeutickou masaz zad a Sije, 1x infracer-
venou kabinu, volny vstup do fitness a wellness (bazén, saunovy svét).

Zelezniéar vyDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo Gi¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



ZAHRANICI

Nejosklivéjsi Siemensova lokomotiva?

Estéti z fad Zelezni€nich fanousku po-
vétsinou zavrhuji designové pojeti
Vectronu zejména v konfrontaci s pou-
tavym vzhledem Taurusu. Jakkoli je libi-
vost dana Cisté subjektivnim vnima-

VE SLUZBE. Prvni lokomotivy ze série 23 kusti pro dopravce DB Schenker Rail Polska jiz nékolik tydni brazdi koleje u naseho severniho souseda.

nim, faktem je, Ze Vectron prili$ krasy

méfitky normy TSI Crash, ktera jasné
uréuji bezpeénost posadky v pripadé
Celniho stFetu. Siemens navic v ramci

modularity své lokomotivy vyvinul celo
stroje jako nahradni dil - skofepinu,
kterou lze v ramci rychlé opravy po ne-
hodé vyménit kus za kus. To bohaté
kompenzuje neprili$ atraktivni vzhled.

FOTO DEUTSCHE BAHN

Vectron dostal volnou cestu

do Némecka a Polska

Nejmoderngjsi lokomotiva firmy Siemens —Vectron — ziskala kratce pred vanocnimi svatky
hodnotny darek. Po Rumunsku, Polsku a Svédsku byla jeji stfidava a vicesystémova varianta
schvalena pro provoz také na némecké zeleznicni siti. Zatim nejvyznamnéjsi zakazka vsak
prisla z Polska, kdyz si nakladni dopravce DB Schenker Rail Polska objednal 23 kus( Cisté

stejnosmeérné verze.

amodularity. Tak se mluvio Vectro-

nech, rodiné novych lokomotiv,
které maji ambice v nabidce spole¢nosti
Siemens nahradit tispésné lokomotivy
Eurosprinter a Eurorunner (ke kterym
patfi i znamé Taurusy). Vectron byl po-
prvé pfedstaven Siroké vefejnostina ber-
linském veletrhu InnoTrans na podzim
2010 a béhem dvou let se vyrobci podafti-
lo uskutecnit prakticky vSechny zkousky
a lokomotivu schvalit kromé tfi zemi
také pro jeden z nejvyznamnéjsich ev-
ropskych trhi - Némecko.

Stroje, jejichZ nejvétsi devizou je sta-
vebnicova konstrukce umoznujici kon-
figuraci pfesné podle podminek zakaz-
nika a infrastruktur stati, kde budou
plsobit, byly zatim objednany tfemi od-
bérateli. Oproti v§eobecnému ocekava-
nijde ale o nejméné vybavené varianty,
resp. o Cisté stejnosmérné ¢i stiidavé
stroje. Maximalisticka verze Vectronu
pritom nabizi fakticky neomezeny po-
hyb po kolejich celé Evropy.

'P fikladna ukazka interoperability

Trénink ve $védském mrazu

Siemensnabizityfihlavnivarianty elek-
trickych Vectronti. Stejnosmérny 3 kv,
stfidavy 25 kV/50 Hz a 15 kV/16,7 Hz s vy-
konem 6,4 MW, stejnou konfiguracisvy-
konem 5,2 MW a konecné Ctyisystémo-
vy pro jednofazové soustavy 25 kV/50Hz
a15kV/16,7 Hz a stejnosmérné 3kvai,s
kV. Rodinu Vectront uzavira diesele-

Akcie americkych dopravcu lakaveé rostly

di zajmu akciondf americké Ze-

lezni¢nispolecnosti. Vlastnicisiod
nich slibuji bezpecné ulozeniizhodnoce-
ni penéz. Stale vice firem totiZ z divoda
stoupajicich cen mineralnich oleji zaci-
na prepravovat své zbozi a vyrobky mis-
to kamionem vlakem. Nékteré americké
Zelezni¢ni podniky jsou dokonce kétova-
ny na némeckych burzach, takze profit
z tohoto trendu mohou mit i Evropané.

Z a Atlantikem se dostavaji do popie-

Vyhodny nakup v dobé krize

Naptiklad vroce 2009 zaplatila investi¢ni
spolec¢nosti Warrena Buffetta Berkshire
Hathaway 34 miliard dolarti za Zeleznic-
ni koncern Burlington Northern Santa
Fe. Tenkrat to néktefi znalci povazovali
za chybné rozhodnuti burzovnilegendy.
V Americce tehdy zufila ekonomicka,
resp. finan¢nikrize. Nyni tovSichniana-
lytici oslavuji. Buffett totizrychle poznal,
Ze rostouci cena ropy vyrazné prodrazi

Na ZkuSebnim okruhu VUZ se Vectron

testoval vletech 2011-12. FOTOAUTOR

lektrickd varianta. Prvnizakazka pfisla
kratce pozahajenizkousek vlednu 2011,
kdy si mnichovska leasingova spolec-
nost Railpool objednala Sest strojii pro
ptihrani¢nidopravuvosobniinakladni
dopravé mezi Némeckem a Rakouskem.
Vsech Sest lokomotiv v silnéj$im prove-
deni (6,4 MW) pro oba stfidavé napajeci
systémy bylo dodano loni v fijnu.

Nez v§ak mohly byt lokomotivy pfe-
dany prvnimu zdkaznikovi, ¢ekalje na-

dopravu zboZi po silnici, proto i v dobé,
kdy byla konjunktura na svém dné, pre-
prava zbozi po Zeleznici vyrazné rostla.
,Neni lepsiho dopravniho prostfedku,
nez je Zeleznice. Pfedev$im pro rychlou
alevnoudopravu zbozinadlouhé vzdale-
nosti,* fekl viceprezident Asociace ame-
rickych Zeleznic John T. Gray.

Koncern Norfolk Southern, ktery za-
jistuje pfepravy na vychodnim pobfezi
USA, vydélal pfepravami na svych 32 ti-
sicich kilometrech koleji v prvnim ¢tvrt-
leti loniského roku 410 miliont dolari,
coZ je 0 26,1 procenta vice nez za stejné
obdobi pfedchoziho roku. Stranou ne-
zlistal ani Canadian National Railway,
nejvétsi kanadsky Zelezni¢ni dopravce,
ktery zvysil sviij zisk ve stejném obdobi
016 procent na hodnotu 775 miliond ka-
nadskych dolarii. Canadian Pacific Rail-
way, druhy nejvétsi kanadsky preprav-
ce, vydélal 142 miliond, coZ je dokonce
0318 procent vice.

ro¢ny testovaci proces. Za timto icelem
si Vectrony odskoc¢ily nejen na cesky
zku$ebni polygon VUZ ve Velimi, ale ta-
ké do nehostinnych zimnich podminek
severniho Svédska. Stfidava verze o vy-
konu 6,4 MW, konkrétné stroj oznaceny
193 923, tam Gispésné prekonal Sestikilo-
metrové stoupani 1o promile se zatézi
2300 tun, kdyZdosahlrychlosti gokm/h
bez potfeby piskovani. Na zakladé testo-
vaciho provozu bylo lokomotiveé udéleno
predbézné schvaleni pro provoz na siti
§védskych Zeleznic.

Do Polska mifi 23 kust

Zkou$Kky stejnosmérné varianty probiha-
ly zejména v Polsku, a to hned se dvéma
Vectrony (193 9512193 952). Testovaci pro-
voz trval témér rok a prvni z lokomotiv
v ramci zkouSek mimo jiné zvladla roz-
jezd uhelného vlaku o hmotnosti 3 800
tun do Sestipromilového stoupanina tra-
ti mezi Zawriercie a VarSavou. Jeji sestru
nasazoval PKP Intercity mezi VarSavou
a Krakovem, kde dopravovala IC vlaky
dvakrat denné s celkovym probéhem
1250 km. Také na polské infrastruktute
lokomotiva uspéla a byla schvalena. Pra-
vé vykony v Polsku zaujaly dopravce DB
Schenker Rail Polska (dcefina spole¢nost
Deutsche Bahn), ktery si objednal loni
na podzim 23 Vectrond s vykonem 5,2
MW ve varianté pro provoz na stej-
mosmeérné soustavé 3 kV s dodanim do
roku 2015 s opci na dal$ich 13 stroji. Lo-

ol T

<

BOOM. Nakladnim Zelezni¢nim dopravctim v USA se nyni dafi.

Kam investovat?

Kurzy akcii koncernii se zkrachu na bur-
ze zkonce roku 2008 opét vzpamatovaly.
Analytici vSak ocekavaji, Ze zisky Zelez-
ni¢nich podnik{ budou v nésledujicich
letech ddlerst. Analyzy vychazejiz oCe-
kavanych cen ropy v nasledujicich letech
a s tim spojené dalsi zvySené poptavky

komotivy planuje zatim provozovat jen
na uzemi Polska, ¢emuz odpovida i vy-
baveni polskym zabezpecovacem SHP.
Dopravce ma mit vSechny ndhradni dily
na lokomotivy dostupné do 24 hodin.
Prvni lokomotiva byla dopravci pfedana
20. prosince.

Klicovy zlom pFisSel v prosinci:
Némecko otevira narué

Dosud nejvyznamnéjsi okamzik v zivo-
té Vectronti nastal 21. prosince 2012, kdy
Némecky spolkovy drazniturad vydalroz-
hodnuti o schvaleni typu (Ctyfsystémova
astfidava varianta, nebot stejnosmérna
soustava se v Némecku nevyskytuje) pro
bézny provoz na Gzemi SRN. Nedlouho
predtim ziskal Vectron od némecké spo-
le¢nosti EBC certifikat shody s technic-
kou specifikaci pro interoperabilitu TSI
evropského vysokorychlostniho Zelez-
nic¢niho systému pro subsystém kolejova
vozidla (HS RST) a s dalsimi relevantni-
mi TSI, které se na néj vztahuji. Vectron
tak v tomto ohledu pfedbéhl ceskou lo-
komotivu Skoda 109E (u Ceskych drah
fada 380), ktera na stejny certifikat za-
tim roky ¢eka. Vectron je dokonce prvni
lokomotivou na svété schvalenou podle
téchto podminek, coZ mu otevira cestu
pro ziskani povoleni pro provozvdalsich
zemich Evropské unie. Sizka Siemensu
na vyrobu vozidel, pro ktera nemél pi-
vodné anijednu objednavku, tedy zatim
vychazi. VACLAV RUBES

FOTO UNION PACIFIC

poZelezni¢ninakladni pfepravé. Nejvét-
§i zisky se oCekavaji od giganta v odvét-
vi Zelezni¢ni nakladni dopravy - spolec-
nosti Union Pacific. Druhym tipem je pry
spole¢nost Canadian Pacific, nebot jeji
infrastruktura se rozprostira od vychod-
niho po zapadni pobfezi Kanady do né-
kterych staiti USA.  STANISLAV HAJEK

KRATCE

SLOVENSKO
Narodni dopravce snizi

poéty zaméstnancil

Osobni dopravce Zelezni¢ni spolec-
nost Slovensko planuje vtomto roce
optimalizovat pocet zaméstnancd.
SniZeni stavu by mélo probihat pre-
devsim tak, Ze po odchodu pracovni-
k{ do dlichodu na uvolnéné misto
nikdo nenastoupi, slibuje vedeni
spolec€nosti. Provoznich zaméstnan-
cl by se zestihleni nemélo Gdajné ty-
kat viibec. Ke konci lofiského roku
ZSSK zaméstnavala 5 883 lidi.

MADARSKO

V tendru na motoraky
ztistal jen Stadler

Ve spole¢ném vybérovém Fizeni spo-
le¢nosti MAV a GYSEV na dodavku
48 elektrickych motorovych jedno-
tek zfejmé vitézi Stadler. Nikdo jiny
se totiz do dalsiho kola nepfihlasil.
Ze zacatku to vypadalo, Ze vybérové
fizenibude velice svizné, zajem pro-
jeviloaz osm zajemc(, mezi nimi

i Ceska Skoda. Pak ale zajemci po-
stupné odpadali z legislativnich dd-
vodU a zddvodu nemoZnosti pInéni
terminu dodavky. Madafi totiz chtéji
zakazku financovat z evropskych
fond( jesté vtomto finanénim obdo-
bi, coZ znamena, Ze vlaky musi byt
dodané do zafi 2015.

TADZIKISTAN

Nakup osobnich vozt
pro dalkové spoje

Po rozpadu Sovétského svazu je to
vibec poprvé, co Zelezni¢ni doprav-
cevTadzikistanu pofizuje nové vozy
pro dalkovou osobni dopravu. Jedna
se o dodavku 15 kust modernich
vozll (ztoho jeden restauracni), kte-
ré maji byt prednostné nasazeny na
spoje z hlavniho mésta Dusanbe do
centra Ruska Moskvy. Vyrobu a do-
davku realizovala ukrajinska firma
Kriukov Car Building Works. Vozy
byly konstrukéné navrzeny tak, aby
odolaly i teploté 45 stupid Celsia
pod nulou a 40 stupil nad nulou.

POLSKO
Vzniklo sdruzeni

bojuijici za liberalizaci

Firmy, které podnikaji v Zelezni¢nim
sektoru, oznamily v prosinci vznik
nového sdruzeni s cilem lobbovat na
narodni Grovni ve prospéch drahy.
Mezi jeho zakladaci ¢leny patFi Pr-
zewozy Regionalne, CTL Logistics,
Freightliner, Arriva a DB Schenker
Rail Poland. Sdruzeni operuje pod
zkratkou FPK. Jeho cilem je pfede-
v8im prosadit dalsi liberalizaci, asis-
tovat vIadé pfi zajistovani prostied-
k{ na modernizaciinfrastruktury

a zefektivnit systém zpoplatnéni
trati, kde pry existuje zasadni roz-
por mezi celkovou vysi poZadova-
nych poplatkd a kvalitou poskyto-
vané sluzby.

NEMECKO
Dotace na modernizaci

brzd v souladu s EU

Evropska komise schvdlila na konci
minulého roku Némecku program
pro podporu omezovani hluku v na-
kladni Zelezni¢ni dopravé. Jedna se
zejména o modernizaci brzdnych
systém u stavajiciho vozidlového
parku, ktera ma probihat do roku
2017 a celkové stat asi 150 miliond
eur. Komise konstatovala, ze dotac-
nisystém jevsouladu s pravidly EU
pro poskytovani statni pomoci. Ten
mistnim dopravclim umoziuje zis-
kat aZz 50 procent prostfedkd z vefej-
nych zdroj. Némecko zaslalo Za-
dost Evropské komisi loni v Eervenci.

TURECKO

General Electric vyrabi
lokomotivy pro Turky

V poloviné ledna oznamily firmy
General Electricand Tlilomsas za-
mér vyrobit v pFistich dvou letech

50 taznych dieselovych lokomotiv

v zavodé v Eskisehiru. Na zakladé
strategického partnerstvibude po-
staveno 20 lokomotiv pro statnidra-
hy TCDD a dalSich 30 pro zajemce
zEvropy, Asie a Afriky. General
Electricinvestuje vice nez 150 milio-
nl dolar( do designu a rozvoje loko-
motivy. Oba partnefi ocekavaji, ze
vyrobi 50 az 100 kust tohoto vozi-
dla, pficemZ podle planu ma 70 pro-
cent produkce miFit na export. Tu-
reckda vlada i slibuje od partnerstvi
pracovni mista. (gak, oz, acri)



HISTORIE

Ceska nadrazi

od Mojmira Krejcifika

V druhém lednovém tydnu spatfila
svétlo svéta nova publikace autora
Mojmira Krejcifika, kterd mapuje
architekturu a stavebni vyvoj nasich
nadraZzi. Prvni ¢ast Ctvrtéhodilu se
vénuje Draze cisafe Frantiska Josefa
a Kosicko-bohuminské draze. Ctvrty,
podobné jako predesly treti, dil je
zdlvodu velkého mnoZzstvi materia-
lu rozdélen do dvou knih. Cela ency-
klopedie ma Sest dill, v nichZ autor
postupné dokumentuje stavebni his-
torii vypravnich budov jednotlivych
Zeleznicnich spole¢nostiv poradi,

v némz uvadély do provozu své traté
na tizemi dne3ni CR.

V prvni ¢asti bohaté ilustrované-
ho ¢tvrtého dilu se autor vénuje dru-
hé poloviné Sedesatych let 19. sto-
leti, ktera z(istava z vétsi casti ve
vlivu romantismu. Vyjimkou je
prazské hlavninadrazi, kterému je
vénovana vyznamna ¢ast knihy.
Kniha popisuje nadraZzi na tratich
z Ceskych Budgjovic do PIzng, Ces-
kych Velenic a Veseli nad Luznici,
nasleduji trasy Ceské Velenice — Pra-
ha a Plzefi — Cheb véetné prazskych
Gsek{ Kralovské Vinohrady — Smi-
chov aVriovice — Smichov, coZ byla
drive samostatna mésta. Nechybi
ani slezska €ast Kosicko-bohumin-
ské drahy v iseku Bohumin — Mosty
uJablunkova.

Vazanou knihu s laminovanou
obdlkou formatu 230 x 297 mm vy-
dalo litoméFické Vydavatelstvi do-
pravni literatury. V publikaci najde-
me na 242 stranach 347 historickych
i souCasnych fotografii, 183 vykrest
budov, map ailustraci. Lze ji objed-
nat pfimo u vydavatele na webové
adrese www.vydol.cz nebo zakoupit
u smluvnich prodejct.

Lokomotivy, tramvaje
a trolejbusy Skoda

Na prelomu roku se dostala na knih-
kupecké pulty poutava fotograficka
publikace, ktera nese nazev Skodo-
vacké lokomotivy, tramvaje a trolej-
busy ve fotografiich a dokumentech.
Knihu od Ladislavy Nohovcové vyda-
lo plzeniské vydavatelstvi Stary most.
Na 184 stranach najdeme desitky
nadhernych ¢ernobilych i barevnych
zabér( parnich, alei elektrickych lo-
komotiv, na své si pfijdou i pFiznivci
méstské elektrické trakce. Fotogra-

fie, leckdy Siroké vefejnosti neznamé
Ci jesté nepublikované, jsou dopIné-
ny faksimile dobovych dokument
nebo typovymi vykresy. Kniha for-
matu A4 je clenéna chronologicky
od devadesatych let 19. stoletiaz po
Zhavou soucasnost, takze v ni ne-
dla, jako jsou elektrické lokomotivy
fady 380, pfiméstské jednotky Regi-
oPanter Ci tramvaje Skoda T15 For-
City nebo trolejbusy Skoda stavéné
na bazi autobusovych karoserii SOR
nebo Solaris. Knihu Ize koupit za ne-
celych pét set korun v kazdém vét-
§im zavedeném knihkupectvinebo
specializovanych prodejnach s do-
pravni literaturou. (mh)

VECHTROVNA. KdyZ ma strazni domek Stésti, koupi si ho Zelezni¢ni nadSenec, ktery jej s laskou pfebuduje
na rekreacni sidlo. Nedalekou trat a projizdéjici vlaky musi brat majitel jako bonus.

FOTO AUTOR (4x)

Typizovanych druhl domkd byla cela
fada, jak dokazuji dochované plany.

Strazni domky jako némi svédci
zeleznicniho praveku

P¥i jizdach vlakem po Ceské republice m(Zete zahlédnout stovky
straznich domkd. Dnes uz davno neslouzi svému Ucelu. Nékteré se
postupneé rozpadavaji, jiné prosly rekonstrukci a slouzi novym
majiteldm jako rekreac¢ni objekty. Obcas se ale hlavou mihne otazka:
Jak mGZe nékdo bydlet jen par metr( od koleji?

STRAZCE. Ani v Rakousku nékteré sluzebny n

bou trati jako sluzebni prostor a za-
rovenliobydli drazniho zaméstnan-
ce a jeho rodiny. Ze stavebniho hlediska
existovalo nékolik typi téchto domki,
atopodle spolecnosti, kterd byla investo-
rem. O naplni prace takzvaného vechtra,
jak se zelezni¢nimu straznikovi fikavalo,
se muZete dozvédétz povedeného snimku
Filipa Rence Hlidac ¢. 47, kde hlavni ilo-
hu presvédcivé ztvarnil Karel Roden.
Film se natacel podle piedlohy Josefa
Koptynazhlavi stanice Kovarska v Krus-
nych horach a vérohodné volené reilie
umoznily pomérné dobfe pfibliZit ikony
straznika v dobé kratce po roce 1918, kdy
se uz strazni domky hromadné rusily.
Dohlédaci sluzbu totiz nové zajistovali
zameéstnanci odbort pro udrzovani dra-
hy (pochfizkafi) a zabezpeceniv té dobé
uz nékolik desetileti patfilo elektrome-
chanickému nebo aspon telefonickému
zabezpeceni. Strazni domky zlistavaly
obsazené pfedev§im tam, kde bylo tfeba
obsluhovat zavory.

S trazni domky vznikaly spolu se stav-

eoplyvaly pfilisnym prostorem.

Vechtfi si predavali viaky
pomoci praporci a zvonki

Jaké mél ptivodné straznik traté povin-
nosti? Presnéjsi popisy nejsou dostupné
ajsouspiSekralovstvim dohadii. Obecné
méli prochazet pridéleny obvod a kont-
rolovat stav traté, pripadné provadét
drobné opravy a fakticky i zabezpecovat
jizduvlaku. Nékde koSovymindavéstidly,
jinde praporci si straznici fakticky pfe-
davali vlak mezi sebou (nesméli vpustit
nasledny vlak do obsazeného dals$iho
oddilu). Telefon na téchto postech bylaz
zalezitosti mladsich let (v hlaskové sluz-
bé poprvé pouzit azZroku 1884), postupné
od roku 1854 se informace, kdy a kam
pojede vlak, pfedavaly pomoci zvonko-
vych navésti z elektromechanickych
signalnich pfistroji (hekafont), tzv. ¢i-
riand. Jejich zvonec byl zpravidla u jed-
noduchého strazniho domku umistén
nastfese, pohon obstaravalo zavazinebo
hodinovy stroj. Klasicky ¢ifian na stoja-
nu byval hlavné u domka ve stanicich,
podle poctu trati i dva az tfi. Pouzivani
zvonkovych navésti (pfedpisjich znal11)

VECHTROVNA U VRAHA U GOLCOVA JENIKOVA

Strazni domek ONWB €. 187 lezi mezi
stanicemi Vlkanec a Golclv Jenikov

v km 261,417 na trati Havli¢k(v Brod —
— Kolin. Pfezdiva se mu U vraha. Jako
jeden z mala byl majiteli, ktefisi ho po-
fidili v roce 2000 pro rekreaci, opraven
aupraven do stavu, ktery pfipomina
jeho nékdejsi poslani. Na vybydlené,
od roku 1989 chatrajici vechtrovné

provedli veskeré prace svépomoci, bez
elektFiny a tekoucivody. Podrobnosti
o prestavbé se doctete na strankach
www.vechtrovna.wz.cz. (Dozvite se
zde i o hororové historii stojici idajné
zavznikem zminéné prezdivky.) Zavo-
rar tu pasobil az do roku 1984, kdy do-
Slo k zapojeni autobloku a zfizeni pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni .

bylozruseno az3o. zafi1953. Jednou z vy-
hod zvonkovych navésti bylo, Ze vechtr
se nemusel nepretrzité zdrzovat na svém
stanovisti. Mohl coby tratovy délnik vy-
konavat drobné opravy ve svém obvodu
nebo se starat o domaci zvifata. Jakmile
uslySel ildery na zvon, musel se vratit na
stanovisté a stdhnout zavory

PfFisné normalizované budovy

s malinkymi mistnostmi
Jednoduché domky o dvou aZ tfech mist-
nostech a prisluSenstvi drazni spolec-
nosti budovaly zhruba v kilometrové
vzdalenosti tak, aby byly zpravidla na
dohled od sebe. DomKky se ¢islovaly vzdy
od zac¢atku drahy. Pro jednoznacnou lo-
kalizaci napfiklad spole¢nost ONWB za
velka malovana Cerna ¢isla na bilém
podkladu psala mala pismena se zkrat-
kou koncové stanice. Patefnitrat od Ret-
zu po Dé¢in vychod byla bez pismen.
Napfiklad na trati do Liberce a Seiden-
bergu u jednoho ze semilskych tunel
staval domek s ¢islem 127Sd - oznaceni
znamena, Ze se jedna o0127. domek v po-
fadi od Pardubic. Pismeno T sdélovalo,
Ze je pritomen telefon.

Budovy byly pfisné normalizované,
ikdyz své vykresy mély ity stojiciatypic-
ky naptiklad ve svahu, véZové i vicena-
sobné. Domky byly zpravidla na zhla-
vich stanic, casto v provedeni jako dvoji-
té, unichz polovina slouzila pro vyhyb-
kare. Jedna mistnost strizniho domku
slouzila jako predsini a druha mensi (po-
kud na ni viibec zbyl prostor) jako mini-
loznice. Velka mistnost fungovala jako
sluzebniiobytna. Vatilose tu, spaloaneé-
kdy se tu rodily i déti. A to i slavné osob-
nosti! V Krus$nych horach se ve straz-
nim domku ¢. 118 mezi Osekem méstem
a Hrobem 16. Cervence 1885 narodila
straznikovi moldavské drahy Vaclavu
VI1ckovi dcera Hana, pozdéji manzelka

—

Chvilka odpo¢inku pfi nelehké praci.
FOTO SBIRKA AUTORA (2x)

quov? snimek strazniho domku v za-
stavce Gol¢hv Jenikov mésto,

prezidenta Edvarda Benese. DuleZitou
casti domku byla okna, protoze vechtfi
museli mit dobry rozhled na trat - na
stranu mimo kolele ale ¢asto chybéla.

Zavislost na vlastnich zasobach
potravin, vody i paliva
ProstraznidomkKky byla charakteristicka
odlehlost od mést a vesnic, takze jejich
obyvatelé zvlasté v zimé byli zavisli na
samozasobeni. V podsklepeni si ucho-
vavali potraviny, na pidé uskladriovali
seno a slamu pro hospodarska zvirata.Ve
vedlej$i budové méli maly sklad na pali-
vo, suché WC a chlév pro jednu kozu. Na
nezbytné zahradé se nachazela studna
svlastnim zdrojem vody.

Vzdalenost od obytné zastavby ani
v pozdéjsi dobé obvykle neumoziiovala
zavedenivodovodu, plynu, ale ob¢as ani
elektfiny. (I dnes se najdou nadsenci,
kteri ve straznim domku trvale Ziji bez
pripojkyna elektfinu, coZ mohu osobné
dosvédcit.) Pozdéji se domKky doplriova-
ly o zadvefi a navéstni budku. Sem se
presouvala sluzba. Zasahly totizzakony
a z nich vyplyvajici omezeni pracovni
doby. Dfive mél strdznik nepietrzitou
sluzbu 24 hodin, kterou za néj vykonava-
laijehoZena ¢idalsirodinni pfislusnici.
Pozdéji se tu turnusoveé zacalo stridat
nékolik pracovniki a ti sotva mohli ifa-
dovat v cizi kuchyni.

Dnesuzje profese straznika prakticky
zapomenuta. DomKy jsou vlepsim pfipa-
dé vyuzity krekreaci, v hor§im opustény,
chatraji a nékteré ¢ekajina demolici. Ma-
jitelem je Casto Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Jen vyjimecné soukromy
vlastnik s citem pro drahu vraci domkim
historizujici vzhled - napfiklad u Bezpra-
vina Orlickoustecku budi krasné oprave-
ny strazni domek pozornost i cestujicich
z Pendolina. Zajimavym pfikladem je
idomeku Golcova Jenikova (viz box). Vét-
§ina z nich vSak takové §tésti nema.

MARTIN NAVRATIL

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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Archivar a dokumentarista

na Krom

VvV

€rlzs

ké draze

Stale se usmivajici mladik snad nesmi chybét na zadné jizdé historického vlaku na stfedni Moravé.
Poznate ho zpravidla podle fotoaparatu, ktery ma vzdy u sebe. Stanislav Plachy jako ¢len a aktivista
obcanského sdruzeni KroméFizska draha pomaha organizovat fadu nostalgickych akci a planuje

i vydani odborné knihy o historii Zeleznice v regionu.

oy

roméfizska drahazahajila svou ¢in-
|<nost v srpnu 2007. Od té doby sdru-

Zeni zorganizovalo nebo se organi-
zacné podilelo na celé fadé jizd zvlast-
nich vlakt. Kromé toho se pravidelné
prezentuje se svou sbirkou artefaktli ze
zelezni¢ni historie na riznych vysta-
vach a porada pfednasky ve Skolach.
Jednou z nejviditelnéjsich tvaii obcan-
ského sdruzeni je Stanislav Plachy, je-
den z dobrovolnikd, ktefi provazejinos-
talgickévlakyvhistorickych uniformach.

Pofizuje fotografie a natacéi filmy
,Hlavnim cilem Krométizské drahy je
poradani zvlastnich jizd v regionu, ale
také vybudovani Zelezni¢niho muzea
vKrométizi, které by mélo vefejnosti pti-
pomenout vyznam Zelezni¢ni dopravy
v historii,“ vysvétluje Stanislav Plachy,
ktery také zdliraziiuje, ze sdruzeni se
podili na fadé jizd pofadanych krajsky-
mi centry osobni dopravy Ceskych drah.
Na téchto akcich vystupujiizaméstnan-
ci €D a soulasné ¢lenové Kroméfizské
drahy, napfiklad Martin Siistal, ktery
je civilni profesi strojvedouci.

Stanislav Plachy poprvé narazilna ¢le-
ny sdruzeni Kromérizska dradhavkvétnu
2009 v souvislosti s akci Ceskych drah
Vlakem do pohadkového lesa, ktera se

konala na trati Kromériz - Zborovice. ,,Ve

STANISLAV PLACHY

Po zakladni Skole vystudoval tFilety
obor Strojni mechanik pro stroje

a zafizeni, nasledné absolvoval
dvouleté nadstavbové studium
oboru Provozni technika zakonce-
né maturitou. Od ledna 2000 pra-
coval ve firmé NIOB Hluk jako dél-
nik v kovovyrobé. Od Ginora 2003
do soucasnosti pracuje jako me-
chanik ve firmé DICOM, ktera se za-
byva vyrobou pro vojensky pramy-
sl. Volny €as vénuje obcanskému

sdruzeni Kroméfizska draha.

KRIZOVKA

NOSTALGIE. Obcanské sdruzeni KroméFizska draha po-
FOTO KROMERIZSKA DRAHA

fada jizdy také na Tovacovce.

stejny den se konala také fotograficka
jizda pod ndzvem S Pielstickem do Tova-
cova. Tehdy jsem uz védél, Ze se blizi
okamzik, kdy na nadrazi ve Zdounkach
prodaji posledni jizdenku, a tak jsem si
naposled poridil otisk stani¢niho razit-
ka, a to i zborovického, které bylo v po-
kladné k mani. Nasledné jsem zkousel
nainternetu dohledatjakékoli informa-
ce ozborovické trati, aZjsem nasel stran-
ky Kromérizské drahy a zkontaktoval
jeji €leny. V prvni chvili jsem zacal pro
spolek tocit videoreportaze a v iinoru
2011 jsem se stal fadnym ¢lenem a doku-
mentaristou sdruzeni,“ vzpomina.

SBERATEL. Jako kronikaF KroméFizské drahy shromazduje historické fotografie z provozu.

Kvtili knize hleda pamétniky

a bada v archivech

NadsSeny dobrovolnik by rad vbudoucnu
vydalknihu o Zelezni¢ni trati Kromériz
- Zborovice. Pivodné chtél napsat jen
jeden ¢lanek, ale u toho neztistal. Dnes
mu sbirani podkladi zabira velkou ¢ast
volna. , Inspirovala mé knizka snazvem
Stfipky z déjin trati Kromérizské drahy
zT0Ku 2002, kde jeale o trati 305jen ma-
lazminka. Sbirani materiald chce hod-
né trpélivosti, jen patrani po byvalém
nameéstkovi pfednosty krométizské sta-
nice Janu Smidovi mné zabralo nékolik
hodin. Musel jsem chodit dim od domu,

Hlavnim cilem
Kroméfizské drahy je
poradani zvlastnich
jizd v regionu, ale
také vybudovani
Zelezni¢niho muzea.

nez jsem ho nasel. Tato namaha se na-
sledné ukazalajako velmiuzitecna, ne-
bot pan Smid je doslova studnici infor-
maci,“ fika Plachy. Ke svému badani
vyuziva i modernizptisoby komunikace
jako Facebook.
Hlavnimi zdroji informaci jsou be-
zesporu archivy. Stanislav Plachy se
kde si telefonicky domluvil materi-
aly ke studiu. JenZe narazil na ma-
lou pfekazku: pani archivafka mu
pfinesla staré spisy vnémciné. , Pfi
listovani mnoha dokumenty jsem

FOTO AUTOR (2x)

pochopil, Ze jen ¢tenim a pfepisovanim
se moc stihnout neda. Proto jsem zacal
fotit dokumenty pro pozdéjsi prostudo-
vani doma. I tak jsem zjistil, Ze jednou
navstévou v kromérizském archivu prace
nekonci. Proto jsem postupné studoval
kroniky mést nebo cukrovaru ve Zboro-
vicich. Vkazdém odvétvi se naslanéjaka
perlicka, kterd téma obohatila. Navstivil
jsem i Moravsky zemsky archiv v Brné
a pochopitelné i archiv Ceskych drah,“
fika Stanislav Plachy, ktery jeSté jednou
dékuje vsem lidem, ktefi mu pomohli
dokumentovat historii Zeleznice na Kro-

mérizsku. MARTIN HARAK

H. Rowlandova (1875-1950) - americka Zurnalistka a humoristka: VSICHNI MUZI HLEDAJI IDEALNI ZENU ... (dokonéeni v tajence).
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Zelezniéni vzpominka
na Karla Caslavského

Dlouholety vynikajici pracovnik N&-
rodniho filmového archivu, v3e-
stranné vzdélany historik a pFede-
v3im dobry ¢lovék Karel Caslavsky
(75) uz neni mezi nami. Zanechal
nam obrovsky kus precizni prace.
Legendou se ovsem staly hlavné
jednotlivé ¢asti televizniho cyklu
,Hledani ztraceného ¢asu" (parafra-
ze nazvu romanu Marcela Prousta),
vénovaného jednak vyznamnym
udalostem historickym, jednak roz-
voji uméni, femesel a primyslu. Zde
mu napfiklad Zeleznice vdéci za ne-
spocet zajimavych zabérd, které jin-
de nenajdeme. Poslyste struénou
historii jednoho z nich.

Na prelomu let 1994-95 zacal
Caslavsky s pfipravou dilu o navratu
prezidenta BeneSe z KoSic do Prahy.
Jeho soucastibylaijizda vlakem
zBlanska (Zelezniéniinfrastruktura
v Brné byla tézce poSkozena bom-
bardovanim) do Prahy 16. kvétna
1945. Jelo se salonnim vozem prezi-
denta Masaryka - to Karel Caslav-
sky védél. Co ale nevédél, bylo to, Ze
vliz existuje a je dokonce provozu-
schopny - byl totiZz v roce 1969 za-
chrénén tehdejsimi Dilnami CSD
v Ceskych Velenicich a tamtéz roku
1991 revitalizovan. Jeho radost z to-
hoto zjiSténi byla obrovska. K pro-
hlidce vozu jsme ho pozvali pFi pfile-
Zitostné jizdé jednoho lednového
vecCera roku 1995 na prazské hlavni
nadraZzi. Byla zima, Karel prisel silné
nachlazen a hned se omlouval, Ze se
zdrZijen kratce. Viz byl ovsem pfi-
jemnévytopen, provedli jsme ho
a kdyZ jsme mu predlozili denik
vozu, byl ztracen. A tak se navstéva
protahla na dobré dvé hodiny, poné-
vadz si prohlédl vSechny stranky de-
niku, které jsme mu jesté dopliovali
rdznymi vysvétlivkami.

Dovédél se tak mimojiné, Ze viak
11554 s prezidentem BeneSem od-
vezla lokomotiva 387.032 zvytopny
Praha Masarykovo nadrazi, kterou
ved| strojvedouci Laube s topici Bra-
dou a Kubinem za dozoru prednosty
vytopny Ing. Pitharta. Svij komen-
tarF si peclivé pripravil a proslovil jej
pak pfi nataceni za jizdy zvlast pro
tento GcCel zorganizované. Nevidéli
jsme ho uz nikdy potom tak spoko-
jeného — patrné pro zdafilé Stastné
spojeni zazitku historického, tech-
nického i obecné kulturniho.

JIRT SEDLACEK

Piste ¢lanky o dalkové
fizené dopravé

Jsem pravidelnym odbératelem Ze-
lezni¢are a mohu Fici, Ze vase ¢lanky
jsou velmi zajimavé. Mimochodem,
myslim, Ze vas casopis by méli vice
Cist novinafi z Mladé fronty DNES.
Ale tojen na okraj. Dvod, pro¢vam
pisi, je, Ze byste méli vice psat o dal-
kové Fizené dopravé. Snad by byl pro
laiky zajimavy ¢lanek, ve kterém vy-
svétlite, jak nékdo od pocitace mlize
sledovat déni na trati (tfeba Praha —
— Prerov) nebo ve stanicich. PFijde mi
zajimavé, jak si dispecefi mohou byt
tak jisti, Ze v néjaké stanici, kde uz
vlibec nikdo nepracuje, se pravé pre-
hodila vyhybka. Kliknou na mys
azménise navéstidlo. Zajima mé
také, jak je po technické strance za-
bezpeceno, Ze nemUze byt postaven
vjezd na obsazenou kolej. Chtél jsem
sev |été zGCastnit exkurze do dispe-
¢inku v Bohuminé, ale nevyslo mi to,
tak bych sio tom asponi rad precetl.
P. VALA

Vysodina, to je také
nadrazi v Trebici

Cely Zivot jsem pracovala na draze
astale se o ni zajimam. Bydlim

v TFebici, druhém nejvétsim mésté
kraje. Co se tyce Zeleznice, tak vy-
pravni budova docela ujde, coz uz se
neda Fici o nastupu a vystupu u prv-
niho peronu: jeho ¢ast pfedstavuje
jenudusanou zem, vodu, led, snih
szadnym krytim. U druhé a tfeti ko-
leje, kde stoji vétsinou rychliky, ne-
maji cestujici k dispozici zvysené na-
stupisté, coz déla problém starSim

a télesné postizenym. Navic zde
také nynikryt, takze vSude lezi voda
nebo led. Usek pres TFebit stale neni
elektrifikovan, takze tu jezdijen
motoraky. Pisuvam proto, abyste si
u Ceskych drah (a Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty) uvédomili, Ze Vyso-

¢ina neznamend jen Jihlavu, Havlic-
kdv Brod a Zdar nad Sazavou.
SVOBODOVA

PRAVO-
SLAVNY
OBRAZ

JMENO
ZPEVACKY
LANGEROVE

OTLUCEN AFROASIAT

SLOVENSKY
NARODNI
PARK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.

KVETENSTVI
SERIKU

ZANET

IR SLIZNICE

AUTOR PETR HAJNIS
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DOPRAVNI KRIZOVATKA. Lisabon disponuje dvéma diilezitymi stanicemi. Zatimco z nadraZi Oriente vyjizd&ji mezinarodni spoje, stanice Santa Apolénia slouZi vnitrostatni prepravé.

Z Prahy do Lisabonu to neni daleko. Vzdyt letadlem cestu urazite za tfi
hodiny. Vlakem to uz budete mit poradné del3i. Prvni vétsi nadrazi Oriente
neni od letisté prilis vzdalené. Pésky k nému dojdete po hlavni tfidé Avenida
de Berlim asi za 40 minut. PohodInéjSi mohou vyuzit metro. Nadrazi
Oriente ale slouZi spise odbavovani mezinarodnich spojd, takZe pro vylety
po Portugalsku je vhodnéjsi prejet na hlavni nadrazi Santa Apolénia, odkud
vedou koleje zejména na sever a do stfedu zemé.

zelezni¢nich trati. Dalkové vlaky

existuji ve tfech typech. Jednak
jsou toregionalni (vjizdnim fadu ozna-
Cené pismenem R), které predstavuji osob-
ni, zastavkové vlaky. Dale se tu setkate se
spé$nymi vlaky (tzv. interregional - IR),
rychliky, nazyvanymi mirapido ¢i in-
tercidade (IC). Na hlavni trati Lisabon -
- Coimbra - Porto jezdi luxusni a pocho-
pitelnéidrazsitypyvlakil. Mezinadrodni
spoje se oznacuji pismeny IN.

'P ortugalsko disponuje bohatou siti

Napfriklad tramvaj
Cislo 12, ktera je
okruzni, vas nejen
povozi méstem, ale
priblizi i k znaméhu
hradu svatého Jifi.

Lisabon a Porto disponuji téZ rozvét-
venou piiméstskou Zeleznici. Z Lisabo-
nu tak mtZete dojet do Cascaisu, Sintry
nebo do Settibalu. Pokud chcete posedét
v restauracnim voze, doporucuji vim
vlak Comboio Azul na trati Porto - Faro
nebo mezistatni vlacky Sud-Expresso.
Jinak ale maji IC spoje pojizdny minibar
a bistro. Pokud si zvolite no¢ni lizkové
vozy, pfipravte se na vyrazny piiplatek
kjizdnému.

OkruZni jizda po mésté
a pak rovnou nahoru
V Lisabonu 1ze docela dobfe cestovat
tramvajemi, které se netinavné propléta-
jiitéminejkfivolakej$imiulickami. Kje-
jich vyuziti je vhodné zakoupit si jizden-
ku s platnosti na 24 hodin - stoji 5 a pil
eura. Napfiklad tramvaj ¢islo 12, ktera je
okruzni, vas nejen povozi méstem, ale
pribliziik znadmému hradu svatého Jifi.
Z namésti Praca dos Restauradores
vede jen nékolik schodii k dolni stanici
lanovky Elevador da Gléria, ktera jezdi
jiZod roku 1885. Vagon ma zajimavé cle-
néni - jeho dolni ¢ast je vyrazné vyssi
nezdolni. Lano spojujici vozy je vedeno

PANORAMA. Dominantou mésta je visuty most postaveny roku 1966. FOTOPIXMAC

pod zemi, zapusténé otacivé kolo slouzi
kzavésu kabin, pfes kterélano prochazi.
Kazdy viiz ma vlastni elektromotor na-
pajeny zvenkovnihovedeni. Jedoucimu
vozu napomaha pfi cesté dolt i gravi-
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tace. Délka trasy obnasi jen 276 metrd,
kolejisté ma tvar ypsilonu. V horni ¢as-
ti je dvoukolejné, aby se vozy mohly vy-
hnout, vdolni ¢astijednokolejné. Stejné
jako prazska petfinskalanovkabylaita-

STOUPAME. Podobné jako petfinska, byla i tato lanovka dfive pohanéna vodou.

PORTUGALSKO

Coimbra
[ ]

o Obidos

e Lisabon

tov Lisabonu pivodné pohanéna vodou.
K elektrifikaci doSlo v roce 1915, v roce
2002 ji prohlasili za kulturni pamatku.
Ackoli jsou méstské budovy v podstaté
nepo¢marané, na vagonech lanovky se
bohuzel sprejefi vytadili.

Ulice jako divadelni sal

Pfiprochazce Lisabonem jsem mél §tés-
ti, Ze jsem se v oblasti pohyboval v sobo-
tu, tedy v dobé volna. Zdejsi atmosféra
bylaiZasna. Kavarny a cukrarny, kde si

O Portugalsku

Casovy posun je zde oproti stfedni
Evropé minus jedna hodina.

Cena za ubytovaniv hotelu a hoste-
luje kolem 50 eur za noc (v turistic-
ké kategorii), mimo sezonu lze ale
sehnat vyhovujici ubytovanii za

20 eurzanoc.

QOd listopadu do bfezna tu vladne
mirna zima s desti.

Zemé je Casto prirovnavana k Ces-
ké republice: ma prakticky stejny
pocet obyvatel (necelych 11 milio-
nd), podobnou rozlohu (92 tisic
km?2) a ekonomickou Groven (vyjad-
Fenou HDP na obyvatele v pfepoc-
tu na kupni silu).

Od roku 1910 je Portugalsko repu-
blikou. Na cestu k demokracii se ale
vydalo aZzvroce 1974.

FOTO PROFIMEDIA (2x)

lidé pochutnavali na zakuscich, specia-
litdch ¢&i rybich lahtidkach, praskaly
ve §vech. Kdo nema finan¢ni problémy,
at sida tfeba lahev archivniho vina z ro-
ku 1962 za 510 eur. Nabizené lahve jsou
pokryty silnou vrstvou prachu, coz ma
zd@raznit jejich stafi. Zdejsi ulice pred-
stavuji vlastné velky divadelnisal. Znac-
né mnozstvi muzikantd, zpévaku a ta-
necnikd tu pfedvadi své umeéni. Néktefi
se pomalovali zlatavou barvou a hraji so-
chy. Dlouhou dobu vydrzi bez pohybu,
prozrazuje je jen mrkani oci.

Kdo ma rad pfirodu, mél by navstivit
botanickou zahradu poblizZ ulice Princi-
peReal. Uvidi tu exotické rostliny a stro-
my snad ze vSech koutli svéta. K nejstar-
§im lisabonskym ¢tvrtim patii Castelo
a Alfama, kde na kazdého turistu dych-
ne kouzlo dob davno minulych. Asi po
dvaceti minutach chfize severovychod-
nim smérem od nadrazi Santa Apolénia
dojdete k jednomu z nejkrasnéjsich mu-
zei, které mapuje vyvoj a historii kachli-
ki (Museu Nacional do Azulejo). Majizde
kachli¢ky rizného staii a vzorl véetné
nabozZenskych a orientalnich.

Par tipt na vylety do okoli
Pokud vam vybyde ¢as na vylety po oko-
11, doporucuji tficetitisicovou Sintru,
ktera lezi asi 40 km od hlavniho mésta.
Zdejsi palace jsou barevné, na vysokém
pahorku se vypinaji zbytky maurského
hradu. Ptivab letoviska nepfekvapuje,
vzdyt Sintra byvala rezidenci portugal-
skych krald, ktefi sem odjiZdéli na lov
nebo zde hledali ochranu pfed morem.
Zminény maursky hrad pfedstavuje ty-
pickou ukdzku arabské architektury.
V poloviné 12. stoleti ho dobyly kfestan-
ské oddily, ovSem az do poloviny 15. sto-
leti zistaval opustén. Teprve ve stoletim
19. doslo k jeho prestavbé na romantic-
kou zficeninu.

Ze Sintry mtiZete vlakem dojet s pre-
stupy aZ do mést Obidos a Coimbra. V prv-
né jmenovaném najdete napiiklad 3 km
dlouhy akvadukt pochazejiciz16. stoleti,
Ozdobou mésta je ale kostelIgreja de San-
ta Maria, ktery byl nékolikrat restauro-
van. Zatimco Obidos s 11 tisici obyvatel
byva oznacovan za jednoznejkrasnéjsich
mist zemé, vice nez stotisicova Coimbra
si ziskala véhlas jako univezitni mésto.
Stara §kola ma podle mistnich tradiciaz
z konce 13. stoleti. Pravdou ovSem je, Ze
zakladaci listina se zrodila v Lisabonu
a univerzitni status sem pienesli az
vroce1537. Vrozsahlém aredlu ziskava
vzdélani na 44 tisic studentd! A jako
posledni tip pfidavam patnactitisicové
meésto Pombalo, které je se svym temp-
lafskym hradem s robustnimi hradbami
a upravenym naméstim podle mé stvo-
feno pro relaxaci. A dovolte mi poznam-
kunakonec: v§echny vlaky, snimizjsem
vPortugalsku cestoval, bylyrychlé, ¢isté
a dochvilné! LUBOS FORE)T



