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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S pfedsedou predstavenstva dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Tomasem Tothem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Plany na elektrizace trati v tuzemsku
existuji uz dlouho. Jaka je ale realita?

Dcefiné spolecnosti
VUZ plsobiiv oblasti posuzovani
interoperability Zelezni¢niho systému.

Provoz a technika

Jednotky railjet CD ¢ekaji po najeti
daldich kilometr( vyvazovaci opravy.

Lidé a pribéhy
Pfivlastek muZ mnoha profesia zajmud

neni u Ludvika Lososa nadneseny. Ve
svém zivoté se stihl vénovat lecCemu.

Zahranici

PKP Intercity koupi od vyrobce Newag
63 elektrickych lokomotiv Griffin.

Recenze

Jaké zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

PFed 150 lety byla ve Svycarsku otevfena
prvni vefejna draha o rozchodu 1 000 mm.
Pozdéji se rozsiFil i do dalSich mist Evropy.

Cestopis

Vyrazili jsme do mist, kde se pfed témér
11 lety dal do pohybu stfedohorsky svah.
Jak to na trati €islo 097 vypada nyni?

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

VSechny stroje EffiShunter 1000 (743.2), jez vznikly
modernizaci osvédcenych lokomotiv fady 742, jsou jiz
nasazeny v provozu.

TCDD Transport

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

TCDD Transport (turecky TCDD Tasimacilik) je statni spolecnost odpo-
védna za provoz vétsiny osobnich a nakladnich vlak{ v Turecku. Vznikla
14. cervna 2016 odstépenim od tureckych statnich drah (TCDD), aby
prevzala provoz, zatimco dosavadni TCDD i nadale spravuje Zelezni¢ni
infrastrukturu. Dopravce oficialné zahajil Cinnost 1. ledna 2017. V sou-
Casnosti je tato vladou vlastnéna firma odpovédna za provoz osobnich
anakladnich vlakd v Turecku, véetné logistickych center a vlakovych tra-
jektd, pricemZ vyuziva infrastrukturu spravovanou statnimi drahami.

Osobni vlaky obsluhuji vétSinu velkych mést v Turecku, i kdyz
nékolik z nich je bez dopravy, jako je tfeba Bursa a Antalya. TCDD
provozuje pét typl spojd. Vysokorychlostni oznacované jako YHT,
mezimeéstské mezi velkymi sidly jezdici casto i jako nocni, regio-
nalni spojujici vyznamna mésta s okolnimi aglomeracemi a vesni-
cemi, pfiméstské a mezinarodni do nékterych zemi Evropy.

Vysokorychlostnivlaky bézné dosahuji rychlosti 250 km/h, poptavka
po nich je mimoradné vysoka a byvaji casto vyprodané. Jezdi na trasach
Ankara — Eskisehir, Ankara — Istanbul, Ankara — Konya, Konya — Istan-
bul, Ankara - Sivas, Istanbul — Eskisehir ¢i Ankara — Karaman. Hlavnim
prestupnim uzlem spojll YHT, povazovanych za vlajkovou lod dopravce,
je Ankara. Nad jiznimi nastupisti v budové Tren Gari vznikla luxusni hala
a salonky. Vysokorychlostnivlaky zacaly jezdit 13. bfezna 2009 mezi
Ankarou a Eskisehirem a v poslednim roce pred prevzetim TCDD TasI-
macilik YHT prepravily vice nez 5,89 milionu cestujicich.

TCDD Tasimacilik ziskal vozovy park od tureckych statnich drah
28. prosince 2016, kdy bylo podepsano predani mezi obéma organiza-
cemi. Celkem TCDD Tasimacilik vlastni 125 elektrickych a 543 dieselo-
vych lokomotiv, 19 vysokorychlostnich souprav, 49 elektrickych
a 64 dieselovych jednotek, 872 osobnich a 19 870 nakladnich voz(.



SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Mistopfedseda predstavenstva,
naméstek generalniho
feditele pro servis

Zakladni tidaje spolecnosti

Pravniforma | akciova spolecnost VazZeni ¢tenafi,

Datum zaloZeni 14. Cervna 2016 . e L
ackoliv viici technickému stavu na-

Predchiidci | Turecké statni drahy $ich vozidel zaznivaji ¢asté vyhrady,
vSem vam, ktefi nds dlouhodobé sle-
dujete, je zfejma souvislost mezi té-
Obrat | 300 miliond eur (2017) mito vyhradami a selhavanim v ob-
lasti zejména dodrZovani termind
na strané na$ich dodavateld.

Adresa sidla Ankara

Zaméstnanci 10618 (2017)

Majitel | Turecko (100%) Za servis, vnémz pracuje v jedna-
tficeti lokalitach na izemi Ceské re-
Oficidlniweb | www.tcddtasimacilik.gov.tr publiky 2 600 zaméstnancil, mohu

vy

zodpovédneé tici, Ze délame vSe pro
zlepSeni kritizovaného stavu. Jen v ro-

X ce 2023 jsme realizovali periodické
- _ opravy v hodnoté presahujici tfi mili-
= é.'lé = ardy korun.
V roce 2024 provedeme periodické
TCDD obnovy u 182 hnacich vozidel u 26 fad
TASIMACILIK Zeleznic¢nich kolejovych vozidel. Jedna

se naptiklad o jednotky fady 471 City-
Elefant, lokomotivy fady 362, jednot-
ky Panter a podobné. U osobnich vozi
pajde celkem o 362 kust reprezentuji-
cich celkem 52 fad kolejovych vozidel.
V leto$nim roce pfedpoklddame pe-
riodické obnovy ve vysi 3,2 miliardy
korun a modernizaci vozidel, napfi-
klad dovybaveni vozli systémem
SSOD/LAT, modernizaci jednotek Sta-
dler, modernizaci jednotek fady 471,
modernizace osobnich vozi Bmz?
v celkové hodnoté 3,6 miliardy korun.
Je tfeba zminit, Ze ¢ast tézké adrzby,
* uZ s ohledem na pfedchozi zkuSenosti,
realizujeme v Oblastnich centrech
udrzby, u nasi dcefiné spolecnosti
DPOV, ptipadné v kooperaci OCU
a DPOV. Nejvyznamnéj$imi externimi
partnery jsou nam spolec¢nosti CZ LO-
KO, CMZO Pferov, ZOS Zvolen, ZOS VI-
itky, KOS Krnov, Skoda Pars.

Jsem pfesvédcen, Ze nami vyvijené
usili reprezentované i vyznamnymi
finanénimi naklady v brzké dobé za-
znamenate.

€D ceskeé drahy

Narodni dopravce




KALEIDOSKOP

Prvni Panter v natéru PID
podstupuje zkousky na okruhu

Elektrické vlaky RegioPanter od plzefiské Skody jsou na tuzemskych kolejich jiz béznym
jevem, tfivozova jednotka druhé generace ¢islo 640.234 je viak svym zplisobem spe-
cificka. Je totiz prvni, jeZ z vyroby vyjela v natéru Prazské integrované dopravy (PID).
V soucasné dobé podstupuje vsechny nezbytné testy pred uvedenim do provozu,
které se kvapem bliZi. V druhé poloviné ledna si ji na zkusebnim okruhu Vyzkum-
ného Ustavu Zelezni¢niho, dcefiné spolecnosti Ceskych drah, prohlédli zastupci
slabozrakych, ktefi spolecné s pracovniky PID a Skody Transportation pfipomin-
kovaliinovovany interiér. BEzni cestujici linek z Prahy do Kralup nad Vitavou a Usti
nad Labem a z Prahy do Caslavi se pak na 22 novych jednotek v kombinaci svétle Se-
dé a Cervené mohou tésit v priibéhu letosniho roku. Jednotka pro PID se od ostatnich
Panter( mirné odlisuje napfiklad interiérem, kde je vice mist 1. tfidy. Jiné je i jeho barev-
né reseni. Ve vSech Panterech budou instalovany validatory PID. Proto podstupuje ne-
zbytné testy. Nejpozdgji v Cervenci by mély prvni jednotky projit homologaci u DU.

stranky Fanshopu €D navstivilo pfes 300 tisic lidi

Od zacatku lofiského prosince funguje na strankach www.cd.cz/fanshop Fanshop Ceskych
drah, kde fanousci naleznou celou fadu darkovych a upominkovych pfedmétd. Za prvni
mésic zaznamenaly tyto stanky pfes 300 tisic navstévnik(. Kromé internetového ob-
chodu jsou nékteré darkové predméty k zakoupeni také v mnoha stanicich. Pfed va-
nocnimi svatky byl o upominkové pfedméty velky zajem a v e-shopu a ve stanicich se
jich dohromady prodalo vice nez 38 tisic kus(. Mezi nimi bylo i nékolik desitek za-
hrani¢nich objednavek. Nejvétsi zajem byl o 3D flash disky, ty Fanshop nabizi na-
pfiklad v podobé legendarnich lokomotiv Sergej, Bardotka, Vectron nebo jedno-

tek RegioShark ¢i CityElefant. Z hracek se nejvice objednavalo Pendolino se zvu-

kem a svétlem nebo kovova lokomotiva Ceskych drah. Zajem byl i o 3D adventni
kalendafe v podobé Vectronu nebo vozu 810 a popularni bylai tricka, ktera jsou

ve Fanshopu v nejriznéjsich barevnych kombinacich a s riznymi motivy.

Hokejové fanousky odvezl
do Prahy vlakovy special

Nékolik tisic fanousk( podpofilo hokejisty Pardubic pfi
lednovém utkani extraligy na ledé prazské Sparty. Cast
z nich pfijela do metropole specialné vypravenym vla-
kem s ndzvem Dynamo Express. Vychodocesi tak na-
vazalina Olomouc, ktera pro pfiznivce podobnou
akci pripravila na konci prosince. Dynamo Express
zvychodu Cech do Libné vyrazilo po Sestnacti
letech. Tehdy cestovalifanousci Pardubic

na zapas proti Slavii, ktera v té dobé hrala

pravév O, arené. Kazdy z pFiznivcl Dynama
dostal k jizdence specialni triko s motivem
vlakového vyjezdu. Vlakem pfijelo 17. ledna
nazapas extraligy Sparta Praha — Dynamo Par-
dubice priblizné 1 300 fanouskd pardubického ty-
mu. Souprava méla tfinact voz(, z toho pét patro-
vych. Spoj vyjel kratce po 16. hoding, po cesté se za-
stavil jeSté v Koling, kde nabral dalsi G¢astniky vyjez-
du, ado Libné dorazil v17:20.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, VUZ, Martin Hjek, CD - Telematika, SZ



Sprava zeleznic zahdjila opravu pamatkové chranéné nadrazni budovy v Zatci. Stavebni prace pfi-
jdou bezmala na 99 miliond korun. Do konce pfistiho roku projde obnovou nejen stfecha a fasada,
ale také odbavovaci hala a toalety pro cestujici. Ke zvySeni komfortu cestujicich pFispéje novy vytah,
ktery zajisti bezbariérovy pfistup z prednadrazniho prostoru. Objekt

zroku 1873 Ceka oprava stfechy, fasady a omitek a také vymeéna dlaz-

by. Stavbafi zrenovuji i nastupistni pfistfesek. Obnovenim plvod-

nich stfesnich svétlikd a odstranénim pristavby se navic napravi
nevhodné zasahy do historického vzhledu budovy. Renovaci pro-
jde rovnéz odbavovaci hala véetné pokladen a zazemi hned né-
kolika dopravc(l. Cestujici oceni prehlednéjsiinformacni a ori-
entacni systém inovy vytah, ktery bezbariérové propoji halu

s pfednadraznim prostorem. V budové soucasné vznikne no-

vy komeréni prostor, dil¢i pfesun pak ¢eka stavajiciho provo-
zovatele kadefnickych sluzeb. Diky Gpravam se zlepsi zazemi
zaméstnanc( SZ, a to i vadministrativnich prostorach.

CD pievzaly posledni vozidlo dovybavené ETCS

Ceské drahy v prosinci prevzaly od dcefiné spoleZnosti CD-Tele-
matika poslednilokomotivu Fady 362 zpétné dovybavenou pa-
lubni ¢asti evropského zabezpecovace ETCS. Pfedana byla
v prostorach instalaéniho partnera firmy Skoda Group v Sum-
perku, kde se zastavba zafizeni u téchto celkem 67 hnacich
vozidel odehrala. V ramci projektu se uskutecnila také za-
stavba fad 162 WTB (20 vozidel) a 362 WTB (16 vozidel),
ktera probihala v Hranicich na Moravé u CMZO - elekt-
ronika. Jsou tak dokoncena vsechna vozidla v ramci
co do poctu vozl nejvétsiho projektu CD-T's nazvem
CD ELOK, jehoZ soucasti bylo zpétné dovybaveni
zabezpecovacim systémem vice nez sta vozidel.
Spolenost na ném pracovala s partnerem AZD.
Projekt zacal v roce 2019 po podpisu smlouvy CD
se sdruzenim dodavatel CD-Telematika a AZD
Praha. Na zakladé ramcové dohody byl podepsan
zavazny kontrakt na vybaveni 103 hnacich vozidel Fad
162,162 WTB, 362 a 362 WTB v hodnoté témér 1,4 mi-
liardy korun. Prototyp 362.165-3 WTB prosel Gspésné
testy v CR uz v poloviné roku 2021.

—— Plzeriské nadraZi zaFi novotou
Po témér tfileté rekonstrukci v hodnoté zhruba
jedné miliardy korun se pocatkem ledna otevrela
pamatkové chranéna budova hlavniho nadraziv Plzni
zroku 1907. Cely objekt, jimZ denné projde az 20 tisic
cestujicich, ma novou stfechu, fasadu, interiéry véetné
oken a dvefi, zkvalitnily se sluzby pro cestujici, novy je ta-
ké bezbariérovy pristup. Cela stavba by méla definitivné
skoncit koncem bfezna. Provizorné zpfistupnéna je i horni
hala v Grovni nastupist. Dodélavaji se tu komeréni prostory.
Pro cestujici se uz otevrela provozovna KFC. Fastfoodovy reté-
zecjevjednom historickém salu, ve druhém vznika drogerie. Lidé
budou mocivyuzitiknihkupectvi, kavarnu a prodejnu potravin.
V dolni hale budou od dubna pizzerie, prodejna tisku, rychlé ob-
Cerstvenia pfed nadrazim méstska policie Ci kadeFnictvi.
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Ceské drahy zavadéji nové sdilené aplikace IN 100

Nejvétsi Cesky Zelezni¢ni dopravce pfichazi s novymivariantami sitovych jizdenek IN 100, které je mozné pouzit ve vlacich CD po celé repub-
lice. Ceské drahy zavadi novou aplikaci Sdilena IN 100, kterd umozni cestovat v jeden den jednomu ze €ty zakaznikd zapojenych do sdilené
aplikace IN 100. V jeden den bude moci aplikaci pouZit vzdy jen jeden z nich. Sdilena IN 100 plati ve 2. tFidé, v pFipadé vyuziti 1. tfidy je moz-
né doplatit rozdil mezi 1. a 2. tfidou podle ceniku pro slevovou aplikaci IN 50. Podobné bude fungovat i dalsi nova aplikace, Virtualni IN Busi-
ness. Tuto nabidku vyuZiji hlavné firmy, protoze umoznivyuzivat vyhody aplikace IN 100 aZ dvaceti nebo az padesati cestujicim s vlastni vir-
tualni In Kartou. Podobné jako u Sdilené IN 100 bude moci slevovou aplikaci vyuZit v jeden den vzdy jen jeden z cestujicich zapojenych k Vir-
tualniIN Business. Aplikaci je mozné aplikovat ve 2.iv 1. tFidé. Sitova jizdenka Sdilend IN 100 aZ pro 4 sdilejici osoby stoji 29 990 K¢, Virtualni
IN Business az pro 20 osob 39 990K¢ a Virtualni IN Business az pro 50 osob 44 990K¢.



Vyjel jubilejni 800. Mattoni express

Ze stanice Vojkovice nad Ohfise 16. ledna odpoledne vydal na cestu jubilejni 800. Mattoni express,
kterym CD Cargo ve spolupraci s dopravcem Railsystém zajistuje pfepravu nealkoholickych na-
pojd spolecnosti Mattoni 1873 z Kyselky do skladu v Mostkovicich nedaleko Prostéjova. Pre-
prava n&pojl po Zeleznici byla obnovenav srpnu 2012 a osm set vlakovych souprav od té do-
by nahradilo jizdu vice nez 22 800 kamion(i a u3etFilo pfes 9 200 tun CO,. VyuZivani sluZeb
CD Cargo je dikazem spolecenské odpovédnosti Mattoni 1873 a potvrzenim spolehlivosti
a ekologické a energetické Gspornosti zelezni¢ni nakladni dopravy. Pfeprava napojti
Mattoni po Zeleznici ma tradici jiz od roku 1895, kdy byla vybudovana Zeleznicni vlecka
ze stanice Vojkovice nad Ohfi do Kyselky. Ro¢né bylo po trati prepraveno cca 1 000 voz(
s mineralkami. Nakladnimi vlaky byla vlecka vyuZzivana az do roku 1998. K obnoveni pro-
vozu doslo v roce 2012 po tyfi mésice trvajici obnoveé vlecky a fadé naroénych jednani.

Pripravuje se modernizace Useku z Vystavisté do Dejvic

Sprava zZeleznic hleda projektanta modernizace Gseku z Vystavisté do Dejvic. Vitéz vytvofi projekt pro
témér tiikilometrovy Gsek mezijizZ budovanou zastavkou na Vystavisti a stanici v Dejvicich. Ta bude nové
umisténa v podzemia nabidne lepsi napojeni na stanici metra Hradcanska. Vysledkem bude dvoukolejna
elektrifikovana trat, ktera povede z velké ¢astiv tunelu. Realizace stavby se predpoklada v letech 2026 az
2029, naklady dosahuji 7,66 miliardy korun. V ramci projektu Zeleznice na letisté se aktualné pracuje v Gse-
cich Praha-Bubny — Praha-Vystavisté a Kladno — Kladno-Ostrovec.
Dal3i ¢asti traté jsou v riizném stadiu pFipravy. Pro Gsek z Vystavis-
té do Dejvicjiz byla dokonéena dokumentace pro Gzemni fizeni.
Cilem je modernizace celého Useku, ktera zahrnuje jeho zdvou-
kolejnéni a elektrifikaci. Zrusi se vSechny prejezdy. Na povr-
chu trat povede pouze ve Stromovce, poté vlaky viedou

do tunelu. V podzemibude i stanice Praha-Dejvice.

Na koridoru se uskutecnily
nocni zatézoveé zkousky

Sprava Zeleznic uskutecnila druhy lednovy
vikend zatézové zkousky systému ETCS.
Mistem testl se stala ¢ast druhého kori-
doru mezi Bfeclavia Starym Méstem

u Uherského HradiSté. Po obé noci se
vyuzily témér dvé desitky lokomotiv

a dalSich vozidel vybavenych mobilni
CastiETCS. ZatéZzovou zkousku Fidili dis-
pecefiz CDP Pferov ve spolupraci s doda-
vateli systému. Cilem testu byla intenzivni
diagnostika jiného tratového Gseku, ktery
vdanou chvili simuloval ,vyhradni provoz".
Po dvé noci kfiZzovalo na dvé desitky réiznych vla-
k{ s rozdilnymi typy vozidel trat v obou smérech.

| zde doslo k nékolika nouzovym zastavenim vlak.
Ve Ctyfech pFipadech vyhodnotil systém spravng, ze
ma zastavit. ETCS tedy zafungovalo tak, jak ma. Bylo to ve dvou pfipa-
dech v disledku nespravné obsluhy vlaku strojvedoucim, v dal3ich dvou
v ddsledku technické pFiciny na ostatnich systémech. V péti pfipadech
nastalo nouzové zastaveniv dlsledku technické pficiny systému ETCS.

Na okruh dorazilo Pendolino
vybavené zabezpecovacem ETCS

Do ZkuSebniho centra VUZ ve Velimi dorazila v pondéli 22. ledna
jednotka Pendolino 680.004. Jedna se o prototyp tohoto viaku
sevropskym zabezpecCovalem ETCS. Dcefina spole¢nost CD - Tele-

matika na okruhu dal3i dcefinky CD Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho jednotku otestuje, pak bude nasledovat
montaz do ostatnich Sestijednotek. Montaz ETCS do prvni soupravy zacala loni v zafi, a to ve spole¢nosti
CMZO - elektronika, které je subdodavatelem CD - Telematiky. Prototypova zastavba se uskutecnila netradic-
név Oblastnim centru Gdrzby Stfed v prazské Michli. Celkové bude kromé prototypu zastavéno pét sériovych
jednotek, u Sesté se zastavi pouze jeden hlavovy viz. Jde o jednotku poskozenou pfivazné nehodév ervnu
2022 vBohuming, u které nedojde k opravé poskozené ¢asti. Dopravce se pred casem nicméné rozhodl, Ze pét
neposkozenych voz( zafadi do vyménného systému tézké (drzby s ostatnimi Pendoliny. Tento systém zkrati
dobu téZké udrZzby na tfetinu, tedy z 90 na zhruba 30 dni. Kvli instalaci ETCS je vZdy jedna z jednotek mimo
provoz. Zakazku na zastavbu ETCS do Pendolin ziskala za 413,9 milionu korun CD - Telematika.



ROZHOVOR

EJ Cargo
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Expanze do zahranici
je pro nas v tuto chvili klicova

CD Cargo, dcefina spole¢nost Ceskych drah, je vyznamnym hra¢em nejen na tuzemském, ale

i na stfedoevropském trhu. S viaky CD Cargo se miizeme v soucasnosti setkat v sedmi zemich Evropy a zcela
urcité to neni konecné islo. Jeji lokomotivy se jiZ objevuji v Nizozemsku a chystaji se do Belgie. Firma se
navic hodla zaméfit na rozvoj aktivit v Srbsku Ci ve Slovinsku. Rozhovor s predsedou predstavenstva

CD Cargo Tomasem Tothem v3ak neni jen o zahranicni expanzi, ale také zhodnocenim uplynulého roku.
Zarove priblizime cile roku 2024.

Michal Roh | Foto: archiv €D Cargo kladd a tim padem ¢astéji a zarovern poskytovanych sluzeb. Obrovsky tlak
tvrdé vyjednavat s nasimi dodavate- na kvantitu z roku 2022 byl tedy jed-
Jak byste z pohledu firmy zhodnotil li. Reagovat jsme museli i na situaci noznacné v tomto roce vystfidan tla-
pribéh lofiského roku? na globalnim trhu spojenou s celou fa- kem na kvalitu a cenu pfepravnich
Na tuto otazku neni jednoducha odpo- dou nejistot a celkovym ochlazenim sluzeb. Nase pfepravy byly napadany
véd. Podobné jako v roce 2022, i v tom ekonomiky. Obracené diky mensimu konkuren¢nimi dopravci a obracené
loniském jsme museli Celit celé fadé mnozstvi vyluk a niz§im objemtm jsme ziskali i my nové pozice, a to ne-
novych vyzev, reagovat na riist na- jsme se mohli soustfedit na kvalitu jenom v tuzemsku, aleivzahranici.



Co se vasi spoleénosti v uplynu-

Iém roce podaf¥ilo, na co jste hrdy?

Prvni pololeti loriského roku jsme uzavie-

1i se ziskem a podobny vysledek ocekavam
ina konci roku. Ale jsem pys$ny i na fadu dil-
¢ich tispéchi. Ziskali jsme napiiklad nové
jednotné osvédceni o bezpecnosti pro provo-
zovani drazni dopravy na celostatnich a re-
gionalnich drahach v Ceské republice a za-
rovenl také pro nase od$tépné zavody v Né-
mecku a Rakousku. Poprvé jsme ho ziskali

u Evropské Zelezni¢ni agentury. Jsme jed-
nim z prvnich velkych evropskych doprav-
cl, ktery je drZitelem tohoto osvédceni, a to
rovnou na nejdel§i moznou dobu péti let. Po-
daftilo se nam také ziskat celou fadu novych
pfeprav, naptiklad pohonné hmoty

v tranzitu pies Ceskou republi-

ku. Rostly dcefiné spole¢nosti
i odstépné zavody. Vypora-
dali jsme se s rozsahly-

mi vylukami, aktivo-

vali jsme zakaznické
centrum v rezimu

24/7, zmodernizova-

li pracovisté oprav-

ny nakladnich vozt

v Ttfinci, pred do-

koncenim je moder-

ni pracovisté oprav-

ny nakladnich vozl

v Ceskych Budé&jovicich.
Kromé zlepSovani pra-
covnich podminek pro nase
zameéstnance jsme zinten-
zivnili nasi naborovou ¢in-
nost. Zdkaznikm jsme také
nabidli mozZnost sledovat zasilky prostfed-
nictvim nejmoderné;jsi aplikace CDCgo.

Casto se hovoii o expanzi €D Cargo do za-
hraniéi. Je pro vasi spoleénost tak diilezita
a dafi se expanzni strategii napliiovat?

JiZz jsem zminil, za 1. pololeti jsme dosah-

li kladny vysledek a na tomto vysledku se
nemalou mérou podileji pravé nase poboc-
Ky a zahrani¢n{ dcefiné spole¢nosti. Uspés-
né jsou vSechny, ale mozna bude nazornéj-
§ifici, Ze tfeba v Polsku jsme vloni pfepravi-
li rekordnich 5 milion® tun. Na Slovensku
jsme ¢tvrtym nejvétSim dopravcem a nas po-
dil mezi roky 2021 a 2022 zde narostl 0 33 %.
V Rakousku uz mame 3% trhu a v Némecku
jsme v roce 2023 zvysili objem pfeprav o po-
lovinu. Jsme drziteli licenci k provozovani
Zelezni¢ni nakladni dopravy v sedmi evrop-
skych zemich a v expanzi chceme pokraco-
vat tak, jak budeme mit k dispozici dalsi
odpovidajici hnaci vozidla. S na§imi loko-
motivami se jiz dnes miZeme setkat na tra-
tich v Nizozemsku, v letoSnim roce se obje-
vi také v Belgii, mozna i v Italii. Pravé tyto
zemé povazujeme za velice perspektivni
mimo jiné s ohledem na napojeni na velké

V Polsku
jsme vloni prepravili
rekordnich 5 milion{ tun.

Na Slovensku jsme ¢tvrtym
nejvétsim dopravcem a nas podil
mezi roky 2021 a 2022 zde narostl
0 33%.VRakousku uz mame 3% trhu
av Némecku jsme v roce 2023 zvysili
objem pFeprav o polovinu. Jsme
drziteli licenci k provozovani
Zelezni¢ni nakladni dopravy
v sedmi evropskych
zemich.

namoftni ptistavy. Na opacné strané Evropy
se chceme zaméfit na rozvoj aktivit v Chor-
vatsku, Srbsku a mozna i ve Slovinsku. U ja-
derskych pfistavii je v budoucnu o¢ekavan
znacny rozvoj a my chceme byt u toho. Eko-
nomika je dnes velmi globalizovana a zdkaz-
nik ponds mezinarodni dopravu vyzaduje.

Jak bude v roce 2024 a v dalSich letech
probihat modernizace, respektive obnova
lokomotivniho parku?
Bez modernich interoperabilnich lokomo-
tiv bychom na zahranié¢ni trhy nepronikli
anedokazali tak reagovat na stale silici tlak
nasich zdkaznik® na komplexni realiza-
ci pfepravy v celé trase. Proto je pro nas tak
dtilezité udrzet hospodateni spolec¢-
nosti v ¢ernych ¢islech. Musime
totiz udrZet tempo investic
a dokazat zajistit rozum-
né financovani nasich
rozvojovych aktivit.
Od roku 2015 vzrostl
podil novych a mo-
dernizovanych loko-
motiv 015% a co se
tycCe elektrickych lo-
komotiv, tak v roce
2026 bude kazda pata
lokomotiva Vectron
nebo TRAXX. Lokomo-
tivy star$ich fad, na-
priklad Plechace ziska-
né od matefskych Ceskych
drah, budeme modernizovat
a vnavaznosti na jejich nasazeni
budou star$i Laminatky fady 230 pfe-
souvany na Slovensko, do Madarska nebo
idalSich zemi, kde jeSté nejsou takové poza-
davky na hnaci vozidla nebo vlakovy zabez-
pecovac jako v zadpadni Evropé. U lokomotiv
nezavislé trakce budeme pokracovat v jejich
modernizaci, stejné jako v nakupu novych
strojlt. V roce 2027 chceme do vozidlového
parku zatadit dudlni lokomotivy s kombina-
ci elektrického a spalovaciho motoru. Kdyz
vSe pljde podle plant, do roku 2030 snizi-
me pramérné stafi naseho lokomotivniho
parku o devét let. Neni to vSak jen o loko-
motivach. Stejné intenzivné se zabyvame
i obnovou vozidlového parku. Roz§ifujeme
park velkoobjemovych cisteren o vice nez
100 dalsich kusti, planujeme potizeni kry-
tych voz{ fady Hab nebo plo§inovych vozl
fady Rbns nebo Rens. Velkou roli ptirozho-
dovani o pofizeni novych vozl hraje inter-
modalita. Musime se zaméfit na investi-
ce do vozli umoznujicich pfepravu modu-
larnich vymeénitelnych nastaveb. Vozy pak
nejsou vazany pouze na jednu komoditu,
moznost rychlé zmény nastaveb pak nabi-
z{i flexibilitu napfiklad pro sezonni pfepravy
vybranych komodit a obecné 1ze také konsta-
tovat, Ze zjednodus$uji proces modal-shiftu.




Licence €D Cargo
pro provoz v Evropé

- =

Némecko

o

Slovensko

Rakousko Madarsko

—

Chorvatsko

S jakymi cili vstupuje spoleénost

€D Cargo do roku 2024?

Cil je jasny. Musime pokracovat v plné-
ni dil¢ich cild na$i strategie postavené
na Ctyfech zakladnich pilifich - inter-
operabilité, expanzi do zahranici, in-
termodalité a spolecenské odpovédnos-
ti, musime optimalizovat naSe kapaci-
ty, udrzet kladny hospodaisky vysledek
a pro nase zakazniky byt silnym a sta-
bilnim partnerem. Dopravcem, kte-

1y jejich zbozi doveze do cile vzdy spo-
lehlivé a také bezpec¢né. DlleZité také
je, aby €D Cargo bylo vnimano stiva-
jicimi i potencidlnimi zaméstnanci
jako spolehlivy a solidni zaméstnava-
tel. Je to jen nékolik vét, ale pfedstavu-
je to spoustu tvrdé prace nas vech. O

Tomads Toth

Narodil se v roce 1981 v Pardubicich.
Vystudoval Univerzitu Pardubice, Do-
pravni fakultu Jana Pernera, obor Do-
pravni management, marketing a lo-
gistika. V zari 2006 nastoupil jako
referent do Zasobovaciho centra CD
v Ceské TFebové. V ramci pfiprav
navznik akciové spole¢nosti CD Car-
go byl ¢lenem tymu fesiciho zasobo-
vani. Ve spolecnosti CD Cargo praco-
val jako projektovy manazer, v Gseku
ITavzari 2013 se stal feditelem od-
boru controllingu a finanéniho fizeni.
1.dubna 2018 byl jmenovan na pozici
vykonného Feditele. 4. prosince 2020
byl zvolen ¢lenem a nasledné predse-
dou predstavenstva CD Cargo. Tomas
Toth je Zenaty, ma dvé déti. Jeho nej-
vétsim konickem, ktery ho doprovazi
cely Zivot, je jizda na kole.




Ceské drahy loni prepravily
164,4 milionu cestujicich

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

loniském roce rostl zajem o cestovani

ve vlacich €D. ,Podle pfedbéznych
vysledkl jsme loni ve srovnani s rokem
2022 prepravili zhruba o 7,4 milionu vice
zakaznikd, ktefi v nasich spojich ujeli
0358 miliont kilometra vice. Nejrychleji
rostl pocet cestujicich na mezistatnich
linkach a také tam, kde jsme nasadili
v uplynulych letech nova vozidla nebo kde
doslo k vyznamnému zkraceni cestovnich
Casi. Mezi takové linky patfi stale Za-

Pocéet prepravenych cestujicich a pfepravni vykon CD

Ukazatel
Pocet cestujicich (v mil.)
Prepravni vykon (mil. oskm)

Primérna pfepravni vzdalenost (v km)

rok 2022 rok 2023 zména 2022 / 2023
157 164.4 +7,4

7710 8068 + 358

49,1 49,1 0

padniaJizni expres, ale jsou mezi nimi
iregionalnivlaky. Takovym piikladem
Uspésné linky jsou spésné vlaky mezi
Plzni a Karlovymi Vary, pro které v piis-
tich letech poridime dalsi dvé elektrické
jednotky pro zvladnuti rostouciho zajmu
cestujicich,” fekl pfedseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec.

Na drovni roku 2019
Podle ¢lena predstavenstva a nameést-
ka pro osobni dopravu CD Jifiho JeSe-
ty je vytiZeni vétsiny vlakd dopravce
uZ na trovni roku 2019. ,,Na nékterych
linkach, hlavné téch mezinarodnich,
uz dokonce pfepravujeme vice cestuji-
cich nez v roce 2019. Celkova Cisla za rok
2022 ve srovnani s pfedcovidovym ro-
kem 2019 jsou v§ak ovlivnénd zménou
dopravct na nékterych linkdch a roz-
vojem integrovanych dopravnich sys-
témi. Slo o trasy, kde cestujici absol-
vovali vice cest na krats$i vzdalenost.
To ilustruje loriska primeérna cestov-
nivzdalenost, ktera je vy$s$i neZ v roce
2019,“ vysvétlil naméstek.

Ceské drahy v roce 2023 vypravily
2,4 milionu spojt, které splnily jizd-
nifad v pripadé zapocteni pouze za-
vad na strané dopravce na urovni 98,7 %
(mezirocni zlepSeni o 0,2 %) a pfi zapo-
¢teni vSech pfic¢in zdrZeni dosahly ptes-
nosti 87,4 % (meziro¢ni zlepSeni o 2,8 %).
Dopravce zavinil zdrZeni vlakd pou-
ze v 13,6 % pripadti. NejCastéjsi prici-
nou zdrZeni je kfiZovani a sled vlakd
(26,8 %), cekani na ptipoje (20,1%) nebo
vliv vyluk (13,2 %). I pfes relativné ma-
ly podil mezistatnich vlakd pfipada po-
mérné velké ¢islo na zpozdéni vlakl ze
zahranici (4,5 %). O

Masarykovo nadrazi ziska diky modernizaci unikatni platformu

razské Masarykovo nadrazi ¢eka v nasle-

dujicich tfech letech Cily stavebniruch.
Stavba, jeZ slouzi uz vice nez 175 let, projde
dosud nejvétsi proménou ve své historii. Je-
ho kolejisté pFeklene unikatni platforma,
ktera zkrati pFistup na nastupisté z okolnich
Ctvrtia soucasné nabidne novou odpocinko-
vou zénu pFimo v centru metropole. Moder-
ni podobu stanice ocenijak cestujici v pfi-
méstské dopraveé, tak brzy i ti, ktefi se vydaji
vlakem na letiSté. Prace byly slavnostné za-
hajeny zacatkem ledna, hotovo by mélo byt
vroce 2027. Naklady dosahnou 3,4 miliardy
korun, vyznamnou €ast pokryji finance z EU.

Prvnivlak pfijel na Masarykovo nadrazi uz

vroce 1845. Dnes plnivyznamnou roli zejmé-
nav prazské prfiméstské dopravé, v pracovni
dny jim projde az 30 tisic cestujicich. Moder-
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nizace pocita s tim, Ze se Masarycka stane
vychozim bodem také pro vlaky na letisté.
Zvysi se proto nejen pocet koleji u nastupist
ze sedmi na devét, aleitéch, které budou
slouzit k odstavovani souprav. Rekonstrukce
kolejisté pod Vitkovem pak umozni zvysit
tratovou rychlost. VSechna nastupisté bu-
dou mit bezbariérovy pFistup a umozni poho-
diny nastup do vlakovych souprav.

Nejvyraznéjsim architektonickym prvkem
se stane platforma nad celym kolejiStém.
UmozZni nejen propojeni Florence s Hybern-
skou ulicia Masarykova s hlavnim nadrazim,
alei pFistup k uz realizovanym objektlm
v okoli. Zaroven nabidne novy prostor pro
cestujici cekajici na vlak. Z néj se dostanou
eskalatory, schodisti a vytahy rovnou na jed-
notliva nastupisté. Cast platformy se osadi
zeleniavznikne relaxaéni zéna pfimo v cent-
ru metropole. K napajeni osvétleni nebo roz-
hlasu se pouziji fotovoltaické ¢lanky, které se
zabuduji do zastfeSeni platformy.

Pracovat se bude pfi zachovani ¢aste€ného
provozu, prvni omezeni pro cestujici nastane
béhem letnich prazdnin. Vlaky od Vysocan
nepojedou na Masarykovo nadrazi, ale budou
odklonény na hlavninadrazi. (pes)



ZPRAVODAJSTVI

V depu v Havli¢kové Brodé se budou

[ V4 4 ~
St ro Ve d o u C I n a V s o C I n e starat o 16 motorovych jednotek Re-
gioFox, z toho jich devét vyrazina Vy-

so¢iné, napfiklad na trati Havli¢kav

v s . Brod - Jihlava - Slavonice, a sedm je jich
S e S (O I n a eg I O OXe urcenych pro Pardubicky kraj pro trat

Havli¢ktv Brod - Chrudim - Pardubice.

Ceka se na schvaleni

Nové jednotky fady 847 RegioFox vyra-
bi spolecnost Pesa v polské Bydgoszczi.
V soucasné dobé zajistuje jejich schva-
leniu Drazniho Gifadu, které je nezbyt-
né ziskat jesté pred predanim vozidel
dopravci. Po schvaleni vozidel a jejich
pievzeti Ceskymi drahami v letodnim
roce budou uvedeny do provozu nejen
na Vysociné a v Pardubickém kraji, ale
také v JihocCeském, StfedoCeském, Kralo-
véhradeckém nebo v Pardubickém kraji
avPraze. Zatim jsou jednotky RegioFox
stale v majetku vyrobce a nadale probi-

Redakce | Foto: archiv D

C kolen{ zaméstnancti umozni na-
sadit nové vlaky bez odkladu hned
po jejich pfevzeti od vyrobce, coZ by se
meélo stat letos na jate. ,Vyrobce no-
vych vlakd RegioFox ma nyni zhruba
tfi¢tvrtérocni zpozdéni pri schvalova-
ninovych vlakd pro nasi spole¢nost.
Abychom toto zdrZeni pfi uvadéni
modernich jednotek do provozu zkra-
tili na minimum, v ramci zkusebniho
provozu jsme zahajili dopfedu $koleni
strojvedoucich a personalu adrzby
v Havlickové Brodé, odkud budou Regio-
Foxy vypravované na traté na Vysociné
a v Pardubickém Kkraji,“ fekl ¢len pred-
stavenstva a nameéstek generalniho re-
ditele CD pro osobni dopravu Jit{i JeSeta.
,Vétime, Ze vyrobci se do letosniho
jara podari dokoncit zkusebni provoz
a ziskat typové schvaleni RegioFox1i,
coZ otevte prostor pro prevzeti uz vyro-
benych vlakt. Diky $koleni dostatec-
ného poctu strojvedoucich a technika
je pak mtizeme nasadit do provozu bez
dalsiho prodleni a urychlime tak nasa-

ha jejich zkusebni provoz. Kvili zhru-
ba tfi ¢tvrté roku trvajicimu zdrZeni vy-
robce se schvalovanim jednotek fady 847
RegioFox ma Pesa Bydgoszcz letos dodat
skoro 60 jednotek.

Motorové jednotky RegioFox jsou bez-
bariérové, klimatizované vlaky vyba-
vené dal§imi sluzbami pro pohodlné
cestovani do zaméstnani, §koly nebo
za volnocasovymi aktivitami, a to na-
priklad palubni wi-fi siti, elektrickymi
zasuvkami a USB konektory pro dobije-
ni cestovni elektroniky, prostory pro vel-
ka zavazadla véetné kocarkil a jizdnich
kol nebo audiovizualnim informac¢nim
zeni novych jednotek do béZného pro-  systémem. Motorové jednotky jsou vyba-

vozu na Vysociné a v Pardubickém vené motory Rolls-Royce s moznosti vy-
kraji minimalné o jeden az dva mési- uzivat nejnovéjsi generaci ekologicky Se-
ce,“ doplnil ndméstek. trnych paliv HVO. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic inor zni: Kdo byl hlavnim stavebnim
feditelem a inZenyrem Rakouské severozapadni drahy
(ONWB - Osterreichisch Nordwestbahn)?

Své odpovédi ndm zasilejte do 25. inora na adresu
soutez@cd.cz. Do piedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Gnor”. Tentokrat se hraje o o knihu 150 let Zeleznice

v Nymburce.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 1: Umisténi Masarykova nddrazi
a kolejiSté navrhl roku 1842 Jan Perner, budovy architekt

Antonin Jiingling. Publikaci Kronika Zeleznic ¢eskych zemi .
ziskdvd Jana Vidlkovd, Kutnd Hora. ZELEZNICE V NYMBURCE

11



CD Minibary loni obslouZily

skoro 1,2 milionu cestujicich

Redakce s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

Zéjem o sluzby €D Minibaru ve vla-

cich narodniho dopravce stale roste.

,Minibary nasim zdkaznikdm zpfije-
mnuji cestu a ja jsem rad, Ze je o tuto
sluzbu ¢im dal vétsi zajem. Za symbo-
lickou cenu 15 korun si cestujici mohou

koupit tfeba ¢aj, kavu nebo drobné
obcerstveni. Mam také radost, Ze byl
velky z4jem o pivni specidl Kry$pin.
VytézZek z tohoto piva plijde na finalni
cast renovace lokomotivy tfistapéta-
Sedesatky,“ fekl ¢len predstavenstva
anaméstek generalniho feditele €D pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

DrazZni afad informuje

Kava a pivo v Cele
Mezi nejoblibené;jsi polozky roku 2023
vnabidce €D Minibaru patfila instant-
ni kava (287 883 porci), znac-
kova kava Manuel (113
306), instantni cappu-
ccino (147 245), ¢aj
(103 327), neperliva
voda (95 279), jem-
né perliva voda
(83 579), Pilsner
Urquell (144 459),
Budweiser Bud-
var (93 147), Kofola
(111 440), croissant
7 days (99 405) a ba-
geta (94 338). Kavo-
vych napojl a piva tak
cestujici vypili dohromady
skoro tfi zelezni¢ni cisterny.
Oblibené mezi cestujicimi je tfeba i su-
Sené maso, kterého se loni prodalo skoro
tficet tisic baleni. Své fanousky maijedly
hmyz, kterého se prodalo skoro sedm tisic
baleni. Téméf vyprodan je také pivni spe-
cial Kryspin, jehoz koupi zdkaznici pod-
potili opravu parni lokomotivy 365.024.
Renovace této lokomotivy pravé probiha
vdilnach ¢D Muzea v Luzné u Rakovnika.
Béhem letnich prazdnin byla v mi-
nibarech spusténa bezhotovostni plat-
ba. Tento zplisob ihrady zvolilo uz vice
nez 115 tisic cestujicich. Dalsi novinky se
v minibarech ptipravuji i pro leto$ni rok.
Sluzba €D Minibar je v sou¢asném
jizdnim fadu zajisténa v celkem 171
spojich, v dalsich vlacich jsou umis-
téné také prodejni automaty s obcer-
stvenim. Jedna se o linky Zapadni ex-
pres, Krusnohor, Hradecan a Krakono$
v useku Praha - Hradec Kralové, Ostra-
van, Slovacky expres, Vysocina, RoZm-
berk, Svitava a Moravan. O

)
||ll

Po celostatnich a regionalnich drahach CR se pohybuje 138 Zelezniénich dopravcii

Pocet €eskych a zahrani¢nich dopravc(, ktefi maji opravnéni provozovat drazni dopravu po celé CR, se uz vice nez
pll roku drzi na podobnych ¢islech. Narlst z uplynulych let se zastavil. Aktudlné se po Ceskych kolejich pohybuje
100 Ceskych a 16 zahrani¢nich dopravc(.

Celkovy uvadény pocet vsak navysuji polsti a slovensti dopravci, ktefi maji opravnéni zajizdét pouze do prihranicnich
stanic. Snadnéji ziskat povoleni jim umoziuji dohody o spolupraci s obéma staty. Jen za posledni mésic se seznam téch-
to spolecnostirozrostl o 4 — tfi polské a jednoho slovenského dopravce.

V seznamu provozovateld drazni dopravy pribyl ale i jeden novy Eesky dopravce. Je jim spole¢nost good thing s.r.o. a za-
catkem tohoto roku ziskala jednotné osvédceni o bezpecnosti pro provozovani osobni i nakladni zelezni¢ni dopravy.

Aktualni seznam najdete na webu Drazniho Gfadu https://ducr.cz/informace-pro-verejnost/seznamy-a-prehledy.
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Letos dorazi na 140 jednotek a lokomotiv

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

'Pol(ud by se vSechna nova vozidla
spojila do jediné soupravy, méril by
takovy vlak skoro 8,5 kilometru. To je
napiiklad vzdalenost z Bohumina do Os-
travy nebo z Kolina do Velkého Oseku.
»Jestlize doposud byla vymeéna starSich
vlakil za nové jakousi evoluci, pak rok
2024 bude na Ceské Zeleznici predstavo-
vat malou revoluci. Vyrobci Skoda Group,
polska Pesa, konsorcium Siemens Mo-

bility-Skoda Group a Siemens Mobility
prostfednictvim leasingové spolecnosti
RSL by nam méli letos dodat skoro 140
elektrickych, motorovych a netrakénich
jednotek a elektrickych lokomotiv,“ fekl
predseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

,KdyZz budeme pocitat kazdy viz a ¢1a-
nek jednotek samostatné, jedna se
zhruba o 440 jednotlivych vozidel. Pfe-
pocteno na sedacky uvedeme do provo-
zu vic nez 22 tisic pohodlnych mist v kli-
matizovanych a bezbariérovych vlacich
s palubni wi-fi a dal§imi vychytavkami,
které patfik cestovaniv 21. stoleti. Pro
predstavu, tolik mist k sezeni v moder-
nich vlacich odpovida zhruba pocétu oby-
vatel Strakonic, Sokolova nebo Klatov,“
doplnil feditel.

Pantefi i RegioFoxy

Podle ¢lena pfedstavenstva a nameést-
ka generalniho feditele CD pro osob-
nidopravu Jifiho JeSety budou letos po-
kracovat dodavky elektrickych jednotek
RegioPanter ve dvou- a tfivozovém pro-
vedeni a koncem roku by mély byt napl-
nény oba radmcové kontrakty na celkem
110 jednotek. ,Pocitame také se zaha-
jenim dodavek RegioFoxd, které nabra-
ly zpozdéni hlavné v oblasti schvalova-

ni do provozu. Kvili tomu bychom méli
letos najednou nasadit do provozu je-
jich vétsi pocet. V 1été planujeme zaha-
jenizkuSebniho provozu Comfortjetil
na lince Praha - Ostrava a Ostrava - Pra-
ha - FrantiSkovy Lazné a nasledné také
na vlacich do Berlina. A béhem roku bu-
deme pokracovat v pfebirani dvaadvace-
ti lokomotiv Siemens Vectron od leasin-
gové spolecnosti RSL. Na konci roku tak
budeme mit k dispozici od této firmy 50
modernich strojii,“ vyjmenoval skladbu
novych vozidel Jifi JeSeta.

Nova vozidla budou jezdit na kolejich
tfinacti kraji Ceské republiky. Nejvétsi
pocty novych regionalnich souprav bu-
dou nasazeny v Praze a ve Stfedoceském
kraji, dale v kraji Kralovéhradeckém
a Olomouckém. Mnohdy piejizdéji no-
vé jednotky hranice regiond a obslouzi
tak i vice krajii najednou. V roce 2024 bu-
dou dodany nové jednotky naptiklad pro
traté Ceské Budéjovice - Rybnik - Lipno
nad Vltavou, Praha - Usti nad Labem,

z Hradce Kralové do Chlumce nad Cidli-
nou a Tynisté nad Orlici, dile pro traté
Pardubice - Havli¢ktav Brod a Havli¢ktv
Brod - Jihlava - Slavonice, z Pferova pfes
Otrokovice a Staré Mésto u Uh. Hradis-
té do Bfeclavi a na mnoho dalSich patet-
nich i regiondlnich trati. O
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CD a Siemens rozsifuji
dlouhodobou spolupraci

Redakce | Foto: Michal Malek

odle pfedsedy pfedstavenstva a ge-

Pnerélniho feditele Ceskych drah Mi-
chala Krapince je spolupréce se Siemens
Mobility klicovym krokem ke zlepSeni
pozice dopravce na trhu a ke zvySeni kva-
lity sluzeb. ,,Nové lokomotivy Vectron
pfedstavuji vjznamny pokrok v moder-
nizaci nasi flotily vozidel. Cestujicim
nabidneme vy$si spolehlivost vlakd,“
komentoval podpis smlouvy Michal Kra-
pinec. ,,Dohoda napliuje strategii servi-
su €D, zaméfenou na zvySeni efektivity
a kvality sluzeb. Strategie opravarenstvi
Ceskych drah pfedstavuje zasadni krok
smérem k modernizaci a posileni inter-
nich kapacit spole¢nosti. Diky témto
opatfenim budeme schopni provadét
opravy efektivnéji, rychleji a zajistovat
vysokou kvalitu servisu vozidel,“ fekl.

Ceské drahy a Siemens Mobility pod-
pisem navazuji na dlouhodobou dobrou
spolupréci. €D jako prvni dopravce objed-
naly v bfeznu 2022 padesat interoperabil-
nich vicesystémovych elektrickych loko-
motiv Siemens Vectron MS pro rychlost
230 km/h. Vectrony nové generace budou
dodavany vyrobcem postupné od prosin-
ce roku 2025. Diky maximalni provozni
rychlosti az 230 km/h jsou pfipravené pro
provoz na konvenc¢nich i vysokorychlost-
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nich tratich. Dopravce planuje nasazeni
téchto strojil na mezistatni spoje do Né-
mecka, Rakouska, Danska, na Slovensko
a do Madarska a Polska.

Nové technologie v Gidrzbé
Mistopredseda predstavenstva a nameés-
tek pro Usek servisu u Ceskych drah Mi-
chal Kraus zd{iraznil, Ze spolupraci se
Siemens Mobility dopravce ziska pti-
stup k nejnovéj$im technologiim v ob-
lasti tdrzby lokomotiv Siemens Vectron.
,To pfinese vyhody nejen nasi spole¢nos-
ti, aleinasim zakaznik@m. Navazujeme
také na dosavadni spolupréci se Siemens
Mobility a leasingovymi spolecnostmi
ELL a RSL, které nidm pronajimaji pred-
chozi verze lokomotiv Vectron, a na je-

jichz strojich uz dnes provadéji udrzbu
technici ve Stfedisku udrzby v Praze-Vr-
Sovicich. Na$i lidé jsou tak velmi dob-
fe obeznameni s idrzbou §pickové Zelez-
nic¢ni techniky a mohou dal rozsifovat
odbornou Groven. Zaroven nas pozadav-
ky na ildrzbu nejmodernéjsich lokomo-
tiv motivuji k dalsi modernizaci servis-
niho zazemi,“ dodal.

»,Roz§ifeni spoluprace se Skupinou
CD v oblasti tdrZby vozidel umozni spo-
le¢nosti Siemens Mobility pfidat do ev-
ropské servisni sité pro kolejova vozidla
Railcover dalsi mista v Cesku, kde bude
mozné nasim evropskym zakaznikim
poskytovat kompletni servisni sluzby
véetné nejvyssich stupnid udrzby s nej-
vy$§i pfidanou hodnotou. Vétfim, Ze se
tak oteviou tuzemskému servisnimu ty-
mu dal$i moznosti spoluprace i u jinych
vozidel vyrabénych nasi spolecnosti,
uvedl Roman Koksal, CEO ve spolec¢nosti
Siemens Mobility CR.

V ramci podepsané dohody poskyt-
ne spolecnost dopravci systémovy a me-
todicky dohled nad servisnimi ¢innost-
mi, zatimco Ceské drdhy a DPOV pfispé&ji
svymi technologickymi kapacitami,
opravarenskym zdzemim a odbornym
persondlem. Spoluprdce predstavuje vy-
znamny krok k dosazeni vyssiho stan-
dardu zelezni¢niho provozu v CR. Mo-
derni a spolehlivé lokomotivy Vectron
spolu s inovativnim pfistupem k drzbé
prinaseji nejen zlepseni pro cestujici, ale
rovnéz zvysuji celkovou efektivitu a udr-
Zitelnost Zelezni¢ni dopravy. O




PrestoZe jsou prinosy elektrizace vytizenych Zeleznicnich trati nesporné a ma
podporu jak mezi odborniky, tak mezi politiky, v poslednich dekadach jsme se
mnoha novych kilometri troleji nad ceskymi tratémi nedockali. Mezi lety 2011
a 2020 bylo napriklad elektrizovano pouhych 28 kilometrii trati, coz je pro
predstavu vzdalenost mezi Kladnem a Prahou, byt jen po bubenské nadraii.
Ministerska Koncepce rozvoje elektrické trakce na sklicujici tempo reaguje
smélymi plany. Ceho bychom se tedy méli v budoucnu dockat?




Vit Cepicky | Foto: autor

1any, jez Ministerstvo dopravy CR

predstavilo, pocitaji s nékolika hlav-
nimioblastmi elektrizace tuzemské Ze-
leznice. Maji vést nejen k rozsifeni eko-
ke snizZeni jeji energetické naroc¢nosti.
Casové jsou planované investice rozlo-
Zené do ¢tyt etap zahrnujicich pfiblizné
jednu dekadu, konkrétné by mélo byt
dle materidlu do roku 2032 elektrizovano
1790 kilometrt trati, a to bez zapo¢itani
usekii, které spadaji pod modernizaci
spojenou s elektrizaci ¢i vystavbu no-
vych trati (za vSechny jmenujme trat
na Kladno). Dal$ich 689 kilometri ma
pak pribyt v nasledujicim obdobi.

Vsechna opatfeni byla dohromady oce-

néna na 119 miliard korun. Podstatnou
Cast by vSak méla ukrojit konverze ze stej-
nosmérné na stiidavou soustavu - celych
7o miliard korun. Jejim pfinosem by mé-
lo byt sniZeni ztrat pfi pfenosu trakéniho
vykonu, vy$si i¢innost rekuperace a lep-
§i podminKky pro statické nabijeni bate-
riovych vlakl. Celkové ma konverze pfi-
nést uspory v fadu stovek miliond kWh
ro¢né, nemluvé o provoznim zjednodu-
Seni pfi provozu fakticky jediné napajeci
soustavy v ramci Ceské republiky.

Divody elektrizace
Nyni se zaméfime zejména na nové pro-
jekty elektrizace trati. NeZ si je konkrétné
predstavime, je dobré zminit, proc vlast-
né celé Gsili vzniklo. Evidentni je ucinit
Zelezni¢ni dopravu ekologi¢téjsi. O pfino-
sech elektrickych vozidel oproti dieselo-
vym netfeba se sdhodlouze rozepisovat,
staci konstatovat ¢isty provoz, vyrazné
lep$i dynamiku jizdy a vy$si vykonnost.

Odptirci elektrizace obvykle namita-
ji, Ze napéajeni vlaka zajistuje ve vysledku
uhelna elektrarna, ¢ili snaha o elektriza-
cije pfedem zmartenou investici. Pravda
je vak takova, Ze podil ,,Cisté“ elektfiny
(jadro, vétrna, vodni) v energetickém mi-
XU je pfes 40 % anadale ma rist.

Méné skloniovanym, zarover ale vel-
mi dilezitym faktorem je téZ energetickd
ucéinnost naftovych motort, ktera je i pfes
nizky valivy odpor drdznich vozidel opro-
ti elektrickym stale vyrazné nizsi. Ve vy-
sledku hovoii ministersky material o tom,
Ze by planovana elektrizace méla pfinést
ptizachovani provozniho konceptu tispo-
ry energii pfibliZzné 66 %. Pro pfedstavu -
ro¢né by se nevypustilo 120 ooo tun CO,.

Zplsoby elektrizace vlakové dopravy
jsou veskrze tfi. Kromé béZného napaje-
niz troleji se rysuji jeSté relativné nova-
torské bateriové vlaky a vlaky pohdnéné
vodikovymi ¢lanky. Ze své podstaty ma-
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ji elektricky pohon vSechny tfi, rozdil

je pouze v tom, zdali si energii Cerpaji

z dratu, nebo ji vezou uskladnénou v ba-
teriich ¢i vodikovych ¢lancich.

Idea vodikové mobility spociva v tom,
Ze se vodik vyrobi v dobé, kdy je v siti do-
statek energie, a ze ,,zelenych zdroji“.
Jim pohanéna vozidla by tedy v idedlnim
pripadé byla ekologicky ¢istd. Problémem
je ovSem stale vysokd pofizovaciipro-
vozni cena takovych vozidel dana slozi-
tou technologii a malosériovou vyrobou.
Da se ale ocekavat, Ze ¢asem cena pie-
ce jen bude klesat. Pokud totiZ bude viile
provozovat ekologickou dopravu i na tra-
tich, kde se instalace troleji nevyplati,
prilis jinych alternativ zatim
k dispozici neni.

Nabizi se jis-
téizminéna vozi- o o
dlana bateriovy 9 A
pohon, vzhledem
Kk potfebnému vy- ) R

Mapa projektii i
elektrizaci trati

stavajici elektrifikované traté A
prosta elektrizace

() prostd elektrizace 2030-2032

©  prostaelektrizace 2033 a ddle

2029  termin prosté elektrizace

—— elektrizace v rdmci modernizace trati
provérovana elektrizace
ostatni traté

ET WA

i

konu budou bateriové vlaky nicméné
vzdy zavislé na nabijeci infrastruktuie

i castecném pokryti trasy troleji - zejmé-
na v profilové narocnéjsich asecich tra-
sy. Samotné dobijeni pouze v koncovych
stanicich by totiZ neimérné prodlouzilo
obéhy, tedy i navysilo vysledny pocet vo-
zidel a personalu, ve vysledku nakladd,
jez by cely projekt posunuly k ekonomic-
ké nesmyslnosti. Na-
opak vhodné nasa-
zeni bateriovych




vozidel zmensuje naroky na infrastruk-
turu - naro¢néjsi trakéni sestavy na mos-
tech ¢iv tunelech, kde by jinak byla tfe-
ba nakladna rekonstrukce, neni potieba,
vlak projede na baterii. Jak je ale zfejmé,
bez masivni elektrizace v podobé vystav-
by trakéniho vedeni se neobejdeme.

Prosta elektrizace vs.
komplexni modernizace
Videdlnim pfipadé se nabizi elektrizovat
co mozna nejvétsi ¢ast kolejové sité spo-
le¢né s modernizaci Zeleznice, zarover
upravit a optimalizovat tratové pomé-
ry, bezbariérové zptistupnit
d nadrazi a zvysit komfort ces-

Meérnd spotFeba energie (kWh/os km)

DMU (nafta) EMU (trolej)

tujicich a zrychlit dopravu. V kombina-
ci s novymi vozidly tento postup pfina-
$i nové cestujici, jak jiZ miZeme sledovat
na usecich, které touto proménou prosly.

Bohuzel je komplexni modernizace
mimoradné nakladna a zdlouhava, elek-
trizaci v potfebném rozsahu a ¢ase pfi-
nést nedokaze. Proto se v posledni dobé
¢im dal vice skloriuje tzv. prosta elektri-
zace. Diky ni by trolej dostaly traté bez
podminéni modernizace samotného Ze-
lezni¢niho svr$ku a spodku s tim, Ze mo-
dernizace by pfisSla na fadu aZ pozdéji.
Konkrétné je planovana u téch tras, kde
se v horizontu 10 az 15 let neda pocitat
s komplexni obnovou.

Zfejmou vyhodou jsou téZ vyrazné nizsi
naklady a casova naroc¢nost. Prosta elek-
trizace ma $anci vyhnout se posuzovani
vlivu na Zivotni prostfedi (EIA), z vétSiny
sivystaci se stavajicimi pozemKky drahy
(samoziejmé s vyjimkou trakénich nabi-

BEMU (aku)

HMU (vodik)

jecich stanic) a v pfipadé provozu parci-
alnich vlakl je mozZné pfekonavat useky
stavebné slozité realizovatelné na bate-
rii, pficemz je ale zaroven tfeba zohlednit
efektivitu takovych tispor, jak minister-
sky dokument upozoriiuje. To znamena
posoudit, jestli pfipadné ¢astecné vypus-
téni troleje nakladové dava smysl v porov-
nani s provozem parcidlnich vlaki, tedy
vy$8imi naklady spojenymi s jejich pofi-
zenim a Zivotnosti baterii.

Jednotlivé projekty

Pro pfehlednost rozdélme elektrizac-

ni plany do tfi skupin, a to v souladu

se samotnou Koncepci rozvoje elektric-
ké trakce. Prvni zminuje ty tseky, jez

v blizké budoucnosti projdou elektrizaci
v souvislosti s modernizaci iseki spada-
jicich do patefni sité TEN-T, tedy trans-
evropské dopravni sité definované v ram-
ci Evropské unie. Konkrétné se jedna
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o trat z P1zné pfes Domazlice na némeckou
hranici, elektrizaci iseku z Chebu tak-
téz do Némecka a trasu z Prahy na Letisté
Véclava Havla (zbyvajici iisek do Kladna je
zafazeny v nasledujici skupiné pland). Od-
hadované elektriza¢ni naklady jsou v tom-
to pfipadé 1,7 miliardy korun.

U zamérd na modernizaci spojenou
s elektrizaci mimo sit TEN-T jsme ra-
zem fadové v jinych finan¢nich trovnich,
predpokladanych 15,1 miliardy ovSem za-
hrnuje podstatné rozsahlejsi seznam, jenz
souhrnné naleznete v souvisejici tabul-
ce. Zrozsahlejsich projektid v dohledné do-
bé realizace, tedy do roku 2030, jmenujme
kupfikladu ¢ast Drahy cisafe Frantiska Jo-

sefa v iseku Veseli nad Luznici - Tfebon -
Ceské Velenice (- Gmiind), dlouho oleka-
vané povyseni faktické lokalky z Otrokovic
ptes Zlin do Vizovic nebo elektrizaci Nera-
tovic a modernizaci Neratovic jak od Kra-
lup nad Vltavou, tak zejména od Prahy.

Do roku 2032 je v planu napiiklad dlou-
ho ocekavana elektrizace trati z Pra-
hy do Berouna pfes Rudnou, z Ti§nova
do Zdaru nad Sazavou, a i Mlada Boleslav
snad privita prvni elektrické vlaky.

A konecné prosté elektrizace, a to jak
castecné v kombinaci s napajecimi body
parcialnich vlakd, tak plné. Pfedpokla-
dané naklady dosahuji vice nez tficeti
miliard korun, zahrnuji ale oproti pred-
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chozim skutecné ucelend a dlouha vo-
zebniramena.

Plné elektrizace jeSté v této dekadé by
se mohly dockat traté z Havli¢kova Bro-
du do Hlinska, z Klatov do Zelezné Rudy,
z Lichkova do Kraliki nebo tsek Zdice -
Pisek, bateriové vlaky by mély dorazit
do Slavonic, Velkych Karlovic, Moravské-
ho Berouna nebo Volar.

JeSté zajimavéjsi realizace se skryva-
jivplanovaném horizontu let 2030 az
2032, troleje navstivi Jedlovou, Tachov,
Rakovnik a snad kone¢né rovnéz Libe-
recko, ¢imz by se mésto pod JeStédem
vymanilo z nelichotivého statutu jedi-
ného krajského mésta bez elektrické vla-
kové dopravy (pokud tedy Zlinu uzna-
me Otrokovice). Na parcidlni vlaky se
mohou tésit tfeba v Ustéku, mezi D&XI-
nem a Libercem a v dal$ich letech snad
ina dalsich tratich.

Zavérem

Koncepce rozvoje elektrické trakce tak ko-
necné prindsiuceleny plan, v jakém hori-
zontu je mozné letité ivahy o elektrizaci
prevést do reality. Odhadované nakla-

dy ve vysi necelych 120 miliard korun
vramci jedné dekady by ve vysledku pfi-
nesly elektrizaci vétsiny diilezitych tu-
zemskych trati, tedy zaroven vyraznou
ekologizaci a zefektivnéni vlakové dopra-
vy, k Cemuz se ostatné Ceska republika
zavazuje i na nadnarodni drovni.

V tématu jsme zameérneé vynechali ob-
last lehkych kolejovych vozidel, resp.
vlakotramvaji jakoZto alternativy pro
méné vytizené ¢i provozné oddélené tra-
té. Vénovat bychom se ji totiZ méli v né-
kterém v nasledujicich &isel Gasopisu Ze-
leznicat. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Posuzovani interoperability
Zeleznicniho systému

Tomas Vychodil | Foto: VUZ

nteroperabilita Zelezni¢niho systé-

mu spociva pfedevSim v moznosti
zajistit bezpecny a nepferusovany
provoz vlakl dosahujici stanovenych
urovni vykonnosti po celé EU. V praxi
takto definovana interoperabilita na-
priklad znamena, Ze je mozné jedno
draznivozidlo s jednim strojvedoucim
diky harmonizaci pravidel provozovat
napftic Zelezni¢nim systémem EU.
Prekazkami, které tomu brani, jsou
naptiklad rozdilné rozchody koleji. Pro
pfedstavu, v pobaltskych zemich mize-
me najit na siti nejcastéji rozchod koleji
1520mm, ve Finsku 1 524mm, ve Spa-
nélsku 1668 mm, vIrsku pak16oomm.
Nicméneé TSI (Technicka specifikace
pro interoperabilitu) umoznuje pocho-
pitelné rozchod vice. Jako ,,normalni
rozchod“ je oznacovan Stephensontiv
rozchod, ktery byl vnominalni hodno-
té odpovidajici143smm v Britanii uza-
konén jako jednotny v roce 1846 a dnes
je svétoveé nejrozsifenéjsim rozchodem.
Od ¢ervna 2021 dos§lo ke zméné v TSI
nai437ymm (navrhova hodnota).

V Cesku maji dnes ,,normalni rozchod“
vSechny nemuzealni vefejné Zeleznic-
ni traté s vyjimkou Jindfichohradeckych
mistnich drah a osoblazské drahy, kte-
ré maji Bosensky rozchod 76omm. Kro-
mé rozchodu Kkoleji jsou dalsi pfekazkou
rozdilné narodni vlakové zabezpecovace,
téch v zemich EU funguje vice nez 20, ¢as-
to vzajemné nekompatibilnich. Vv ptipadé
vlakovych zabezpecovacl definovala Ev-
ropska komise strategii nazvanou Euro-
pean Rail Traffic Management System
(ERTMS). Tato strategie ma dvé zaklad-
ni soucasti, a to Evropsky vlakovy zabez-
pecovac (ETCS) a mobilni telefonni sit pro
Zeleznice (GSM-R). Cilem je tedy v zemich
EU pouzivat systém jednotného vlakového
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zabezpecovace (ETCS), jehoz funkéni sou-
Castijeisit GSM-R.

VUZ je Autorizovanou osobou ¢. AO
258 a Oznamenym subjektem €. 1714
(NoBo), coz spolecnosti umozinuje posuzo-
vani interoperability provadét, a to v ob-
lasti vSech strukturdlnich subsystémd.
VUZ je rovnéz urenym subjektem (DeBo)
pro posuzovani shody s narodnimi poza-
davky pro vSechny subsystémy narodni
legislativy Ceska, ale i Slovenska, a to di-
Ky dcetfiné spole¢nosti VUZ SK.

Infrastruktura i vozidla
Posuzovani interoperability miZeme roz-
délit na dvé ¢asti - infrastrukturni (Ze-

lezni¢ni stavby) a ¢ast kolejovych vozidel.
U Zelezni¢nich staveb se provadi posuzo-
vani strukturdlnich subsystém infra-
struktura, energie, tratové fizeni a zabez-
peceni, a to jak ve fazi celkového navrhu,
tedy pfi projektovani stavby, tak ve fa-

zi realizace a zavére¢ného zkouseni, kdyz
se stavba realizuje. Samotné posouze-

ni se pak provadi podle jednotlivych TSI,
kterymi jsou INF, PRM, SRT, ENE a CCT.
A co se pod jednotlivymi zkratkami skry-
va? V ramci TSI INF se posuzuje vse, co

by mohlo negativné ovlivnit jizdu vlaku

a cestujicich v ném nebo jak by mohl pri-
jezd vlaku negativné plisobit na objekty
kolem trati. Posuzuji se tedy naptiklad ob-
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jekty v prijezdném priifezu, nastupisté,
smérové a vyskové vedeni trati, odolnost
koleje a konstrukci proti zatizeni dopra-
vou ¢i aerodynamické vlivy od prijezdu.

U TSI PRM se posuzuje vse, Co souvi-
si s pfistupnosti Zelezni¢niho systému
EU pro osoby s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace. Naptiklad se kontrolu-
je, zda je stavba vyhotovena podle pravi-
del navrhu pro bezbariérovou pristupovou
cestu, orienta¢ni systém, prepazky, da-
le pak osvétleni, srozumitelnost a jiné.
TSI SRT hovoti o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnos-
tiv Zelezni¢nich tunelech” Zelezni¢niho
systému Evropské unie, kde se posuzuje
predevsim evakuace osob v pripadé ne-
hody a odolnost konstrukce, aby byla ta-
to evakuace mozna. Obecné se posuzuje
zajisténi bezpecnosti pro cestujici a je-
jich evakuace v pfipadé nestandardni si-
tuace (pozar, vykolejeni, ale tfeba i zasta-
venina del$i dobu a tim vznikla panika).
V ramci TSI ENE se provadi posouzeni sys-
tému trakéniho vedeni, véetné zpétného
obvodu. Subsystém energie dale zahrnuje
trakeéni napajeci stanice, spinaci stanice
a oddélovaci iseky. TSI CCS definuje poZa-
davky na interoperabilitu pro tratové sub-
systémy ,,Rizeni a zabezpeceni®, napfi-
klad systémy detekce Zelezni¢nich vozidel
(pocitace naprav, kolejové obvody), a na jiz
zminéné systémy GSM-R a ETCS.

U druhé zminéné ¢asti, kolejovych vo-
zidel, se posuzuji obecné jizdni vlastnosti
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vozidel, dale naptiklad bezpecnost proti
vykolejeni, brzdové vlastnosti, podmin-
ky pro cestujici, vybaveni vozidel a vy-
zatovani hluku do okoli pfi stani, pfi
rozjezdu a za jizdy. Zarover se provadi
posouzeni zastaveb palubnich ¢astiu lo-
komotiv na trovni prvki a subsystému.
A pro Gplnost, zde se provadi posouzeni
podle téchto TSI. Loc&Pas, které hovoii

o technické specifikaci pro interoperabili-
tu subsystému kolejova vozidla - lokomo-
tivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Zelezni¢niho systému v EU, dale pak TSI
Wag kolejova vozidla, ale pro nakladni
vozy, TSI NOI kolejova vozidla - hluk. TSI
PRM stejné jako u Zelezni¢nich staveb ho-
voii o technickych specifikacich pro in-
teroperabilitu tykajicich se pristupnos-

ti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace. TSI
CCS definuje pozadavky na interoperabi-
litu pro palubni subsystémy ,,Rizeni a za-
bezpeceni“ kolejovych vozidel a TSI SRT
se opét zabyva technickou specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se bezpecnosti

v Zelezni¢nich tunelech.

Clenstvi v NB-Rail Association
Stejné jako je tomu témét ve vSech odvét-
vich, i na Zeleznici se neustale posouva-

ji dal veskeré trendy a technologie. Pro-

to je dlilezité, aby i organy pro posuzovani
shody drZely krok s dobou a vyvojem. Pfe-
devsim kviili koordinaci se zainteresova-
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Vyzkumny
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nymi stranami byla zaloZena v roce 2014
mezinarodni neziskova organizace NB-
-Rail Association, ve které je VUZ plno-
hodnotnym ¢lenem. Aktivity koordinaéni
skupiny NB-Railu jsou zaméfeny na ne-
ustalé zlepSovani ustanoveni pro uplat-
novani smérnice (EU) 2016/797 nebo TSI,
aby byly Zelezni¢ni vyrobky tak bezpecné
aucéinné, jak to vyzaduji pravni predpi-
sy EU. NB-Rail tak fakticky zcela omezuje
pripady, které by vedly ke sniZeni tirovné
interoperability a k dodatecnym technic-
kym a ekonomickym nakladim.

V tijnu loniského roku spole¢nost VUZ
hostila v CR koordina¢ni skupinu INF
NB-Rail. Neméné dlilezité je v tomto
ohledu také informovani, predevsim od-
borné verejnosti, proto VUZ opakované
pofada riizné seminafte ¢i odborna sko-
leni. O jejich konani se mtzete dozvé-
dét na webovych strankach spolecnos-
ti. Jednim z poslednich byl naptiklad
v loniském roce v Cervnu seminar zame-
feny na schvalovani a homologaci kole-
jovych vozidel po aplikaci 4. Zelezni¢ni-
ho balicku.

Nezavislost a nestrannost jsou spolu
s vysokou odbornosti hodnoty, na nichz
je postaveno celé VUZ. Diky racionali-
zaci servisnich, logistickych ¢i admini-
strativnich procest za poslednich s let
vyrazneé klesly naklady na posuzovani,
¢imz i VUZ ptispiva ke snizeni celkovych
investi¢nich ndkladd posuzovaného pro-
jektu, ovSem vZzdy pfizachovani maxi-
malni kvality.

VUZ v poslednich dvou letech provedl
maximalni elektronizaci procesti, takze
je drtiva vétsina vystupnich dokumentd
vydavana elektronicky s elektronickymi
podpisy, ¢imz se Setfi nejen cas, ale ta-
ké Zivotni prostfedi. VUZ také v roce 2019
zahajil projekt Uhlikova stopa, ktery ma
za cil snizit celkovou ekologickou stopu
firmy v souladu s pozadavky GHG Pro-
tocolu. VUZ v roce 2022 ispé$né dokon-
¢il prvni etapu dekarbonizace a nakoupil
100% zelenou elektfinu pro vlastni spo-
tfebu a zkousky zakaznikd. Jen za lon-
sky rok 2023 VUZ vydal v ramci posuzo-
vani 578 certifikati, coZ je jednoznacné
nejvice ze viech evropskych notifikova-
nych osob.

Maximalni kvalita, pfima komunika-
ce se zakaznikem a diisledné dodrZovani
nezavislosti a nestrannosti, na tom pre-
devsim je zaloZen obchodni model VUZ.
Partnefi, kterym VUZ poskytuje sluz-
by, jsou ¢asto ve vzajemném ostrém kon-
kuren¢nim vztahu a bez dtisledného do-
drzovani nezavislosti a nestrannosti by
to neslo. Snad kazdy, kdo cestuje po Ze-
leznici, chce do cile dorazit samozfejmé
vcas, ale predevsim bezpecné. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Railjet najel dalsi milion kilometri

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv D

ednotKky railjet CD brzy dosidhnou

dalsiho vyznamného milniku v poctu
najetych kilometrii, coZ pfedstavuje také
nutnost dodrZet stanoveny plan jejich
adrzby. ,Vlaky railjet jsou mezi nasimi
zakazniky velice oblibené a v provozu
jsou trvale znacné vyuzité. Kazda jednot-
ka ujede denné v primeéru pres tisic kilo-
metrl. Neni tedy Zddnym pfekvapenim,
Ze po zhruba deviti letech od uvedeni
do pravidelného provozu ma kazda z na-
§ich jednotek najeto zhruba 3,5 milionu
kilometri. V leto$nim roce tak dosihnou
predepsany kilometricky probéh pro pfi-
staveni do dilen k pladnované vyvazovaci
obnové R2,“ fekl mistopfedseda predsta-
venstva a nameéstek generalniho feditele
Ceskych drah pro servis Michal Kraus.

Vyvazovaci oprava je zaméfena na ob-
novu cyklicky naméahanych ¢asti vozi-
del a ¢asti, u kterych je vyrobcem pies-
né pfedepsand zivotnost uréenych celki,
napriklad v podobé najeti ur¢eného ma-
ximalniho poctu kilometrt. Jde prede-
v$im o revizi a vyménu pfedepsanych
soucastek pojezdu, vymeénu celistvych
kol, vyménu semipermanentniho tyco-

vého sprahla a dal$ich prvki souviseji-
cich s bezpec¢nosti provozu a cestujicich.

Dvé spojené jednotky

Technici pracuji také na opravach interié-
ru a provadéji zevrubné prohlidky véetné
predepsanych servisnich iikonti na dal-
sich konstrukcnich celcich, jako jsou cen-
tralni zdroj energie, klimatizace, dvere,
uzavieny systém WC a podobné. Vyva-
zovaci obnova R2 celého sedmivozové-

ho railjetu v Rakousku vcetné piepravy
vlaku do a z dilen trva pfiblizné tfi tyd-
ny a zakoncena je zkuSebni jizdou rych-
losti az 250 km/h. Pfeprava jednotek ur-
cenych k revizi probih na pravidelnych
spojich railjet mezi Prahou a Vidni, coz

predstavuje mimoradné spojeni dvou ne-
trak¢énich jednotek s jednou lokomotivou
Taurus do jednoho vlaku o délce skoro 400
metri a hmotnosti pfibliZné 750 tun.

Na konci ledna technici dokoncili vyva-
zovaci obnovu stupné R2 na tfeti jednotce,
jez pak zamitila zpét do provozu, a béhem
prvni poloviny roku se uskute¢ni u zbyva-
jicich Sesti. Railjety CD jsou v provozu pre-
dev$im na lince Praha - Wien - Graz, ale
obsluhuji i jeden par spoji v trase Graz -
Wien - Praha - Berlin a z provoznich d@vo-
da se v minulosti objevily napfiklad i mezi
Prahou a Ostravou. VSech sedm jednotek
ma v soucasnosti najeto vice nez 24,5 mi-
lionu kilometr{i. Tato vzdalenost pfedsta-
vuje 32 zpatecnich cest na Mésic. O

€D testuji bionaftu z odpadnich tukt a rostlinnych oleji

~

Ceské drahy zacaly v novych motorovych
jednotkach fady 847 (RegioFox) doda-
vanych spole¢nosti Pesa testovat motoro-
vou naftu se zvySenym obsahem udrzitelné
bioslozky na bazi hydrogenacné upravené-
ho rostlinného oleje (HVO). Partnerem to-
hoto projektu pro oblast vyzkumu a dodav-
ky paliv je spoleCnost ORLEN Unipetrol.
Cilem spole¢ného projektu, ktery je roz-
vrzen do let 2024 az 2025, je ovéFit pouZi-
telnost této bionafty v osobnich motoro-
vych jednotkach a jeji nasledné nasazeni
v b&Zném provozu. Na projektu se podili ta-
ké CVUT Centrum vozidel udrZitelné mobili-
ty, dcefina spolecnost CD Vyzkumny Gstav
Zelezni¢ni, firmy Pesa a ORLEN Unipetrol
vyzkumné-vzdélavaci centrum. ,Tato akti-
vita zapada do dlouhodobé strategie Ces-
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kych drah v oblasti snizovani emisi a vyuZzi-
vani obnovitelnych zdrojt a je v souladu se
smérnici Evropské unie RED III, kterou se
zvysil cil Gspory sklenikovych plyn(iz 6% az
na 14,5% v roce 2030 oproti roku 2019. Je
také v souladu s narodnim planem ¢isté mo-
bility ministerstva dopravy,” fekl ¢len pFed-
stavenstva a naméstek generalniho fedite-
le CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Projekt je rozloZen do obdobi 2024 az
2025 a sklada se ze tfi fazi. BEhem prvni
budou identifikovany vhodné palivové
smési, jejich atestace a legislativni rovina.
V druhé etapé se tyto smési otestuji v mo-
torovych jednotkach Pesa Fady 847 ve Zku-
Sebnim centru VUZ Velim. Motory Rolls-
-Royce téchto jednotek jsou homologova-
ny na pouZiti biopaliv, jako je smés motoro-

vé nafty a HVO. Pfi zavérecné, treti casti
projektu se testovani palivovych smési
uskute€niv podminkach realného provozu
na tratich vybranych kraja, které jiz proje-
vily pfedbézny zajem o provoz vlakd s niz-
kou emisni stopou.

,Pouzivanim obnovitelného, a tedy udrzi-
telného paliva, které se vyrabi chemickym
zpracovanim odpadnich tuk( a rostlinnych
olejd, se vyznamné sniZuji emise oxidu uhli-
¢itého," uvedl Tomas Herink, ¢len pfedsta-
venstva skupiny ORLEN Unipetrol.

Diky velkému poctu objednanych moto-
rovych jednotek RegioFox mlzZe pouZité pa-
livo HYO znamenat v budoucnosti skutecné
vyznamné snizeni emisi. Ceské drahy maji
nyni objednano u spole¢nosti Pesa celkem
106 jednotek Fady 847. (red)



Modernizace Ctrnacti

Petr Stihlavsky | Foto: Jan Chaloupka

odle obchodniho feditele CZ Loko

Jana Kutalka bylo zrychleni této
série modernizaci prakticky jedinou
moznosti, jak alespon ¢aste¢né udrzet
ekonomiku projektu v realnych mezich.
,V té dobé, tésné po podpisu smlouvy,
zacala valka na Ukrajiné a dodavatelské
fetézce se rozpadly. Enormneé se zdrazily
ceny prakticky vSech komponentt a nam
hrozil katastroficky scénaf. Timto jsme
mu predesli. Bezesporu ke spokojenosti
zakaznika, ktery mohl vozidla dfive na-

sadit do provozu,“ fekl Kutalek.

EffiShunterd je hotova

Zaroven ocenil, Ze se v rekordnim ca-

se podaftilo zvladnout zménu dodavate-
le systému ETCS, poté co Alstom nece-
kané a nekompromisné ukoncil vyrobu
systému EBICAB, pouzivaného v této fa-
dé. Proto CZ LOKO pieslo na novy systém
AURICA $panélského vyrobce CAF. ,Ves-
kerou integraci a zkou$ky jsme museli
délat uplné od zacatku, a to neni snad-
né,“ dodal obchodni feditel.

,Komplexni modernizace lokomotiv
fady 742 na EffiShunter 1000M je soucas-
ti nasi Strategie 2030, v rdmci které bu-
de obnovena vyznamna ¢ast vozidlového
parku. Tyto lokomotivy jsou uréeny pro
vykon na nezavislé trakci na koridorech
vybavenych evropskym zabezpecovacem
ETCS. Pod jeho vyhradnim dohledem bu-
de zajiStén provoz na vybrané Zelezni¢ni
siti od ledna 2025. Navic dochazi k pro-
dlouzeni Zivotnosti lokomotiv pfi za-
sadnim zvySeni komfortu a bezpecnosti
prace nasich zaméstnanci, ke zjedno-
duseni udrzby a ke snizeni emisi,“ uve-
dl ¢len pfedstavenstva a ndméstek gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu
JifiJeSeta. ,Ocenuji, Ze CZ LOKO zvlad-
lo realizovat zakazku ve slozitych vnéj-
$ich podminkéch v ptivodni cené a navic
s predstihem oproti sjednanym termi-

o’
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nim. Mezinasimi dodavateli je bohuzel
takové plnéni zakazek zcela ojedinélé,
zdlraznil naméstek.

Zrod nového stroje

Technologicky narocna modernizace fady
742 nafadu 743.2, proniz CZ LOKO pou-
ziva obchodninazev EffiShunter 1000M,
zlokomotiv CKD z let 1977 aZ 1988 d&la
prakticky zcela novy prvotfidni stroj. Pro-
dluZuje jeho zivotnost a spolehlivost a di-
ky instalaci zabezpecovace ETCS rozsituje
moznosti vyuziti. Moderni komponen-

ty a technologie sniZuji majiteli naklady
na udrzbu a provoz i mnozstvi emisi vyfu-
kovych plynd a pfedevsim zasadné zvysu-
ji komfort a bezpec¢nost obsluhy.

Stroje jsou vybaveny i online monito-
ringem a diagnostikou a novou genera-
ci trakéni a pomocné vyzbroje. Pivodni
z{stava jen podvozek a hlavni rdm, i ty-
to Casti ale prochazeji hlavni opravou
amnoha tpravami. Vykon spalovaciho
motoru 1000 kW umoznuje maximalni
rychlost 100 km/h.

Ceské drahy planuji EffiShuntery
1000M nasadit pro zajisténi vozby pti
napétovych vylukach, pro technologické
a provozni jizdy na koridorech a tratich
s ETCS, v Cele nehodovych vlakil a pro
dalsi sluzebni potfeby.

V minulosti uz CZ LOKO se stejnym
projektem uspélo jiZ u dcefiné spolec-
nosti €D Cargo, pro kterou v letech 2018
az 2022 zmodernizovalo 50 lokomotiv té-
to fady, dalsich 25 bude dodano do kon-
ce roku 2024. Probiha také modernizace
20 strojl pro ZS CARGO Slovakia. Dalsi
vozidla vlastni také dopravci CER, Rail
Cargo Carrier nebo ostravsky ODOS. O
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LIDE A PRIBEHY

Ludvik Losos a jeho Zivotni draha

protinajici Podkrusnohori

Privlastek ,,muZ mnoha profesi a zajmd“ neni v pripadé Ludvika Lososa nikterak nadneseny. V Zivoté se stihl
vénovat déjinam uméni, konzervaci pamatek, muzejnictvi, restauratorstvi, ale i chemii nebo Zeleznicnimu
modelaFstvi. Pfedmétem naseho povidani nicméné byla Zeleznice. Konkrétné zejména Ustecko-teplicka driha,
0 jejiz bohaté historii sepsal poutavou publikaci, jez se na konci roku 2023 zaradila po bok mnoha dalSich
vyhledavanych odbornych titulii nesoucich jeho jméno. Tematicky se pritom vydal do kraje diivérné znamého...

Vit Cepicky | Foto: autor, sbirka Ludvika Lososa

'Pro vzpomenuti jeho prvniho kontak-
tu s budoucim bydli§tém, Ustim nad
Labem, se musime pomyslné vydat az
do prvnich povale¢nych mésici, v nichz
se mésto jen ztézka vzpamatovavalo

z masivnich naletdl. ,,V listopadu 1945
jsem tam jel za tatinkem, ktery nastou-
pil na nové budované feditelstvi drah.
Dojel jsem do Usti, vystoupil - méli
jsme se sejit na ureném misté, ale tam
otec nebyl, ¢ekal mé totiz pozdéji. Pro-
chézel jsem se tedy po mésté, které bylo
po bombardovani v troskach. Sice jsem
na konci valky zazil na prazskych Vino-
hradech dvoje, ale tohle bylo néco uplné
jiného. Byl jsem napiiklad svédkem, jak
jesté tehdy z trosek méstské knihovny
vytahovali jednu z obéti... Nakonec jsem
se s otcem seSel, do Usti jsme se pak
v§ichni pfestéhovali az v dubnu 1946,
vzpomina.

,Pronas kluky byvalo Usti eldorddem.
Nejvic postizend byla dnes neexistujici
¢tvrt Ostrov, tam to bylo tplné zplany-
rované. Na odklid trosek tam vybudova-
1i tzkokolejku, kterd vedla k zapadnimu
nadrazi. Jezdil s tim stary strojvedouci,
Némec, jenz nejevil pochopeni pro nasi
touhu se svézt.“

Karban délnickych vlaki

Pozdé&ji musel vzit zavdék pravé patet-
ni trasou byvalé UTD. Nedlouhou ana-
bézi ve Vyzkumném dstavu anorganic-
ké chemie v Usti totiz vystfidala vyzva
v podobé feditelovani mosteckého mu-
zea. ,Druhého ledna 1954 jsem nastou-
pil do muzea v Mosté. Denné jsem pied
Sestou jezdil délnickym vlakem, odpole-
dne kolem ctvrté, paté zpét. Jezdili tam
stale titiz 1idé, na zapadnim nadrazi se
nahrnuli do vlaku, sedli si a uz maza-
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li karty. Diky tomu jsem se naucil duda-
ka nebo marias. VétSinou jsem ale cestu
proklimbal aZ do Marianskych Radcic,
kde byl nejvyssi cas pfipravit se k vystu-
pu,“ vybavuje si.

Svezeni to muselo byt zajimavé, poz-
déji se trat dockala mnoha preloZek vy-
nucenych téZbou uhli, tehdy ale jesté
vedla v plivodni trase. ,Byly tam jesté
vSechny vlecky, nebo alespoi jejich zbyt-
ky. Tfeba v Tuchomysli byla zachovana
velka rampa dolu, napojeny byl rozsahly
systém vlecek u Modlan a Sobédruh, jes-
té tam byla plivodni navéstidla... Do to-
ho na délnickych vlacich dosluhovaly

-
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-

pluvodni tfindpravové, dfive rychliko-
vé osobni vozy, nadrazi v Duchcové jesSté
stalo v plné krase...“

A draze byval vérny i ve volny den.
,V nedéli jsme jezdivali s otcem do Tep-
lic, to byval nas tradi¢ni vylet, a on mé
celou cestu upozorrioval na zajimavosti
kolem koleji, historii drahy on Zil a svym
zplisobem mé k tomu také pfivedl. Ze
jsem dal dohromady knihu o Ustecko-
-teplické draze, je dik mému otci - byt
pozdni. Od néj jsem se dozvédél spoustu
detaili, slouzil s fadou starsich kolegi,
ktefi tam pracovali uz od prvni repub-
liky, a s nimi jsem se i diky nému se-



Poctivé vyplaceni akcionafi
KdyzZ pozdéji pojal myslenku na sepsani
historie UTD, mél ramcové z ¢eho vycha-
zet. Pfesto jej Cekaly roky prace a badani.
»Spoustu ¢asu jsem stravil v archivech.
Je to takova detektivni prace, kterd vyza-
duje znacné trpélivosti. Zaplatpanbih je
vét§ina ptivodnich rakouskych tiskovych
materiald digitalizovana. Netvrdim ale,
Ze jsem vycCerpal vSechny zdroje, to neni
v lidskych silach. Tfeba na knihu jesté
nékdo navaze,“ pfemita.

I tolik let po zdniku spoleénosti by-
lo co objevovat. ,,Dfive tu panoval my-
tus, Ze UTD byla zestatnéna. Celkem mé
prekvapilo, Ze to tak viibec nebylo. Ona
byla regulérni cestou vykoupena, mla-
da republika vSem akcionadftm zaplati-
la. Némecti nacionalistic¢ti poslanci sice
délali bengdl, ale ani jeden z nich nebyl
akcionafem. To byli jen fvouni. Akcio-
nafibyli zticha. Logicky, béhem $ilené
némecké inflace dostali v korunach po-
ctivé penize. Navic - republika jen vyuzi-
la koncesnich podminek, UTD stala pfed
krachem, Ceskoslovensko ji naopak piij-
¢ovalo viibec na pieZiti. To se malo vi,*
upozornuje Ludvik Losos.

Osudnou se spolecnosti stal soubéh
nepiiznivych okolnosti a rozhodnu-
ti. ,Na konci 19. stoleti si pfedstavitelé

Ludvik
Losos

Béhem vysokoskolskych studii se vé-
noval déjindm uméni, konkrétné do-
bovym femesinym technikam a kon-
zervovani pamatek. A historii se
vénoval i ve svém pracovnim zivoteé.
Poroce 1945 se s rodici prestéhoval
na sever Cech, kde nejprve pracoval
ve Vyzkumném Gstavu anorganické
chemie, pozdéji vedl mostecké
okresni muzeum, plsobil téZ v orga-
nech statni pamatkové péce. Jeho
velkym Zivotnim tématem ovsem
byla a je vefejna doprava, specialné
Zeleznice, jiz vénoval roky zajmu
afadu publikaci. Tou prozatim po-
sledni je Ustecko-teplicka draha,
kniha zevrubné mapujici historii
spolecnosti, ktera ur€ovala charak-
terdrah nejen v Podkrusnohofi.

UTD fekli, Ze statu odvadi pfili§ na da-
nich. Rozhodli se, Ze radéji vystavi Se-
veroCeskou transverzalku jako mistni
drdhu a dosahnou na darové tlevy. Vy-
stavéli ji, a to velmi festovné a dobte.
To stalo penize. Dalsi si vyzadalo sou-
visejici roz$iteni vozového parku. Na to
siipfes vysoké zisky museli vzit pGjc-
ku, coZ jim umoznila emise akcii. Jen-
Ze trat byla od zacatku v éervenych ¢is-
lech, ztratovost sanovala zdkladni sit
UTD. Plij¢ky ndsledné umortovali dalsi-
mi emisemi akcii, a tak Zili aZ do roku
1915, kdy sice dostali vale¢nou prirdzku
- tu jim dokonce pfiznala i nova repub-
lika aZ do vykoupeni v roce 1923 - ale vy-
razné poklesl vykon dopravy. Pracovnici
narukovali na frontu, pfijmy ze zaklad-
ni pfepravy tedy zacaly znac¢né klesat.
Od roku 1917 uz to byl kontinualni pro-
blém, jenz se nelepsil.“
Jinak ale byla UTD solidnim za-
meéstnavatelem. , Nejhdfe placeni by-
li tfednici niz8i kategorie. Nékolikrat
se pokouseli o vzpouru, ale on to tehdy
generalni feditel UTD Rosche dokazal
uspokojivé zazehnat. Obecné bylo o za-
meéstnance postarano na poméry vel-
mi dobfe. Za valky naptiklad ob-
starali pro své zaméstnance dva
vagony prasat z Madarska, aby
méli viibec néjaké maso. Pod-
porovali zfizovani zahra-
dek, poskytovali na né po-
zemky, pajcky... Tehdy to
byl jisté nadprameér.”

Nerealizované projekty
Mezi jeho drazni zajmy se
vSak nefadi pouze draha ce-
lostatni, ale i ta pouli¢ni. ,Mé
vzdycky zajimaly neuskutecné-
né tramvajové projekty v severnich
Cechach. Podmokly, Varnsdorf... Ne-
bo propojeni Usti s Teplicemi a Duchco-
vem, tam byla vypracovana cela sit. Je-
vilo se to jako plné jednoduché... Ale
nikdy k tomu nedoS$lo. V Mosté se plano-
vala takzvana Briixer Ringbahn, mos-
tecka okruzni dridha, kterd méla za-
hrnout Dolni Jifetin, Ctrnact Dvorcil
lo torzo, skoncilo se v Janové u zastav-
ky. I po valce se pokouseli, ale nikdy se
na to uz nesehnalo dost penéz.
Existoval také kompletni projekt
na drdhu z Kyselky do Karlovych Vari.
Mattoni ten projekt podal jeSté v roce
1923, dokonce planoval i nakladni tram-
vaj, kterou by mineralku vozil do Vart.
Bylo to v tak pokrocilé fazi, Ze minister-
stvo uz schvalovalo ¢eské nazvy stanic.
Ale pfiSla krize a nic z toho nakonec ne-
bylo,“ uzavira.
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ZAHRANICI

Polaci si poridi 63 lokomotiv Griffin

Petr Slonek | Foto: Newag

poloviné roku 2021 PKP Intercity

vyhlasil tendr na dodavku 63 elek-
trickych lokomotiv s opci na 32 vozidel
vCetné servisnich sluzeb. Jedinym
zajemcem, ktery podal nabidku, byl
Newag. Dopravce s nim nyni uzavrel
kontrakt. , Poprvé v historii spole¢nosti
podepisujeme smlouvu na objednavku
tak velkého poc¢tu hnacich vozidel jedné
fady. Diky tomu plnime dalsi bod ptijaté
strategie, ktery predpoklada, Ze do roku
2030 budou vSechny nase lokomotivy jez-
dit rychlosti 160-200 km/h, coz umozni
rychlé cestovani,“ ekl viceprezident PKP
Intercity Tomasz Gontarz.

Podle ¢lena predstavenstva Jarostawa
Oniszczuka objednavka takového mnoz-
stvi vozidel z jedné série usnadni jejich
udrzbu a servis. Vyrobce poskytne ty-
to sluzby po dobu péti let. ,Navic budou
do tohoto procesu zapojeni pracovnici
PKP Intercity, aby ziskali potfebné zku-
Senosti a dovednosti, které pak v dalSich
letech vyuziji pfi samostatném provadé-
ni servisu,“ dodal Oniszczuk.

,»Je to poprvé, co splnime tak velkou
zakazku. Prvni dvé lokomotivy dopravci

dodame do 24 mésic od podpisu smlouvy
a celd zakazka musi byt dokoncena do 60
mésici od uzavieni kontraktu,“ upfesnil
prezident Newagu Zbigniew Konieczek.

Pojedou i v zahranici

Nové vicesystémové lokomotivy budou
moci jezdit na tratich napdjenych napé-
tim 3kV DC, 15KV AC, 25KV AC. Maximal-
nirychlost vozidel nesmi byt nizsi nez
200 km/h. Vyrobce musi ziskat opravnéni
k provozu vozidla v Sesti zemich - v Pol-
sku, Némecku, Rakousku, Cesku, Sloven-
sku a Madarsku. VSechny stroje budou

vybaveny systémem ETCS druhé trov-
né. Smlouva pocitd s moznosti uplatné-
ni opce a objednani dal$ich 32 lokomo-
tiv této fady. Pak by se hodnota zakazky
zvy$ila na témér 3,5 miliardy PLN. Doda-
cilhta pro dal$i vozidla z{istava stejna
jako v ptivodni objednavce. , To by zna-
menalo uzavieni nejvétsiho kontraktu

v historii PKP Intercity,” uvedl Gontarz.
Pfipomneél, Ze v piipadé Pendolin byla
hodnota zakazky cca 2,8 miliardy PLN.
Do konce roku 2030 maji lokomotivni park
PKP Intercity tvofit pouze vozidla dosahu-
jicirychlosti160-200 km/h. O

Italské rychlovlaky Frecciarossa propoji Rim s Mnichovem

| talské vysokorychlostnijednotky Freccia-
rossa budou od roku 2026 zajistovat pra-
videlné pfimé denni spojeni mezi Rimem

a Mnichovem. Stane se tak diky dohodé
mezi spolecnosti Trenitalia a jejich partne-
rem, némeckym dopravcem DB.

Zamér zavedeni svych vlak do Némecka
Trenitalia oznamila uz pfed casem. Chce tim
zlepSit mezinarodni sluzby a nabidnout spo-
lehlivéjsia konkurenceschopnéjsispojeni.
Proto zastupciitalské firmy na konci loriské-
ho roku podepsali s DB pfedbéznou dohodu.
Ta je vysledkem pilotniho projektu obou spo-
le€nostia Evropska komise ji nynivybrala ja-
ko soucast svého akéniho planu na rozvoj
a podporu dalkovych preshrani¢nich sluzeb.

Prvnijizdy jednotek Frecciarossa mezi
Italita Némeckem jsou naplanovany na ko-
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nec roku 2026, a to pouze konvenéni rych-
losti, s moznosti dalSiho vyvoje. Aktualné
mezi obéma velkomésty pendluje pouze
primy nocnivlak. Trenitalia vsak hodla ex-
pandovat i na dalsitraté, jezdit by napfiklad
chtéla zitalské metropole az do Berlina.
Zavedeni pfimého spojeni mezi Italii a Né-
meckem pomoci vlakd Frecciarossa umozni
lidem cestovat do zahranicive vyrazné krat-
§im €ase. Zatimco nyni trva nejrychlejsi spoje-
ni mezi obéma mésty néco malo pfes devét

hodin a je nutno pFestoupit v Boloni, nové to
bude pod devét hodin. A's otevienim nového
Brennerského Gpatniho tunelu by se jizdni
doby mély zkratit jeSté priblizné o hodinu.
Trenitalia a DB pracuji nejen na vylepseni
spojeni mezi Rimem a Mnichovem, ale i mezi
Milanem a Mnichovem. Kromé toho vyhod-
nocuji potencialnirozvoj a rozsifeni sluzeb
0 nové spojeni do a zdalSich destinaci v Né-
mecku. ,Resime dal3i zkraceni jizdnich dob.
Vlaky Frecciarossa budou jezdit na trase Ve-
rona - Innsbruck — Mnichov konvenéni rych-
losti. Budoucitrasa viak bude vyrazné vylep-
Sena prestavbou Usekd trati pro zvyseni
rychlosti a samozrejmé diky samotnému
Brennerskému patnimu tunelu, ktery je ak-
tualné ve vystavbé naitalské i rakouské stra-
né," uvedli zastupci Trenitalie. (pes)



\/ Chotébuzi vznikla hala pro tdrzbu ICE

V luZické Chotébuzi zacalo fungovat nejmodernéjsi zafizeni pro drzbu vysokorychlostnich jednotek v Evropé.
Némecky dopravce Deutsche Bahn pocatkem ledna oficialné uvedl do provozu novou, 450 metrd dlouhou halu, v niz
se bude v budoucnu provadét servis flotily vlaki ICE 4. Dvoukolejny objekt byl vybudovan za pouhych 20 mésicii

a postupné v ném najde praci az 1 200 lidi.

Petr Slonek | Foto: DB AG

N ovou stavbu spole¢né otevteli 11. led-
na spolkovy kanclér Olaf Scholz, bra-
niborsky premiér Dietmar Woidke a ge-
nerdlni feditel Deutsche Bahn Richard
Lutz. Ten zd@iraznil, Ze se jedna o milnik
nejen pro Zeleznici, ale i pro struktu-
rdlnizmény v regionu. Praci zde totiz

po prislusné rekvalifikaci najdou i pra-
covnici z energetické spole¢nosti LEAG,
kterd v Luzici provozuje konéici uhelné
elektrarny. Nové kapacity adrzby vlakd
fady ICE 4 jsou navic pfedpokladem pro
zdvojnasobeni poctu cestujicich v dalkové
Zelezni¢ni dopravé do roku 2030 na 260
miliont, jak stat i DB planuji.

,Novy zavod v Cottbusu je hlavnim sta-
vebnim kamenem pro nasi dalsi expan-
zi. Vnejmodernéj$§im némeckém servis-
nim zafizeni pracuji vysoce kvalifikovani
zaméstnanci, coz umozni, Ze se jednot-
ky ICE 4 vrati po nezbytnych opravach
do provozu mnohem rychleji. Vytvafime
také atraktivni pracovni mista v regio-
nu. Proto zaroven pokracujeme vystavbou
druhé ¢tytkolejné haly,“ fekl $éf DB Lutz.

»,Zahajeni praci na stavbé je vel-
kym milnikem v posileni zaméstna-
nosti vregionu LuZice. Jsem rad, ze se
nam spolec¢nym usilim podaftilo ve vel-
mi kratké dobé dodrzet nas slib, a nez

ukonc¢ime vyrobu elektfiny z uhli, vy-
tvoiime nova a perspektivni pracovni
mista,“ uvedl premiér Dietmar Woidke.

Opravy do dvou tydnu

Pocité se s tim, Ze ve vybudovaném za-
zemi se odehraji opravy nejvyssich stup-
nd. Vramcinich jsou ¢astecné demonto-
vany a vyménény tézké komponenty jako
trakéni motory nebo podvozky. V tom-

to zavodé, ktery je specialné prizptisoben
pro jednotky ICE 4, to podle zastupci DB
1ze provést béhem pouhych dvou tydnd,
tedy daleko rychleji nez v kterémkoli ji-
ném stavajicim zavodé dopravce. Velkou
vyhodou je, Ze se 374 metri dlouhé XXL
ICE o0 13 vozech celou délkou vejdou do ha-
ly a nebude nutné jednotky rozpojovat
jako v jinych servisnich centrech. V pti-

padé krats$ich, sedmivozovych ICE vlakil
mohou na dvou Kkolejich stat za sebou dvé
zhruba 200 metra dlouhé soupravy.

V prvni fazi v zavodé v Chotébuzi vznik-
1o 450 novych mist, po dostavbé druhé
planované haly se ¢tyfmi kolejemi v ro-
ce 2026 zde Deutsche Bahn postupné za-
meéstna celkem 1200 lidi. Spole¢nost rov-
néz posilila odborné vzdélavani a vyrazné
zvysila pocet §kolicich mist a miiZe si tak
snadno vychovat své vlastni pracovniky.

Moderni jednotky ICE 4 v brzké dobé
vytvori zaklad flotily vysokorychlostnich
vlakti némeckého dopravce. DB si jich
objednaly dohromady 137. Ocekava se, Ze
do roku 2030 bude na Zeleznici jezdit do-
hromady asi 450 vlak{ ICE z rliznych sé-
rii. To vSak také vyzaduje vétsi kapacitu
pro udrzbu.O
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

Navod k pouziti Zeleznice

V prazském nakladatelstvi Labyrint vySel loni ¢esky pfeklad c¢esko-némeckého
autora Jaroslava Rudise s ponékud strohym nazvem Navod k pouziti Zeleznice.

Ve skutecénosti jde o literarni cestu po evropskych zZelezni¢nich tratich. Kniha,
kterd doznala béhem par mésicti druhého dotisku, pochdzi z pivodni némecké
verze Gebrauchsanweisung fiirs Zugreisen, vydané Piper Verlag v roce 2021.

V Némecku se stala bestsellerem a dockala se deseti vydani. Z origindlu

knihu pfeloZila do ¢edtiny Michaela Skultéty. Autor, od détstvi fascinovany
svétem zeleznice, své poutavé vypravéni o déjinach proklada nejen fotogra-
fiemi, ale pfedev$im brilantnimi historkami z mnoha cest - z Palerma na Si-
cilii az do finského Laponska, no¢nim vlakem z Kyjeva do Lvova, lokalkou

z Ceského rije do Jedlové. Pies Némecko, Svycarsko a Rakousko ,,pfekoleji“ Al-

py a dostane se do italského Terstu a Benatek. Po prec¢teni knihy uz asi nikomu
nebude vadit, Ze zmeS§ka vlak, a nejrychlejsi trasy vymeéni, podobné jako autor,
za ty pomalej$i a hez¢i, naudi se vinimat krasu nadraznich katedral, rozumét
»Zpivajicim* lokomotivam a pochopi, pro¢ nad nasimi osudy bdi Zelezni¢ni bohy-
né. Jde o poetického priivodce pro vSechny Zelezni¢ni nadSence. Jaroslav Rudis ti-
ka, Ze je to hodné osobni kniha, piSe v ni, jak se nestal Zeleznicafem, a také o své
nadrazacké rodiné: dédeckovi a stryci, ktery slouzil na stanici Jedlova v severnich

Cechach, v Tanvaldu, Liberci a také v Lomnici nad Popelkou, odkud autor pochazi. =
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Opusténé Zeleznice

Zména zpusobu dopravy, ztrata trhii, pfipadné vale¢ny konflikt mohou ze dne na den proménit
kvetouci investici v hromadu $rotu a prazdné budovy v tovarny duchii. Opusténé Zeleznice - va-
gony, lokomotivy, nadraZi, to¢ny, dilny i mosty - najdeme napfi¢ kontinenty vcetné Ceska.
Prazské nakladatelstvi Grada Publishing vydalo ve spolupraci s némeckou spole¢nosti Gera-
Mond Media vypravnou barevnou fotografickou publikaci od Johannese Glocknera, kterd se vé-
nuje jiz ,nepotfebnym* Zelezni¢nim artefaktim, tratim a nddrazim po celé Evropé. Kromé Né-
mecka se tenafi vydaji i do Ceska, Asie, dale pak ze Severni a Jizni Ameriky, Afriky
a Blizkého vychodu ¢i z Austrdlie a Nového Zélandu. Jde o lokomotivy a vagony, nadrazni bu-
dovy, nékdy i celé trati, které roky slouzily a téméf ze dne na den ztratily sv@ij ticel. K témto
situacim dochazi u Zeleznice pomérné ¢asto. Takové ,,nepotiebné véci“ jsou v lepsim pripadé
oSetfeny proti korozi, v tom hor$im ponechany bez ochrany pod §irym nebem a postupné se
jich zmocnuje ptiroda. Nikdo a nic je nechrani pfed rzi, mechem, naletovymi rostlinami,
hrajicimi si détmi, vandaly a zlodé&ji Srotu. Podobnych piikladfi se najde mnoho i v Cesku,
a tak v knize 0 192 stranich je zobrazena tfeba chatrajici budova nddrazi Vysehrad v Praze
nebo nadrazi Praha-Bubny, kde byly dilny s kapacitou pro 140 vagont zdemolovany a vlast-
nik pozemku tam planuje novou vystavbu. Podobny osud ma byvalé nadrazi Duchcov, kde
byla pfeloZena pavodni trat a stard budova naddrazi byla strZena.



Triebfahrzeuge
der Stiidbahngesellschaft

Dvojice videniskych Zelezni¢nich historikdi - Johann Bleiberger
a Josef Pospichal - pfipravila novou publikaci o hnacich vozi-
dlech spole¢nosti Stidbahngesellschaft. Tato spole¢nost exis-
tovala od roku 1859 az do Sedesatych let 20. stoleti. Na své roz-
sahlé siti, kterd zahrnovala hlavni traté z vidné do Terstu,
slovinského Pragerska pfes Nagy Kanizsu do Budapesti a iisek
Maribor - Franzensfeste/Fortezza - Innsbruck - Kufstein, pro-
vozovala pestrou §kalu vozidel. Kromé toho existovala fada
mistnich trati standardniho a izkého rozchodu ve vlastnictvi
Stidbahngesellschaf, pfipadné na nich tato spolec¢nost provo-
zovala dopravu na naklady vlastnikdi. V roce 1864 Siidbahnge-
sellschaf zavedla novy systém oznacovani lokomotivnich fad.
Kratce pfedtim musela byt Lombardie a poté i Benatsko a s ni-
mi traté a ¢ast vozového parku postoupeny Italii. Kniha se za-
byva hnacimi vozidly a spole¢nostmi Wien-Raaber Bahn nebo
Tiroler Staatsbahnen, které byly pozdéji zac¢lenény do Siidbahn-
gesellschaft. Po roce 1864 pfibyly do vozového parku spolecnosti
znamé lokomotivni fady jako napiiklad 17a, 32a nebo 35b. Né-
které se dochovaly dodnes a jsou stale v provozu pii ptilezitost-
nych jizdach. Patfi mezi né napriklad lokomotivy 629.01,
109.13 nebo 109.109. Kniha formatu 280 x 215 mm, kterou vy-
dalo rakouské nakladatelstvi Bahnmedien, obsahuje na 512
stranach rozsahlou statistiku, tabulky, typové nacrty a 296
Cernobilych ilustraci.

Lokomotivy a vlaky celého svéta

Na konci fijna pfisla na knizni trh jiz desata kniha autorské dvojice Josef Schrotter - Bohuslav
Fultner nazvana Lokomotivy a vlaky celého svéta. Knihu o 213 stranidch méné obvyklého formatu
325 x 243 mm vydalo brnénské nakladatelstvi CPress ve spolecnosti Albatros Media. Kniha je
svym pojetim urcena spise pro détské a mladsi ¢tenafte, ale uréité zaujme i oddané fandy Zelez-
ni¢ni techniky. Obrazky od ilustratora Bohuslava Fultnera trochu evokuji kresby slavného Jitiho
Boudy, ale vmodernim pojeti. Kniha je roz¢lenéna do nékolika velkych kapitol s nazvy Parni lo-
komotivy, Motorové lokomotivy, Elektrické lokomotivy a jednotky, Vysokorychlostni vlaky, Vla-
ky bez kol a Specidlni kolejova vozidla. Ke kazdé trakci jsou chronologicky uvedena diilezitd data
vzniku vybranych byvalych ¢eskoslovenskych, potazmo ceskych i svétovych hnacich ¢i special-
nich vozidel. A to v€etné zakladnich technickych dat. V zavéru knihy se autor Josef Schrotter vé-
nuje kratkym popistim proslulych vlak a trati, kde nechybi naptiklad $§vycarské Zelezni¢ni bon-
bénky jako tfeba Jungfraubahn, ale i zajimavosti z amerického a australského kontinentu.
Mladez urcité privitd v zavéru prehledné vysvétleni, jak se naptiklad ¢isluji vyhybky a navésti-
dla, z ¢eho se skladaji parni lokomotivy ¢i jak se slangové nazyvaji ¢eské lokomotivy a jednotky.

Saze

Velmi neobvykly priivodce vystavou obrazl vytvotfenych
ze sazi parnich lokomotiv vydal v knizni podobé Martin
Matys Pfikryl. Cernobila publikace o necelych sto stra-
nach ¢tvercového formatu 20,5 x 20,5cm vysla vlastnim
nakladem autora vlimitované edici a 1ze ji zakoupit
pouze prostfednictvim firmy Locomotif (www.locomo-
tif.cz). Malif a grafik Martin Matys Pfikryl je byvalym
Zelezni¢afem a k drdze ma vice nez niterny vztah. A to
predevsim k parnim lokomotivam, které ho pfitahuji
od détstvi. Kreslit zacal jako samouk a dnes se jeho dilo
sklada predevsim z obrazl s kolejovou tematikou. Na-
pad malovat parni lokomotivy smeési ze sazi vznikl v lis-
topadu 2022, kdy navstivil depo v Ceské Lipé. V té dobé
meél jiz nastudovanu techniku, jak se da vytvorit vlast-
niakvarelova barva. Zakladem této barvy se ale staly
zcela neobvykle saze. Ty sbiral do sklenic po depech,
kde jsou lokomotivy odstaveny. Jedinou podminkou by-
lo, Ze muselo jit o masiny, které jsou bud v ob¢asném
provozu, nebo stoji v deponii nevycisténé a nevymyté
od sazi. A muselo jich byt navic dvanact, aby z tohoto
zakladu stvotil kromé zakladu pro vystavu a knihu také
kalendéf. Pl roku byl Matys na cestach po Cesku a Slo-
vensku. Kdyz jich mél namalovano jedenact, schazela
mu do findlniho portfolia jesté posledni, dvanacta. Tu
nakonec objevil na jedné mistni rakouské iizkorozchod-
ce. Po celou dobu si psal denik, na jehoz zakladé, dopl-
néného fotografiemi od Michala Novaka, vznikla tato
puvabna kniha.

LOKOMOTIVY
A LUSTRIVENA
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Metrovy rozchod
slavi 150 let zrozeni

Martin Hijek | Foto: autor, Harald Navé, Dieter Junker,
Gerhard llner, ). C. de Jongh

¢koliv v Evropé nyni dominuje nor-
malni rozchod 1 435 mm, ktery ma

sviij pivod v Anglii, neni patrné pro
Zadného Zelezni¢niho fandu rozchod
1o0oomm neznamy. Jen ve zminéném
Svycarsku se to hemZi soukromymi
drahami s metrovym rozchodem, které
tak tvori priblizné tfetinu Zelezni¢ni
sité v této alpské zemi.

Z celosvétového pohledu
ma normalni rozchod
asi polovina vSech
trati - pfes 700 tisic
km, §iroky rozchod
(rusky, indicky ¢i
iberijsky) zhru-
ba tfetina. Uzko-
rozchodnych tra-
tije zhruba15%,
pri¢emz polovina
znich ma rozchod
1o0oomm, popiipadé
1067mm (kapsky) a zby-
tek 750 nebo 760mm nebo ji-
né. Kmetrovému rozchodu se fa-
di také traté s rozchody 9somm (italsky)
a1osomm (pouzivd se na Blizkém Vy-
chodé a v severni Africe). Zajimavé je, Ze
209% zemi s funkéni Zeleznici ma pouze tu
s metrovym (popiipadé kapskym) rozcho-
dem. V dal$ich 40 % zemi svéta metrovy
rozchod prevazuje.

Na svété aktualné existuje zhruba
95 oookm trati s metrovym a 110 oookm
s kapskym rozchodem. Nejvice tra-
ti s metrovym rozchodem lezi v Brazilii
(24 ooo km), Argentiné (10 ooo km), pti-
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¢emz §irsi rozchody v téchto zemich hra-
ji mensiroli. Spoustu jich nabizi Thajsko
(4 300 km), Bolivie, Chile, zemé jihovy-
chodni Asie, vychodni Afriky ¢i Tanza-
nie. Nejvice trati s kapskym rozchodem
(1 067mm) se nachazi v Japonsku (25 ooo
km), nasleduje Australie, Indonésie, No-
vy Zéland, Mosambik, Nigérie a Angola.
Traté s metrovym rozchodem umoz-
nily propojit nejodlehlejsi oblasti ¢i nej-
vys$si vrcholy - napriklad Zugspitze,
Wendelstein ¢i Brocken v Némec-
ku. V Evropé se nejvice rozsi-
tfily ve Francii (10 ooo km),
Belgii (5 oo km), Spa-
nélsku a Portugalsku
(pres 3 oookm) a ta-
ké v Italii (3 sookm
-rozchod 9gsomm)
avRecku (1 0oo km).
Celkem dosahly zhru-
ba 25 oookm. Rovnéz
Indie vybudovala asi
25 oookm trati s metro-
vym rozchodem, pozdé-
jije vSak pfestavéla na Siro-
ky rozchod.

Angli¢ané pozdéji roz§irili normal-
nirozchod do evropskych zemi a zapad-
niho svéta véetné nékdejsich kolonii.

V Indii v§ak pfekvapivé zavedli metro-
vy rozchod s odkazem na uplatnéni po-

1 K nejkrdsnéjSim tratim s metrovym rozchodem
patfi Zeleznice z argentinské Mendozy do chilskeé-
ho Los Andes, kterd vede pFes pohofi Andy.

15.7.1957 prijela elektrickd lokomotiva 3
z Karlsruhe do Bad Herrenalb, kde se setkala
s elektrickym vozem 2. »




« Vlak na Jungfraujoch pred odjezdem ze stanice
Kleine Scheidegg dne 8. 8. 2019

krokové miry. Zminény kapsky rozchod
(1 067mm) je odvozen od anglické stopy
-jde o jeji 3,5ndsobek. Byl vSak ptivodné
vynalezen Norem Carlem Abrahamem
Pihlem (odtud zkratka C. A. P.) a popr-
vé pouzit v roce 1862 na norské draze Ha-
mar - Grundset. Tehdy se zacal oznaco-
vat jako CAPsky rozchod. JelikoZ se v§ak
ky az k mysu (kap) Dobré nadéje, zacalo
se pouzivat oznaceni kapsky rozchod.

Pro€ 1 000 mm?

K zodpovézeni této otazky se musime
vratit do ¢asti pfed vznikem Zeleznic,
konkrétné do roku 1791, doby francouz-
ské revoluce. K pozadavkim revolucio-
nara patfilo, aby se odstranily vSechny
dosavadni miry a vahy a jednou provzdy
nahradily pfesné stanovenymi tufedni-
mi a ovéfitelnymi mirami, které by pla-
tily pro vSechny. Od té doby lezi v pa-

« Preprava béznych ndkladnich vozii na podval-
nicich na pfipojné vlecce ve Forstu v Dolni LuZici
vroce 1965

1 000 mm v Cesku
a na Slovensku

Na nasem tzemi se rozchod

1 000mm uplatnil pouze v nékterych
dnes jiz zaniklych tramvajovych pro-
vozech, napfiklad v Teplicich, Jihlave,
Ceskych Budgjovicich ¢i Usti nad La-
bem. Donedavna bylo mozné svézt
se tramvaji o rozchodu 1 000mm

na meziméstské trati mezi Libercem
aJabloncem nad Nisou (a v minulosti
na celé tramvajové siti v Liberci).
Tato (stejné jako ostatni traté v Li-
berci v uplynulych desetiletich) je
nyni pfestavovana na normalni roz-
chod. Pokud se zaméfime na Gzemi
nékdejsiho Ceskoslovenska, tramva-
je na metrovém rozchodu jezdiv Bra-
tislavé. Metrovy rozchod maji znamé
Tatranské elektrické Zeleznice, tedy
ozubnicova trat Strba — Strbské Ple-
so a dale trat Strbské Pleso — Stary
Smokovec — Tatranska Lomnica/Po-
prad-Tatry a nebo tfeba KoSicka dét-
ska zeleznicka.

14— 1000mm —>l

fiZském trezoru tzv. prametr. Tak byl
zaloZen metricky systém, jenz se roz-
§ifil do vétSiny zemi svéta, i diky taze-
ni Napoleona. Ve Francii byl zavazny jiz
od roku 1799. Od roku 1871 se stal zavaz-
nym v Némecku, a to paradoxné po valce
s Francii, kterd byla poraZena.

Ve Svycarsku v3e spustil zdkon z roku
1872, ktery nechal volbu rozchodu na sta-
vitelich trati. Od roku 1854 byly vSech-
ny Zeleznice stavény s normalnim roz-
chodem, takze i pionyr horskych drah
- Niklaus Riggenbach - postavil na zacat-
ku 70. let 19. stoleti své prvni ozubnico-
vé Zeleznice na vrchol Rigi jako normal-
nérozchodné, coz bylo stavebné narocné.
Jesté nez stihl zaschnout inkoust na zmi-
néném zakonu, zacala nedaleko Zenev-
ského jezera stavba prvni vefejné dra-
hy s metrovym rozchodem ve Svycarsku,
a sice z Lausanne smérem na Echallens.
Oteviena byla 4. listopadu 1873 a dokon-
¢ena v roce 1889, kdy dosahla obce Ber-
cher. Usporni Svycafi stavéli svoji mistni
drahu, ktera je dodnes v provozu, s po-
moci pouzitych koleji a vozidel od fran-
couzsko-italské horské drahy Mont-Ce-
nnis, kterd méla rozchod 1 10omm,

a zaokrouhlili rozchod na novou miru -
1metr. Tim bylo zahdjeno §ifeni metro-
vého rozchodu po celém Svycarsku.

Ve Francii byla v roce 1872 zahajena
stavba méné zndmé trati Lagny - Mont-
cerf. Hlavni rozvoj trati s metrovym
rozchodem zde nastal, spolu s Belgii,
kolem roku 1880, nebot po roce 1873
na vétsinu Evropy dolehla hospodaiska
krize. V Némecku byly pravni pfedpisy
umoznujici vystavbu metr Sirokych tra-
ti schvaleny v roce 1869, ale vstoupily
v platnost azZ v roce 1878.

Postupné vznikli tfi hlavni vyrob-
cilokomotiv pro tento rozchod, a to
Schweizerische Lok- und Maschinen
Fabrik (SLM), mnichovska Georg Krauss
a konecné Emil Kessler z Esslingenu.

Elektricky po metrovém rozchodu
Béhem dal$ich 4o let se sité trati met-
rového rozchodu rychle rozriistaly. By-
ly levnéjsi a pro provoz pfizptisobivéj-

§i neZ normalnérozchodné traté, daly

se bez potizi zavést do mést a diky velmi
malym polomérim oblouki na né bylo
mozno napojit fadu podniki a tovarnich
dvord. Tim se usetfilo jedno i dvoji pte-
kladani zboZi, nebot na Zeleznici se diky
tomu dostali mnozi podnikatelé, ke kte-
rym by se normalnérozchodna trat ni-
kdy nezavedla. Chybné se ¢asto uvadi, ze
uzky rozchod byl ¢asto volen kviili pfi-
zplisobeni se ¢lenitému terénu. Nejroz-
sahlejsi sité nicméné vznikly v roviné
jako v némeckém Pomoransku ¢i Baden-
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sku (povodi Ryna). UZ v roce 1871 jeden ze
zakladateldl Zeleznic Robert Fairlie pro-
hlaSoval, Ze pouziti metrového rozchodu
rozhoduje o tom, zda mit, ¢i nemit pfi-
stup k Zeleznici.

Svij vyvojovy vrchol dosdhl rozvoj me-
trovych trati v poloviné 20. let 20. stole-
ti, kdyZ naptiklad v Bernské pahorkati-
né (Berner Oberland), na severu Cerného
lesa v Némecku ¢i v Dolomitech vyjely
elegantni elektrické vozy, které nabid-
ly pfitazlivou, tichou a ¢istou pfepravu
- 0100 let dfive, neZ toto zacal nabizet
soudasny automobilovy pramysl.

V oblasti rychlosti mistni dopravy ne-
ni mezi normalnim a metrovym rozcho-
dem zadny rozdil. V australském Queen-
slandu jezdi naklapéci vlaky na kapském
rozchodu az 160 km/h. V Alzirsku se
na1osomm jezdi12o km/h, podobné ja-
V Bddensku a Alsasku se kdysi po obou bFezich Ryna rozklddala rozsdhld sit trati metrového rozchodu. ko vJaponsku na1o67mm. Také z hle-
Na poziistatku sité na némeckém tzemf projiZdi v roce 1967 viiz T13 obci Lichtenau-Ulm. diska vykonnosti nejsou Zadné rozdi-
ly. Ve zminéném Queenslandu jezdi az
10 ooot tézké vlaky s uhlim se zatiZenim
26t nanapravu, coz je vice, nez predepi-
suje EU na mezinarodnich nakladnich
koridorech. Rychlostni rekord na me-
trovém rozchodu drzi Rhétska draha,
ato163 km/h. Vroce 2022 tato Zelezni-
ce vypravila nejdelsi osobni vlak na svété
s délkou tézko uvéritelnych 1 9o6m.

Celosvétova budoucnost
Také ve 21. stoleti se sité s timto rozcho-
dem rozvijeji. Vyznamné do nich inves-
tuje Madagaskar ¢i Argentina, Brazi-
lie chce v roce 2035 pfepravovat polovinu
rového rozchodu o tisice kilometrd. Me-
zi Atlantskym a Tichym ocednem mi
vzniknout metrovy Zelezni¢ni koridor,
2 ! ktery bude métit pfes 3 7ookm a procha-

Vlak Matterhorn - Gotthard Bahn stoupd z Andermattu do stanice Natschen dne 9. 1. 2020. zet péti staty. Zaroven se stane alternati-
vou k Panamskému priplavu.

Waldenburgska draha pobliz Basi-
leje byla nedavno pfebudovana ze 750
e | na1ooomm, nikolivna1435mm, proto-
e & - d . Ze metrovy rozchod umoziuje pfizptiso-
?; ' " : bit se tésnému prostoru. V Némecku ma

"; ﬂi\. polovina tramvajovych provozt také roz-
Jiuﬂr 1' ii chod 1 metr. V Zelezni¢nim provozu je za-
; . W, tl"h chovana sit Harzskych tizkokolejek a tra-
P - atlih ‘l'-'E I té na vrcholy Zugspitze, Wendelstein

Fr \ ﬁ a Drachenfels. V roce 2005 byla dokonce
u.m;g,m i L pferozchodovana trat Gernrode - Qued-
: linburg ze 1 435 na 1 ooomm a zapoje-
na do sité Harzskych tizkorozchodnych
drah. V soucasnosti se mésto Braunlage
rozhodlo ptipojit k této siti. Traté metro-
vého rozchodu tak i nadale z@istavaji prv-
kem hospodatského rozvoje a ristu.

« NddraZi llfeld na Harzskych tizkokolejnych
drahdch dne 28. 8. 2022
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Vit Cepicky | Foto: autor

at 097 oficialné vedouci z Teplic pfes

Upofiny do Lovosic byla vystavéna spo-
le¢nosti Ustecko-teplicka draha jako prv-
ni isek Severoceské transverzalky. Provoz
zde zacal v prosinci 1897, pficem?z trat
od zacatku slouzila jak k dopravé uhli ze
severoCeského reviru k Labi a do Liberce,
tak samoziejmé k pfepravé osobni - ve své
dobé zde dokonce jezdival i jeden par
rychlik{ v trase Teplitz - Reichenberg.

V roce 2013, nez doslo k sesuvu, zde
jezdilo osm part osobnich vlaki, z nichz
dva ranni pouze v pracovni dny, dopliio-
val je pak zkraceny ranni par do Zalan
jezdici taktéZ pouze od pondéli do patku,
samoziejmé mimo svatky. Klasickou
soupravou zde byla fada 814, a prestoze
celou trasu dlouhou 38 kilometrii urazila
za 72, respektive 73 minut kviili obecné
hor$imu stavu svr$ku a fadé prejezdd
zabezpeclenych pouze vystraznym Kii-
Zem, na nedostatek prace si vlakové Cety
rozhodné stéZovat nemusely.

Trat totiz v celé délce vede atraktivnim
izemim Ceského stfedohofi a zptistuptio-
vala jej velmi dobfe jak obyvatelm Teplic
a Lovosic, tak zprostfedkované diky dob-
rym navaznostem v Upofinach a Lovosi-
cich rovnéZ UsteCaniim a Litomé&fi¢antim.
Tijijezdili a castecné stale jezdi na vylety
na MileSovku, nejvyssi a nejoblibenéjsi
vrchol Stfedohoti, dile do tidoli Biliny,
za vyhledy do labského karionu, na Lovo$
nebo do Oparenského tdoli.

Mistni obsluha byla nékde lepsi, né-
kde horsi. Trat velmi dobfe pokryvala
meésto Teplice a vétsinu obci v prvni
poloviné své trasy, naopak Chotiméfi by
slusela zastavka bliZe obci a Veleminu
s Malymi Zernosekami chybéla zastavka
zcela. Bohuzel, jakékoliv ivahy o dal§im
zatraktivnéni traté, jez byly nasnadé,
razné a doslova utnula vystavba dalnice
a destiva epizoda v ¢ervnu 2013.

Delsi cast torza

Nyni se tedy vyddvame zmapovat, jak je
na tom trat po jedendacti letech. Vzimnim
obdobi jezdi od Teplic vlak aZ do posledni
stanice pred sesuvem, tedy do Radejcina,
ve zbytku trasy jiz vice nez dekadu supluje
vlak ndhradni autobusova doprava. V se-
zoné od dubna do fijna pak od roku 2020
dopliiuje provoz vikendova turisticka vla-
kova linka z Lovosic do Chotiméte jedouci
k sesuvu z druhé strany.

AcKkoliv je idedlnim startovacim bo-
dem pésiho vyletu pravé Radejcin, jehoz
nadrazi se nachazi kus od vrcholu trati,
je dobré mit se na pozoru prakticky ce-
lou trasu z Upofin dale. Z idoli Biliny
Kkoleje stoupaji nejprve skrz Upofinsky
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Jiz vice neZ dekddu se v Radej¢iné musi prestupovat
na ndhradni autobusovou dopravu.

tunel, aby se postupné zacal vyjevovat
¢im dal velkolepéjsi vyhled na Stfedoho-
fina strané jedné a Krusné hory na stra-
né druhé.

Milovnici historie Zeleznice by méli
zpozornét v Zimi. U nadraZ{ si zkuSenéj-
§i pozorovatelé mohou povS§imnout kliky
na stahovani zavor, aby o par desitek
metri ddle vidéli funkéni mechanické
zavory na prejezdu silnice ze Zimi do Ra-
dej¢ina. Ty jsou Siroko daleko opravdu
uz zcela ojedinélé, nejblizsi pravidelné
ovladané se nachézi az v Mimoni.

Pak jesté par obloukd, nejvyssi bod
trati - a uz vystupujeme v Radejéiné.
Cést cestujicich odchézi k pfistavenému
autobusu ndhradni dopravy, ¢ast se vy-
dava rovnou na vylet, motorak fady 809,
do opravy koleji suplujici turnusovou fa-
du 841.2, zajizdi do byvalého lovosického
zhlavi, nyni faktického $turcu, a my se
miZeme vydat po Zluté smér Dobkovicky.

Ovsem bylo by chybou vynechat neda-
lekou rozhlednu Radejéin, vkusné mas-
kovany vysila¢ mobilnich operatord s vy-
hlidkovou plo§inou, ze které je ptivabny

Radejcinskd rozhledna a vyhled, jenZ nabizi
- navrch Klete¢nd, masiv Krusnych hor, ale
takeé ddlnici D8 vedouci skrz CHKO.

vyhled do $irého okoli - od hradby Krus-
nych hor a podkrusnohorskych mést pies
Udoli Labe po Cetné vrcholy stfedohorské.
A samoziejmé dalnici D8, ktera protala
bezprostfedni okoli, rozetnula chranénou
oblast ve dvi. Kdyby tak pod chranénou
krajinnou oblasti vedla tunelem...

Tristni pohled
Vzhiiru tedy zpét kolem radej¢inského
nadrazi a dale pod vrch Kubacka. Pravé
svah pod timto kopcem dekady ukusuje
kamenolom, jehoZ spodni hrana po po-
detnuti télesem dalnice sjela do tidoli
avzala s sebou Zelezniéni trat. Zluta
znacka cely kamenolom obchaziaz
do Dobkovicek. Pokud chcete ziskat uce-
leny piehled o sesuvu, je tfeba u byvalé
vlakové zastavky opustit turistickou
znacku a vydat se zpét podél trati; lho-
stejno zda horni ¢i spodni cestou, obé se
v prostoru sesuvu setkavaji.

Na misté se nabizi tristni pohled.
Dvé sté metrd trati a naspu zcela chybi.
Koleje z¢ista jasna konci v naletovych
dfevinach, za nimiz nasleduje hluboky



propad. Nad ndmi je dobfe patrna hrana
kamenolomu, dole pod nami stabilizacni
upravy svahu a dilnice. Po dvou stech
metrech opét zacina téleso drahy, po par
metrech koleje, nasleduje vybydleny
strazni domek. A dal, jako by se nic ne-

stalo, tedy az na postupné bujici vegetaci.

AcKkoliv od sesuvu uplynulo 11 let,
v misté samotném se z drazniho hledis-
ka na nic nesahlo, pouze se po sesuvu
odvezly pokroucené koleje. Mnoho minu-
Iych ministra slibovalo, navstévovalo,
kraj stale avizuje viili trat provozovat,
autobus ndhradni dopravy pendluje...

O Teplice

Prosetice
O

Nic. V roce 2020 se planovalo vybérové
fizeni na zhotovitele na rok 2022, v roce
2021 se planovala realizace praci dle
tehdejsiho ministerstva dopravy v ob-
dobi od ledna 2023 do prosince 2025, loni
Spréava Zeleznic planovala obnovu trati
na roky 2025 az 2026, nyni je v interak-
tivni mapé planovanych staveb uvedeno
zahajeni realizace obnovy trati na rok
2026 a konec v roce 2027...

Vzhtru dold
Z Dobkovicek se da po neznacenych
stezkach dojit pohodIné do Chotimérte,

Teplice zam. Bystrany v Cechach
zahrada Y Y 4
1}
Upofiny e
Rozhledna
Radejcin

i

Bofislav Radejéin

Mechanické zavory sesuv pﬂdyA

Dobkovicky

A

MileSovka Chotim&F

==y Oparno
A

Lovos
Lovosice zastavka

Porta Bohemica
*

na druhy konec sjizdné trati. Na zdejsi
no, pouze v sezoné a o vikendu, oproti
pfedsesuvovym letim ovSem az z Lito-
métic horniho nadrazi. Obcas se zde do-
konce mihne i nakladni vlak s dfevem.
Chotimért v§ak neni hlavni cil tohoto
torza trati, tim je jednoznacné Oparen-
ské idoli, jeZ stoji za to projit. Cesta se
da zkratit bud pfimo z Chotiméfe, nebo
se da jit delsi cestou kolem Velemina.
Trasa je to sice del$i, ale nabizi zajimavy
pohled pod oblouky lehce se stacejiciho
dalni¢niho mostu, ktery pfekracuje cen-
né udoli MileSovského potoka.

Cestou po proudu mijime malebny
Oparensky mlyn, mZeme vystoupat
na zficeninu Oparenského hradu, obcer-
stvit se v Cernodolském mlyné a cestou
pfijemnou svazitou péSinou obdivovat
jak prirodu, tak stavebni zajimavosti
trati vysoko v iboci.

Pod Cisatskymi schody se nabizi
nasmeérovat kroky pres Lovo§, kopec
s vybornym kruhovym vyhledem, do Lo-
vosic, ja ale volim cestu dile k Malym
Zernosek@im. Zde by méli zbystfit ze-
jména milovnici vina, ostatné zde si uz
mohou ulevit, zastavka vlaku na hlavni
trati je nedaleko, pfivoz pfes Labe v pro-
voznich dnech nabizi spojeni i k Pravo-
bfezZce, naopak zastavka na trati o9y zde
bohuZel chybi.

Litomerice _LItOMETiCE

Cihelna

Zalhostice

Lovosice zavod

Lovosice
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Pro zkuSenéjsi harcovniky se ale nabizi jesté jed-
no lakadlo. Po zelené znacce opét vystoupat z iidoli
a zamifit smérem k Litochovicim nad Labem. O néco
méné frekventovana pésina totiz vede na samotnou
hranu Porty Bohemiky, tedy Brany Cech (v opa¢ném
smeéru tedy patrné brany do Némecka), a nabizi sku-
tecné nezapomenutelné vyhledy do labského kario-
nu. Pfedem varuji, Ze pro milovniky Zeleznice je to
velmi nebezpecna $tace; sledovidnim provozu na obou
hlavnich tdolnich tratich a povSechnym kochanim
se daji stravit dlouhé desitky minut. A na zastavku co
hodinu jezdiciho osobdku z Usti nad Labem do Lovo-
sica ddle na Prahu uzje to, co by kamenem dohodil.

Snad ¢asem
On ten koncovy tisek ostatné pfijde vhod. Casteéné
da milostivé zapomenout, jak momentalné vypa-
da drive oblibend a vyuzivana trat s nesmirnym
potencidlem. Az se po dil¢i opravé na vétev do Ra-
dejc¢ina vrati Stadlery RS1, budou na obou ¢astech
drive celistvé trati jezdit nizkopodlazni a komfortni
vlaky. V kombinaci s obnovenim plnohodnotného
provozu, zrychlenim a dobudovanim nékolika za-
stavek na vhodnych mistech by mohla vzniknout
silnd tangencidlni trasa Teplice - Lovosice - Litomé-
Tice, jez by byla atraktivni pro mistni ve vSedni dny
a o vikendech tvoftila turistickou patet. Nedaleka
Svestkova drdha by mohla byt dobrym pfikladem,
zejména s pfihlédnutim k tomu, Ze startovaci pozice
traté o9y byla mnohem dal.

Snad se tedy dockame. Bylo by to ostatné logické.
V médiich ¢asto slychame o potfebé podporovat
rozvoj dlouhodobé zanedbavaného Usteckého kra-
je. Nyni existuje §ance, jak mu pomoci v pferodu
od téZkého primyslu k turistickému tahaku. MoZna
by bylo nacase slovni podporu pfetavit v redlnou
a zacit obnovou toho, co dfive fungovalo dobfe...

Porta Bohemica a pohled jak smérem do vnitrozemi, vidime
napfiklad vrchy Radobyl, Rip, Zernosecké vinice nebo mésto Lo-
vosice, tak smérem k Usti nad Labem, od néhoZ tidolim uhdni
po PravobFeZce ndkladni viak CD Cargo.
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Ceské drahy nacerpaji nové Gvéry
a zfejmé vydaji tuc¢né dluhopisy

Zatimco mezilety 2011 a 2021 nakou-
pily Ceské drahy ,jen” 170 novych vozi-
del, pfedloni, loni a letos jich nasazuji
hned 180. Aby mohly cestujicim skutec-
né doprat avizovanou ,revolucina kole-
jich", tak sizhruba v poloviné letosniho
roku pljdou na evropsky trh pro velké
penize. ,Budou to stfedni stovky milio-
nl eur," Fekl v rozhovoru pro e15 gene-
ralni feditel a predseda predstavenstva
CD Michal Krapinec. LetoSek se tak za-
fadik tém rokm, kdy se dopravce nejvi-
ce zadluzil. Ve velkém obnovuje vozovy
park. Aby dokazal pokryt veskeré inves-
tice, které jen letos atakuji devatenact
miliard korun, musi se znovu zadluZit.
Béhem letosniho roku, zfejmé v jeho po-
loviné, proto vyuZije kombinaci pravdé-
podobné tFi zdrojl. Jako prvnina sezna-
mu bude Gvér od Zelezni¢ni kampelicky

Do Ceska dorazily na testy nové jednotky Coradia
Stream pro Rumunsko

Na Zelezni¢nim zkuSebnim okruhu Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho za¢ina testovani nové
elektrické jednotky Coradia Stream od Alstomu. Nové vozidlo je zacatkem velké moderniza-
ce rumunské Zeleznice. Alstom do Rumunska doda celkem 37 Sestivozovych jednotek, které
budou nasazeny hlavné na rychliky. Rumunska statni organizace Autoritatea pentru Refor-
ma Feroviara (ARF), kterd funguje jako statni pdj¢ovna vozidel, objednala nejprve 20 jednotek
sopcinadalSich 20, v zafi 2022 vyuzila opci na 17 jednotek. Soucasti zakazky je i drzba vo-
zidel na 15 let. Pro Alstom jde o pfelomovy kontrakt na rumunském trhu, jde o jeho prvni za-
kazku v oblasti osobni Zelezni¢ni dopravy v Rumunsku. Maji byt dodany do 31 mésicti od pod-
pisu kontraktu, ke kterému doslo v bfeznu 2022. ARF s novymi jednotkami pocita na vykony
v zavazku verfejné sluzby zejména na rychlicich. Jednotky budou vybaveny na 160 km/h, jsou
vicesystémové. Maximalni rychlost bude 160 km/h. Sestivozové jednotky budou nizkopodlaz-

Eurofima, protoZe ma nejvyhodnéjsi
podminky na trhu. el5.cz23.1.2024

Cast jednotek pro Olomoucky kraj
ani po pétiletech nevyjela

Cestujici v Olomouckém kraji stale
marné Cekaji, az Ceské drahy splni slib
anavybrané regionalni traté nasadi
viech dvanact motorovych jednotek
Stadler GTW. Ty zakoupil dopravce
presné pred pétilety. ,Radi bychom
prvnivozidla nasadili na zac¢atku gra-
fikonu 2019/20," Fekl vlednu 2019 teh-
dejsi tiskovy mluvéi CD. V3ech dvanact
jednotek mélo postupné projit moder-
nizaciv ZOS Zvolen. Jen vybér firmy
znamenal pfes rok zpozdéni, do prvni
soutéze se nikdo nepfrihlasil. Nasledo-
val dalsi problém: ZOS Zvolen. Prace
na jednotkach nabiraji zpozdéni, navic
jsou provedeny nekvalitné a jednotky
jsou Casto odstavovany a prevazeny
zpét na reklamaci. Dvé vozidla nebyla
dodéana zatim vlibec. ,U jednotek Fa-
dy 848 evidujeme korektivni zavady,
znichZ nékteré FeSime stale v ramci
garance,” uvedly CD.  zdopravy.cz 6.1.2024

ew s

ni s kapacitou 350 sedacek.

Soud odmitl dovolani Ceskych drah
ve sporu o 1,2 mld. K¢ se Skodou

Nejvy3sisoud (NS) odmitl dovolani Ces-
kych drah, které se snazily zvratit vysle-
dek arbitraze s firmou Skoda Transpor-
tation. Arbitraz stanovila, ze CD musi
doplatit firmé 1,2 miliardy korun za do-
davku lokomotiv. Do nasledného viek-
Iého soudniho sporu uz nejvyssiinstan-
ce jednou zasahla, tehdy vyslysela jeden
zargument( Ceskych drah. Napodru-
héale NS statnimu podniku nevyho-
vél. Kdyz se NS kauzou zabyval poprvé,
uznal namitku CD, Ze se justice méla za-
byvat moznou podjatostijednoho zroz-
hodcl. Spor se tak vratil k méstskému
soudu, ktery predloni na podzim znovu
Zalobu zamitl. Nebyl pry divod pochy-
bovat o nestrannostirozhodce. Verdikt
pak potvrdil i Vrchnisoud v Praze. ,Roz-
hodnuti respektujeme. Mame vsak na-
dale za to, ze na strané jednoho rozhod-
ce existoval signifikantni stfet zajma,"
fekl mluvci CD Filip Medelsky. €Tk 9. 1. 2024

Zdopravy.cz9.1.2024

Koupit simotorak Fady 810
nikdy nebylo snazsi

Postupujici modernizace vozového par-
ku se u Ceskych drah projevuje i dosud
rekordni nabidkou motorovych voz( 810
a 809. Ve vyprodejijejich nalednovém
seznamu uz 28, ztoho 26 kusl nalezi

k Fadé 810. Loni v pololetise prodavalo
12 téchto vozidel, rok predtim jen ctyfi.
Zavyprodejem je klesajici turnusova
potfeba. CD maji aktualné ve stavu 120
motorovych vozli fady 810, ztoho je

v turnusu nasazenych 67. Desitky vo-
zidel uz CD prodaly. Loni v pololeti Cinil
celkovy pocet osmsetdesitek v majetku
CD 183, vturnusujich jezdilo 104. Je3té
vétSimu vyprodeji zatim brani zpozdéni
vdodavkach jednotek RegioFox (847)
od polské Pesy. Ty spolu se Stadlery RS1
nahrazujiRegioNovy (814), které zase
na méné vyznamnych tratich vytlacuji
vozy 810 a 809. Zajemci o motoraky 810
ajejich pripojné vozy (010) se rekrutuji
zrlznych oblasti. Zdopravy.cz 23. 1. 2024
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INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D
Vazeniklienti,

spolecnosti CD Cargo a CD schvalily pravidla pro ¢erpani
dotace z CSF. Seznamte se prosim peclivé s novymi vyse-
mi i ndrokem na erpani. Déti CD Cargo maji narok

na prispévek 5 000KE, déti CD pouze 3 000KC (i nadale
plati pravidlo ne vice nez 50 % z ceny pobytu). Nas sys-
tém webovych stranek viak na tento rozdilny vypocet
nebyl pFipraven, proto jsou dotace u déti obou spolec-
nosti pocitany s pfispévkem 5 000KE. Omlouvame se,

na spravném vypoctu pracujeme. Nyni prosime zamést-
nance CD o vypocet ceny pro déti manualné.

Pokud mate jakékoli dotazy tykajici se zajezdl — neva-
hejte nas kontaktovat.

Vase CD travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Mistenka e
zdarma

Rezervujte si své misto z CR
do zahranici a zpét

e mistenku ziskate soucasné
s nakupem jizdenky

« plati pro online nakup v e-shopu CD
a v aplikaci Mj vlak

Cestovdni (Neplati pro rezervace do povinné mistenkovych vlakt/oddild.)

 Viakem
je ekologické

g

- D
ojedte s nami. = P P
% www.cd.cz/mistenky C)) Ceské drahy
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| celoroEnlé
Malebné zvinénou krajinou z Pardubic do Havlickova Brodu

Svezte se s nami po bezmala stokilometrové trati z Pardubic do Havlickova Brodu, kde z vlaku uvidite snad viechno, co Ceska kotlina nabizi.
Z pardubického hlavniho nadraZzi vlak zamifi do Rosic — opaénym smérem, neZ je Havlick{v Brod. Trat, ktera ma ¢islo 238, byla zprovoznéna
vroce 1871 a ukon€ena v Rosicich, kde navazala na pardubicko-libereckou drahu, a dodnes se do Pardubic jezdi pres Rosice. U rosického
nadrazi najdete Zelezni€ni muzeum s udrZovanymi draznimi unikaty. Za Zajecicemi se krajina kolem traté zac¢ind ménit. Postupné se vini

a pribyva lesd. Z Chrastu u Chrudimi se miZete vydat po nauc¢né stezce do Vrbatova Kostelce (12,5 km) a odtud pokracovat po dalsi k Pamat-
niku Lezaky (4 km). V Hlinsku vabi k navitéveé skanzen Betlém. Za Hlinskem vjizdi viak do Chranéné krajinné oblasti Zdarské vrchy. Koleje se
klikati ddolim Chrudimky, Barchaneckého potoka a kolem rybnika Janus. V Sobifioveé si Ize vSimnout kamenného pomniku padlymv 1. své-
tové valce. Nedaleko zastavky Bilek se nachazi vychodisté znacenych tras do Doubravského Gdoli. Pfed Chotébofi se naskytne pékny vyhled

na Zelezné hory. Pak uz pfes Rozsochatec a lesnaté tGdoli Bfevnického potoka dojede vlak do Havli¢kova Brodu.

Nejbliz3i Zelezniéni stanice: Pardubice hl. n., Chrudim, Hlinsko v Cechach, Havlickdv Brod

o ..

Do 31. biezna 2024

Pohadkova zimni romance
na hradé Cesky Sternberk

Na hradé Cesky Sternberk se do konce bfezna
konaji o vikendech zimni prohlidky. Pfijedte
se podivat na mista, kde se natacel serial
Arabela nebo pohadka Andél Pané. Prohlidky
hradu Cesky Sternberk se konaji o sobotach
anedélichvzdyv 11l al4hod. Vstupenky
koupite online. BEhem prohlidky se seznamite
s pfibéhy poslednich generaci Sternbergd,
které na hradé Zily v 19. a 20. stoleti. Navsti-
vite 15 hradnich mistnostivéetné honosného
Rytifského salu, hradniknihovny se dvéma
tisici svazky i kaple sv. Sebestiana. Z vlaku
vystupte na zastavce pfimo naproti hradu.

E

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Cesky Sternberk zastavka

Do 14. dubna 2024

Nejvétsi ledovou atrakci Tater
najdete na Hrebienku

Nejoblibengjsi zimni atrakci ve slovenskych
horach je Tatransky ledovy dém na Hrebien-
ku, kde kazdy rok vznika ledova replika své-
toznamé stavby. Tentokrat si mzete pro-
hlédnout londynské Westmisterské opatstvi.
Tuto monumentalni gotickou stavbu, od ro-
ku 1066 misto korunovace anglickych krald,
tak objevite nyni také primo v srdci Vysokych
Tater. Tatranska kopie byla vytvofena z 225
tun ledu a na jeji stavbé se podileli sochafFi ze
Slovenska, Ceska, Polska a Némecka. A po-
kud budete mit Stésti, odnesete si na pamat-
ku i suvenyr —sklenénou gulécku.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Poprad-Tatry

Do 28. biezna 2024

Hluboké to slusii v zimé.
Prijed'te se presvédcit

| vzimé se mGzete vydat na prohlidku zam-
ku v Hluboké nad VlItavou. Na zamku jsou
pro navstévniky zpfistupnény vyhFivané
prostory. V ramci zimni prohlidkové trasy
zavitate do soukromych apartmant po-
slednich ¢tyf generaci majitelt hlubockého
panstvi. Prohlidka za¢ina v chodbé po pravé
strané nadvofi, z niz projdete do Hamiltono-
va salonu knézny Terezie. Bohatou sbirku lo-
veckych palnych zbranivétsinou ze 17. a 18.
stoletia lovecké tesaky z18.a 19. stoleti
uvidite v kufackém salonu této panovnice.
Prdvodce vas zavede také do lovecké jidelny.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Hluboka nad Vitavou

Foto: Zelezniéni modeldfi Chrudim, Michal Martinek, : Veletrhy Brno, www.svatebnidny.cz



