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Déni na Zeleznici ve zkratce
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S feditelem regionalni spole¢nosti
ROPID Petrem Tomcikem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Podkrusnohorska magistrala prosla
mnohymi zmé&nami. Co ji ceka dal?

Dcefiné spolecnosti

Generalni feditel VUZ Martin Bélcik
zhodnotil uplynuly rok ve firmé.

Provoz a technika

CD Cargo pfedstavilo nové moznosti
pfeprav v kombinaci Zeleznice a silnice.

Lidé a pribéhy
Dobrodruh Albert Fikacek podlehl

kouzlu Zeleznice. Jako dopravce hodla
zavést linku i do dalekého Kazachstanu.

Zahranici

PKP Intercity pfedstavila smélé plany
na obnovu svého vozového parku.

Recenze

Vydali jsme se do dvou podnik{ u nadrazi,
kde se da pFi cesté dobfe najist a napit.

Historie

Letos oslavi vyznamné vyroc¢i 120 let
legendarni historické vozidlo Elinka
i zndma Zelezni¢ni trat Bechyrika.

Cestopis

Ceské stfedohofi, Labské piskovce

a Luzické hory tvofijednu z nejvétsich
souvisle chranénych oblastiv CR
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky
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DB
Deutsche Bahn

Petr Slonek | foto: DB AG

Deutsche Bahn AG je nejvétsi zeleznicni spole¢nost v Némecku se
zasadnim vyznamem pro hospodarstviv zemi. Vznikla roku 1994
po znovusjednoceni Némecka jako naslednik byvalé spolkové Deut-
sche Bundesbahn, kam se zaclenila i Deutsche Reichsbahn (DR).

DB AG v soucasnosti provozuje nejvétsi cast Zeleznicni sité a vét-
Sinu Zelezni¢ni dopravy v Némecku a je zaroven aktivni v oblasti
mezinarodni dopravy a logistiky. Z hlediska pravniformy se jedna
o koncern s vice nezZ osmdesati riznymi dcefinymi spole¢nostmi.
Zelezni¢ni doprava tvofi pfiblizné polovinu obratu firmy, zbylou
Cast predstavuji dalsi dopravni a logistické sluzby.

Spolec¢nost je plné vlastnéna statem, ktery zastupuje Spolkové
ministerstvo pro digitalni zalezitosti a dopravu (BMDV). Skupina
DB zastresuje priblizné 600 pridruzenych spolecnosti, véetné néko-
lika firem pro infrastrukturu. Je sou¢asné rozdélena na velké mnoz-
stvi spole¢nosti. Dcefina spolecnost DB Netz provozuje velké ¢asti
némecké Zelezni¢niinfrastruktury a tim i nejvétsi sit v Evropé.

Sidlem Fidicich organd koncernu byl po dlouhou dobu Frankfurt
nad Mohanem. V roce 1996 centrdla firmy presidlila do berlinského
mrakodrapu BahnTower. Do roku 2010 se méla prestéhovat na nové
vybudované berlinské hlavninadrazi, z ¢ehoz ale nakonec seslo.

V srpnu 2010 Evropska unie odsouhlasila prevzeti skupiny Arriva
spole¢nostiDeutsche Bahn AG. Na cené zhruba 2,5 miliardy liber
(75 miliard K¢) se investor dohodl jiz v dubnu téhoZ roku. Jednalo se
0 nejvétsi akvizici v historii Deutsche Bahn a sloucena skupina se tim
stala nejvétsim osobnim dopravcem v Evropé.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni

Predchddci

Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
Majitel

Dcefiné
spolecnosti

akciova spolecnost
1.ledna 1994

Deutsche
Bundesbahn

Deutsche
Reichsbahn

BahnTower, Berlin

47,07 mld. eur (2021)

323605 (2021)

Spolkova republika
Némecko (100%)

DB Schenker
Logistics

DB Netze

DB Schenker
Stinnes AG

DB Regio

DB Fernverkehr
Arriva

DB AutoZug
DB Services

Arriva Transport
Ceska republika

SLOVO UVODEM

Michal Krapinec

predseda pFedstavenstva
Ceskychdrah

Vazeni Ctenafi,

kondice Ceskych drah se po dvou letech pandemie
pomalu zlepsuje. Nase vlaky se zaplnily zdkazni-
ky, a pokud budeme nasazovat dalsi nova vozidla
a zlepSovat sluzby, budou urcité dal pribyvat. Li-
dé chtéji cestovat. Do prace, za zdbavou, ale radi
se vlakem vypravi tfeba i na dovolenou po Evropé.
Ostatné, potvrzuji to povzbudiva ¢isla no¢niho
spojeniz Prahy do Curychu severni trasou pres
Drazdany a Frankfurt. Zavedli jsme ho teprve
snovym jizdnim fadem a uz si ho nasli klienti
nejen z Cech, ale i z Némecka nebo Svycarska.

Diky moznosti hodnotit konkrétni jizdu pfes
aplikaci Mj vilak mame nové k dispozici zajima-
vou online zpétnou vazbu od cestujicich. Potvrdi-
lo se, Ze vedle dobrého vysvédceni, které tradi¢né
dostava nas vlakovy persondl, je pro né mimotad-
né dilezita rychlost a spolehlivost spojeni. Kras-
né to vidime na vlacich mezi Prahou a Ceskymi
Budéjovicemi, kde jsme zkratili jizdni doby.

Pochopitelné, Ze navrat zikaznikll znamena
vys$$i trzby, coz ndm umozni dal investovat
do zlepSovani servisu. Loni se ndm podaftilo zajis-
tit prostfedky na nakup novych vozidel a také
jsme diky ochoté objednateld, tedy ministerstva
dopravy a nékterych krajii, nasli feseni, jak
zvladnout dramatické zdrazeni energii. To pova-
dosavadniho piisobeni ve funkci generdlniho fe-
ditele. CD byly pandemii a naslednou krizi spoje-
nou s valkou na Ukrajineé silné zasazeny. Firma
prisla o miliardy na trzbach a pfitom zajiStovala
zakladni dopravni obsluznost v celé siti. Myslim,
Ze jsme povinnosti poskytovatele veiejné sluzby
dostali. Ted se musime vypofadat s ekonomicky-
mi disledky. A nejen s nimi.

Velké starosti ndm déla nedostatek vozidel
zplisobeny pozdnimi dodavkami od vyrobcti
aopravcl. Nové i modernizované vlaky od nich
dostavame se zpozdénim i fadu mésicd. Chybi
tak v provozu, mame obtiZe s dodrZovanim raze-
ni a navic musime udrZovat v provozuschopném
stavu vozidla, s nimiz jsme uz davno nepocitali.
BohuZel, situace v tomto segmentu je sloZita,
aikdyz uplatriujeme sankce, vyrobu to neuspisi.
Sami se proto snazime v ramci vlastniho oprava-
renstvi zkratit dobu odstaveni vozidel. Diky vy-
ménnému systému vybranych nahradnich dilt
jsme napfiklad u trakénich motorti lokomotiv
omezili prostoj na dilné o 57 dnti. Pomahame si
3D tiskem malosériovych dild, na které bychom
jinak ¢ekali. A abychom vykryli nedostatek kapa-
citu externich dodavateld, zavedli jsme v oblast-
nich centrech idrzby vyssi stupné oprav.

I proto zlistavam s nastupem nového roku opti-
misticky. Letos postupné pfevezmeme dals$i nové
vlaky pro kraje a ocekavame dvacitku luxusnich
souprav ComfortJet pro dalkovou dopravu na lin-
kach do Berlina, Vidné, Grazu, Bratislavy nebo
Budapesti. Véfim, Ze se nam tim podafi pfildkat
dalsi cestujici, podobné jako se to stalo ve spojich
mezi Prahou a Chebem, kde uz zhruba rok jezdi
moderni dalkové vlaky Interjet.



KALEIDOSKOP

Dopravce vybira starsi
vagony pro dalkové linky

Nejméné dvacet pouZivanych osobnich vozd by mélo posilit do konce kalendafniho ro-
ku dalkové spoje. Ceské drahy vypsaly vybérové fizeni na multifunkéni vozy konstruo-
vané pro rychlost 200 km/h. Kapacita vozd ma byt nejméné 66 mist k sezeni a ales-

pon pét z téchto vozl musi vyhovovat parametrdim stanovenym pro piepravu

o0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. S vyjimkou vagon( urenych

pravé pro pfepravu téchto cestujicich se musi jednat o jednu typovou Fadu vozidel.

Vozy by mély byt klimatizované, vybavené audiovizualnim informacnim systémem
avakuovymi toaletami. Termin dodanivoz( je nejpozdéji 30. listopadu leto3niho roku

a prakticky hned po prevzeti by mély byt schopné okamzitého nasazenido provozu. Ce-
na zakazky by neméla presahnout 200 milion( korun. Pocita se s tim, Ze pljde o vozy, kte-

ré nebyly vyrobeny pred rokem 1980 a zarovei prosly modernizaci po roce 1995. "—‘\\-._________‘

Z Prahy do Ceskych Budéjovic rekordné a s velkou pFesnosti spojti

Expresy a rychliky mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi jezdi od 11. prosince v rekordné -

kratkych cestovnich asech. Po roce s vylukami a pfestupy na nahradni dopravu se vyznam- e e %
= s

né zvysila pfesnost spojd. CD vypravily béhem prvniho mésice platnosti nového JR nalin-
kach Ex7 aR17 celkem 1 756 vlakd, z toho jsme zajistili z pohledu dopravce v€asnost
u1665spojl. Aktudlné se jedna o jednu z nejrychlejsich linek a jeji spoje patfi mezi nej-
spolehlivéjsiv ramci CR. Zmény pozitivné vnimaji i cestujici, ktefi hodnoti spokoje-
nost v aplikaci M{j vlak. Hodnoceni dodrZeniJR je diky tomu na linkdch R17 a Ex7

nad celorepublikovym prémérem. Pfipadné zpoZzdéni je zhruba z poloviny zp(so-

beno ostatnimi vlivy, jako je cekani na pripoje nebo tzv. zasahy vy3si moci. V pfipa-

dé zapocCtenivsech vliv( se pfesnost na této lince meziro¢né zvysila cca 0 10%. EC/

IC zvladnou cestu mezi Prahou a Budéjovicemi za 1 hodinu 40 minut. O néco poma-
lejsi rychliky Vitava, které maji o 7 zastavek vice, zvladnou cestu za 2 hodiny 5 minut.

Ceské drahy koupily dalsich
11 vozi Stadler RS1

Ceské drahy koupily dal3ich 11 starsich nizkopodlaznich
vozl Stadler RS1 za 12,995 milionu eur, v prepoctu zhru-
ba 320 miliond korun. Dfive jezdily na némeckych tra-
tich. Flotila vozidel CD, znamych jako RegioSpider, se
tak rozroste na 67 kust. Zamér odkupu 11 vozl je
soucastiinvesti¢niho planu. ,Odkupem reagujeme
na smluvni poZadavky objednavatel( na doprav-
niobsluznost v zavazku verejné sluzby u kate-
gorie vozidel DMU70, kde po roce 2025 vznika
potfeba vybavenizafizenim ETCS," Fekl na-
méstek generalniho Feditele CD pro osobni
dopravu Jifi JeSeta. V3ech 11 vozidel absolvuje
periodickou obnovu u prodejce, pfiniZ budouin-
stalovany bezbariérové toalety. Po dohodé s ob-
jednavatelem je dopravce vybavi wi-fi, elektrickymi
zasuvkami, informacnim systémem a zméni sei ba-
revné provedenilaku. Vyjet by mély v prvni poloviné
roku 2024, ato v Usteckém a StfedoCeském kraji.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce s vyuzitim TZ | Foto: autofi, archiv €D, Sprava zeleznic, Osoblazské dzkorozchodnd dréha



Po vice nez sedmi mésicich se na Gzkokolejnou drahu z Tfemesné
ve Slezsku do Osoblahy vratily pravidelné viaky Ceskych drah. Prvni
spoj vyjel ve Ctvrtek 26. ledna kratce pred Sestou hodinou ranni
z Osoblahy a ukoncil tak dlouhé obdobi, kdy zde fungovala pouze
nahradniautobusova doprava. Na trati zhruba od pdlky cervna
lonského roku jezdily pFilezZitostné jen nostalgické parniviaky
mistni spole¢nosti Osoblazska Gzkorozchodna draha. Cestu-

jici se tak po dlouhé pauze mohli svézt opravenym vozem

Balm, ktery prosel i castecnou rekonstrukciinteriéru. Sedac-

ky jsou Cerstvé precalounény, na podlaze je poloZzeno nové li-

no ave voze je rovnéz nové oblozeni. Obce podél trati také

v minulostivyjadFily zajem provoz na trati prevzit.

Ctyfvozova Moravia vyrazila do provozu

Nova CtyFvozova elektricka jednotka Moravia zahajila zkusebni
provoz s cestujicimi. Jedna se o prvni z 31 ¢tyfvozovych vlakd,
které si u Ceského vyrobce Skoda Group objednal Jihomoravsky
kraj. Vlak poprvé vyrazil na pravidelné lince S2 19. ledna z Br-
na do Letovic jako spoj OS 4714.V lednu navic vyrobce pre-
dal do majetku kraje viech Sest dvouvozovych jednotek,
které tak mohou byt nasazeny jiz do trvalého provozu.
Provozovat je budou Ceské drahy. Vlaky jsou postavené
na platformé RegioPanter a urené pro provoz na pfi-
méstskych a regionalnich linkach. Nazev Moravia
R odkazuje na historicky prvnilokomotivu, ktera
5300033 e kdy pFivezla vlak do Brna. Maji Cerveno-bily de-

sign a kazda souprava je pojmenovana po nékte-
E:-' T [ rézodrld vina, jeZ se najihu Moravy péstuji.
|- T LN V Moraviich si mohou cestujici uzit vétsi komfort
; i prostor. Jednotky jsou vybavené sedadly umistény-
q‘ —i mi na tzv. cantilevrech, které poskytuji vice mista pro
- i 5 zavazadla. Cestujici oceni bezbariérové vstupy i vétsi

prostor pro koc¢arky a kola. Jizdu zpfijemni klimatizace,
wi-fi, nabijeci USB porty i zasuvky na 230 V.

Jizdenky IDSOK i platebni kartou

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olo-

mouckého kraje (KIDSOK) ve spolupraci se spolecnosti
Ceské drahy zajistil vsem cestujicim v regionu vétsi kom-

fort. Vramci Integrovaného dopravniho systému Olomouc-
kého kraje mohou lidé od letoSniho ledna vyuzivat odbaveni
bezkontaktni platebni kartou bez nutnosti tisku papirového

jizdniho dokladu. Sou€asné je mozné, pokud platbu nahlasite
predem, zaplatit jizdné do vyse 500K¢. Dlouhodobou jizdenku lze

vratit v pribéhu jeji platnosti a bude zakazniklm vracena zpét ne-
vyuzita cast jizdného. Papirovy jizdni doklad je mozné i nadale za-
koupit na pfedprodejnich mistech dopravcti nebo v dopravnim pro-
stfedku. Jezdéte snadnéji s IDSOK.

CD-T ma typové povoleni pro retrofitované lokomotivy

CD - Telematice se podafilo ziskat pro prototypy lokomotiv fad 163, 363 a 362 zp&tné vybavené evropskym zabezpecovacim systémem
ETCS typové povoleni Evropské agentury pro Zeleznice (ERA). Jde o vyznamné prvenstvi na poli homologace a schvalovaniv ramci projekt(
instalaci ETCS do hnacich vozidel. Jedna se o univerzalni mezinarodni povoleni pro provoz daného typu. Lokomotivy fad 163, 363 a 362 do-
pravch CD Cargo a Ceské drahy systémem ETCS zpétné vybavilo konsorcium firem CD - Telematika a AZD a staly se prvnimi systémovymi in-
tegratory v CR, kterym se podafilo od ERA ziskat tento typ mezinarodniho povoleni. Pro retrofitované lokomotivy fad 163, 363 a 362 to
znamena, ze mohou jezdit pod dohledem ETCS na vsech tratich, které takovou jizdu umoZznuji, tedy jsou vybaveny infrastrukturni ¢asti
ETCS. Aktualné jezdi tyto stroje pod ETCS pFedevsim na tratich v CR a na Slovensku. V obou zemich jsou nejrozsifengjsimi hnacimi vozidly.



Dal3i prejezdy se dockaly modernizace

Spravé Zeleznic se diky dostatecnému objemu financnich prostiedk( podafilo v uplynulém ro-
ce zrekonstruovat 233 Zelezni¢nich pfejezdd. Pavodni plan pfitom pocital s Gpravou 150 Grov-
fovych kFiZzeni. Kromé modernizace a dopliovani zabezpecovaciho zafizeni zajistilo vy3si
bezpecnost provozu také ruseni prejezdd. To se uskutecnilo na celkem 102 mistech. Piejezdy
se rusinejen tam, kde trat kfizi tfeba lesni cesta, ale i v lokalitdch s vysokou intenzitou do-
pravy. V takovém pFipadé se nahrazuji nadjezdem nebo podjezdem. Do roku 2030 se poci-
td s dalsim snizenim poCtu piejezdd o pfiblizné 5 procent. Loni spravce infrastruktury
do prejezdl a jejich bezpecnostiinvestoval 3,1 miliardy korun. Letos planuje Gpravy
na 130 mistech, pficemz celkové naklady pfesahnou ¢astku 1,8 miliardy korun. Co se tyka
budovani mimouroviovych kfiZeni, jesté v priibéhu roku by mél zacit vznikat novy nadjezd
v Olomouci-Holici, ktery nahradi stavajici prejezd na koridorové trati.

CD dokoncuji novou mycku v Havli¢kové Brodé

Uz najare zacne fungovat nova moderni mycka vlakd na Vysociné. Nové zafizeni Oblastniho centra Gdrzby
Vychod (OCU) dokaze v maximalni mife spofit vodu, protoZe bude aZ z 80% procent vyuZivat vodu recyklova-
nou. Stavba kryté mycky umozni celoroéni myti skfini Zeleznicnich vozidel a zaroven zvysi kapacitu Gdrzby.
Zafizeniv Havlickové Brodé zacalo budovat na zacatku lofiského roku Oblastni centrum Gdrzby Vychod. Diky
pouZziti modernich technologii a postup(i s minimalizaci dopad(i na Zivotni prostfedi a pouZivani recyklované
vody vyrazné prispéje ke zlepseni ekologickych aspektl drzby vozidel
vregionu Vysocina. Stavba kryté mycky zaroven zvysi kapacitu myti,
kterad zohlednuje i potfeby dané smluvnimizavazky. V letech 2023

a 2024 se totiz chysta velka modernizace vozového parku v hav-
lickobrodském stFedisku Gdrzby vozidel. Domov tu najdou nové
elektrické jednotky RegioPanter a motorové vozy od spolec-
nosti PESA. Kromé téchto novych jednotek se tu budou myt
i dalSich druhy osobnich voz( a hnacich vozidel.

Na mosté pod VySehradem
se postupné omezi provoz

Zelezni¢ni most pod Vy3ehradem je na hranici Zi-
votnosti. Sprava Zeleznic proto na ném musi
postupné omezit provoz. Jako prvni zacal

v poloviné ledna platit zakaz jizdy vlakd s vi-
ce lokomotivami. Cilem dalSich opatFenije
udrzet dopravu na mosté v maximalné
mozném rozsahu, aniz by byla ohrozena
bezpecnost. Od poloviny letosniho Ginora se
sniZi tfida zatizeni mostu z C3 na C2, cozZ za-
mezi provozu nakladnich vlakd. Pocinaje rokem
2024 se tratova rychlost snizina 20 km/h a nebu-
dou na néj mocivjet tézsivozidla, zaroven bude
po stavajici konstrukci moci projizdét pouze jeden
vlak. Celkové zatizeni mostu se pro pfisti rok musi sni-
Zitna 60% soucasného rozsahu. Pro trasovani nakladni

dopravy je v této ¢asti Prahy podstatny Branicky most, s jehoZ opravou

a zdvoukolejnénim Useku Branicky most — Praha-Kr& — Spofilov se zacne jesté
letos. SZ uz vypsala tendr na zhotovitele stavby. Vyznamnym hlediskem hod-
noceni nabidek pfitom bude zkraceni tzv. nickolejného provozu, tedy obdobi,
kdy po mosté vlaky jezdit nebudou. Jeho oprava umozni odklon vlak( pravé
béhem rekonstrukce mostu pod VySehradem.

Zacala modernizace trati
mezi Bubny a Vystavistém

Sprava zeleznic zahdjila modernizaci ¢asti trati na ruzynské letisté

mezi Bubny a Vystavistém. Naklady dosahuji 2,96 miliardy korun. Pro-

jekt bude z 85 procent financovat EU. Hlavnim cilem je modernizace stanice Praha-Bubny, zdvoukolejnéni trati

v délce zhruba 1,3 kilometru, jeji elektrizace a vybudovaninové zastavky Praha-Vystavisté. Zacina také vystavba

podjezdu, ktery umozni pFimy pfestup mezi tramvajemi a vlaky. Jako prvni pfijdou na fadu pfipravné prace a sou-
Casné se postavi provizorni kolej pro zachovani provozu vlakl ve sméru na Kralupy nad Vitavou. Nejvétsi stavebni
objekty, kterymi jsou tfi mostni estakady a nova nadrazni budova v Bubnech, prijdou na fadu letos v kvétnu. Ho-

tovo bude v roce 2025. Stanice Praha-Bubny se posune bliZ k Negrelliho viaduktu a umozni pfimy pFestup na met-
ro C. Najeji stfeSe vznikne travnata odpocinkova plocha. Spole¢né s vystavbou nové ctvrti také pfimo nad nadra-
Zim vyroste administrativni budova. V nadraznich vestibulech se pocita s komerénimi prostory.



ROZHOVOR

Jiz nyni v Praze

v v/

resime, jak

vlaky pojedou po roce 2030

Verejna doprava je organicky celek, ktery se neustale vyviji. Odhadovat, co se v ni stane za rok, neni jednoduché.
Reditel Regionalniho organiztora prazské integrované dopravy Petr Tom¢ik ale musi se svym tymem vidét jesté
mnohem dal. Zatimco bézny smrtelnik se pohybuje po Praze prvni méstskou Zeleznicni linkou S49, on jiz

v planech pocita s trati do Kladna, dvoukolejnym Branickym mostem nebo novymi tratémi v prazském podzemi,

po nichZ jezdi vlaky, které teprve mifi do vyroby. Co tedy PraZany i dojiZdéjici obyvatele ze stfednich Cech
a navstévniky hlavniho mésta v nejblizsi i vzdalenéjsi budoucnosti v pripadé verejné dopravy ceka?

Vit Cepicky | Foto: autor

Potkavame se zkraje roku 2023 - jaky byl
z hlediska prazské dopravy ten minuly?
Rok 2022 byl pro nas znovu velkou vy-
zvou, po dvou letech covidu opét zasah-
ly negativni vnéjsi vlivy. Geopoliticka
situace v podobé valky na Ukrajiné pfi-
spéla k energetické krizi, ktera dopad-
la plnou vahou i na vefejnou dopravu.
Nastésti se ndm a nasim dopravcim
nejvétsi vykyvy cen pohonnych hmot

a elektrické energie podafilo zvladnout.

Na co se naopak chystate? Zejména po-
hledem Zeleznié¢ni dopravy...

Z pohledu infrastruktury a rozvoje ze-
lezni¢ni dopravy bude urcujici vystup
ze studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Praha zadané Spravou Zeleznic. Jeji
vysledky budou mit pfimy vliv na roz-
voj méstské zelezni¢ni dopravy v Pra-

ze v nasledujicich desetiletich. Jedna

se o komplexni rozvojovou studii vSech
druhd Zelezni¢ni dopravy v hlavnim
mésté a jejiho zazemi. Dokument posu-
zuje napiiklad i vefejnosti znamy pro-

jekt ,,Metra S¥, ktery ma za cil regional-
ni vlaky dostat v centru meésta do pod-
zemi a vyrazné navysit kapacitu mést-
ské iregionalni Zeleznice. Definitivni
vystup a stvrzeni této nékolikaleté pra-
ce ofekavame na konci leto§niho roku.

A co nas ¢eka v kratkodobém horizontu?
Mame v provozu jednu ryze mést-

skou Zeleznic¢ni linku - S49 z Roz-

tok pfes Liberi do Hostivafe. Od gra-
fikonu 2024/2025 bude zprovoznéna
druha - S61 na trase Béchovice - Za-



hradni Mésto - VrSovice. Na obé linky vyjedou nové
elektrické nizkopodlazni jednotky. TaktéZ od zmé-
ny jizdniho fadu v prosinci 2024 se miizeme tésit

na nové jednopodlazni tfivozové elektrické jednotky
prolinky S4 a R41. JiZ v pfedstihu, na konci leto$ni-
ho roku, vyjedou nové dieselové dvouvozové jednot-
ky fady 847 na trat z Prahy pfes Rudnou do Berouna.

V planu je i tfeti méstska linka - S71 z Radotina pfes
Kaéerov do Béchovic. Kdy se ji doékame?
Jejizprovoznéni je podminéno dobudovanim potiebné
infrastruktury. Je nezbytné fesit otazku dostatecné ka-
pacity trati, kviili Cemuz jsme v kontaktu i s nakladni-
mi dopravci a jejich sdruZzenim ZESNAD. V3echny pla-
nované méstské linky pojedou pfes stanici Praha-Male-
§ice, kde je znac¢ny rozsah nakladni dopravy i provozni
zazemi nékolika osobnich dopravci, a tak je nutné pro-
vést rozsahlou modernizaci tohoto nadrazi - pravdé-
podobné véetné zfizeni nového pfesmyku na severnim
zhlavi. Naprosto kriticka je absence mimouroviiového
kfiZenina béchovickém zhlavi stanice Praha-Libeni.
Tento bod je mnohymi opradvnéné vniman jako sté-
Zejni kapacitné nedostacujici misto na stavajici siti

v celé CR, které ovliviiuje provoz na celém 1. korido-

ru a vyrazné omezuje také nikladni dopravu.

Pojd'me k Zelezniéni infrastruktufe.
Cim se aktualné zabyvate?

Rok 2023 beru z naseho pohledu

jako rok Zelezni¢ni. S kolegy ze
Stfedoceského kraje jiZz nyni fe-

$§ime budouci podobu Zeleznic-

ni dopravy po skonceni stava-

jicich smluv s dopravci, tedy

v letech 2029 aZ 2044, a jeji

smluvni zajisténi. Promlouva

nam do toho mnoho vnéjsich

vlivli v oblasti infrastruktu-

1y, jako je postupna implemen-

tace zabezpecovace ETCS, kon-

verze prazského uzlu a okolnich

trati na stfidavou napajeci sousta-
vu, otazka samotné budouci elekt-
rizace trati... JiZ v roce 2023 potfebu-
jeme védét, jak to na jednotlivych tra-
tich bude za Sest let vypadat a jaka vozidla jaké trak-
ce na nich budeme moci provozovat naslednych 15 let,
abychom tyto skute¢nosti mohli zahrnout do zadava-
cich dokumentaci budoucich soutézi. Je to obcas na-
ro¢né stanovit a roli hraje i ur¢ita mira nejistoty.

Pokud onu nejistotu pomysiné odfiltrujeme, jak tedy
bude v roce 2030 vypadat Zelezniéni doprava v Praze?
Nejzasadnéjsi bude modernizovany a elektrizova-

ny usek Praha-Veleslavin - Kladno, ktery byl ze stra-
ny Ministerstva dopravy nedavno potvrzen, a pocita-
me s nim od konce roku 2029. Naopak jiz nyni se da
tusit, Ze napojeni na letisté bude nejspi§ dokonceno

o néco pozdéji. Totéz plati pro zbyvajici tisek z Velesla-
vina na Masarykovo nadrazi. A stejné tak mame zpra-
vy, Ze oproti ptivodnim pldn@im se v této dekadé nepo-
dafirealizovat ani zdvoukolejnéni a elektrizace iseku
z Prahy-Vysocan do VSetat ¢i elektrizace trati Praha -
Rudni - Beroun. Naopak pocitame se zcela novou po-

Rok 2023
beru z naseho pohledu
jako rok Zeleznicni. S kolegy
ze Stfedoceského kraje jiz nyni
feSime budouci podobu Zelezni¢ni
dopravy po skonceni stavajicich
smluv s dopravci, tedy v letech 2029

az 2044, a jeji smluvni zajisténi.
Promlouva nam do toho mnoho

vnéjsich vlivl v oblasti

infrastruktury.

dobou smichovského nadrazi, modernizaci Masary-
kova nadrazi a nékolika novymi prazskymi zastavka-
mi hlavné na trase méstskych tangencialnich linek.

Jaka vozidla by do Kladna méla jezdit?

V pateini pfiméstské Zelezni¢ni dopravé pracujeme

s novymi dvoupodlaznimi elektrickymi jednotkami

s kapacitou cca 400 sedicich cestujicich, tzv. EMU 400.
Mame zakladni vizi technickych parametrd téchto
jednotek, které by mély byt nasazeny praveé od jizd-
niho fadu 2029/2030 v ramci novych smluv. Setkat by-
chom se s nimi méli i na trati Praha-Veleslavin - Klad-
no nebo mezi Ceskym Brodem, Prahou a Berounem.

Jak se v prazském uzlu projevi chystany nakup tfivo-
zovych jednotek RegioPanter pro linku S4 do Kralup
nad Vitavou a dile do Usti nad Labem?
Jedna se o spolecny projekt Prahy a Stfedoceského kra-
je, vramci kterého se pofidi 22 téchto novych jednotek.
Provozni koncept s nimi poc¢itd na linku S4ina zrych-
lenou linku R41 z Prahy pfes Kolin do Caslavi. Ve §pié-
kach budou jednotky v isecich u Prahy zdvojovany,
¢imz se navysi kapacita vlakd. Uvolnéné CityElefanty
pak posili provoz a kapacitu vlakil ve sméru do Lysé nad
Labem na trati pravé prochazejici modernizaci.

Hodné se hovofi o stavu Zelezniéniho
mostu na Vytoni a terminu rekon-
strukce a zdvoukolejnéni Branic-
kého mostu. Jak se to dotkne
osobni vlakové dopravy v jizni
casti mésta?
Byli jsme informovani Spravou
Zeleznic, Ze stav mostu na Vy-
toni je velmi §patny. Od polo-
viny inora na ném Kklesa tra-
tova tfida na Cz2, od nového
grafikonu ptijde dalsi omeze-
nivpodobé zikazu potkavani
vlakd na mosté a sniZzeni maxi-
malnirychlosti na 20 km/h. Vy-
razné, o néjakych 40 aZ 50%, klesne
jeho kapacita, respektive propustnost.
Aktualné fesime, jak na to provozné bu-
deme reagovat, protoZe v soubéhu pfijde i upl-
na vyluka Branického mostu v ramci jeho planova-
né rekonstrukce a zkapacitnéni tzv. Jizni spojky. Na-
vic dle predikce budouciho vyvoje stavu mostu na Vy-
toni potenciadlné hrozi situace, kdy na ném mfize byt
neocekavané a okamzité zcela zastaven provoz. V tu
chvili by samoztejmé musely byt dotcené linky ukon-
Ceny na smichovském, resp. hlavnim nadrazi.

S urditou periodicitou se vraci do tivah o prazské Ze-
lezniéni dopravé otazka vlakotramvaje, ktera by vyu-
Zila ¢asteéné Zelezniéni a Easteéné tramvajovou infra-
strukturu. Je nyni néjaky takovy projekt aktualni?

V soucasné dobé Stfedocesky kraj zadava studii, kte-
14 by méla nalézt idedlni provozni koncept na trati

z DobfiSe do Prahy, a vlakotramvaj je jednou z vari-
ant. Je tfeba zvazit technické i legislativni moznos-

ti, tedy zda by trat ielnéji obslouzilo lehké draz-

ni vozidlo, nebo pravé vlakotramvaj. Odpovédét by

na to méla studie drazdanské Technické univerzity.
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Tim jsme se dostali ke klasickym tramvajim. Aktualné Pra-
ha zaZiva velky rozvoj jejich infrastruktury, ale zejména

v koncovych tisecich. Doéka se posileni i centrum?

Ano, nékteré traté v centru jsou na svém provoznim
maximu. A nejen samotné traté, ale i klicové kfiZo-

vatky a pfestupni uzly. Zahusténi trati v centru by si-

tuaci vyrazné pomohlo. Nastésti se blizi k realiza-

ci trat v horni ¢asti Vaclavského nameésti, zdsadni
bude i planovana spojnice kolem hlavniho nadrazi.

Jak konkrétné pomohou?

Kromeé zlepSeni mistnich vztahd zejména odleh-

¢i pretizenému tseku v Je¢né ulici, tedy trati z Karlo-
vanameésti na nameéstiI. P. Pavlova, kde jsme na hra-
né kapacity, a jakykoliv problém odtud pfenasi zpoz-
déni do celé sité. Z provozniho hlediska nové tra-

té posili stabilitu provozu tramvaji v celé Praze.

NékteFi Prazané se boji, Ze tramvaj piejizdé&jici z Vinohrad-
ské ulice na Vaclavské namésti omezi automobily na ma-
gistrale, to se ale nestane, Ze?

Prijezd celou magistralou je koordinovan v ramci signal-
nich plant jednotlivych kfiZzovatek. Nové kifiZeni tramvaji
u Narodniho muzea nebude omezovat prijezd po magist-
rale, jelikoZ ten je jiZ nyni ovlivnén kviili vyjezdu z Vino-
hradské ulice a pfechod@im pro chodce, dile je koordinovan
is prijezdy na navazujicich kfizovatkach. Béhem stavajici-
ho intervalu tak tramvaje pohodlné projedou bez jakéhoko-
li dalsiho negativniho ovlivnéni prijezdnosti magistraly.

Obé&as mame tendenci pfi feSeni problémii v prazské ve-
fejné dopravé zapominat na jeji kvality. Abychom tedy
skonéili pozitivné - v éem je jeji nejvétsi sila?

Prazska vefejnd doprava se pti srovnani kvality s ostatni-
mi provozy v Evropé i ve svété pravidelné umistuje na $pi-
ci. Je toidiky jeji velké podpote ze strany hlavniho més-
ta. Zaroven je systém kvalitné nastaven i z hlediska pro-
vozniho, spoje jezdi casto a dostaneme se jimi prakticky
do vSech koutli Prahy. Nav§tévnici Prahy také asto ne-
véricné krouti hlavou nad vysokou presnosti spojti. Na-
vic mliZete kombinovat v§echny mddy dopravy - nejen me-
tro, tramvaje a autobusy, ale i vlaky, dopliikové privozy
nebo lanovku. A to v8e v ramci ro¢niho pfedplatného ta-
rifu za deset korun denné. Jinde tak Siroka nabidka vefej-
né dopravy vétSinou neni, vzdyt spolecné se Stfedoceskym
krajem v PID denné vypravujeme pies 40 000 spoji.O

Petr Tomcik

Vystudoval Dopravnifakultu CVUT. Po statnicich nastoupil
do soukromé sféry jako projektant dopravnich staveb

a po nékolika letech zacal dalkové studovat dalsi vysokou
Skolu, ekonomii a management na Masarykové Gstavu vys-
Sich studii pri CVUT. Dale piisobil jako projektovy manazer.
Od roku 2015 je feditelem organizace ROPID. Petr Tomcik
je Zenaty, ma dvé détia rodiné se snazi vénovat vétsinu vol-
ného ¢asu. Kromé toho rad sportuje. Jeho nejoblibené;si
linkou PID je autobusova 111, jeho ,domovska”“.



ZPRAVODAJSTVI

CD hledaji dodavatele
bateriovych vlakii

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Stadler, OBB
Siemens, Skoda Transportation

ednim z hlavnich dtivodd, pro¢ Ceské
J drahy tyto vlaky hledaji, je skutecnost,
Ze mezi objednavateli dopravy v jednotli-
vych regionech roste zajem sniZovat emi-
se sklenikovych plyni a zarover zkva-
litniovat dopravni obsluznost. ,,Oboje
splriuji elektrické jednotky s bateriemi.
Na elektrifikovanych tsecich jsou napéa-
jeny pfimo z troleje a na neelektrifiko-
vanych tratich zaji§tuje pohon elektfina
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akumulovana v baterii. Plan nasadit ba-
teriové vlaky je nejdale v Moravskoslez-
ském kraji, pro ktery se nyni chystame
nakoupit patnéact bateriovych jednotek,“
fekl predseda predstavenstva a generalni
teditel Ceskych drah Michal Krapinec.
Dopravce pak hodla s novymi vozidly
jezdit bez nutnosti prestupu mezi elekt-
rifikovanymi i neelektrifikovanymi tra-
témi. ,,Cestujicim diky tomu odpadnou
pfestupy mezi elektrickou a motorovou
soupravou. Zarover nabidneme pfimé
spoje bez pfestupu z riznych koutl kra-

STRATEGIE

je, naptiklad z Krnova nebo BudiSova
nad Budisovkou, pfimo do centra
Ostravy a kromé toho nahradime moto-
rové vlaky a sniZime emise sklenikovych
plyni,“ vysvétlil vyhody bateriovych vla-
ki Michal Krapinec.

Elektfina i baterie

Ceské drahy hodlaji koupit 15 jednotek

ve dvousystémovém provedeni pro na-
pajeniz troleje 3 kV DC a 25 kV 50 Hz AC
anavic z baterie (BEMU 140 AC/DC). V bu-
doucnu planuji pofizovat také dalsi typ
bateriovych vlaki s napdjenim pouze

25 kV 50 Hz AC a z baterie (BEMU 140 AC)
pro regiony s jednou napajeci soustavou.

»Bateriové jednotky nabidnou cestu-
jicim veskery komfort, ktery je u nasich
modernich vlakl béZny. Pjde o bezbari-
érova, nizkopodlaznivozidla s klimati-
zovanymi oddily, nejméné 135 misty k se-
zenivi. ave2. tftidé, prostorem pro osoby
navoziku, koc¢arky a jizdni kola, vybavena
modernim audiovizudlnim informacnim
systémem, zasuvkami pro napajeni elek-
troniky cestujicich nebo wi-fi,“ upfesnil
Clen pfedstavenstva a nameéstek generdl-
niho feditele €D pro osobni dopravu Jifi Je-
Seta pozadavky na komfort novych vlaki.

Bateriové jednotky budou vybaveny
zabezpecovacim a komunikacnim systé-
mem ETCS a GSM-R. Pfinapajeni z tro-
leje budou mit maximalni rychlost 160
km/h a z baterie 120 km/h. Baterie musi
umoznit dojezd nejméné 8o kilometrii.
Jednotky vyrobce vybavi systémem re-
kuperace, ktery umozni elektfinu vyro-
benou pii brzdéni vracet zpét do trakeni
sité nebo do baterii. Diky tomu se snizi
energetickd naro¢nost novych vlaki. Po-
Zadovana je schopnost provozu nékolika
spojenych jednotek v jednom vlaku fize-
ném jednim strojvedoucim.

Nasazeni prvnich bateriovych vlaki
se predpoklada v roce 2025. Odhadovany
objem investice zahrnujici pofizeni vla-
ki, vybranych ndhradnich dili a servis
po dobu patnacti let ¢ini 3,4 miliardy K¢.

Investice za 100 miliard

Ceské drahy planuji v ramci Strategie 2030
investovat do obnovy vlakd do roku 2030
az1o0o miliard korun. V souc¢asné dobé
maji objednano 110 elektrickych jednotek
RegioPanter, 76 motorovych jednotek PE-
SA, 20 devitivozovych expresnich souprav
Comfortjet a 50 elektrickych lokomotiv
Siemens Vectron pro rychlost 230 km/h.
Naposledy vypsaly tendr na az 47 dvou-
systémovych elektrickych jednotek pro re-
gionalni dopravu s maximalni rychlosti
160 km/h. Vice o tom si pfectete na strané
13. Na linkach s novymi vozidly je patrny
rostouci zajem lidi o cestovani. O



Bistrovozy ceka omlazovaci kiira

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

~eské drahy vozy vyuzivaji vozy kom-
binujici mista k sezeni a restauracni

oddil pfedevsim proto, Ze v dalkovych
vlacich cestujicim poskytnou nejen
bohatou nabidku obclerstveni, aleido-
statek komfortnich mist. ,,V uplynu-
lych letech jsme takto zmodernizovali
18 pivodné restauracnich vozi, které
nasazujeme napriklad na Valasské
aJizni expresy. Nyni jsme se pustili
do modernizace dal$ich Sesti byvalych
bistrovozii. Ty fadime naptiklad do spo-
ju Silesia a Cracovia na linkach z Prahy
pfes Ostravu do Krakova a Var$avy. Diky
modernizaci se zvys$i komfort a bezpec-
nost cestovani a zajisti se tak Zivotnost
vagont na dal$ich zhruba 10 az 15 let,“
fekl ¢len predstavenstva a nameéstek pro
osobni dopravu Ceskych drah Jifi JeSeta.

Nové calounéni i lepsi wi-fi
V ramci modernizace se v restaura¢nim
oddile osadi nové stoly a sedacky, kte-
1é proméni dosavadni vnitini styl vozu
z bistra na klasickou restauraci. Obno-
vou a pfecalounénim projdou také baro-
vé stolicky. Renovace ¢eka i komfortni
sedacky v oddile 1. tfidy a navic dosta-
nou nové ¢alounéni. Technici ve voze
zaroven instaluji modernéjsi zatizeni
wi-fi. Na podlaze v restaura¢nim oddile
a na predstavcich bude poloZzeno nové li-
noleum. V oddile 1. tfidy se nové umis-
ti koberec, ktery zlepsi vizudlni vzhled
oddilu, pfispéje k vétsimu pohodli a pfi-
spéje k dalsimu sniZeni hladiny hluku.
Dvete budou doplnény o systém strano-
vé selektivniho blokovani dveti (SSOD/
LAT), jez ovlada strojvedouci. Systém
brani vystoupit cestujicim mimo nastu-
pisté nebo otevieni dvefi béhem jizdy.
Modernizaci vozi ARmpee® provede
dcetina spole¢nost Ceskych drah DPOV
v pribéhu roku 2023. U prvnich voz{i jiz
byla zahdjena. Celkové investi¢ni naklady
predstavuji castku ve vysi priblizné 15 mi-
lion@ korun. Vozy jsou deponovany v OCU
Vychod v provozni jednotce Bohumin.

Stavajici vozy typu ARmpee?®? byly vyrobeny
v roce 1984 ve vychodonémecké vagonce v Bu-
dysiné pro CSD. Plivodné §lo o kombinované
vozy s restaura¢nim oddilem (24 mist) a lehat-
kovymi oddily (30 mist). Dopravce je vyuZzi-
val pfedevs§im na noc¢nich spojich mezi vy-
chodni a zadpadni éasti Ceskoslovenska. V roce
1994 byly vozy v majetku CD rekonstruovany
na kombinujici bistrooddil a oddily 2. tfidy.

V letech 2009 a 2010 pak proslo celkem Sest vo-
zli modernizaci na typ ARmpee s velkoprosto-
rovym oddilem 1. tfidy s 22 misty a bistro-
oddilem s barovou Casti se 14 misty. Do vozli
byla doplnéna klimatizace, zvysila se i maxi-
malnirychlosti ze 140 na 160 km/h a byly do-
sazeny dal§i moderni technické prvky. Vétsi-
na z pivodné 20 vyrobenych vozi vSak zlistala
po rozdéleni federace na Slovensku. O

e

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic inor zni: Kdo mél na starosti konstruovani
a vyvoj novych lokomotiv fady 477.0 znamych pod

prezdivkou Papousek?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. tnora na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
leden". Tentokrat se hraje hraje o Maly atlas lokomotiv 2023.

Sprdvnd odpovédz ¢. 1: ViizM 260.001 se podrobil Technicko-
-policejni zkouSce v Praze dne 17. 2. 1939 a dosdhl rychlosti
130 km/h. Publikaci StFibrny Sip, motorovy viizM 260.001

ziskdvd Martin Koldr, PFibram.

ALY ATLAS “)("‘}2

LOKOMOTIV
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ZPRAVODAJSTVI

Modernizace Masarycky
ma stavebni povoleni

Petr Slonek | Vizualizace: Spréva Zeleznic

I\/I asarykovo nadrazi lezi pfimo
v centru Prahy a je tfeti nejfrek-
ventovanéjsi stanici na tuzemské Ze-
leznici. Cilem rozsahlych stavebnich
uprav, které spravce infrastruktury
chysta, je ptfinést cestujicim komfort

odpovidajici vSem naro¢nym pozadav-
k@m dnesni doby.

Soucasti projektu je mimo jiné roz-
§ifeni stavajiciho pocétu koleji ze sedmi
na devét, rekonstrukce v§ech nastupist
a vybudovani nové platformy nad kole-
jistém, kterd odstrani bariéry v izemi,
umozni pfistupy na jednotliva nastupi-

Drazni afad informuje

Pocet platnych licenci strojvidct se v poslednim roce vyrazné snizil

§té a nabidne pfimy pfestup na linku B
prazského metra. Zarover se rozsifi i po-
Cet nastupist. Vyuziji je pfedevsim vla-
ky, jeZ odsud v budoucnu pravidelné po-
jedou na leti§té v Ruzyni.

Lepsi propojeni prostoru
Architekti si také od rekonstrukce sli-
buji lep$i urbanistické zaclenéni pro-
storu nadrazi do jeho okoli. Odstranéni
stavajicich bariér pak zajisti nova plat-
forma nad koleji§tém. Ta po svém do-
konceni vytvoii nejen komunikacni
propojeni Florence s Hybernskou ulici
a Masarykova s hlavnim nadrazim, ale
nabidne i novy vestibul pro ¢ekajici ces-
tujici. Z néj povedou eskaldtory, scho-
disté a vytahy rovnou na jednotliva na-
stupisté. Cast platformy se osadi zeleni
a vznikne tak klidova oaza piimo v cent-
ru metropole.

Ve stanici vznikne celkem Sest bez-
bariérovych nastupist. Rekonstruk-
ci projde kolejisté, veskeré technolo-
gie, trakéni vedeni a napajeni. Stavba se
uskute¢ni za provozu, nutna budou pou-
ze dil¢i omezeni provozu odpovidajici
jednotlivym etapam realizace projektu.
Pfestavba Masarykova nadrazi je soucas-
ti modernizace Zeleznice z centra Pra-
hy do Kladna. Rozdélend je na nékolik
etap. V loniském roce zacaly prace hned
na dvou usecich, konkrétné na aseku
z Kladna do Kladna-Ostrovce a na trati
mezi stanici Praha-Bubny a budouci no-
vou zastavkou Praha-Vystavisté.

Postupné se v§ak promeénuje okoli sa-
motného Masarykova nadrazi. Domi-
nantou se stane rozestavéna devitipa-
trova budova navrzena londynskym
studiem svétoznamé architektky Zahy
Hadid. Developer Penta Real Estate ma
v této lokalité investovat zhruba deset
miliard korun. O

“

)

Zatimco pred rokem Drazni (rad evidoval vice nez 10 500 licenci, ke konci roku 2022 uZ jich bylo jen 9 732. Pokles je
zplsobeny tim, Ze od zafi 2021, kdy koncila platnost prvnim desetiletym licencim, o prodlouZeni nepozadali vSichni je-
jich majitelé. Cast licenci je tak pravdépodobné neaktivnich a patfi tém, ktefi odesli do déichodu & zménili zamé&stnani.

V roce 2022 vydal Drazni Gfad Gspésnym uchazecdm 393 licenci. Zajemci o licenci strojvedouciho skladaji teoretic-
kou zkousku na Draznim Gfadé, ktera provéruje jejich znalostiv pisemné i Gstniformé. Jen 7 z 10 uchazecl uspéje
na prvni pokus. Uchazeci musi sloZit zkousku nejpozdéji do 1 roku od absolvovani vycvikového kurzu v akreditova-
ném stredisku a maji maximalné 3 pokusy. Od fijna roku 2021 byla prodlouZena platnost vice nez dvéma tisicdm li-
cenci, pro letosni rok se pfedpoklada, Ze o prodlouzeni pozada dalSich 2 400 strojvedoucich.

Drazni Gfad doporucuje dlouholetym drzitel&im licenci strojvedoucich, aby si zkontrolovali jejich platnost a poZadali
v€as o prodlouzeni. Bez platné licence nelze Fidit drazni vozidlo!
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STRATEGIE

Do regionu zamiri nove
elektrické jednotky

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek
~
Ceské drahy aktudlné hledaji nové
elektrické jednotky pro regionalni

dopravu. Ty by mély zakaznikim na-
bidnout maximalni komfort. ,,Poptavka
objednatell po modernich vozidlech
nadale stoupa, a také proto jsme zahajili
soutéz na dodavku az sedmactyticeti elek-
trickych jednotek pro regiondlni dopravu
s konstrukéni rychlosti az 160 km/h,
které nabidnou moderni a komfortni ces-
tovani. Jednotky by mély jezdit naptiklad
v Pardubickém kraji, ale zajem maji i dalsi
objednatelé,“ upfesnil vypsané fizeni clen
predstavenstva a naméstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Vitézny uchaze¢ mezinarodniho tend-
ru ma dopravci po dokonceni vyroby do-
dat moderni, klimatizované, nizkopod-

(@l) Ceské drahy

Va3 regionalni dopravce

laZni elektrické jednotky s 1. a 2. tfidou
s kapacitou minimalné 140 mist k se-
zeni. Vlaky jsou urcené pro obé hlavni
trakéni soustavy v Ceské republice, tedy
3kv DCa25kV/50HzAC.

Wi-fi i misto pro kola a kocarky
Na palubé novych vozidel nebude pocho-
pitelné chybét bezdratové pripojeni pro-
stfednictvim wi-fi, elektrické zasuvky
pro napajeni pfenosné elektroniky a ta-
ké zasuvky na dobijeni baterii elektric-
kych invalidnich vozikd nebo elektrokol.
Samozfejmosti je prostor pro umisténi
kocCarkl nebo jizdnich kol a moderni au-
diovizudlni informacéni systém.

Vysokou bezpecénost provozu zajisti vy-
baveni nejmodernéj$im evropskym vla-
kovym zabezpecovacem ETCS a komuni-
kaénim systémem GSM-R. Odhadovani
hodnota tohoto rdmcového kontraktu
je 8,4 miliardy korun a kromé pofizeni
vlakid zahrnuje i vybrané ndhradni dily
a kompletni servis po dobu az 15 let.

Ceské drahy planuji v rdmci Strategie
2030 investovat do obnovy vlak{ do roku
2030 az 100 miliard korun. V soucasné
dobé dopravce objednal 110 elektrickych
jednotek RegioPanter, 76 motorovych
jednotek PESA, 20 devitivozovych ex-
presnich souprav Comfortjet a 50 elek-
trickych lokomotiv Siemens Vectron pro
rychlost 230 km/h.

V pfedchozich dnech a tydnech by-
ly rovnéz vypsany soutéze na dodavku
15 jednotek napajenych z trakéniho ve-
deni a baterii pro Moravskoslezsky kraj,
90 elektrickych jednotek pro prazskou
aglomeraci a 60 jednotek pro vnitrostat-
ni rychlikové linky, konstruovanych
narychlost az20okm/h. O

Wi-fi maji v§echny RegioNovy, pfipojeni nabizi pfes 500 regionalnich viakd

X eské drahy v priibéhu prosince dokoncily
Cinstalaci wi-fi palubni sité do viech mo-
torovych jednotek RegioNova, ve kterych
tuto sluzbu pozaduji objednavatelé drazni
dopravy. Snadny pfistup k internetu tak
denné nabizi nékolik tisic spojli narodniho
dopravce od mezistatnich viakl po vedlejsi
regionalnidrahy.

Vice nez 2 600 regionalnich osobnich vla-
k( dnes pfimo v jizdnim Fadu nabizi sluzbu
palubnisité wifi. Ktomu Ize pfipocitat dalsi
stovky regionalnich spojl, na kterych nyni
nasazujeme vlaky vybavené wi-fi, aniz by by-
ly v jizdnim Fadu specialné oznaceny. Snadny
pristup k internetu je jednou z nej¢astéji po-
Zadovanych sluzeb mezi objednavateli do-
pravy i mezi samotnymi cestujicimi. Koncem
lonského roku jsme dokoncili dalsi z projek-

tl, ktery tyto sluzby plo3né rozsifuje na tze-
mi celé CR. Nyni ma wi-fi pfes 500 vozidel
vyhrazenych pro regionaini dopravu,” ekl
¢len predstavenstva a nAméstek generalni-
ho feditele CD pro osobni dopravu Jifi)eSeta.
Wi-fi bylo dovybaveno celkem 131 jedno-
tek RegioNova, které jezdiv Kralovéhradec-
kém, Moravskoslezském, Pardubickém, Stre-
doceském aJihoCeském kraji, v Praze a v Kraji
Vysocina. Vroce 2022 se uskutecnila montaz
wi-fi do 61 RegioNov. Dal3i zastavby se ode-
hrély vroce 2021 a dFive. Sluzba byla v uply-

nulém obdobi doplnéna také do 82 jednotek
CityElefant v Praze, Stfedoceském a Morav-
skoslezském kraji nebo do nékolika desitek Fi-
dicich a patrovych voz{. Desitky novych via-
kd, jako jsou RegioPantery nebo RegioShar-
ky, jsou wi-fivybaveny uz z vyroby.

Ceské drahy tak nynijen v regionalni do-
pravé disponuji vice nez 500 elektrickymi
a motorovymijednotkami nebo motorovymi
a osobnimi vozy vybavenymi wi-fi. Celkem to
predstavuje vice nez 900 jednotlivych vozd.

Béhem letoska se plosné rozsifi sluzba
wi-fi na elektrifikovanych tratich na Vysociné
av Olomouckém kraji diky nasazeni novych
elektrickych jednotek RegioPanter. Koncem
roku se objevi dalsivlaky s wi-fii na neelektri-
fikovanych tratich diky motorovym jednot-
kam fady 847 od polského vyrovce PESA.
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ZPRAVODAJSTVI

Minibary vyuzilo pfes milion cestujicich

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

Cestujici ve velkém vyuzivaji moznost
obcerstvit se ve spojich CD prostfed-
nictvim pojizdného minibaru. ,,K nejob-
libenéj$im polozkam patii kava a dalsi
teplé napoje, které stevardi nasich mini-
bart nabizeji od symbolickych 15 korun.
Ani nabidka pokrmu neni mald, a tak

si nasi zakaznici mohou pochutnat tfe-
ba na tatrankach, Cerstvé rozpékaném
pecivu nebo plnénych bagetach a send-
vicich. V platném jizdnim fadu rozvazi
€D Minibary ob&erstveni ve 171 spojich,“
fekl naméstek generalniho feditele CD
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

V lotiském roce stevardi D Miniba-
i1 obslouZili vice neZ jeden milion cestu-
jicich a prodali pfitom téméft 1,9 milio-
nu polozek. Mezi deset nejoblibenéjsich
v roce 2022 v nabidce €D Minibaru patfila
instantni kava (294 o9o porci), znackova
kava Manuel (95 752 $4lki), instantni
cappuccino (141 625 porci), neperliva vo-
da (87 954 lahvi), jemneé perliva voda
(83 579 lahvi), pallitrova plechovka Pilsner
Urquell (133 307 kustl), ptllitrova plechov-
ka Budweiser Budvar (88 825 plechovek),
Kofola (106 890 lahvi), croissant 7 days
(88 037 baleni) a oblibené oplatky tatran-
Ky (54 803 kusi).

Chutnalii €ervi a cvréci

V poloviné lotiského roku se nabidka CD
Minibart rozsitila i o jedly hmyz. Kfu-
pavych cervikid nebo cvrcki se proda-

lo skoro dva a pil tisice baleni. Nékolik
mésicl se vminibarech prodaval i piv-
ni special Matylda. Ten u cestujicich

a fanousku Zeleznice zaznamenal vel-
ky tspéch a diky prodeji v minibarech se
vybralo vice nez 4o tisic korun na opra-
vu lokomotivy 313.432 pfezdivané Ma-
tylda. Jeji oprava v CD Muzeu v Luzné

u Rakovnika je stale v plném proudu.

V tomto roce by navic mél vzniknout
dalsi pivni specidl, ktery podpoti opravu
jedné z historickych lokomotiv muzea
Ceskych drah.

Sluzba €D Minibar zajistuje celkem
171 spojii, v dal$ich vlacich jsou umisté-
né prodejni automaty s obcerstvenim.
Jedna se o linky Zapadni expres, Krusno-
hor, Hradecan a Krakonos v iiseku Pra-
ha - Hradec Kralové, Ostravan, Slovac-
ky expres, VysoCina, RoZmberk, Svitava
a Moravan. V dalsich 86 spojich je fazen
bistroviz (Valassky expres, Silesia a SC
Pendolino) a v 76 vlacich maji cestuji-
ci k dispozici restauracni viiz (naptiklad
Berliner, Vindobona, Metropolitan).

Na kolejich v tuzemsku 1ze ochutnat
rovnéz speciality zahraniéni kuchyné.
Ve vybranych vlacich zajistuji sluzby Ra-
kus$ané (Cervené railjety Vindobona, EC
Porta Moravica), Polaci (EC Moravia, Po-
lonia, Sobieski) nebo Madafi (EC Batho-
ry a Hungaria). O

VUZ daroval pét miliond korun na pomoc Zelezniéafum

yzkumny Ustav Zelezni¢nivénoval Na-
daénimu fondu Skupiny CD - ZELEZNICE
SRDCEM (NFZS) dar ve vy3i pét milion{ ko-
run. Penize pomohou tém, ktefi pracuji
udrahy a ocitli se v nelehké Zivotni situaci.
Symbolicka poukazka byla pfedana na plese
CD Cargo v Ostravé, kde ji z rukou generalni-
ho feditele VUZ Martina Bél¢ika prevzal
predseda spravni rady NFZS Michal Krapinec.
VUZ se coby dcefina spolecnost Ceskych
drah specializuje na poskytovani odbornych
sluZeb v oblasti posuzovani, certifikace
a zkuSebnictvi Zelezni¢nich vozidel, systé-
m{ a drazni dopravy. Jeho zakazniky jsou
napfiklad vyrobci kolejovych vozidel.
,Pfed dvéma lety se jeden z naSich za-
méstnancd ocitl v téZké rodinné a zdravotni
situaci. PFes veSkeré moznosti VUZ jako za-
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méstnavatele a podporu z firemniho social-
niho fondu se zdalo, Ze se nas kolega nebu-
de moci do tymu vratit. Oslovili jsme proto
nové vznikly nadacénifond a diky jeho vy-
znamné pomoci bylo moZné ¢ast probléml
vyFesit. Nas zaméstnanec se vratil, a my
jsme se proto jako podékovani za poskytnu-
tou pomoc rozhodli vénovat do fondu ¢ast-
ku odpovidajici vysi produktivity prace jed-
noho zaméstnance za rok 2022. Timto dé-
kujeme spravniradé nadacniho fondu
i vsem ostatnim darcam, diky nimz mdéze
fond takovou formu pomoci poskytovat,”
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel VUZ Martin B&Icik.

.Nadacnifond funguje uz dva a pal roku
a za tu dobu pomohl desitkam nasich sou-
¢asnych i byvalych kolegt a jejich rodinam.

Je dobré védét, Ze o pevné za-
zemi se mohou nasi lidé opfit
nejenomv rodiné, aleivzaméstnani. Poma-
hat sije dllezité a dar od Vyzkumného
Ustavu Zeleznicniho je Gzasny priklad této
pomoci,” dopliuje Michal Krapinec, pFedse-
da predstavenstva a generalni feditel CD.
Finan¢ni pomoc sméfovala napfiklad
k pozlstalym détem po zaméstnancich,
ktefi zemfeli pFi vykonu profese, nebo za-
méstnancdm, kteff utrpéli zavazna zranéni.
,Nadacnifond od svého zalozeni rozdélil po-
moc presahujici osm milion{ korun. Ziskané
prostfedky pomohly stovce Zeleznicart a je-
jich rodinam," doplnil Tomas Téth, misto-
predseda nadacniho fondu a predseda pred-
stavenstva spole¢nosti CD Cargo, ktera
spole¢né s CD stala u zrodu NFZS.



Podkrusnohorska magistrala
smeruje do 21. stoleti

Mohou zeleznlcm traté cestovatl Pli pohledu na VVVOJ trasovam drahy i
ek podkrusnojwrskou panvi bychqm na absurdni otazku mohli dostat prekyaplvou i -r, 8
odpoved ano.A jak Diilezita aglomeracm spojnice zménila béhem sveemstenge Lo
trasu tolikrat, e By jijeji prvn| i stavitelé patrné nepoznali. Po letech, kdy slouzila. *-.";;'T' : &0

3 2% j prioritné prepravé uhli, se vSak konecne dockava dlky postupné modernizaci .- o
. dusto;ne;sn podoby a snad uz trvalé trasy. Pojdme si pfipomenout jeji puvodm 2 Ty
‘ - podobu zejmena meZI Ust|m nad Labem, Tepllceml Mostem a Chomutovem,

zavzpominejme na mista, kde neziistal prazec na prazci, a nahlédnéme do bLJdoucna
“abychom ZjIStI|I kdy jeji technické parametry konecne navstlw soucasnost



Vlak linky U1 pfijizdi do stanice Bilina kyselka ve tfikolejném tseku trati.

Vit Cepicky | Foto: autor, Jan Chaloupka, Wikipedia

N aSe virtualni putovani nelze neza-
¢itu uhli. Severoceska hnédouhel-
na panev vypliiuje prostor mezi Dou-
povskymi horami, Krusnymi horami
a Ceskym stfedohofim a byla hlavnim
dtivodem nejen rychlé vystavby Zelez-
nic¢nich trati v oblasti, ale také jejich
Cetnych prelozek. Cela panev vznikla

ssig-Teplitzer Eisenbahn, ¢esky UTD),
prvni ¢ast trati, jejiZz vyvoj sledujeme,
byla zapocata 15. listopadu 1856 vykopem
u Trmic nedaleko soucasného nadrazi
Usti nad Labem zdpad. Prvni vlak z Usti
do Teplic vyjel jiZ na jate 1858. Po financ-
ni stabilizaci prvniho tiseku pokracovala
vystavba dile smérem na zapad; po roc-
nich pracich se draha v roce 1867 probo-
jovala do Duchcova, o tfi roky pozdéjijiz

dopravy v Podkrusnohoti. To se zméni-
lo az s druhou svétovou valkou, kdy Ris-
ské drahy plné upfednostnily nakladni

a vojenskou slozku dopravy. NejvétSich
zmeén se ale trat dockala po valce. Kvii-

li rozhodnuti dobyvat v oblasti uhli pre-
vazneé povrchové ve velkolomech se ocitly
podstatné ¢asti trati v cesté nenasytnym
rypadlm. Byvala Ustecko-teplicka dra-
ha zacala krajem cestovat.

Staré nddraZi v Mosté

jako prikopova propadlina, v niz se
nahromadilo mnozstvi sedimentl

a zejména organické hmoty. Ta dala
vzniknout uhelnym slojim, které jsou
v maximu mocné 45 metri.

Hnédé uhli se v oblasti téZ{ od stie-
dovéku. Plvodné se dobyvalo z povr-
chu, pozdéji zacali hornici sledovat slo-
jeidopodzemi. Prvnim vyznamnym
milnikem pro rozvoj hornictvi byla pra-
vé vystavba Ustecko-teplické drahy
v poloviné 19. stoleti. Ta uhli pfived-
la k labskym pristaviim, kde se prekla-
dalo k exportu do Némecka, coZ vyraz-
né podnitilo rozvoj celé oblasti. Druhy
milnik prisel o necelych sto let pozdé-
ji, kdy se ve velkém preslo na povrchovy
zplisob dobyvani uhli. To mélo za nasle-
dek naopak nebyvalou ptirodni, kultur-
niispolecenskou devastaci celého pod-
krusnohorského pasu.

Ale vratme se zpét do dob, kdy uhli
jesté prinaselo kraji bohatstvi a krom ji-
ného téz rozvoj dopravy. Vystavba Ustec-
ko-teplické drahy (k. k. privilegierte Au-
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Bilina kyselka na pfelomu 19. a 20. stoleti

vedla trat az do Chomutova, kde se
setkala s BuStéhradskou drahou.

Bouftlivy rozvoj oblasti vhodné ilus-
truje, Ze jiz v sedmdesatych letech
19. stoleti byla trat zdvoukolejnéna a do-
plnéna trati z Biliny pfes Upofiny do Usti
nad Labem. Podstatnym hnacim tstro-
jim rozvoje se stalo napojovani vlecek
od dold a primyslovych podniki. Zatim-
co vroce 1868 jich UTD provozovaly 11,
dobné rostl i objem prepravy. Z pfiblizné
20 000 prepravenych tun uhli v prvnim
roce se za Ctvrtstoleti dostal aZ na 3,7 mi-
lionu tun uhli (z ¢ehoz se pfiblizné po-
lovina prelozila v iisteckych pristavech,
tehdy nejvétsim ficnim prekladisti v ra-
kouské monarchii, na lodé). A o dalsich
25 let pozdéji pfepravily UTD téméf 10
miliond tun uhli ro¢né.

Zatimco zpocatku byl stéZejni naklad-
ni provoz a v prvnim roce provozu by-
chom v jizdnim fadu nalezli pouhych
pét part osobnich vlakd, za prvni repub-
liky jiZ byla UTD diileZitou osou osobni

Byvalé nddraZi v Duchcové pred demolici

Trat na cestach
Prvni pfeloZky se trat dockala mezi Mos-
tem a Zelenicemi. Nedlouha propoj-
ka pomohla odstranit tivrat v Obrnicich
a dopraveé celkové prospéla. V poloviné pa-
desatych let 20. stoleti se pak odporoucela
trat mezi Tfebu$icemi a Vrskmani (mezi
Mostem a Chomutovem). Tuto pielozku
jiz pfimo vyvolala povrchova tézba.
Zajimavé je, Ze rostouci lom VrSany
poslal tisek do nové stopy nadvakrat; po-
druhé byla vystavéna v ramci Ervénické-
ho koridoru, ktery byl plné zprovoznén
vroce 1984. Tento Usek je natolik zajima-
vy, Ze si zaslouzi samostatnou zminku.
Ervénicky koridor byl vybudovan na vy-
sypce desitky metri nad lomem a sdru-
zuje nékolik funkci - kromé Zeleznice
jim vede i ctyfprouda silnice a v potrubi
jim protéka odklonéna feka Bilina.
Puvodné byla Zelezni¢ni trat v Erveé-
nickém koridoru ¢tytkolejna - divodem
nebyl ani tak objem provozu jako spise
postupné sedani celé vysypky, které mé-
lo ¢init aZ pl metru za rok. Proto bylo



TrebuSice

Chomutov

nutné pred definitivni stabilizaci tzemi
¢asto upravovat geometrickou polohu ko-
lejnic. V soucasné dobé to uz neni tfeba,
nicméné motoristé na prilehlé silnici
¢islo 13 si houpavou jizdu uzivaji dodnes.
Jiz jsme zminili pfelozku u Obrnic, kte-
ra odstranila dvrat; hlavni trasa mezi
Teplicemi a tehdej$im méstem Most v§ak
vedla jinudy. Konkrétné pres Marianské
Radcice a Duchcov. JenZe Cast této trasy

Spésny vlak pod Borni ve tFikolejném tseku

%
&
Most

Duchcov

Marianské Radcice

pohltil stejny lom, jenz dal zaniknout ce-
1ému historickému méstu Most. Druhou
cast pozrel tehdejsi Velkod@il Maxim Gor-
kij, tedy dnes$ni Lom Bilina.

PfestoZe i vdnesnich jizdnich fadech
najdeme zastavku Duchcov, s historic-
kym nadrazim ma pramalo spolecného.
To se totiZ nachéazelo na ptvodni trase
drahy nedaleko centra mésta. Torzo trati
is pvodnim nadrazim pfelozku prezi-
lo, byt pouze jako vlec¢ka do primyslové-
ho aredlu. Hodnotnou nadrazni budovu
vSak nechalo mésto zchatrat, aby bylo

.
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Chabarovice

Usti nad Labem zapad

plvodni trasa
e pieloZky
m 50UCASNA trasa - hlavni trat

soucasnd trasa - vedlejsi trat

dva roky po odejmuti pamatkové ochra-
ny v roce 2018 zbofeno. Nova zastavka
Duchcov se nachézi ptilhodinu chiize
od centra mésta, do kterého je to stejné
daleko ze zastavky Zelénky.

Posledni vyznamna pfelozka nas za-
vede na samotny zapadni konec trati.
Pred rokem 1982 vedla Zeleznice mezi
tehdy dsteckymi Trmicemi a Bohosudo-
vem (soucast mésta Krupka) ptimo. Pi-
vodni trat ale mél pohltit lom Chabafo-
vice, musela se tedy pfesunout vyrazné
severnéji. Mésto Chabarfovice, tehdy jes-
té urcené z vétSiny k demolici, tim pfi-
$lo o nadrazi, jeZ se nachazelo kilometr
a ptljizné od centra. Pivodni alej k né-
mu vedouci je v krajiné dodnes.

Chabartovice sviij boj s rypadly nakonec
vyhraly, a dokonce dostaly nové nadra-
zi, moc si ale nepomohly. Jeho nova po-

e T

Byvaly prejezd v teplické ulici Emilie DvoFdkové je aktudiné pfedéldvdn na podjezd. Vpravo byvaly

e a

tramvajovy a nyni trolejbusovy podjezd Fizeny svételnou signalizaci, ktery bude naopak zrusen.

Pocty vlakii ndkladni dopravy za rok

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

odbocka Ceské Zlatniky — Bilina

20446

21014 21378 20530

o ———

20627

15075 17 485 18661
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loha je jeSté o kilometr dale v podivném
tzemi bez osidleni, od zacatku provozu
nemeélo valné vyuziti a pro osobni dopra-
vu jiz nefunguje od roku 2008 viibec, vla-
ky jej projizdi. BEhem planované rekon-
strukce trati budou dokonce bez nahrady
zruena osifeld nastupisté. Mésto tak

v druhé poloviné 20. stoleti postupné pti-
$lo hned o dva druhy drazni dopravy; nej-
prve o tramvaje, které sem jezdily z Usti
nad Labem, posléze i o velkou drahu.

Ve vysledku se charakter byvalé Us-
tecko-teplické drahy béhem 20. stoleti
zménil od zakladu. Velka cast trati ve-
de v nové stopé, jeji celkova délka vlivem
pfeloZek narostla v iseku mezi Ustim
nad Labem a Chomutovem z 65 kilome-
trii na soucasnych y1km. A nyni se je-
ji charakter méniznovu. Svou trasu sice
jiz drzi, konecné ale prochazi rozsdhlou
modernizaci a vylepSenim parametri.
Kdy bude hotovo?

Moderni koridor

JelikoZ byla velka ¢ast nynéjsi trati ¢islo
130 vybudovana ve druhé poloviné

20. stoleti prakticky nové, nékterych
modernich prvkil se doc¢kala vyrazné
dfive nezZ traté jiné. Naptiklad vétSina
nadrazi byla jiz v 8o. letech peronizova-
na a vybavena podchody, coz zajistovalo
vyrazneé vétsi bezpecnost pohybu cestuji-
cich. To zaroven znamenalo, Ze

V nejvytiZenéjSim tseku trati projede kolem 50 ndkladnich viak( denné.

v 90. letech nebyla modernizace trati

a jejiho zatizeni na vrcholu Zebficku pri-
orit tuzemské Zeleznice. Nadrazi se pro-
padala do ¢im dal vétsi omselosti, tdrz-
ba pfedimenzovanych naddraznich budov
vazla, perony zlistavaly nizké a pro na-
stup do vlakdi nepohodlné, bezbariérovy
ptistup chybél tiplné. Situace se naStés-
ti v poslednich letech méni a dostava se
ina frekventovanou aglomerac¢ni spojni-
ci. Naptiklad mezi Ustim a Teplicemi jez-
di osobni vlaky ve §picce ve tficetiminu-
tovém intervalu, dopliiovany jsou jednou
za hodinu rychliky a spé$nymi vlaky.
Kvalita trati a zazemi pro cestujici tomu
nicméné dlouha 1éta neodpovidala.

Jako prvni se dockal isek mezi Tepli-
cemi a Bilinou a dal nahlédnout, jakym
smérem se bude ubirat rekonstrukce ce-
1é traté. Kompletni obnovou prosel Ze-

e — - —

lezni¢ni svrsek i spodek, vyménéno bylo
trakéni vedeni a modernizaci proslo za-
bezpelovaci zatizeni. Castené se zvy-
$ila az na 140 km/h tratova rychlost, di-
ky ¢emuz se podafilo lehce zkratit jizdni
doby. Velkych tprav se do¢kaly nadra-
Zi a zastavky - zejména s ohledem na je-
jich bezbariérovost a obecné zlepseni
pristupu. Bohuzel kvalita zazemi zejmé-
nana mens§ich zastavkach nadale odrazi
ptiklon ke snazsi idrzbé a predchazeni
vandalismu pfed privétivosti prostfedi
pro cestujici.

A postupné se dostava i na dalsi tse-
ky. Aktudlné se rekonstruuje trat me-
zi Chabafovicemi a Teplicemi. Ve stanici
Krupka-Bohosudov se posouvaji nastup-
ni hrany bliZe k Teplicim, ¢imz se zlepsi
pristup z mésta. V Teplicich zanikl drov-
novy prejezd ve sméru na Novosedlice,

Cily osobni provoz na dsteckém zdpadnim nddraZi. V letech 2025 aZ 2026 by zde méla vzniknout trojice ostrovnich ndstupist.
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ktery nahrazuje novy podjezd. Tim opét
dojde k vyraznému zlepSeni prostupnos-
ti izemi kolem drahy. Hotovo by mélo
byt v leto$nim roce. Rekonstrukce se ne-
tyka samotného nadrazi v Teplicich, ta
se jiz odehrala dfive. I zde se ale pracu-
je. Konecné totiz dochazi k rekonstrukci

Stavédlo ¢. 1 na dsteckém zdpadé

tamé;jsi hodnotné nddrazni budovy, pro-
dlouzen bude i podchod smérem na se-
ver, coz zceli izemi kolem stanice.

V nejbliz§ich letech by se mélo dostat
ina zbyvajici tiseky, které moderniza-
ce teprve ¢eka. Mezi lety 2026 a 2028 do-
jde k obnové vySe zminéné prelozky mezi
Trmicemi (resp. Ustim) a Chabafovice-
mi, ve kterych definitivné zaniknou na-
stupisté. Stane se tak dvacet let poté,
kdy zde osobni vlaky pfestaly zastavovat.
V pripravé je dale tisek Bilina - Most, re-
alizace by méla byt zahajena béhem
dvou let. Nejvyznamnéjsi zménou bude
ubrani tfeti tratové koleje. Na télese di-
ky tomu vznikne prostor pro napiimeni
drahy a zvySeni rychlosti. KyZenou ob-
novou projde i stanice Bilina.

Notné omselé nadrazi Most véetné pri-
lehlého kolejisté by se mélo dockat mezi
lety 2026 a 2028. Navazujici asek do Kyjic
je vplanu o rok dfive. NejbliZe k realiza-
cisnad jiZ ma drive odloZena etapa z Ky-
jic do Chomutova mésta. Osm kilomet-
rl koleji véetné velké mostni stavby pres
Vodni nadrz Ujezd ¢eka nastup pracovni-
k1 jiz letos s pfedpokladem dvouleté mo-
dernizace. A ve vy¢tu nam jiz chybi jen
Zelezni¢ni uzel Chomutov. K rekonstruk-
ci kolejisté a pfesunu nadrazi do vyhod-
né;jsi polohy bliZe centru ma dojit do ro-
ku 2028, kdy by podle soucasnych plant
mél byt modernizovan cely tisek mezi
Ustim a Chomutovem.

Za Chomutovem si pockaji
Zminit bychom méli i zbyvajici Gsek
podkrusnohorské trati z Chomutova
do Chebu. I ten ¢ekd modernizace. Uz

Usti nad Labem zdpad

Srdcem Ustecko-teplické drahy, resp.
soucasné trati islo 130, je nadrazi Usti
nad Labem zapad. Ve své dobé nejroz-
sahlejsi sefadovaci nadraziv Rakous-
ku-Uhersku svou rozlehlostia promys-
lenou funkénostifascinuje
dodnes. Prestoze bézni cestujici
jej maji spojené prevazné s ne-
komfortnim pristupem k viakdm,
z hlediska dopravni funkénosti
slouZii pres celkovou technickou
zastaralost stale skvéle.

Do Usteckého zapadniho na-
draZi Gsti od zapadu traté od Upo-
finaTeplic, tedy obé od uhelné
panve. Z vychodu pak traté od Gs-
teckého hlavniho nadrazi a Déci-
na, dale tunel od Lovosic a Zelez-
ni¢ni most ze Stfekova, resp.
od tzv. Pravobrezky. Genialita
jeho feSeni tkvivtom, Ze se jed-
notlivé zasadnidopravni proudy
ve Vetsiné nekfizi. V centralni ¢asti se
nachazi kolejisté ranziru, lokomotivni
depo a Gdrzbové zazemi. Nakladni vla-
ky smérujici od uhelné panve prevazné
pres Zzelezni¢ni most a Ctvrt Stfekov
smérem na Lysou nad Labem a ddle,
resp. v mensiné do tunelu pod vrchem
Vétruse a smérem na Lovosice, objizdi
ranzir zprava a diky tomu zcela miji
osobni nadrazi. To oviem minou i na-
kladnivlaky v opacném sméru, presto-
Ze ranzir miji opét zprava. | samotné
sefadovaci nadrazi stoji za zminku.
Drive jedno z nejvytizenéjsich v tuzem-
sku se na prelomu tisicileti dostalo
na okraj zajmu i funkénosti a jiz se zda-
lo, Ze ma nejlepsi léta za sebou.

V soucasnostivsak vytizenost
Gsteckého zapadniho nadrazi
opét vyznamné roste nejen diky
nakladni dopravé a potfebé mit
rozsahlé odstavné kapacity pred
hranici s Némeckem, ale i kvdli
vyznamné osobni dopravé. Acko-

liv istecké ,Nové mésto*, jez

v minulosti dalo nadrazi nazev,
vinou katastrofalniho pfistupu
meésta k vlastni historii prakticky
neexistuje, presto je tento bez-
atésny vstup do krajské metro-
pole pro cestujici stale vyhodny.

Doufejme, Ze se na rok 2025 plano-
vana peronizace nadrazi nejen citlivé
popasuje s nedostatkem prostoru
a dopravni funkci nadrazi omezi co
mozna nejméné, ale Ze se rovnéz sta-
ne impulsem pro predstavitele mésta,
aby se odvazili nesmirné ostudnou
cast krajského mésta a jednu z jeho
vstupnich bran zkultivovat.

v pfi§tim roce za¢ne rekonstrukce tra-

ti z Prunéfova do Chomutova, kde do-
jde ke zvyS$eni tratové rychlosti az na 160
km/h a pfepnuti napajeci soustavy

na stfidavou - styk soustav se tim presu-
ne do Chomutova.

JeSté do roku 2030 chce Sprava Zeleznic
rekonstruovat koleje a nadrazi mezi Kar-
lovymi Vary a Chebem, jejichz Zivotnost
ny rekonstrukce traté mezi Prunéfovem
a Chebem nas uz ovSem posouvaji do na-
sledujici tfeti dekady 21. stoleti. Posledni
obnova zde totiZ probéhla s elektrifikaci
v roce 2006. Byt se tehdy parametry sta-
nic ani traté prili§ nezlepsily, na defini-
tivni vylepSeni parametridi drahy v idoli
Ohfe si jesté budeme muset poc¢kat.

Historie Podkrusnohorské magist-
raly mezi Ustim a Chomutovem opisu-
je vyvoj celého izemi, které ji dalo pfe-
zdivku. Pfekotny primyslovy rozvoj
podnitil jeji rychlou vystavbu a posilo-
vani kapacity, ale byl to opét pramysl,
ktery ji vyhnal z pivodniho trasovani
anenavratné ji uzmul ptivodni charak-
ter. Na pfelomu osmdesatych a devade-
satych let jiZ vypadala byvald UTD vice
nez bezitésné, postupné modernizace
se dockava teprve nyni.

Ovsem stejné jako mnoha tizemi ce-
1ého kraje trat ¢islo 130 misto udavani
trendd spiSe se zpoZdénim dohani man-
ko, které historicky nabrala. I tento-
krat se navic pfi jeji rekonstrukci mnoh-
de hledi na ¢irou ticelnost bez moznosti
dalsiho povyseni jeji funkce nad ryzi
spojnici primyslového regionu. Pfesto
vSak nabizi pasazértim osobnich vlaka
nev$edni a v ramci republiky neporov-
natelny cestovatelsky zazitek, jenz v so-

Vlaky CD pod sprdvni budovou Spolchemie

bé kloubi bizarni spojeni zplundrované
industrializované pfirody, poc¢inajicich
rekultivaci a stale prekrasnych kulis
mocnych Kru$nych hor a dramatického
Ceského stfedohofi. Takové pfedstave-
ni, jaké zde zhlédnete naptiklad z palu-
by InterJetu, vam pfinese opravdu malo-
kterd kulturni instituce. O
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Jak se VUZ daf¥ilo v roce 2022?

Rychlym pohledem zpét - dobfe... Podafi-
lo se po covid reZimu znovuobnovit stan-
dardni procesy ve viech oblastech, neméli
jsme zadnou mimofadnou udalost, dé-
lali jsme na zajimavych projektech, tak-
Ze za mne OK. Nicméné kazda mince ma
dvé strany, v inoru byla napadena Ukra-
jina a opét jsme Zili rok, ktery pfinesl no-
vou nejistotu. Pokud se ptate z hlediska
ekonomiky, 1ze fici, Ze se dafilo konstant-
né. Svym zpisobem ale nejsou ¢isla to
zcela zasadni - zasadni je v dobé nejisto-
ty dodat zakaznikovi kvalitni praci véas

s prokazatelnou odbornosti, nezavislos-
ti a nestrannosti, a to zcela bezpodminec-
né bezpecné. Kdyz to nejde bezpecné, pak
vSe ostatni je az druhé v potadi.

Projevuji se na poptavce vyrobci pro-
blémy se surovinami, zejména v diisled-
ku covidu a ruské agrese na Ukrajiné?
Co je diisledek a co je pri¢ina na global-
nim trhu a logistickych tocich, 1ze de-
finovat pomérné obtizné. Fakt je ten,

Ze ekonomika ve svém tempu ochlazu-
je a mnoho vyrobcti nema ,,vyrobeno*,
aby mohli pfijet se svymi vozidly reali-
zovat zkousky - mnoha zpozdéni dosa-
huji vice neZ rok. Logicky se to projevuje
v poptavce po naslednych sluzbach, jako
je zkousSeni a certifikace. Ale ekonomi-
ka je cyklicka, tedy nés po letech ristu
Ceka z hlediska objemu poptavky obdobi
poklesu. Nicméné nepanikatime, snazi-
me se analyzovat, kde mame prostor pro
zlepSeni, a snazime se zlep§it.

Jak VUZ reaguje na energetickou krizi,
jak jej postihla?

Pokud se bavime o panice v energetice

v diisledku soubéhu negativnich udalos-
ti loriského roku, tak nesouhlasim, Ze se
jedna o krizi. Ta nds ve skutecnosti te-
prve Ceka - to, Ze nastane korelace cen

v disledku chovani Némecka, bylo zfej-
mé jiZ posledni dva tfi roky a atok Rus-
ka na Ukrajinu jenom akceleroval ten-
to prasdvih pro stfedni Evropu. Urcité

se negativné promitd cena nakupované
elektrické energie, nicméné step by step
se snazime tento nariist eliminovat. Ak-
tualné dokoncujeme vypsani soutéze

na FVE pro ZC VUZ Velim na vét§inu bu-
dov s instalovanym vykonem okolo 1,2
MW. Ale je fakt, Ze kdyby tato panika
ptisla cca o rok pozdéji, iplné bychom
se nezlobili. Co nas vS§ak mirné trapi, je
budoucnost, kdy nelze vyloucit skutec¢ny
celkovy nedostatek elektrické energie.
Uplné si neumime pfedstavit primysl
4.0 a fakticky digitalni ekonomicky vék,
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Nasim cilem je trzni rust
a rozsirovani portfolia

véetné ,,digitalni Zeleznice* bez stabil-
niho ptikonu - tedy asi hlavni vyzvy nas
teprve Cekaji.

Odrazily se problémy v poslednich le-
tech na vyvoji poétu zakazek, nebo po-
ptavka neutucha?

Poptavka je jind a zcela neprediktivni.
Klicové je, jak se vyviji nas terciarni trh
- co poptavaji zakaznici po dopravcich,
jak se vyviji legislativa v rdmci EU, ja-

k4 je finan¢ni podpora ze strany EU a jed-



notlivych statd - to redlné urluje, co bu-
de za pét a vice let. Tato poptavka urcuje
sekundarni poptavku, kdy dopravci revi-
duji své vozové parky a objednavaji vozi-
dla véetné pozadavki na né. Teprve poté
je potencidlni poptavka pro nds. Aktualné
stav na trhu je, Ze za méné penéz oceka-
va terciarni zakaznik vétsi objem a vyssi
kvalitu, coz vede k vyrazeni klinu klinem
a misto novych vozidel jsou provozovany
retro vozidla. Pokud tedy nedochdazi k ino-
vacim, pak realné neni pro nas business.
Obecné vsak 1ze fici, Ze v objemu poptavky
ocekavame mirny pokles a zcela se bude
meénit jeji obsah a rozsah - laicky feceno
v§ichni koukaji na kazdou korunu, kterou
musi vydat, a logicky budou délat jenom
to, co je striktné natizeno, a ani o mili-
metr vice.

Tedy pokud nejsou vyrabéna nova
vozidla, nemate praci?

Ve své podstaté ano, ale nic neni
Cernobilé. Nedélame jenom vozi-

dla, ale certifikujeme naptiklad
infrastrukturu, a retro fleet bude
muset splnit nové pozadavky. Aktu-
alné se jedna o ETCS, ve velmi kratké
budoucnosti to bude NIS2 a dalsi. Pro-
to jsme naptiklad na VUZ Slovakia usi-
lovali o certifikat pro realizaci auditti
ECM a soucasné roz§ifujeme nase portfo-
lio o oblasti racionalizace vyroby a oprav,
nebo o vypocet uhlikové stopy podle proto-
kolu GHG. Napriklad v roce 2026 bude drti-
va vétsina dopravcl muset reportovat, jak
dosahuje stanovenych cili na sniZzeni emi-
si, aneni to iplné jednoducha trojclenka.
Vedle toho lze pfedpokladat, Ze pravé NIS2
bude akcelerovat povinnosti v oblasti cy-
ber security, a to v€etné odolnosti vozidla.
Proto jsme ptipravili standard pro testova-
ni odolnosti vozidla a nové nabizime po-
moc pfiprevzeti vozidla od vyrobce. Pravé
tady vidime potencial pro prevenci budou-
cich problémi.

Jak se da v soucasné dobé charakterizo-
vat vztah €D - VUZ?

CD jsou nas 100% vlastnik, ktery beze-
zbytku respektuje to, co vyzaduje pozice
autorizované osoby. A to dokonce tak, Ze
samy CD prezentuji, Ze nelze u nas upfed-
nostnit projekty, které si objednaly €D ja-
ko dopravce. Naopak vzdjemné hleddme
celou fadu spole¢nych projektd, kde 1ze je-
den druhého posunout do budoucnosti.
Napriklad v soucasné dobé spolupracuje-
me na nastaveni reportingu pro ESG v ce-
1é Skupiné CD a realizujeme vypocet uh-
likové stopy Skupiny CD. Radi bychom
totéZ v ramci Skupiny CD realizovali v ob-
lasti ECM, ISO, racionalizace, cyber secu-
tiry a dal$ich oblastech. Jsme nazoru, Ze

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicéni, a.s.
Clen Skupiny 6D

by Skupina €D méla erpat primarné své
vlastni zdroje, a teprve kdyZ nejsou do-
stupné, jit s poptavkou na vnéjsi trh. Pro
predstavu - pokud odecteme z nasich cel-
kovych nakladd osobni naklady a odpisy,
tak zbytek jsou naklady, které ,,nakupuje-
me*, a my dlouhodobé vice nez polovinu
téchto ndkladi realizujeme v nakupech
viidi Skupiné CD a SZ - tedy pravé oni jsou
fakticky nasi hlavni dodavatelé.

COP SCORE REPORT - CLIMATE CHANGE 2022 i:{ﬁp

Co se aktualné déje na okruhu?

Nase strategie je oznamovat véci, které
jsme dokoncili, umime je nebo je mame
»bpod kontrolou*, proto oznamujeme pri-
jezd kazdého vozidla do ZC VUZ Velim jak
na webu, tak na nasem TW. VSe ostat-
ni je pod rouskou obchodniho tajemstvi,
kdy chrdnime zdkaznika. Tedy zasadné
nekomentujeme. Ma to své vyhody i ne-
vyhody, TGV jsme naptiklad dojednéavali
vice nez rok a vydrzeli jsme mlcet.
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Jaké jsou plany pro rok 2023 z pohledu
zkus$ebnictvi i investic do zazemi?
Vizinasi spolecnosti je byt nadnarod-
ni spolecnosti s ambici prosadit se neje-
nom ve stfedoevropském regionu a ne-
jenom na Zeleznici. Cilem je trzni riist
aroz$ifovani portfolia sluzeb nejenom
v Zelezni¢nim sektoru napiic Evropu, Tu-
reckem a Cinou, a to udrZitelnou a odpo-
védnou formou. V tomto kontextu uva-
zujeme i nad investicemi v ramci ZC VUZ
Velim, ale ¢im dale vice budeme inves-
tice sméfovat do mobility a autonomity.
V roce 2023 bychom radi po 60 letech do-
vedli do aredlu ZC VUZ Velim pitnou vo-
du, vybudovali FVE, zahajili roz§ifeni
ETCS a pfedevsim se budeme soustfedit
na Zkusebni laboratof, kterou bychom
radi vyslali vice ,,do svéta“.

60 let VUZ - jaké jsou nejvétsi

milniky v historii spoleénosti

a diky éemu se ji podafilo dosah-

nout sou¢asného renomé?

Ach ta ¢isla, 60 let v ¢ervnu bu-

de vyroc¢i zahajeni provozu, na-

opak spolecnost slavila v roce

2021jiz 50 let od svého vzniku.

Délat vycet milnikd by bylo psat
déjepis, to necham pro jiné. Asi

mace, Ze letos v 1été opét chystame pfe-

kvapeni. Jaké? Vydrzte!

Svezete se po okruhu nékdy sam?

Pfijde vam stale zajimavé, co vSechno
se na okruhu déje?

Ne, nesvezu - bohuZel mam vadu zraku,
takZe jsem kurz na strojvedouciho ukon-
¢il. Pro z1é jazyky doddm, Ze jsem dokon-
ce jesSté za celou dobu nesedél ani v dre-
ziné. Opakované vsude vysvétlujeme, Ze
ZC VUZ Velim neni zabavni park, tak-

Ze neexistuje vyjimka ani pro generalni-
ho feditele. Pokud chceme od nasich za-
méstnancl respektovani pravidel, pak

je musim respektovat ja prvni. K druhé
otazce, spolecnost neni jenom ZC VUZ Ve-
lim. Mimo okruh se déje celé spektrum
dalsich ¢innosti, které vyZaduji odbornou
a analytickou praci a maji pfesah néko-
lik let dopfedu. VUZ je mimo jiné nejvétsi
certifika¢ni orgdn v ramci EU, hromada
trpélivé papirové prace, Zkusebni labora-
tof, kterd realizuje mnohé zkousky mi-
mo okruh, Dynamicka zkuSebna a dal-

§i ¢innosti - autorizaci budoucnosti nelze
chapat pouze ithlem toho, co jezdi po ko-
lejich. Ani jeden ze ¢lend vedeni spolec-
nosti si nemtze dovolit jezdit do prace
pouze rozjimat nad tim, co jezdi na okru-
hu. Zda je to pro mne zajimavé? Je, proto-
Ze mne vzdy zajimala budoucnost, nové
véci, nové poznatky. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Velky podil na realizaci akce md skupina lokomotivnich et P) Praha

Martin Boha¢ | Foto: autor

'Filozoﬁe tohoto pfistupu k intermodal-
nidopravé je velice jednoducha - sil-
nic¢ni souprava je sama schopna, kromé
prepravy kontejneru na prakticky jaké-
koli misto, zajistit i jeho pfeloZzeni na Ze-
lezni¢ni viiz, volnou plochu i s moZnosti
stohovani ve dvou vrstvach. Kromé toho
miiZe tato souprava slouzit jako ,jefab*
pro dalsi, mechanismem nevybavené
soupravy. Takovéto moznosti pak samo-
zfejmé velmi zjednodusuji intermodalni
prepravu a také eliminuji slabinu Zelez-
nicni dopravy, kterou je pomérné kompli-
kovand prvni, respektive posledni mile.
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Nové moznosti spoluprace
Zeleznice a silnice

Systém zvany anglicky ,,sideloading* se
ve svété objevil jiz ve druhé poloviné Sede-
satych let minulého stoleti, a to samozfej-
mé v souvislosti s prudkym rozvojem na-
moini pfepravy pomoci ISO kontejnerti.

V Evropé zacala potfebné mechanismy,
sestavajici z dvojice ramen a zajiStovacich
,kopyt“, instalované na obou stranach
navésu, vyrabét zapadonémecka firma
Klaus Transportsysteme Vertriebs GmbH
sidlici v Memmingenu, pfi¢emz prvni se
na trhu objevil v roce 1968.

U nas nastup v 70. letech

Do Ceskoslovenska dorazila progresivni
prepravni kontejnerova technologie po-
catkem sedmdesatych let a jiZ od pocat-
ku bylo tfeba téz fe§it otazku pfepravy
a prekladacich zarizeni. V Brandyskych
strojirnach a slévarnach to byly prvni
navésy pro piepravu kontejnerti, v Kra-
lovopolskych strojirnach Brno kolejo-
vé jefaby, v CKD Slany samohybné por-
talové jefaby a automobilovy primysl
zacal dodavat tahace Skoda 706 a Tatra
813. Samopiekladaci mechanismy, na-
vic firmou Klaus patentované, vsak Ces-

koslovensky pramysl zajistit nedokazal,
a proto bylo nutno pfistoupit k dovozu
z NSR od této firmy. Do Ceskoslovenska
byly dovezeny mechanismy KM 26
a KM 32, prvni umoznoval manipula-
cijens20’kontejnery o vize az 24 tun
adruhy paki s kontejnery 4o0”. Dvacet ku-
st prvniho typu se v CSSR objevilo v roce
1975 a byly nasazeny u CSAD pro potfeby
tehdej$iho CSD-Intrans, étyficetistopou
verzi mél ve svém parku napiiklad pod-
nik Chemopetrol, ale zfejmé jich u zavo-
dovych doprav bylo provozovano vice.
Tyto mechanismy byly pozdéji doplné-
ny vyrobkem Takraf/IFA z NDR, ktery ale
neumoznoval stohovani kontejnerd ani
prekladku na jiné vozidlo (silni¢ni ani
Zeleznic¢ni), ale pouze slozeni kontejne-
ru na plochu, resp. jeho vyzvednuti. Me-
chanismus nesl oznaceni HLS 200.78/ TK
aumoznoval manipulaci s 20” kontejne-
rem o maximalni hmotnosti 20,3 tuny
a koncem osmdesatych let jich bylo v Ces-
koslovensku v provozu asi §edesat. Do-
dnes je unas v provozu nékolik boc-
nich prekladact §védské firmy Hammar
a novozélandské Steelbro, a to jak u fir-



my M+L, tak u Armady Ceské republiky
na podvozcich Tatra 815.

VyuZiti ve svété pokracuje

Ustup boéni pfekladky u nas nastal v de-
vadesatych letech s prudkym rozvojem
namorinich kontejnerovych ptfeprav, kdy
se ustalil systém pfekladky na nékolika
malo velkych terminélech a rozvozu kon-
tejnert bud na Zelezni¢nich vozech s die-
vénou podlahou, nebo na kontejnerovych
silni¢nich navésech bez manipula¢niho
mechanismu. KaZzdopadné v nékterych
Castech svéta, kromé Skandindvie hlav-
né mimo Evropu, je vSak systém ,,side-
loading“ stile velmi populdrni. A to pfe-
dev$im proto, Ze umoznuje snadno a lev-
né prepravit kontejner i na velmi odlehlé
misto a tam s nim i manipulovat. Hodné
je pouzivan zejména v Australii a na No-
vém Zélandu. V druhé jmenované zemi
je ,sideloading“ vyuzivan i v soucinnos-
ti se Zeleznici, a to formou jakychsi in-
termodalnich manipulac¢nich viaki, kdy
si automobily odebiraji, respektive na-

kladaji kontejnery pfimo z/na vlak v jeho
nacestnych stanicich.

Pfedvadény mechanismus vznikl z ini-
ciativy firmy TRAK IMS repasi a vylep-
Senim star$iho , Klause“ ptivodem z Né-
mecka. VylepSeni spo¢iva mimo jiné
vinstalaci vlastniho dieselagregatu pro
pohon mechanismu pfimo do navésu,
kdy tak neni nutno vyuzivat pohon z ta-
hace. Budoucnost znovuprosazeni této

E.J Cargo

Preklddka kontejneru z Zelezni¢niho
vozu je rychld a jednoduchd.

technologie u nas je zatim oteviena, pro-
toZe kromé vySe popsanych vyhod ma ten-
to systém samoziejmé i nékteré slabi-
ny. V ptipadé spoluprace se Zeleznici je
to, v pripadé vétsi zasilky o vice kontejne-
rech, pfedev$im nutnost pomérné dlouhé
koleje vhodné k pfekladce mezi Zeleznic-
nim vozem a silni¢ni soupravou, ptipadné
nutnost posunu s Zelezni¢nimi vozy. Dru-
hym problémem pak miZe byt nemoznost
nalozit kontejner pfimo na navésu, a tim
nemoznost vyuzivat ramp dne$nich skla-
dfi a logistickych center. Pfekazkou jsou
samozfejmé pevné pfimontovana ramena
na obou koncich navésu branici otevieni
vrat kontejneru a piistupu do néj.
Kazdopadné se jedna o velmi zajima-
vou mySlenku a doufejme, Ze se ji podafi
prosadit a rozvinout ku prospéchu rozvo-
je intermodalni, a tim i ekologicky Setr-
né Zelezni¢ni dopravy misto pfimé do-
pravy silni¢ni. O

« ,Sideloader" a posunovaci lokomotiva v pfista-
vu v hlavnim mésté Nového Zélandu Wellingtonu
- 14. (inora 2005
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: Martin Zavadil, Toni Danilov

odinné predpoklady k praci na draze

kupodivu nemél. Pfesto u ni skoncil.
,DIive jsem pracoval v energetice, ale
chtél jsem néjakou zmeénu, délat néco,
co mi dava vétsi smysl. Vlaky jsem mél
rad i dfive, ale opravdu jen z pozice béz-
ného zakaznika, ktery kouka pfes sklo,
jak ubiha krajina.“ Pfechod ke kolejim
jeho specifickym zplsobem pro néj byl
peclivé zvazenym krokem.

,Kromé Ceskych drah funguje na tu-
zemské Zeleznici fada dal$ich soukro-
mych dopravcii, ktefi se vi¢i nim radi
vymezuji. Zivot je pfili§ kratky, aby-
chom se stale o néco pretahovali a han-
drkovali, takze jsme hledali cestu, jak
byt pro dopravce obecné spiSe dodavate-
lem a spolupracovnikem nezli konku-
renci. Dtisledkem tohoto hledani byl na-
kup firmy Wagon Service,“ vysvétluje.
»Nastésti se tim d4 i Zivit. Zeleznice ja-
ko celek je svym zptisobem stale trochu
zkostnatéld, takze je na ni §iroky prostor
k riznym inovacim, coZ mé bavi.“

Na tfech Zidlich

Fikacek figuruje ve tfech riznych spolec-
nostech, které se riiznymi zptisoby drize
vénuji. ,Dnes jsme takové tfi sestry v jed-
nom. Gepard Express, ktery je doprav-
cem, VlakFest, coZ je spiSe cestovni agen-
tura, a Wagon Service. Ta je zase spise
sluzbou jednotlivym dopravcim, pronaji-
mame, popiipadé opravujeme a renovuje-
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me vagony. Nemame zadnou pravidelnou
linku. UZ to sice vypadalo, Ze budeme jez-
dit pro Brno na videriské letisté, ale vy-
bérové fizeni nakonec dopadlo trochu ji-
nak, nez jsme ocekavali.“

Verejné nejzajimavéjsim projevem pra-
ce Fikackovy druziny je ale netradi¢ni
cestovanivlakem. ,Na prvni cestu jsme
si prosté koupili listky do béznych vla-
k. Na prelomu let 2019 a 2020 jsme jeli
na Ukrajinu, a tam uz nam cestu do Copu
zafizovala soukroma spolecnost. Ta byla
ivlastnikem Bobiny, kter4d nas tahla. Ri-
kal jsem si, Ze to je super a Ze to chci taky
umét, byt uz velky kluk a mit svij vlacek.
Tim to zacalo,“ vzpomina.

Lidi, kteri Fikackovu filozofii sdili,
neni iplné malo. Cim je oslovuje? ,,Ono
to zni hloupé, ale ja cilim v uvozovkach
na sebe. Rikam si, Ze chci pfitdhnout li-

jsem mit -
vlastni vlacek

di, kteti jsou podobné zaloZeni. Zad-

ny z téch projektl neni komer¢ni v tom
mu, aby se 1épe zaplatil. Cely nas tym to
déla, doufam, kvili tomu, Ze ho to bavi.
A takové lidi chceme i jako spolucestuji-
ci. Aby ocenili vlak, romantiku samotné
cesty, pohodu s kytarou.“

Ale takova pohoda to tplné vzdycky ne-
ni. ,Zrovna ptilnoc z roku 2019 na rok 2020
jsem travil i na silvestrovskou jizdu vla-
kem dost netypicky. Zatimco po okolnich
vagonech bouchalo §ampariské, ja mél ru-
ku az porameno v ucpané toaleté vago-
nu ukrajinskych zZeleznic a lovil jsem tam
Ceské vzpominky na rok 2019. Nade mnou
stala déZurnai a kficela na mé, Ze zavola
policisty, pficemz ja ji fikal, jestli opravdu
chce volat policisty kvili tomu, Ze nékdo
pouzil toaletu... Nakonec na to moc rad



vzpominam, protoZe kterykoliv jiny sil-
vestr byl vedle tohohle krasny,“ sméje se.

Nejsou klasickou cestovkou
Ukocirovat tak velkou a relativné riizno-
rodou skupinu cestujicich samoziejmé
nenijednoduché. ,,Kazdou akci nékde
nékoho nechavame. Nékdo nestihne,
nepfefidi si hodinky na mistni ¢as, ne-
dobéhne na vlak... Musi nds pak dohnat.
Dal$im vlakem, lodi, autobusem, met-
rem, tramvaji... Radi mu pak poradime,
fekneme, kdy co jede, ale je to primar-
né na ném. My nechceme byt a nikdy ne-
budeme klasickou cestovkou. Pfijedeme
do Sarajeva, Clovék si otevie nasi knizec-
ku k cesté, ma tam deset, dvanact tipd,
co se ve mésté da délat, celé se to rozdé-
1i do skupin a my se vydame s néktery-
mi z nich - ale nejsme za né zodpovédni.
Kazdy se mlize zatidit podle svého. My
se starame o cestu.*

Cesty za dobrodruzstvim opravdu fun-
gujijinak, nezjak jsou lidé zvykli u béz-
nych cestovnich kancelafi. ,Je to spise
domov nez vlak. Pfijedeme tfeba do Bra-
Sova, dame si na palubé snidani a vyra-
zime. Nékdo jde do hor, nékdo po pamat-
kach, jiny ma asocidlni naladu a z@istane
v soupraveé a kouka z okénka, dalsi sku-
pina jde po hospodach... Vecer se zase
vsichni sejdeme, dame si pivko a jdeme
spat. Abychom se probudili v dal$im més-
té. Je to takovy nocni teleport.“

Chystaji se na Kazachstan

A s pfibyvajicimi prazci zjevné roste
chut. K nahodilym akcim si planuje pfi-
brat i novou vlakovou linku. A rovnou
nejdelsi na svété - do Kazachstanu. ,,Mé-
la by jezdit Sestkrat rocné, uz jsme na ni
koupili i néjaké vagony. Ted shanime
jeSté dalsi, néco se nam rysuje, a za rok
bychom chtéli vyrazit. Bude to nejdelsi
linka na svété. Pojede pfes Rumunsko,
Bulharsko, Turecko, Gruzii, kde je kras-
na nova trat, pak se vagony pievazou

na Siroké podvozky, trajektem z Azer-
bajdzanu do Turkmenistdnu a dale pfes
Uzbekistan do Kazachstanu. Ty zemé
jsem si uZz projel, byt bohuzel ne vlakem,
aje to tam zasné. Dohromady to da
pfes 10200 kilometra,* fika.

Zni to $ilené? ,Prijde mi to jako dobry
napad. Ja byt zakaznikem, tak si tu jiz-
denku koupim. A fikal jsem si, Ze tako-
vych lidi na svété jesté bude. Poméroveé
sice malo, ale taky je nas osm miliard.
Takze by vlak nemusel mit problém s na-
plnénim kapacity,“ doufa Fikacek.

Velké plany mél i pfed rokem, do nich
mu ale nepiijemné vstoupila nesmysl-
na ruska valka. Po jejim zacatku se vy-
raznym zpusobem zapojil do evakuace

uprchlikil z Ukrajiny, ktefi prchali pred
ruskymibombami. A byla to ,,jizda“. ,Ja
jsem do toho v inoru naskocil, v 1été vy-
skocil a od té doby se davam do kupy a te-
prve za¢indm fungovat. Vozili jsme Zeny
a déti, myslim, Ze to bylo spravné, sto-
jim siza tim. Dokonce jsem se diky tomu
stal nezadoucim v Rusku a Bélorusku,
coZ je naprosto absurdni... Ale jsem rad,
Ze jsme to délali. A t&81 mé, Ze Ceské dra-
hy se bez jakychkoliv vymluv hned ptida-
ly. Volal jsem kviili tomu s Jifim JeSetou
(¢len pfedstavenstva ndmés-

tek generalniho feditele

Albert
Fikacek
Od mladinadseny ces-

tovatel s nevsednimi cili cesty

i zplsoby dopravy. Ackoliv v minulosti
napriklad preplul na nékolik pokust
Stfedozemni more na lodi z PET lahvi,
nakonec zakotvil u Zeleznice. Porada
velkolepé vlakové vylety po Evropé

i komornéjsivlakové kulturni akce

v okoli Prahy a Brna, pronajima lehat-
kové vagony a nevaha se angazovat

v pomoci tém, ktefiji potfebuji — bé-
hem koronavirové viny spustil projekt
Nakup babicce, po napadeni Ukrajiny
Ruskem pomahal uprchlikéim, ktefi
uvizli na ukrajinsko-slovenské hranici.

pro osobni dopravu - pozn. redakce) a pri-
sti den to tam jelo,“ oceniuje.

Partyzanska akce
Vypraveni prvniho vlaku pro prchajici
matky s détmi pfitom bylo vyloZené par-
tyzanskou akci. ,,V té dobé byla uzavite-
na hranice mezi Slovenskem a Ukraji-
nou. PQj¢ili jsme si lokomotivu, nalozili
svych sedm vagont vécmi pro uprchliky,
ktefi v mrazu na hranici cekali a nemé-
li kam jit, zavolali na slovenské minis-
terstvo zahranic¢nich véci a fekli jim, zZe
mame na palubé vlaku novinafe a pro-
sté tam jedeme. Bud projedeme,
nebo ne. Nasim cilem bylo ce-
lou akci rozjet, coZ se naStésti
povedlo. A Ceské drahy na to
okamzité zareagovaly,*
vzpomind na start ispésné
humanitdrni akce.

KdyZ uznepacha rizna
drazni dobrodruzstvi, stej-
né je na kolejich jako do-

ma. Idedlné s Ceskymi dra-

hami. ,Jezdim témér denné
prvni tfidou do Bratislavy.
Na rozdil od alternativnich do-
pravcl nepotfebuju mistenku.

Dobfe se tam najim, cestou pracuju,
mam se tam dobfe, vlakové Cety a obslu-
hu jidelnich vozii zndm jménem. UZ ani
nemusim fikat, co chci k snidani, oni
mi to prosté pfinesou. To je s autem ne-
srovnatelné, tam ¢lovék za jizdy neudé-
14 téméf nic.“

A oceriuje vyvoj, jakym modré vlaky
ijejich persondl prochdzi. ,,Za posled-
nich deset let prosly Ceské drahy neuvé-
fitelny kus cesty. V hlavach spousty lidi,
ktefivlakem nejezdi, je néjaka predsta-
va starého zkostnatélého dopravce, ale
co se tyce sluzeb pro zdkazniky, kazdym
rokem se to posouva milovymi kroky.*
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ZAHRANICI

DB nabira tisice zameéstnancti

Petr Slonek | Foto: DB AG

N émecky dopravce chce letos rekord-
né investovat do personalu, a to ze-
jména v oblasti provoznich profesi. ,,Po-
tfebujeme prijmout desitky tisic novych
kolegii, abychom mohli Celit novym vy-
zvam v Deutsche Bahn,“ fekl personalni
feditel DB Martin Seiler. Tim je podle néj
dalsi zlepSeni kvality provozu i celkova
obnova infrastruktury a také zdvojnaso-
beni poctu cestujicich.

,,Cil je vzhledem k nedostatku kvali-
fikovanych pracovniki a napjatému tr-
hu prace velmi naro¢ny,“ upozornil Sei-
ler. Loni DB dokazala vytvorit zhruba pét
tisic pracovnich mist a pokracovat v tom-
to trendu hodl4 i letos. Prisla proto s fa-
dou opatfeni vedoucich k posileni naboru
iudrZeni stavajicich zaméstnancti.

Start naborové kampané

V lednu DB zah4jila naborovou kampari,
kterou lze vidét v celostatnich televizich,
online a na billboardech. Potencidlni za-
jemce dopravce oslovuje prostfednictvim
nového sloganu ,,Co je pro vas dilezité?“.
,Otazka je vZdy zacatkem dialogu, a to

je pfesné to, co chceme, tedy naslouchat
a vymérnovat si napady,“ vysvétlila mo-
tiv agitace vedouci DB Personnel Recruit-
ment Kerstin Wagner. ,,Jde o to, abychom
jako DB reagovali na zakladni otazky na-
prosté vétsiny uchazecl o zaméstnani:
co od prace chci a kde to mohu ziskat. Za-
meéstnanci DB v kampani ukazuji, jaka je
jejich pracovninapln a jak ji mohou sla-
dit se svym osobnim Zivotem. Deutsche
Bahn se timto pfistupem jasné odliSuje
od konkurence,“ dodala Wagner.

Pldnované ndbory profesi
v roce 2023

Udrzba koleji a kol. vozidel 4200
Stavebni projekty/dozor 3000
Strojvedouci 2100
Dispecefri 1600
Vlakova doprava 2200
IT experti 2000

Vedle tispéSného naboru novych za-
téch stavajicich. ,Délame vSe pro to, aby-
chom méli spokojené pracovniky a niz-
kou miru fluktuace. Kde je to mozné,
umoznujeme az tficet pracovnich dnt
ro¢né pracovat na dalku v jinych evrop-
skych zemich. Planujeme rovnéz zlep-
it systémy smén. Cestovni tilevy, jeden
z nejoblibenéjsich benefitli DB, se budou
od jara vztahovat i na partnery zamést-
nancil, ktefi nejsou v manzelském vzta-
hu. Kromé toho se zkrati naborovy proces
a jsme pripraveni vice investovat do §ko-
leni a dalsiho vzdélavani,“ dodal Seiler.

Aby se vyuzil ve§kery potencidl tr-
hu prace, mély by byt efektivnéji vyuzi-
vany i mezinarodni trhy. DB ma od roku
2019 vlastni zahrani¢ni naborovou jednot-
ku. Anglictina jako pracovnijazyk je v DB
navzestupu, zejména v oblasti IT. V dlou-
hodobém horizontu se v§ak musi po-
dle Seilera také snizit potfeba personalu.
,Proto jiZ pracujeme na zvyseni flexibility
a produktivity a na podpore standardiza-
ce a digitalizace. V dlisledku demogra-
fickych zmén odchdzi z trhu prace témét
dvakrat tolik 1idi, nez na néj vstupuje.“ O

DB Regio cestujicim ukaZe obsazenost vagonil u svych spoju

N émecky dopravce DB Regio pfichazi
s novinkou, ktera by méla zjednodusit
cestujicim jizdu a zaroven urychlit provoz
vlakt a eliminovat jejich zpozdéni. Zavadi
zobrazovaniinformaci o obsazenosti jed-
notlivych spojl na regiondlnich tratich. Di-
ky tomu se lidé snadno dozvédi, jak zaplné-
né jsou jednotlivé vozy a kam nejlépe na-
stoupit, aby si mohli sednout. Zkratit by se
diky tomu mél i pobyt souprav ve stanicich.
Prenos informaciv redlném case DB Re-
gio spousti zatim na prvnich nadrazich
a spojich. Informace shromaZzd'uje systém,
ktery méfi poCty cestujicich pomoci rliz-
nych technickych pfistupd v zavislosti
na typu vozidla. Patfi meziné ¢itae v pro-
storu dvefinebo svételné senzory, které
snimaji osoby v projizdéjicich vagonech.
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Novy systém data zpracuje béhem nékolika
sekund a poté je pfeda cestujicim na nastu-
pisti prostfednictvim specialni aplikace jako
informaci o obsazenosti daného vaku.
Novinka bude spusténa béhem nékolika
nasledujicich mésicd. Aktualné se testuje
v siti S-Bahn v Hamburku a Stuttgartu.
Predpoklada se, Ze jesté v prib&hu prvni
poloviny tohoto roku se objevi ve vlacich
S-Bahn v provoznim souboru Ryn-Mohan
av Berliné. Do konce roku 2024 pak ma byt
s¢itaci vybaveno vice nez 1 500 vagon( do-
pravce DB Regio, coz predstavuje zhruba

s20 E|bgaustrale

B30 Elbgaustrafle ] 2w "

in& Min

& Altona 14w [~ J——"

Ctvrtinu viech vlak( DB v regionalni dopra-
vé. Data o vytizenijednotlivych ¢astivlaku
se zobrazuji rovnéz vinformaénim systému
vlaku a v aplikaci DB. Princip je velice jedno-
duchy, obsazenost voz{ znazoriiuji barvy
jako u klasického semaforu. V pfipadé zele-
né cestujicivi, Ze ve vlaku je dostatek vol-
nych mist, oranzova znacni stfedni zapIné-
nost a ervend minimum nebo zZadna mista
k sezeni. Dopravce si slibuje kromé zlepSeni
sluzeb zakaznikam urychleni nastupu

do vlak( a zkraceni jejich pobytu ve stani-
cich atimi plynulejsi provoz bez zpozdéni.
,S timto ukazatelem obsazenosti zkvalitni-
me kazdodenni cestovani. Aumozni nam
prilakat dalsi cestujici,” uvedla ¢lenka pred-
stavenstva DB pro digitalizaci a technologii
Daniela Gerd tom Markotten. (pes)



PKP Intercity chysta
obnovu vozového parku

Petr Slonek | Foto: PKP IC

U Zv poslednim ¢tvrtleti roku 2022
vozovy park PKP Intercity doplnily
prvni dvé z celkovych 12 elektrickych
jednotek FLIRT od vyrobce Stadler
v Siedlcich. V nasledujicich mésicich
dopravce odebere dal$ich 10 kusfi, ¢cimz
dokonci zakazku v hodnoté pfes miliar-
du zlotych. Vlaky jsou odhluénéné, ne-
chybi systémy pro rekuperaci elektfiny
vznikajici pfi brzdéni. Vozidla byla na-
vrZena s ohledem na ochranu Zivotniho
prostfedi - pouzité materialy jsou ekolo-
gické a recyklovatelné. Cestujici mohou
v novych jednotkach vyuzit klimatizaci,
elektrické zasuvky, zesilovace signalu
GSM/LTE nebo bezdratovy internet.
Vozovy park brzy posili elektrické jed-
notky ED74, které prochazeji moderni-
zaci v zavodé PESA v Mirisku Mazowiec-
kém. Posledni dva ze 14 kust by mély
byt dodany v prvni poloviné roku. Mo-
dernizovana vozidla jsou vybavena kli-
matizaci, wi-fi, elektrickymi zasuvkami
a zesilovac¢i mobilniho signalu. Jsou sa-

mozfejmé prizpsobena potfebam osob
se zdravotnim postiZzenim a nabizi pro-
stor pro prepravu jizdnich kol.

Lokomotivy i vagony

V prvnim ¢tvrtleti budou dokonceny do-
davky novych lehkych posunovacich loko-
motiv na zdkladé smlouvy s ¢eskou spolec-
nosti CZ LOKO na potizeni deseti vozidel.
Nové lehké dieselové stoje by mély slouzit
pro posun a provoz souprav na vleckach.

V roce 2023 doplni vozovy park do-
pravce prvni z 10 vicesystémovych loko-
motiv od vyrobce Newag v Nowém Sac-
zi. Smlouva byla podepsina v fijnu 2021
a PKP Intercity ma diky opci moZnost roz-

§itfit objednavku aZ na 15 vozidel. Vice-
systémové stroje jsou konstruovany pro
rychlost 200 km/h, coz umozni efektivni
vyuziti modernizovanych trati v Polsku.
Navic se pfipravuje homologace pro dal-
§ich Sest zemi, diky ¢emuz budou moci
jezdit na dalSich evropskych Zeleznicich.

PKP Intercity pocitd i s dodavkou moder-
nizovanych vozl riznych typh na zékla-
dé dfive uzavienych kontraktli. Jednd se
o smlouvy na modernizaci 9o vozli od FPS
H. Cegielski v Poznani a na modernizaci
14 vozl1111/112ALux, podepsané s konsor-
ciem COMPREMUM a TRANSTRAIN. Vo-
zovy park posili také prvni vozy fad 152A
a154A, které prochazeji velkymi opravami
v podniku PESA Bydgoszcz.

,Pokracujeme v investi¢ni strategii,
kterd ndm umoznuje neustale zlepSovat
kvalitu nasich sluzeb. Rok 2023 pfine-
se dalsi vylepSeni vozového parku a uza-
virani smluv, jejichz pozitivni pfinos se
brzy projevi. V tak slozitém ekonomic-
kém obdobi jsou nase obrovské investi-
ce skute¢nou podporou pro polsky Zelez-
ni¢ni primysl,“ fekl ¢len pfedstavenstva
PKP Intercity Jarostaw Oniszczuk.

Nové smlouvy v roce 2023
PKP Intercity se letos chysta podepsat
dalsi dtlezité smlouvy. UZ v prvnim
¢tvrtleti to bude kontrakt se spolecnosti
Newag na dodavku 20 elektrickych loko-
motiv. Pdjde o vozidla podobnd znamym
lokomotivam EU160 Criffin provozova-
nym spolecnosti PKP Intercity.

Podepsana bude smlouva na dodav-
ku dlouho oc¢ekavanych vlaki push-pull.
Predpoklada se nakup 38 sedmivozovych
dvoupatrovych vlaki se 45 vicesystémo-
vymi elektrickymi lokomotivami. Diile-
zity je i pfipravovany kontrakt na dodav-
ku 63 vicesystémovych lokomotiv véetné
opce, jezumozni dopravci rozsitit objed-
navku o dal§ich dvaatficet kusti.

PKP Intercity zarover pfipravuje nejvét-
§i kontrakt v historii dopravce co do poctu
objednanych kusti, a to vybérové rizeni
na nakup 300 novych vagont s moznosti
roz$ifeni zakazky o dalsich 150 kusii. Vozy
budou vybaveny ve§kerym béZnym stan-
dardem a vyjedou v odlisném designu.

Dopravce soucasné planuje roz§itit na-
bidku vozi COMBO. V Polsku jiz jezdi
60 jednotek tohoto typu. Tyto nadstan-
dardni multifunkéni vozy maji odhluc-
nény interiér a nabizeji rodinné oddily,
oddily pro osoby se zdravotnim posti-
Zenim véetné vozickat ¢i prostor pro
prepravu jizdnich kol. Vybérové fizeni
na modernizaci a pfestavbu dalSich 50
vozll na standard COMBO ma byt vypsa-
no jesté letos. Smlouvu pak PKP Intercity
hodla podepsat do roku 2024. O
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Vit Cepicky | Foto: autor

asarykovo nadrazi v Praze, tento

dlouholety zelezni¢ni stfedobod
hlavniho mésta, ve svych titrobach
hostilo fadu vice ¢i méné hodnotnych
restauraci. Z poslednich dekad si vSak
vétsina cestujicich bude pamatovat pre-
vazné omsSelou budovu plnou podivnych

provozoven, jimz vévodila obskurni asij-

ska restaurace v jiznim kiidle nadrazi.

Vse plisobilo v Case jiz tak neménné jako

vSudypfitomna hejna holubd a pobuda.

A ptesto. Pokracujici rekonstrukce na-
drazi pfinasi nejen pvodni kvality sa-
motné budové, ale povznasi cely okol-
ni prostor. Z Havli¢kovy ulice se pomalu
stava dlstojny vstup z vlaku do hlavni-
ho mésta, s ¢imz koresponduje i skoko-
vé zlepSeni nadraznich obcerstvovacich
provozoven. A tim neni myS$leno ani tak
nékolik nyni tak médnich fastfoodd, ja-
ko spiSe vznik dlistojné restaurace hod-
né ctihodného nadrazi.

Restaurace Masarycka zjevné vznikla
Masarykovu nadrazi na miru, a to nejen
nazvem. Pfivstupu z dvorany nadrazi
¢i Hybernské ulice se navs§tévnik razem
ocitne v originalnim az noblesnim pro-
storu, ktery zaroven nijak nepfipomina
designové a zaroven duchem vyprazd-
néné restauracni koncepty fransizové-
ho typu. Interiér opravdu nadchne, cti
drazni prostfedi (ale nepfehrava) a sam
0 sobé je navstévnikovi zazitkem.

Noblesa to navic neni kycovita, //‘ ;

naopak. Nenechava na pochy- y
bach, Ze se prostoru i hostovi vé- |
nuje patfi¢na péce. Dobrd veCefe

se sem hodi stejné jako v okol-

nich kancelafich oblibena poled-

ni hotovka nebo rychle zkonzumovana
gulaSovka s chlebem a polknutym $ny-
tem tésné pred tim, nez cestujici nasko-
¢i do opodal stojiciho vlaku. A nikterak
hloupé se nebudete citit ani v pfipadé,
Ze pouze zaskocite v parném lété na jed-
no v podobé tankové plzné ,na stojaka“
ke stolku umisténému ve dvorané na-

a odjizdéjici vlaky. Odkazu nadraznich
restauraci zstava plné vérna.

A B i
b

Masarycka: budoucnost
Ceskych nadrazek

KézZ by se Masarycka stala ptikladem
iostatnim nidrazim. V tom smyslu, Ze
ve vét§ich méstech nemusi byt naddrazni
restaurace pouze jidelnou ¢i nalevnou, byt
ity plni svou funkci mnohdy skvéle, ale
miZe nabidnout plnohodnotnou restaura-
ci, kterd nadrazi zalidni pfirozenym a ni-

&
93 %

Hodnoceni

Lokal ohromi, jidlo zachutna, pivo
jen zaSumi. Aniv polednim mumraji,
kdy se na hotovky mnohdy stoji fron-
ta, vas obsluhujici nezanedbaji. Jesté
plvabnéjsije ale zastavit se nékolik
desitek minut pred odjezdem vlaku

v méné exponované ¢asy a na chvili
jen tak splynout s prostfedim...

Oteviraci doba

Pondéliaz ¢tvrtek 11:00 az 23:00,
patek 11:00az 23:30, sobota 11:30
az 23:30, nedéle 11:30az 22:00.

kterak obtéZzujicim mumrajem. Troufam
sitict, Ze podobny pfistup by vétsiné na-
drazi mimofadneé prospél. A ani nemusi-
me pro priklad chodit pfilis daleko - staci
se podivat po ostatnich velkych prazskych
nadrazich. (AZna Dejvice, kde je vSe v na-
prostém poradku tak, jak toje.)
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Chvala teplického Industrialu

okud jste je§té nedavno ptijeli vla-

kem do Teplic (v Cechich), prvni
dojem byl prevazné sklicujici. Na jedné
strané monumentalni a zcela jedinecna
budova nadrazi v rundbogen stylu, jehoz
vétsina oblouckd hrozila sesypanim,
o désivém vychodu z kdysi honosné bu-
dovy ptfimo do odpudivého asfaltového
kralovstvi pfedimenzované silni¢ni kfi-
zovatky nemluvé, na strané druhé jakysi
zpustly pramyslovy areal. Snad jen vy-
bledlé némecké napisy na fasadé davaly
tusit, Ze kdysi mél i jakousi funkci.

Co se na misté déje nyni, je ve svétle
predchoziho odstavce malym zazrakem.
Budova nadrazi kone¢né prochazi deseti-
leti slibovanou opravou (tfeba se cestujici
Casem dockaji i distojného pfednidrazi),
zcela mimofadné se pak k Zivotu probudil
zminény primyslovy areal. Lagerhaus,
byvald obilnd sypka, se pomalu stava ma-
lym kulturnim centrem v opravdu ocené-
nihodnym zplsobem rekonstruovanych
budovach. Srdcem kli¢iciho Zivota je pak
kavarna Industrial Coffee Club.

Pfestoze na kavarnu hledite pfimo
z projizdéjiciho vlaku a naopak z kavar-
ny si mtZete vychutnat pohled na provoz
ze slavy ponékud odstupivsiho teplické-
ho nadrazi (pficemz vam vyhled ponékud
prekvapivé ozvlastriuje tramvaj T3 pivo-
dem z Mostu a Litvinova), cesta do ni je
lehce dobrodruzna. Do vybudovani plano-
vaného podchodu je totiz tfeba obkrouzit
cely obvod stanice, diky ¢emuz vam ovSem
alespori vyhladne a nebudete mit vycitky
stran konzumace taméjsich zakuski.

V interiéru, ktery nazvu kavarny ostu-
du rozhodné nedéla, sijich mtiZete vy-
chutnat celou fadu. PotéSeni navic bu-
dou i pfiznivci zdravéjsich dezertt ¢i ti,
ktefi nemaji iplné volnou ruku pti vybé-
ru pochutin. Samozfejmosti je téz slus-
na kava. Nejvétsi devizou a opravdu pl-
nohodnotnym diivodem k navstévé vSak
zUstava velmi zajimavy interiér a snad
jesté zajimavéjsi bezprostfedni okoli by-
valého vleckového kolejisté, které si ide-
alné vychutnate v letnich mésicich pfi
posezenina zahradce.

&
89%

Hodnoceni

Jevlastné s podivem, Ze je podobna
cesta zatim ojedinéla. Rada eskych
nadraZi se postupné dockava vice Ci
méné zdafFilych rekonstrukci, byvalé
provozni budovy a priimyslové aredly
v blizkosti Zeleznice se ale renesance
dockavajijen pomalu. PFitom lidé jsou
nedaleko a kvalitni architektura jiz je
na misté. Tak tfeba casem...

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 8:00az19:00,
vikendy 10:00 az 19:00

Ta cesta za to prosté stoji. V dobé ros-
touci obliby lokalnich praziren by mozna
zaryti kavomilci ocenili vétsi divo¢inu
na mlynku, coz oviem rozhodné nezna-
men4, Ze byste se zde nedockali dobré
kavy. Do budoucna bude stéZejni, jakym
zplisobem celému prostoru prospéje pii-
mé spojeni s nddrazim a centrem més-
ta pomoci nového podchodu. Pokud by se
totiz podaftilo prostor mezi Lagerhausem
anadrazim vyfeSit jinak nez obligatnim
odkladi$tém automobil na podivném
place, ktery prostoru vévodi nyni, nebu-
de snad co vytknout. Drzim palce.
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HISTORIE

Druzstvo bechyriské drahy se uz koncem 19. stoleti nékolik let marné domahalo Zeleznicniho spojeniz:Bechyne
do Tabora. Ale teprve pocatkem roku 1896 se sném Kralovstui ¢eského usnesl, ze prevezme zaruku za stavb
této drahy, kterd byla piivodné projektovanapro parni provoz. Znamy cesky elektrotechnicky |nzenyrFrant|sek
Kfizik se v3ak snaZil sném presvédcit o vyhodach elektrického pohonu a na trati jako prvni pouzil vysokého:."
stejnosmérného napéti 2x700 V. Na zahajeni provozu byly porizeny dva elektrické motorové vozy rady BCDa
inventarnich Cisel 1 a 2, jejichZ skfift @ mechanickou cast dodala firma Ringhoffer ze Smichova a elektrick
vyzbroj spolecnost KiiZik. Dodnes j s Je dochovan jako provoznl  historické vozidio NTM vuz s oznagenim M 400 0

ktery byl sestaven v 60. letech

Pohled na novy most z roku 1928, ktery pomohl vyrazné zrychlit a ziednodusit dopravu do mésta Bechyné. Na historickém snimku je zachycen jeden ze ctyr

elektrickych motorovych vozii s ndkladnimi vagony.

Martin Hardk | Foto: autor a jeho sbirka

ruzstvo bechyriské drahy obdrzelo

koncesi19. dubna 1902 a jeSté v tom-
téZ mésici se zacalo se stavbou. Staveb-
ni prace byly zadany vinohradskému
staviteli Kubickovi, Zelezné konstrukce
dodala firma bratfi Prasilti z Libné a do-
davkami strojii, motorovych vozl a Ze-
lezni¢niho zafizeni byla povéfena firma
FrantiSek KfiZik. Rovnéz bylo Ktizikovi
zadano zatizeni tdborské elektrarny. Ve
béZelo jako na dratkach, a tak v pondéli
1. ¢ervna 1903 vyjel k pokusné jizdé prv-
ni elektricky motorovy viz.

Rozvod proudu po trati stavbafi vyfe-

§ili tak, Ze prvni polovina trati z Tabo-
ra do MalSic byla napajena piimo z elek-
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trarny, zatimco k druhé poloviné z MalS§ic
do Bechyné vedlo zvlastni napajeci vede-
ni. Provoz na draze zacal slavnostné

21. ¢ervna 1903. Do Tabora dorazil ten den
z Prahy zvlastnim vlakem Cesky mistodr-
zici s fadou hostii, kde nechybél nejvys-
§i zemsky marsalek kniZe Jifi Lobkowicz,
aleihrabéJan Harrach, ktery byl ptisedi-
cim ¢eského zemského vyboru a referen-
tem pro drdhu Tabor - Bechyné.

Elinka vznikla ze difeva

Prvni elektrické motorové vozy ptvod-
nifady BCDa mély vozovou skfin vyrobe-
nou ze dfeva, kterd byla potazena ocelo-
vym plechem. Konstruktéfi ji umistili
na nosny dubovy ram, ktery byl zpevnén

ocelovymi vyztuhami. Pohon prvnich
dvou vozidel zajistovaly Ctyti tlapové
trakéni motory, kazdy o trvalém vykonu
25,76 kW. ,Ridi¢i“, dnes je samoziejmé
nazyvame strojvedouci, méli k dispozici
dva kontroléry na kazdé strané vozidla.
Ty byly umistény ve skfinich pod vozem,
pfi¢emz kazdy se ovladal z jednoho fi-
diciho stanovi$té na celech vozd pomo-
ciovladaci paky, podobné jako tomu bylo
u tehdejsich tramvaji.

V interiéru téchto prvnich vozidel se
nachdézely dva oddily. Cestujici druhé
vozové tfidy méli k dispozici deset mist
na sedéni na polstrovanych sedackach,
ve tfeti vozové tfidé bylo celkem tficet
mist na sedéni na dfevénych lavicich.



Logicky poskytovaly cestujicim daleko
méné pohodli. Mezi oddilem druhé tfidy
a stanovistém ,fidice“ se nachazel jesté
zavazadlovy a poStovni oddil.

Dva sbérace elektrického proudu
u obou vozi byly ptivodné takzvaného ly-
rového provedeni. Na stfese byly pivod-
né odsazeny v podélné ose 01,2 metru
(nazorné to zobrazuje nakres od Ivo Ma-
hela), nebot kazdy privadél elektricky
proud z jednoho trolejového vodice. Nic-
méné tento systém byl castym zdrojem
poruch a idajné jiz pti rychlosti 25 km/h
oba sbérace odskakovaly od troleje. Za-
nedlouho byly , lyry“ vymeénény za dva
uzké pantografy, umisténé vedle sebe.

Vozy fady 40 mély zprvu natfenou skfin
v kombinaci ,vozova“ zelei s bilou stfe-
chou, ram a podvozky byly ¢erné. Na bo-
cich vozi se nachazela zkratka LBTB
(Lokalbahn Tabor - Bechin) v jazyce né-
meckém, ale také ceském v podobé zkrat-
ky MDTB, coz znamenalo Mistnidrdha
T&bor - Bechyné. Pozdé&ji pod spravou Ces-
koslovenskych statnich drah byla vozi-
dla pfetfena na cihlové ¢ervenou se Sedou
stfechou a ¢ernym ramem a podvozky.

Rekonstrukce vozi

V letech 1905 a 1908 byly pofizeny na Be-
chynku dalsi dva elektrické motorové vo-
zy, které se li§ily v ¢lenéni skiiné a také
rozmeérech. Vozova skfin byla delsi o je-
den metr, zavazadlovy prostor nemél
skladané dvete, ale zasouvatelné a do vo-

Elinka v datech

Rada
Vyrobce

Rok vyroby

zidla se nastupovalo pies stanovisté
strojvedouciho. Ve vozidlech bylo k dis-
pozici osm mist ve druhé vozové tridé

a {tyficet mist ve tfeti vozové tfidé. Cty-
Ti elektrické motory dosahovaly celkové-
ho trvalého vykonu 118 kW. VSechny Cty-
fi elektrické motorové vozy byly pozdéji

EM 400 (pdv. BCDa, resp. 40, E400.0 a M 400.0)
Ringhoffer/ KFiZik
1903 (vozy 001, 002)

1905/1908 (vozy 003/004)

Napajeci systém

Délka (mm)

2x 700V DC (pozd&ji 1500 V DC)
12900 (vozy 001,002)

13 900 (vozy 003,004)

Sitka (mm) 3000

103 (vozy 001,002)

Trvaly vykon (kW)

118 (vozy 003,004)

221 (vozy 001-003 po REKO)

Max. rychlost (km/h)

30 (pozdéji 35 az 50)
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V(izM 400.001 na oslave 90. vyroci zahdjeni provozu v roce 1993 v Tdbore

a5l 10 lss 180135 1500 lzs 48 [ syl
1500

12 000

Tak vypada stanovisté strojvedouciho vozu M 400.001.
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HISTORIE

Na doboveé pohlednici je zachycen smiSeny vlak v Cele s Elinkou na Duhovém mosté.

pfeznaceny na fadu 40 a pfevzetim CSD jim pak byla pfidélena fa-
da M 400.0. Ve tficatych letech minulého stoleti vozy prosly rekon-
strukei v plzetiské Skodovce a konkrétné v roce 1939 byly zbyvajici
vozy 001 az 003 technicky upraveny pro provoz na trakénim vedeni
na stejnosmérnou soustavu 1 500 V. Ctvrtého vozu se tato tiprava
jiz nedotkla, nebot pied rekonstrukci vyhoiel a byl zrusen.
Elektrické motorové vozy slouzily v pravidelném provozu az do ro-
ku 1955, kdy CSD na bechytiskou lokilku pofizovaly nové lokomo-
tivy fady E 422.0 (pozdé&ji oznaceny fadou 100). Motorové vozy ¢isel
001 a 002 byly definitivné vyfazeny v roce 1964 a tfeti viiz mél z@istat
jako zalozni. Protoze se ale nachizel v technicky hor§im stavu nez
zru$eny viiz oo1, doslo mezi obéma vozy k ziméné oznaceni a sesro-
tovan byl nakonec skute¢ny viiz ¢isla 003. Jediny dochovany viiz pak
prosel generalni opravou, nez
byl v roce 1973 definitivné vyta-
zen, a vzapéti se stal provoznim
exponatem Narodniho technic-
kého muzea. Dnes jezdi na pti-
lezitostnych jizdach na bechyn-
ské trati pod pfezdivkou Elinka
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Historické lokomotivy na Bechyrice - Mald Bobina F. E 422.0 a Elinka . M 400.0.
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Dobovd citace z casopisu
Epocha z roku 1903

,Pfed nemnoha mésici dohotoven u nas a odevzdan
verejnému uzivani podnik, jeden z téch, jez pravem
vzbuzuji vseobecnou pozornost; je to postaveni
prvé mistni drahy v Cechach s pohonem elektric-
kym na misté dosavadniho vSeobecné parniho.

O elektrickém pohonu na drahach a vyhodach ¢i ne-
vyhodach jeho pro rlizné druhy Zeleznic bylo sice jiz
dosti psano, avsak otazku tuto nutno u nas podkla-
dat jeSté jen za nevyrizenou, jiz proto Ze nebylo zde
dosud zadného pokusného objektu, jaky byl pravé
ziskan zminénou tratiz Tabora do Bechyné.

Po kFizové cesté, kterou jako ve vSech pfipa-
dech prodélalo zfizeni mistni této drahy, prikroce-
no v dubnu 1902 konecné k jeji stavbé, jez doho-
tovenav €ervnu 1903, tedy za pét Ctvrti roku.
Vrchni stavba drahy je velice lehka, coz umoznéno
tim, Ze draha nema tézkych parnich lokomotiv,
nybrz mnohem leh&i motorové vozy, které adhes-
ni svoji vahu lépe vyuzitkuji pro tazenivlaku nez
lokomotiva. Srovnaniv tomto sméru podava nam
ptvodni projekt této mistni drahy, navrzeny s po-
honem parnim, zde vaha lokomotivy Cinila asi
30% vahy plné zatizeného vlaku, kdeZto pri prove-
deni elektrickém obnasivaha elektrického zafize-
ni pfi motorovém vozu, jenz zastupuje lokomoti-
vu, pouze 9% vahy vilaku.

Motorové vozy jsou CtyFnapravoveé a kazda na-
prava je pohanéna motorem, takZe celd vaha vozu
jevahou adhesni. Tim dosazeno, Ze prazdny moto-
rovy vz tdhnouci dva vozy nakladni, pIné zatizené
36 000kg pfemaha jesté stoupani trati 35 promile
rychlosti15km za hodinu; rychlost jizdy na rovné
trati stoupne pak az na 30km. VVagony jsou tyto
velmi pohodIné a vyznacuji se nadmiru lehkou jiz-
dou; topenijich se déje elektricky. V kazdém jest
umistén telefon, pomocijehoz Ize z kazdého mista
na trati mluvit se kteroukoli stanici. Vozy obsahuji
II.a lll. tFidu pro 10 a 30 osob.

Privod proudu do vozu k motortim se déje po-
mocidvou dratli prdméru 9 mm, umisténych nade
trati na jednoduchych drevénych stojanech, které
svym tvarem pfi hustoté, jakou jsou po trati rozlo-
Zeny, jsou ze stanoviska esthetického velice stin-
nou strankou celého podniku. Oviem velily tak
vyhody finanéni! Hlavnivyhoda drah s elektric-
kym pohonem, mozZnost totiz mezi dnem vypravi-
ti vétsi pocet mensich vliakd, dojde svého vyzna-
mu zajisté pravé na této trati, ktera se ve mésté
Tabore primyka ke hlavnimu Zelezniénimu spojeni
Prahy s Vidni, a zalezi jen na spravné upraveném
jizdnim Fadu, aby i druha konecna stanice této
mistni drahy, mésto Bechyné&, mélo vyhody z pFi-
pojeni svého ke hlavni trati.

Lze pak pevné doufat, Ze nova tato draha v tech-
nickém ohledu tak skvéle osvédcena, jez zbudova-
teli svému — firmé KFizikové — €ini plnou Cest, pFi-
nese tamnimu kraji i ocekavany uzitek

hospodarsky.



SklaFskou lokalkou za velkolepymi vihledy

Ceské stfedohofi, Labské piskovce a LuZické hory dohromady tvofi jednu z nejvétsich souvisle chranénych
oblasti v CR. Jejich trojmezi leZi uprostfed Ceské Kamenice, diky éemuz se v jejim rozmanitém okoli propisuji
typické prvky vsech jmenovanych oblasti. Specificky charakter jednoho z nejptivabnéjsich koutd nasi zemé
dokresluje vyjimecna mistni architektura i bezpocet technickych pamatek kdysi bohatého primyslového kraje.
A s priimyslem se v naSich zemich vZdy poji husta Zeleznicni sit, ktera kdysi jeho rozvoj podnitila. Viychozi bod
naSeho putovani tedy musi byt na nadraZi. Otazkou ovSem je - na kterém.




CESTOPIS

Nyni koncové nddraZi v Kamenickém Senové v zimé odpocivd.

Vit Cepicky | Foto: autor

okud byste za¢inali na nadrazi v Ces-

ké Kamenici, kam se dostanete po-
hodlné vlakem od Déc¢ina ¢i Rumburku,
bude cely vylet kruhovy. Cestou po zele-
né do Kamenického Senova byste navic
mohli zdolat jednu z nejvychodnéjsich
vysep Ceského stfedohofi - Zdmecky
vrch se zficeninou hradu Kamenice a vy-
hlidkovou vézi, ktera je pravé v takové
vysce, aby byl vyhled na okolni vrcholy
zonu bych vam jeho zdoldni rozhodné
doporucoval, jelikoZ jsme ale ¢asopis
drahomilcd, v sezoné si jej nechte ujit
a v Ceské Kamenici pfestupte na Sk1ai-
skou lokalku.

Turisticka linka z Ceské Kamenice

do Kamenického Senova jezdi o vi-
kendech mezi1. dubnem a 29. fijnem.
Kromeé toho se s ni miiZete svézt také
ve vSedni dny od 29. kvétna do 29. zafi.
Nedlouha trat stoupa z ceskokamenic-
kého nadrazi pravé po iboc¢i Zamecké-
ho vrchu a konéi po ¢tvrthodiné jizdy
v méstecku, jehoZ moderni historie je
neodmyslitelné spjata se sklem.
Holdujete-li jeho rozli¢cnym podobam,
jisté byste neméli vynechat mistni
sklarské muzeum nedaleko nadrazi,
které sidli vdomeé, jenz je sim o sobé

Skalni divadlo nad Hornim Pryskem
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puvabnym exponitem mistni architek-
tury. A pokud by vas bylo vicero, nabizi
se nesmirné poutava exkurze ve Sklarné
Jilek, nachézi se pfimo u nadrazi. Tu je
ale tfeba dopfedu domluvit.

Trat zachranili nad3enci
Exponatem je ale i samotna Sklarska
lokalka. A&koliv je nyni Kamenicky Se-
nov koncovym nadrazim pét kilometrt
dlouhého drdzniho apendixu, dfive by-
val jednou ze stanic na Zeleznici vedouci
z Ceské Kamenice do Ceské Lipy. Ta méla
puvodné zajistit suroviny pro rozvijejici
se primysl v oblasti a ziroverl mu pomo-
cis odbytem. Prvni tsek do Senova byl
zprovoznén v roce 1886, navazné pokra-
¢ovani do Ceské Lipy o 17 let pozdé&ji.

PrestoZe se oba konce 26 kilometrii
dlouhé trati nachizely v nadmotské vys-
ce kolem tfi set metrli, nad Kamenickym
Senovem nastoupala takika do Sesti set
metrd nad mofem. S obtiZznym terénem
se lokalka vyporadavala co nejekonomic-
téji, tedy prakticky vyhradné pozvolnym
stoupanim po vrstevnicich. Pfimych
Gsek{ na ni mnoho nebylo, stejné tak se
ale obesla bez financ¢né naroénych tune-
1@ nebo dlouhych viaduktt.

Pravidelny provoz na trati byl pro
nerentabilitu zastaven v roce 1979, ne-
dozila se tedy ani sta let. Koleje mezi

g ]

Byvalé nddraZi Horni Prysk uprostfed les(i

Kamenickym Senovem a Ceskou Lipou
byly sneseny, zbyvajici iisek do roku 1992
vyuzivaly nakladni vlaky mifici do skla-
ren. S definitivnim koncem trati se ale
odmitli smifit draZzninadsenci, kterym
se podatilo provoz opét obnovit v roce
1997. S kratkymi pfestavkami funguje
dodnes, jakjiZ je zminéno.

Zatimco na véts$iné zruseného tseku
od byvalého nadrazi Kamenicky Senov
- horni nddraZi aZ do Ceské Kamenice
vede od roku 2013 cyklostezka, zbyvajici
Cast trati, obkruzujici Senovsky vrch
a do budoucna tfeba zase opravdova dra-
ha vozici turisty k Panské skale, nyni
piimo vybizi k drazni archeologii.

Po stopach zrusené drahy
Zaciname tedy na Senovském nadrazi.
Hned za soucasnym koncem trati se
nachazi Zelezni¢ni podjezd a viadukt,
kde stale jesté lezi ptivodni koleje. Déle
se trat nofi do neprostupného zafezu,
takzZe je lepsi vydat se kolem zajimavého
pramenu Zaba na odbocce ze zelené turi-
stické znacky a na téleso drahy se vratit
azzanim. Zde jiz vede dobfe schtidna
lesni pésina, ktera nas kolem drobnych
reliktli drahy dovede az k tomu nejpod-
statnéjsimu - byvalé Zeleznic¢ni stanici
Horni Prysk, které je nyni tichou samo-
tou uprostfed lesa. Zkusené oko Zelezni-
¢arovo v ném ale byvalé nadrazi snadno
odhali, stejné jako byvalou nakladni
rampu opodal.

Od nadrazije to jiZ jen par metrd
ke Zluté turistické znacce vedouci z kopce
do samotné obce Horni Prysk. Sice by-
chom mohli odbo¢it opa¢nym smérem
na nedalekou Panskou skalu, ale ta je
kviili své notorické znadmosti a zejména
parkovisti v jeji bezprostiedni blizkosti
prakticky celorocné obsypana navstév-
niky do té miry, Ze toho milovnikim
klidu v pfirodé nema moc co nabidnout.
Na rozdil od skalniho divadla cestou
do Horniho Prysku, které pfed péti lety



vzniklo ve velkolepém amfitedtru vznik-
1ém téZbou piskovce. Akustiku ma oprav-
du impozantni, §koda nevyzkouset.

A po par minutach dorazime do obce
Horni Prysk, kterd zaslouzi kratké spo-
¢inuti. Bud na jedné z mnoha skalnich
vyhlidek v bezprostfednim okoli, nebo
u koupalisté pod baroknim kostelem
sv. Petra a Pavla. Pokud byste se rozhodli
poohlédnout po mistnilidové architektu-
fe, mozna narazite i na Samo-boudu. Jeji
Ucel jisté na misté promptné odhalite.

MIzZny Stfedni vrch

Od Samo-boudy nas ¢eka prvni opravdové
stoupani. Nejprve po zZluté pod Tetfevi
vich, podruhé po modré k jesté o néco
vy$§imu Stfednimu vrchu. Ten je oprav-
dovym vrcholem celé trasy. Malym dobro-
druzstvim je pfi méné pfiznivém pocasi
zejména zdolani cilové partie pfes vyraz-
nou cedicovou kupu, na niz pfi popadani
dechu midzeme obdivovat pro cedic tak
typickou sloupcovou odluénost, kterd pti-
pomene nedalekou Panskou skalu.

Pokud se vyskrabete aZ na vrchol Stfed-
niho vrchu, bohaté se vim odmeéni. Bez
pfehanéni impozantni kruhovy vyhled
do $irého okoli na neséetné vrcholy Ceské-
ho stfedohofi, Luzickych hor a Labskych
piskovcl vezme za srdce i toho nejvétsiho
cynika, a to za kazdého pocasi.

8 Hledame
| regionalniho a sitového

DISPECERA

osobni dopravy

Ackoliv md vystup

na Stfedni vrch jisté
kouzlo i za mihy, prece
jen je lepsi cestu na-
pldnovat na den, kdy je
vidét alespori néco.

Tedy - skoro kazdého. JestliZe vas
znéjakého zvlastniho divodu napadne
$plhat nahoru za mrznouci husté mlhy,
upozornuju, Ze jestliZe neutrpite fatalni
zranéni po nekoordinovaném padu ze
zledovatélého Cedice, uvidite nahofe
pravé jen tu namrzlou skalu, po které
jste vylezli. A pfipominam, Ze jakkoliv
narocné zdolani kluzkého vrcholu neni
nikdy tak naroéné jako pokus o sestup

znéj. Na druhou stranu - za hezkého po-
¢asi to umi kazdy.

JestliZe se vam podafilo prezit Stied-
nivrch, patrné uz do cile dorazite bez
Ghony. Byt jesté jednu nastrahu musim
zminit. Vydate-li se totiZ v ramci zkra-
ceni trasy ze Stfedniho vrchu na nadra-
zi v Mlynech a zasednete-li na par chvil
v taméjsim hostinci, velmi snadno se
muze stat, Ze vam zde bude natolik
dobfe, Ze se navrat ku domovu oddali
kamsi do ztracena.

Mozna tedy bude rozumnéjsi vydat se
zpét k Ceské Kamenici, je$té nas cestou
par zajimavosti ¢ekd. Dfive bylo lepsi
sestoupit do Horni Kamenice po modré
a zelené znacce, diky cemuz se mohl vy-
letnik rozesmutnit u zdevastované, stale
v§ak mimofadné zajimavé vily mistniho
tovarnika Fuchse. JenZe ta byla v roce
2021 strzena, coz zasadilo dal$i kaminek
do mozaiky divoda ztraty historické pa-
méti celého kraje.

Dejte se na drahu, ktera dava smysl.
Pracujte v Praze pro nejvétsiho
c¢eského Zelezni¢niho dopravce.

CO BUDE VASI NAPLNI:

feSeni nepravidelnosti a mimoradnosti v provozu vliakd regionalni

nebo dalkové dopravy

komunikace s provoznimi zaméstnanci a externimi partnery
obsluha provoznich informacnich systém a systému pro informovani

verejnosti

CO NABIZIME:

CO POZADUJEME:

zajimavou a pestrou praci
pratelsky kolektiv a osobni
pfistup vedeni
pracovni dobu jen 36 hodin
tydné bez sniZzeni mzdy
nepretrzity provoz a praci
v turnusu

« odbornou praxi 2 roky v provoznich
profesich v CD (vlakvedouci,
strojvedouci, strojmistr, komandujici)
znalost prace se sluZebnimi pomdckami
a provoznimi informaénimi systémy
orientaci v organizaci provozu
znalost kolejovych vozidel
a zelezni¢niho zemépisu
uzivatelskou znalost prace na PC
kombinaéni a komunikaéni schopnosti,
asertivitu, odolnost vaci stresu, rychlé
rozhodovani a zodpovédnost
schopnost pracovat v kolektivu,
schopnost a vali ucit se nové véci
znalost némeckého jazyka vyhodou

Zameéstnani
s nejlepsSimi
vyhlidkami

Nastup mozny ihned, pfihlasky
s zivotopisem posilejte na
david.narozny@cd.cz

(d?!) Ceské drahy

Narodni dopravce

www.cd.cz/kariera
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Nddrazi v Ceské Kamenici a osobni viak do DéCina. V sezoné odsud na svou

nedlouhou cestu vyjiZdi téZ turistické viaky do Kamenického Senova.

Kontrasty v Ceské Kamenici

Nyni je tedy lepsi zvolit severni vétev Riedlova okruhu, pokochat
se vyhledem do Luzickych hor nad fekou Kamenice, pokud je
pékné pocasi, ¢i vyhledem do mlhy, pokud je pocasi horsi, a se
zelenou znackou se potkat az pod kamennym viaduktem drahy
z Ceské Kamenice do Rumburku u zajimavého piskovcového
dtvaru Hrnéifsky kdmen, jemuz se téZ piezdiva StraZce trati.

To uz se pomalu bliZime k zavéru, samotna Ceska Kamenice
nam ale jesté nabidne par zajimavosti. Velmi doporucuji za-
stavit se a porozjimat mezi roubenkami na bfehu Kamenice
na rohu Havli¢kovy a Palackého ulice, kde v malebném pro-
stfedi uznali za minulého rezimu mistni soudruzi za vhodné
vybudovat solitérni osmipatrovy panelovy dim o ¢tyfech
vchodech, aby si onu malebnost uzilo co nejvice lidi.

Dojem nastésti rychle vyleps$i centrum mésta. Ackoliv cen-
tralni namésti, stejné jako ve vét§iné ostatnich podobné vel-
Kkych Eeskych sidlech, zkrasluje parkovisté, pfesto patfi Ceska
Kamenice mezi nejzajimavéjsi mésta severnich Cech. Pokud
pak touzite po vétsim klidu, doporucuju jesté navstivit Park
Franze Priedla ptfilehly k Poutni kapli Narozeni Panny Marie.

Cestou k nddrazi jesté potkate bud mistni zamek, nebo pivo-
var, to uzzalezi na preferencich kazdého vyletnika. A pfi ce-
kaninavlak, at uz v mistni zemité nadrazce, nebo jen tak pod
stfi$kou nadrazi, miZeme je$té popfemyslet, kam se v tomto
téZce zkouseném, a presto pozehnaném Kkraji jesté vydat. Vi-
déli jsme mnohé, ale jesté vice jsme toho nechali daleko pfed
sebou. Tfeba podzemni tovarnu Rabstejn, kamenickou Jehlu

yox

nebo vrch Studenec. Tak tfeba pristé...

Vyznamné milniky a parametry trati

1886 zprovoznén Usek C. Kamenice — Kamenicky Senov
1904 zprovoznén Gsek Kamenicky Senov — Ceska Lipa

1979 zastaven pravidelny provoz
1992 zastaven nakladni provoz C. Kamenice — K. Senov
1997 obnoven ob¢asny provoz do Kamenického Senova

2013 oteviena Cyklostezka z K. Senova - hor. nadr. do C. Lipy
2016 zahdjen pravidelny provoz turistické linky T1

Délka 26,3km
Maximalnisklon 34 promile

« Malebny Horni Prysk z jedné z mnoha skalnich vyhlidek v okoli obce
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CD objednaly dal3i motorové
jednotky, vyjedou na Plzensku

Ceské drahy podruhé vyuZily opcizram-
cové smlouvy na dodavku novych moto-
rovych jednotek 847 pro regionalni
traté. U polského vyrobce PESA Byd-
goszcz objednaly dalSich deset jednotek
pro provoz na Plzefisku. Hodnota zakaz-
ky je 900 miliond korun. Nakup dal3ich
jednotek potvrdil Clen pfedstavenstva
Ceskych drah Jifi JeSeta. Naposledy do-
pravce objednal 33 jednotek v prosin-

i 2021. Celkem maji CD objednanych

76 jednotek. ,Dle smlouvy maji byt do-
dany ve druhé poloviné roku 2024 s tim,
Ze od prosince 2024 k zahajenti jizdniho
fadu 2025 maji byt k dispozici vsechny,"
fekl JeSeta. Dopravce uz majasno, kam
jenasadi. Z prvniobjednavky 33 jedno-
tek miFi deset do Stfedoceského kraje,
po sedmi do JihoCeského a Pardubického
kraje, devét na Vysocinu. Podle smlou-
vy maji vyjet do prosince. Dodavky viak
maji zpozdéni. Zdopravy.cz 23.1. 2023

CD koupi jednotky Siemens Desiro, nasadi je na Sluknovsku

Ceské drahy chystaji pofizeni pouzitych jednotek Siemens Desiro. Bez dalSich informaci o na-
kupu to potvrdil naméstek generalniho feditele a Clen predstavenstva Ceskych drah Jifi Je3e-
ta. Dlvodem nakupu je chystany novy kontrakt pro provoz vlakl v souboru Sluknovsko. CD

s timto typem jednotek maji jiz zku3enosti, jezdi s nimi ve spolupraci s DB Regio pravé na Sluk-
novsku. S touto spolupraci dopravce dal pocita, k zajisténi provozu chysta ale pofizenijesté
dalSich jednotek. ,PFipravujeme pofizeni Sesti jednotek. Jednanijsou velmi daleko, kupujeme
je pfimo od majitele,” potvrdil JeSeta. Smlouva na provoz ma zacit platit od letoSniho prosin-
ce. Ustectikrajstiradniv lednu rozhodli, Ze budou dal jednat o uzavfeni smlouvy jen s Cesky-
mi drahami. Kraj dal pfednost jejich nabidce pred Die Landerbahn, Arrivou a Leo Expressem.
Zadny prostor pro dal3i jednani s témito dopravci pro pfipadné zlevnéni uz nedal. Smlouva

s dopravcem ma platit deset let s moznosti zkracenina osm let. Jde o jeden z poslednich pro-
voznich soubor( v kraji, ktery neprosel soutézi. Zdopravy 21.1.2023

Zeleznicar

Dopravu na Sluknovsku by i nadale
mohly zajistovat Ceské drahy

Dopravu ve Sluknovském vybézku by

i nadale mohly zajistovat Ceské drahy.
Nabidly Usteckému kraji nejnizsi cenu
z celkem péti provozovatel( prepravy,
které oslovil dopravni odbor Gisteckého
krajského GFadu. O nabidce bude jednat
se statnim dopravcem radni Marek
Hrabac. Smlouvu chce kraj uzavrit
nadeset let, platna bude od roku 2024.
,Do dvou tydnl bychom mohli mit
jasno, zda zadame zakazku napfimo,”
fekl Hrabac. CD nabidly cenu 195,92
koruny za kilometr. Ro¢ni naklady by
pak Cinil pres 182 miliont korun pro
danou oblast. Kraj dale oslovil spole¢-
nosti ArrivaVlaky, GW Train Regio, Leo
Express a Die Landerbahn. Jde o jeden
z poslednich provoznich soubor(

v kraji, ktery neprosel soutézi alespon
v podobé poptavkového fizeni. DalSim
je Castelektrickych vlaka, na ty kraj
chysta otevienou soutéz.  €TK20.1.2023
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Prodej jizdenek na regionalni
autobusy noveé pres e-shop CD

Ceské drahy dal rozsifily moznosti, jaké
jizdni doklady si mohou koupit pres mo-
bilnf aplikaci M(j vlak a e-shop. Nové je
v nabidce i moznost koupé jizdenek In-
tegrované dopravy Plzenského kraje
(IDPK). V praxi si tak cestujici mGze na-
priklad pFi cesté z Prahy do Plzenského
kraje do zastavky, kde nejezdivlak, kou-
pit jizdenku pres jedinou aplikaci. Na-
pfiklad z Prahy do Manétina MUj vlak
nabidne spojenivlakem do Prahy a na-
sledné autobusem IDPK. V prodeji jsou

i jizdenky jen v ramci IDPK. MoZnost na-
kupu jizdenky se objevila se zménou
jizdniho Fadu v prosinci. Jedna se o prv-
ni zapojeni prodeje na autobusové spo-
jevonline prodejnich kanalech CD. Jde
o doplikovou sluzbu pro navstévniky
Plzeniského kraje, ktefi pouZivaji aplika-
ci M0jvlak amohou si pro cesty kupo-
vat jizdenky bez nutnostiinstalovat re-
gionalniaplikace. Zdopravy.cz 7.1.2023

Jihomoravsky kraj rozhodne
o pridélenilinek na Zeleznici

Ceské drahy budou najizni Moravé
zajistovat vlakovou dopravu do prosince
roku 2024. Poté zde maji jezdit dopravci,
kteFivzejdou Castecné z nabidkového
fizeni a Castecné z pfimého zadani.

S krajem mély CD uzavfenou smlouvu
do konce lofiského roku s opci na dalsi
tFi roky, termin ukonceni smlouvy
krajdosud veFejné neprezentoval.

Trzni konzultace s dopravci zacal kraj

na prelomu let 2021 a 2022. Kraj se
rozhodl rozdélit linky do nékolika
souborl. Jeden soubor zahrnuje linky,
na nichz nyni zacinaji jezdit nové

vlaky. ,PFipravuje se nabidkové Fizeni
pro provozovatele jednotek Moravia.
Predpokladame jeho zahdjeni letos,"
uvedla mluvci kraje Alena Knotkova.
Vlaky Moravia postupné kraj pfebira

do provozu od Skody Group ajsou

ve vlastnictvi kraje, CD jsou pouze
provozovatelem. CTK15.1.2023
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Vazeni klienti,

dékujeme za objednavky, které posilate. V nasi
nabidce najdete hotely nejenom od CD travel, ale
i spolupracujicich CK. Naprostou vétsinu destinaci
jsme i osobné navstivili, proto nas nevahejte
kontaktovat v pfipadé jakychkoliv dotazd.
Nezapominejte prosim, ze pojisténi, které vam
nabizime, je cenové nejvyhodnéjsi a rozsahem
srovnatelné s nabidkou jinych CK.

CD travel — vase cestovni kancelar.

€D Travel, s.r.o0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

www.locomotif.cz

ﬁ Locomotif.cz @ info@locomotif.cz
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Vyrazte za Sumavskymi hvozdy z Klatov do Zelezné Rudy

Pojedte s nami vlakem z Klatov do Zelezné Rudy. PFi cesté ocenite pékné vyhledy na sSumavskou krajinu. A pozornost si zaslouZzi i pamatky, kte-
ré pfipominaji, jak naro¢na byla stavba této drahy. Minout byste neméli goticky kostel sv. Martina na zapadni strané kopce HUrky. V roce 1599
se stal klatovskou svatyni. Dalsi zajimavostije zficenina hradu a zamek Klenova. K jeho majitelim patfil Jifi Harant z PolZic a Bezdruzic. Pravé
na Klenové se mu narodil syn Krystof, z néhoz se stal vyznamny myslitel a politik. Zvlastnosti je Zakova kaplicka v Zelené Lhotg, kterou v 70.
letech 19. stoleti nechal postavit jako vyraz vdéku za svou zachranu jeden ze stavbaf( trati Ital Dominico Latini, pfezdivany Zako. V horské
osadé Brcalnik u Hojsovy Straze roste nékolik pamatnych strom(. Pozoruhodna je tfisetleta lipa velkolista, ktera stoji mezi trati a hotelovym
komplexem. Zelezni¢nifandové oceni prijezd tunelem Spicak. Ten byl dlouho s 1 747 m nejdel3im na nasem Gzemi. Budovan byl v letech 1874
az 1876 a otevien v roce 1877. Prvenstvi mu patfilo az do roku 2007. Navstivit mdZete i obnovené pohfebisté barabl u traté mezi Spicakem

a Zeleznou Rudou. Mnoho téchto déInikd pfislo o Zivot na stavbé rakousko-bavorského spojent, a to hlavné pfi budovani tunelu Spicak.

Nejbliz3i Zelezniéni stanice: Klatovy, Zeleznd Ruda-Alzbé&tin

celorocné

Do Kralovstvi Zeleznic
na prazském Smichové

Na navstévu Kralovstvi Zeleznic sivyhradte
nékolik hodin. Hlavni atrakci jsou obfi mo-
delova kolejisté o rozloze bezmala 600 m?2.

V kazdy okamzik se na nich prohani asi 80
souprav. Na kolejiStich postupné dostavaji
konkrétni podobu jednotlivé regiony Ceska
ajejich dominanty. V cené vstupného je moz-
nost vyzkouset si RC modely na zavodni draze
¢i dvé velké autodrahy. Své misto zde ma
stavebnice MERKUR nebo hernfkoutky Igrac-
ka a dfevénych vlackl Woody. Fandové jisté
oceniopravdovou tramvaj, motorak fady 810,
autobus a nové i fidici vz prazského metra.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha-Smichov, Praha hl. n.

. unora 2023

Milevsko opét ozZije
masopustnim veselim

Letos uplyne uz 161 let od chvile, kdy se usku-
tecnily prvni Milevské maskary. NejvétSimu
masopustu v Cesku je vénovana stala expozi-
ce v mistnim muzeu. Pokud chcete vidét toto
tradicniveseli nazivo, vypravte se do Milev-
ska. Akce s nazvem Milevské maskary 2023
aneb Bakus for President zacne jarmarkem

a zabijackovymi hody na ndAmésti E. Benese.
Zahraje nékolik hudebnich kapel, pfipravena
jeipohadka pro déti. Ve 14 hodin se vyda

od Domu kultury maskarni prévod, ktery do-
razi na nameésti E. Benese, kde dojde na pédiu
k zavérecné ceremonii — usmrceni Bakuse.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Milevsko

@ & TSd07id e e

Prijed'te se podivat
do Roztok na masinky

V Roztokach se opét kona vystava mistnich
modelard. Okouzlujici Zeleznice velikosti HO
(1:87) je zpristupnéna 25. tinoraod 10do 17
hodin. Klubové kolejisté vynika detailnim
zpracovanim. Hlavnim motivem a inspiraci
se stalo nadrazi Praha-Vysocany. Kromé né-
ho najdete na kolejisti tfeba i byvalé liben-
ské doIni nadrazi. Provoz na modelové Zelez-
nici je Fizen digitalné pomoci programu JOP.
Po kolejich se prohanéji parnivlaky stejné
jako soucasné stroje. Patfi k nim predevsim
modely vozidel firmy Stadler v€etné atrak-
tivnich elektrickych patrovych jednotek.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Roztoky u Prahy

Foto: archiv CD, Dim kultury Milevsko/Wizardfoto.cz, Kralovstvi Zeleznic



