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prochazi vyznamnou proménou. Jaké
lokomotivy si dopravce pofidil?

Dcefiné spolecnosti
VUZ hodla rozsifit oblast plisobnosti,
kapacitu a pfilakat nové odborniky.

Provoz a technika

Do pfistavu v D&Ciné dorazila lod
Bohemia spole¢nosti EVD naplnéna
¢ernym uhlim z daleké Australie.

Lidé a pribéhy
Chtél se stat strojvedoucim, nakonec
Boris Kogut zacal fotit vlaky metra.

Zahranici

Sit Zeleznic ve Vidni, Dolnim Rakousku
a Burgenlandsku ¢ek& modernizace.

Recenze

Které zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

Motorové lokomotivy T 458.1 letos slavi
60 let provozu. A nékteré jezdi dodnes.

Cestopis

Na sklonku roku jsme se vydali na
zamek Zleby, oblibené lokace filmarQ.

Vyuzili jsme lokalku z Caslavi do TFemo3nice.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek

Zapadni expresy z Chebu do Prahy jiZ pIné ovladly nové
jednotky Interjet. Modernizované vozy z ptivodniho
fazeni postupné nachazeji uplatnéni na dalsich spojich,
apomahaji tak plnit cile Stategie 2030.

o

AL

7
1_;-
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Richard Trevithick

Jeho jméno je spojeno s vynalezem prvni
parni lokomotivy na svété v roce 1804. Stal se
vizionafem s obrovskym talentem, presto jeho
stroje nenasly komercni vyuziti.

Konstruktér a Zelezni¢ni inZenyr Richard Trevithick se narodil

v roce 1771 v anglické vesnici Illogan v zdpadnim Cornwallu. Vyristal
v tamnich dolech, kde jeho otec pracoval jako dilni mistr, a od détstvi
byl v kontaktu s parnimi stroji. Pravé tady zahajil svoji kariéru
uspésného vynalezce - vymyslel a zprovoznil vysokotlaky parni

stroj. Do té doby se pouzival pouze nizkotlaky pohon od Thomase

Newcoma, ktery zdokonalil James Watt a Matthew Boulton.

Narozeni | 13. dubna 1771

Umrti | 22. dubna 1833

Narodnost | Anglicka

Povolani objevitel, vynalezce, konstrukter,

zeleznicni a bansky inZenyr



Po tspésnych pokusech s modely
a aplikaci na nepohyblivych strojich
v dolech zkonstruoval Trevithick

v roce 18011 prvni parni stroj schopny
samostatného pohybu. Pojmenoval

ho Bafajici ddbel a ispésné otestoval

v Camborne v Cornwallu. V roce 1802 si

nechal vysokotlaky parni stroj patentovat.
Roku 1804 dokondil prvni lokomotivu.

Jeho patron a majitel patentt, rudny
magnat Samuel Homfray uzaviel sizku

s konkurentem Richardem Crawshayem,
ze Trevithickuv stroj odveze 10 tun
zelezné rudy po 16 km dlouhé trati

Penydarrenu do Abercynononu. To se
podafilo a masina pfepravila naklad,
pét vagoni a sedmdesit lidi praimérnou
rychlosti 8 km/h.

Trevithick zemfel v hotelu Bull
v Dartfordu roku 1833. Pohtben byl
v neoznaceném hrob¢. Jeho pamiétku
ptipominé socha pred cambornskou
knihovnou s jednim z jeho modelt.

SLOVO UVODEM

Petr Vondracek

Reditel odboru obchodu
osobnidopravy

Vazeni ¢tenafi,

na pfelomu roku jsme zah4jili provoz zcela no-
vych a dlouho ocekavanych souprav Interjet

na dvou linkach dalkové dopravy z Prahy

do Chebu pfes Usti nad Labem i Plzeri, které
znamenaji vyrazny kvalitativni posun na téch-
tolinkich. Tim ale rozhodné nekoncime.

V téchto dnech se naplno rozbéhne vyroba dva-
ceti devitivozovych netrakénich jednotek Com-
fortJet uréenych pro linky z Prahy do Hambur-
ku, Vidné a Grazu nebo Bratislavy a Budapesti.
Jedna se o velmi naro¢nou, ale zdsadni investi-
ci, ktera zcela zméni standardy cestovani
vramci vnitrostatni i mezinarodni dopravy

na téchto linkach. Klicové rozhodnuti bude

v nejblizsi dobé uc¢inéno i v ptipadé obnovy
elektrickych lokomotiv pro dalkovou dopravu.

Stejné tak postupné obnovujeme nasi flotilu
vozidel pro regiondlni dopravu nasazovanim
naptiklad jednotek RegioPanter a pfipravujeme
dalsi nakupy desitek modernich nizkopodlaz-
nich jednotek vCetné jednotek s alternativnim
pohonem.

VSechny tyto investice jsou zcela nezbytné
pro udrZeni stavajicich cestujicich, zatraktivné-
ni dopravy pro ty, ktefi doposud vlaky nevyuzi-
vaji, i pro zajisténi dostatecnych kapacit souvi-
sejicich s ofekavanym ristem pocltu cestujicich
v dal$ich letech. Z technického hlediska obnova
vozidel souvisi i s pfipravenosti na vyhradni
provoz s ETCS v Ceské republice nebo provozu
na budoucich vysokorychlostnich tratich nejen
undas, aleivzahranici. Rychlost obmény vozi-
del vSak bude zaviset i na pozadavcich a financ-
nich moznostech objednavatel dalkové a regio-
nalni dopravy, ktefi v ramci zaji§téni dopravni
obsluznosti tuto dopravu objednavaji.

Ivletosnim roce nas cekd obhajoba nékterych
linek v dalkové a regionalni dopravé provozova-
nych na zakladé smluv s ministerstvem dopravy
nebo kraji. Jsme pripraveni ve vSech piipadech
pro objednatele zpracovat nabidky, které beze
zbytku pokryji jejich poZadavky, a jednat o pod-
minkach, které budou pro obé strany vyhodné.

Samozfejmé budeme pokracovat ve zkvalitiio-
vaninasich sluZeb, a to nejen diky postupnému
nasazovani novych modernich vozidel, ale i zlep-
Sovanim a roz§ifovanim palubnich a dopliiko-
vych sluzeb. V poslednich dvou letech se kviili ko-
ronaviru a souvisejicim opatfenim realizace
nékterych projektil v této oblasti zpomalila nebo
musela byt zcela odloZena, ale nyni jiz vSe bézi
naplno. Nasi zakaznici tak budou moci napfiklad
noveé vyuzit bezhotovostnich plateb pfi ndkupech
ob&erstveni v ramci sluzby CD Minibar, jak je to-
mu jiZz nyni standardem u cateringovych sluzeb
CD Restaurant poskytovanych v restauraénich
vozech a bistrech nebo u sluzby €D Snack v jed-
notkich InterPanter. Chystame také moznost ob-
jednavky obcCerstveni z jidelniho vozu nebo bistra
s donaskou na misto pfedem jiz pfi nakupu rezer-
vace online, online rezerva¢ni systém pro ptij¢ov-
nu kol €D Bike nebo rozsifeni sluzby Zasilkovna.
Se vSemi novinkami vas budeme jako vZdy detail-
né seznamovat v pravy ¢as na strankach naseho
mési¢niku Zelezni¢af a prostfednictvim nasich
dalsich komunikacnich kanald.



KALEIDOSKOP

Dalsi prejezdy jsou lépe chranény

Sprava Zeleznic loni zmodernizovala 186 Zeleznicnich pfejezdd, na 108 z nich se zaroven
zvysila Groven jejich zabezpeceni. Trend zvySovani bezpecnosti je patrny i ze statistik
mimoradnych udalosti. Pfi stfetech na prejezdech loni pfislo o Zivot 0 12 lidi méné nez
v predchozim roce. Rok 2021 znamenal i konec prejezdd na silnicich 1. tfidy, které
dosud byly chranény jen vystraznymi kFizi. Posledni takovy prosel rekonstrukci
spojenou se zvysenim stupné zabezpeceni na trati z Caslavi do Tfemo3nice. PoCet
prejezdl nové vybavenych zabezpefovacim zafizenim se zavorami se loni podafi-

lo v porovnanis pfedchozim rokem bezmala zdvojnasobit. V pfipadé 28 prejezd

3lo pfitom o kFiZzeni Zeleznice s pozemni komunikaci zabezpecené plvodné vy-
straznymi kfizi. Takovych ubylo v ramci lonskych stavebnich akci Sest desitek. Cel-
kem 38 pfejezdl bylo osazeno svételnou a zvukovou signalizaci. Rada dal3ich prosla
obnovou technologické, pfipadné stavebni ¢asti. Na jejich modernizaci Sprava Zeleznic
celkem vynaloZila vice neZ 1,9 miliardy korun.

Lidé mohou vyuzit Turistickou jizdenku JESENIKY

Diky spolec¢né aktivité Euroregionu Pradéd, Moravskoslezského kraje, Olomouckého kraje, Ko-
ordinatora ODIS, KIDSOK a dopravc( véetné Ceskych drah si cestujici mohou od 1. 1. 2022 za-
koupit Turistickou jizdenku JESENIKY celoro¢né. Cilem je podpofit turistiku a vyuziti pro-
stiedk( verejné dopravy. Zajemci ji mohou pofidit jako jizdenku pro jednu osobu za 100 K¢
nebo jako skupinovou jizdenku az pro pét osob za 250K¢. Neni omezena vékem nebo vy-
uzitim urcity den v tydnu, je vSak vazana na platnost pouze v daném dni, kdy byla zakou-
pena. Kazda osoba cestujici na turistickou jizdenku JESENIKY s sebou mUze bezplatné
pfepravovat jedno zavazadlo. Drzitelé jizdenky pro jednu osobu mohou dale pfepra-
vovat jednoho psa, na skupinovou jizdenku |ze pfepravovat maximalné dva psy jed-
noho majitele (s vyjimkou ve vlacich dopravce CD, kde je mozné pfepravovat pouze
jednoho psa). Turisticka jizdenka JESENIKY plati u viech vybranych dopravc(iv 33
z6bnach na Gizemi Moravskoslezského kraje a ve 25 zénach na Gzemi Olomouckého
kraje. Vice informaci naleznete na strankach www.kodis.cz nebo www.idsok.cz.

Projekt Pohled z viaku

~oug & agm ~ (-]
prilakal miliony fanousku
Ceské drahy obdrzely Ocenéni za Nejsledovanéjsi digitalni
projekt v dopravé v roce 2021. Rekordnich 30 milionC
zhlédnutia vice nez 100 tisic odbératell dokazal zau-
jmout obsah online platformy Pohled z vlaku, kterou pro
CDvroce 2015 vyvinula a provozuje agentura Dialog Me-
dia. Rekordnich vysledk( nejen v eském, ale i evropském
kontextu se podafilo dosahnout bez jediné koruny vlioZzené
do propagace. Pohled z vlaku nabizi videa ze zajimavych ces-
kych trati, zaznamenanych soucasné z nékolika kamer. Se
sledovanim zaznamu trati vidi navstévnik portalu Pohled
zvlakuvrealném Case zastavky, navéstia zajimavosti
na kazdé zdokumentované trati. Kromé toho poskytuje
platforma dal3i fadu informaci, jako je komentar strojve-
douciho nebo tipy na zajimavé vylety. Dosud bylo v ramci
projektu Pohled z vlaku natoceno 147 videi, jejichZ sledova-
nost prekrocila 30 miliont zhlédnuti. Novinky portalu pravidel-
né odebira 101 tisic lidi. Ocenéni prevzal naméstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi Je3eta.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, JPServis, VUZ, Wikipedia, archiv Antonina Felbera



Plzensky kraj oslovil pét zelezni¢nich dopravcl, ktefi projevili zajem za-
jistovat regionalni osobnidopravu ve dvou oblastech regionu, a vyzval
je k pfedloZeni nabidek. PoZzadavky na vozidla a kvalitu jsou oproti pfed-
chozimu zruSenému vybéru mirné upravené. Dopravci maji i moznost
podat alternativni nabidky. Ceské drahy nabidky pfipravuji a podaji
je.Vsouboru Plzefisko jsou zahrnuty traté Plana — Tachov, Rokyca-
ny — Nezvéstice, Nyfany — Hefmanova Hut, Plzef —Radnice, Pl-
zed — BezdruZice, Plzef - Zihle a Klatovy — Zeleznd Ruda. Do cel-
ku Cesky les patfi traté Tachov — DomaZzlice a Pob&Zovice -
Stafikov — Holy3ov. V Ceském lese najedou vlaky zhruba

470 000km rocné, v oblasti Plzefiska zhruba 1,1 milionu km.
Celkem by tak mél novy dopravce nebo dopravci obslouzit asi
Ctvrtinu dopravniho vykonu osobnich viak(, ktery kraj ro¢né
objednava. Novinky by mély nastat v prosinci 2023.

iznich Cech mifi nové Pantery

o
2.

Cestujicim v JihoCeském kraji bude slouzit vice elektrickych jednotek
fady 650.2, znamych pod obchodnim nazvem RegioPanter. Prvni
dvé soupravy z desetikusové dodavky si uz odbyly technicko-bez-
pecnostni zkousky ve Zkudebnim centru Vyzkumného Ustavu

Zelezni¢niho u Cerhenic a do provozu by mély vyjet jesté bé-
hem Ginora, po zaskoleni personalu. Dalsi viaky maji postup-
né najizdét az do léta. vzdy pljde o dvouvozové jednotky

vybavené klimatizaci, zasuvkami, wi-fi a dalsimi moderni-
mi prvky vybavy. CD nejnovéjsi jednotky nasadi na linku
z Ceskych Budgjovic do Strakonic, pozd&ji by mély vy-
jetidoPisku, Jindfichova Hradce a Tabora. Navic
na trase do Tabora se cestujici poprvé, vramcijiho-
Ceské regionalni osobnidopravy, svezou rychlosti
160 km/h. Pantery na jihu Cech doplni Ctvefici jiz
dFive zakoupenych obdobnych souprav, ktera je
v provozu na trati do Ceskych Velenic, Strakonic, Hor-
niho Dvoristé a Ize se s nimi setkat ve zkuSebnim provo-
zuina popularni turistické trati Rybnik — Lipno nad Vlta-
vou. Diky novym vlakiim bude pro $kolaky moZné posilit
i spoj Os 2154 z Ceskych Velenic do Ceskych Budéjovic.

Kilometricka banka skon¢i

V nabidce CD kon&i Kilometricka banka (KMB). Se-
Sitky z prodeje zmizi 14. dubna, platné nicméné bu-
dou zhruba do poloviny prosince letosniho roku.

Chystané ukonceni prodeje vychazi z klesajiciho zajmu
o tuto nabidku a Strategie 2030, ktera pocita s rozsifova-

nim prodeje a nabidek v digitalni formé. Divodem pfecho-
du nadigitalni odbavenije soucasné i Gspora naklad(. Uzi-
vani KMB vytlacuje predevsim nabidka vazanych a flexi zvy-

hodnénych jizdenek, v regionalni dopravé také nabidky Integro-

vanych dopravnich systém0. CD chystaji uvedeni novinky
v oblasti prenosnych doklad(, které budou prodejné v online pro-
stfedi CD. Podrobnosti k této nabidce zvefejni pFed jejim spusté-
nim, predpokladany termin je ve druhé poloviné letosniho roku.

PONT na nadrazi v Hradci Kralové zaFi novotou

Zrekonstruovanou pobocku prodejny PONT to go otevfeli zacatkem ledna na hlavnim nadraZziv Hradci Kralové zastupci provozujici spolec-
nosti)JPServis. Filidlka zde jiz fungovala od roku 2005, ale s rostoucimi potfebami zakaznik( se pFistoupilo k jeji kompletni modernizaci, po-
dobné jako u dalSich prodejen této sité. V tomto pfipadé naklady Cinily vice nez ctyfi miliony korun. Neslo vSak jen o vizualni zménu obchodu.
Rozsifena zde byla nabidka Cerstvych produktd, jako jsou napfiklad kompletované sendvice a dalsi obCerstveni. Nové provozovna nabizi pro-
stor k pFijemnému posezeni. Prodejen PONT je v celé CR pres tficet a cestujici je najdou v podstaté na viech dlleZitych vlakovych nadraZzich.
Provozovany jsou jiz od roku 1995 a jejich Gkolem je postupné zvysovani kultury v ramci cestovani vefejnou dopravou u nas. Provozovatel bu-
de s modernizaci prodejen dale pokracovat. V planu je rekonstrukce prodejny v Olomouci nebo Ustfedni vojenské nemocnici v Praze.



Zasilku si nové vyzvednete i u Ceskych drah

Zasilkovna rozsifuje svou sit vydejnich mist o nové partnery. Nové si mohou zakaznici vyzved-
nout své zasilky na vydejnich mistech v obchodnich prostorech Ceskych drah ve vybranych

Zeleznicnich stanicich. Pocet se ale bude dale navySovat. Lidé tak maji nyni moznost vyzve-

davat si své objednané zasilky pohodIné pfimo na nadrazi, napriklad pfi cesté ze zamést-

nani ¢i skoly. CD véFi, Ze rozsifeni sluZeb o sit pobocek Zasilkovny ve stanicich pFispéje

k zatraktivnéni cestovanivefejnou dopravou. Zakaznici ocenujii to, ze si zasilku mohou

vyzvednout podle svych €asovych moZnosti, nemusi stat ve frontach a vse trva nékolik
desitek vtefin. Pobocky Zasilkovny na nadrazich najdou cestujici nejcastéji na poklad-

nach av Gschovnach zavazadel Ceskych drah nebo v prostorach vyuzivanych béhem roku

Slu«]\fna mimo jiné také pro sluzbu CD Bike. Aktualné jsou vydejni mista na 19 nadrazich.

VUZ Slovakia navazala spolupraci s Zilinskou univerzitou

Zilinska univerzita v Ziliné uzavfela 21. ledna dohodu o dlouhodobé spolupraci se spolecnosti VUZ Slovakia.
Timto krokem je jednoznacéné deklarovana pokracujici expanze Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ)
na slovensky trh. Mezi stéZejni cile VUZ Slovakia patfi podle jednatele této spole¢nosti Ondreje Fanty roz-
vijeni dlouhodobé strategie Vyzkumného Ustavu Zeleznicniho a uzavieni dohody je logickym krokem, jak
tohoto cile dosahnout. Zilinska univerzita je moderni univerzitou s vice nez 65letou historii, ktera je svym
odbornym profilem a zamérenim jedinecnou univerzitou na Sloven-
sku. Vyznamné vyzkumné a zahranicni aktivity této univerzity

tak skvéle zapadaji do ¢innosti VUZ. ,Dohoda umoznuje dlouho-
dobé spolupracovat nejenom v oblasti védy a vyzkumu, ale také
na konkrétnich projektech, jako je problematika certifikace
subjektl nebo organizaci zodpovédnych za Gdrzbu Zeleznic-
nich vozidel nebo plnicich externi funkce Gdrzby," fika Miro-
slav Klich, jednatel a vykonny feditel VUZ Slovakia.

Vykonnym Feditelem spolku
Zelena zeleznice je Antonin Felber

Valna hromada spolku Zelena Zeleznice potvrdila
na pozici vykonného feditele Antonina Felbera. Je-
ho nominaci pfedloZilo a schvalilo pFedsednictvo
spolku. Jeho Gkolem bude naplfiovat definova-

né cile spolku, kterymi je koordinovany rozvoj
bezemisni zelezni¢nidopravy tak, aby lidem
zajistila kvalitni mobilitu a zaroven aby investice
dovyvoje, vyroby vozidel, ale také do budovani
souvisejiciinfrastruktury byly efektivnia pro do-
pravce i objednatele finanéné dostupné. Prestoze je
dnes Zelena dohoda (Green Deal) vnimana kontroverz-

né, vidiji Felber jako pfilezitost pro obyvatelstvo i eko-
nomiku CR a celou EU. NapInéni dohody je naro¢na Gloha
pro Zelezni¢nidopravce, manazera infrastruktury, vyrobce
kolejovych vozidel a energetické spolecnosti. Transformace Zelezni¢ni dopravy
na nizkoemisni ¢i bezemisni bude vyZadovat zapojenivsech roliv dopravé

a prtmyslu, akademického a vyzkumného sektoru a velkou podporu statu

a EU. Na konci této transformace musi Zelezni¢ni doprava vyjit jako
konkurenceschopna, ekologicka a atraktivni sluzba.

Ceské drahy si chtgji koupit
dopravce VVydosBus

PFiprava nakupu autobusového dopravce VydosBus Ceskymi dra-
hamivyznamné pokrocila. Nyni probiha due diligence, tedy provére-
nitoho, jak je na tom spole¢nost z pohledu ekonomiky, prava, dani, smluvnich zavazk( a dalSich ukazatel(i. Bé-
Ziijednani o kupni cené. Poté budou CD zadat o souhlas dozoréi radu a fidici vybor. Nakup VydosBusu dava
provoznéiekonomicky smysl, velmi dobra je i ndvratnost investice. Pokud vie dopadne podle planu, do nékoli-
ka mésict Ceské drahy nakup potvrdi, uzaviou pfevodni dokumentaci a stanou se vlastniky spole¢nosti. Za na-
hradni autobusovou dopravu pfivylukach CD ro¢né plati zhruba 800 az 900 milion( korun, podle poc¢tu a roz-
sahu vyluk v daném roce. Nova autobusova spolecnost Ceskych drah zacne nejdFive plisobit hlavné na Moravé,
alev budoucnu narodni dopravce pocita s rozSifenim do celé republiky. VydosBus vlastni flotilu asi stovky au-
tobusd, ale pFiSel o nékteré zavazky, a proto se ocitl na trhu.



ROZHOVOR

Inter)ety nabizeji
komfort 21. stoleti

Rok 2021 uZ nebyl, v porovnani s rokem predchozim, spojeny s tak
vysokym poctem nepiijemnych prekvapeni nachystanych pandemii
Covid-19. Do vlakii Ceskych drah se pomalu, ale jisté vraceli cestujici.
Firma vSak neztratila investicni apetit. Stale nakupuje novou techniku,
anebo modernizuje tu stavajici. Na konci roku napiiklad vyjely
soupravy Interjet. Uplynuly rok zhodnotil a dalSi plany nastinil Jifi
JeSeta, naméstek generalniho Feditele CD pro osobni dopravu.

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jak velky méla pandemie dopad na ob-
sazenost vlaki €D v lofiském roce?

Vliv je neustdle vyznamny. Pohybujeme
se aktudlné v primeéru na 70 az 75 pro-
centech obvyklého poctu cestujicich
pfed pandemii. Nejvétsi propad eviduje-
me v mezinarodni dopravé, kde se pohy-

bujeme jen mezi 30 a 35 procenty. Na-
opak nejmensi jsou v regionalni a pti-
méstské dopravé. V tomto piipadeé je pri-
meérny pocet cestujicich na 85 az 9o
procentech v porovnani s rokem 2019.
Podivam-li se do absolutnich ¢isel, tak
ro¢né v nasich vlacich ubylo zhruba 60
miliont cestujicich. Za rok 2021 jsme
prepravili zhruba 120 miliond cestuji-

cich namisto obvyklych cca 180 mil. ces-
tujicich ro¢né v letech pfed pandemii.

Jaké zkugenosti si €D pFinesly z roku 2020?
Podnikatelsky plan na rok 2021 jsme jiz
postavili tak, Ze budeme mit z divodu
pandemie nizZsi vynosy z trzeb od cestuji-
cich. Bylo ndm jasné, Ze pandemie ne-
skondi za par tydnt a Ze navrat cestuji-
cich potrva dlouhou dobu. Podle toho
jsme planovali i ndklady tak, abychom se
co nejlépe vesli do planovanych vynost.
Nastartovali jsme soucasné desitky vy-
znamnych opatfeni na sniZeni nejen
osobnich naklad, ale i na zvySeni vyno-
sti. Jejich pravidelné fizeni a monitoring
provadéla nové ziizena Ekonomicko-ino-
vativnirada. Findlni ¢isla za rok 2021
planujeme zvefejnit vdubnu, kdy bude-
me mit i auditované uzavérky.

Jakym smérem se vyviji, kviili covidu,
spoluprace se zahraniénimi partnery?
Provoz mezinarodnich vlakt na dalko-
vych linkach bézi bez vétsich omezeni.
Pokud jsou aktualné nastavena opatfeni,
pak je na obou stranach hranice dodrzu-
jeme. Nejsme ve stavu, ve kterém jsme
byli v roce 2020, kdy byly i uzaviené hra-
nice a mezindrodni vlaky byly i ruSeny.
Ano, mezinarodni pfeprava je v hranic-
nich tsecich na nizsich ¢islech, ale i me-
zinarodni vlaky soucasné plni vyznam-



nou roli ve vnitrostatni dopravni obsluZnosti. Vy-
znamné zmény v mezinarodni dopravé s nasimi za-

yxz

hrani¢nimi partnery v nejblizsi dobé neplanujeme.

Obdrzeli jste od statu kompenzace a mtzete Fici kolik?
Ano. Cistetnou kompenzaci za ztratu zptisobenou
pandemii v ddlkové dopravé jsme dostali, a to za prvni
vlnu v roce 2020. Kompenzace formou dotace byla po-
skytnuta vSem dopravcim podnikajicim v komer¢ni

a zavazkové dalkové dopravé, a to pouze za obdobi

12. 3. 2020 a% 30. 6. 2020. V souctu jdeu CD o kompen-
zaci ztrat ve vysi zhruba 560 miliond korun. Skute¢ny
dopad pandemie na CD byl vSak jen v roce 2020 zhruba
¢tyfi miliardy korun. Dalsi vypomoc dopravciim a kra-
jim stat podle aktualnich informaci bohuZel neplanu-
je, a to aniza druhé pololeti 2020, ani za rok 2021.

Rozhovor délame mezi Prahou a Plzni, v soupravé
Inter)et. MlzZete shrnout prvni zku$enosti
s provozem?
Jsou velmi dobré. Zakaznici jsou spo-
kojeni. Nabizime nejvys$si komfort
21. stoleti. InterJet je tlakotésna
souprava s nejmodernéjsimi
prvky vybavy. Ano, nékteré
drobné zavady fesime, to je
u kazdého nového vlaku ob-
vyklé, jezdime ale bez vétSich
potizi na obou ramenech
z Prahy do Chebu, tedy jak
pfes Plzeni, tak i pfes Usti nad
Labem a Karlovy Vary.

Podobné mohu mluvit
ioRegioPanterech. Loni jsme
jich v Plzeniském a Karlovarském
kraji nasadili do provozu celkem
arychlé, nejsou s nimi témér Zzadné
provozni problémy. Letos vyjede dalsich deset
RegioPanteri do JihoCeského kraje. Nasazovat je bu-
deme postupné v prvni poloviné tohoto roku.

Jak ale obstaly RegioPantery na Lipence, tedy trati
spojujici jihoéesky Rybnik s Lipnem nad Vitavou?
Dobte. Jednotka ve zkuSebnim provozu potvrzuje, Ze je
ina tuto trat vhodna, byt je sklonové i smérové naroc-
nd. Pantery jsou moderni vlaky, maji vysoky vykon
akomfort. Pro Lipenku, respektive pro linku z Ceskych
Budéjovic pfes Rybnik do Horniho Dvoristé a Lipna,
potizujeme ve spolupraci s Jiho¢eskym krajem pét no-
vych jednotek. UZ nyni s krajem jejich nasazeni

od roku 2024 projednavame, zpracovavame nabidku

a kalkulace. V Jihoceském kraji jiZ dnes jezdi ctyfi
RegioPantefi, dal$ich deset pro linky z C. Budé&jovic

do Strakonic, Pisku, J. Hradce a Tabora najede letos

a pét planujeme pro uvedené traté 195 a 196. To je do-
hromady devatenact jednotek. Pozdéji po elektrifikaci
traté Veseli nad Luznici - Ceské Velenice bude jesté
nutné poridit elektrické jednotky také pro tuto trat,
odhadem dal$ich pét kusd a zhruba pro rok 2028.

Co €D hodlaji nasadit na Bechyiiku?
Panter tam dle vysledkil zkousky bohuzel neprojede,
byt je i pro tak malé oblouky konstruovan a je kapacit-

Podnikatelsky
igs plan narok 2021 jsme jiz
postavili tak, Ze budeme mit
z d@vodu pandemie nizsi vynosy
z trzeb od cestujicich. Bylo nam
jasné, Ze pandemie neskonci za par
tydnd a Ze navrat cestujicich potrva
dlouhou dobu. Nastartovali jsme
desitky vyznamnych opatfeni
na snizeni nejen osobnich
nakladd, ale i na zvyseni
ynosU.

patndct. Jsou spolehlivé, komfortni L
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né vhodny. Jeho trakéni vyzbroj upravit 1ze (trat z Ta-
bora do Bechyné je napajena stejnosmérnou trakéni
soustavou 1,5 kV, pozn. red.), ale stavajici smérové ve-
deni trati bez Giprav trati jeho nasazeni neumoziiuje.
Na trhu ojetych vozidel v zahranici se zatim zadné
vhodné kompatibilni vozidlo najit nepodaftilo a jsme
tedy zatim nuceni dale provozovat starsi soupravy s lo-
komotivou fady 113. A nova vyroba na miru této traté?
Jednalo by se o velmi drahé feSeni, nebot pro trat Ta-
bor - Bechyné je potfeba jen maly pocet jednotek a vy-
voj takového vlaku jen pro tuto trat by byl velmi na-
kladny. Stale vSak ddle jedndme a hledame feSeni.

Jaké mate zku$enosti po roce provozu rychlikd LuZnice?
Své pravidelné zakazniky maji. Dokonce se uvazuje, ze
by se na trat mohly opét vratit mezinarodni spoje

do Rakouska, které ma o spoluprici zajem. I na ceské
strané je nazor, Ze spojeni do Vidné potencial ma.

Je pronajem vozidel skuteéné vyhod-
ny, respektive je odpovédi na otaz-
ku planu nakupu vlastnich loko-
motiv do majetku ¢D?
Pronajem ma vyhody i nevyho-
dy. Vyhodou je naptiklad, Ze
se k technice dostaneme
rychleji, neCekame na vyro-
bu. Soucasti ndjmu jeifull
service, takzZe veSkerad idrzba
jde za pronajimatelem. Kdyz
ale lokomotivy vlastnite, ne-
platite najem pronajimateli,
ktery samoziejmé obsahuje
iurcitou marzi. Z dlouhodobéjsi-
ho hlediska je to lepsi feSeni,
a iproto se nyni snazime nakoupit
lokomotivy pro rychlosti 2001230 km/h
-nasazovat je budeme na spoje dalkové do-
pravy v tuzemsku i vzahranic¢i. Mam na mysli napfi-
klad linku na sever Némecka. Némci totiZ od roku
2025 navysi v iseku mezi Berlinem a Hamburkem
rychlost ze souc¢asné dvoustovky na 230 km/h. I proto
pofizujeme nové osobni vozy i lokomotivy. Vybérova
fizeni na oba typy lokomotiv jsou ve finalni fazi,
osobni vozy jsou objednané. V piipadé vozi jde o dva-
cet devitivozovych souprav s fidicim vozem, které by-
chom nasadili nejen na linku do Hamburku, ale
ina spoje do Rakouska, Slovenska a Madarska. S tim
souvisi i pfesunuti souprav railjet. O tom ale zatim
teprve jedndme s ministerstvem dopravy.

P

Které objednavky na nova vozidla jsou jesté v béhu?
Pokracuje vyroba dal$ich desitek kusii dvou- a tfivo-
zovych RegioPanteril. Pijdou do celé republiky, na-
pfiklad do Olomouckého nebo Stfedoceského kraje.
Dale u Pesy Bydhost bézi vyroba motorovych jedno-
tek pro sto dvacet cestujicich. Prvnich objednanych
tfiatficet kust techniky vyjede na regionadlni traté
v krajich Stfedoceském, Pardubickém, Jihoceském
ana Vysociné. Dalsich tfiatficet jednotek zamiri

do Kralovéhradeckého kraje. Do provozu se dostanou
v letech 2023 aZ 2026. BéZi i trzni konzultace na do-
davku vozidel s alternativnim pohonem a pfipravu-
jeme i pofizeni pfiméstskych jednotek pro zhruba




Ctyfti stovky cestujicich, coZz bude prakticky nahrada

za CityElefanty. Moznych vyrobct je vice, ale jejich do-
daci lhiity se bohuzel prodluzuji z obvyklych dvou az tfi
let na roky tfi az ¢tyfi, ale nékdy i vice.

Jaké moznosti se nabizi v pfipadé rozjezdu

lanovky na Jestéd?

Je jich vice. Jde o spole¢né téma CD, Libereckého kraje,
mésta Liberec a provozovatele ski aredlu. Nyni analyzu-
jeme moznosti technického fesSeni, tedy zda pijde

o vétsi rekonstrukci stavajiciho provedeni, anebo zda
prakticky postavime lanovku novou ve stejné nebo

v prodlouzené trase az k to¢né tramvaje v Hornim Ha-
nychové. Zatim preferovanym feSenim je nova lanovka
v prodlouzené trase. Aktualné vyhlasujeme trzni kon-
zultaci, ve které zjiStujeme, jaké jsou moznosti a dopo-
ruceni vyrobcli lanovek a také jaka je financni, ¢asova
a procesni narocnost jednotlivych feSeni.

BéZi obnova vozového parku pro noéni linky.

Hodlate se vydat na nové trasy, byt na komeréni
riziko, anebo jen udrzite stavajici sit?

Ano, aktudlné bézi naptiklad modernizace lehitkovych
vozii fady Bcmz anebo liZkovych vozi fady WLABmee.
Od prosince 2022 planujeme noc¢ni dopravu provozovat

v nové kvalité a pod novou znackou. Zda na stavajicich,
nebo i na novych trasich, odhalime postupné v roce 2022.

Jaky je aktualni stav pFipravy v pfipadé planované
linky Praha - Gdarisk?

O linku mame zajem a planujeme ji provozovat spolec-
né se zahrani¢nim partnerem. Nyni pfipravujeme na-
bidku pro ministerstvo dopravy.

Mate plany na zavedeni novych linek, tfeba

i na komeréni bazi v €R i v zahraniéi?

Ano, ale aktualné je v disledku pandemie mezinarodni
doprava spiSe v utlumu. Trh v§ak bedlivé sledujeme,
provéfujeme destinace, které by davaly smysl, a pokud
se svét vrati do normalu, tak nékteré nové linky chceme
rozjet. Vice konkrétni zatim byt nemohu. O

JifT JeSeta

Po ukonceni studia na Stfedni préimyslové Skole do-
pravnive Strakonicich zacal v roce 1994 pracovat

u Ceskych drah jako vypravci. Zaroven pokracoval
ve studiu na Univerzité Pardubice, Dopravni fakulté
Jana Pernera, v oboru Technologie a Fizeni dopravy.
Vroce 2001 nastoupil na Odbor kontroly Generalni-
ho Feditelstvi CD, soucasné ale dal pracoval jako vy-
pravci. Postupné pdsobil na réznych pozicich v ob-
lasti marketingu a obchodu — od tiskového mluvciho
pres vedouciho oddéleni marketingové komunikace,
feditele kancelafe naméstka generalniho feditele
pro obchod a marketing, feditele odboru obchodu
osobnidopravy az po feditele odboru regionalni do-
pravy. V bfeznu 2020 se stal clenem predstavenstva
anaméstkem GR CD pro obchodaod 1. 7. 2021 pro
osobnidopravu. Je Zenaty, ma dve déti.




ZPRAVODAJSTVI

Prvni opraveny viiz
WLABmee miri do provozu

Josef Holek | Foto: autor

Dvojice rodinnych oddild, informacni
audiovizualni systém, pripojeni

k internetu zdarma, klimatizace, za-
suvky anebo elektronické zamky. To je
vycet modernich prvki vybavy pravé
rekonstruovanych lizkovych vozl fady
WLABmee CD. Na koleje v nésledujicich
tydnech vyjede prvni z nich a na dal-
kovych no¢nich linkach doplni flotilu
lazkovych vozli fady WLABmz. Dopravce
tak v segmentu nocni dalkové dopravy
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s nabidkou komfortnich a modernich
voz{ dal upeviiuje svou pozici. ,,Moder-
nizace prispéje ke zlepSeni kvality posky-
tovanych sluzeb, spolehlivosti a kultufe
cestovani,“ zhodnotil Ales§ Kucera, pro-
duktovy manazer Ceskych drah.
,Technické zhodnoceni zahrnuje i do-
sazeninovych nastupnich dveti a vnéj-
$iho informacéniho systému, instalaci
dvou okennich rolet a novych LED svi-
tidel, renovaci stén a podlah ¢i ipravu
vodniho hospodatstvi. Zjednodusily se
rozvody vody, provedla iprava automa-

Technické tdaje
Plavod: fada Bmee, typ UIC-Z

Vyrobce: VEBWaggonbau Bautzen
(1986-1987)

Prestavba: MOVO Plzen

(2000-2001)
Pocet vozii u €D: 9
Rekonstrukce: Skoda Pars

(2021-2022)
Pocet lGZek: 30
Max. rychlost: 160 km/h

GP 200 S-25/85

klimatizace, wi-fi,

el. zasuvky v¢. USB portd,
el. zamky, LED osvétlenti,
hygienicky koutek, rodinné oddily

Podvozky:
Z vybavy:

tického odvodnéni, instalovan byl novy
bojler a dosazeny nové retenéni nadrze.
Nova je i vybava kuchy1iky a zazemi pro
doprovod. V oddilech pro cestujici je no-
vé koncipovan hygienicky kout s umy-
vadlem a odkladaci prostory,“ vyjmeno-
val Vladimir Omelka z odboru servisu
kolejovych vozidel s tim, Ze rodinné od-
dily vzniknou propojenim dvou klasic-
kych oddill se tfemi 1azky. Systém je
znamy naptiklad z lizkovych vozt fady
WLABmz. LiZka jsou nové precalouné-
na (vCetné dosazeninové vyplneé) a dve-
fe do jednotlivych oddili chrani bezpec-
nostni zdmek na kartu.

Doladovani na testech
Ceské drahy lizkové vozy nasazu-
jinalinky nocnich vlakt do Popradu
anebo Budapesti. Prvni viiz byl hotovy
na konci loriského roku, ale po provede-
nych zkusSebnich jizdach jsou odstrario-
vany zavady zjisténé pii téchto jizdach.
Dalsi tfi vozy jsou v dilnach Skody Pars
v riizném stavu rozpracovanosti, zbylé
jsou jesté v provozu. Celd zakazka by mé-
la byt hotova do konce leto§niho roku.
Klimatizované 1aZkové vozy vznikly
v letech 2000-2001 rekonstrukci ptivodné
oddilovych vozi vyrobenych vagonkou
Bautzen v letech 1986-1987. Nabizi deset
oddild pro jedno az tfilizka, oddil pro
privodce, toalety a sprchu. Mohou jezdit
az16o km/h. Kromé deviti 1iZkovych vo-
z( WLABmee nechavaji D rekonstruo-
vat i devét lehatkovych vozl fady Bcmz.
Modernizaci lehatkovych vozd ma v tom-
to ptipadé na starosti DPOV. Vyjet by mé-
ly taktéZ na konci roku. Zminéna moder-
ni ,lazka“ fady WLABmz Ceské drahy
zatim modernizovat nehodlaji. O



Ceské drahy spoluzaloZily
sdruzeni SVOD Bohemia

Josef Holek | Foto: Michal Mlek

Ve druhé poloviné ledna podepsali za-
stupci Ceskych drah, RegioJetu, Arri-
vy a AZD Praha zakladajici dokumenty
Svazu osobnich Zelezni¢nich dopravcd.
Mezi hlavni priority si vytkli zvySeni
podilu Zeleznice na piepravé osob v CR

Z 9 na 14 procent, tedy tak, abychom se
posunuli na troven vyspélych evrop-
skych zemi. Dale se zaméfi na minima-
lizaci dopadt soucasného stavu trati,
jejich oprav a stavebni ¢innosti na kvali-
tu sluzeb cestujicim, podporu zvySovani
bezpecénosti anebo se zapoji do tvorby le-
gislativy. Pfedsedou svazu v tfilenném
pfedstavenstvu je spolecnost Arriva,
mistopfedsedou Ceské drahy, ¢lenem
predstavenstva pak RegioJet.

»Zelezniéni doprava je jednim z pro-
stfedkd k dosazeni uhlikové neutrali-
ty. Jeji rozvoj patfik prioritdm EU a no-
vé vlady,“ zdlraznil feditel Arriva vlaky
Jifi Nalevka. , Nas§ podil na pfepraveé ces-
tujicich ale neporoste, dokud nebudeme
jezdit po kvalitnich a dostate¢né kapa-
citnich kolejich a dokud se sami aktivné
nezapojime do tvorby statni dopravni po-
litiky, modeltd zdkladni dopravni obsluz-
nosti a do pripravy potfebné legislativy,“
potvrdil Nalevka.

Pridat se mohou i dalsi

Generalni reditel a pfedseda predsta-
venstva CD Ivan Bedndrik pak pfipo-
mnél obdobny svaz nakladnich dopravci
ZESNAD. ,KdyZ jsme se tésné pied dub-
nem 2016 bavili o zaloZzeni ZESNADu,
mnozi to povazovali za povedeny apri-
lovy Zert,“ fekl. ZESNAD dnes sdruzu-
je pfes tficitku subjektl podnikajicich
vnakladni Zelezni¢ni dopravé a obhos-
podafujicich pfes 9o % trhu. Také SVOD
Bohemia je otevieny a pridat se k nam
mohou i dal3i dopravci plisobici v Ceské
republice. ,\V&fim, Ze nas§ vliv bude brzy

- il
Zdstupci CD a Regiojetu podepisuji zaklddajici
dokumenty Svazu osobnich Zel. dopravcii

|
SVAZ 0SOBNICH

, ZelezniGnich dopravct

stejné silny jako v pfipadé kolegli z na-

kladni dopravy,“ prohlasil Bednarik.
SVOD Bohemia chce byt vyznamnym

partnerem pro statni a regionalni orga-

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Gnor zni: Ktera je nejstarsi trat Rhétskych drah

a kdy byl zprovoznén jeji prvni tisek?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. inora na adresu soutez@cd.cz.

2%0

o trojici nasténnych kalendard Rhatische Bahn, Schweizer
Lokomotiven und Triebwagen a Eisenbahn Romantik.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 1: Na Ceském tizemi se s elektrizaci zacalo
mezi Prahou a Ceskou TFebovou a prvni elektricky viak zde vyjel
7. listopadu 1957. Publikaci Kronika Zeleznic ceskych zemi

a nejkrdsnéjsi traté ziskdvd Vladislav Petrdsek, Pfibram.

ny a organizace, jako jsou Ministerstvo
dopravy CR, Sprava Zeleznic nebo objed-
natelé a koordindtofi vefejné dopravy.
Vsichni se shodli, Ze dopravci maji na Ze-
leznici stejné problémy a feSeni mohou
protlacit, jen pokud spoji sily, bez ohle-
du na korporatni barvy. ,,Zasadni je

v tomto sméru infrastruktura. Na rok
2022 planuje Sprava Zeleznic pfes osm set
vyluk na osmdesati tratich, coZ je zhru-
ba tfetina vSech trati v Ceské republice.
Velké mnozstvi planovanych i neplano-
vanych vyluk, omezena rychlost a niz-
ka kapacita trati zvysuji riziko, Ze se ces-
tujici kvili castym zpozdénim od vlakl
zacnou odvracet. Tomu je potfeba pre-
dejit,“ nechal se slySet Petr Moravec, Vy-
konny feditel SVODu. ,Jsme pfipraveni
partnerlim na strané statu ¢i kraju ak-
tivné pomahat. Svaz disponuje odborny-
mi kapacitami, mtZeme jim poskytovat
konkrétni navrhy modernich doprav-
nich feseni a racionalniho rozvoje Zelez-
niéni infrastruktury,” doplnil Zdenék
Chrdle, feditel AZD Praha.

Majitel RegioJetu Radim Jancura nava-
zalna téma a pfipomnél dalsi infrastruk-
turni nutnost, dotykajici se vSech doprav-
cli - zabezpecovac ETCS. , Instalace ETCS
musi probihat ve vazbé na schopnost do-
pravcli vybavit vozidla palubnimi jednot-
kami. Chceme ziskat podporu pfi instalaci
systémi, které svou nakladovosti znevy-
hodniuji Zeleznici oproti silni¢ni dopra-
vé. Zaroven bychom radi pfispéli k tomu,
aby implementace ETCS pfili$ vyrazné ne-
omezila kapacitu drahy, aby zavedeni vy-
hradnich provozti ETCS bylo koordinovano
s dopravci a kraji a aby nebylo znemozné-
no v pfistupu dopravcti na dopravni cestu.*

Dalsi info na www.svodbohemia.cz. O
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ZPRAVODAJSTVI

Strojvedouci Ceka vétsi kontrola

Josef Holek | Foto: archiv D

ovelizovany zakon o drahach pfina-

N §i fadu novinek. Novelu je mozné
vécné rozdélit do dvou oblasti. V oblasti
interoperability se iprava vztahuje
pouze na drahu celostatni, drahy regio-
nalni a na drazni vozidla provozovana
na téchto drahach. Z pisobnosti tedy
vypadavaji historicka vozidla. ,,Novin-
kou je, Ze nové se stanovi zakladni pra-
vidla provozni a technické propojenosti
drahy celostatni, drah regionalnich,
vybranych drah jinych ¢lenskych sta-
tl a draznich vozidel provozovanych

na téchto drahach, pricemz se zavadi
klicové koncepty prvkl interoperability
a subsystému tvoricich soucasti drah

a draznich vozidel,“ uptesnil David
Heppner, vedouci oddéleni prava zavaz-
ku vefejné sluzby a vefejného prava CD.

Vychozim bodem TSI

Zakon také nové stanovuje podminky
uvedeni prvku interoperability na trh.
Bude tedy mozZné uvést pouze takovy pr-
vek, ktery se prokaZe prohlasenim o sho-
dé. Déle se zmény tykaji i subsystéma
tvoricich drahu a téch, které se vztahuji
k vozidlim. ,, Nové se misto priikazu zpi-

sobilosti za¢ne vydavat povoleni k uve-
deni drazniho vozidla na trh, o jehoz vy-
danirozhodne vedle Drazniho tfadu

i Agentura EU pro Zeleznice.“ Potfeba no-
vého vydani bude nutna v pfipadé obnovy
nebo modernizace vozidla, rozsifeni ob-
lasti jeho provozu nebo novych pozadav-
kil obsazenych v Technickych specifika-
cich pro interoperabilitu. RozliSeny jsou

DrazZni afad informuje

2xe

ipodminky pro provozovanina drahich
celostatnich a regiondlnich.

V ptipadé historickych vozidel se za-
kotvuji alternativni poZadavky pro jejich
provozovani na draze celostatni nebo re-
gionalni, které tato vozidla musi spl-
novat namisto pozadavkl stanovenych
pravem EU. Nové musi byt historické vo-
zidlo provozovano pouze za ucelem kul-
turnich nebo volnocasovych potfeb.

Prestupky a sankce

Oblast bezpec¢nosti zakotvila nové po-
vinnosti provozovatell drah a dopravci
a stanovila zasady pro vydavani a odebi-
rani osvédceni provozovatele i dopravce.
Nova jsou pravidla tdrzby vozidel osobou
splnujici pozadavky a stanoven je pozZa-
davek na zajisténi skoleni zaméstnan-
cli, povinnosti provozovatele drihy a do-
pravce monitorovat bezpecnostni rizika
a doby fizeni vozidla. Novela zaroven
zakotvuje prislusné skutkové podsta-

ty pfestupkdi a sankce za jejich spachani
(viz box). Provadéci vyhlasky budou po-
dle Drazniho uradu legalizovany Minis-
terstvem dopravy se zpozdénim zhruba
tfi mésici po uvedeni novely v platnost.
Duvodem je nutnost jejich schvaleni Ev-
ropskou zelezni¢ni agenturou. O

“

3

Novela zakona o drahach pFinasi od 1. 2. 2022 zmény pro oblast Zeleznice i &innost DU
Novela zavadi nékolik novinek, které maji zasadni vliv na postupy schvalovanivozidel a ¢innost provozovatel( drahy

adraznidopravy.

e Systém elektronického monitoringu licenci strojvedoucich umoZzni Draznimu Gradu sledovat dobu Fizeni drazni-
ho vozidla a dodrzovani pravidel odpocinku strojvedoucich.

e Jsoustanoveny sankce pro strojvedouci pfi poruseni nékterych povinnosti podle novely zakona o drahach. Jedna
se o pfipady, kdy strojvedouci opakované nezastavivéas pred navésti zakazujici jizdu, prokaze se u ného pritom-
nost navykové latky nebo nepredloZzi doklady osvédc¢ujici opravnéni Fidit drazni vozidlo.

e Transpozice evropskych predpist 4. Zzelezni¢niho balicku vyuZziva pro typové schvaleni drazniho vozidla pojem

Luvedenivozidla na trh". Pokud draznivozidlo ziska povoleni k uvedeni na trh od Drazniho Gradu nebo Evropské
Zelezni¢ni agentury pro drahu celostatnia regionalni, nebude jiz vydavan samostatné prikaz zpUsobilosti vozi-
dla a takové vozidlo je automaticky schvaleno pro provoz na mistni draze a vlecce.

e Novy pojem priikaz zplsobilosti drahy pokryva stavajici ¢innosti pro vystaveni kolaudaéniho rozhodnuti stavby.
V ramcirozhodnutije provéfovana zaroven interoperabilita subsystému infrastruktura, energie a ERTMS.
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Josef Holek | Foto: archiv (D

yzatské aredly po celé republice jsou

stale pfipraveny ptivitat milovniky to-
hoto zimniho sporutu. Na Sesti mistech
ale mZete po predloZeni jizdenky z vlaku
CD usetfit nemalé penize. Slevu 20 pro-
cent je mozné uplatnit na denni skipasy.
Nabidka plati do 27. bfezna 2022.

Nabidku €D Ski je mozné vyuZit v Ji-

zerskych hordch, v aredlu na Tanvald-
ském Spi¢aku, ktery se nachazi na Zelez-
nicni trati ze Smrzovky do Josefova Dolu.
Pokud vas lakaji spise Jeseniky, obslouzi
vas ve skiaredlu JONAS PARK Ostruzna.
Ten se nachazi na trati mezi Zabfehem
na Moraveé a Jesenikem a vyuziji ho pte-

et nab

DEEIN

izI slevu na lyzovani

Ustinad Labem Liberec

Pernink
www.pernink.info

Cheb °
Karlovy Vary
Praha ®

Plzen
°

Ski & Bike Spicak
www.spicak.cz Ceské
Budgjovice L]

Lipno P

www.lipno.info

stupuje se jen par stovek metrt
od dolni stanice lanovky.

S €D Yetti jesté levnéji

Bonusova nabidka na vSechny zijemce Ce-
ka ve Skiarealu Lipno, kde CD nabizi akci
snazvem CD Yetti. Milovnikéim zimnich
sportii, ktefi do aredlu pfijedou vlakem

z Ceskych Budéjovic, bude nabidnut den-
ni skipas s tficetiprocentni slevou. Samo-

Tanvaldsky Spi¢ak

www.skijizerky.cz

JONAS PARK Ostruzna

Www.ostruzna.cz
® Hradec Kralové

°
Pardubice

Ostrava @
Olomouc @

Brno

zfejmeé po pfedlozeni platné jizden-

Ky. Levnéji je moZné lyZovat s CD Ski
ina Slovensku (Ski & Bike Ruzomberok-
-Maliné Brdo), zde partnersky skiareal
nabizi 20% slevu na dvou- nebo tfidenni
skipasy. Aredl je dobfe dostupny piede-
v§im pro lyZate z Moravy vlakem Super-
City Pendolino. Sledujte aktudlni infor-
mace na webovych strankach www.cd.
cz/cdski a www.cd.cz/eshop. O

Jizerské hory  Skiareal Tanvaldsky Spicak  Liberec — Smrzovka — Tanvaldsky Spicak

devs$im lyzafiz Olomoucka. Milovnici
Krusnych hor se zase mohou spolehnout
na sluzby ve Skiaredlu Vila Pernink,

. . B Jeseniky JONAS PARK Ostruzna Olomouc — Ostruzna - Jesenik
na trase osobnich vlaku z Karlovych Va- . L .
rft a Nejdku. Nezapomnélo se asi ani KrkonoSe Sportovniareal Harrachov  Liberec—Tanvald — Harrachov
na pfiznivce Sumavy. Tradi¢ni destinaci < Ski & Bike Spicak Plzef - Klatovy — Zelezna Ruda
umava

je tu skiareal Ski & Bike Spi¢ak. Z Prahy,

Skiareal Lipno
Plzné a Klatov sem jezdi pfimy rychlik

Ceské Budg&jovice — Rybnik — Lipno nad Vltavou

Krusné hory  Skiaredl Vila Pernink Karlovy Vary — Nejdek — Pernink

CD Berounka anebo osobni vlaky a vy-

Ceské drahy vyuziji 3D tisk p¥i idrzbé vozidel

Sm’iem’ nakladd a zkracenidodaci Ihdty, to
jsou dvé hlavni pfedosti zavedeni 3D tis-
ku v ramci Ceskych drah pfi idrZbé Zeleznic-
nich vozidel. Moderni technologie se zkousi
v Praze av Karlovych Varech, v budoucnosti
se rozsifi do dalsich lokalit.

.V Gvodnifazi jsme vytipovali 55 rliznych
dilll, které miZeme vyrabét sami prostred-
nictvim 3D tisku. Jedna se o rizné mensi
plastové dily, matice, objimky, panty, mfizky
a podobné, které se ¢asto dodavaji pouze ja-
ko soucast vétsiho a drazsiho celku. Vyhod-
notili jsme si, Ze v téchto pripadech se doda-
nindhradniho dilu k opravé zkratiaz o 52 dni
arocniGspora jen uvybranych 13 soucastek
predstavuje rocné zhruba 800 tisic K&," Fika
Jan Janousek, Feditel projektové kancelare,
strategieainovace.

Ceské drahy se zaméfily na 3D tisk hlavné
u dild s dlouhou dodaciIhGtou, dilli dodava-
nych jen jako soucast vétsiho celku, kdy je
nutné, ale zbytecné vyménovat velky a drahy
celek a adekvatni opravu lze zajistit prostfed-
nictvim malé souc¢astky v, korunové” ceng,
anebo u dild, které uz nejsou na trhu k dispo-
zici a bylo nutné nahrazovat je jinymi dily.

Pro efektivni vyuziti je projekt uchopen
skupinové (zapojeni spolecnosti CD Cargo,

L.
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DPOV). V ramci spole¢nosti byla vytvorena
platforma pro odborniky, ktefi se touto tech-
nologii zabyvaji, a centralni sklad datovych
podkladd jednotlivych komponent. VSechny
takové dily pfitom musi byt schvaleny kon-
strukéni kancelari a dalSimi specialisty a né-
které z nich podléhaji i posudku, resp. schva-
leni prislusnymi akreditovanymi osobami.

V dal3i etapé vyuziti 3D tisku v ramci Ces-
kych drah se planuje investice do 3D tiskaren
v 9 hlavnich stFediscich Gdrzby, pofizeni dal-
Sich SW licenci pro tvorbu 3D model(, vy3ko-
leni pFislusnych odbornik( a rozvoj dosavad-
ni spoluprace s externimi partnery z oboru
3D tisku, at uz v Ceské republice nebo v za-
hranici. Tam maji zku3enosti s 3D tiskem na-
hradnich dilG napfiklad némecké Zeleznice
DB nebo rakouské drahy OBB. (red)
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CD Minibar loni rozvezl
237 tisic porci kavy

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

bohaté nabidce ¢D Minibaru

jsou teplé a bézné napoje v cenach
od 15K¢. ,,Pravé obCerstveni patfi v marke-
tingovych prizkumech mezi nasimi za-
kazniky k nejcastéji zminiovanym doplii-
kovym sluzbam a je o né nejvétsi zajem.
My jim v tomto sméru vychazime vstfic
a nabizime nékolik irovni gastronomie
podle typti vlakil, délky linek a pfani ob-
jednatelti dopravy. Patii mezi né restau-
racni vozy, bistrovozy a stile popularnéjsi
nabidka oblerstveni nabizena €D Miniba-
rem,* fekl nameéstek generalniho reditele
CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

V soucasném jizdnim fadu ptijede ob-

Cerstveni za cestujicimi uz ve vice nez
200 spojich. ,V €D Minibarech se sna-
Zime nabizet cenové dostupné obcerstve-
ni. Kava nebo ¢aj stoji ve vlaku 15 K¢, coko-

1ada je za dvacet korun, nealkoholické napoje

|
o 2

nabizime v cené od 15 do 25K¢ a pivo od 29 korun.

Minibar pfiveze za cestujicimi také drobné obcerst-

e moZnost doplnéniteplé vody

veni. Patfi mezi né tfeba populdrni tat-
ranky za 15 K¢, roste také obliba rozpéka-
ného sladkého a slaného peciva za 20K¢
nebo baget, sendvicl a salatli v cené 59
K¢, “ vyjmenovava JitiJeSeta.

Vede instantni kava

Mezi 12 nejoblibenéjsich polozek CD
Minibaru v roce 2021 patii instantni kava
(189 245 prodanych porci), perliva a neperli-
vavoda (89 215 lahvi), instantni cappuccino
(88 786 kelimkii), ptllitrova plechovka
Pilsner Urquel (64 546 plechovek), Kofola
(55 493 lahvi), ¢aje (52 587 kelimki), znac-
kova kava Manuel (47 872 kelimkil), Bud-
weiser Budvar (44 170 plechovek), Croissant
7 days (38 590 baleni), ledovy ¢aj (36 313 lah-
vi) a klasické tatranky (24 609 kusi).

MnozZstvi obCerstveni pfevedené
na mérné jednotky predstavuje napfi-
klad 747hl teplych napoji, coZ by napl-
nilo jednu velkou Zelezni¢ni cisternu.
Tradi¢niho ¢eského napoje - piva - CD
Minibar prodal 548 hl a nealkoholickych
napoju bylo vice neZ goohl. Stevardky
a stevardi nabidli cestujicim také 2,3 tu-
ny croissantti a 1,1 tuny tatranek.

Sluzba €D Minibar nebo prodejni auto-
maty obcerstveni jsou v aktualnim jizd-
nim fadu v 217 spojich. Jedna se o linky
Zapadni expres, Krusnohor, Hradec¢an
a Krakono$ v tseku Praha - Hradec Kra-
lové, Ostravan, Slovacky expres, Svitava,
Vysocina a Rozmberk. V dal§ich 86 spojich
je zafazen bistroviiz (Valassky expres, Si-
lesia a SC Pendolino) a v 76 vlacich je zata-
zen restaura¢ni viiz (Berliner, Vindobona,
Metropolitan). Na kolejich v tuzemsku 1ze
ochutnat také speciality zahrani¢ni ku-
chyné. Ve vybranych spojich zajistuji sluz-
by Rakus$ané nebo Madafti. O

Loni zem¥elo na Zeleznici nejméné lidi za poslednich 19 let

Loﬁsk\j rok se z pohledu po¢tu mimorad-
nych udalosti stal jednim z nejlep3ich. Je-
jich celkovy pocet se ustdlil na Cislovce 3 854,
cozje druhy nejnizsi pocet za posledni deka-
du. Rok 2021 se navic stal obdobim s nejniz-
§im poctem usmrcenych osob od vzniku
Drazniinspekce v roce 2003. Vyplyva to ze
statistik, které vlednu vydala Drazniinspek-
ce. Inspekce do tabulek zanesla i ,mimorad-
ky" tramvaji, metra, trolejbus( ¢i lanovek.

A pravé mimo klasickou Zelezni¢ni sit za-
evidovala inspekce nejvice udalosti. Bylo jich
2706, coZ je v mezirocnim srovnanio 163 vi-
cenezvroce 2020. ,Na Zeleznici, vyjma met-
ra, se stal stejny pocet mimoradnych udalos-
tijako v roce 2020 s tim, Ze nejvice jich Draz-
niinspekce zaznamenala v Cervenci, kdy se
udalo 124 mimoradnych udalosti. Paradox-

14

né byl tento mésic druhy s nejnizsim poctem
usmrcenych hned po ¢ervnu,” vypocital Mar-
tin Drapal, mluvciinspekce.

Unor asrpen na nule

Snizil sei pocet usmrcenych osob 042 (17 %)
a pocet zranénych v porovnani s rokem 2020
poklesl 0 40 (14 %). Nejvice pfipadd hlasi ko-
lonka s ndzvem Stfety vlaku s €lovékem.
Drazniinspekce tak stale eviduje zakazanou
chiizi po trati anebo prechazeni mimo pre-

jezd. ,Vroce 2021 byl pocet stfet(i vlaku
s osobou nizsiv porovnani s rokem 2020
0 33, tedy 0 13%. To mélo vlivina niZsi pocet
usmrcenych pfi téchto nehodach (o0 32 mé-
né). | nadale v3ak byly s nasledkem smrti tfi
ctvrtiny vsech stretd,” upfesnil mluvdi.
Zatimco v pFipadé stietli vlaku s osobou
zaznamenala Drazni inspekce pokles mimo-
fadnych udalostiinasledk(, v pfipadé stret-
nutina Zelezni¢nim pfejezdu tato pfima
Gméra neplati. V roce 2021 inspekce zaevi-
dovala inspekce celkem 160 stfet(, cozZ je
0 témér 10% vice nez v roce predchazejicim,
nicméné pocet usmrcenych klesl 0 28%.
O témér 26 % klesl i pocet zranénych. Nejvice
mrtvych na prejezdech pfibylo v bfeznu, kdy
zemfelo sedm osob. Nulu naopak vykazaly
Gnorasrpen. (hol, foto DI)
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Lokomotiva F. 362 (Eso)

Popis

Elektricka dvousystémova lokomotiva uréena
pro stfidavou trak&ni soustavu 25 kV/ 50 Hz
a stejnosmérnou soustavu 3 kV

Puv. pocet kust

79

Brno — Havl. Brod — Praha (Os, R), Brno — Bfeclav
(R), Bohumin - Bfeclav (Os, EN), Brno — Sum-
perk (Sp, R), Praha - Blansko (Os, Sp, R), Cheb

Aktualni / Klatovy - Plzef — Praha (Sp, R, IC, EC), Praha

nasazeni — Usti nad Labem — Chomutov - Cheb (R), Jihlava
— Ceské Budgjovice (R), Ceské Bud&jovice — Tabor
—Bene3ov - Praha (Sp, R), Ceské Budgjovice —
Strakonice — Plzen (Os, Sp)

Rychlost 140 km/h

ETCS Bude postupné doinstalovan

Stav CD pocitaji s provozem i po roce 2024

Lokomotiva f. 162/163 (Persing)

Popis

Elektricka lokomotiva uréena pro vozbu
na systému stejnosmérného napéti 3 kV

Puv. pocet kust

31/32

Praha — Hradec Kralové (R), Praha — D&¢in (R),
Dé&cin — Lovosice — Hnévice (Os, Sp), Praha — Be-
nesov (Sp), Ceska Trebova — Chocefi — Pardubice
— Kolin (Os), Chlumec n. Cidlinou — Hradec Kra-

Aktualni lové —Tynisté n. Orlici — Chocen (Os, Sp), Neza-
nasazeni myslice — Pferov — Olomouc — Sumperk — Kouty
nad Desnou (Os), Pferov — Hranice n. Moravé
— Ostrava - Bohumin — Navsi (Os), D&cin — Usti
n. L— Litvinov (Os), Usti n. Labem — Litomé&fice —
Mélnik — Lysa nad Labem (Os)
Rychlost 140 km/h (162)/120 km/h (163)
Bude doinstalovan pouze do lokomotiv f. 162
ETCS s instalaci WTB (ve spojeni s vratnymi soupra-
vami)
Stav CD pocitaji s provozem lokomotiv s ETCS

i poroce 2024

Lokomotiva . 242 (Plechac) / 263 (Princezna)

Popis

Elektricka lokomotiva uréena pro provoz
na stfidavé trakéni soustavé 25 kV/ 50 Hz

Plv. pocet kust

53/2

242: Plzefi — Divcice — Ceské Budéjovice (Os,

R), Ceské Budgjovice - JindfichCv Hradec (Sp),
Jindfichdv Hradec — Veseli n. Luznici (Os), Veseli
n. LuZnici —Tabor (Os), Tabor — Ceské Budgjovice

Aktualni (Os), Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté (Os),

nasazeni Ceské Budgjovice — Protivin — Pisek (Os, Sp),
Horni Dvoristé — Jindfichlv Hradec (Sp), Ceské
Budéjovice - Jihlava (R), Zidlochovice — Tidnov
(Os) 263: Zdar nad Sazavou — Havl. Brod (Os),
Havl. Brod - Jihlava mésto (Os)

Rychlost 120 km/h

ETCS Nebude instalovan

Stav Provozni. Konec provozu planovan v roce 2026

Josef Holek | Foto: archiv CD, Jii Stembirek

astup zabezpecovace ETCS zamicha flotilou hnacich vozidel

Ceskych drah. Do starsich a zejména stejnosmeérnych vozi-
del se jeho instalace nevyplati. Dalsi velkou zménou, kterd se
nutné v provozu projevi, je postupné sjednoceni tuzemské trakc-
ni soustavy ze stejnosmérné 3 kV na stfidavou 25kV, so Hz. CD
neotaleji a tfeba na vykonech z Prahy do Berlina, Hamburku
a Kielu, respektive Budapesti uz nékolik let nasazuji nejmoder-
néjsi techniku - lokomotivy fady 193 Vectron od firmy Siemens.
Technologicky pokrok je napiiklad patrny i mezi severni a jizni
Moravou, kde jsou od roku 2020 v ¢ele mezindrodnich vlaki kate-
gorie EuroCity nasazovany Taurusy fady 1216.

Za polatek velké obmény flotily hnacich vozidel u €D je moz-
né povazovat uz pofizeni lokomotiv fady 380 od Skody Trans-
portation. Dokazou jet rychlosti 200 km/h, mohou vyrazit
ido zahrani¢ni a po roce 2010 doplnily v éele expresti stejno-
smérné Banany fady 151 s rychlosti az 160 km/h.

Stafi znami

Jisté, zminované Taurusy uz v té dobé nebyly v Evropé iplnou
novinkou. Soudasti flotily CD se de facto staly v roce 2014 coby
nedilna sou¢ast jednotek railjet. Lokomotivy v8ak nepatii €D,
jsou rakouského dopravce OBB, byt nesou korporatni barvy
CD. Do Ceské republiky tyto stroje zajizdély z Vidné v ¢ele me-
zinarodnich vlakd uz davno pfed rozjezdem railjetd.

Prvni dva ,,moravské“ Taurusy (1216.902 a 903), které si CD pofi-
dily v 1été 2019, si premiérové nasazeni odbyly za¢atkem dubna
2020. ,,U téchto lokomotiv jsme museli vyménit hlavy stejnosmér-
nych sbéracii, které mély uzsi smykadla pro slovinskou Zelezni¢ni
sit. Po vyméné Siemens jesté zmeénil konfiguraci fidiciho systé-
mu,“ upfesnili zastupci odboru servisu kolejovych vozidel CD.

€D zakoupily stroje od spole¢nosti Swietelsky Baugesellschaft
za zhruba 140 miliond korun a oba jezdi pod hlavickou Oblastniho
centra udrzby (OCU) Vychod, Stfediska iudrzby Bohumin. Jen pro
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Spoj Hungaria na odklonové trase pfes VVysocinu dnes od Budapesti po Hamburk vede jen jedna lokomotiva - Vectron v barvdch Ceskych drah

zajimavost: stroj 1216.903 pfi technicko-
-bezpecnostni zkousce vyvinul rychlost
253 km/h a je tak nejrychlej$im vozidlem
v majetku CD.

Byci tahnou

Dalsi ¢tyfti , bejcky* - taurus je latinské
oznaceni byka - si dopravce potidil loni

v srpnu od spolecnosti Wiener Lokalbah-
nen Cargo za zhruba 283 miliond korun.
Jde konkrétné o lokomotivy 1216.951 - 954.
Stroje do tuzemska dorazily na podzim

a po upravach a pfelakovani postupné na-
jizdi do provozu na rameni Bohumin -
Bfeclav - Videri a Praha - Bohumin. ,Ctve-
fice méla jednu hlavu sbéracii izkou

a jednu standardni, takze po provedeni
prohlidek a zkousek pfedepsanych ceskou

legislativou a vyhotoveni pfislusnych pro-
tokoll a vydani pritkazu zptisobilosti

od Drazniho iifadu mohou byt nasazova-
ny do provozu. Co se tyce technického sta-
vu po prevzeti - par drobnéjsich zavad
jsme zaznamenali, nebranily ale nasaze-
ni,“ informovali zastupci odboru servisu
kolejovych vozidel CD. ,Neddvno zakoupe-
na Ctvetice Caste¢né nahradi na rameni
do Prahy fadu 151, kterd tézsi vlaky traké-
né hife zvlada,“ dodal zastupce oddéleni
ptipravy a organizace provozu.

Na Moravu i na sever Némecka
Desitka pronajatych Vectront se vSak
na lince velmi osvédcuje a tieba v Cele
spoje EC Hungaria lokomotivy jezdi, bez
prepfahu v Praze, z Hamburku az do Bu-

Zatimco misto zachyceni prijezdu Slovdckého expresu je stejné, v Cele soupravy jsou vékem i technologic-
kou vyspélosti zcela rozdilnd vozidla

dapesti. Ve flotile se navic loni usadila
dalsi Sestice Vectronil, tentokrat pronaja-
ta od spole¢nosti RSL. Na rozdil od ,,né-
meckych“ kolegy1i jsou fazeny na Slovac-
kych expresech mifticich z Prahy
do Starého Mésta u Uherského Hradisté.
Jeden Vectron je pak majetkem doprav-
ce. Jde o Ctyfsystémovou lokomotivu
193.902 a slouZi nejen v béZném provozu,
ale inazkusebnim okruhu Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho u stfedoleskych
Cerhenic. €D ji pfevzaly loni v lednu. Jeji
nejvyssi provoznirychlost je 200 km/h,
pro pouziti na okruhu ma vsak stroj zvyse-

nou maximalni rychlost na 210 km/h.

Lokomotivy jen vicesystémové

S dal$im rozvojem parku pak pocita Stra-
tegie 2030 CD. V této oblasti strategie cili
primérné na unifikaci vozidlového par-
ku, kterd by umoznila vétsi flexibilitu
nasazovani v ramci poskytovani celosi-
tovych sluzeb v CR, respektive interope-
rabilitu. , Dale by $lo o vedeni vlakl
nazahraniénich tsecich bez nutnosti
prfepfahani. Pfi pfipravé vybérovych fi-
zenina pofizovani novych ¢i zanovnich
lokomotiv je vzdy kladen zasadni dliraz
na ekonomicnost, tedy na moznost per-
spektivniho vyuziti dané lokomotivy

po dobu jejiho, v pfipadé zanovnich lo-
komotiv zbyvajiciho Zivotniho cyklu,“
vysvétlil Jan Janousek, feditel Projektové
kancelafe CD.
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CD uZ navic vypsaly dvé zakazky na pofizeni aZ so lokomotiv

na rychlost 230 km/h a na pofizeni az 9o lokomotiv na rychlost
200 km/h. ,,Oba typy lokomotiv musi byt tfisystémové, vybavené
ETCS a schvélené pro provoz v CR a vybranych stitech Evropy.
0 dodavky lokomotiv pro €D se uchazeji dvé spole¢nosti, se kte-
rymi Ceské drahy v soucasnosti jednaji o detailech a harmono-
gramu dodavek,“ uvedl Jiti JeSeta, nameéstek generalni feditele
CD pro osobni dopravu a €len pfedstavenstva.

Poslednim velkym a neopomenutelnym tématem je v Zelez-
ni¢ni dopravé snizeni uhlikové stopy. Na stole jsou napiiklad
kolejova vozidla pohanénd vodikem anebo baterii. , Alternativ-
ni paliva i hybridni pohony jsou velkym ndmétem, ktery je roz-
pracovavan napiiklad v rdmci projektu, jehoz cilem je zajistit
vhodné nahrady vozidel fad 810 a 814. V tomto projektu spolu-
pracujeme, pfi hodnoceni moznosti vyuziti vodiku ¢i hybridni-
ho pohonu, s CVUT,“ potvrdil Jan Janousek. ,,Sou¢asné probiha
rozsdhly prizkum trhu, jehoZ cilem je identifikovat zameéry
Kkli¢ovych svétovych vyrobcll v této oblasti. Pfedpokladany ter-
min dokonceni priizkumu trhu je duben 2022,“ upfesnil.

CD uz se tedy zapojily do programu Zelena Zeleznice a u vy-
robcli provéfuji vhodna feSeni alternativnich pohonti nejen pro
lokomotivy, a to podle parametr infrastruktury Spravy Zelez-
nic a pozadavki moznych objednatelti. Nyni dopravce finalizu-
je pozadavky na vozidla pohonu elektfina/baterie a na vozidla
na vodikovy pohon.

Neni pfiprava
JenZe vyplati se dnes provoz takovych strojii? Podle nami oslove-
nych odborniki na tuto otdzku zatim jednozna¢na odpovéd ne-
existuje. Do rozhodovani o tom, na jaky pohon vozidlo bude pofi-
zeno, totiz vstupuje celd fada parametrii. ,,Zejména Konkrétni
relace, kde bude vozidlo provozovano, pozadavky objednateld,
aktualni nabidka trhu a pfedev§im terminy, ve kterych nova vo-
zidla potfebujeme,“ konstatoval Jan Janousek. Sir§iho nasazeni
lokomotiv s alternativnim pohonem se zcela jisté dfive nebo poz-
déji dockame. ,,Pro jejich rutinninasazeni se vSak, podle mého
nazoru, bude muset stat jesté fada kroki, naptiklad rozvoj in-
frastruktury umoznujici snadné tankovani,“ fekl Janousek.
Dalsi pohled nabidl Jifi JeSeta. ,,VSe zavisi na koncepci mini-
sterstva dopravy ve vazbé na postupnou elektrizaci trati Spravy
Zeleznic a na jejim harmonogramu. Podle této koncepce a fak-
tu, Ze nova vozidla se pofizuji na 30 az 4o let, musi €D zvazit,
zda vyuzit stavajici motorovou vozbu az do elektrizace a potize-
ni elektrickych vozidel, nebo najit vhodna vozidla s alternativ-
nim pohonem podle parametrti dané traté, pozadovaného vy-
konu ¢&i pfepravniho a obchodniho potencidlu,“ uzavtel. O
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Lokomotiva

f. 750.7 (Brejlovec)

Popis

Motorova lokomotiva s vykonem 1550 kW

Pulv. pocet kust

19

Praha — Neratovice —V3etaty — Mélnik/Mlada Bo-
leslav (Os), Ostrava — Frydek-Mistek — Frydlant n.

2::::;:2 Ostr. - Frenstat p. Radh. (Os), Jesenik — Sumperk
—Zabreh n. Moravé — Olomouc (Os, Sp), Brno —
Namést n. Osl. — Trebic — Jihlava (Os, R)

Rychlost 100 km/h

ETCS Bude instalovan

Stav CD pocitaji s provozem i po roce 2024

Lokomotiva . 754 (Brejlovec)

Popis Motorova lokomotiva s vykonem 1460 kW

Puv. poéet kust

57

Hradec Kralové — Trutnov (R), Brno — Nam&st n.
Oslavou —Trebi¢ - Jihlava (Os, R), Veseli n. Mora-
vou — Uh. Hradisté - St. Mésto u Uh. Hradisté (Os,
R), Brno — St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice

2:::::;} (R)/Bojkovice (Sp). Otrokovice —Zlin stfed (R),
Brno —Veseli n. Moravou (Sp), Domazlice — Plzen
(0s), Plzef - Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin
(Sp, R), Ceské Velenice — Veseli n. Luznici (R),
Kajov — Cesky Krumlov — Ceské Budgjovice (IC)

Rychlost 100 km/h

ETCS Bude instalovan

Stav CD pocitaji s provozem i po roce 2024

Lokomotiva . 150.2/151 (Banan)

Popi Elektricka lokomotiva uréena pro vozbu expre-

opis

st na systému stejnosmérného napéti 3 kv

Plv. pocet kust

12/13

150.2: Praha — H. Kralové (R), Praha — Kolin (Sp)

Aktualni 151: Praha — Bohumin — Navsi - Zilina - Vratky
nasazeni (R, IC, EC), Praha — Prerov (IC), Praha — Opava
vychod (IC)
Rychlost 140 km/h/160 km/h
ETCS Nebude instalovan
Stav Provozni, konec provozu na konci roku 2024
Lokomotiva F. 371 (Bastard)
Elektricka dvousystémova lokomotiva uréena
Popis pro stejnosmérnou trakéni soustavu 3 kV
a stfidavou 15 kV/16,7Hz (DB Netz)
Puv. pocet kust 7
Gl el Praha - Usti nad Labem - D&Cin (R)
nasazeni
Rychlost 160 km/h
ETCS Nebude instalovan
Stav Provozni, konec provozu na konci roku 2024




AKTUALNE

\/ Radotiné vyroste
nova odbavovaci hala

Josef Holek | Foto: autor a Sprava Zeleznic

rat mezi Prahou-Smichovem a Pra-

hou-Radotinem c¢eka posledni rok
modernizace. Uz nyni napiiklad cestu-
jicim slouzi v Radotiné zcela nové treti
nastupisté. Oprava useku ptfinese pre-
dev$im navyseni kapacity, bezpecnosti
irychlosti vlakd. Klasické soupravy tu
budou moci jezdit rychlosti13o km/h,
Pendolina azZ140 km/h.

Stavebni firmy vSak pfed sebou maji
je$té pofaddny kus prace. Musi se pustit
do kompletni promény stanice Radotin.
Pfistup k nastupis$tim bude zrekonstru-
ovanym podchodem pod celou stani-
cif anovym podchodem pro pési v misté
zruSeného Zelezni¢niho pfejezdu. Bez-
bariérovost zajisti vytahy a ndjezdové
rampy. ZruSeny piejezd nahradi rozsi-
feny podjezd v Prvomajové ulici. Ridi¢i
ichodci ho za¢nou vyuzivat v listopadu
letoSniho roku.

Prace pokracujii v Chuchli
Kromeé novych nastupist v Ra-
dotiné vyroste i nova odba-
vovaci hala. Stavbafi
jiza¢nou budovat

v poloviné ro-

Beroun

Tunel v roce 2035?

Pro dalSi postup pripravy vystavby
Zelezni¢niho tunelu mezi prazskym
Smichovem a Berounem vypsala
Sprava Zeleznic predbézné trzni kon-
zultace. Projekt potencialnim zho-
tovitellim predstavi v inoru formou
videokonference, G€astnici budou
seznameni s navrhem technického
feSeni (v soucasné dobé je zpraco-
vavana dokumentace na Gzemni roz-
hodnuti). V ramci pripravy chce Spra-
va Zeleznic rovnéz vypsat nékolik
zakazek na zhotoveni prézkumnych
praci. Pro seznameni potencialnich
zhotovitell s rozsahem priéizkum-
nych praci pfipravila spolecné setka-
ni. BEhem néj zastupci Spravy Zelez-
nic pfedstavilii rozsah prizkumnych
praci. Novostavba trati je prioritni
dopravni stavbou a jednim z nejroz-
sahlejsich pripravovanych doprav-
nich projektd v CR. Jejim cilem je vy-
budovat zcela novy dvoukolejny Gsek
3. tranzitniho koridoru, ktery odlehci
stavajici trati podél Berounky pro pfi-
méstské spoje a zrychlia zatraktiv-
ni osobniinakladnivlakovou dopravu
ze sméru Beroun, Plzen, Norimberk/
Mnichov. V tunelu by se mélo jezdit
rychlosti 200 km/h, hotovy by mél
bytvroce 2035.

Zvyseni frekvence
a spolehlivosti
na stavajici trati

ku. Poskytne zdzemi pro cestujici, po-
kladny, toalety a dopliikové komerc¢ni
prostory. Jednopodlazni proskleny objekt
navaze na stavajici pristavbu k historic-
ké budové. Ta v misté zistane a pfemé-
ni se ve sluzebnu méstské policie v ma-
jetku mésta.

Zmény nastanou také na zastav-
ce ve Velké Chuchli, ktera se pfesouva
k tamnimu ¢tyfkolejnému piejezdu bli-
Ze k centru méstské ¢asti. U krajnich ko-
leji stavbari buduji vnéjsi nastupisté
s podchodem. VloZenim kolejovych spo-
jek zde navic vznikne stejnojmenné od-
bocka. Dosavadni soubéh dvou dvouko-
lejnych trati sméfujicich do Radotina
od Krce a od Smichova tak nahradi regu-
lérni ¢tyfkolejna trat. Namisto samot-
ného prejezdu ve Velké Chuchli spravce
infrastruktury pocita s vystavbou nad-
jezdu, kterd bude soucasti samostatné
druhé etapy stavby.

Celkové investi¢ni naklady na rekon-
strukci tseku ze Smichova do Radotina
dosahuji 3,6 miliardy korun, stavba je
spolufinancovana Evropskou unii z pro-
gramu CEF. O

Praha-Smichov
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DCERINE SPOLECNOSTI

Zkusebni laborator VUZ

Josef Holek | Foto: archivVuz

kuSebni laboratof VUZ je mozné si

predstavit jako mistnost s bilymi
kachlickami pfeplnénou pocitaci, mo-
nitory anebo vodici. Ale to by byla jenom
zanedbatelnd ¢ast. Odbornici vedeni
feditelem ZkuSebni laboratofe Petrem
Chlumem by vysvétlili, Ze jejich laborato-
Iije v podstaté kazdé stanovisté vozidel.

20

vykrocila mimo ZC Velim

A nejenom to, jsou jim také méfeni v teré-
nu ¢i zkousky primo v zavodech vyrobce.
Naptiklad v Turecku. Aktudlni novinkou
je vSak jeji zménéna organizacni struk-
tura. Timto krokem VUZ reaguje na to,

Ze ma v planu toto §pickové pracovisté
rozvijet po strance puisobnosti i kapacity.
VUZ nabizi zdkaznikim vZdy potfebnou
maximalni odbornost a kapacitu a je

po pravu zkuSebnou prvni volby. Novinky
majiza kol tento trend potvrdit.

Na zacatku letosniho roku byla vy-
tvofena trojice odbornych oddéleni, re-
spektive oddéleni elektrotechnickych
zkous$ek, mechanickych zkousek a pev-
nostnich a tnavovych zkou$ek. V planu
jeizameér oddéleni technologie méfeni.
,V oddéleni elektrotechnickych zkou-
Sek pracuji dva odborné tymy. Jeden fesi
zkous$ky trakeni, energetické a zkousky
sbéracti a druhy se zabyva naro¢nou dis-
ciplinou elektromagnetické kompatibi-
lity vozidel,“ pfedstavil Petr Chlum cast
,laborky*.

Oddéleni mechanickych zkousek ma
za kol pracovat na zkouskach z kategorie
brzdovych, chodovych a hygienickych.
,Pracuji tu tfi tymy odborniki. Dalsi or-
ganizacni slozka, oddéleni pevnostnich
a tnavovych zkous$ek, zahrnuje Dyna-
micky zkusebni stav (DZS), kde se testuji
komponenty kolejovych vozidel jako pod-
vozky, kola, napravy, narazniky a dalsi,“
vysvétlil Petr Chlum.

Pripravované oddéleni technologie bu-
de zajistovat méfici techniku a obsluzny
personal. V budoucnu by tu méli piso-
bit zkuSebni technici, ktefi zajisti pod-



poru vSem oddélenim tak, aby §pickovi odbornici mohli pokryt
vice potfeb zakaznikl. Dile oddéleni zajisti provadéni predik-
tivni adrzby techniky a bude stat za jejim rozvojem. ,,Nejpr-

ve chceme techniky pfijmout, zacvicit v ramci oddéleni elek-
trotechnickych a mechanickych zkousek a teprve pak nechat
vzniknout celé oddéleni,“ naplanoval Petr Chlum. V pfipadé
planovani a fizeni oddéleni klade dliraz na projektové rizeni

a planovani kapacit jednotlivych pracovist.

Jasnavize pro laboratofr
A co dlouhodoba strategie Zkusebni labo-
ratofe? Ze strany vedeni VUZ navrh rozvo-
je dostal jednoznacné zelenou a podpo-
ru. Zména totiZ navazuje na zkusenosti
zroku 2020 a 2021, kdy na jedné strané
prudce narostla poptavka a na strané
druhé vse zkomplikoval COVID. Cilem
je nejen roz§itit portfolio produkti, ale
i teritorium zakazniki. Bez ndstupu
dalSich specialisti nepiijde zrealizovat.
Petr Chlum odhaduje, Ze by se pocet mél
zvysit aZ na témeér dvojnasobek. ,,Cilem je,
aby kazda odbornost disponovala dvéma az
tfemi tymy, které mohou provadét stejné port-
folio zkous$ek, coz umozni soubéh vice projektil
a zkriceni Casu jejich realizace,” podotkl. ,,Chceme, aby ze-
jména zahranicni zdkaznici nehledali pod znac¢kou VUZ jen in-
frastrukturu Zkusebniho centra Velim, ale abychom pro né by-
li jasnou volbou i jako zkuSebna. Kdyz to trochu pfezenu, tak
aby k ndm mohli poslat vozidlo jen s nejnutnéj$im personalem
a o vSe ostatni bychom se postarali my.“

Kromeé toho ma VUZ jednoznacny cil, a to roz§itit i zkousky
provadéné mimo Zkusebni centrum Velim, at jiZ pfimo u za-
kaznikil, na vefejnych tratich, anebo tfeba zkousky vozidel
meéstskych kolejovych systémi (napfiklad tramvaje, metro),

a tonejenom v CR, ale v celé Evropé, pfipadné v Asii nebo
Africe. ,,V ramci této ambice také hledame piilezitosti v pti-
buznych oborech, kde se prolinaji NDT zkou§ky nebo navazuji-
ci ¢innosti,“ dodal Chlum.

Knaplnéni vize by naptiklad mélo pfispét také potizeni uni-
verzalniho vozidla pro provadéni vybranych zkousSek, respek-
tive pfesun méftici techniky. ,Mame zkuSenosti s provadénim
zkousek v zahrani¢i napriklad Slovensku, Polsku, Turecku ne-
bo i Pobalti, timto smérem se chceme vydat. Potfebujeme byt
mobilni nejenom na kolejich, a v podstaté v podobném mé6-
du jako hasici, nebo zdravotnici. To znamena v pfesné defino-
vanych celcich mit k dispozici pfistroje a dokumentaci, kterou
budeme umét pfemistit v kratkém case na misto, které je co
nejblize zakaznikovi,“ nastinil Petr Chlum dal$i plany s tim,
Ze v planu je i rozvoj portfolia zkousek.

Co se tyce rozsifeni portfolia zkousek, zminil Petr Chlum
méfeni osvétleni, zkousky dvefi, méfeni srozumitelnosti roz-
hlasu, teplotechnické zkousky, a dale pak rozvoj zkousek kva-
zistatické bezpecnosti proti vykolejeni, nebo vliv elektromag-
netickych poli na osoby.

Nejen Zelezniéni primysl

VUZ a jeho ZkuS$ebni laboratof pracuje i na strategii, ktera by
méla pfipravitirozvoj dal§ich zkousek, a to mimo obor Zelez-
ni¢niho primyslu. ,,Hovofime o autonomni mobilité, ener-
getice, strojirenstvi nebo stavebnictvi. Za timto icelem jiz
spolupracujeme s univerzitami, které by nim mély byt napo-
mocny ptirozvoji novych produktl,” vyjmenoval na zavér Petr
Chlum dalsi nutné kroky k rozvoji. O

Cim se laboratoF zabyvd

ZkuSebnilaborator VUZ Ize nalézt v seznamu akredito-
vanych laboratofi u CIA pod Eislem 1462. Kromé toho
svym zakaznik&im nabizi vice nez Ctyricet zkousek. PFi-
nasime ty hlavni.

® Zkousky jizdnich vlastnosti: zjiSténi bezpecnosti
proti vykolejeni, chodovych vlastnosti kolejovych
vozidel a namahani jizdni drahy.

e Trakené energetické zkousky: zjisténi trakénich cha-
rakteristik a charakteristik dynamické brzdy hnacich
kolejovych vozidel, méfeni jizdniho odporu, méreni
energetickych parametrt a oteplovaci zkousky.

® Brzdové zkousky: stacionarni a jizdni zkousky
pneumatické brzdy, zkousky soucinnosti jednotli-
vych druht brzd a zkousky protismykového zafizeni
kolejovych vozidel.

e Hygienické zkousky: méreniakustickych paramet-
rd (hluku), osvétleni, dvefi, klimatizace a vytapéni
avibraci plsobicich na ¢lovéka.

e Elektrotechnické zkousky — silnoproud: zkousky
elektrickych a napajecich systéma kolejovych vozi-
del, pantografti a rozvodného systému elektrifiko-
vanych trati.

e Elektrotechnické zkousky —slaboproud: elektrické
zkousky a zkousky vlivu prostredi pro sdélovaci a za-
bezpecovaci zafizeni a zkousky elektromagnetické
kompatibility (EMC) draznich vozidel.

e Pevnostnia Ginavové zkousky — pevnostni zkousky
ramu podvozku, pevnostni zkousky kol, Gtnavové
zkousky naprav, termomechanické zkousky kol,
zkousky Sroubovek a naraznikd, pevnostni zkousky
svarl kolejnic, defektoskopické zkousky. Tyto zkous-
ky jsou provadéné vyhradné na dynamickém zku-
Sebnim stavu.

ZkuSebnilaboratof VUZ je schopna zakaznikovi nabid-
nout nejen zkousky Zeleznicnich vozidel, ale v ramci
statutu povérené pravnické osoby také poradensky
servis a podporu pfi schvalovanivozidel v Ceské repub-
lice a na Slovensku. Pro vozidla drah, ktera nespadaji
do IV. Zelezni¢niho bali¢ku, nabizime vypracovani za-
vérecnych stanovisek ke schvaleni typu vozidla prislus-
nym narodnim Gfadem. V ramci (zké spoluprace s Au-
torizovanou osobou dokaze laborator poskytnout
komplexni servis pfi homologaci zelezni¢nich vozidel.

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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PROVOZ A TECHNIKA

Uhii 2 Austrélie

1l
3

v v/

zamirilo do Décina

22

Michal Roh | Foto: autor, Michal Roh ml.

hli od nepameéti patfilo ke komodi-

tam, jejichz pfeprava se ve velké
mife odehravala ve spolupraci Zeleznic-
ni a vodni dopravy - vlakl a lodi. Jako
pfiklad z davnéj$i minulosti miZeme
zminit pfepravu severoceského hnédého
uhli pfes labské pfistavy v Usti nad La-
bem a Déc¢iné do Saska. Pfikladem z ne-
davné historie pak miZe byt pfeprava
hnédého uhli opét ze severnich Cech
pfes piistav v Lovosicich-Prosmykach
do elektrarny Chvaletice. My se ale vrat-
me do soucasnosti a podivejme se na je-
den velice zajimavy obchodni pfipad,
ktery CD Cargo ve spolupraci se svym ob-

PO Vode

chodnim partnerem zrealizovalo na po-
¢atku leto$niho roku.

V sobotu 22. ledna 2022 dorazila do pti-
stavu v Dé¢iné-Loubi lod Bohemia spolec-
nosti EVD naloZena ¢ernym koksovatel-
nym uhlim z Australie. ,,Dosud jsme
zakaznikdm vozili uhli pfimo z Rotterda-
mu. Je to prvni vlastovka, pokus, jak z¢asti
alternovat planovanymi vylukami omeze-
ny Zelezni¢ni iisek Déc¢in - Bad Schandau,
a ptipadné i vyluku vlecky v samotném
pristavu,“ komentoval novy obchodni pfi-
pad Tomas Téth, pfedseda predstavenstva
CD Cargo. ,Zaroveii jde o novy zptisob vyu-
Ziti dvou riznych dopravnich méda stejné
jako o pokus, jak ozivit décinsky pfistav
amezindrodni labskou plavbu celkové.“



Rotterdam

Po Rynu a Labi
Lod z Rotterdamu plula po Rynu a Stfe-
donémeckém pruplavu a z Magdeburku
po Labi do Dé¢ina. Celkem pfivezla 1300
tun uhli, jez bylo v dé¢inském ptistavu
preloZeno do vysypnych vozl fady Falls.
Pfekladka paliva trvala pfibliZné osm
hodin. Zpocatku probihala rychle, docis-
tovani lodi pak jiz bylo pomalejs$i. Po vy-
fizenivSech nezbytnych pfepravnich for-
malit odjelo uhli v Gtery 25. ledna
z Dé¢ina a do Ostravy dorazilo téhoz dne
vecer. Nasledné byla souprava pfistavena
na vlecku spole¢nosti Liberty Steel.
Tiskova mluv¢i Liberty Steel Barbora
Cerna Dvotakova k tomu fika: , Soucasna
spotfeba uhli z OKD uz tvoii pouze asi
15 procent z celkového potfebného obje-
mu. A pouzavieni ¢asti dold jiZ OKD né-
které druhy uhli nedodava, musime je te-
dy dovazet nejen z Polska, ale také z USA,
Kanady ¢i Australie, a vytvaret si tak po-
tfebnou zasobu, protoze dodavky ze
zahranici jsou ¢asové i logisticky naroc-
néjsi.“ Oproti vlakové pfepraveé z Rotter-
damu je novy zptisob pomalejsi, ale mohl

v

by byt levnéjsi. ,S nasim obchodnim
partnerem se sejdeme a prubéh pfepravy,
stejné jako jeji ekonomiku, vyhodnoti-
me,“ popsal Tomas Téth dalsi vyvoj.

Dilezita surovina pro metalurgii
Zasoby koksovatelného uhli v Ostravsko-
-karvinském reviru jsou jiZ omezené,

v leto$nim roce by pak méla byt zastave-
na tézba v poslednim ¢inném dole spo-
le¢nosti OKD, v dole CSM. To je struéna
a jasna odpovéd na rtizné polemiky ty-
kajici se dovozu uhli ze vzdalené Austra-

Magdeburg
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Lod'z Rotterdamu plula po Rynu, Stfedonémeckém priiplavu a po Labi do DéCina

lie. PfestoZe pro energetiku vyznam uh-
li v disledku Green Dealu postupné
Kklesd, pro metalurgii je stale velmi diile-
Zitou surovinou pfi vyrobé surového ze-
leza a nasledné oceli. Cerné uhli v oce-
lafstvi nem4a zatim svou
plnohodnotnou ndhradu - a ocel je
zakladem nasi civilizace. I ambi-
ciézni cile Green Dealu 1ze spl-
nit jen diky celé fadé investic
za pouziti oceli - nové decen-
tralizované zdroje energie,
usporné budovy, elektro-
mobilita. Ocel je pak patr-
né také jediny stoprocent-
né recyklovatelny

material, a i v pfepravach tohoto recyk-
latu v podobé Zelezného Srotu je Zelezni-
cev &ele s CD Cargo velmi aktivni.

Zelezni¢ni nakladni dopravci dlouho-
dobé upozornuji na to, Ze jeden kapacit-
ni hraniéni pfechod do Némecka nesta-
¢i. Ukazalo se to v loriském roce, kdy byl
provoz na trati z Dé¢ina do Bad Schan-
dau omezen na dels$i dobu nejen kvili
sérii vyluk, ale rovnéz z divodu poskoze-
ni mostu silnymi desti. Kromé moderni-
zace dal$ich trati do Némecka pfes Cheb
a Domazlice by se tak fi¢ni plavba mohla
stat zajimavou alternativou pro pfepravu
zbozi za soucasného zapojeni Zeleznice
na vnitrostatnim tseku. O
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ProjiZdejici souprava za rozsviceného tubusu metra mezi praZskymi stanicemi LuZiny a Hiirka

Metro nemelo
své fotoalbum
Tak ho udélal

Josef Holek | Foto: archiv Borise Koguta, autor
N
'R ika se, Ze pokud chce ¢lovék vytvorit
néco, co opravdu stoji za to, musi se
ve svych myslenkach vratit do détstvi
a vzpomenout sina to, co mélrad a co za-
chytilo jeho napady a pocity. Alespoil
takto odpovida Boris Kogut na otazku, co
ho pfimeélo k foceni vozli a zazemi metra.
Zacinaluz jako maly. Davno pfed tim,
nez se pfestéhoval z Ruska do Ceska. ,,Pa-
matuji siz détstvi, Ze jsem si udélal doma-
citikoly a Sel cestovat moskevskym met-
rem. Pozdéji jsem jezdivalido technické
knihovny. Mezi ostatni literaturou byly
knihy a ¢asopisy o dopravé v angli¢tiné.
Bylo mi 15 let, a proto jsem nemohl tuto
knihovnu navstévovat jen tak. Ale jeji pra-
covnici mi dovolili brat si knihy a ¢asopisy
do ¢tenafského silu, pokud pfijdu s dokla-

ve o«

dem od rodi¢d,“ zacal Boris vypravéni.

Zacalo to casopisy

Kazdy vikend pak stravil v knihovné,
kde si piij¢oval anglické ¢asopisy a hle-
dal ¢lanky o londynském metru. Kdyz
zahlédl podzemni drdhu na obalce néja-
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kého magazinu, pozadal pracovniky ale-
sponl o Cernobilou kopii. Maminka mu
navic poridila velky slovnik, aby védél,
o cem Clanky vlastné pojednavaji. , Dfive
bylo pro ruského kluka nemyslitelné, ze
by jednou mohl vidét Londyn, protoze
kdyZ nékdo dostal vizum do Anglie, rov-
nalo se to utéku. V té dobé jsem tedy mo-
hlmit vrukou jen ty Casopisy a snit, Ze
se jednou budu moci v londynském met-
ru projet osobné,“ nechal se slySet.

Po par letech mlady Boris vystudoval
moskevskou univerzitu dopravnich spo-

Iy

ji, doktorandem se stal v roce 2005

a do Ceské republiky ptisel v roce 2008.
Teprve na prelomu let 2014 a 2015 zacal
pracovat na publikaci §iroké fotoknihy
Evropské metro. ,,V mé knihovné mam
fadu publikaci pojednavajicich o metru,
a to v raznych jazycich. Chtél jsem ale
udélat knihu podle svych pfedstav, pro-
pojit v ni historii, cestujici a soucasnost
a zaroven zpristupnit Siroké verejnosti
zajimava zakulisni mista. Napiiklad de-
pa a tunely, tedy prostory, které jsou béz-
né nepiistupné. Tak se zrodilo mé prvni

Souprava videriského metra pFijizdi do depa Hiitteldorf




tisténé fotoalbum, které se prodava
po celé Evropé,“ popsal.

Praha unikatem

Své snimKky potfizoval napiiklad v Helsin-
kach, ParizZi, Lyonu, Barceloné, Bruselu,
Lisabonu, Londyné, Praze, Vidni anebo
Moskvé. Unas se mu libi zejména lin-

ka A. ,,Naprfiklad stanice Miistek ma zla-
tozluté odstiny. Je to pravdépodobné pro-
to, Ze se nachdazi v dolni ¢asti Vaclavského
nameésti, ktera se casto nazyvala Zlaty
kfiz. Nebo podle jednoho z prazskych ar-
chitektd harmonizuji slavnostni odstiny
zlata a bronzu v dekoraci stanice Hrad-
Canska s bezprostfedni blizkosti stanice
Prazskému hradu. Existuje také nazor, Ze
zelena barva stanice Malostranska pripo-
mina blizkost Kralovskych zahrad,“ vysy-
palzrukavu Boris Kogut zajimavosti,
které ho v Praze oslovily.

V pribéhu praci na knize potkal fadu
profesionall - od vedouci dopravnich
podnikd az po strojvedouci. Kazdého po-
vazuje za odbornika v jeho oboru a vazi
siiotevrenosti dopravaka. ,Pustili mé
tfeba do novych souprav helsinského
metra béhem zkusebniho provozu bez
cestujicich. Byl jsem pfitomen Uplné
prvni zkuSebni jizdé novych, automatic-
kych souprav v Lyonu, porizoval jsem fo-
tografii prvniho vyjezdu této soupravy.“
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PraZské depo Zli¢in

Boris Kogut

Po maturité na dopravnim gymna-
ziu se chtél Boris Kogut stat strojve-
doucim. Domnival se, Ze kv(li profe-
si musi mit vysokou $kolu, a nastoupil
tedy studium Statni univerzity do-
pravnich spojl v Moskvé, obor Mezi-
narodni organizace prepravy a fizeni
vdopravé. Nakonec zjistil, Ze na stroj-
vedouciho vysokou" nepotfebuje, ale
studium jej bavilo a nakonec se stal
kandidatem technickych véd v oboru
Technologie a management v dopravé
a telekomunikacich. Po studiich zacal
ucit, od roku 2005 do roku 2008 pra-
coval jako védecky pracovnik ve Vé-
deckém vyzkumném Gstavu Zeleznic-
nich drah. Vroce 2008 odeSel zRuska
do Ceské republiky. Zabyva se Zurna-
listikou, fotografii, reklamou a PR ak-
tivitami. Je autorem

nékolika publi-
kaci, pracuje
pro Prazsky

Express.

T
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Moskevské depo Vychino

Zkratka kazda vyprava za tajemstvim
metro provozu pfindsi zajimavy pfibéh

anebo je nécim jedinecna.

Strojvedoucim v Londyné
Inadm odvypravél jeden zazitek. Stal se mu
béhem oficidlniho fotografovaniz kabiny
strojvedouciho v Londyné. ,,Sesli jsme se
s instruktorem a strojvedoucim ve stanici
Uxbridge. Instruktor Chris mé pozval
do kabiny fidice a vyjeli jsme. Slunce nés
oslepovalo, ale fotil jsem. Asi po 20 minu-
tach jsme dojeli do stanice Harrow on the
Hill. Nékolik sekund po otevieni Chris
vstal z kfesla a fekl mi, abych odloZil fotak
a sedl si za kontrolér. Pfekvapilo mé to. Po-
dival jsem se na monitory, kde jsem vidél,
zda uz cestujici dokoncili nastup a zda
jsou dverni prostory volné, stisknul jsem
tlacitko, dvete se zavtely a na displeji se
objevil pllminutovy odpocet ¢asu, béhem
kterého musi vlak odjet. Znovu jsem
vSe zkontroloval, signdl byl zele-
ny. Soucasné jsem stisknul dal-
§i dvé tlacitka a souprava se
rozjela. Chris mi fekl, Ze
mam jet na konecnou
na Baker Street. Ctvrt ho-
diny jizdy. Mé sny se staly
skutecnosti,” odvypravél.
,Po automatickém zasta-
venina kone¢né miudé-
lal snimek na pamatku.“
KdyZ se Borise Koguta
prece jen zeptate na klasické
vlaky, nesetkate se s negativ-
nireakci. Chtél byt strojvedou-
cim. ,,Kdyz cestuji po Cesku, a to je
alespotl jednou nebo dvakrat za mé-
sic, volim vzdy vlak. Procestoval jsem té-
méf celou zemi. MiiZete si pfipravit ob-
chodni jednani ¢i rozhovor, miiZete se
seznamit se zajimavymi osobami. Tfeba
s moderatorem Ceské televize Jifim Vac-
lavkem,“ zavzpominal. ,Vlakem jsem pro-
cestoval témér celé Némecko, Italii, Fran-
cii, Svycarsko, Spanélsko, Rakousko
a dalsi evropské zemé. Vybiral jsem riizné
vlaky - od osobnich po rychlovlaky. Mam
ptehled o poskytovani servisu cestujicim
v téméf kazdé evropské zemi. Velmi mé
prekvapilo komfortni a §pickové cestovani
vlaky Sapsan a Allegro mezi Ruskem
a Finskem, cestoval jsem i mezi Londy-
nem a ostrovem Isle of Wight,“ vyjmeno-
val své zazitky. A hleda dalsi, neni tedy
nahodou, Ze pfipravuje nové dily fotoalb.
Jen jednou byl Boris Kogut nemile pte-
kvapeny. Zjistil totiz, Ze obyvatelé
Madeiry viibec netusili, Ze na svém ost-
rové maji krasné Zelezni¢ni muzeum
a ze méliivlastni Zeleznici. ,,Cely iisek
staré trati jsem pak prosel,“ uzaviel Ko-
gut s ismévem.
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ltalové chtéji ETCS na vétsinu siteé

Josef Holek | Foto: archiv CD a Pexels.com

talové hledaji dodavatele zabezpecovace

ETCS pro vét$inu trati v zemi. Jako prv-
ni o zakazce informoval server Rynek Ko-
lejowy s odvolanim na evropskou platfor-
mu s vybérovymi fizenimi TED. Italsky
manazer infrastruktury Rete Ferroviaria
Italiana pfedpoklada, Ze hodnota zakaz-
ky vystoupa na zhruba 2,7 miliardy eur,
tedy v pfepoctu na vice nez 66 miliard ko-
run. Tendr navazuje na vybérové fizeni

na vybaveni pfiblizné 7oo kilometr
na Sicilii, v Laziu, Abruzzu a Umbrii.
Pokryti zabezpecovacem by mélo byt
podle zadavatele hotové v roce 2036. ETCS
by pak mél pokryvat bezmala 17 tisic kilo-
metri trati, pficemz uz do roku 2026 by
meélo byt hotovych 3 400 kilometrd. Ita-
lové, stejné jako v§ichni evropsti doprav-
ci, uz objednavaji jen vozidla vybavena
palubni ¢asti ETCS. Pozadu v tomto ne-
jsou ani Ceské dradhy. Napfiklad nové na-
koupené jednotky RegioPanter uz maji

ETCS instalované a na dovybaveni dalsi
techniky uz dopravce usilovné pracuje.

Tézké pripravy

Rynek Kolejowy pfipomina, Ze rozsah
infrastrukturnich projektd, které maji
byt v ramci pokryti zabezpecovacem rea-
lizovany v dalSich letech, je nepochybné
bezprecedentni a je mozné s jistotou fici,
Ze stojime na prahu nejvétsiho investic-
niho boomu v historii evropskych Zelez-
nic. ,,Realizace takového ambiciézniho
planu je obrovskou vyzvou a bude vyza-
dovat fadu analytickych a pfipravnych
¢innosti,“ konstatuje server.

ETCS je jednotny celoevropsky zabez-
pecovaci systém, ktery bude zajistovat
jednotnou evropskou zeleznici a vyssi
bezpecnost provozu na ni. Zajisti také,
aby vlaky jednotlivych dopravcti mohly
volné a bez problému prejizdét z jedné
zemé do druhé. Zaroveri jde o systém,
ktery nahrazuje velké mnozstvi riz-
nych, vzajemné nespolupracujicich
a mnohdy zastaralych systémi v jednot-
livych zemich. Zakladem zafizeni jsou
radioblokova centrala a eurobalizy. Cen-
trala pak sleduje jednotlivé vlaky a ko-
munikuje s nimi. Zna pozici, smér jizdy
arychlost vlakl a vyhrazuje pro jejich
dalsi jizdu volny, bezpeény prostor. Sle-
duje rovnéz, zda strojvedouci vlaku do-
drzuje rychlost jizdy a reaguje spravné
na situaci na trati. Umi zastavit vlak
pred navésti St{ij nebo pfiindispozici
strojvedouciho. O

Spojnici Bélehrad - Novi

laky mezi srbskou metropoli Bélehrad

améstem Novi Sad pojedou od jara rych-
lostiaz 200 km/h. Stane se tak diky rekon-
strukci Zeleznice, kterou opravuje ¢inské kon-
sorcium China Civil Engineering a China Rail-
way 11th Bureau. Provoz by mél byt zahajen
v poloviné leto3niho bfezna.

Firmy ¢ast 350 kilometr( dlouhého me-
zinarodniho tahu mezi Madarskem a Srb-
skem zprovozni na zakladé tendru v hod-
noté 370,4 milionu dolard, tedy v pfepoc-
tuza bezmala 8,1 miliardy korun. Testovani
na Zeleznici zacalo uz v lednu.

Dnes Sedesatkou

Cela trat v€etné nerekonstruovanych ¢asti
zahrnuje 184 kilometr( dlouhy Gsek v Srb-
sku a bezmala stosedmdesatikilometrovy
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sad zrekonstruovali Cifané

Gsek v Madarsku. Optimalizace je navrze-
na tak, aby zkratila dobu jizdy mezi Bélehra-
dem a Budapesti zosmi na méné nez tfi ho-
diny. V soucasné dobé se tu jezdii Sedesat-
kou. Po pIném provozu bude dvoukolejna
elektrifikovana draha vyuzivana nakladnimi
a osobnimivlaky.

Ministr Momirovic¢ pro server International
Railway Journal potvrdil, ze projekt pokracu-
je podle planu. ,Skute¢nost je takova, Ze u nas
vlaky jezdi pomérné pomalu, a oekavame, Ze
za par mésicli bude cesta zBélehradu do No-
vého Sadu trvat 30 minut a vlaky na tomto
Gseku pojedou rychlosti 200 km/h."

Rekonstrukce tseku z Nového Sadu do Su-
botice, tedy smérem k madarsko-srbskym
hranicim, by méla byt hotova do konce roku
2024. Trat je dlouh& 108,1 kilometru.

. Bude se jezdit 200 km/h

A pfipravy jsou v plném proudu i na ma-
darské strané hranice. Madarské Zeleznice
MAV na financovani modernizace podepsa-
ly smlouvu s ministerstvem inovaci a techno-
logif loni na jafe 2020. V Eervenci téhoZz roku
byly zahajeny planovaci a schvalovaci prace.
Po rekonstrukci dalkové vlaky urazivzdale-
nost 160 kilometrd mezi Budapestia pfihra-
ni¢ni Kelebii o hodinu rychleji. ,Diky vétsi ka-
pacité trasy se zvysii konkurenceschopnost
Zelezni¢ni nakladnidopravy,” uved| predse-
da predstavenstva a generalni Feditel skupiny
MAV-Volan Rébert Homolya.

Cela trat bude kompletné rekonstruova-
navroce 2025, dostane zabezpecoval ETCS
a pro nakladni dopravu umozni zatizeni na-
prav 225 kN. Odstavné koleje ve stanicich na-
vic pojmou az 740 metrd dlouhé viaky.  (hol)



OBB uvolni do infrastruktury finance

v hodnoté 870 milionu eur

Petr Slonek | Foto: (BB

'Prévé ve vychodni ¢asti Rakouska tvorii
cestujici dvé tfetiny vSech cestujicich
na zeleznici v zemi. Proto se vedeni spo-
le¢nosti rozhodlo ve velkém investovat
do modernizace sité a nadrazi. Castka
870 milionti eur, v pfepoctu 21,7 miliar-
dy korun, predstavuje viibec nejvétsi in-
vestice v historii zemé. Rakouska minis-
tryné pro zivotni prostfedi Leonere
Cewesslerova to povazuje za vyznamny
prispévek do budoucnosti. ,,Rozhodli
jsme pro nejvétsi investi¢ni program,
ktery v historii Rakouska kdy existoval.
Zvlastni diraz klademe na vychodni re-
gion. Rozvoj Zeleznice hodlame financo-
vatna vSech trovnich. Od S-Bahnu
ve Vidni pfes nékolik trati v Dolnim Ra-
kousku aZ po nové investi¢ni projekty
v Burgenlandsku. Cestovani vlakem bu-
de jesté ekologictéjsi, pohodlnéjsi a jed-
nodussi,” zdraznila ministryné.
,Vysoce vykonna a klimaticky Setrna
zeleznic¢ni doprava je patefi atraktivni
vefejné dopravy. Pokracujeme v investi-
cich do moderni sité, vlakovych nadrazi
a terminald a zGstavame tak spolehli-
vym partnerem pro udrzitelnou mobili-
tu,“ dodal generdlni feditel OBB-Hol-
ding Andreas Mattha.

Modernizace u Vidné

Vyznamna promeéna ¢eka jizni trat

ve sméru na Videri. Ta se ma rozsitit

na Ctyfi koleje, coz zatraktivni spojeni
mezi Hiitteldorfem a Meidlingem. Vlaky
smétujici do videriské stanice Aspern
Nord, pfimo sousedici s metrem, by mé-
ly jezdit kaZdych 15 minut. UZ v dubnu
bude oteviena zrekonstruovand stanice
Matzleinsdorfer Platz, pokracuji rovnéz
prace na obnové nadrazi Franz-Josefs-
-Bahnhof ve videniské ctvrti Alsergrund.
Letos skon¢i opravy nastupisté na za-
stavce Haidestrasse a uskute¢ni se mo-
dernizace hlavni trati S-Bahnu mezi
Meidlingem a Floridsdorfem.

OBB pocité s investicemi na fadé stava-
jicich a novych trati, které zajisti lepsi
spojeni v ramci spolkové zemeé i jeho napo-
jenina viden. Diky smycce Ebenfurth se
prostfednictvim dvoukolejného rozsifeni
trati Pottendorfer zkrati jizdni doba ze se-
verni a stfedni oblasti Burgenlandska
do metropole. To uvitaji hlavné dojizdéjici
vregionu. Dal§imi plany jsou elektrifika-
ce Styrské vychodni drahy (Jennersdorf -
Graz) a Mattersburgerské drahy (Wiener
Neustadt - Loipersbach-Schattendorf). Re-
§i se i projekt letistni spojky mezi vidern-
skym leti§tém a méstem Bruck an der Lei-
tha/Bruckneudorf. To by mélo zajistit

rychlé propojeni severniho Burgenland-
ska a vychodnich Dolnich Rakous s viderni-
skym leti§tém a Vidni. Projekt by mél byt
predstaven uz letos na jafe.

Zmény v Dolnim Rakousku

Velkou pozornost OBB vénuji Dolnimu Ra-
kousku. Pocita se s roz§ifenim trati mezi
Vidni a Bratislavou, pfi¢emz selektivni
dvoukolejné rozsifeni a elektrifikace bu-
dou dokonceny se zménou jizdniho fadu

v prosinci 2022. Uz v 1été se paralelné roz-
béhnou prace na plném dvoukolejném roz-
§ifeni mezi obéma hlavnimi mésty.

Pracovat se zacalo i na dvoukolejném
roz§iteni videriského tiseku trati Potten-
dorfer. Ve vystavbé je isek Miinchendorf
- Wampersdorf véetné nového vlakového
nadrazi Ebreichsdorf.

Planované rozsifeni severni trati mezi
Vidni SiiRenbrunn a Berhardsthal v Dol-
nim Rakousku v budoucnu umozni krat-
$i cestovni doby v evropské dalkové do-
pravé do CR, Polska a vychodniho
Némecka a lep$i nabidku sluzeb pro do-
jizdéjici v mistni dopravé. Vjiznim tse-
ku Viden SiiRenbrunn - Ginserndorf za-
¢nou prvni prace béhem letoska.

Dalsi parkovisté P + R

Usnadnit jizdu dojizdéjicim, ktefi kom-
binuji auto a vlak, maji dalsi parkovisté
Park and Ride. Naptiklad ve Wiener
Neustadt vznikne nova plocha s pribliz-
né tisicovkou parkovacich mist. Vyroste
i dalsich priblizné 260 venkovnich par-
kovacich stani a také 240 stanovist pro
kola. V ramci rekonstrukce stanice
Schonfeld-Lassee se stavi P + R zafizeni
s asi 156 parkovacimi misty. Dokoncena
nova parkovaci plocha v Hollabrunnu
pak nabidne 700 parkovacich mist. O
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Knizni novinky

Redakce | Foto: Martin Harak

OBB-Reihe 95

Videniské nakladatelstvi Bahnmedien pfislo i s fotografickou publikaci
ztady ,,Draha v obrazech®, ktera se vénuje parnim lokomotivam fady
95 Rakouskych spolkovych drah OBB. Zména pfepravnich smérti v Ra-
kousku po rozpadu monarchie si vyzadala nakup velkych tendrovych
lokomotiv Protoze mély néstupnické rakouské spolkové Zeleznice BBO
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vznikla na jejim zakladé nova fada 82 v usporadam 1'E1’, Krome svs’fch
béznych tkoll na riiznych horskych tratich ve Styrsku a Salcbursku by-
lo osm lokomotiv nasazeno na videriské spojovaci drdhy. Od roku 1927
byla na Semmeringu umisténa fada 82 ve stanici Gloggnitz pro posu-
novaci a pfipfeznou sluzbu. Béhem druhé svétové valky némecka Ze-
lezni¢ni spole¢nost DRB (Rakousko bylo v té dobé soucasti Némecké fi-
Se) pfemistila ¢ast strojii, nyni oznacenych jako fada 95, z Gloggnitz

do Hainfeldu, po skonéeni valky se ale vratily opét na Semmering.

Po elektrizaci Semmeringské drahy byla vozidla dne$nich OBB fady 95
presunuta do vytopen ve stanicich Bruck a.d. Leitha, Franz-Josefs-
-Bahnhof ve Vidni a také v Sigmundsherbergu, kde slouzila az do kon-
ce Sedesatych let 20. stoleti. Kniha podélného formatu 240 X 205mm
zobrazuje na 144 stranach vSech 22 lokomotiv OBB fady 95 v misté jejich
provozu. Ojedinélé ernobilé a barevné zabéry poridili renomovani fo-
tografové Franz Kraus, Alfred Luft, Harald Navé a Elfried Schmidt.

> H Die kkStB Reisezugwagen, Lokalbahnwagen

der Baugruppen Ib, Ic und le

Dopravni prostfedky na Zeleznici netvofi pouze lokomotivy a jednotky, ale z vétsi ¢asti
osobni nebo nakladni vozy. Do nedavné doby byla castym tématem rakouské zelezni¢ni
literatury pouze hnaci vozidla, coZ se snazi napravit nékolikadilna monografie z videri-
ského nakladatelstvi Bahnmedien. Autofi ¢tvrtého dilu - Hermann Heless, rakousky od-
bornik na vagony, Johann Blieberger, specialista na vozidlovou statistiku, a grafik Erwin
Hauke - se v této knize zabyvaji osobnimi vozy kkStB s akcentem na osobni, sluzebni

a postovni vozy rakouskych mistnich drah skupin Ib, Ic a Ie. Knihu o 304 stranich forma-
tu A4 obsahuje doplrikovy statisticky material a asi 230 fotografii, typovych nikrest

a dalsich vyobrazeni. ProtoZe se jedna aZ o 3 0oo jednotlivych vozli, nakladatelstvi pfi-
pravilo pro odborniky a zdjemce doplrikové DVD, kde jsou ve formatu pdf na 596 stranach
obsazena vSechna jednotliva vozidla véetné jejich rokl vyroby, vyfazeni a poptipadé je-
jich dalsich osudfi. Rada téchto vozii byla pfedana naptiklad Ceskoslovenskym statnim
draham a dal$im Zeleznicim. Obé rakouské knihy si 1ze poridit bud ptes e-shop vydava-
telstvi Bahnmedien, nebo také v prodejné Corona v Hybernska centrum v Praze.
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Vzpominka na décinské Stokry

Prazské nakladatelstvi Corona vydalo na konci loriského roku
vypravnou publikaci autora Tomase Provaznika, ktera se vénu-
je provozu parnich lokomotiv fady 556.0 zvanych Stokr na tra-
tich, kde zabezpecovalo provoz piivodni lokomotivni depo CSD
v Déciné. Autorem knihy je Zeleznicat, ktery ma k problemati-
ce blizky vztah. Publikace s nazvem Vzpominky na dé¢inské

Parni lokomotivy rad
514.0,514.9a525.0

Specidlni ¢islo 7 Svéta velké a malé Zeleznice z nakla-
datelstvi Corona pfibliZzuje formou knizni monogra-
fie méné znamé osudy lokomotivnich fad 514.0, 514.9
a525.0. Autor Zdenék Hrdina se s kolektivem spolu-
pracovnikil zaméril na tyto tfi lokomotivni fady, kte-
ré byly vyhradné spjaty dlouhd desetileti s téZbou uh-
1i a zpracovanim Zeleza v moravskoslezském regionu.
Stroje byly urceny pro vozbu nakladnich vlakd na tra-
tich a vle¢kach Banské drahy, Vitkovické zavodni dra-
hy a na mistni draze ze Studénky do Stramberka, kde
zajistovaly provoz osobnich vlakil. PfestozZe se jednalo
o pouhych devatenact lokomotiv, které byly vyrobeny
v letech 1927 aZ 1950, jejich technicka stranka nepo-
strada fadu zajimavosti. Konstrukce strojit vychazela
z osvédcenych fad 423.0 nebo 433.0, které byly dodava-
ny pro CSD. Lokomotivy, z nichz nékteré zazily i prvni
republiku, byly v provozu az do ptelomu 60. a 70. let.
Monografie formatu A4 s mékkou vazbou ptribliZuje
na 152 stranach osudy téchto unikatnich stroji, které
jsou doplnény fadou fotografii, dobovych dokumenti
a technickych tabulek. Publikaci si 1ze opatfit u na-
kladatele nebo ve vétSich knihkupectvich.

Stokry vzdava hold viem lidem, ktefi byli s provozem téchto
mohutnych Skodovackych lokomotiv pfimo ¢i nepfimo spojeni.
Za vznik této knihy miiZe vlastné autoriv déda, nebot pravé on
byl jeden z fady strojvedoucich, ktefi obsluhovali parni loko-
motivy. Lokomotivy fady 556.0, uréené pro nakladni dopravu,
se vyrabély v plzefiskych zavodech Skoda v letech 1951 aZ 1958,
celkové jich na traté CSD vyjelo 510. Kniha se vénuje primarné
poslednim dvaceti letim provozu fady 556.0 v DéCiné, a to jedi-
necnym pohledem tehdej$ich strojviidc(, topi¢ti a dalsich pro-
voznich pracovnikili. Prostfednictvim jejich vzpominek se tak
¢tenafi mohou nechat ,,svézt“ na stanovisti fady déé¢inskych
Stokrii po fadé trati a mist severnich Cech. Nedilnou soué¢asti
pro fajnSmekry je pfehledna tabulka stroji fady 556.0 provozo-
vanych v Dé¢iné a jejich nasazeni v pravidelné sluzbé, a to vcet-
né rokd vyroby a vyfazovani. Kniha formatu A4 ma na 256 stra-
nach kromé textu k dispozici také 351 Cernobilych a barevnych
fotografii jak od fady znamych fotografii, tak i z rodinného al-
ba Tomase Provaznika. Knihu si 1ze opatfit v kazdém vét$im
knihkupectvi nebo pfimo u nakladatele.

LR Zajimavou publikaci pro fanousky Zeleznice vydalo v listopadu nakladatelstvi CPress ve spolecnosti
KROMIKA ZELEZNIC Albatros Media. Kniha nazvani Kronika Zeleznic ¢eskych zemi a nejkrasnéjsi traté autora Zdenka
CESKYCH ZEMI Meitnera popisuje historii nasi Zeleznice od budéjovické koriky aZ po moderni railjety. V jeji prvni
DN Casti se Ctenafi seznami s podrobné zpracovanymi déjinami drahy, a to od jejich prvopo¢atka souvi-
P T TR sejicich s primyslovou revoluci aZ po triumfy i pady ve 20. stoleti. Popisuje také, jak inZzenyti vymys-
S ':“""5-”_“ leli bez vétSich zkusenosti a zpocatku i bez sloZitych matematickych vypoctli, kudy Zeleznici vést
a jak stavét mosty a tunely. Zachyceny jsou vSak i nejnovéjsi vyzvy. Ve druhé casti dilo pfedstavuje
bezmala 40 nejhezcich trati u nas, jejich historii a technicka specifika. Autor vybral traté, o nichz
1ze tvrdit, Ze patfi k tém nejkrasnéjsim. To vSe na ploSe tfi set stran o formatu 210 x 297 mm dopliiuje
300 peclivé vybranych archivnich i soucasnych snimka fotografli, ktefi postavaji u trati a cekaji, az
vlak projede krajinou ¢i nadrazim. Publikaci 1ze koupit naptiklad ve vydavatelstvi Albatros Media.
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Hektor slavi

Josef Holek | Foto: archiv €D, Rostislav Kolmacka,
Radek Cupr, Ivo Raab, Ladislav Kroul

hutnéjsi, krasny nejen télem, ale
iduchem. Témito superlativy se v fecké
mytologii pySni Hektér, nejstarsi syn
trojského krale Priama a jeho Zeny
Hekabé, velitel trojskych vojsk ve valce
proti Achajcim. V pfeneseném slova
smyslu charakteristika jako pro lokomo-
pojmenovali motorovou lokomotivu
fady 721 (T 458.1), ktera v tomto roce sla-
vi Sedesatiny. Jestli je masina krasn4,
nechame na subjektivnim posouzeni
kazdého z nas, silnd a mohutna ale bez-
pochyby je. My jesté pfiddme pfivlastek
spolehliva.

Samotna historie konstrukce lokomo-
tiv se zacala psat uz na konci ¢tyficatych
let 20. stoleti, kdy stat v ramci povalec-
né obnovy vozidlového parku Ceskoslo-
venskych statnich drah (CSD) povéftil
prazskou lokomotivku CKD vyrobou mo-
torovych lokomotiv. Bezmala desetileté
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obdobi vyvoje a aplikace novych technic-
kych feSeni pfinesly prvni ispéchy. Z vy-
robnich hal, ze kterych do té doby vyjizdé-
ly parni a dvounapravové lokomotivy pro
lehky posun, zacaly vyjizdét prvni velké
lokomotivy urcené pro tratovou sluzbu.

Nutné povalecné sporeni
,Po prvotni osmikusové fadé T 434.0
a sériové vyrabéné, zdarilé izkoroz-
chodné radé T4y.0 spattily v letech 1957
a 1958 svétlo svéta i prototypy novych fad
T 698.0, respektive T 658.0 a T 435.0. Typ
T 435.0 pak jako vazny adept na zahaje-
ni motorizace posunu a provozu na ved-
lejsich tratich CSD i priimyslovych vleé-
kach,“ popisuje vznik strojti Zelezni¢ni
odbornik, amatérsky historik a spravce
webu Prototypy.cz Rostislav Kolmacka.
Vyvoj navazal na zkusenosti s elek-
trickym pfenosem vykonu u motorovych
vozll. Trendem s5o0. let v§ak byl u moto-
rovych lokomotiv hydraulicky pfenos vy-
konu. Jeho pfednosti byly v povale¢ném
obdobi pfedev§im tispory nedostatkové
elektrotechnické médi, a také odpadla

nezbytnost vybavovat depa elektrodilna-
mi, v€etné potfeby personalu s elektro-
technickou kvalifikaci. Vyhodou byla téz
niz$i hmotnost stroja. ,,V pribéhu ro-
ku 1955 vypracovalo CKD Praha navrh ty-
pizovanych fad motorovych lokomotiv,
na zakladé kterého mél byt po konzulta-
cich s odbérateli definovan smér dal§iho
vyvoje v oblasti vyroby motorovych loko-
motiv. Tento navrh byl prostfednictvim
ministerstva strojirenstvi pfedan mini-
sterstvu dopravy, které pak z néj vybralo
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Stroj T 458.1216 nedaleko domovského depa v Pferové. Snimek z Prosenic

jez25. fijna 1983

« Jeden z poslednich provoznich Hektord u CD.
Stroj 721.152 Cekal v Fijnu 1999 u toény depa
Ceskd Trebovd na vypomoc

Coby provozni expondt Ize Velkého Hektora
potkat v Zelezni¢nim muzeu CD
v LuZné u Rakovnika &

kromé uz sériové vyrabéné tizkorozchod-
né fady T47.0 dalsi tfi lokomotivni typy
k dal§imu rozpracovani a nasledné vyro-
bé,“ pfripomnél Rostislav Kolmacka.

Malé pfedobrazem

Slo o dieselhydraulické tfinapravové stroje
pozdéjsich fad T 306.0 a T 304.0, dale zna-
mé Karkulky T 444.0 a k tomu dieselelek-
trické T 434.1, vychazejici zuz vyrobenych
stroj fady T 434.0. To ovéem s dovétkem,
Ze typ T 434.1 bude pouze pfechodnym fe-

Technicke tidaje

Oznaéeni: T458.1190(721)
Usporadani pojezdu: Bo'Bo'
Prenos vykonu:  el.stejnosmérny
Typ motoru: CKD 6 S 310DR
Vykon: 552 kw
Maximalni rychlost: 80 km/h
Maximalni tazna sila: 186 kN
Hmotnost: 74t
Délka pres narazniky: 13280mm
Vyska: 4 350mm
Sifka: 3115mm
Rozvor podvozku: 2400mm

Senim do doby, neZ budou vyvinuty jiz vy-
hovujici dieselhydraulické masiny.

Dva prototypy, oznacené jako T 435.001
a 002, opustily CKD ve druhé poloviné
roku 1958 a uz v dobé jejich zkousek za-
Cala fabrika, jesté pred schvalenim typu
pro sériovou vyrobu, vyrabét desetiku-
sovou ovérovaci sérii strojii dnesni fady
720 (pfezdivana Maly Hektor), na které

V tehdy jeSté neelektrizované stanici Kojetin se pferovsky stroj T458.1168
praveé pfipravuje k odjezdu s manipulaénim vlakem do Tovacova

uz netrpélivé cekali provozovatelé uhel-
nych vlecek na Ostravsku. A pravé Malé
Hektory, jejichz vyroba méla byt jen vy-
vojovym, odrazovym mustkem pro vétsi
lokomotivy, se staly technickym pfedob-
razem svych vétsich sourozenct.

Osud tomu v$ak chtél, Ze vyvoj ,,nastup-
nické“ dvouagregatové dieselhydraulic-
ké fady T 475.0 se opozdoval a zkuSenosti
s provozem prvnich sériovych stroji fa-
dy T444.0 nebyly nejlepsi. Kromé toho ob-
jednany pocet 150 lokomotiv fady T 435.0
byl pro potfeby provozu velmi nizky. Dra-
ha tedy sahla po pomérné delsi (13 280mm
oproti 12 560 mm), téz§i, ale spolehlivé lo-
komotivni fadé z doméci produkce, vyra-
béné ptivodné na export - CME 2, technic-
ky vychézejici z mensiho ,,brasky“ T 435.0.

Sovéti se vzdali svych dodavek

Ani tentokrat vSak CKD neméla jedno-
duchou préci. Vyroba byla naplanova-
na na nékolik let dopfedu a vyrobni ka-
pacity vytiZzeny na maximum. ,Jedinou
moznosti bylo pozadat sovétskou stranu
o uvolnéni ¢asti objednanych lokomotiv
pro potfeby CSD. To se nakonec podaftilo
auZvroce 1962 pfichazi k ¢SD prvni pé-
tice lokomotiv s oznacenim T 458.001azZ
005, které byly vyrobeny v raimci druhé
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HISTORIE

Jednim z nemnoha Hektord, které byly odény do exportni Cervené verze ndtéru CKD, se stal také stroj 721.517. Snimek jej zachycuje v Pardubicich v roce 2015

vyrobni série typu CME 2 s pfedurfenim
pro irokorozchodné piekladisté v Cier-
né nad Tisou. V rdmci vyroby tfeti série
CME 2 odstoupil SSSR nejprve od dodav-
ky CtyfTiceti strojii, které byly uz jako fa-
da T 458.1dodany na rozchod 1 435 mm,
ty pak nasledovalo dalsich deset Siroko-
rozchodnych lokomotiv. Ze ¢tvrté vyrob-
ni série bylo doddno dalsich 100 loko-
motiv, z paté série to pak bylo dal$ich 66
strojii a k tomu 20 lokomotiv naslo uplat-
nénina tuzemskych vleckach,“ vyjme-
noval Kolmacka.

,Vzhledem k nabéhu novych vyrobnich
programii (CME 3, T 678.0 a dalsi), kte-
1y zaplnil vétSinu vyrobnich prostor lo-
komotivky CKD, se po roce 1965 od dalsi
vyroby stroji fad CME 2 a T 458.1 upus-
tilo, vyjimkou vSak bylo poslednich 130
lokomotiv, které byly v CKD vyrobeny

Lokomotiva 721.188 asistovala v Jihlaveé pFi od-
klizeni snéhu z ndstupist 23. 2. 2001
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vrozmezilet 1968 aZ 1973 s vyhradnim
predurcenim pro export,“ upfesnil dile.
Bud jak bud, nékteré se do zemi svého ur-
¢eni nakonec (napfiklad Irin) nedostaly,
a tak z@istaly na domaci piidé. Exportni
kusy jeSté mifily do Albanie, Iraku, Pol-
ska, Indie anebo vychodniho Némecka.

Hluk vyresily tlumice

Ve své vykonové kategorii se Velké Hek-
tory, jak se jim zacalo pfezdivat, fadily
k nejspolehlivéj§im strojim. Oproti fa-
dé T 435.0 nabidly posiddce podstatné vy-
lepSené pracovni prostfedi. Jedinou sla-
binou byla snad jen hluc¢nost, aleis tim
si technici poradili. Instalovali u¢innéj-
§i tlumié vyfuku. Pfednostné byli Hek-
tofi dodavani do vétsich Zelezni¢nich
uzld a na sefadovaci nddrazi. Minimal-
né do 8o. let patfily k tomu nejlep§imu,

- i b ¥ ] e
Na Cele manipulaéniho vlaku byla 721.057 za-
stiZena v liseku mezi Ulankou a Kostiviarskou

&m tehdy CSD disponovaly, a naptiklad
co do spolehlivosti mély T 458.11 vii¢i no-
véj$im masinam dlouho navrch.

Diky své vyhodné hmotnosti a taz-
né sile byly stroje ¢asto nasazovany
ina spadovistich a pfi pfetazich tézkych
souprav. Ani 80o. 1éta, jez pfinesla Ban-
gladésky T 466.2, vSak neznamenala je-
jich odpis. Velci Hektofi se jen pfesunuli
na vedlejsi traté a vlecky.

Dvacitka zami¥ila do Karibiku

V 90. letech o nékteré stroje dokonce proje-
vili zajem Kubanci. Z tuzemska tehdy pro-
stfednictvim Pragoinvestu zamitilo do za-
moiidvacet lokomotiv. Jesté pfedtim si

v Z0S Ceska Tfebova dopfaly servis a pfe-
lakovani do Cervené s vyraznym Zlutym
pruhem. DalSi stroje se pfesunuly do Né-
mecka ¢i naopak ze zahrani¢i k nam.

Na mnoha vykonech slouzi neznici-
telni Hektofiinadale, byt nemaji zdale-
ka tolik prace. Zejména stavebni firmy
je Casto vyuzivaji v Cele pracovnich vla-
kii. U Ceskych drah skon¢ily lokomoti-
vy v pravidelné sluzbé pfed 17 lety, i kdyz
posledni mohykan, stroj 721.222, ktery
fadu let jezdil v prondjmu v plzeniském
kovosrotu, ukoncil svou provozni kari-
éru teprve nedavno. Dodnes jsou chlou-
bou Centra historickych vozidel €D dva
provozni Hektofi T 458.1091 a T 458.1190.
Celkové bylo vyrobeno 941 stroji.
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CESTOPIS

Michal Malek | Foto: autor

'Byt' prvotnim impulzem pro tuto cestu
byl novogoticky zdmek Zleby, uZ pti
letmém pohledu do map jsem si do svého
pomyslného itinerafe poznamenal i né-
kolik technickych pamatek. Na tu uplné
prvni jsem vlastné narazil hned pfi pre-
stupu z rychliku Vysoc¢ina na ¢aslavském
nadrazi. Nastupisté, z néhoz odjizdi kaz-
dé dvé hodiny tfemosnicky motorak, se
totiznachazi na oddéleném mistnim na-
drazi, a cesta k nému vede po pfihradové
ocelové lavce. Téch uz moc k vidéni neby-
va a ani zde se s ni do budoucna nepocita.
Planovanym piesunutim trati 236 do ob-
vodu hlavni stanice sice zmizi dalsi dilek
davné Zelezni¢ni nostalgie, ale z pohledu
pravidelného cestujiciho to pochopitelné
bude vitané zvySeni komfortu.

Usedam do ptijemné vyhtatého vla-
ku a po chvili uz se ozyva typicky zvuk
rychle se zavirajicich dvefi osmsetdesit-
ky, ktera se piiskokem dava do pohybu.
Po opusténi caslavské stanice se trat tés-
né priblizi k frekventované silnici smér
Chrudim a zhruba v délce 1,5 kilometru
miZete propadat iluzi, Ze vlak jede v po-
myslném tfetim silniénim pruhu.

do Zlebi je3té za Sera, a tak pro tiru
volim smér z Tfemosnice a pokracuji vla-
kem dal aZ na konecnou. Zdejsi stanice je
uvratova, vyuzivam tedy chvili pro pte-
chod strojvedouciho z jednoho stanovisté
na druhé a pofizuji rychlou momentku

s hezky zrekonstruovanou stani¢ni bu-
dovou. S potéSenim pak béhem cesty
zjistuji, Ze stejné péce se zde dostava
iostatnim stani¢nim budovam. Jesté
kratké zastaveni pro pifehozeni vyhybky
a motorak svizné pokracuje dal. Pomalu
zacina svitat a kolem trati je dobfe vidét
mnozstvi srnek, které nechava skfipéni
okolki v obloucich zcela v poklidu.

Prijezd do Tfemosnice - dil prvni

Do Tfemos$nice vlak pfijizdi na ¢as a vét-
Sina jeho osazenstva tvofenda nactilety-

34

Doubrava ve stejnojmenném pFirodnim parku
vytvdri dojem dravé horské bystfiny

mimladiky se vydava smérem

k autobusovému nadrazi a dile k mist-
nimu ucilisti. Shodou okolnosti mam
cestu stejnym smeérem a trochu §kodo-
1libé si v duchu uzivam opojny pocit, Ze
ja uz do S§koly nemusim. Pokracuji dal
po znacené naucné stezce s nazvem Kra-
jem Zeleznych hor a po chvili se jiZ oci-
tam v lese, ktery viditelné neni ve zcela
stoprocentni kondici. Odehrava se zde
celkem intenzivni tézba dfeva, ktera

se podepisuje i na stavu lesni péSiny.
Nastésti vSak nékolikaty den mrzne,

a tak je rozjezdénd cesta celkem dobfe
schiidnd. Po necelém pilkilometru se
napojuji na zelenou trasu a zjistuji, ze
to, co se podle mapy tvatilo jako bézna
cesta lesem, je ve skutecnosti velmi ma-

Poziistatky mladotického mlynského ndhonu...

lebny Gisek feky Doubravy plny skalnich
vybézki a peteji. S povdékem kvituji

i mnozZstvi lavek a mostki, které mé na-
dale provazi po celou dobu mé prochaz-
ky a které mam jiz od détstvi v oblibé.
Znacka na jednom z mostl dava tusit,
Ze zdej$i vodni tok vyhledavaji i vodaci.
Sjizdné je vSak Doubrava jen za jarniho
tani ¢i béhem upousténi nedaleké pari-
Zovské nadrze.

...a objekt byvalého mlyna na jeho konci



Néjakych 400 metrii pfed obci Mlado-
tice narazim na dalsi zajimavost, o niz
soudobé mapy taktné ml¢i. Soubézné
s cestou jsou zde patrné zbytky pvodniho
mlynského ndhonu. Z om8$elého info-
panelu se dozvidam, Ze nahon zde stal
,0d nepaméti“ a koncem 19. stoleti prosel
spole¢né s vyhotfelym mlynem rekon-
strukci. V sedmdesatych letech pak byl
Castecné zasypan, ¢imz byla jeho pivodni
funkce zpeceténa. Nepomohl zjevné ani
fakt, Ze béhem rekonstrukce byl dosazen
novy valcovy mlyn pohanény Francisovou
turbinou. Dnes je postupneé renovovana
budova mlyna upravena na penzion s re-
stauraci, bohuzel toho ¢asu v nec¢innosti.

Tunel vodou protnuty

Prochéazim viskou Mladotice, spadajici
pod blizké méstecko Ronov nad Doubra-
vou, kde je feka vedena ve zpevnéném

Lidovd tvorivost v mladotickych zahraddch

Pocdtek nahonu ke Kore¢mickému mlynu v Rovové

Usti 50 metr(i dlouhého vodniho tunelu, ktery po-
dle legendy vykopali dva odsouzenci k smrti

koryté, a na jejim konci vchazim do di-
vokého Chittussiho tidoli, pojmenované-
ho po ceském malifi z 19. stoleti a slav-
ném ronovském rodakovi. Jeho doménou
se postupné stala malba krajiny v plené-
ru a namétem mu bylo i toto romantické
udoli, jak dokazuje jeho obraz Udoli
Doubravy ve sbirkdch Narodni galerie.

Kostel sv. Vavrince na Chittussiho ndmésti v Ronové

Za posledni pefeji se objevuje 1,5
metru vysoky jez a dal§i nahon, jehoz
soucasti je zajimava technicka liblist-
ka v podobé umélého vodniho tunelu.
Na prvni pohled trochu pfipomina
krasovy ponor, ale dilo je to ryze lidské,
presto neméné zajimavé.

Dalsi cast cesty se na néjakou do-
bu vzdaluje toku Doubravy a Zene mé
do prudkého kopce ke kostelu svatého
KtiZe. Pracovnici mistnich technickych
sluzeb, kteti zde profezavaji bujnou ve-
getaci, pravé maji siestu a ke svaciné si
nad hofici kupou rosti opékaji Spekacky.
Reka, ohynek, pohorky - skoro bych
na chvili zapomnél, Ze je sotva ptilka
ledna a pani zima stale kraluje.

Pokracuji po nové poloZeném asfal-
tovém Kkoberci k ronovskému namésti.
Filmovym pamétnikim by mohlo byt po-
védomé ve spojeni s Mésteckem na dlani,
dramatem z roku 1942 nato¢enym podle
romanové prvotiny Jana Drdy. Ja osobné
pamatuji tak maximalné vrcholné obdo-
bi vystavby prodejen Jednota, jejiz poutac
na mé cestou k nameésti jiz z dalky sviti.

Kamenna hvézda

stfibrného platna

Cervené znacend trasa mé vede dal az

k sddeckému mostu, kde se opét mé kro-
ky spoji s fi¢kou Doubravou. Divoké pe-
feje zde nahrazuje poklidna hladina, tu
a tam lemovand skalnim masivem. O co
klidnéji ptisobi vodni tok, o to divocejsi
je ale péSina podél ni. Vedena je misty
po dosti prudkych svazich a obcas v nové
trase, okofenéné stoupanim do kopce.
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UZ tak krdsny vyhled ze zFiceniny hradu Lichnice Ize jeSté vylepsit vystoupdnim na ocelovou rozhlednu v severni véZi

Ja radéji Setfim sily a volim pivodni
trasovani, vyzadujici vSak pevnou obuv
arozvazny krok.

Oplocena obora na druhém bfehu da-

va tusit, Ze se pomalu bliZim ke svému
cili. Skoda jen, Ze v téchto mistech ne-

Tok Feky Doubravy v zdmeckém parku Zleby

jsou k vidéni vyhlaseni bili jeleni. Prvni
zlebska budova, na kterou natrefim, je
- svéte div se - byvaly mlyn. Mijim mist-
ni fotbalové hristé, pfehupuji se podél
staré kamenné zidky pfes posledni prud-
§i stoupani a jiz se ocitam v zameckém

parku. Zaroverti je to mé posledni setkani
s Doubravou. Kochdm se pro Cesko po-
nékud netradi¢ni siluetou zamku, pod
kterym feka prekonava dalsi jez. Jesté
pred nim se do ni vléva fi¢ka Hostacov-
ka, a to ponékud netradi¢né ve formé
malého vodopadu. Koryto Doubravy je

v tomto misté vyrazné §irsi a vytvaii tak
iluzi zdmeckého jezirka - inu romantika
anglického parku v tom nejlepsim slova
smyslu. Vlibec se nedivim, Ze zamek je
po dlouhad 1éta oblibenym cilem filmafa,
(ne)ndrocnou tvorbou Zdetika TroS§ky po-
¢inaje a oscarovym rezisérem MiloSem
Formanem Kkonce. Jak jsem jiz zminil

v avodu, nejc¢astéji se zde to¢i pohadky.
Tu zatim posledni, O vano¢ni hvézdé,
jste mohli v premiéfe vidét o Stédrém
veceru roku 2020.

Prijezd do Tfemos$nice - dil druhy
Po kratké prochdzce parkem zjistuji, Ze
vlak ve sméru Caslav mi ujel pfed vice
nez tfi ¢tvrté hodinou. Zamek je samo-
zfejmé mimo turistickou sezonu uza-
vieny, vymetena poledni obloha dava
tusit, Ze dnes bude po dlouhé dobé cely
den hezky a zadna akutni povinnost mé
domi netihne. Nenapada mé tak nic




lepsiho nez znovu nastoupit do vlaku
smér Tfemosnice a vydat se za dal§imi
ldkadly tohoto Kkraje.

Z tfemosnického nadrazi se tentokrat
vydavam opaénym smérem k Berlové
vapence, mistni unikatni technické
pamatce. Pied deseti lety zrekonstruo-
vany objekt vapenky fungoval mezi lety
1880 az 1960 a surovina se sem dovazela
ze stale fungujiho prachovického lomu
pomoci pét kilometr{i dlouhé lanovky,
postavené stejné jako zdejsi draha ra-
kouskou firmou OLEG. Z lanovky nahra-
zené v roce 1949 nakladnimi automobily
se do dnesnich dnti dochovalo jen par
fotografii, pfitom svého ¢asu patfila
k nejdelsim v Cechéch.

O néco lépe nez lanovka skoncil areal
hradu Lichnice, na ktery se vydavam ja-
ko na posledni cil tohoto vyletu. BEhem
1éta hojné navstévovana zficenina, kde
se pofadaji i hudebni festivaly ¢i Ser-
mifska predstaveni, je ted liduprazdna,
byt stopy ve snéhu napovidaji, Ze Gplné
mrtvo tu neni ani béhem zimy. Aby ta-
ké ne, asi nejvétsim tahakem je zdejsi
vyhled do krajiny, pro néjz urcité stoji
za to obétovat posledni zbytky sil. Zelez-
nym hordm se nékdy trochu pfeziravé
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prezdiva Opici hory, ale krpal je to sem
pofadny. Na druhou stranu je diky tomu
krasné vidét i Rip ¢i MileSovka.

Z ptivodné nevinné prochazky s vizi
spaleni prebytecnych kalorii z vanoéni
tabule se tak nakonec vyklubala celkem
vyzivna tira zakoncena ostfejsim vy-

Slapem. Zaroven jsem se opét utvrdil
v tom, Ze Zelezné hory rozhodné stoji
za hlubsi prozkoumani. V 1été€ se sem
tak urcité vydam znovu a kromé na-
v§tévy muzea v Berlové vipence mam
v planu pokofit i krdsnou kamennou
PatiZzovskou pfehradu.

Berlova vdpenka prosla pred deseti lety zdaFilou rekonstrukei




Slevy v dopravé se snizina 50%
zjizdného, rozhodla vlada

Slevy ve verejné dopraveé se snizi ze sou-
¢asnych 75 procent na 50 procent z jizd-
ného.Zmeéna by méla platit od 1. dub-
na. Slevy budou moci dal vyuZzivat déti
astudentido 26 let a seniofi starsi 65
let. Systém slev se navic rozsifi o invalid-
ni diichodce s invaliditou tfetiho stupné.
Redukce by méla pfinést ro¢né Gsporu
pres 1,8 miliardy korun. Pfed covido-
vou krizi stat za slevy dopravclim vypla-
til 5,79 miliardy K¢ v roce 2019, béhem
krize ucet klesl zhruba o vice nez dvé mi-
liardy korun. ,Poloviéni sleva jizdného
jestale pro vyuzivanivefejné dopravy
atraktivnia zaroven znamena nezane-
dbatelnou Gsporu ve statnim rozpoc-
tu. Jeto odpovédnassleva, ktera Setfi fi-
nance a neodvadi cestujicizdopravy,”
fekl ministr dopravy Martin Kupka. Sle-
vy plati od z&Fi 2018. Od té doby stat za-
platil na kompenzacich dopravclim pres
14 miliard korun. CTK 19.1.2022

CD chtéji jednotky na 200 km/h,
chystaji prvni velkou soutéz

Ceské drahy chtgji rozsifit flotilu o nové
elektrické jednotky, které zvladnou
rychlostaz 200 kilometrd za hodinu.
Oslovily uz vyrobce v ramci takzvanych
predbéznych trznich konzultaci, které
maji pomoci pripravit samotnou soutéz
a podminky zadavaciho fizeni. Vyplyva
tozdokumentu na profilu zadavatele.
CD podle materialu chté&ji koupit az 100
jednotek v rtiznych kombinacich podle
velikosti a kapacity. Ma jit o jednotky
5200, 300, 400 nebo 500 misty k seze-
ni. Nejvice jich zvazuji koupit ve verzi

se 400 sedackami. Jednotky maji CD
koupit do svého vlastnictvi. CD dosud
porizovaly jednotky jen na 160 km/h.
Podle mluvciho Ceskych drah Petra
Stahlavského vyssi rychlost souvisi

s tim, Ze se pripravuji vysokorychlostni
traté a na nékterych tsecich konven¢-
nich trati se vdohledné dobé zvysi
rychlost na 200 km/h. zdopravy.cz14.1.2022
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Ceské drahy vraci do provozu 12 vozi RS 1,
které odstavily na zac¢atku roku

Ceské drahy postupné vraceji do provozu 12 motorovych voz( RS 1. Podnik je odstavil na za-
catku letosniho roku kvali softwarové chybé v fidici jednotce a nahradil jinymi soupravami.
Opravené vlaky jezdi na tratich na Lounsku. O navratu voz{ informovaly Ceské drahy. Via-

ky zacaly drahy vypravovat od vecera 17. ledna. Jezdit tak nyni budou na tratich Louny — Lo-
vosice — Litomé&fice — Ceska Lipa, Louny — Kralupy nad VItavou a Kralupy nad Vitavou — Velva-
ry. Problém s provozem vlak( RS 1, které Ceské drahy v minulosti koupily v Némecku, nastal

v nociz 31. prosince na 1. ledna. PFi¢inou zavady byla podle mluvéiho dopravce Petra Stahlav-
ského softwarova chyba pfi zpracovaniroku 2022 v fidici jednotce. Vypadek se tykal celkem
12 vozl, dalsidva, které drahy maji, zlistaly v provozu. Po dobu oprav drahy zajistily provoz
navsech tratich nahradnimi motorovymivozidly Fady 810. Technici nyni pracuji na finalnim
odstranéni chyby. C€TK, zdopravy.cz 18.1. 2022

Lanovka naJeStéd bude mimo

Ha)ested DU T Studie: Rychlodrahy z Prahy do Brna
provoz ziejmé minimalné tfi roky

a Ostravy se ekonomicky vyplati

Kabinova lanovka na Jestéd v Liber-

cibude po Fijnové havarii mimo provoz
pravdépodobné minimalné tfi roky. Jen
zakladni oprava neni podle vyrobcd la-
novek, které oslovily Ceské drahy, moz-

Vysokorychlostni traté zPrahy do Brna
a Ostravy by mély mit vétsi ekonomicky
pFinos, nez jsou planované naklady
najejich vystavbu. Konkrétné by Slo
orychlotraté Praha — Brno — Breclav

nasohledem na stavajici technické nor-
my. Na obnové by se kromé CD jako
majitele lanovky mély podilet i mésto,
kraja firma TMR, jeZ provozuje skiareal
naJestédu. Po jednaniv Liberci to fekl
naméstek generalniho feditele Ceskych
drah pro osobni dopravu JiFi JeSeta. ,Vy-
sledkem je dohoda o tom, Ze vSechny
zUCastnéné strany maji zajem lanovku
obnovitabudou na tom spolec¢né pra-
covat,” fekl JeSeta. Zajem o spolupraci
by méli zastupci dopravce, mésta, kra-
jea TMR potvrdit uzavienim memoran-
da. Lanovku tak ¢eka vétsi rekonstruk-
cevsoucasné trase Cijeji prodlouzeni

o zhruba 650 metrd ke kone¢né tramva-
jivHornim Hanychové. CTK6.1.2022

aBrno - Prerov — Ostrava. Ukazaly to
studie proveditelnosti. Podle soucas-
nych odhad( vyjdou investice na obé
pFipravované rychlodrahy na vice nez
400 miliard korun. Studii proveditelnosti
nyni schvalila centralni komise mini-
sterstva dopravy. Spolecné s jiz dfive
prijatou studif proveditelnosti na trat
zPrahy do Drazdan ma Sprava Zeleznic

k dispozici ekonomické zdlivodnéni pro
zakladni kostru pripravované sité vyso-
korychlostnich trati. Obé studie zahrnuji
prognézy budouciho poctu cestujicich,
navrh linkového vedeni dalkovych viakd,
varianty technického fesenivcetné pro-
pojeni na konvencni sit a také ekonomic-
kou analyzu. CTK 25.1.2022
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INZERCE

Vazeni klienti, (-w!) Travel

Clen Skupiny €D

od 17. ledna 2022 miZete Zadat o rekreace s dotaci z C-SF/C-FKSP.
Pravidla pro ¢erpani v roce 2022 jsou stejna jako v roce 2021.

I'v leto3nim roce spolupracujeme s jingymi CK — Cedok, Exim, Fischer, Nevdama, Mayer Crocus, Canariatravel.
Snazili jsme se nejlepsi kousky z jejich nabidky zvefejnit na www.cdtravel.cz. Ale mozZna Ze jste hledali lépe.
Napiste, my vas hotel zvefejnime. Mozna se zalibi i dalSim zaméstnancim.

Nové neni v cené zajezd( €D travel zahrnuto -
Komplexni cestovni pojisténi. Ale mlzZete si jej
objednat za vyhodnou cenu 100 K¢ tuzemsko,
300K¢ Evropa.

Vsem zajemclim o zahrani¢ni dovolenou doporucujeme
ockovanina Covid 19. Neockované klienty totiz
nechranizadné pojisténina 100 %.

Vérime, Ze s |étem se bude situace uklidhovat,
prijdeme najiné myslenky a odpocineme si—at uz
u more, nebo na horach.

Blanka JiSova,
feditelka CD travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegy! DUF

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR! www.ducr.cz

e Rada/Odborny rada oddéleni zptisobilosti osob — n4stup moiny od 1. 6. 2022
Odborna zpUsobilost osob v drazni dopravé, bezpeénost drazniho provozu

e Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zatizeni — nastup mozny od 1. 2. 2022
Podminky shody UTZ v ramci mezinarodni dopravy, typova technickd zplsobilost UTZ tlakovych

e Rada/Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni — nastup moiny od 1. 6. 2022
Odborna zplsobilost osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zafizeni

e Rada/Odborny rada oddéleni pevnych elektrickych zafizeni — nastup mozny od 1. 2. 2022

Technicka zpUsobilost uréenych technickych zafizeni Kontakt:
e Rada/Odborny rada — oddé&leni ostatnich drah a vleéek, Uzemni odbor Praha  PhDr. Lenka Némeckova
Vykon ¢innosti stavebniho Gfadu na drahéch, vykon statniho dozoru. +420 602 686 790
Néstup mozny od 1. 2. 2022 nemeckova@ducr.cz
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Podkrusnohorskou magistralou z Karlovych Vart do Chebu

| pfi jizdé vlakem z Karlovych Var(i do Chebu je na co se divat. K vyznamnym pamatkam Karlovarska patfi poutni chram sv. Anny v Sedleci.
Barokni svatostanek byl postaven podle navrhu Kiliana Ignace Dientzenhofera na misté plvodniho gotického kostela v letech 1738-1749.
V Kralovském Pofici stoji za navstévu zamecek, ktery vybudovala spolecnost Britannia pro rodinu Feditele Kurta Seebohma. Po osvobozeni
vroce 1945 siv ném americka armada zfidila mistni velitelstvi. Dnes je ve zrekonstruované vile obecni Gifad a knihovna. Minout byste ne-
méli ani hnédouhelnou elektrarnu Tisova, ktera se nachazi v misté byvalé stejnojmenné obce. Jeji prvni blok byl spustén v roce 1958, posled-
nivroce 1963. Na zacatku 60. let se z Tisové stala prvni ceskoslovenska velkoelektrarna. K nejvyznamnéjsim diléim architekta Josefa Dandy
patfi budova chebského nadraZzi. Je jednim z nejzachovalejsich pFikladd estetiky bruselského stylu. Nova budova byla postavenav letech
1958-1962 na misté predchozi stavby znicené pfi spojeneckém naletu 8. dubna 1945. Mezi Karlovymi Vary a Chebem se m{iZete svézt rych-
liky, které jezdi kazdé dvé hodiny. Nasazovany jsou na né i moderni jednotky Inter)et.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Karlovy Vary / Cheb

Do 23. biezna 2022

VyzkousSejte si béZecké zavodni
traté SampionQ

V Novém Mésté na Moravé si mlzete vyzkou-
Set zavodni traté Vysocina Areny, kde méFi
sily nejlepsi béZkari a biatlonisté svéta. Pro-
fesionalné upravované traté jsou zdarma pfi-
stupné i rekreacnim lyzaflim. Rozvrh hodin
pro verejnost je na webovych strankach Vy-
socina Areny. Samozrejmostije pljcovna lyzi.
PFi dostatku snéhu se mdZete vydat od za-
stavky v Novém Mésté k arené na bézkach
takFka od peronu. Do Nového Mésta na Mo-
ravé je dobré spojeni ze Zdaru nad Sazavou
nebo Havlickova Brodu. O vikendu se miZete
svézt i pfimym spésnym vlakem z Brna.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Nové Mésto na Moravé

Do 27. (inora 2022

Na Spilberku najdete
hracky pIné nostalgie

Pojd'te si hrat, nebo se aspon divat. Takové

je motto vystavy s nazvem Hracky na hradé,
kteraje do 27. Gnora k vidéni na brnénském
hradé Spilberku. Expozice je rozdélena do Ses-
ti ¢asti. Prvni tvofi stolni hry z riznych histo-
rickych obdobi, ve druhé jsou vystaveny pa-
nenky, domaci pokojicky, kuchynky, kocarky
a medvidci. Ve tfeti mistnosti objevite dvé lo-
dé dlouhé pres jeden metra armady cinovych
vojacku. V dalsi ¢asti najdete domaci loutkova
divadla nebo vystfihovanky. Pata mistnost je
vénovana Moravské Ustfedné v Brné vyrabéji-
citextilni hracky a filmové pohadky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.

Na pardubickém zavodisti
se brusli ostosSest

Prijedte si do Pardubic uZit zabavu na brus-
lich. ZdejSi dostihové zavodisté se promé-
nilo na Zimni sportovni park, kde najdete
nedaleko hlavni tribuny ledovou plochu pro
vefejné brusleni. Casovy harmonogram je
k dispozici na webovych strankach zavodi-
$té, kde si také zakoupite vstupenky online.
K dispozici je pljcovna a mozZnost brouseni
bruslia rovnéz uzamykatelné satni skFinky.
Zacinajici bruslafFi si také zdarma mohou
zapUjcit hrazdicky. Nechybi ani obCerstve-
ni. Vlak je idealni zptsob, jak se ke kluzisti
dopravit.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Pardubice zavodisté

Foto: Michal Malek, Vysoina Aren,a Dostihovy spolek, Muzeum mésta Brna



