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Motorova jednota fady 646 sejiz pIné zabydlela v podhUFi
Rychlebskych horiHrubého Jeseniku.

Motorové vozy rady 841 a 840

Motorové vozy Ffad 841 a 840 jsou dvé varianty Sta-
dler Regio-Shuttle RS1. Rada 841 je zakladni verze,
840 je upravena pro provoz na sklonové narocnych
tratich. Ceské drahy vozy tohoto typu v roce 2013
pojmenovaly jako RegioSpider. V roce 2010 vyhral
vyrobce, firma Stadler Pankow, soutéz vyhlasenou
CD na dodavku celkem 33 voz(i pro provoz ve dvou
krajich ve dvou rliznych verzich, lisicich se v urci-
tych technickych parametrech. Slo 0 16 voz( fady
840 pro Liberecky kraja 17 voz(i fady 841 pro Kraj
Vysocina. V kvétnu téhoZz roku se uskutecnily pred-
vadéci jizdy v Jihlavé, Liberci a Praze. Do provozu
byly nasazeny v roce 2011 a 2012. CD také na konci
roku 2020 uzavrely smlouvu na dodani 22 starSich
Stadler(i RegioShuttle RS1 z Némecka.

% RegioSpider
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predchiidce...

Motorovy vliz fad 810, 809 (Orchestrion)

Motorové vozy fady 810,
do1.1.1988 v provozu jako

M 152.0, jsou nejrozsirenégjsi-
mivozy v Cesku, a to zejména

na regionalnich tratich s nizsim
poctem cestujicich. Vagonka Stu-
dénka pro tehdej3i CSD v letech
1975-1982 vyrobila 680 kusl(
této rady, z toho dva Sirokoroz-
chodné (ptivodné fada M 152.5,
nyni 810.8). Od poloviny 90. let
jsou u CD modernizovany na riiz-
né typové rady, a vznikl tak napri-

klad RegioMouse fady 809.

SLOVO UVODEM
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Vazeni Ctenari,

zavér minulého roku pro nas nebyl, podob-

né jako v pfipadé vétsiny spolecnosti v Ces-

ku, jednoduchy. RKviili pokracujici koronaviro-
vé pandemii, a s ni souvisejici nizsi poptavce

po cestovani, jsme opét museli pfistoupit

k omezovani spojii. I v téchto nelehkych dobach
plnych kazdodenni operativy jsme intenzivné
pracovali na nasi spole¢né lepsi budoucnosti.

Pocatkem ledna jsme se zastupci Olomouc-
kého kraje podepsali desetiletou smlouvu
na zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy
v tomto regionu. Kontrakt se tyka provozni-
ho souboru Elektricka sit - stfed a nova infra-
struktura a zahrnuje celkem sedm trati v elek-
trické trakci véetné trasy Olomouc - Unicov
- Sumperk, kterd prochazi elektrizaci. Pfinos
pro cestujici bude vyznamny. Po dokonceni to-
hoto tiseku piijde o nejmodernéjsi regionalni
trat v zemi. Vaseku Olomouc - Unic¢ov budou
vlaky jezdit rychlosti az 160 km/h a navic diky
nakupu téméf tii desitek novych jednotek Re-
gioPanter ziskd Olomoucky kraj nejmoderné;jsi
regionalni dopravu v republice.

Soucasti kontraktu je investice CD do na-
kupu novych vozidel a zvyseni komfortu ces-
tovani za zhruba 4,3 miliardy korun a dal-
§ivice neZ jednu miliardu korun investujeme
do idrzbové zakladny pfimo v depu Olomouc.
Naregionalni traté v kraji budou jednotky Re-
gioPanter postupné nasazovany od roku 2023.

Jedna se o investici, kterou v dobrém slo-
va smyslu pociti pfedev§im nasi zakaznici.

Ti diky ni budou moci cestovat v ramci regio-
nu velmirychle a komfortné. Pfi této prilezi-
tosti chci podékovat vSem, kdo se na pfipravé
nabidky a na uzavieni smlouvy osobné podi-
leli. Jak kolegynim a kolegtim z €D, tak i na-
$im obchodnim partnerim z Olomouce. Jed-
nani trvajici vice nez jeden rok byla slozita, ale
podstatné je, Ze vysledkem je oboustranné vy-
hodna a vyvaZena obchodni smlouva, diky niz
se vyznamneé zlepsi cestovani vlaky CD v regi-
onu. Ceské drahy v dne3ni tvrdé konkurenci

a obecné nelehké ekonomické i politické situa-
ciuspély, a dokazuji tak nejen Siroké vefejnos-
ti, Ze jsou v oblasti zavazkové dopravy i nadale
velmi silnym a odpovédnym hracem. V regio-
nu je i diky tomuto kontraktu zajiSténa prace
pro stovky nasich kolegi minimalné do roku
2032 a Olomouc se také stane hlavnim tdrzbo-
vym stfediskem CD v regionu.

Nicméné uzavienim smlouvy prace nekon-
¢i, ale naopak za¢ind. Mame k dispozici ne-
celé 2 roky na zahajeni dodavek novych 27 vo-
zidel, na vystavbu novych staveb a zafizeni
v depu a podobné. Na§im spole¢nym cilem je
nyni naplnit tuto vyzvu k co nejvyssi spokoje-
nosti naseho velmi vyznamného zakaznika,
Olomouckého kraje.
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CityElefanty se dockaji modernizace

Elektrické zasuvky, pFipojeni k internetu pomoci technologie wi-fi, pfemisténa tlacitka
ovladani dveri primo najejich kfidla, moderni LED displeje misto star3ich informacnich
panel(, systém méreni odbéru elektrické energie (MEE), systém GPS pro zlep3eni pre-
hledu o provozu vlak( v siti Prazské integrované dopravy anebo nové ¢alounéni. To
jevybérnovych prvka vybavy, kterymiv nasledujicich letech CD modernizuji pat-
rové jednotky Fady 471. Kinstalaci se dopravce zavazal ve smlouvach s ROPID

a IDSK, spole¢nostmi objednavajicimi regionalni dopravu v Praze a Stfedoces-

kém kraji. V&tSinou zminéné vybavy jesté chybivybavit 62 téchto jednotek, re-
spektive jednotky 076 az 083 uz novym ovladanim dvefi disponuji z vyroby, wi-fi

je zatim nainstalovana v jednom vozidle, MEE je v desitce stroji. Postupna moder-
nizace, uskuteénéna v OCU StFed, by méla byt hotova v roce 2027. V planujeiinstala-
ce zabezpecovace ETCS. Internetu se cestujici dockaji ve viech Elefantech uz letos. CD
plvodné mély 83 jednotek, nynije provozuschopnych 80, dalsi 2 jsou v opravé a 1 muse-
la byt vyFazena po mimoradné udalosti.

Spot Punkva s Trojanem zabodoval

Ceské drahy se umistily se svou televizni reklamou Vlakem na vylet s rodinou, pracovné
oznacovanou také jako Punkva, na Sestém misté Zebricku YouTube Ads Leaderboard. Pre-
skocily tak giganty v marketingu a reklamé, jako jsou spole¢nosti Mc Donald's, Lidl nebo
Vodafone. Nejpopularnéjsi svétovy videoweb YouTube amerického internetového gi-
gantu Google v Cesku uz po3esté zvefejnil YouTube Ads Leaderboard. Jedna se o vlast-
ni ZebFicek videowebu hodnotici Gspésnost reklam. Ten srovnava Gspéch reklam-
nich spotl nejen podle prostého poctu zhlédnuti, ale zaméFuje se i na dalsi reakce
divakd. vV TOP Zebficku tak dominuji reklamy, ke kterym se divaci radi vraceji

a pustisije znovu, které komentuji, sdileji na socialnich sitich nebo je pfeposlou

dal. Letos inzerenti vsadili pfedevsim na vtip, animaci, emoce, silny pfibéh a hud-

bu. PInych 95% reklam na YouTube je totiz pfehrano se zvukovym doprovodem,

ktery dokaze divaka u reklamy udrzet.

Vitézny navrh podoby prvniho
terminalu rychlodrahy

Sprava Zeleznic vybrala vitézny architektonicky navrh no-
vého vysokorychlostniho terminalu Praha vychod. Vité-
zem soutéze se stal navrh autorského dua Jifi Opocen-
sky a Stépan Valouch. Jde o prvni architektonickou
a urbanistickou soutéz na terminal rychlodrahy

v Cesku. Terminal bude soucasti rychlodrahy mezi
Prahou a Brnem, jejiZ prvni ¢ast by se méla zacit
staveétvroce 2025. Do soutéze na terminal vy-
sokorychlostni Zeleznice v Cesku pFi3lo celkem

21 navrht od €eskych i zahraniénich architek-
tonickych kancelari. Uchazecinavrhovali

pFesné umisténia vnéjsiivnitini podobu nové-

ho terminalu rychlotrati na hranicich Prahy. Sou-
castimélo byt i3 000 parkovacich mist a napojeni
naregionalni autobusovou dopravu. Navrhy hodno-
tila porota sloZena ze Sesti nezavislych architektd,
dvou zastupcl Spravy Zeleznic a zastupce Nehvizd,
v jejichZ tésné blizkosti se nové nadrazi vybuduje.

Text: archiv CD, CD Nostalgie, Sprava Zeleznic, KODIS



ODISka, tedy karta, ktera umoznuje cestovaniv ramciintegrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje, nabizi novou funkci. Nyni mohou jeji drzitelé pfi nakupu dokladu
CD pfes e-shop zadat jako identifikacni prikaz pravé ODISku, ktera se stava nosicem za-
koupené jednotlivé jizdenky CD. Projekt s nazvem ODISka NG (nové generace) pfipravily
Ceské drahy s Koordinatorem ODIS a jeho realizace je rozdélena

do dvou etap. Jiz od ledna Ize novou ODISku (s logem MAP ready) vy-
uzit jako identifikator online zakoupenych jizdenek v e-shopu CD.
PFinakupu vnitrostatniho eTiketu CD kromé dosavadnich dvou
moznosti, tedy zadani jména a pfijmeni nebo ¢isla In Karty, pFi-
byla mozZnost tfeti — zadani ¢isla ODISky spolu se jménem a pfi-
jmenim. Brzy se tato funkce rozsifi také pro uzivatele aplika-

ce MUj vlak. Nova generace ODISky je vydavana od bfezna

2020 a obsahuje MAP strukturu, coz umoznuje jeji pouziti

pro cestovanive vliacich CD i mimo ODIS. Karta se pozna po-
dleloga MAP ready na zadni strané. Ve druhé etapé bude moz-
né pouzivat novou ODISku jako alternativu k In Karté CD.

Testy RegioPanteri pokracuiji,
CD je nasadi uz letos

Do Zku3ebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ)
ve Velimi dorazila tfeti jednotka RegioPanter, kterou CD nasadi
do provozu v zapadnich Cechach. Testy prvnich dvou jedno-
tek zacaly jiz zacatkem prosince lofiského roku. V pribéhu
pFistich Ctyr let vSak do provozu zamifi celkem 79 novych
nizkopodlaZnich RegioPanter, a to ve dvou &i tfivozo-
vém provedeni. CD tak pIni smluvni zavazky vG¢i kra-
jam a zaroven tim fesi pfirozenou obnovu vozidel,
do kterych jiz napfiklad nelze instalovat evropsky
zabezpecovaC ETCS. Jejich nasazenije dale plano-
vano na lince P2 Klatovy — Plzef — Beroun, na Vyso-
¢inéav Jihoceském, Olomouckém ¢i Moravskoslez-
ském kraji. Ve dvouvozové varianté majiaz 140 mist
k sezeni, ve tfivozovém provedeninabidnou az 240 se-
dadel. Cestujici oceni komfortni interiér, moderni vyba-
vu, moznost pohodIné pfepravy osob na invalidnim voziku
i prostor pro koZarky a jizdni kola. Pro €D je vyrabi konsor-
cium spolecnosti Skoda Transportation a Skoda Vagonka.

Novy terminal v Chrudimi

Od listopadu lofiského roku mohou cestujici v Zelezniéni
i méstské autobusové dopravé v Chrudimivyuzivat zcela
novy moderni pFestupni terminal, ktery se stavél vice nez

rok. Kompletni pfestavbou proslo i blizké okoli Zelezni¢ni
stanice a zhruba polovina nakladd sméfovala z programu In-

tegrovanych Gzemnich investic Hradecko-pardubické aglome-
race. Stavebni Upravy se odehraly také v pfilehlé ulici, kde mezi
novym terminalem a nedalekym autobusovym nadrazim vznikly

designové lavicky, stojany na jizdni kola a u terminalu pak svételné

cedule oznamujici odjezdy spojd méstské dopravy. Nedilnou soucasti
celé stavby bylo i roz3ifeni parkovacich mist pro automobily, kde Fada
stani je urCena pro zakazniky Ceskych drah v konceptu CD Parking.
Tizde mohou vyuZit celé fady regionalnich spojti narodniho dopravce
sméfujicich jak na Pardubice, tak rovnéz na Hlinsko v Cechach.

Flotila CD se rozrostla o daléi lokomotivu

Ceské drahy oficialné prevzaly od Siemens Mobility vicesystémovou lokomotivu Vectron. Ta rozsiFi stavajici flotilu 10 vozidel toho-
to typu, kterd jsou pravidelné nasazovanav osobni dopravé. Soucasné bude vyuZivana pro testovani riznych typl kolejovych vozi-
del na zkuSebnim okruhu VUZ ve stfedoCeské Velimi, pro tento Gcel ji CD budou dcefiné spole¢nosti VUZ pronajimat. Pdjde pribliz-
né 0 20% kapacity. Zbyvajicich 80% pfipadne na vykony v ele dalkovych viak( Ceskych drah po celé republice i v zahranici, kde

v soucasnosti jezdi pronajaté Vectrony, nebo napfiklad i na spojich vedenych lokomotivami fady 380 ¢i 1216. Lokomotiva je opat-
Fena specialnim polepem s reliéfem testovaciho okruhu Zkusebniho centra VUZ.




Startuje dualizace stejnosmérnych RegioPanter(

/}f >, Prvni z jednotek fady 440 byla pfistavena do zavodu Pars nova, ¢lena skupiny Skoda
- # W Transportation, k hlavni opravé a nasledné prestavbé na dvousystémovou jednotku fa-
dy 640. Pfestavbou na napajeni 3 kV DC/ 25 kV 50 Hz AC do roku 2022 projde viech 12
jednotek v majetku Ceskych drah. Uprava na dvousystémové provedeni souvisi s pla-
novanou konverzi napajeni ceské Zeleznice ze dvou systém( pouze na stfidavou
soustavu 25 kV 50 Hz AC. Nejvyznamnéjsi zménou je zastavba trakénich transfor-
mator( na krajni motorové vozy, dosazeni silnoproudé casti 25 kV 50 Hz AC,
Gprava fidicich systému a nastaveni brzd pro téZsivozy s transformatory. Po na-
vratu z dilen tak budou moci Gstecké RegioPantery zajizdét do Kadané. Hodnota
kontraktu, ktery zajistuje spole¢nost Skoda Transportation a Pars nova v Sumper-

ku, je 286,8 milionu K&. Castkou 120 milion( K pfispiva program OPD2.

Rok 2021 je Evropskym rokem zeleznice

Evropska unie se rozhodla vyhlasit rok 2021 Evropskym rokem Zeleznice. Chce tak podpofit vyuzivani viak(
jako bezpecného a udrZitelného zptsobu cestovani. Jedna se o jeden z krok(i na podporu ekologicky Setr-
nych druht dopravy a dosazeni klimatické neutrality do roku 2050. Tento cil zakotvuje Zelena dohoda pro
Evropu. K podpore Zelezni¢ni dopravy v celé EU je naplanovana cela fada aktivit, které maji motivovat

a povzbudit jednotlivce i firmy k jejimu vé&tsimu vyuZzivani. Do akce se zapoji i Ceské drahy. Doprava nyni
tvofi 25 procent emisi sklenikovych plynti v EU, Zeleznice se viak
na tomto Cisle podili pouze 0,4 procenta. Vétsina vliak( vyuziva
totiz elektFinu a jedna se tak o jediny druh dopravy, ktery od roku
1990 vyrazné snizil své emise. M{zZe tak zastavat vyznamnou
roli v udrzitelném cestovnim ruchu. Rok 2021 je pro politiku
EU zasadni z toho dlivodu, Ze jde o prvni cely rok, kdy budou
uplatfiovana pravidla ¢tvrtého Zelezni¢niho balicku.
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Mimoradnych udalosti bylo loni

nejméné od roku 2004 EUROPEAN YEAR

OF RAIL 2021
pocet mimoradnych udalosti za poslednich
sedmnact let, pFicemz pfi porovnani statis-
tik s rokem 2019 se jedna o pokles
021%.Pocet usmrcenych se ale sniZil

pouze 0 3% a pocet zranénych 0 20%.
Priznivé se ve statistikach projevil snize-

ny pocet nehod na drahach nezelezni¢nich
vCetné metra, kde se udalo 0 910 pripad
méné. Na Zeleznici se pak stalo o 78 nehod
méné. Nejvice jich Drazniinspekce zaznamena-
lav ervenci, konkrétné 134, cozZ je nejvice v jed-

nom mésici za poslednich 5 let. V tomto mésici ta-

ké zemrelo na Zeleznici nejvice osob — 28. Zdlouho-
dobého hlediska je lofisky pocet mimoradnych uda-
losti nejnizsi od roku 2004. Celkovy pocet usmrcenych
na zeleznici se sniZil 0 2 a pocet zranénych se v porovnanis rokem 2019 0 41
zvysil. Nejvétsivliv na pocty usmrcenych osob kaZzdoro€né zaujimaji stfety vla-
ku s Elovékem, pficemZ v roce 2020 byl pocet téchto pfipad(ii usmrcenych pfi
nich témér totozny s rokem 2019 a 78 procent z nich skoncilo smrti.

Slechti¢na s novym tendrem
se vratiladomd

Po tfech letech se na konci ledna vlastni silou vratila do domovské-
ho Brna lokomotiva Ceskych drah 475.101. Slechti¢na podstoupila
narocnou opravu, pfi které dostala predevsim novy tendr. Pivodni byl

v takovém stavu, Ze jeho oprava jiZ nebyla mozna, proto technici zvolili stavbu nového tendru s vyuZitim oprave-
nych ¢astitoho plivodniho. Vyroben byl v Pferové a poté jej prepravili do Luzné u Rakovnika. Pracovalo se viak

i na samotném stroji — Slechti¢na potfebovala napfiklad opravu levého napajece, armaturni hlavy ¢i zpétnou
mont&z ojnic. Ty byly demontovany pro prepravu lokomotivy z Brna do Luzné. VSechny prace méli na starosti pra-
covnici Centra historickych vozidel Ceskych drah v Luzné u Rakovnika. Renovace tendru 935.0136 k lokomotivé
475.101 byla mezi 11 projekty, které komise ministerstva dopravy lonivybrala do programu nazvaného Podpora
obnovy historickych Zelezniénich kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020. Soucasti byla finanéni pomoc.

NOSTALGIE
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CD se musi stat patefi
bezemisni mobility

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Letosek je Evropskym rokem Zelez-
nice. Kdo je autorem projektu?
Zajimava otazka. Vypada to, jako by
vSechny véci, které vzejdou z Bruse-

lu, byly iniciovany Evropskou unii, ale
tak tomu v tomto piipadé neni. Na kon-
ciroku 2019 spole¢nost Europalia, kte-
14 se bézné zabyva pofadanim kultur-
nich akci a prezentuje kulturu regiont
a zajimavych mist EU, pfiSla s ndpadem
udélat v roce 2021 program na téma Ze-
leznice, kultura a kulturni dédictvi.
Oslovila jednotlivé Zelezni¢ni spolec-

nostiinas, CER (Spolecenstvi evrop-
skych Zelezni¢nich a infrastrukturnich
spolecnosti, pozn. red.), s tim, Ze by
uvitala podporu. Nechtéli jsme se sou-
stfedit jen na historii, ale fekli jsme,

Ze véc musi mit i dynamiku budouc-
nosti. VSe se nakonec podafilo diky
tomu, Ze Zeleznice ma pfiznivce na stra-
né Evropské komise, v parlamentu.

Co je cilem celé akce?

Jde o propagaci Zelezni¢ni dopravy coby
ekologicky nejefektivnéjsiho doprav-
niho mddu. Rok Zeleznice je svym zpli-

sobem prispévkem k European Green

Deal (EGD, Zelena dohoda pro Evropu,
pozn. red.), majici za cil, aby se Evro-
pa do roku 2050 stala prvnim klima-
ticky neutralnim kontinentem. EGD
je strategicky dokument na fadu bu-
doucich let, Evropsky rok Zeleznice je
projekt na nékolik pfistich mésica.

Jak se mohou €D dale zapojit?

Byla to dokonce jedna z prvnich véci,
kterou jsem se po svém lednovém na-
stupu k CD zabyval. Dopravci, a tedy

i CD, musi vefejnosti a politikiim umét
vysvétlit, Ze Zeleznice tu je pro potfe-
by spoleénosti. Vyuzijme Rok Zelezni-
ce k prezentaci jejich vyraznych envi-
ronmentalnich vyhod. Zviditelnéme,
jak je prospésna pro ekonomiku, pro-
pagujme ji pti elektronickém odbaveni
cestujicich. A neni to jen o zdkaznicich
v osobni dopravé. 1 CD Cargo ma poten-
cial vyuzit Roku Zeleznice - ve spolu-
préci s prepravci by mohly vybrané pro-
dukty byt oznacovany, Ze byly transpor-
tovany ekologickym médem dopravy.

Jesté nedavno jste pracoval pro CER.
Jaké maji €D v EU postaveni, respek-
tive mezi Zelezniénimi dopravci?

Pisobi jako jeden z nejaktivnéjsich do-
pravcil ve stfedni Evropé a jako jedna ze
spole¢nosti, které se mohou chlubit dlou-
hou historii spojenou s rozvojem Zelez-
nice na tzemi Evropy. Je fada lidi, ktefi
vnimaji, Ze hustota nasi sité je ve srov-
nani s dalsimi zemémi na $pici. A také
se vieobecné vi, Ze €D jsou pozitivné vni-
many i ceskou spolecnosti. Koneckon-

cli to dokazuji i riizné statistiky, které



CD stavi do stfedniho ranku evropskych Zeleznic. Nejsme
sice na prvnim misté, ale rozhodné nejsme na chvostu.

Jsou nazory €D v Evropé slyset?

Prostfednictvim pracovnich skupin CER jsou vSechny
nase podnéty zpracovany a dale prezentovany v legislativ-
nich procesech EU. Chybi ndm ovSem §ir$i a pfimé clen-
stvi ¢eskych europoslancti v dopravnim vyboru Evropské-
ho parlamentu. Pokud potfebujeme napiiklad prosadit
pozmeénovaci navrhy, musime mit podporu. Podporu pro
to, co CER prolobovava v ramci evropské Zeleznice, pro kte-
rou je potfeba znalost i narodnich specifik. Velmi dob-

fe jsou CD vnimany i v Evropské komisi, zejména na DG
MOVE - generalnim feditelstvi pro dopravu a mobilitu.
Stoji za tim stupern liberalizace Ceské Zeleznice v segmen-
tu osobniinakladni dopravy. Z hlediska otevienosti trhu
v osobni dopravé jsme vice méné evropskym unikatem.

Zvolila tedy €R, rozdrobena na vice nez
ctyficet provoznich soubo-

rd, dobry recept?

Atomizace je prilis velka, coz
neni dobfe. Smysl to ma maxi-
malné do velikosti kraji, a to
bych fekl, Ze je naprosté mi-
nimum. Rozdrobenost vede

k tomu, Ze spravné nenasta-
vite reZim dopravy, nemt-

Zete podat nabidku, kterd

by ucelené reflektovala moz-
nost racionalni a efektivni
smlouvy na deset aZ patnact

let. Objemy pifeprav jsou totiz
moc malé, Rozdélenina vice nez
Ctyfticet souborti je neadekvatni.

Ve kterém odvétvi

evropské agendy

by mély byt €D vice slyset?

Pro CD jsou stéZejni obory osobni doprava a tranzit, je tedy
nutné posileni role tam, kde se hovoii o zptisobu zajistova-
ni pfeshrani¢ni dopravy v dalsich letech. A co by mohly CD
posilit v pfipadé ndkladni dopravy? Spolupraci v ramci Rail
Freight Forward (Koalice evropskych spolec¢nosti v Zeleznic-
ninakladni dopravé, pozn. red.). Ta si dava za cil vyrazné
zvy$it modalni podil Zeleznice, resp. stahovat piepravy ze
silnic na koleje. VSeobecné by mély byt spole¢nosti Skupiny
CD u takovych iniciativ a projektil a aktivné se zapojovat.

Zijeme v dobé covidové. Objemy pfeprav osob

i zboZi vyrazné klesly, a to hlavné v letectvi.

Mohou viaky ziskat na jesté vétsi popularité?

Zacal bych jesté v dobé pfed pandemii. Byly znat zajmy
spole¢nosti i politikl k posileni téch druhi dopravy, kte-
ré jsou vstficné k Zivotnimu prostfedi. UZ v roce 2019 se ho-
vofilo o nastaveniregula¢niho ramce tak, aby byla spi-

Se podporovana Zeleznice nez letectvi ¢i automobilova do-
prava. Podpotit jak legislativné i co se ty¢e vnimani oby-
vatel ve smyslu, Ze vlaky jsou funkéni alternativou let

na kratké, evropské vzdalenosti. V Némecku, Francii nebo
Svédsku jde o velké piesuny, kde by mély hrit prim hlav-
né vysokorychlostni vlaky. Covid tento cil jen posilil. Vlak
dava cestujicim vétsi flexibilitu. A to se nebavime o ce-
néch, byt ceny letenek jsou nyni velmi nizké, protoze le-

Pro Ceské
drahy jsou stézejni

obory osobni doprava

a tranzit, je tedy nutné
posileni role tam, kde se

hovofi o zplsobu zajistovani
preshranicni dopravy
v dalSich letech.

tecké spole¢nosti se potfebuji dostat zpatky na trh. Ze-
leznice ale ma dvoji vyhodu - politickou podporu i pod-
poru obyvatelstva a po konci pandemie se Zelezni¢ni do-
prava nepochybné zvedne daleko rychleji nez letecka.

Jaké kroky by mély €D uéinit, aby

plnohodnotné prispély ke sniZeni emisi?

Tak jako jiné Zeleznice - pfechod na zelenou energii, byt
elektrizace Ceské Zeleznice neni rozsahla tak, jak by moh-
labyt. S tim souvisi i ndkup energie, nebot vétsinu elek-
trické energie bereme z uhli. Zjednodusené: elektrizuj-
me, ale neberme energii z fosilnich paliv. Kde se elekt-
rizace nevyplati, nasadme vlaky s alternativnimi poho-

anaregionalni traté chtéji takovou techniku nasadit.

DokaZe EU najit prostiedky na dotace?
Vzdyt takové vlaky jsou nesmirné drahé
a dopravci na jejich pofizeni ¢asto nemaji penize.
Vzdy budou existovat fondy pro kofinancovani
a pijcky. I Evropska investi¢ni banka se dnes
profiluje jako ta, ktera bude podporovat
jen zelené projekty. Nebavme se tedy jen
o dotacich, aleiolevnych uivérech, kte-
ré budou podporovat prechod na bez-
emisni ekonomiku. Komise vypraco-
vala strategii pro udrzitelnou mobili-
tu, a i presto, Ze financni prostfedky
EU jsou omezené, dotac¢ni programy
budou koncipovany tak, aby penize
§ly do elektrické a bezemisni mobility.

Ma tedy cenu elektrizovat, po-
kud se budou vyrabét vla-
ky s alternativnimi pohony?
Zalezina tom, kam aZ se dostanou technolo-
gie. I s bateriemi se dnes dostanete do maximal-
né padesatikilometrové vzdalenosti a zpét a musite zacit
nabijet. Kratsi ptipojné traté tedy nema smysl elektrizovat,
ale bavime-li se o Gsecich nad padesat kilometrii, bude i na-
dale potteba trakéniho vedeni. A vodik? Jeho vyroba je ener-
geticky velmi naro¢nd a draha a pro jeho zelenou varian-
tu je nutné mit dostatek elektfiny z obnovitelnych zdroj.

Unie ma v planu byt do roku 2050 emisné neutralni.

Je cil realny? Stihnou si dopravci obménit

vozidlové parky a vyfFadit motorovou trakci?

Ano, je, ale musi pomalu pfestat nakupovat techni-

ku s dieselovymi motory, aby se za zbyvajicich pétadva-
cet let amortizovala. Soucasné s tim by méla postupo-
vat elektrizace. Neredlné to zacne byt, pokud se kroky ne-
zacnou ¢init v kratkém casovém horizontu. Pokud dal-
§ich deset let budeme nakupovat diesely a zacneme se
transformovat v roce 2030, pak cil 2050 je neredlny.

Evropska komise chce vytvofit European Space Data and
Services, které maji pfispét k integraci riznych druhti
dopravy. Co si pod tim miiZe béZny cestujici pfedstavit?
Moznost dostat se k datiim, kterd by umoziova-

la uzivatelm daleko §irsi spektrum sluzeb tak, aby

se posilila mobilita zptisobem, ktery bude vyhod-

ny pro spolecnost, pro uzivatele. Dnes se dostane-

te k riznym informacim, ale jsou oddélené. Tu ze sil-
nicni dopravy, tu ze Zeleznice, tu z letectvi.




Jakym zptisobem mohou Zelezniéni dopravci pfi-

spét ke sdilené dopravé? A jak Ize vyuZit ona data?
Pokud chce dopravce uspét, mél by nabizet Door to Door
Service, tedy pfepravu od dveti ke dvefim. Aby to mohl
¢init, musi se zapojit do fetézce Sir§iho spektra posky-
tovateld sluZeb. Pro Zelezni¢ni spolecnost to znamena
byt soucasti schématu, které pfivede zakaznika do sta-
nice, piepravi ho, a zprostfedkuje dopravu do cile.

Neni to jen o posledni mili, tady musi multimodali-
ta fungovat v daleko vét$im rozsahu. U ndas to znamena
predev§im navaznosti vlakil, autobusii, méstské hro-
madné dopravy a nasledné pak systém posledni mile.
To uz se naptiklad dostavame ke sdileni elektrickych
kolobézek, kol, automobill. To vSechno muZete pou-
Zzit, pokud budete mit pfistup k datim. I vy si chcete
naplanovat a zarezervovat/zaplatit cestu z domova az
do cile, idedlné na jeden klik. Fyzicka infrastruktura
existuje, dopracovat je tfeba IT rozhrani. CD by se pak
mohly stat patefnim integratorem. Mély by byt sou-
Casti nabidky komplexni sluzby, od dveti ke dvetim.

V €R se rozbéhnul systém jednotné jizdenky.
Co brani tomu vytvofit jej pro celou EU?
V Evropé neni cilem jednotna jizdenka, ale moznost
rezervace/zakoupeni dopravni sluzby jedinou smlou-
vou, tak jak jsem uvadél v odpovédi na pfedchazejici
otazku. Je to o tom, jak pfipravit moznosti pro porta-
ly, kde mi bude nabidnuta komplexni pfepravni sluz-
ba. A jelhostejno, které mody dopravy a které dopravce
vyuziju. Systém by mél byt opét postaven na rozhrani,
které by sdileli dopravci a prodejci sluzeb (jizdenek).
Zakaznik si tedy potidi veskeré jizdni doklady na ce-
lou cestu na jeden kontrakt. Zatim chybéji smlou-
vy, nejsou implementovana rozhrani, nejsou ap-
likace. Je tfeba podotknout, Ze jednotna jizden-
ka je a bude vzdy drazsi, kdeZto systém jediného
kontraktu vam finalni cenu stanovi jako soucet
tarift jednotlivych zacastnénych dopravci. O

Libor Lochman

Po maturité na gymnaziu vystudoval obor Sdé-
lovacia zabezpecovaci technika na Vysoké skole
dopravy a spoji v Ziliné. Na Fakulté elektrotech-
nické zapadoceské univerzity v Plzni pozdéji zis-
kal doktorat. Po studiich se stal pracovnikem
Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho (VUZ) a néko-
lik let pésobil v oblasti zabezpecovaci a sdélova-
citechniky. Oboru zlstal vérny i po prechodu

na Generalni feditelstvi CD. Odtud se vratil zpét
na VUZ, kde byl mezi roky 2000 a 2005 fedite-
lem. Vroce 2006 ode3el do bruselského CER,
Spolecenstvi evropskych Zelezni¢nich a infra-
strukturnich spolecnosti, od roku 2012 byl jejim
vykonnym feditelem. Na zacatku letoSniho roku
se stal poradcem generalniho feditele a predse-
dy predstavenstva CD pro evropské zaleZitosti.
Ma rad Zeleznici, cestovani, béh a bézky. Je Zena-
ty, s manzelkou vychoval tFi déti.
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ZPRAVODAJSTVI

Railjety zamirily
na vyvazovaci opravy

Petr Slonek, Gabriela Novotné | Foto: Petr Stahlavsky

'B ezpecnost a dobry technicky stav vo-
zidel jsou pro €D dlouhodobé priori-
tou. , Tyka se to také netrakénich jedno-
tek railjet. Kazda z nich ma najeto uz
okolo 2,4 milionu kilometrd a podle po-
Zadavka vyrobce a na$ich predpisii pak
musi projit prohlidkou, kterou l1ze zjed-
nodusené oznacit jako hlavni vyvazova-
ci opravu. Ma preventivni charakter,
jako kdyZ jedete s autem do servisu

po vyrobcem stanoveném poctu kKilome-
tr. Provadi se pfi ni pfedem planované
prohlidky, opravy a vymeéna stanove-
nych komponentd,“ vysvétlil ndméstek
generalniho feditele CD pro provoz
Michal Kraus.

Velké prohlidky railjetl se uskutecnuji
po najeti kazdych 1,2 milionu kilometrd.
V soucasné dobé se tedy jedna uz o dru-
hou prohlidku, kterou oznacuji €D jako
opravu R3 a vyrobce Siemens Mobility ji
ma oznacenou jako opravu IW6. Tyto vel-
ké prohlidky a opravy provadéji pro Ceské
drahy dilny OBB Technisches Services
(TS) Wien Simmering. Servisuji se zde ta-
ké vSechny rakouské railjety, takze maji
velké zkuSenosti. Opravou R3 / IW6 tam
pros$ly uz ¢tyfi jednotky (003, 004, 002
a oo1). Patd jednotka (005) se z opravy
vratila v patek 22. ledna a hned v sobotu
23. ledna se do dilen vydal Sesty railjet.
Béhem 1. ¢tvrtleti bude do dilen pfistave-
na také posledni sedma jednotka.

Neobvykly viak

mezi Bfeclavi a Prahou

Railjety CD byly do dilen i z nich pfepravo-

vany mezi Bfeclavi a Prahou spojené

s pravidelnym vlakem, mezi Bfeclavi a vi-

deniskymi dilnami jako samostatny vlak.
V patek 22. ledna se tak na vlaku rj 372

objevily dvé jednotky railjet. V ¢ele byla

souprava urcena pro cestujici, nasledova-

la lokomotiva a za ni druha uzavfena jed-

notka, ktera se vracela z videriskych di-

len. V sobotu odpoledne 23. ledna pak

zamifil podobny vlak z Prahy do Bfeclavi.
Jednotka do dilen putovala na vlaku rj 373
Praha, tentokrat vsak v Cele s lokomotivou
Taurus. Nasledovala jednotka railjet ur-
¢ena pro cestujici a za ni druha uzamce-
na, kterd putovala do dilen. V obou pfipa-
dech méla souprava délku priblizné 390
metrli a hmotnost vice nez 9oo tun.

V dilnach kompletni rozpojeni
Pti opraveé stupné R3 / IW6 se jednotky
kompletné rozpoji na jednotlivé vozy,
uskuteéni se vyvazani a demontaz podvoz-
ki a zkontroluji se celistva kola - monoblo-
ky. Podle potteby se provede jejich vyména
nebo reprofilace jizdni plochy. Stejné tak
se piipadné vymeéni brzdové kotouce. Sa-
moziejmosti je kontrola stavu naprav, at
uz defektoskopickou, nebo rozmérovou
zkouskou a prohlidka ¢i oprava jednotli-
vych konstrukénich celkd podle predpisu
vyrobce. Vysoky diiraz je kladen na revizi,
ptipadné vyménu mezivozovych sprahel.
Kontrole a ptipadné opravé se nevyhnou
ani celky jako klimatizace nebo nastupni
dvefe. Vyrobcem piedepsané dily kon-
strukénich celkd se zcela vymeéni za nové.
Na zavér celé opravy a pfed pfedanim
zpét Ceskym draham podstupuji railjety
zku$ebni jizdu v rozsahu stanoveném vy-
robcem. Jednotka pfi ni musi dosahnout
rychlost 0 10% vy$$i, nez je vyrobcem uda-
vana maximalni provozni rychlost. Ta
urailjett ¢ini 230 km/h. Tyto netrakéni
jednotky jsou s dvojici Taurusti €D u Ces-
kych dopravcit vozidly s nejvyssi dosaze-
nou rychlosti - pfi zkou§kach je nejméné
253 km/h. PrizkuSebni jizdé se mimo jiné
kontroluje ¢innost zabezpecovacich zafi-
zeni, celkova tésnost skiiné a provadi se
zabrzdné zkousky. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otézka na mésic Gnor zni: Kdy se zacalo jezdit na nejstarsim tseku trati z Havlickova
(Némeckého) Brodu do Svétlé nad Sazavou a kolik km tento tisek méri?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. inora na adresu
soutez@cd.cz. Do piedmétu zpravy uvedte ,Zelezni¢ar
Gnor". Tentokrat se hraje o publikaci Posazavska draha

POSAZAVSKA DRAHA

Beikr-Mimeriy Brod-Svania-Racoy

(L] =

1. - Zdar — Némecky Brod — Svétla — Kacov.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 1: Prvni stroj S 489.0001
(230.001) byl dokoncen na jafe 1966 a preddn

do zkuSebniho provozu v lokomotivnim depu Plzeri.
Model Lamindtky ve velikosti HO ziskdvd

Miroslav Slovdcek, Studénka.




ZPRAVODAJSTVI

Nejvetsi vy

vluka roku ovlivni

dalkovou i regionalni dopravu

Josef Holek | Foto: archiv D

ostupna rekonstrukce prvniho kori-

doru zménf{ trasu fady vlakii Ceskych
drah, jinym prodlouzi dobu jizdy a misto
dalsich vyjedou na fadé mist autobusy.
Pracovat se jiz zacalo nebo zacne mezi
Potfi¢any a Velimi, Brandysem nad Orlici
a Ustim nad Orlici, Brnem a Blanskem
a v Pardubicich. Nejvét$i zmény pak kvii-
li vylukam doznaji dalkové vlaky linky
Ex3 (Praha - Pardubice - Brno - Bfeclav),
které budou vedeny z Brna do Prahy
a zpét pres Vysocinu. Ostatni sice poje-
dou pfes Pardubice, nicméné prodlouZzi
jizdni dobu o 5 az 25 minut. Zmény v jizd-
nim fadu by mély platit od 6. dubna a po-
trvaji nejspise do poloviny roku 2023.

Vyluky trati se dotknou vice nez sta ki-

lometri. Doba zpozdéni se bude odvijet
od systému zastavovani jednotlivych li-

Blansko - Brno-MaloméfFice

Sprava zeleznic vypsala tendry
na zhotovitele oprav

stavét se bude od letoSka
do roku 2023

chysta se kompletni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku v celém mezi-
stani¢nim Useku a sanace Zelez-
ni¢niho spodku ve vybranych tse-
cich vcéetné stabilizace skalnich
svaht a rekonstrukce péti tunel
soucastije oprava zastavek

v Adamové, Bilovicich nad Svita-
vou a Babicich nad Svitavou

vybudovana bude nova odbocka
Svitava

Drazni ufad informuje

Volna mista

Hledame nové kolegy do sekce
provozné-technické i sekce infra-
struktury. Stante se soucasti tymu
Drazniho Gradu, ktery se podili

na fungovani kompletniho drazni-
ho systému v Ceské republice!
Podrobnosti najdete na webovych
strankach Drazniho (fadu na adrese
www.ducr.cz v sekci ,Volna mista“.

Aktualné jsou vypsana vybérova
fizeni na nasledujici sluzebni mista:

Sekce provozné-technicka
« feditel sekce provozné-technické

» vedoucioddéleni Zelezni¢nich
vozidel, odbor draznich vozidel
aECM

» vedouci oddéleni pevnych elektric-

kych zaFizeni, odbor Urcena tech-
nicka zafizeni (UTZ)

» odborny rada oddéleni MHD,
interoperability a ECM, odbor
draznich vozidel a ECM

nek a pfedevsim mozZnosti prijezdu tzky-
mi hrdly v misté vylouceni tratové koleje.

Hungaria a Vindobona vyjimkami
A zatimco rychliky do Brna a expresni
vlaky na Ostravsko budou vedeny v tra-
di¢ni trase, byt s vylukovym jizdnim
fadem, expresni vlaky linky Ex3 poje-
dou odklonem pfes Havli¢kdv Brod.
Zastavi az na brnénském hlavnim
nadrazi. Kromé toho vlaky EC 172/173
Hungaria z Budapes$ti do Hamburku
a dvojice spojii rj 256/257 Vindobona
z Grazu do Berlina nezastavi na praz-
ském hlavnim nadrazi a z Libné poje-
dou rovnou do Prahy-HoleSovic.
Délkové dopravé se bude muset ptizpt-
sobit i doprava regionalni. Ve Stfedoces-
kém kraji se kviili vyluce mezi Poficany
a Velimi omeziuzz Prahy. ,Jistd je zmé-
na ¢asovych poloh vlaki linek S1a Sy

Sekce infrastruktury

« rada/odborny rada oddéleni
ostatnich drah vlecek, odbor Plzer

» rada/odborny rada oddéleni
Zelezni¢nich celostatnich
aregiondlnich drah, odbor Praha

@“



Praha

Usti nad Orlici - Brandys
nad Orlici

o rekonstruovan bude témer
10 kilometra dlouhy Gsek, resp.
Zeleznicni spodek i svriek, véetné
hloubkové sanace nasypového
télesa

o stavebnifirma se zaméri
na zabezpecovaci a sdélovaci zafi-
zeni, trakéni vedeni, silnoproudé
technologie a mostni konstrukce.
Jedna se celkem o 14 mostd a Ctyfi
propustky.

o stanice Brandys nad Orlici bude
kompletné rekonstruovana (pri-
stup na obé nastupisté bezbarié-
rovy + novy podchod)

o zastavka Bezpravi se zrusi, v jeji
blizkosti vznikne nova odbocka
(zvysi propustnost trati zejména
v pripadé vyluk).

e od 4. kvétna 2021 do konce
platnostijizdniho Fadu (12/2021)
zahajen jednokolejny provoz

o stavba ma byt dokoncena
v poloviné roku 2023

od zacatku dubna, v obdobi letnich
prazdnin zfejmé dojde k docasné nahra-
dé osobnich vlakil autobusy v iseku Pori-
Cany - Kolin a opacné,“ informoval Jakub
Golias, feditel prazského Regiondlniho
obchodniho centra (ROC) CD.

BéZny stav az v zimé
Zmény v regionalni dopravé nastanou
ina Pardubicku. Po zméné jizdniho fadu
(6. dubna) by mél byt umoznén provoz
osobnich vlakd mezi Chocni a Ceskou Tte-
bovou pouze mésic, pak ke slovu pfijdou
autobusy. ,,Osobni vlaky budou poté jezdit
pouze mezi Kolinem a Chocni, a to vmirné
pozménénych Casech. Tento stav by mél tr-
vat do konce jizdniho fadu. Pfes zimu se
na koleje opét vrati osobni vlaky, ale po za-
héjeni jarni stavebni sezony je bude opét
nutno nahradit autobusy,“ upfesnil Tomas
Netolicky, feditel pardubického ROC CD.
Na jihu Moravy zacne nepfetrzita vylu-
ka1. zafi. Vyloucena bude druha tratova
Kkolej v iseku Adamov - Blansko. Do té do-
by brnénské ROC CD olekava pouze vyluky
vikendové. Protoze od dubna 2021 pojedou
expresy jinudy, nebude mit vyluka vyraz-
ny dopad do provozu. Jen osobni vlaky,
které jezdi z Brna smér Blansko ve ¢tvrt-
hodinovém taktu, skonci uz v Adamove.
Ostatni pojedou bez omezeni.

Odklonova trasa
pro spoje railjet
a Hungaria

Po celou stavebni sezonu 2022 ma
byt jesté vyluka TK v Gseku Blansko - Ra-
jec (rekonstrukce mostu v km 182,618). Bé-
hem Gplného zastaveni provozu v iseku
Brno - Blansko uz tato vyluka dopravni
opatfeni vyraznym zplisobem nezhorsi.

Moravsky ostrov

Autobusy vSak za¢nou v useku Brno-Ma-
loméfice - Blansko jezdit se zacatkem
platnosti jizdniho fddu 2021/2022. ,,Na-
hradni doprava bude zavedena za linky

Pardubice

o rekonstrukce zacala loni v zari

o pribude nové ostrovni nastupiste.
Diky vystavbé bezbariérové pfi-
stupné lavky stanice prestane byt
prekazkou pro mistni obyvatele

® pocita se s prestavbou stavajicich
nastupist, véetné zajisténi bezba-
riérovych pristupt

® ve stanici zacne slouzit nové
osvétleni, orientacni systém, roz-
hlas a zvukové majacky pro nevi-
domé a nové kolejisté

o instalovano bude nové stanicni
zabezpecovaci zafizeni

® rozsiren bude zabezpecovac ETCS
a upraveno zafizeni pro automa-
tické vedeni vlaku

o dokonceni praciv celém uzlu je
planovano na rok 2024

C. Tiebova

Svitavy

Brno
Popis:

Rekonstruované tseky
Odklonova trasa

Poricany - Velim

o stavafri opravi Zelezni¢ni spodek
i svrsek, v€éetné odvodnéni + pét
mostd a zrusi prejezd
v Dobfichové

® noveé vzniknou odbocky
v Cerhenicich a Tatcich (ke zvy3eni
variability Fizeni provozu)

® nastupisté v Cerhenicich a Tatcich
utvorikonzolové desky s normo-
vou vyskou 550 mm

o Velim, Cerhenice i Tatce dostanou
novy inf. systém a mobiliar

® obnovi se a rozsiFi funkcionality
stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni ve Velimi a Peckach

o cela stavba potrva do konce
roku 2022

S2 a R19. Osobni vlaky pojedou v tseku
Blansko - Letovice,* uvedl Jifi Sysel, fe-
ditel brnénského ROC CD. Zajimavé bu-
de z pohledu provozu i obdobi od 1. 6.
2022 do 26. 8. 2022, kdy za¢ne vyluka

v tseku Biezova nad S. - Svitavy. V tse-
ku Blansko - Letovice (resp. Bfezova nad
S.) tedy nastane prakticky ostrovni pro-
voz, v nezavislé trakci. Vozidla bude

na vykony mozno dopravovat pouze pres
Velké Opatovice. ,,ZajiSténi tohoto provo-
zu je teprve v feSeni,“ doplnil Sysel. O
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Letovice

Blansko

Trasa l. tranzitniho koridoru



ZPRAVODAJSTVI

CD ziskaly desetilety kontrakt v Olomouckém kraji

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

nejmodernéjsi regionalni
trati v republice, v iiseku Olo-
mouc - Unicov vlaky pojedou
rychlosti az 160 km/h. Diky
nakupu témér tii desitek no-
vych vlakdl RegioPanter ziski
Olomoucky kraj nejmodernéjsi
regionalniZelezni¢ni dopravu
v republice. ,,Z dohody s krajem
budou tézit pfedevsim cestuji-
ci. Vregionu nasadime 27 no-
vych modernich vlakd, coZ je rekordni ¢is-
lo v ramci vSech krajii. Jednotky
RegioPanter, které jsou nyni ve vyrobé,
splriuji parametry pohodlného cestovani
21, stoleti. Trat z Olomouce do Sumperka
bude navic brzy nejmodernéjsi, nejrych-
lejsi a nove plné elektrizovanou regionalni
trati, kde bude mozné jezdit pouze vlaky
s evropskym zabezpecovacem ETCS, a to
rychlosti az 160 km/h,“ zdliraznil pfedse-
da pfedstavenstva a generalni feditel CD
Ivan Bednarik. Smlouva je uzaviena pro
obdobi od 1. ledna 2023 do konce platnosti
jizdniho fadu 2031/2032. V ramci provoz-
niho souboru Elektricka sit - stfed a nova
infrastruktura najedou vlaky Ceskych

'Po jejim dokonceni se stane

drah na regional-
nich tratich 4,2
mil. vlakokilome-
tri ro¢né.

Miliardy do obnovy vozidel

Ceské drahy v ramci smlouvy investuji

do nidkupu novych vozidel a zvySeni kom-
fortu cestovani pfes ¢tyfi miliardy ko-
run, dalsi vice nez jedna miliarda korun
pijde do tdrZbové zdkladny. Na regional-
ni traté v kraji budou elektrické jednotky
RegioPanter postupné nasazovany v le-
tech 2023 a 2024. ,,Je to investice, kterou
uvitaji pfedevsim zakaznici. Ti budou
moci cestovat v ramci kraje rychle a kom-

fortné nejmodernéj$imi regionalnimi
vlaky v republice,“ fekl ¢len pfedsta-
venstva a nameéstek generalniho redi-
tele CD pro obchod Jifi JeSeta.

Nové elektrické jednotky vyrabi
konsorcium Skoda Transportation
a Skoda Vagonka. Jedna se o moderni
klimatizované bezbariérové jedno-
podlazni tfivozové elektrické
jednotky s kapacitou témér
240 sedicich cestujicich. Na-
bidnou prostorny klimatizo-
vany interiér s ergonomicky
feSenymi sedackami, wi-fi
pripojenim k internetu ¢i
elektrickymi zasuvkami
230 V. Umozni bezbariérovy
pristup pro osoby na voziku.

Stavajici smlouva na pro-
vozni soubor Elektricka sit -
stfed a Elektricka sit - nova infrastruk-
tura byla uzaviena v zafi 2019 a plati
do konce roku 2022, tedy do dokonceni
elektrifikace trati ¢. 290 Olomouc - Uni-
¢ov - Sumperk. €D s Olomouckym kra-
jem jiz dfive podepsaly dvé smlouvy
na obdobi deseti let, které pokryvaji tra-
té v motorové trakci na Hané a na Jese-
nicku (provozni soubor Hana a provozni
soubor Sever). O

Piipravu dalich bezbariérovych sluzeb €D nezastavila ani pandemie

I<oronavirus v uplynulém roce vyrazné
omezil moznosti cestovani, coz se tykalo
i nejzranitelné&jsi skupiny obyvatel, osob se
zdravotnim handicapem. Ceské drahy na-
vzdory tomu loni zajistily 4 584 objednanych
preprav téchto jedinc(, pfedevsim cestuji-
cich pohybujicich se na voziku. Dal3i stovky
jely mimo objednavkovy systém bez nutnos-
ti asistence ze strany dopravce. Od zavedeni
elektronického objednavkového systému
pro cesty lidi se zdravotnim postiZzenim

na konci bfezna 2014 do konce roku 2020 CD
prepravily jiz 41 291 osob s handicapem.

A pocet téchto spojli se rozsifi také letos.
WVEéFime, Ze jakmile pomine pandemie, cestu-
jici se do vlakd vrati, véetné téch, ktefise
na cestach neobejdou bez voziku a bezbarié-
rovych vlak(. Proto i letos ve spolupraci s ob-
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jednavateli vefejné dopravy uvedeme do pro-
vozu Fadu novych bezbariérovych souprav

a spustime nové bezbariérové linky," doplinil
naméstek generalniho feditele CD Jifi Je3eta.

Chystaji se nové spoje

Ceské drahy v aktualnim jizdnim fadu nabi-
zeji 4 910 bezbariérovych spojl, cozZ je 0 65
vlakd vice neZ o rok dfive. V priib&hu letos-

niho roku pak dopravce uvede do provozu
daldi novavozidla. Ve spolupraci s Plzen-
skym a Karlovarskym krajem zahajime

od poloviny €ervna provoz nové zrychlené
linky mezi Plzni, Chebem a Karlovymi Vary
s bezbariérovymijednotkami RegioPanter.
Pljde o prvni z celkem 50 jednotek, které
jsme objednali u spole¢nosti Skoda Trans-
portation,” upfesnil Jifi JeSeta.

,Do provozu letos uvedeme i pét bezbarié-
rovych souprav push-pull v Moravskoslezském
kraji na lince z Ostravy do Frydku-Mistku
aFrenstatu pod Radho3tém a deset netraké-
nich jednotek pro dalkovou dopravu na linky
Zapadniho expresu a KruSnohoru." Pofizeni
téchto novych jednotek umozni pfesunout
stavajicivozidla na dalsivlaky, a zpfistupnit
tak lidem navoziku vice linek aregionl.  (red)



’Zkou§|éy
. Jizdnich —=. A&
' vlastnostl;
Jak zajistit bezpecno

e B

Kazdy den se jenom na tuzemskeé Zeleznici pohybuije pres sedm tisic osobnlch adalsi
stovky nakladnich vlakii. Nékoho mozna pfitom napadne otazka, jakym zplisobem
se vlastné ovéruje zplisobilost vozidel z hlediska bezpecnosti jizdy po kolejich. Dnes
ponékud archaicky pisobici pojmy jako ,,chod vozidla“ nebo ,béh vozidla“ a jejich
jazykové mutace, které patii do slovniku Zeleznicarské komunity doposud, jsou
dokladem toho, Ze jizdné-technické vlastnosti Zeleznicnich vozidel byly predmétem
zajmu uz od samého vzniku Zeleznice.

r"‘ o
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aSe pfedky k zajmu o jizdné technic-

Kké vlastnosti vozidel vedly padné dii-
fadnych udalosti, kterymi jsou vykolejeni
vozidel ¢i celych vlakd, byly vysoké mate-
ridlni §kody a v hor$im pfipadé i Gjmy
na zdravi nebo dokonce imrti. Nékdy u ta-
kovych udalosti padalo vazné podezteni
na jizdni vlastnosti vozidel a jejich vza-
jemné silové spolupiisobeni s koleji. Po-
stupnym vyvojem kolejovych vozidel se
tfibila jejich konstrukce do takovych
usporadani a konstrukénich feseni, ktera
ptispivala k pohodlné jizdé, umozriovala
zKkracovat cestovni ¢asy a slibovala nizké
silové i¢inky mezi vozidlem a koleji.

Vice nez sto let byla voditkem projek-
tantd a konstruktérd hlavné intuice a in-
vence opfena o prakticka pozorovani
z provozu. Toto obdobi dalo vzniknout fe-
Senim, z nichZ néktera se vyuzivaji do-
dnes, a soudobé vypocetni a experimen-
talni metody potvrzuji spravnost tehdejsi
volby. DosaZend trovenl techniky dnes
umoziuje zhmotnit pfedstavy, které mé-
jejich realizaci jim chybély potfebné ma-
teridly nebo technologické mozZnosti.
Stejné jako v jinych oborech, sméfuje vy-
voj zelezni¢ni techniky k maximalnimu
vyuziti fyzikdlnich moZnosti. Ruku v ru-
ce s tim rostou naroky na zkusebnictvi.

e
(N1
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Kalibracni stav pro pFipravu méficich dvojkoli
VUKV Ctvrté generace

Stacionarni zkousky bezpecnosti
Velmi zjednoduS$ené lze fici, Ze podstatou
téchto zkousek je ovéfeni, zda vozidlo vy-
kazuje dostate¢nou miru bezpecnosti
proti vykolejeni i na koleji, kde je kombi-
novano mezni zborceni s minimalnim
polomérem oblouku. Evropskd norma EN
14363 uvadi nékolik metod, kterymi 1ze
toto ovéreni provést. Soucasti nékterych
znich je zkrucovani vozidla za jeho dvoj-
koli pti sou¢asném méteni kolovych sil

a zkrouceni. Ke zkrucovani vozidla se

v praxi pouzivaji riznd zafizeni. Napti-
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ZpUsobilost vozidel

z hlediska bezpecnosti

Mobilni zkuSebni stav VUKV je univerzdlni stavebnicové zaFizeni, které se vyuzivd i pfi dalSich
zkouskdch. Na obrdzku je zkouska ndklonu patrového vozu pFi prevySeni 250 mm

klad zkuSebna VUKV pro tyto zkou$ky po-
uziva mobilni zkusebni stav vlastni kon-
strukce. Soucasti jedné z metod je dile
meérteni sil mezi vozidlem a koleji v méfti-
cim oblouku o poloméru 150 metri. Tako-
vym meéficim obloukem disponuje napfi-
klad ZkuSebni centrum VUZ ve Velimi.
Soucasti dalsi z metod je méfeni momen-
tu odporu natoceni podvozku v oblouku.
Vratme se ke zkuSebnimu zkrucovani
vozidla. Na zkuSebnim stavu VUKV bylo

jiZ vyzkouSeno mnoho desitek vozidel.
Jeho stavebnicova koncepce a mobilita je
vyhodou v situacich, kdy se jedna o tes-
ty vozidel uréenych pro uzaviené systé-
my, jako jsou podzemni drdhy nebo
tramvajové systémy. Pomoci tohoto vy-
baveni byly zkouSeny prototypy mnoha
vozidel pfimo v misté vyroby anebo pro-
zkousky riznych typl vozidel pafizské-
ho metra, jehoZ traté se vyznacuji mno-

jizdy po koleji je v soucasnosti
ovérovana sofistikovanymi
kontrolnimi mechanismy



il dvojkoli instaloVané
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ha ostrymi oblouky v tunelech, takze
otidzka bezpecnosti proti vykolejeni je
prvorada. Pri téchto zkouskach se zjisto-
vala nejen prizpiisobivost vozidel zbor-
cené koleji, ale i ndklon vozi a méfeni
odporu podvozk proti nataceni pfiriz-
nych zatiZenich vozl a pfi riznych sta-
vech vzduchového vypruzeni véetné si-
mulaci poruchovych stavit vzduchového
vypruzeni a zohlednéni vlivu poruch vy-
pruzeni na parametry, které maji vliv
na opotfebeni kolejnic. Jindy byly staci-

onarni zkousky provedeny pifimo
v USA u vyrobce tramvaje pro ka-
nadskou Ottawu a nedavno také
ve Finsku na tramvaji pro zcela
novy provoz v Tampere.

Cesta k méFicimu dvojkoli
Opotiebeni a poruchy Zeleznic-
niho svrsku a ¢asti pojezdu vo-
zidel, které provazely proces
zvySovani rychlosti i zatiZeni,
byly hlavnim motivem zdjmu
o velikosti silovych u¢inkd pliso-
bicich mezi vozidlem a koleji.
Cesta k tomu nebyla jednoducha.
Prvnim krokem se stalo méfeni
pri¢nych sil pfenasenych napravovy-
mi lozisky mezi dvojkolim a raimem pod-
vozku a svislych sil ve vypruzeni vozidla.
Dal$im krokem bylo zjistovani pfi¢nych
a svislych sil plisobicich v kontaktu kolo-
-kolejnice pomoci méficich dvojkoli. Po-
catek vyvoje techniky méficich dvojkoli
se datuje do poloviny 20. stoleti a byl pod-

VUKV tFeti generace pfi kalibraci

METici dvojkoli se musi pfed pouZitim
k méreni kalibrovat. Na zdbéru je méFici dvojkoli

minén existenci prakticky pouzitelnych
elektrickych odporovych tenzometri.

V nasledujicim obdobi prodélala métici
dvojkoli vyrazny vyvoj, ktery Sel ruku
vruce s intenzivnim vyvojem méfici a vy-
pocetni techniky. Soudobé systémy méfi-
cich dvojkoli, které jsou zaloZené na on-
line vypoctu velikosti pfi¢nych i svislych
kolovych sil na zakladé kontinualné mé-
fenych udaji o napjatosti kol, vyzaduji
spolehlivou, odolnou a vykonnou vypo-
Cetni a pfenosovou techniku.

Brzy poté, co byla k dispozici prvni
prakticky vyuzitelna méfici dvojkoli (sys-
tém Olson-Johnsson), se s nimizacaly
mérit a vyhodnocovat silové i¢inky mezi
vozidlem a koleji. Tyto pocatky nebyly ni-
jak koordinované a nevelky pocet uzivate-
14 méticich dvojkoli provadél méfeni po-
dle svych pfedstav a potfeb. Brzy se
ukazala potfeba navzijem objektivné po-
rovnavat zjisténé vlastnosti zkousenych
vozidel. Vramci Mezinarodni Zelezni¢ni
unie (UIC), resp. jeji vyzkumné a zkuseb-
ni instituce (ORE) vznikla pracovni skupi-
na, jez se stala zakladnou pro vyménu
nazord a sdileni zkusenosti. Do té doby se
uplatriovaly dva odli$né ptistupy. Bud se
provadéla méfeni vzdy na nékolika malo
vybranych dsecich trati, které bychom
dnes nazvali testovacimi. Druhou cestou
bylo méteni na uréeném, pomeérné dlou-
hém souboru trati, které z hlediska smé-
rovych poméri, tratovych rychlosti, typu

a stavu svrSku pokryvaly pfedpokladané
provozni nasazeni zkouseného vozi-
dla. Data z tohoto druhého zpiiso-

bu méfteni se musela vyhodno-
covat statisticky.
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Druhy z pfistupl byl pozdéji standardi-
zovan evropskou normou. Zjistovani silo-
vych i¢inkd mezi vozidlem a koleji, je-
jich statistické vyhodnoceni a porovnani
vysledkl s meznimi pfipustnymi hodno-
tami se tak stalo rutinni soucasti schva-
lovani novych vozidel pro provoz v evrop-
ském Zelezni¢nim systému.

Traté vhodné

pro jizdné-technické zkousky
Soubor zkusebnich trati se podle zminé-
né evropské normy EN 14363 déli do ¢tyt
kategorii, li§icich se smérovymi poméry.
Prvni kategorii tvori traté s prevahou pfi-
mych tisekll a piipadné i s oblouky o vel-
kych polomérech, kde je mozno docilit
ptedepsané zkuSebni rychlosti vozidla.
Druhou kategorii tvofi traté s oblouky

o velkych polomérech a s moznosti dosah-
nout rychlosti pohybujici se kolem nejvys-
§i dovolené rychlosti vozidla. Do tfeti ka-
tegorie spadaji traté s oblouky o malych
polomérech mezi 400 az 600 metry

a do Ctvrté traté s oblouky o malych polo-
meérech mezi 250 a 400 metry. Zkusebni
rychlost vozidla je pfedepsana normou,

a to pro primé tiseky na zakladé maximal-
ni provozni rychlosti vozidla a v obloucich
na zikladé pfedepsaného nedostatku pre-
vySeni. ZkuSebni tiseky musi dale pokryt
spektrum kontaktnich parametrt dvojko-
1i a koleje, s nimiz se mohou vozidla v pro-
vozu setkat, a rovnéz tak spektrum od-
chylek geometrickych parametra koleje.
Naplnéni vSech pozadavkl normy na zku-
Sebni iseky vede k nutnosti provadét zku-
Sebni jizdy na vétsim poctu tratovych use-

pres Semmering v Rakousku
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Lokomotiva SKODA 109E s méFicim vozem VUKV pFi

Ridici pracovisté zkou3ek jizdnich vlastnosti se zpravidla nachdzi pfimo v méfeném vozidle

k. Vkazdé Zelezni¢ni siti, kde se tyto
zkousky provadéji, jsou pro tyto tucely vy-
uzivany vybrané vhodné traté. V siti Spra-
vy Zeleznic se vyuzivaji naptiklad tiseky
Kolin - Havli¢kav Brod, Svitavy - Brno,
Vranany - Décin, Kolin - Pardubice, Brno
- Bfeclav a Letohrad - Lichkov. Dale se
zkou§ky provadéji na okruzich Zkusebni-
ho centra VUZ Velim.

Provadéni jizdnich zkousek, jak u nas,
takivzahranici, vyzaduje tizkou spolu-
praci zkusebni laboratofe se spravci in-
frastruktury, provozovateli drahy a do-
pravci. Pfiprava zahrnuje pfedevsim
spolupraci pfi vyhledani vhodnych use-
ki pro zkousky vcetné ovéfeni rozhoduji-
cich parametrt isekl - pfedev$im roz-
chod, prevyseni a typ svrsku, provéfeni
nutnych pfekroceni provoznich parame-
tri traté - rychlosti a pripadné napravo-
vého zatizeni. Nezbytna je rovnéz spolu-

jizdné-technickych zkouSkdch na horské trati

prace pii zajistovani jednotlivych krokt
spravniho fizeni u drazniho spravniho
organu pro povoleni jizd vyssi rychlosti
¢i s vy$$im napravovym zatizenim

a v neposledni fadé také spolupraci s do-
pravcem pii pfipraveé jizdnich fada zku-
Sebnich jizd. V byvalém Ceskoslovensku
byla vyzkumu a zkouS$eni kolejovych vo-
zidel vénovana znac¢na pozornost. Meto-
dy a nastroje pro zjistovani vzajemnych
uc¢inkl vozidel a koleje se vyvijely jak

v ramci Zeleznice (VUZ), tak v ramci pri-
myslu (SKODA, Cs. vagonky - VUKV).
Od poloviny 9o. let 20. stoleti se vyvoji
techniky méticich dvojkoli aktivné

a systematicky vénuje spole¢nost VUKV.

Zacatky v devadesatych letech
Pocatek systematického vyvoje méticich
dvojkoli a jejich vyuzivani pfi jizdnich
zkouskach vozidel se ve VUKV datuje

do devadesatych let 20. stoleti. Prvni
meéfici dvojkoli snimala na zakladeé de-
formaci disku kola pouze sily plisobici

v pfi¢ném smeéru, zatimco sily ptisobici
ve svislém smeéru se zjiStovaly z defor-
maci primarniho vypruzeni. S dvojkoli-
mi tohoto provedeni probéhly napt. v ro-
ce 1997 jizdné-technické zkousky
pripojného vozu dnes$ni fady Btn’s: (teh-
dy fada 043) a fidiciho vozu dnesni fady
Bftn (tehdy fada 943). V jejich ramci se
v Ceské Zelezniéni siti poprvé objektivné
zjistovalo vzajemné silové plisobeni vozi-
del sunuté vratné soupravy a koleje, tfe-
baina sklonové a smérové naroném
iseku Méchenice - Cisovice na dobfisské
lokalce. Nasledovalo rutinni nasazeni
této technologie pfi homologacnich
zkou$kach mnoha riznych vozidel. Mezi
nimi byla vozidla prazského metra M1,
vlozeny vz fady oy1 a fidici vliz 971 elek-
trické jednotky CityElefant a fada typl
nakladnich vozl vyrobenych ve vagon-
kach v Popradu nebo v Lounech. Zvlastni
misto mezi témito zkouskami zaujimaji
jizdné-technické zkousky motorové jed-




Meéreni ndklonu a hodnot kolovych sil z hlediska bezpecnosti proti vykolejeni na tramvaji pro kanad-

skou Ottawu pFimo ve vyrobnim zdvodé v USA

notky Integral, vyrobené v letech 1998
a 1999 rakouskou firmou Jenbacher Wer-
ke pro provoz v jiznim Bavorsku. Pfi
téchto méfenich se zkuSebna VUKV vy-
dala se svymi méficimi dvojkolimi popr-
vé do zahranici. Zkousky probéhly na ra-
kouskych a némeckych tratich
a zahrnovaly jak vyvojové, tak schvalo-
vaci zkousky vozidla podle vyhlasek UIC.
Princip méficich dvojkoli druhé gene-
race vyzadoval pfenos méfenych signald
z dvojkoli do navazujici ¢asti méticiho
fetézce ve vozidle velmi zranitelnym
zpusobem, a to pomoci kontaktnich
krouzki. Dale bylo pfi ptipravé méticiho
dvojkoli nutné provést mechanické tpra-
vy. V dobé vyuzivani méticich dvojkoli

druhé generace se zaroven vyvijela méri-
ci dvojkoli tfeti generace. Ta vyzaduji vy-
konny vypocetni systém pro online vy-
pocet sil v kontaktu kolo-kolejnice, jakoz
i spolehlivy, odolny a vykonny pienos
signalt z dvojkoli do méficiho pocitace.
Bylo vyvinuto odolné miniaturizované
provedeni ¢asti méficiho fetézce, které
uz mize byt umisténo pfimo na dvojko-
1i. Dale pak odolny a kapacitni pfenos
dat z dvojkoli do vozidla. Vedle vyssi
technické trovné vlastniho méfeni je
zasadni vyhodou tohoto nového systému
to, Ze nevyzaduje Zadné mechanické
dpravy pouzitych dvojkoli. Ta se tak mo-
hou po zkouskach nadile neomezené po-
uzivat v béZném provozu.

Vyvoj tohoto systému byl zavrSen v ro-
ce 2008, kdy zkusebna VUKV sviij novy
systém poprvé pouzila pti jizdné-tech-
nickych méfenich na vozidlech metra
v Patizi. Poté nasledovala dvojkoli pro
méfeni na fadé typa nakladnich vozi
a jejich podvozki, na $kodovackych loko-
motivach 109Eo (fada 380) pro €D
a109E3 (fada 102) pro DB, na lokomoti-
vach CZ LOKO fady 744 ¢i dvou typech lo-
komotiv polské vyroby. Nyni ma zkuSeb-
na k dispozici systém méticich dvojkoli
uz ¢tvrté generace. Jedna se o uceleny
systém sestavajici z méfticich dvojkoli,
vylep§eného pfenosu signalt z méficiho
dvojkoli do méticiho pocitace, zcela no-
vého mobilniho kalibra¢niho stavu
a v neposledni fadé zkuSeného tymu vy-
soce kvalifikovanych specialistii.

Zajimavymi kapitolami v Zivoté zku-
Sebny VUKV byly naro¢né a obsazné
zkou$ky v zahranici s vyuzitim vét§iho
poctu méficich dvojkoli na zkousené sou-
pravé. Jednalo se o zkouSky vratné patrové
soupravy NIM Express na infrastruktufe
v Némecku, napfiklad na vysokorychlost-
ni trati Norimberk - Ingolstadt ¢i na ob-
loukovitych tratich v iidoli Mosely a mezi
Stuttgartem a Ulmem. Poprvé byla pfi té-
to zkousce s plnym zdarem pouzita komu-
nikace méficich systéma po celé délce
soupravy pomoci optického kabelu. A ne-
davno to byly zkousky $vycarskych regio-
nalnich jednotek na tratich Lausanne -
Bern, Thun - Bern, Erstfeld - Bodio
(Gotthardska trat) a Einsiedeln - Arth-
-Goldau. V obou piipadech se jednalo
o zkous$ky vozidel vybavenych vzducho-
vym vypruZzenim, kterd se musi zkouset
nejen v obou stavech zatizeni, tedy prazd-
né a obsazené, ale také ve dvou stavech
vzduchového vypruzeni - v provoznim
anouzovém stavu s vyprazdnénymi vzdu-
chovymi pruZinami.

Zpusobilost vozidel z hlediska bezpec-
nosti jizdy po koleji je v soucasnosti ové-
fovana sofistikovanymi kontrolnimi
mechanismy. Zahrnuji vypoctové simu-
lace jizdy vozidla po koleji jiZ ve fazi na-
vrhu vozidla, vyzkumna a vyvojova jizd-
né-technicka méreni a predevsim
standardizované jizdné-technické
zkousky, jejichz vysledky se pfedkladaji
v ramci schvalovaciho fizeni. Provedeni
jizdné-technickych zkousek a jejich po-
zitivni vysledky jsou zarukou pro projek-
tanta vozidla, jeho vyrobce, provozovate-
le i spravce infrastruktury, ze se
do provozu nedostane vozidlo, které by
nebylo bezpe¢né nebo u néhoz by vzni-
kaly nepftijatelné silové i¢inky mezi vo-
zidlem a koleji. O

(Autofijsou pracovnici VUKV)
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Investice VUZ
pokracCovaly navzdory pandemil

Josef Holek | Foto: Michal Malek

ako uspésné hodnoti Milo$ Klofanda,

Clen pfedstavenstva a provozni feditel
zkuSebnictvi Vyzkumného Ustavu Zelez-
nic¢niho, uplynulé dva roky pro firmu. Na-
ptiklad rok 2019 byl z ekonomického po-
A $patné podle néj nevypadaji ani pred-
bézné vysledky roku 2020, kdy se spolec-
nost zacala vypotradavat s pandemii koro-
naviru COVID-19. ,Vysledky a ¢innost
VUZ byly pandemii pochopitelné do jisté
miry ovlivnény. Pfisla zjara a reakce né-
kterych nasich zakaznika byla takova, Ze
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ze dne na den odjeli. Jini tu vozidla zane-
chali bez planu dal$ich praci a dalsi odjeli
istechnikou. A dodnes se neobjevili,*“
konstatuje Klofanda.

Za dobrymi vysledky do jisté miry sto-
jiipozménéna obchodni politika firmy.
»Mame na velkém zkuSebnim okruhu
dlouhodobé previs poptavky. V fadech
desitek procent. Jinak feceno: zakazky

jsou sjednany na delsi obdobi a zajemci
Cekaji, az se uvolni kapacita zkusebniho
okruhu véetné zaméstnanct Zkusebni
laboratofe VUZ. A zatimco néktefi za-
kaznici odesli, nastoupili jini, ktefi byli
v pofadniku, ovSem pod pomyslnou ¢a-
rou. , Loni jsme méli tfi zakazky s tim,
Ze se rozjedou ve druhém pololeti 2020.
V bfeznu, kdyz nékteti odjeli, aktuali-
zovali jsme nas plan a prijali celou fadu
opatfeni a zakazky, které nemély pevné
potvrzenou kapacitu, zatadili do planu
prace,” potvrdil Klofanda. Zkusebni ak-
tivity zacaly po dohodé se zakazniky
pod taktovkou vlastni akreditované
ZkuSebni laboratofe. Obdobné VUZ pra-
coval s vozidly, ktera tu zakaznici
po nutném odjezdu z republiky zane-
chali. ,,Tim jsme naplnili kapacity
a ustali prvni vinu pandemie,“ zhodno-
til $éf zkusebnictvi.

,Kdyz se napiiklad vede obchodni jed-
nani se zakaznikem, ktery pozaduje tes-
tovat sva vozidla u nas, nabizime mu

« Oprava malého zkuSebniho okruhu



Nové socidlni zdzemi a odpoCinkové mistnosti

moznosti pevnostnich zkousek
komponentd v nasem Dynamic-
kém zkuSebnim stavu a testy vo-
zidel nasi akreditovanou Zku-
Sebnilaboratofi. Pokud se
zakaznik rozhodne pro tyto nabi-
zené zkuSebni aktivity, ma unas
urcité priority.“

Pfeklenout tézké obdobi pomohly mi-
mo jiné i organiza¢ni zmény. Utvar zku-
Sebnictvi ma samostatné obchodni oddé-
leni nebo oddéleni nakupu, které
procesuje vSechny opravy a investice pro
ZkuSebni centrum, vyjma IT. Od Nového
roku se v centru komplexné stara o zakaz-
niky nové oddéleni zdkaznickych sluzeb.

Nova zafizeni pro zakazniky

Ale vratme se k investicim. Velkym pfi-
nosem pro VUZ a jeho zakazniky bylo po-
fizeni nového indikatoru plochych kol
(IPK). Pvodni pfistroj omezené fungoval
osm let, takZe nepokryval plné poZadav-
ky VUZ ani jeho zakaznikd. Jesté loni
probéhl zkusebni provoz a nyni je uz

v béZném provozu. Novy IPK svou funkci,
diky zjisténi dvou pripadt poskozeni
jizdni plochy, usetfi pomérné velké fi-
nanéni prostfedky, které by jinak musely
byt vynaloZeny na brouseni koleji a zaro-
venl by byly omezeny sluzby zdkaznikim.

Indikdtor plochych kol

Nové kanceldre akreditované zkuSebni laboratore

Nové jsou i dvé osvétlovaci véze
na zhlavich kolejisté Zkusebniho centra
nebo socidlni zazemi pro dopravni za-
meéstnance, které si VUZ v ramci Skupiny
€D najima od sesterské firmy €D Cargo.
,Jde o0 odpocinkové mistnosti véetné soci-
alniho zatizeni,“ doplnil Milo$ Klofan-
da. ,,Opravili jsme také jedenactou kolej
manipula¢niho kolejisté ZC, svrSek ma-
1ého okruhu v délce 2,4km, tedy vcetné
vymeény prazcil, kolejnic a ¢asti stérku,
zrekonstruovali jsme i rota¢ni ménic,
ktery je soucasti napajeci stanice. Ten za-
jistuje napajeni trakéniho vedeni némec-
kym a rakouskym napétim 15 kV a 16
a2/3 Hz. ,Vénovali jsme se zkratka vse-
mu, co jsme méli v planu oprav,“ dodal.

Déle Klofanda zminil stavebni Gpravy
v malé provozni budové. ,,0dinstalovali

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D

Co takeé stoji za ispéchy

e Zakaznik(m nabizi Siroké
portfolio sluzeb, v mnoha technic-
kych parametrech a sluzbach
nema konkurenci

e Pridanou hodnotou je reprofilace,
vazenivozidel, zajisténi oprav,
preprav, nakladani a pronajem
zatéze atd.

© Samozrejmosti je maximalni asili,
které vede ke splnéni pozadavkd
viech zakaznikd

jsme nékolik let odpojené zkusebni
zatizeni ETCS a v téchto prostorach
vzniklo zdzemi pro zameéstnance,
ktet{ se zabyvaji zkuSebnimi akti-
vitami pravé v oblasti ETCS.“ V pfi-
zemi hlavni administrativni budo-
vy byly navic rekonstruovany
stavajici prostory Zkusebni laboratofe.

Posileni vozidlového parku

Za velky tspéch povazuje feditel zajisté-
ni ¢tyfsystémové lokomotivy Siemens
Vectron pro zku$ebni aktivity. ,,Jiz pfed
nékolika lety jsme se od firmy Siemens
dozvédéli, Ze v roce 2020 bude mozné od-
koupit jejich zkuSebni Vectron. Nikdy
nevozila téZké vlaky a 9o % vykont odjez-
dila u nds na okruhu,“ zminil Klofanda.
Kdyz VUZ propocitaval vyuzitelnost,
zjistil, Ze moderni lokomotivu, kterou
Vectron bezesporu je, dokdze firma vyu-
zit jen asi ze tfetiny. VUZ tedy nabidku
pfehodnotil a nakup nabidl akcionari,
respektive Ceskym draham. A matefska
spolecnost ji pfijala. Nyni obé firmy ladi
smlouvy, VUZ hodla stroj vyuzivat v ka-
zdém druhém tydnu, vZdy od utery

do ¢tvrtka. Zkusebni aktivity tomu bu-
dou uzptisobeny.

Vlastni cestou

Letos na jafe si jeSté ZkuSebni centrum
dopfieje rozsifeni kolejovych kapacit tak,
aby dokazalo pojmout vice jednotek a vo-
zidel. Pro tento tcel byl zpracovan pro-
jekt, zafazen do investi¢niho plinu

a schvalen. Nové koleje ponesou ¢iselné
oznaceni 91 a 92 a kazda nabidne uzitnou
délku 250 metrfi. Ve fazi dodanijeinova
kolejova vaha, kterou VUZ instaluje

do haly HPZ 1. Roz§if{ se tak dalsi portfo-
lio sluzeb. VazZenivozidel ma na starosti
jiz zminénd ZkuSebni laboratof.

Aby byl odpovidajici i pfijezd do aredlu
ZC Velim, odkoupil VUZ prilehlou silnici
a planuje ji kompletné zrekonstruovat.
Soucasti investice bude i nové osvétleni,
chodnik a konecné napojeni Zkusebniho
centra na obecni vodovodni fad a ptive-
deni pitné vody do ZC Velim. O
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Spolecnost el Cargo upravi
Persingy na dvousystémove

CD Cargo zacatkem leto$niho roku zahjilo realizaci projektu na prestavbu aZ 18 lokomotiv fady 163, zvanych
Persing. Cilem projektu je vybaveni predmétnych stroji druhym systémem pro rozsieni jejich provozu také

na trakcni napajeci soustaveé 25 kV/50 Hz. Smlouva na provedeni tohoto zaméru byla uzaviena ve druhé
poloviné prosince roku 2020 se spolecnosti Ceskomoravska Zeleznicni opravna.

David Jelinek | Foto: André Beck, Tomas Sagner

rojekt reaguje na Centralni komisi

Ministerstva dopravy schvalenou
studii ,,Koncepce prechodu na jednot-
nou napajeci soustavu ve vazbé na prio-
rity programového obdobi 2014 - 2020
anaplnéni pozadavk{ TSI ENE“ véetné
rozhodnuti komise o cilové napajeci
soustavé na tratich Spravy Zeleznic ze
dne 20. prosince 2016. Konverze trakéni
napajeci soustavy 3 KV na 25 kV ma
v Ceské republice probihat v nékolika
etapach do roku 2040. Zjednodusené lze

konstatovat, ze pfechod na napajeci
soustavu 25 kV jde ruku v ruce s neusta-
lym zvySovanim naroka na Zeleznici -
zejména vys$s$i rychlosti a hmotnosti vla-
ki, kdy se na siti Spravy Zeleznic zvysuje
pocet lokomotiv s vykonem kolem 6 MW.
Ajakuvadivyse zminénd studie zpraco-
vana sdruzenim SUDOP PRAHA a SU-
DOP BRNO, tyto lokomotivy generuji az
tfikrat vétsi odbér trakeéni energie (opro-
ti lokomotivam s vykonem 2 MW). Proto
je nutné zajistit dostatecné napéti

v trakénim vedeni a nahradit tak sou-
Casnou sit 3 kV. Soucasné pak studie

hovoti o vy$sich ztratach, kdy trakéni
napajeci soustava 25 kV generuje az de-
vétkrat nizsi ztraty v trakénim vedeni.
Niz§i ztraty se tykaji rovnéz zpétného
pfenosu rekuperované energie a vyssi
aspésnosti rekupera¢niho brzdéni.

Pomohou finance z OPD

Investi¢ni naklady jsou znacné, proto
CD Cargo pfizpiisobilo harmonogram
projektu prestavby lokomotiv fady 163,

s ohledem na schvalenou finan¢ni pod-
poru z Operac¢niho programu Doprava,
dota¢nim podminkam. Ty stanovuji do-




konceni fyzické realizace projektu nej-
pozdéji do konce roku 2022. Mira fi-
nancni podpory je stanovena az do vyse
50 % zpusobilych vydaji. Harmonogram
bylo dile nutné relevantné upravit také
s ohledem na probihajici projekt imple-
mentace vlakového zabezpecovace ETCS
do lokomotiv fad 163 a 363. Hlavni uplat-
néninaleznou ,nové* dvousystémové
lokomotivy jiZ v pribéhu jednotlivych
staveb, a to s ohledem na predpoklada-
né navyseni stavajicich sedmi styko-
vych mist (pfechod z jednoho systému
na druhy). Dostate¢nym mnozstvim
dvousystémovych lokomotiv
se snizi pocet pro-

fizeného tfifizového ménice napajené-
ho z odbocky transformatoru a hlavniho
vypinace stfidavé trakce CVB 25. Jeho

provoz byl jiz ovéfen na nékterych stava-

jicich lokomotivach fady 363. Vyroba
komponent se uskute¢ni podle ptivodni
vykresové dokumentace, kde tak bude
zajisténa shoda s ptivodnim typem kom-
ponenty (prohlasenim o shodé), a to ze-
jména u usmérnovace, indika¢niho
transformatoru a odpojovace stfidavého
systému.

Aktualné se také fesi problematika re-
sonanc¢niho filtru ve vztahu k eliminaci
vlivu otepleni od magnetického pole
(nezadouci princip indukéniho ohfevu),
a to napiiklad zvétSenim prostoru pro
umisténi, vhodnou okolni konstrukci
a volbou modernich bezolejovych kon-
denzatord pro minimalizaci teplotnich
vlivii. Dale se pak po¢itd i s dosazenim
komponent pro méfeni spotfeby elek-
trické energie pro stfidavou ¢ast a rele-
vantni ¢asti elektroinstalace. A pocho-
pitelné bude muset byt pfizptisobeno
i stanovisté strojvedouciho.O

vozné nehospo-
darnych pfepfahil
hnacich vozidel. Po dokonceni
konverze napajecich soustav pak samo-
zfejmé bude na tizemi Ceské republiky
jiz plné vyuzivan pouze nové imple-
mentovany systém.

Projekt prestavby lokomotiv fady 163 je
naplanovan tak, Ze po dokonceni pte-
stavby budou lokomotivy oznaceny jako
fada 363, a to v souladu se schvalenym
typem drazniho vozidla 69 E3. V ramci
projektu ETCS tak nebude nutné vytva-
fet novy prototyp a lokomotivy se zatfadi
do sériové realizace ke stavajicim loko-
motivam fady 363.

Pocita se s novymi dily

Protoze nékteré komponenty pivodnich
lokomotiv jiZ dnes nejsou vyrabény, bu-
dou nahrazeny novéj$imi a moderné;jsi-
mi. To se tykd napfiklad trakéniho
transformatoru (véetné cerpadel), nové

EVROPSKA UNIE
Evropski strukiuriini a investiéni fondy
Operatni program Doprava

Ministerstvo
dopravy

€D Cargo ma k dispozici 13 lokomotiv upravenych pro provoz na polské
Zeleznicni siti. VyuZivany jsou pro dopravu vlakd spole¢nosti CD Cargo
Poland. S jejich pfestavbou na fadu 363 se proto v tuto chvili nepoéita.
Ve stanici Rudniki koto Czestochowy ¢eka 18. dubna 2019 na odjezd
stroj 163.034 s nakladnim vlakem do Ostravy-Kundic.
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Martin Hardk | Foto: autor

'Prvni fotoaparit dostala Jana k Vano-
clim ve tfinacti letech. Slo o maly
kompaktni pfistroj, kterym zacala fotit
predevsim lokomotivy ve své rodné Praze.
nadrazi. ,Nejdfive jsem se divila, Ze vii-
bec nékdo vlaky foti, ale pak jsem si to ta-
ky sama zkusila. Zpétné po letech vidim,
Ze to byly Casto nepromyslené snimky se
$patnou kompozici a dal§imi nedostatky.
Mneé to ale v té dobé délalo radost a jsem
rada, Ze to byl muj, byt chvilkovy détsky
konicek. Ted se tomu jiZ ale roky nevénuji
a foceni jsem nechala na zkuSenéjsich,
pro které to je zaliba. Ja se radéji naplno
vénuji své praci, kterou jsem si vysnila,*
Tikd s ismévem strojvedouci Jana.

Praci na draze utvrdila laska. Opravdu
tomu tak je. Jana svého soucasného pti-
tele, ktery je zaméstnany jiz delsi dobu
jako strojvedouci Ceskych drah, poznala
-kde jinde neZ na nadrazi! Par tvori pét
let a oba jsou, jak sama fika, velmi spo-
kojeni. ,Casto slychdme, Ze musi byt
hrozné zit ve vztahu jako dva nadrazaci,
ne-li hiif, dva strojvedouci. Ale opak je
pravdou. Radi si doma vypravime, co
jsme zazili na sméné, a je fajn, Ze oba na-
vzajem vime, o Cem je fe¢. Oba nas jezdé-
ni moc bavi a vlastné mame oba praci ja-
ko konicka,* fika Jana. Pritel Filip Jané
navic pomohl pfi pfipravé na zakonité
zkou$§ky a poradil navic pfi jakékoli ne-
jasnosti v pfedpisech nebo technice jiz-
dy. ,,Vét§inou vzal hned tuzku a papir
azacal mi danou problematiku kreslit
nebo rdzné graficky znazornovat tak
dlouho, azjsem to pochopila.“

Podle Jany stdle velka ¢ast cestujicich ne-
véricné hledi do oken kabiny lokomotivy,
Casto pry pfichdzi mladi i star$i cestujici
a davaji se s ni do feci. Nékdy se to pry sta-
ne i nékolikrat za sménu. ,\Vétsinou se jen
nadSené vyptavaji, jak je mozné, Ze tak
mladd holka jezdi samostatné, a jsou mi-
le pfekvapeni. VZdy mé to velice potési.
Nemyslim jen zmirnovany obdiv od nich,
ale cela ta situace, fakt, Ze maji radost.
Hned mam cestu zpestfenou a zpiijemné-
nou takovym kontaktem. Sice jde vZdy
sotva o par vtefin ve stanici, aleito déla
hodné. Zaroven ve vét§iné mych odpovédi
dodavam, Ze nas Zen strojvedoucich je uz
nékolik desitek, takze to zas tak neobvyk-
lé uZneni. To ale celd fada cestujicich vi-
bec netusi,” vysvétluje Jana.

Ajak sevlastné dostala k ,firovani“?
Zacala v zafiroku 2018 na dilné v depu
CD v Brné-Hornich Her$picich, poté pie-
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$la na zacvik k vozmistrim do Bfeclavi.
Poté nasledoval pasivni jizdni zacvik.
Jednalo se o pouhé dvé smény, jelikoz
hned nato vykonala dopravni zkousku
Vo6 a mohla se pustit do aktivniho jizd-
niho zacviku pod dozorem druhého
strojvedouciho. To bylo asi dva mésice
po nastupu k Ceskym draham. ,Néco
jsem si odjezdila a nasledoval mésicni
vSeobecny kurz v Ceské Tiebové k ziskani
licence strojvedouciho. Na prvni pokus
se mné ustni cast této zkousky bohuzel
nepovedla. Zkouska se totiz konala

po tfech tydnech zcela novych technic-
kych informaci, kterych opravdu bylo
hodné, takZe jsem je neméla cas vstie-
bat. OvSem hned o mésic pozdéji jsem
zkousku opakovala béhem druhého -
motorového kurzu, a jiZ jsem odchézela
s ismévem na tvatia potvrzenim o jejim
vykonani. Ten mésic navic byl pro mé
velkym pfinosem pro utfidéni v§ech in-
formaci, a hlavné pro pochopeni souvis-
losti. Druhy pokus byl proto mnohem
prijemnéjsi, uvolnénéjsi a o dost rychlej-
§i. Zpétné na to naopak rada vzpomi-
nam a vlibec mi nevadi, Ze pfislo zava-
hani v podobé jedné jediné zkousky
vykonané az na druhy pokus. Neni to nic
neobvyklého, Ze béhem vycviku se nékte-
ra zkouska na prvni pokus nevydarti, a je
jedno, zda jde o muze, nebo Zenu. V ko-
necném zavéru jsme si, pokud vSechny
zkousky zvladneme, v§ichni rovni,“ vy-
svétluje problematiku Jana. Naucit se
musela i svéSovani a odvéSovani vlaku,
coz se ji nyni hodi pfi bézné sluzbé, kdy

v koncovych stanicich nejsou k dispozici

posunovaci nebo vozmistfi. ,Je to sice
tézs$i prace, ale bézné ji zvladam bez pro-
blémd. Vice nez tézké sprahlo délaji ob-
Cas problém zatuhlé hadice napajeciho

a hlavniho potrubi,
se kterymi se htif

Jana
Braumovd

Po absolvovani Vyssiodborné Skoly
a Stfedni pramyslové skoly dopravni
v prazské Masné ulici v oboru Provoz
a ekonomika dopravy se Zelezni¢nim
zaméfenim odesla v roce 2018 z Pra-
hy najizni Moravu. Hned poté na-
stoupila do pracovniho poméru

do Oblastniho centra provozu Vy-
chod do breclavského depa, a po ab-
solvovani zakonitych zkousek ziskala
licenciazacalavroce 2019 samo-
statné jezdit jako strojvedouci na vla-
cich regionalnidopravy CD. Zprvu

v motorové trakci, od roku 2020

i na elektrickych lokomotivach.

Jana se musi umét vyporddat nejen s vlastnim Fizenim lokomotivy,
ale napfiklad i se svéSovdnim a odvéSovdnim souprav

manipuluje, anebo kohouty, které jdou
nékdy ztéZzka uzaviit. I's tim jsem si ale
zatim vzdy poradila.“

Na motorech i na elektrikach
Samostatné zacala tato itla mlada
Zena jezdit v Cervnu 2019. Kon-
krétné jeji prvni sména se ode-
hrala na pfeshrani¢nim spoji
z Bfeclavi do Katt na Sloven-
sku, kam vedla motorovy
vliz fady 810. ,,Béhem dal-
§ich par dni jsem zacala
jezdit iz Bfeclavi do Znoj-
ma na motorovych vozech
fad 842 a 854, Cili Kvatrech
a Katrech. Béhem vyluky se
mi jednou na této trase do-
stala do rukou i lokomotiva
714,“ vzpomind. Nejvice ale
dnes Janu uvidime na Plechovkach
fady 242, s nimiz jezdi na rameni
Bfeclav - Brno - Tisnov - Zdar nad Saza-
vou. Obcas se objeviiza ,kniplem* In-
terPantera na trase z Brna do Olomouce.
Byt je prace pro Janu konic¢kem, zlobi
ji nékteré zalezitosti. ,,Mrzi mé, Ze si
nemohu nafasovat damské obleceni.
I malé muzské velikosti jsou mi velké.
Ja se osobné snazim firemni oble¢eni no-
sit, protoZe rada ukazu, Ze pracuji pro
Ceské drahy, ale necitim se v ném tplné
dobfe. Trochu zavidim holkdm napfi-
klad u Deutsche Bahn, jaké maji per-
fektni uniformy. Tfeba to u nas také ca-
sem pujde... VZdyt nas dévcat zase tak
malo v ¢inné sluzbé neni,“ rika s nadéji
a ismévem mlada strojvedouci.
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ZAHRANICI

Francouzi a Belgiané sazeji na patrové vozy

Maximalni rychlost jednotek OMNEO je aZ 200 km/h. SNCF
uzaviely s Bombardierem ramcovy kontrakt na dodavku az
860 vlakdi OMNEO Regio 2N a Premium v riznych provede-
nich pro francouzské regiony uz v roce 2010. V soufasnosti jiz
bylo zavazné objednano nebo dodano celkem 491 jednotek.

Petr Stahlavsky | Foto: Bombardier

egion Hauts-de-France na severu Francie (spravni stfedisko

Lille) objednal prostfednictvim SNCF u Bombardieru dal-
§ich 33 patrovych velkokapacitnich vlakéi OMNEO 2N v hodnoté
565 miliontl euro (cca 14,8 miliardy K¢). Jednotky budou vyrobe-
ny v letech 2024 a 2025. Region planuje jejich provoz na nejvyti-
Zenéjsich linkach vCetné spojeni Pikardie s Pafizi a od roku 2025
na nove pripravované lince Pikardie - Roissy. Na tizemi Roissy
se mj. nachazi nejvétsi francouzské Letisté Charlese de Gaulla.

Hauts-de-France pak bude disponovat 77 jednotkami

OMNEO 2N, které zahrnuji vedle nové objednanych 33 souprav
také 18 sedmivozovych a 7 desetivozovych jednotek z pfedcho-
zich dodavek a 19 vlakdl meziméstského charakteru InterCity
pro obsluhu linek PafiZ - Amiens a PafiZ - S. Quentin - Mau-
beuge/Cambrai . Ty budou dodany v letech 2022 a 2023.

AZ pét mist k sezeni v fadé
Nové jednotky se oproti dosavadnim vozm dockaji vylepSeni.
Budou klimatizované a vybavené podlahovym topenim.
Ve vSech oddilech budou umisténé informacni panely s dyna-
mickymiinformacemi o jizdé vlaku. Planuje se také vyvinuti
novych komfortnich sedacek. Diky extra §iroké skiini vozu
bude v fadé azZ 5 mist k sezeni (2+3) s celkovou kapacitou 620
mist k sezeni ve 135 metri dlouhém vlaku. Ten navic nabidne
12 mist pro jizdni kola a mista pro invalidni voziky. Diky moz-
nému provozu ve dvojité trakci mohou spoje nabidnout az
1240 mist k sezeni. Samozfejmosti je vybaveni ETCS/ERTMS.
Platforma OMNEO zahrnujici jak regionalni vlaky Regio 2N,
tak komfortni jednotky Premium. Ty jsou tvofeny jedno-
a dvoupodlaznimi kratkymi ¢lanky o velké §ifce az 3,05 metru
(§itka béznych osobnich vozi je jen cca 2,8 m). Z nich 1ze sesta-
vit Sesti- az desetivozové jednotky s 350-770 misty k sezeni.
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M7 pro bezbariérové cestovani
NovinKky chystaji i belgické drahy. Ty 21. prosince 2020 objedna-
ly u konsorcia Bombardier-Alstom dalsich 204 osobnich patro-
vych vozi typu My. Zakazka obsahuje vloZené vozy pro bezbari-
érové cestovani a fidici vozy s misty pro cyklisty. Objem
zakazky je 445 miliont eur (cca 11,8 miliardy korun) a navysi
kapacitu belgickych vlakil o vice nez 20 ooo mist k sezeni.
SNCB uzavfely raimcovy kontrakt na dodavku az 1 362 vozi ty-
pu My v rizném provedeni v roce 2015. Z kontraktu zatim objed-
naly 445 vozil, jejichZ vyroba ma byt dokoncena v letoSnim roce.
Dodévka nové objednanych vozii bude pokracovat v roce 2024.
Objednané vozy jsou koncipovany pro samostatné cestovani
osob na invalidnim voziku bez asistence dalsich osob. Nastupni
prostor je ve vysce 76cm, tedy v irovni modernich belgickych na-
stupist. Mezeru mezi podlahou vozu a nastupi$tém pomtiZe pie-
konat vysuvna rampa umisténa pod podlahou vozu. Celé bezbari-
érové feseni bylo konzultovano s odbornymi institucemi,
naptiklad Narodni vysokou §kolou pro zdravotné postiZené.
Patrové vozy My jsou nasazené pfedevs$im na spoje InterCity
na hlavnich severojiznich linkach.Mohou byt sestaveny do elek-
trickych jednotek i souprav vedenych lokomotivou. Schvalené
jsou také pro provoz v Nizozemi a Lucembursku a na vysokorych-
lostnich tratich. Vozy My umoznily SNCB vyznamné navysit ka-
pacitu vlakdi na patefnich linkach bez pozadavku na dalsi trasy
a vétsi vytiZzeni Zelezni¢ni sité. O

OMNEO 2N



Do obnovy techniky
investuji Polaci miliardy

tos nakoupi 12 novych elektrickych jedno-
tek a dalsich 14 zmodernizuje. Dale spo-
le¢nost pfipravila kontrakty na nakup 118
novych, elektrickych lokomotiv, moder-
nizaci 200 stavajicich dieselovych a elek-
trickych strojii, modernizaci zhruba 700
osobnich vozii a nakup 185 zcela novych.
Dopravce navic jesté planuje podepsat
smlouvy na nakup 10 posunovacich die-
selovych lokomotiv a vede jednani s po-
tencidlnimi vyrobci ohledné dodavek vla-
ki typu push-pull. Po vypracovani pfesné
specifikace vozidel vyzve potencidlni do-

davatele k podani nabidek.

Co se tyce Griffint, jde

1} o elektrické lokomo-
tivy pro rychlost
Josef Holek | Foto: archiv PKP IC

N ejvétsi investicni
program v histo-
rii polského dopravce
PKP Intercity uz pfi-
nasi své ovoce. Spolec-
nost zakoupila moder-
ni techniku za vice
nez 7 miliard zlotych
(v pfepoctu zhruba de-
vétatficet miliard korun),
atoipfesto, Ze jej, stejné
jako vSechny evropské doprav-
ce, postihla vlna koronaviru
a s ni souvisejici ubytek cestujicich
a poptavky po prepravé. Cilem je moder-
nizace a nakup novych kolejovych vozidel
a dalsi zlepSeni komfortu cestujicich.
»,Epidemie pozastavila trend zvySovani
poctu cestujicich, ktery jsme na zeleznici
sledovali v poslednich letech,* pfipustil
ministr polské infrastruktury Andrzej
Adamczyk. ,,Pro rychly navrat rstu jsou
nezbytné dobie promyslené a diisledné
realizované investice. Diky nim se polské
Zeleznice staly bezpe¢nymi, pohodlnymi
a pfedvidatelnymi,“ zdrazni ministr. 160 km/h. Naopak bezmala
130 osobnich vozi modernizo-
vanych v Pese je vybaveno
klimatizaci, elektrickymi

Chce i push-pully
Za dva roky, tedy po ukonceni programu,

mou H. Cegielski v Poznani. Cestujici

v nich maji k dispozici 12 stoldl a 36 seda-
del. Vagony jsou klimatizované a cestuji-
ci opét mohou vyuzit bezplatné pfipojeni
k internetu. Letos navic dorazi do flotily
prvni vagony z kontraktu na 81 novych
vozill, které vyrabi spole¢nost Cegielski.
Moderni vozy jsou prizptsobeny rychlos-
ti 200 km/h a budou zatfazeny v soupra-
vach vlakd Express InterCity (EIC).

Bude se flirtovat

V prabéhu letosniho roku bude flotila do-
pravce posilena také elektrickymi jednot-
kami. Podle harmonogramu PKP IC obdr-
zi firma prvni dvé ze 14 vozidel fady ED74,
ktera jsou modernizovana Zelezni¢nim
konsorciem PESA a ZFTK Minisk Ma-
zowiecki, a dale pfijedou prvni dvé (z cel-
kovych 12) jednotek Stadler Flirt. Vlaky
budou upraveny na rychlost 160 km/h.

V piipadé modernizace elektrickych
lokomotiv necha PKP IC vylepsit spolec-
nosti Olkolna Olesnice dvacitku elektric-
kych lokomotiv fady EU/EPoy. ZvySena
bude napiiklad jejich rychlost - ze sou-
¢asnych 125 na 160 km/h. O

by méla byt flotila zmodernizovana

z osmdesati procent. Kromé ndkupu tfi-
ceti novych lokomotiv EU 160 Criffin

od Newagu, restauracnich vozli a zhruba
130 modernizovanych osobnich vagont

v Pese Bydhost v lotiském roce PKP IC le-

zasuvkami, pfipojenim

k internetu pomoci wi-fi

a Stitky v Braillové pismu.
Dopravce také obdrzel 10 re-
stauracénich vozd mo-
dernizovanych fir-
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TIPY NA CESTOVANI

Praktické ,apky” pro chytré mobilni telefony

Zakladni vybava pro vyletniky

Zdenék Ston | Foto: autor

ného mobilniho telefonu vas nechci
zahltit vy¢tem stovek tipli z vesmirnych
mobilnich mlhovin. Jde pouze o vybér
vyzkousenych a dlouhodobé osvédéenych
aplikaci, které jsou k dispozici zdarma
a mohou se vam pfi planovani vyletl
ana cesté hodit. Pokud jiz vétSinu pou-
Zivate, tieba vas par postfehd inspiruje.
Stastnou cestu a dostatek interni paméti!

J ako béZzny uzivatel primeérné vykon-

Jaké bude pocasi?

Taky mate na plosSe ty krasné obrazky slu-
nicka s duhou nebo destovych mraka,
které zvéstuji, Ze zrovna ted ma prset?
Mozna ve vaSem mobilnim telefonu, pro-
toZe nenapadny udaj ukazuje pravdépo-
dobnost tfeba jen 40 %. CoZ vlastné zna-
mena, ze priet spie nebude anebo néco
mezi tim. TakZe kdo alesponi trochu rozu-
mi pocasi, k jeho zakladni vybavé nebu-
de chybét lokalné perfektni model Aladin
od naseho CHMU v kombinaci s aplikaci,
kterd vyuziva naptiklad globalni norsky
model, jako je Klara. Obé aplikaci maji
podobné grafické rozhrani a spravné po-
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chopeni a srovnani idajti z vas udéla me-
teo Sampiona. Zaroven se neobejdete bez
Meteoradaru (aktualni zobrazenia in-
tenzita srazek), a pokud mate namitfeno
na foceni (zvlast v této Casti roku), prak-
ticka je némecka aplikace Wetteronline.
Zobrazuje totiz i aktualni nizkou inverz-
ni obla¢nost nebo mlhy. Fotografim se
obzvlasté bude hodit je§té néktera z apli-
kaciudavajicich ¢as a délku trvani riz-
nych fazi sluneéniho svitu. Za vyzkouse-
ni stoji tfeba Pozice slunce.

Bez map ani na krok

Spousta mobilnich telefoni ma uz v za-
kladu nainstalované Google Maps,

za coz se na rozdil od jinych zbyteénych
aplikaci neni tfeba na internetového gi-
ganta zlobit. Funguji globalné, zobrazuji
intenzitu dopravy, dobfe pocitaji potfeb-
nou dobu jizdy na zakladé aktudlnich
parametrfi. Ceské Mapy.cz jsou zase ide-
alni prave pro vyletniky. Podrobné roz-
kresleni terénu vcetné turistickych cila
a rizné moznosti zobrazeni z nich délaji
nenahraditelného pomocnika. Navic si
muzZete pfedem stahnout i potfebny sou-
bor map a v terénu fungovat offline. Di-
Ky detailiim nejlépe vypocitaji potfeb-
ny Cas cesty pro pési nebo tfeba cyklisty.
Naprosta nezbytnost, i kdyZ néjaké to
misto v telefonu zaberou.
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R{zné -oméry pro zvidavé
Rychlomeér, Zvukomeér, VySkomeér... Ide-
alni pro ty, ktefi chtéji védét, jakou
rychlosti jede vlak, jaky hluk pfi tom dé-
14 a v jaké nadmotské vysce se pravé na-
chéazi. Mnohem dileZitéjsi je vSak mit
nainstalovany ten spravny Krokomeér.
Ty pfedinstalované na telefonu nema-
te vZdy pod kontrolou. Je dlleZité nasta-
vit vaSe osobni parametry (pfedevs§im
vysku, vék a hmotnost) a pak budete mit
k dispozici mnohem relevantnéjsi data.
Jako pomérné presny denni pocet uslych
kilometrl, mnozstvi spotfebované ener-
gie, statistiky za tyden, mésic...

Odbornici na faunuifléru

Co by to bylo za vyletnika, kdyby ho ne-
zajimala ta izasna Ceska divocina ko-
lem. Existuje nespocet aplikaci na roz-
poznavani rostlin, brouc¢k, hub nebo
tfeba ptacich zvuka. A nékteré funguji
opravdu perfektné, zkuste tfeba do Bird-
NET vytvoftit to nejlepsi holubi , vrkada“
a vysledek vas (ne)mile piekvapi: ,lidsky
hlas“ BirdNET totiZ jen tak neobalamu-
tite! Aplikace na houby vas sice pfi kaz-
dém pokusu o scan ulovku v lese varu-
je, Ze si jeji tviirci neberou zodpovédnost



za pfipadné nasledky zplisobené konzu-
maci nespravné rozpoznané houby, ale
jinak funguje docela dobfte!

Tipy na neotrelé vylety

Vybér ze stovek cestovatelskych cilt
vhodnych pro dospélé i déti najdete

v aplikaci Ceskych drah Vlakem na vy-
let. Databaze se neustale rozsituje

a hlavné pfizdarném splnéni vyletd
ziskate body do vérnostniho progra-
mu, které 1ze proménit tfeba za jizden-
ky zdarma. Pro ty, ktefi se chtéjiv ¢a-
se pfenést na zajimava a ¢asto tajemna
mista spojend s nasi davnou i nedav-
nou historii, se hodi aplikace Zanik-

1é obce a staré mapy. Od stejného auto-
ra pak pochdazi dalsi zajimava aplikace
Drobné pamatky. Zavede vas mimo
hlavni turistické trasy tfeba i uprostred
vaSeho mésta. V okoli objevite umélec-
ka dila nebo stavby, o nichz jste tfeba
casto ani neméli ponéti.

Bodi muka na
kfifovatce silnic
sipadné od
Semanovic
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Vyhledavace spojeni a jizdenky
Mezi graficky velmi zdatilé a pro Ze-
lezni¢ni cestovatele nezbytné aplikace
se fadi M4j vlak. Poskytne veskeré po-
tfebné informace o dostupnych spoje-
nich na trase, konkrétnim vlaku nebo
stanici. Dokaze vyhledat vlakové spo-

jeni po celé CRivzahraniéi a soucas-

né nové umoznuje i nakup jizdenek, a to
v nekomercnich vlacich vSech doprav-
cl. Ti, ktefi vyuzivaji i autobusy a mést-
skou hromadnou dopravu, voli nejcas-
téji IDOS. Pfed nedavnem prosel velkou
zménou, zjednodusil vyhledavani, pra-
cuje s vasi polohou a informuje i o ak-
tualnim zpozdéni spoji zapojenych

do systému. Diky IDOS si miZete ta-

ké pomérné snadno opatfit ve méstech,
ktera to umoznuji, potfebné SMS jizden-
ky. Prakticky widget na plochu mobi-

1u o0 nejbliz§ich odjezdech vSech spojt ze
zvolené zastavky zase nabizi tfeba apli-
kace MHD Tabule.
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Prvni pomoc i bez signalu

Rada novéj$ich mobilnich telefonfi ma
jiz aplikaci Zachranka pfedinstalova-
nou, Prvni pomoc vyvinul tfeba i Cesky
Cerveny kiizZ. V graficky pfijemné formé
s moznosti rychlého hledani obsahuje
rady a instrukce, jak se zachovat v situa-
cich, kdy jde o zdravi nebo dokonce o Zi-
vot. Soucasti aplikaci jsou i kratka in-
struktazni videa a nazorné ilustrace. Jak
ale 1ékari a sami tvirci aplikace zdiraz-
nuji, spis nez ¢teni a hledani je dilezi-
té néco okamzité udélat a hlavné zavolat
rychlou zachrannou sluzbu. To umi obé
aplikace stiskem jediného tlacitka. Ne
vSichni ale védi, Ze volat na linku 112 1ze
ibez mobilniho signalu.
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Kde se dobfe najist a zahnat Zizen
Urcité neprohloupite, pokud si nainsta-
lujete globalni aplikaci Tripadvisor. Ob-
sahuje pfedevsim recenze a doporuceni
vybranych hoteld a restauraci, ale ta-

ké nejriiznéjsich kulturnich nebo zazit-
kovych zafizeni. Recenzi piSou samotni
hosté a mohou vkladat i obrazky, tak-

Ze se Casto o fungovani podniku a ptistu-
pu k hostim dozvite spoustu zajimavych
a uzite¢nych postieht jesté pied plano-
vanou navstévou. Milovnici piva mohou
posunout svou lasku na dalsi tiroven di-
ky aplikaci Brewee (Pivovary). Obsahuje
mapu a databazi téméf 600 minipivovart
v CR v€etné hodnoceni a zkusenosti piv-
nich odbornikf. Gastromapa Lukase Hej-
lika zase obsahuje tisicovku doporuceni
na podniky, kde si miZete s divérou vy-
brat jidlo, pivo, vino nebo kavu. Jak fika
sdm autor gastromapy:

,NEkdy je lepsi si tro-
chu zajet, nez se hod-
né spalit. Takze jez-
te, cestujte,
objevujte.”

Widgety

Rada aplikaci umoZiuje pfidat si
(pfipnout) na plochu vaseho mobil-
niho telefonui tzv. widgety, coz jsou
zjednodusené jakési miniaplikace
fungujici samostatné. Hlavni vyho-
dou je skutecnost, ze k nim mate
okam?Zité pFistup a umoznuji rychlou
orientaci. Patfi k nim tfeba rlizné
precizné graficky vypracované pred-
povédi pocasi, odjezdové tabule vy-
branych stanic a zastavek nebo
pocitadlo kilometrd. Stahnou se spo-
le¢né s aplikaci a jejich nabidka se
jednoduse vyvola stiskem nebo taze-
nim prstu po domovské obrazovce.
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HISTORIE
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Novd stani¢ni budova v TéSiné postavend v r. 1888 v katastrdlnim izemi Kamenec podle projektu Antona Dachlera, vievo uhelnd vlecka, kolem r. 1910

Josef Holek | Foto: archiv L. Cady, Muzeum TéSinska

ezbytnd dopravni obsluha ostravské-

ho dilniho reviru a zdej$ich huti sta-
la za vznikem Zeleznice spojujici Ostravu
s Frydlantem nad Ostravici. Stale rostou-
ci export i import surovin ze zdejsi oblasti
a viibec doprava zaméstnanct totiz zaca-
ly délat starosti vedeni mésta. To si v po-
loviné 19. stoleti uvédomovalo, Ze nadrazi
v Pfivoze je od primyslového centra vzda-
lené az priliS. Teprve v roce 1869 svitla po-
dle Pavla Sladka, autora ¢lanku v jednom
ze Zelezni¢art z roku 2015, nadéje na ote-
vienivlastniho nadrazi, kdyz se zacala
spolec¢nost Ostravsko-frydlantské drahy
zajimat praveé o stavbu hutni Zeleznice
spojujici Ostravu s Frydlantem.

V Sedesatych letech 19. stoleti,

po prusko-rakouskych valkach, potfebo-
vala monarchie pfispét k vétsi zamést-
nanosti. Bylo nutné investovat do infra-
struktury a Zeleznice se méla stat
nositelem hospodaiského rozvoje. A tak
vlada vydavala koncesni zakony, pfi-
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cemz povolovala vystavbu trati jen se za-
rucenymi vynosy. Do vymeéfovani se pli-
vodné pustila spolecnost Severni draha
cisafe Ferdinanda uz v roce 1868, jenze
nakonec ustoupila. Toho vyuzili feditel
Zelezaren v Sobotiné Alois Scholz, vlast-
nik uhelnych dolt v Lazech Ignaz Won-
draczek, videnisky technik Anton Honvé-
ry a Maxmilidn Steiger a pozadali

o koncesni listinu. Tu jim na zacatku ro-
ku 1869 cisaf FrantisSek Josef I. udélil.
Ajak pfipomina Pavel Sladek ve svém
materialu, teprve 1. ¢ervence téhoz roku
vznikla akciova spole¢nost pod oznace-
nim K. k. privilegierte Ostrau-Friedlan-
der-Eisenbahn se sidlem ve Vidni. Kon-
cesni listina obsahovala kromé
obvyklych podminek i ustanoveni, ze
draha mtzZe byt ,prozatimné budovana“
o0 jedné koleji. Trasu projektanti vytycili
udolim Ostravice a stavbou byla povére-
na zku$enda spole¢nosti bratii Kleind.
Pracovat se zacalo jeSté tentyZroka1. 1.
1871 byl zahdajen provoz mezi Ostravou

a Frydlantem.

Trinecké nddraZi kolem roku 1935

Osobni doprava na vzestupu
Pravda, jesté v prosinci 1870 provedena
technicko-policejni zkouska odhalila ur-
¢ité nedostatky, coz vSak nebranilo rozjez-
dunédkladni dopravy. Zelezni¢ni kolejova
vozidla a viibec cely provoz zajistovala jiz
vzpominana Severni draha cisare Ferdi-
nanda s centrem v nedalekém Privoze.
Obecné vzato draha slouzila spise prii-
myslu a k propojeni jeho priimyslovych
center. Vzdyt na Ostravsku kromé dold
fungovaly huté nebo textilky - Karlova



hut Liskovec, celulézka Ratimov, textilka
Frydek ¢i Zelezarny Frydlant. Nedlouho
po rozjezdu se zacala rozvijet i osobni do-
prava, nebot délnictvo nejen z okoli Bes-
kyd potfebovalo cestovat za praci.
Zeleznice funguje s obménami do-
dnes. Napfiklad Ceské drahy sem v na-
sledujicich mésicich hodlaji nasadit
prvni ze série péti dvoupodlaznich vla-
kit push-pull. Péjde o tfivozové soupra-
vy, které budou mimo jiné vybaveny Kkli-
matizaci, wi-fi, zdsuvkami, drzaky
na lyZe a bezbariérovym vstupem. Sou-
pravu tfi vozi (v€etné jednoho fidiciho)
doplni lokomotiva fady 750.7. €D hodlaji
zcela nové vlaky nasazovat na trasu
z Ostravy az do Frens$tatu pod Radhos-
tém. Kapacita soupravy ¢ini 356 mist
k sezeni. Do budoucna se zde nicméné
pocita s elektrifikaci traté a vyuzitim
elektrickych lokomotiv.

Nddrazni restaurace na letnim ndstupisti, 30. Iéta 20. stoleti

Untleger's Paplerhanlbung, Toselen

Gruss aus
Teschen

Zeleznice patFila k vyznamnému koloritu levobfezni Cdsti Té3ina, snimek zachytil lokomotivu KoSic-

ko-bohuminskych drah (KsOd Illq 255) projiZdéjici v blizkosti podchodu Demelloch, v pozadi hotel

U mésta TéSina (dnes Slavoj), kolemr. 1900

Trat Cesky Té3in - Zilina
Zatimco Ostravsko tézilo z tézkého primy-
slu, Tésinsko zazivalo rozmach diky do-
pravé. Vzdyt méstem jako takovym vedly
dlezité silni¢ni tepny, spojujici Viden
s dal§imi vyznamnymi hospodatrskymi
centry v Polsku ¢i na Slovensku. S rozvo-
jem nakladni dopravy se pojil stejné jako
v pfedchozim piipadé i rozmach naklad-
ni, Zelezni¢ni dopravy, zejména pak pro-
pojeni Cech, Slezska, Moravy a Slovenska
pres Jablunkovsky prismyk. Nutny pfesun
zboZi a surovin mezi centry zacala zajisto-
vat i Zeleznice, v tomto pfipadé Kosicko-
-bohuminska drdha (KBD), spojujici, jak
nazev napovidd, Kosice s Bohuminem.
Konecna podoba KBD byla schvalena
vroce 1864. O dva roky pozdéji ziskali kon-
cesi na vystavbu predstavitelé firmy bru-
selskych bratrii Richedl a uhersky kancléf
Anton hrabé Forgach a na podzim 1867 za-
Caly prace na spojnici Bohumina s Tési-
nem. Vice nez tficet kilometra dlouhy
Gsek opanoval vlak na za¢atku kvétna
1869. Po prevedeni koncese na Anglo-ra-
kouskou banku préce jesté zrychlily, pfi-
¢emz druhy dsek z Té$ina do Ziliny byl
zprovoznén na zacatku roku 1871, tedy
presné pred 150 lety. O rok pozdéji se po-

Tesinské nddrazi bylo dileZitym
vojenskym objektem. Na snimku
u vychodu pro vojenské osoby ar-
civévoda Fridrich Habsbursky se
skupinkou pruskych diistojnikd

strzend Zeleznicnt
podél feky Ol3e béh

dafilo pfipojit i daleké KoSice. Zelezni¢ni
spojnice navazovala na Severni drahu cisa-
fe Ferdinanda pfivedenou do Bohumina

v roce 1847 a spolecné s ni ziskala napojeni
na zbyla primyslova centra Ostravska, re-
spektive izemi pod Beskydy. I pfes nariis-
tajici pocet cestujicich hralaiv dalsich de-
kadach prim hlavné doprava nakladni.
NeprevaZzely se jen hotové vyrobky, ale pfe-
devsim uhli ze zdejs$i panve a Zelezné rudy.

Tunel dlouho jediny

Piivodné jednokolejnd trat méla nedosta-

te¢nou kapacitu, proto uz v roce 1888

KBD oteviela provoz na druhé koleji trati

zJablunkova do Cadce, vyjma tunelu

v Jablunkové, ktery ztistal jednokolejny.

Usek z TéSina k Jablunkovu byl jednoko-

lejny aZ do roku 1907. A teprve v roce 1917

se zprovoznil druhy Jablunkovsky tunel.
Do roku 1963 byla KBD ,,bez drati“,

elektrizace stejnosmérnou napajeci sou-

stavou 3 0oo V pfisla az v roce 1963.

Po roce 2002 byla kompletné opravena.

et v Ceském Tesiné
Jeznicni tra dné v roce 1970

em povo

g

A

:

e

V)fsta\v/ya podchodu v ramci dprav t&sinského
nddraZiv letech 1962 q 1963
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Frydlant 1981. Drdha slouZila i k pfepravé osob do a ze zaméstndni
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Pohled na priimyslovou Moravskou Ostravu a &dst Vitkovice

Némecké bojtivky

Svou strategickou dfilezitost trat na pome-
zi t¥{ statd prokazala tésné pfed vypuknu-
tim druhé svétové valky pfi Jablunkov-
ském incidentu. Mosty a viibec cely region
lezici v nejvychodnéjsim cipu nasi repub-
liky pfipadly po Mnichovské dohodé v roce
1938 Polsku. Oba Jablunkovské tunely, co-
by strategicky vyznamné stavby pro Zelez-

ni¢ni dopravu z tfeti fiSe dile na vychod,
byly zaminované a stfeZené polskou arma-
dou, respektive vojaky 4. pluku horskych
stfelcil. Jak zndmo, fi$sky kanclét Adolf
Hitler planoval titok na Polsko uz od dub-
na1939 s terminem 26. srpna.

S tim pocital i Abwehr, némecka vo-
jenska vyzvédna sluzba. Tehdy jeji poru-
¢ik Hans Albert Herzner z 8. armadniho

okruhu wehrmachtu ve Vratislavi pfipra-
vil plan Gtoku na Zeleznici a jeji tunely

v Mostech u Jablunkova tak, aby jej Pola-
cinestacili zlikvidovat a ohrozit bezpro-
blémovy vpad. Herzner zorganizoval od-
dil asi tfi desitek sudetskych bojavkara.
Podle nékterych zdrojt bylo z ¢eho vybi-
rat - Kampforganisation Jablunkau méla
kolem sta fanatickych dobrovolniki, nic-
méné ty nejlepsi Herzner vycvicil k di-
verzni ¢innosti v nedaleké Cadci. Na kon-
cisrpna (25. 8.) vyrazil smér
slovensko-polské hranice a k Mostim po-
stupoval poté, co prekrocil Gzemi mezi
osadami Privary a Megoriky. V brzkych
rannich hodinach dospél k obsazeni na-
drazi. Jejich ¢innost v§ak zpozorovali Po-
l14ci a zacali po nacistech sttilet. I pfes
palbu se bojavkari Josefu Kulikovi poda-
filo ukofistit lokomotivu a vritit se do tu-
nelu, ¢imz pretrhal zapalné $ntiry a po-
kracoval dile smér Cadca.

Omluvit a propustit
Tézko fict, jak by se situace vyvijela
v pfipadé, Ze by Herznera neodvolal ma-
jor Reichelt, jehoz Herzner zadal o posi-
lu s tim, Ze ma 35 zajatych Polaki. Rei-
chelt mu totiz pfekvapivé naridil jejich
propusténi, omluvu a okamzity dstup.
Proc? Hitler se totiZz dozvédél o uzavieni
spojenecké smlouvy Polska a Velké Bri-
tanie. Akt se odehral pravé 25. srpna.
Ve stejné dobé navic cekal na Mussolini-
ho souhlas, respektive vstup Italie
do vale¢ného konfliktu. Jenomze Duce,
jak se nabubfelému italskému vidci fi-
kalo, zadal tak vysoké dodavky surovin
azbrani, Ze jej Hitler odmitl. Za zasta-
venim planu dtoku stali Generalni §tab
wehrmachtu s odkazem na netiplnou
pohotovost svych vojaka. Jisté, snaha
dovolat se Herznerovi byla doloZena.
Jenze stalo se tak aZ pozdé vecer, v dobé,
kdy si se svym pfepadovym komandem
Kklestil cestu k mostim. Neni bez zaji-
mavosti, Ze podobnych diverznich akci
méli nacisté naplanovano vice. Ve stej-
ny den totiz byly pfepadeny i Zelezni¢ni
tunely v Lupkovském prasmyku.

Na zacatku zati 1939 se vSak Evropa
po napadeni Polska nacistickym Némec-
kem ponofila do Sest let trvajiciho krvavé-
ho valecného konfliktu. A co se stalo s tu-
nely? Némci uz se nevratili. Polsky
Zenista Witold Pirszel nechal dvacet tun
vybusniny tritolu vykonat svou praci
a obé trouby znicil. Trat na Slovensko byla
vyfazena z provozu na dlouhé mésice.

« V pfipadé ndkladnich viakii mély desitky let
hlavni slovo parni lokomotivy. Zde pFi dopravé
uhli z ostravskeé pdnve
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Jifi Mazal | Foto: autor

o Mongolska pfijizdim z ruského
Irkutsku, kde zac¢ina svou jizdu
rychlik do mongolského hlavniho mésta

Ulanbataru. Soupravu mongolskych
voz{ tvofi tradi¢ni ,,stodoly*, vyrabéné
v NDR pro traté Sirokého rozchodu. V ku-
pé obloZeném nejriznéjsimi dekami

mi trochu vadi polstafte, které navozuji
pocit, jako by je nékdo nacpal hrachem.
Jsou neskutecné tvrdé. Mongolské
privodéi jsou nicméné velmi Cistotné

a uklizi nékolikrat za den. JelikoZ nema-
jivysavac, utiraji koberce jakousi stér-
kou. Striktné také hlidaji dodrzovani
Lhygienickych zén“, kdy jsou WC v okoli
stanic uzamdcena.

Nejprve mifime k Bajkalskému jezeru,
které z jihu objizdime, a pak se pfipoju-
jeme k fece Selenge, jeZ nas doprovazi
az do Mongolska. Mohutnym mostem
pres ni dokonce prejizdime. Pfesné podle
ruskych zvyklosti, z vojenskych divo-
di, jsou mosty dva s nalezitou mezerou
mezi sebou. Znici-li ndm jeden neptitel,
mame pfece je§té druhy... Tok Selengy se
rozléva do nékolika ramen a v odpoled-
nich hodinach dorazime do Ulan-Ude,
centra Burjatské republiky.

56 mteriér vozu ye g
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Sto¢ime se na jih a krajina se razem
iplné méni. Zadné bfizy a nudnd niZi-
na jako v Rusku. Nastupuji jehli¢nany,
obklopuji nas divoké hory a rozlévajici se
feka. Nechybi pasouci se kravy a muzi
na konich, jednoduse nadhera. V kupé
jsem sdm a ani zbytek vozu neni pilis
obsazeny, prevazuji ,,zapadni“ cizinci,
mongolska je snad jen obsluha. Objevuji
mongolsky zelezni¢ni ¢asopis, takové
zdej§i CD pro vas, aviak v mongolsko-
-anglické jazykové mutaci. Kazdy mon-
golsky viiz ma také néco jako kroniku.
Cestujici do ni mohou napsat pozdrav, co
se jim 1ibilo ¢i naopak nelibilo.

Pasovani melounu
Jesté pred ptijezdem do pohrani¢niho
Nauski se objevuje ve dverich pravodci
a podava mi obfi tasku, kterd ukryva
meloun. Nechdpu: pro¢ mi jej dava? Po-
dékuji, ale zahy mi dojde, Ze ho nemam
snist, nybrz provézt pies hranice. Radsi
siho prohlidnu, nikde Zadné diry, viha
akorat, snad vném neni heroin. V Nauski
se ve vlaku vystfidaji celé armady kont-
rolordl, dutiny vozu jsou prozkoumany,
pohranicnici chodi s pristroji, co pipaji ¢i
bzudi, nastésti vSechny délaji, co maji,
a nic nezaznamenavaji. Melounu si vsi-
ma jen jedna bdéla pohranicnice, staci ji
vSak ujisténi, co v tasce je. Pak se objevuje
muz se psem. Rikam si, je zle, jeho pes
vyCenichd v melounu drogu a ja si par let
posedim v base. Chlupac nastésti ne§téka
ajdourychle dal, uf. Povice nez hodiné
poctivych kontrol nam vraci pasy a vlak se
rozjede smérem k mongolskym hranicim.
Sotva jsme v Mongolsku, objevuje se
privoddi a bere si meloun zpét. Ja na ni
jen spiklenecky mrknu jako Milo§ Ze-
man na Reye Korantenga v prezidentské
debaté v televizi. VZdyt na svych cestach
prece hlavné pasuji melouny. Pohraniéni
Siichbatar je kousek a nasleduje dalsi kolo-

Sergej M62UMM-011 na nddraZi v Uldnbdtaru

Mezi hnacimi vozidly nechybi ani ukrajinsky stroj
2TE116UD

« Lokomotiva fady EP1 ekd na nddraZi v rus-

kém Irkutsku v Cele vlaku miFiciho do mongolské
metropole Uldnbdtar



P¥i cesté viakem bylo moZné obdivovat divokou pFirodu, jako tfeba v tseku ze Sukhbaataru do Darkhanu
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Pohled na Zelezni¢ni pomnik v hlavnim mésté Uldnbdtar

to€. Prvod¢i pfedem rozdala vstupni kar-
ticky a celni prohlaseni, kde celnik svym
podpisem stvrdi, Ze opravdu nic k procleni
nevezu. Soupravou také prochazeji veksla-
ci. Cely vlak v pravidelnych rozestupech
stfezi vojaci a musim pockat témét dvé ho-
diny, nez je prohlidka hotova a mohu ven.

Dolary? Ne, dékujeme

Po pullnoci tak vychdzim na peron a mam
jedinou starost - nalézt ubytovani. Hned
vnadrazni budoveé sviti napis ,,motel“.
Hura. Babuska v okénku mi ovSem sdéli

jen ,,rooms no“. Nevadi, na ulici pfed
nadrazim zahlédnu dalsi hotel. V jedné
mistnosti nachazim recepéni, kterd mi
ukazuje pokoj. JenZze bere jen mongolské
tugriky. Dolary? To ani ndhodou. Pro
jistotu jesté vola séfovi, jestli ty dolary
opravdu nema brat.

Odchézim s neporizenou, co takhle
bankomat? Ten pfed nadrazim je, s napi-
sem ,,sorTy, out of service“. Popojdu tak
k luxusné se tvaricimu hotelu Selenge.
Pokoje maji, ale nad dolary mlada recepc-
ni jen spraskne ruce. Je tfeba volat $éfovi.

Ve znameni stepi

Mongolsko je vnitrozemsky stat

ve stfedni Asii. Na severu hranici
sRuskem a najihu s Cinou. Jeho roz-
loha ¢ita 1 566 500 km?, ale vzhledem
k pouhym 3,2 milionu obyvatel patFi
Mongolsko mezi staty s nejnizsi hus-
totou zalidnéni. Velkou ¢ast zemé po-
kryvaji stepi s drsnym podnebim.
Hlavnim zdrojem obzivy je kocovné
pastevectvi. Hospodarstvi zemé a vy-
voj znacné podporuji vyrobky z viny,
napriklad latky ¢i predméty vyrobené
zkasmiru a k(ize. Vyznamné se roz-
viji téZba nerostnych surovin, ktera
tvorila hlavni pfijem statu uz pred
rokem 1990. Hlavnim méstem je
Ulanbatar se 1,3 milionu obyvatel,
coz predstavuje bezmala polovinu
populace zemé. Dalsimi velkymi sidly
jsou Erdenet, Darchan a Cojbalsan.
Jedna se o parlamentni republiku.
Nezavislé Mongolsko bylo znovu hla-
Seno 11. Cervence 1921 (poprvé uz
vroce 1911, o osm let pozdéji vSak
bylo obsazeno Cinou).

Ve stanici Davaany panuje klid a pohoda malomésta

Kupodivu v jednu rano neni k zastiZeni.
Nastésti si v§imnu, Ze berou karty, a uz je
zaplaceno. Recepéni mi je$té ukaze honos-
né vyhliZejici pokoj s obrovskym lustrem.
Zato koupelna vypada jak z ubytovny pro
ukrajinské délniky. Zahy jdu spat, je tfeba
brzy vstavat - vlak do Uldnbataru vyjizdi
uzv sedm hodin.

Sergej v mize

Rano je mlha husta jako v Rakosnickovi
a par mistnich na mé pfi cesté na nadrazi
vyjeveneé zird. Dokonce mi zastavi néjaké
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auto a pta se, jestli néco nepottebuji.

Na nastupisti jiz duni Sergej, lokomoti-
vaznama iz nasich koncin, s dlouhou
fadou vozii véetné sluZebniho, do jehoZ
nitra mizi naklad hned z nékolika posta-
vajicich dodavek. Mam jizdenku do nej-

nému*, tedy Ctyfiltizka v oddile. Viz mé
prekvapi ¢istotou i lehkou modernizaci.
Trochu jsem se désil, co pojede za vraky,
avs$ak nic takového se nestalo.

Vlak se pomalu rozjede a po protrhani
ranni mlhy se pfede mnou otevira tichvat-
né mongolska krajina. Na obzoru ¢ni
hory, stale zahalené bilym zavojem, vSude
se pase dobytek, kolem néhoZ se prohani
Mongolové pésky ¢ina konich, a samoziej-
mé nechybi vSudypritomné jurty. Krajina
neni vlibec vyprahla, naopak, ale strom@
je velice malo. Stdle jedeme podél feky,
takZe o vldhu je postarano. Ve zdejsi ptidé

toho ovSem moc nevyroste a dominantni
je proto Zivo¢i$na vyroba.

K pravoddi si jdu vyzvednout ¢aj
a z krabi¢ky plné zejména nescafé vybi-
ram dva pytliky, které by ¢ajem byt moh-
ly. Jak pozdéji zjistuji, jedna se o instant-
ni ¢aj s mlékem, jedna z nejhnusnéjsich

véci, co jsem kdy pil. JeStéZe mi zbyly
zasoby z Ruska. Vozem také prochizi
babuska s nakupnim vozikem nabizejici
obcCerstveni. Zaujmou mé jakési tycin-
ky. Rozhodl jsem se vyzkouset mistni
kuchyni. Je to parek narazeny na $pejli,
obaleny ve strouhance a osmazeny. No,
recept jak z mimibazaru. Prvni setkani
s mongolskou kuchyni tedy nic moc.

V Darchanu ¢ekaji na nas vlak davy
lidi a mame tu del$i pobyt. Do kupé pfi-
chézi spole¢nost - asi Sestnactileta holka
s malym bratrem. Hbité vysko¢i na své
horni palandy a holka vytahne uéebnici

angli¢tiny. Dam se s ni trochu do fedi,
anglicky hovotiikluk, ktery se bavi sle-
dovanim rznych videi na YouTube. Po-
sléze si za¢nou poustét nahlas pisnicky
(obvykly mezinarodni popik), do ¢ehoz
jim pustim jedinou mongolskou sku-
pinu, kterou znam, Hu. Okamzité si je
tim ziskavam, nebot jeji pisnicky jsou

v Mongolsku nesmirné populdrni a ka-
pela se prosadila i v zahranidéi.

Nakladni doprava hraje prim

Na trati panuje intenzivni nakladni
doprava, a tak se témét v kazdé vyhybné
kfiZujeme s dlouhou soupravou naklad-
nich vozil. Vjejich cele duni magistralni
stroje sovétské vyroby a mam Stésti
inamodernizovanou fadu 2Zagal (v pfe-
kladu dva bili koné). Koné jsou ostatné
vSudypfitomni nejen v mongolské kul-
tufe, ale i na Zeleznici, a toto uslechtilé

Ndkladni viak miFi zEmeeltu smérem k Sukhbaataru. Na 93 % veskeré ndkladni dopravy je prepravovdno prdvé po Zeleznici ¢
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zvife se stalo symbolem zdej$ich Zelez-
nic jiz od jejich pocatku.

Cestou do naseho kupé pristupuje
jesté ctvrty pasazér, drobnd mongolska
Zena ve vysokych botich a s hromadou
zavazadel. Na zdejSich lidech nepozna-
te, kolik jim ve skutecnosti je. Padesat,
nebo sedmdesat? Vypadaji znacné sedfe-
né a pfizdej$im klimatu ani neni divu.
TiSe sedi na své posteli a ob¢as odchazi
na chodbi¢ku pozorovat z okna krajinu.

Nas viiz je zcela zaplnény a bzucéi to
v ném jako v ile. Na chodbicce béhaji
fvouci déti a ani dospéli Mongolové
nejsou zrovna potichu. Usmévné mi
prijdou ,,zachodové“ manévry nasich
priavodéich. Jedno WC je vét§inou za-
mcené a funguje jen to druhé. Pofad se
uklizi a vice nez hodinu pfed piijezdem
do Ulanbataru se provede findlni vytér
WC. To znamend jeho definitivni uzam-

Mongolské Zeleznice

Jejich hlavni cast (1 108 km z celko-
vych 1 815km) predstavuje Trans-
mongolska magistrala od ruskych
po ¢inské hranice, ktera je jednoko-
lejna a neelektrifikovana, ruského Si-
rokého rozchodu. Vychazi z ni néko-
lik odbocek, ¢ast je pojizdéna

i osobnimi vlaky. Koleje dosahly
mongolskych hranic v roce 1940
aroku 1956 doslo k napojeni na ¢in-
skou Zeleznicni sit. Izolované vede
trat z Ruska do Cojbalsanu, kde viak
nejezdi osobnivlaky. Mongolské Ze-
leznice nesou oznaceni UBTZ a jme-
nuji se Ulanbatarska Zeleznice.

Na 93 % veSkeré nakladni dopravy

v zemi je pFepravovano po Zeleznici,
na ¢emz ma znacny podil tranzitni
doprava mezi Ruskem a Cinou. Vét-
Sina osobnich vlakd méa dalkovy cha-
rakter, priméstska doprava v okoli
Ulanbataru neexistuje.

Ceni - zfejmé s heslem ,,pfece nam ho
cestujici opét nezaspini“ - a privodci ne-
obmék¢i ani mé prosebné pohledy.
Pozoruji mongolské vesnice, vét§inou
z cihel, dfevo je zde pfece jen nedostatko-
vé. Kolem stanic se nachdzi unifikované
cihlové domy, moznd postavené pro zdejsi
Zeleznic¢ate. Mou pozornost také upouta
vyprava vlaku ve stanicich. Vypravéi ma
vyvySeny stupinek, na kterém stoji po ce-
lou dobu odjezdu a drZzi praporek. Cestou
obcas nabereme kvili kfiZzovani trochu
zpozdéni, ale na kone¢nou, do hlavniho

Ceka mé plno dal3ich, jiZ neZeleznic-
nich zazitkh v této chaotické metropoli,
kde se panelaky stfidaji s jurtami, Siroké
prospekty s blativymi ulicemi a moderni
vyskové budovy kontrastuji s divokym pro-
vozem pod nimi - vzdyt Mongolové pfese-
dali z koni do aut teprve nedavno.




Prvni VRT vyprojektuje Sudop
Praha, Egis Rail a Mott MacDonald

Sprava Zeleznic dotahla na druhy po-
kus k podpisu smlouvy tendr na pro-
jektvysokorychlostnitraté z prazskych
Béchovic do Pofican. Dokumenta-

ci pro Gzemnirozhodnutia dokumen-
taci EIA vypracuje cesko-francouzsko-
-britské sdruZeni Sudop Praha, Egis Rail
a Mott MacDonald. O tom, Ze miFi za vi-
tézstvim, bylo jasné uz v polovinéfijna, 2 g
Sprava Zeleznic ale musela pockat na vy- Befin R,
prseni lhiit na odvolani. Vitézné sdruze-

Sprava chce letos zabezpecit 200 prejezdl za 2 mid.

Sprava zeleznice letos planuje zabezpecit zhruba 200 Zeleznicnich prejezd(i za skoro dvé mi-
liardy korun. Zruseno by mélo byt 11 prejezdd. Investice do prejezdd by tak mély vzrist z loi-
skych 1,5 miliardy na dvé miliardy. Loni se podafilo zrekonstruovat 155 prejezd(. Loni se na pre-
jezdech stalo 143 stret(l, které si vyzadaly 39 obéti. Na Ceskych Zeleznicich je 7 789 Zeleznicnich
prejezd(. Vystraznymi svétly nebo zavoramije v soucasnosti vybaveno zhruba 4 300 z nich,

na zbylych jsou vystrazné kfize. ,Kazdoroc¢ni navySovani pridélenych investicnich prostiedk( se
pozitivné projevuje také na stale vyssi Castce, ktera je urCena na potfebné Gpravy prejezd(. Diky
tomu zvysujeme bezpecnost jak Zelezni¢niho, tak i silni¢niho provozu. V tomto trendu hodlame

korun) a ziskalo také nejvice bod( v dal-
Sich ukazatelich. VysoutéZena cena je
vyrazné nizsinez odhad, ktery €inil 240
miliond korun. Pro Egis Rail jde o dal-

Si zakazku v Cesku: s Cedopem se firma
podili na zpracovani studie proveditel-
nostina stavbu vysokorychlostni traté
zPrahy do Drazdan. Egis je jednim z nej-
vétsich projektantd vysokorychlostnich

tratina svéte. zdopravy.cz7.1.2021

CD vybraly projektanta velké
modernizace depa v prazské Michli

Ceské drahy chystaji velkou moderniza-
cidepav prazské Michli, které je znamé
jako Odstavné nadraziJih. Projekt pFi-
tom poridilevnéji, nez cekaly. V soutézi
zvitézilo konsorcium ceské spolecnosti
AFRY CZ a Svédské AF-Infrastructure

s cenou 50 miliond korun. Pfedpokla-
dana cena byla 85 milionl. Projekt
nese nazev Zdvoukolejnéni odjezdu
zSU (Stfedisko Gdrzby) Jih a vybaveni
sanitarnich koleji. Vitéz tendru vytvori
dokumentaci pro Gzemni a stavebni Fi-
zeni, zajisti vydani stavebniho povoleni
a zpracovani projektové dokumentace
pro provadéni stavby. Z projektovych
pracivzejde také cena samotné stavby.
Prace zahrnuji zdvoukolejnéni odjezdu
zSUJih, vystavbu novych sanitarnich
koleji v odjezdové ¢asti SU Jih véetné
dodani technologii a vybudovani no-
vého zhlavi koleji skupiny 600. Ty jsou
nyni kusé. zdopravy.cz12.1.2021

pokracovat i v nasledujicich letech,” fekl generalni Feditel SZ Jifi Svoboda.

Centralni komise schvalila
rekonstrukci traté u Cernosic

Centralni komise ministerstva dopravy
schvalila rekonstrukci dalSiho Gseku tra-
té mezi prazskym Smichovem a Berou-
nem, a to mezi Cernosicemi a budouci
odbockou Berounka. ,Tratova rychlost
se po rekonstrukci zvysina 120 km/h.
Stavebni prace jsou planovany v letech
2024 a7 2026," informovala mluvci Spra-
vy Zeleznic Nela Friebova. Cilem je zkra-
cenijizdnich dob vlakd, zvyseni kapacity
infrastruktury, zlepSenijejiho technické-
ho stavu a zvy3eni bezpenosti provozu.
Projekt pocita s rekonstrukci Zeleznic-
niho svrsku i spodku, mostnich objektd
a trakéniho vedeni, vyraznou moderni-
zaci projdou zastavky Cernosice a Cer-
nosice-Mokropsy. Vzniknou také nova
nastupisté dlouha 220 metrd. Vybra-

né Zeleznicni prejezdy stavbafri odstrani,
u dalSich bude obnoveno jejich zabezpe-
Ceni svételnym zabezpe€ovacim zafize-
nim se zavorami. CTK 26.1.2021

Ministerstvo dopravy navrhuje
az padesat tisic za projeti navésti

Ministerstvo dopravy dokoncilo svj
plan, jak chce stat trestat strojvedouci
za chyby pfi fizeni drazniho vozidla. Na-
vrh novely zakona o drahach vznikl jako
reakce na sérii nehod na Zeleznicii sku-
te€nost, Ze strojvedouci, na rozdil na-
priklad od profesionalnich fidicd, nejsou
za své chyby nijak sankcionovani for-
mou odpovédnosti za prestupky. Zakon
bude nové obsahovat presné povinnos-
ti, jejichZ poruseni méZe byt trestano.
Hlavnim bodem novely je trest za projeti
navésti zakazujici jizdu. ,Zakotvi se od-
povidajici povinnost strojvedouciho, je-
jiz poruseni naplni skutkovou podstatu
prestupku, za ktery bude mozno ulozit
pokutu do vy3e 50 000 KE. Kv(li znacné
zavaznosti se umoznuje ulozit za dany
prestupek spravni trest zakazu ¢innosti,
pokud bude spachan alespon dvakrat

v obdobijednoho roku,” uvadi

sev materialu. zdopravy.cz 22.1.2021

CTK6.1.2021
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INZERCE

Vazeni klienti, -—
(ﬂl ) Travel

na nasich webovych strankach najdete téméf kompletni nabidku Clen Skupiny ¢D
Dovolena 2021. Pokud svoji oblibenou destinaci nenajdete (napriklad
nékteré hotely na Slovensku, v Polsku, Madarsku apod.), pak jsme dosud
nedostali cenovou nabidku a budeme je pfidavat béhem prvnich mésicl
roku 2021. Znovu pFipominame, Ze vlastnici poukazu Lex Voucher jej
mohou Cerpat az do konce srpna 2021. Tedy s vybérem nemusi spéchat.
Sta¢i nam napsat e-mail, jaky novy zajezd jste si vybrali, upozornit, Ze
Cerpate Lex Voucher, a my uz vie ostatni zafidime. Dotace jsou jiz
pfridélené, proto neni nutné opétovné schvaleni personalnim oddélenim.

V pfipadé Cerpani dotaci z roku 2021 prosim vypliite ,Zadost o poskytnuti
pFispévku”, ktera je na nasich webovych strankach, a dejte Zadost

k potvrzenina personalni oddéleni. Vénujte prosim pozornost vyplnéni
SAP ID a Organizacni jednotky.

Pfejeme viem pevné zdravi

Kolektiv CD travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Déti na cestach

Nebojte se vyslat své déti na cestu vlakem samotné.
Seznamte je se zakladnimi pravidly a cestovani
si v klidu uzije kazdy!

Priivodce bezpeénym a snadnym cestovanim pro déti

Bylo ti uz 6 let? Tak to se m{zes vydat na cestu i bez rodicd. Pokud jsi mladsi,

vezmi si jako doprovod brachu, ségru nebo kamarada, kterym uz bylo 10.

Popros rodice, at ti jizdenku koupi pfedem, idealné v e-shopu nebo v aplikaci Mdj viak.
Pak nebudes muset cekat frontu na jizdenky na nadrazi.

Na nastupisté nechod pres koleje. Vyuzij podchody nebo nadchody.

Na nastupisti Cekej na vlak za Zlutou €arou, ktera je vyznacena na zemi. Tam budes v bezpeci.
Zlutou Caru prekro€ a do vlaku nastup, az kdyz Gplné zastavi. Jakmile priivodci piskne

do pistalky, vystup a nastup je zakazany, protoZe vlak odjizdi.

V nékterych vlacich mlzes vyuzit mista pro déti do 10 let a jejich doprovod.

Pokud se ti cestou ve vlaku néco nezda, najdi priivodc&iho a fekni mu to. On si s tim poradi.
KdyZz vlak zastavi ve tvé stanici, az pak otevfi dvefe na strané, kde je nastupiste, a vystup.

Jedes vlakem jako doprovod mladsiho sourozence nebo kamarada?
Nezapomen na néj davat pozor a nenech ho pobihat po vlaku samotného.

Pojed'te s nami. @ Ceské dl"éh\[

www.cd.cz Narodni dopravce
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po cely rok

Do Harrachova nejen za snéhem

Na harrachovském nadrazi najdete informacni tabuli, z niZ se dozvite, Ze osada Mytiny, kde se pravé nachazite, patfila az do roku 1959 Pol-
sku. Moc se ale nezactéte, aby vam neujel Harrabus, tedy méstska autobusova linka ¢. 943, ktera ¢eka na cestujici z vlaku, aby je dopravila
do dva kilometry vzdaleného centra mésta. Harrabus ma zastavku i u lanové drahy na RyZovisti, kterou se mizete nechat vyvézt na Cer-
tovu horu. Pfedtim si ve skiarealu pljcte bézky. Na Certové hofe se Ize napojit na Krkono3skou lyzafskou magistralu a v bilé stopé se projet
pres Janovu skalu, Certovu plaf k rozcesti Razicky a pak Kladovou cestou zpét na RyZovisté. Po upravenych lyzafskych cestach dojedete

i k Mumlavskému vodopadu. Voda tu pada pres skalni bloky z vysky necelych deseti metr(, a to v Sifce celého koryta reky. V zimé ziskava
krasa vodopadu novou dimenzi, mraz ho proméniv (chvatny ledopad. NeZ odjedete z Harrachova, zastavte se taky ve sklarné na Novém
Svété, ktera je v provozu od roku 1712, a je tak nejstarsi ¢innou sklarnou v Cechach. Soucasti jejiho arealu je restaurace s minipivovarem,
kde serviruji pivo, k jehoZ vyrobé pouzivaji vodu z vlastniho pramene.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Harrachov

Zkuste skialpové tary
na Jestédu

Patfite mezi milovniky skialpinismu? Zajima-
vé trasy najdetei na JeStédu. Od centralniho
parkovisté se mdZete vydat tfeba na 7,8 km
dlouhou tlru Frantina, od parkovisté u dolni
stanice lanovky zase na 5,4 km dlouhou trasu
Uvozem... Mapy tras a aktualni informace

o znaceni najdete na www.skialp-jested.

cz. Po dobu uzavreni lyzaFskych areald kvali
protiepidemickym opatfenim byla dokonce
skialpinistim docasné zpfistupnéna také
sjezdovka Nova Skalka. A jak od vlaku? Od li-
bereckého nadrazi se svezte k jeStédskému
arealu tramvaji €. 3 (Horni Hanychov).
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Liberec

K zasnéZené prehradé
Dlouhé strané

Kvyhledavanym atrakcim Jesenikd patfi
preCerpavaci vodni pfehrada Dlouhé strané.
Na vylet se k ni mdZete vypravit nejen v |é-

té. Ze skiarealu v Koutech nad Desnou vas
vyveze Sestisedackova lanovka i s bézkami

na Medvédi horu. Nedaleko horni stanice
lanovky se nachazijak 18 metr( vysoka
rozhledna, tak rozcesti, kde Ize nastoupit

do upravovanych lyzaFskych stop. K pfehradé
Dlouhé strané mifi bézkarska trat kopirujici
cyklotrasu €. 6263. Zhruba po Ctyrech kilome-
trech po nidojedete k nadrzi, ktera je povazo-
vana za jeden z technickych divt Ceska.

wyry

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Kouty nad Desnou

Bilou stopou od viaku
k zFiceniné hradu TolStejn

Pod Jedlovou, tfeti nejvy3si horou Luzickych
hor, leZi stejnojmenné nadrazi. Nachazi

se uprostted les( a kfiZuji se tu nejen dvé
Zeleznicni traté, ale také turistické stezky.
Od rozcestniku se mlzete vydat po zelené
anasledné cervené znacce k 1,5km vzda-
lené zFiceniné hradu TolStejn, a to i na béz-
kach. NalyZich je dostupny ivrchol Jedlové,
kde uz 130 let stoji kamenna rozhledna.

V bilé stopé se Ize taky vydat na okruzni
taru kolem Jedlové. Zpravidla upravované
béZkaFské traté vétsinou kopiruji turistické
znaceni a dovedou vas zpét na nadrazi.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Jedlova

Foto: Michal Malek, Dreamstime.com, Pexel



