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Studuj provoz a ekonomiku
2elezni¢ni dopravy
na vysoké skole!

Ifatedra zelezniéni dgpravy,

Zilinska univerzita v Ziliné nabizi:

e denni a externi bakalarské a magisterské studium
e jediny odbor Zelezni¢ni doprava v CR a SR

e B5letd tradice vzdélavani v doprave a logistice

e unikatni dopravni laborator

¢ 100% uplatnéni v praxi

* moderni kampus a internaty

e bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeleznicnejDopravy
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Pocty cestujicich mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové
(na snimku) dlouhodobé rostou. Vice se na strané 12.
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Stastny let, kapitane!
strojvedouci

Pro nékoho to mtZe byt kli3é, ale strojvedouci neni o nic mensi
profesional nezZ pilot. Nechceme timto obrazem vytvaret boufi ve skle-
nici vody, ale prosté si myslime, Ze kocirovat tisice tun Zeleza a zasta-
vit s pfesnosti na centimetry chce stejny fortel, zodpovédnost a zkuse-
nost jako si sednout za ,berany” a ruce polozit na plynové paky.

Proto jsme si pro namét tinorového obrazu vybrali zkuSeného stroj-
vedouciho a pFirkli mu roli kapitana dopravniho letadla. Zvolili jsme si
skvéle, protoze nas hlavni hrdina je opravdovym milovnikem letadel

a létani. Koleje kvdli vzduchu ale nikdy neopustil. Jednu chybicku ve scé-
nografii jsme ale udélali — opravdovy kapitan dopravniho letadla ma své
sedadlo v pilotni kabiné vZdy vlevo. Kvli svétlu a volnému nastupisti
jsme se ale museli tohoto preslapu dopustit. Ale co kdyz je vtomto pfi-
padé Pendolino vrtulnik, a ne letadlo? Pak je to pfece v poradku...



ZBIGNIEW ADAMUS
strojvedouci
OCP Stred

K €D jsem nastoupil v roce 1998. Ackoli v rodiné na Zeleznici nikdo nepraco-
val, jako dité jsem chodil sledovat prljezd rychliku Kosican. V prvni tfidé jsem
do sesitu namaloval Bobinu, takze nikoho neprekvapilo, Ze jsem Sel studovat
dopravni primyslovku. Zaginal jsem ve vrSovickém depu a postupné se mi
splnil sen jezdit s lokomotivami Fady 150/151. Touha poznat toho vic

mé dovedla az k Pendolinu. Prace strojvedouciho je srde€ni zalezitost, pres-
to mam i daldiho favorita — letectvi. UvaZzoval jsem o zméné profese, avsak
,strojvlidéina” zvitézila a délam tu praci porad rad a s laskou.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus
b4 I Nameéstek

7 generalniho Feditele
[ pro provoz

Vazeni ¢tendfi,

na zeleznici déji se véci. Vtipnd reminiscence na pis-
ni¢ku Zderika Svéraka aJaroslava Uhlife , Sel nadrazak
na mlic¢i“ je titulkem zajimavého ¢lanku Jiftiho Nadoby

v nedavném vydani Respektu.

Autor v ném rozviji tvahu na téma prospésnosti ote-
vieni trhu dopravnich sluZeb na Zeleznici - chcete-li, li-
beralizace. V kontrastu s praxizavedenou v Bavorsku v ro-
ce 1996 je tu nahliZen soucasny stav v podminkach CR.

Tenhle ¢lanek mne inspiroval i k napsani dnesniho
sloupku. Rozhodné nelze fict, Ze otevieni trhu je néco ne-
povedeného, nebezpeéného ¢ijinak cestujici i objednate-
le dopravnich vykont ohroZujiciho. Je to pfece pfedevsim
piilezitost. PiileZitost porovnat rozdil mezi nabizenym
adodavanym, mezi mensimi a flexibilnimi dopravci
a spolecnosti, kterd disponuje nejen historickou zatézi,
ale i provozni zalohou apod. Je to také ptileZitost naucit
se nové véci a poucit se z povedeného i méné povedeného.

Soucasné je tieba Fict, Ze otevieni trhu bez dalsiho ne-
nisamospasné. Existuje fada sluzeb, které maji vyznam-
ny vliv na vnimani kvality dodavané sluzby. Patfi mezi né
srozumitelny a jednoduchy tarif, stejné tak konstruovany
zpiisob odbaveni a dostupnost informaci z provozu. Patfi
sem ale také, jak praxe ukazala, dostupnost jizdniho do-
kladu - viz diskuse na téma, kdo Ze nechal zavtit poklad-
ny, v nich? historicky prodavaly jizdenky Ceské drahy.

Atady uzZ se dostavame, prostym porovnanim vyse fe-
Ceného s redlnou situaci, k poznini, Ze cena neni a ne-
miiZe byt jedinym parametrem pro hodnoceni dodavané
sluzby. Nutné sem musi patfit i schopnost zajisténi kvali-
fikovaného personalu i dostate¢né provozni zilohy, stej-
né jako dostupnost kvalitni udrzbové zikladny.

Bylo by tedy velmi uzitecné, kdyby dalsi kolo soutézi
bylo uvozeno stanovenim kvalitativnich standardi, za-
vaznych pro vSechny uchazece, které by idedlné byly
shodné pro vétSinu ¢i vSechny zadavatele.

Proc? ProtoZe kazd4 uprava barevnosti kolejovych vozi-
del, zména v uspofadani interiéru, uzitych materiald ne-
bo informaénich systémi generuje nové niklady na stra-
né dopravcil. Zname to v8ichni, kdo jsme si kdy kupovali
auto. Mam moznost si koupit ,zdkladni“ provedeni néjaké
motorizace nebo vstoupit do katalogu a vybrat si konfigu-
raci. Co nasleduje, pokud si vyberu dopliiky z konfigurace?
Logicky navySeni piivodni, tedy zakladni ceny. U automo-
bilu to chdpeme, u vefejné dopravy mluvime, néktefi,
ootesancich, ktefi uz viibec nevédi, co za svoje sluzby
chtit. Ale to jsme byli jen na pocatku, tedy u pofizeniindi-
vidudlné prizpiisobeného vozidla. Kde jsou naklady na na-
kup a skladovani malosériovych dilti a materialti atd.?

A tak jsme se od kvality znovu ocitli u penéz, nikladd.
Cim vét3im dopravcem totiZ jste, tim vétsimu tlaku
v uvedené oblasti jste vystaveni, tim castéji je u vas za-
kaznikovi individudlné pfizpisobeny produkt poptavan.
Tim ¢astéji od vas zakaznici oCekavaji i zajisténi sluzeb
ainformaci a prabézné zkvalitiiovani produktu, sluzby.

Ve chvili, kdy Ctete sloupek, mame za sebou $est tydnti,
vnichz se fidime novymi jizdnimi fady a pravidly liberali-
zace trhu. A co ndm téch $est tydna feklo?

Zejména to, Ze neni jednoduché vstoupit do soutéze.
Toho, ¢im musi dopravce disponovat, je skutecné mno-
ho (ostatné dil¢i vycet uz jsem uvedl). Pro vSechny tcast-
niky by bylo vitanou zménou stanoveni jasnych a obec-
né platnych kvalitativnich i kvantitativnich (napi. za-
jisténikapacit servisu i objemu provozni zalohy) para-
metri, jejichZ splnéni opraviiuje uchazece k tiasti
v soutéZi. V§em by nam pomohla jednoducha tarifni po-
litika a alespori jeden, vSem dopravciim spole¢ny, zpQ-
sob odbaveni. Tak, abychom minimalizovali nejen uz
zminéné niklady, které navic nemusi vZdy znamenat
navyseni kvality, ale i jednu z vyznamnych netechnic-
kych bariér pro vstup do veiejné dopravy.

V§im, co jsem uvedl, chci tedy potvrdit, Ze soutéz neni
$patnd ¢i nebezpe¢nd varianta zpiisobu zajisténi doprav-
nich vykoni na Zeleznici. Jen by ji prospéla propracovana
aunifikovana (v maximalni mozné mife) pravidla.

Ale..., to o§idné slivko relativizujici pfedchozi fecené
mnozi tak radi uzivime. Sam se pokousim to nedélat,
ale neda mi to a v tomto piipadeé jej uziji. Svezte se né-
kdy s privatnim dopravcem a nahlédnéte kritickym po-
hledem. MozZna se shodneme, Ze ne vzdy je privatni do-
pravce tim lep§im feSenim.



KALEIDOSKOP

Padesatka novych vozl
pro €D se pomalu rodi

Padesat novych voz(, které Ceskym draham doda konsorcium Siemens Mobility a Skoda
Transportation, je iz ve vyrobé. Druhy v(iz zamiFil na konci ledna do zavodu Skoda v Os-
travé-Vitkovicich, kde se nyni provadi finalni montaz. Zakladni konstrukce hrubé
stavby voz( jsou svafovany u Skody Transportation, poté na kamionu putuji

na svareni kompletni hrubé stavby do tovarny Siemens Mobility ve Vidni-Simme-
ringu, kde technici zajisti lakovani a zakladni montaz. Finalizaci, tedy konecnou
montaz, pro niz hlavni dodavky materialu zajistoval Siemens, pak maji na starosti
pravé zaméstnanci Skody v zavodé ve Vitkovicich. V kaZzdé soupravé bude zafazen
vliz prvni tfidy fady Ampz s 55 misty k sezeni, druhou tfidu predstavuji dva vel-
koprostorové vozy fady Bmpz s 80 misty k sezeni, multifunkéni Fady Bbmpz s 50
misty k sezeni a fady Bdmpz pro 68 cestujicich a prostorem pro prepravu jizdnich kol. Prv-
ni pétivozovou soupravu by mély CD pfevzit v kvétnu 2021. Po dokonceni se viechny viaky
objevi na vnitrostatnich linkach mificich z Prahy na sever a zapad Cech.

Jihomoravsky kraj podepsal smlouvu na 37 RegioPanterti

ZastupciJihomoravského kraje podepsali v patek 20. prosince smlouvu s firmou Skoda
Transportation na dodavku 37 novych elektrickych jednotek RegioPanter. Kromé vyroby
vlakl byl soucastiverejné zakazky i full-service téchto jednotek na tficet let. Na jihomo-
ravské paterni regionalnilinky S2 v trase Kfenovice horni nadrazi — Brno — Letovice
a S3 Hustopece — Brno — Tisnov — Kfizanov maji vyjet v priibéhu roku 2022. TFicet
jedna jednotek bude v dosud neobvyklém ¢tyFdilném provedenti, Sest vlak(i bude
naopak jen dvouvozovych. Podle prohlaseni od firmy Skoda by se mély nové jed-
notky udrzovat patrné v depu v brnénskych MaloméFicich. V letoSnim roce zacne
Jihomoravsky kraj pfipravovat vybérové Fizeni na dopravce, ktery bude s novymi
vlaky jezdit poté, co skonci smlouva se spolecnosti Ceské drahy. Tu ma kraj uza-
vienou do konce roku 2022 s mozZnosti prodlouZeni az o dalsi tfi roky.

Do Litvinova se jezdi elektricky

Po dlouhych letech ocekavani se rozjely do Litvinova od nové-
ho jizdniho fadu 2020 elektrické vlaky. Prakticky skoro vsech-
ny spoje jsou vedeny vratnymi soupravami Ceskych drah
ve sloZenilokomotiva Fady 163, osobnivozy Fady Bdmtee
afidici klimatizovany viiz prezdivany Sysel. Diky novému
konceptu Usteckého kraje propojuji viechny viaky CD
Litvinov s krajskou metropoli Usti nad Labem na lince
oznacenéjako U3. Elektricky se m(ize jezdit diky za-
trolejovani neelektrizovaného Gseku o délce 1,5
kilometru mezi Loukou u Litvinova a Litvinovem,
kde do lofiského prosince jezdily pouze motoro-

vé vozy. Hlavnim cilem celé stavby je viak revi-
talizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov,

ktera projde béhem dvou let kompletni rekon-
strukci. Ke zvyseni kultury cestovani ve viech sta-
nicich a zastavkach pFispé&ji nova nastupisté a pfi-
stup k viak&im bude pIné bezbariérovy. Vyssi bezpec-
nost provozu zajisti elektronické zabezpecovaci zafizeni
atratova rychlost se zvysiaz na 100 km/h.
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Text: Josef Holek, Martin Harak, Jifi Sadovsky, redakce | Foto: autofi, archiv €D, archiv Sparta, Letisté Praha




Dozoréirada CD zvolila v poloviné ledna patého ¢lena pfedstavenstva spo-
leCnosti. Od 1. Ginora pozici zastava Petr Pavelec. CtyFicetilety pravnik dfi-
ve plsobil v pfedstavenstvu LetiSté Praha, kde mél na starosti oblasti roz-
voje, investic, pravni podpory a centralniho nakupu a logistiky. Do fir-

my v roce 2014 preSel zadvokatni kancelafe White & Case. PFi Pavel-
cové plsobenive statni spolecnosti Letisté Praha zde vyrazné priby-
lo cestujicich. Diky zvoleni Pavelce ¢lenem pFedstavenstva je péti-
¢lenny organ CD opét kompletni. Posledni personalni zmény se

v predstavenstvu CD odehraly loni v zafi. Dozor¢i rada tehdy
zvolila za €leny Vaclava Nebeského a Michala Krause. Vaclav
Nebesky se stal generalnim feditelem CD a pfedsedou pred-
stavenstva, Michal Kraus naméstkem pro provoz. Mistopred-
sedou predstavenstva je Radek Dvorak, ktery zarover zodpovi-
da za Gsek obchodu. Usek ekonomiky Fidi Patrik Horny.

Na veletrzigh Vv Brné
nechybély Ceské drahy

Tradi¢nim vystavovatelem na veletrzich cestovniho ruchu GO
aRegiontour, které se konaji na brnénském vystavisti, se staly
také Ceské drahy. Letos jiz potfeti dopravce vystavoval ve spo-

le¢né expozici centraly Czech Tourism. Laické i odborné ve-
fejnosti zastupci CD nabizeli mapy a doprovodné materialy
ke specialnim jizdenkam Interrail, které umoZznuji az né-
kolikadenni, financné zajimavé cestovani po Evropé.
Hostesky navic informovaly o vyhodnych jizdenkach
Ceskych drah. Nedilnou soucasti expozice byly nabo-
rové letaky, které maji za Gkol pFilakat do firmy no-
vé strojvedouci. Letosni ro¢nik byl ve znameni fady
hvézdnych osobnosti, jako jsou cestovatelé Dan
Priban ¢i Tomas Polacek. Dlstojna expozice byla vé-
novanaivramciparalelniho festivalu GO Kamera nasi
nejslavnéjsi cestovatelské dvojici Zikmund a Hanzelka.
Kvidénibyla navic obé originalni skfifiova vozidla Tatra
T 805, s nimiz cestovatelé projeli takFka cely svét.

Havliéktuv Brod v novém

PohodInéjsi pFistup na nastupisté i nastup do vla-
k{ pFinesla stavba, kterou ukoncila Sprava Zeleznic
v poloviné prosince v Havlickové Brodé. Prace nare-
konstrukci prvniho a ¢tvrtého nastupisté véetné pfi-
lehlych koleji v nejvyznamnéjsim zelezni¢nim uzlu
v Kraji Vysocina se odehravaly od srpna 2018. Na havli¢-
kobrodském nadrazi proslo jiz v minulych letech rekon- - i
strukci nejvytizengjsi druhé a tfeti nastupisté. Ctyfi z celko- ; h
vého poctu péti brodskych nastupist maji nyni nastupni hranu
550 milimetr( nad koleji, coZ umoZiiuje pohodInéjsi nastup
avystup zvlakd a také bezbariérovy pFistup pro osoby se snize-
nou schopnosti pohybu a orientace. Ten zajistuji nové vytahy. 1
Zakaznici CD oceni urcité i novy orientacni systém. =1

Spartané vyjeli viakem €D

Ceské drahy se staly dopravcem hokejové Sparty. Na zacatku ledna je specialné vypravenym vlakem odvezly z Prahy do Drazdan, kde ji cekal
vrchol zakladni ¢asti Ceské Tipsport extraligy v podobé venkovniho utkani proti Litvinovu. Druhé utkaniv ramci akce Hockey Open Air bylo
pfedehravkou 45. kola. Netradicni utkani proti rivalovi ze severu Cech se tak stalo velkym lakadlem nejen pro fanousky, ale i pro samotné
Spartany. Vliak CD byl zapInén do posledniho mista. A Ze byl o z&pas i jizdu viakem obrovsky zajem, svédcifakt, Ze drazdansky stadion byl
zcela vyprodany — pfislo zhruba 32 tisic fanousk(. Divacky rekord Ceské Tipsport extraligy padl, Sparta ovsem nikoliv. Svéfenci Uweho Krup-

pa utkani pod Sirym nebem zvladlii poctvrté v sezoné a porazili Litvinov 3:2.



Moderni vlaky pro Pardubicky kraj

Pardubicky kraj si objednal u Ceskych drah nové motorové jednotky a modernizaci osobnich
vozU pro regionalni dopravu z pocatku 90. let. Celkovy objem investic vysplha az k jedné mi-
liardé korun. Cestujici se od prosince 2022 budou moci svézt sedmi novymi dvojdilnymi
jednotkami na trati z Pardubic do Havlickova Brodu. Tyto vlaky by mély prinést podobny
komfort, na ktery jsou zakaznici zvykli zmotorovych jednotek RegioShark. Vedle zcela
novych motorovych jednotek budou v Pardubickém kraji jezdit modernizované osob-
nivozy z produkce byvalych vychodonémeckych vagonek. ObslouZi hlavni koridor
z Kolina pFes Pardubice do Chocné a Ceské Trebové. Sestnact osobnich voz(i dostane
jak modernéjsiinteriér, tak pfedevsim nova komfortni sedadla ¢i audiovizualniinfor-
macni systém a wi-fi. VylepSenim projdou i vozy fady 810 a jednotky RegioNova.

Konference Soucasnost a budoucnost nocnich viak(

Aktualnim trenddim v oblasti no¢ni dopravy a jeji mozné renesanci byla vénovana konference s mezina-
rodni Gcasti Soucasnost a budoucnost nocnich vlakd, kterou v Bratislavé koncem ledna uspofadala spolec-
nost Wagon Service travel. Touto akci zaroven oslavila 20 let své existence. Na Gvod vystoupil zastupce slo-
venského ministerstva dopravy a vystavby Jan Farkas, ktery G€astniky seznamil s pristupem resortu k no¢-
nim vlak@im. Reditel organizace CER Libor Lochman pfedstavil aktivity
Evropské unie smérem k no¢ni dopravé. Zastupce Ceskych drah Jan = -
lllik nastinil mozné sméry dalsiho rozvoje nocnidopravy v CR. Pro- ﬂ 5
voznifeditel spolecnostiJLV Petr Pospisil poté prezentoval gast- ’

ronomii na kolejich. O novinkach hovofili rovnéz zastupci ZSSK,
OBB a MAV. Vecer pak viechny tcastniky ¢ekalo pfijemné spo-
leenské setkaniv muzeu dopravy, kde bylo mozné si pro-
hlédnout nékteré historické vozy.

Na rekonstrukci vozidel LINT
se podilela také CD - Telematika

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD - Tele-
matika se vyznamné podilela na rekon-
strukcidraznich vozidel Alstom LINT 27
a41. Celkovou rekonstrukci provedla

firma CMZO - elektronika z Hranic

na Moravé a CD - Telematika zajistila
kompletni dodavku a montaz patnacti

kust radiostanic Radom FMX 20C. Uko-
lem CD - Telematiky bylo pfedev3im zajisté-
ni technické dokumentace, materialu, mon-
taze a oziveniradiostanic véetné komplexniho
ovéreni funk&nosti a zajisténi podkladd pro pro-
vedeni potfebného auditu. Ten po Gspésné do-
koncenych montazich probéhlve Vyzkumném
Ustavu Zeleznicnim (VUZ) Velim. Termin pro Gspésné

dokonceni veskerych praci byl uréen nabéhem nového grafikonu a po-
stup praci byl stanoven harmonogramem montazi, ktery musel reflek-
tovat terminy dodavek technologie od vyrobce. CD - Telematika dokon-
Cila prace véas podle planu.

Kometa Expres svez|
fanousky jiz potreti

Viak Ceskych drah, ktery dostal nazev Kometa Expres, se vefej-

nosti poprvé predstavil na Vanoce 2017, kdy dovezl hokejisty Ko-

mety, fanousky a stovky déti zjizni Moravy do Prahy. Tam Briiané v multifunkéni O, arené sehrali utkani se
Spartou Praha. Po utkani zamifila specialni modro-bila souprava zpét do Brna. Po velkém ohlasu a zajmu

o prvni cestu modro-bilého expresu se klub HC Kometa rozhodl vlednu 2018 vypravit Kometa Expres tento-
krat na sever nasirepubliky do Ostravy. A do tfetice vyjel letos v patek 24. ledna stejny expres na ponékud
pozménéné trase z brnénského Kralova Pole do Pardubic, kam sméfovalo asi 1 200 fanousk( na sledovani
39. kola extraligy v pardubické Enteria Arené. Dopravcem se tradicné staly Ceské drahy, které do Cela Sest-
nactivozové soupravy plné malych a velkych fanouskd, véetné samotnych hokejistd, nasadily stroj 380.017,
nesouci polep HC Kometa Brno.



V doplnkovych sluzbach
patii Ceské drahy mezi Spicku

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jak dlouho jste pfipravovali nabidku

a smlouvu?

Zhruba dva roky. Smlouva na zajisténi
dopravni obsluznosti, ktera zacala platit
v poloviné prosince, pokryva devatenict
linek dalkové dopravy a tomu zcela po-
chopitelné odpovida i délka pripravy. Sa-
motnd jednini k nabidce i smlouvé byla
s objednatelem, tedy ministerstvem do-
pravy, vedena velmi intenzivné zejména
v poslednich Sesti mésicich po predloze-
ni nabidky.

Co pfesné obnasi pfiprava nabidky?
Proces zahrnuje fadu krokl realizovanych
vzdy v Gzké soucinnosti s kolegy z ostat-
nich odborti CD. Vychozim bodem je ale
dopravni model, rozsah vykont a zakladni
standardy kvalitativnich parametri defi-
nované objednatelem. K tomu bylo pro za-
jisténi mezinirodnich spojl nezbytné vést
paralelné také jednani se zahrani¢nimi
partnery. Na celém tymu je pak poskladat
vse tak, aby vysledny produkt, tedy kom-
plexni nabidka, pozadavky objednatele
naplnil. Samoziejmé za cenu, kterd musi
byt pro objednatele akceptovatelna.

Jaké pozadavky ministerstvo mélo co

do kvality a sluZzeb?

Uz dfive objednatel zvefejnil pfehled za-
kladnich kvalitativnich standardi, které
by mél dopravce splnovat v pripadé reali-
zace nabidkovych fizeni. Klasikou jsou
pozadavky na klimatizaci, informaéni
systém a dal$i. Pfi tvorbé nabidky jsme

z tohoto pfehledu kritérii vychazeli. I pfes
obnovu vozidlového parku a modernizaci
vozl v8ak zlistanou je$té néjakou dobu

v provozu vozidla, kterd vSechny parame-
try spliiovat nebudou. Ty budou naplnény
diky postupnym dodavkam novych a po-
kracujicim modernizacim, coz soucasné
umozni vyfazeni nejstarsich vozidel,

do kterych se jiz investice nevyplati.

S nasazenim novych vozidel na vybrané
linky ale poéitate...

Ano. Ve vyrobé je 50 vozl pro linku Ris
Praha - Usti nad Labem - Cheb a linku
Ex6 Praha - Plzen - Cheb. Jedna se o zcela
nova vozidla s rychlosti 200 km/h, kterd



budou provozovana jako ucelené pétivozové soupravy

s moznosti posilovani klasickymi vozy, aby bylo moz-
né kapacitné pokryvat frekvencni $picky. Vozy se vyra-
bi podle harmonogramu.

Zaroven bylo na podzim loriského roku spusténo vybé-
rové fizeni na dodavku 180 vozl. Ty budou provozovany
v sestaveé 20 devitivozovych souprav s fidicim vozem. Prv-
nich deset souprav nasadime na linku Exs Praha - Berlin
- Hamburk a nisledné pfedpokladame nasazeni téchto
souprav také na linku Ex3 Praha - Bratislava - Budapest.
Ale napiiklad i na obnoveny spoj Viden - Praha - Berlin,
ktery zacne jezdit od kvétna. Na ten bude zatim nasazen
railjet. V pfipravé je také zakdzka na dodavku az 65 loko-
motiv, z toho 22 na rychlost 230 km/h.

PFipravujete se uz na dalsi soutéze?

Ano. Ministerstvo notifikovalo devét linek, kde
uplatni pfimé zadani. Jde o linky Ro, R1o0,
R14A, R14B, R21, R22, R23, R24 a R27,
pficemz doba platnosti smluv je

od tfi do osmi let. Z toho linky Ro,
R26 a R27 zaroven notifikovalo

ipro realizaci nabidkovych fize-

ni s pfedpokladem uzavieni

smluv na 15 let. Ty ale budou
navazovat az na zminéné

smlouvy zadané v pfimém za-

dani. V tuto chvili zatim ne-

znidme podminky, ale domni-

vam se, zZe vzhledem k délce
kontrakt{ budou poZadavky ob-
jednatele viceméné vychazet ze
stavajicich parametrii. K zasadni
zméné v kvalitativnich pozadav-
cich, zejména tykajicich se vozidel,
dojde podle mého nazoru az v ramci
zminénych nabidkovych fizeni.
Budete se hlasit i do soutézi, kde za t¥i roky skonéi
alternativni dopravci? Tfeba na lince z Prahy

do Rakovnika?

V téchto pripadech se jeSté nebude jednat o nabidkové
fizeni, tedy soutéz, ale pfimé zadani. Objednatel mize
se stavajicimi dopravci uzaviit prislusné smlouvy, aniz
by jakkoliv posuzoval pfipadné alternativni nabidky, jak
tomu bylo v pfedchozich pfipadech v rdmci rozstfelli. To
se tyk4 nejen posuzovani nasich nabidek na linky, které
nové provozuje jiny dopravce, ale i opa¢né. Letos tedy
mohou byt takto s CD uzavfeny smlouvy na tfi linky
R14A, R14B a R27. Podminky a vyvoj budeme urcité sle-
dovat a neni vylouceno, Ze vyvineme maximalni asili

k navratu na ztracené linky. To se tyka obecné dopravy
dalkové i regionalni.

Mate néjaky plan v oblasti rozsifovani palubnich

a dopliitkovych sluzeb?

Dokoncuje se naptiklad dovybavovani voz{ uréenych
pro dalkovou dopravu technologii wi-fi. DoSlo také

na zasadni rozsifeni cateringovych sluzeb v podobé za-
veden{ sluzby CD Minibar na tfi nové rychlikové linky
a béhem prvni poloviny tohoto roku budou na lince Exy
z Prahy do Lince nasazeny kombinované vozy 1. tfidy

a bistra, které stavajici nabidku minibaru nahradi.
Téch oblasti, na néz se soustfedujeme, a které s kvali-

Soustfedime
se na kvalitativni
a provozni plnénivsech
nasmlouvanych kontraktd
vCetné spoj, které
provozujeme na komeréni riziko.
Ceka nas priprava nabidek
na zajisténi dopravni
obsluznosti na trech
linkach dalkové
dopravy.

tou cestovani pfimo souviseji, je mnohem vice. Pfi-
kladem miZe byt fazeni souprav, ¢istota voz{i nebo
rezervacni a informacéni systémy. A mimo vlak tfeba
odbavovaci a prodejni systémy.

V oblasti dopliikovych sluZeb patfi €D mezi spole¢nos-
ti s nej$ir$im portfoliem v Evropé. Nasim cilem vSak
soustfedit se na vybrané produkty souvisejici s prvni
a posledni mili ¢i jiné sluzby s Zelezni¢ni dopravou sou-
visejici. Nadale plati, Ze veSkeré nabizené sluzby musi
byt vZdy poskytovany v ndmi deklarované a zakazniky
ocekavané kvalité.

Hodila by se vam v dalkové dopravé i hybridni vozidla?
Jisté, prestoze v nejbliz§ich letech pravdépodobné hyb-
ridni vozidla provozovat nebudeme. Ale chtéli bychom.
Vysvétlim. Vozidla maji fadu vyhod v provozu
na linkach s kombinovanou trakci. Diky
alternativnimu pohonu by naptiklad
odpadla nutnost vymeény hnaciho
vozidla a zkratila by se jizdni doba.
Tato vozidla umoznuji principi-
alné necekat na elektrizaci
a soucasné davaji urcity pro-
stor, pokud se elektrizace
zpozdi a dopravce jiz ma vozi-
dla pofizena. Soucasné tim
ale fikame, Ze by elektrizace
meélainadale pokracovataaz
na vyjimky by méla byt hyb-
ridni trakce v dalkové dopravé
pouze pfechodnym feSenim. Na-
bizi se linka R1o z Prahy do Hrad-
ce Kralové, Trutnova a Letohradu.
Ministerstvo zatim neplanuje ,,roztr-
Zeni“ spoji v Hradci Kralové. Do Hradce
by proto souprava jela v elektrické trakci, dile
pak napfiklad na baterie. Dalsi linkou by mohla byt na-
pfiklad linka R11 z Plzné pfes Ceské Bud&jovice do Brna.
Nicméné konkrétni iivahy jsou zavislé na schopnostech
primyslu dodat spolehliva vozidla.

Chystate se pfesto na nastup novych technologii?
Kde vidite budoucnost?

Vyvoj a testovani téchto novych technologii s kolegy
samozfejmeé sledujeme. Ze bychom ale uZ ptipravovali
zadavaci dokumentaci na ndkup hybridnich vozidel,
to zatim ne. Ackoli si fada linek, které nejsou v celé
délce elektrifikované, o to fika. Rozhodné ale chceme
byt u toho a vramci CR v této oblasti lidrem. Chceme
hybridn{ vozidla provozovat jako prvni. Jsme také pti-
praveni na spoluprici s vyrobci v oblasti vyvoje a testo-
vani. To vSe za pfedpokladu ekonomické vyhodnosti.
Abudoucnost? Ta se v soucasnosti ubird asi dvéma
sméry. Prvnim je vyuziti akumulatori a druhym pali-
vové Clanky vyuzivajici stlaceny vodik. V obou ptipa-
dech samoztejmeé vzdy jako dvouzdrojové feseni

v kombinaci s napajenim z troleje.

Mate v planu vyjet dal za polskou Pfemysl, na Ukrajinu?
Jedname o tom s ukrajinskou stranou. Letos by méla byt
upravena stavajici Sirokorozchodna trat do Lvova doplné-
nim rozchodu 1 435 mm. TakZe naSe vlaky, které nyni
kon¢i v Pfemysli, budou moci pokracovat az do Lvova.




Ukrajina stoji o ptimé spojeni se zapadni
Evropou, stejné jako my o spojeni s Ukraji-
nou. Kazdy den je také mozné cestovat

z Prahy pfes VarSavu do béloruského Bres-
tu a na léto znovu rozjedeme oblibené
rychliky k Baltu. Diky zavedeni denniho
spojeni byla vyrazné rozsifena nabidka
cestovani mezi Prahou a Moskvou.

Nové bude jezdit railjet €D do Berlina.
Proc az v kvétnu?

Némecti strojvedouci musi projit nezbyt-
nym proskolenim na railjet. Proto jsme
zahajeni provozu po dohodé s rakousky-
mi a némeckymi partnery naplanovali
rovnou az na zacatek kvétna, od kdy pti-
mé kazdodenni spojeni Grazu, Vidné,
Prahy a Berlina nabidneme.

Jaké mate plany na tento rok?

Urcité se soustfedime na kvalitativni

a provozni plnéni vSech nasmlouvanych
kontraktl v€etné spojii, které provozuje-
me na komeréni riziko. Ceka nas pfiprava
nabidek na zajisténi dopravni obsluznos-
ti minimalné na tfech linkach dalkové
dopravy a pfipravujeme novou strategii
dopliikovych sluzeb. Mimo to mame pro
nase zakazniky pfipraveny nékteré no-
vinky, které budou v pribéhu roku po-
stupné uvadény v Zivot. Ale ty si zatim
necham pro sebe. Na dalkovou dopravu

a sluzby s ni spojené bude zaméfena nase
leto$ni marketingova komunikace a v pl-
ném proudu bézi také priprava jizdniho
fadu 2021. Takze se letos opét nudit nebu-
deme. O

Petr Vondracéek

Profesni kariéru odstartoval v rezor-
tu Ministerstva obrany CR. Zde pa-
sobil v Sekci zahrani¢nich vztah,
kde byl ve vedouci pozici odpovédny
za planovani a realizaci zahranicnich
cest afinanéniho zabezpecenivojen-
skych zahranicnich misi. Poté praco-
val v pfispévkové organizaci Vojen-
ska lazenska a rekreacni zafizent,

ve které Fidil stfedisko zahrani¢niho
cestovniho ruchu a byl zde odpovéd-
ny za komplexni obchodni, finanéni
a marketingovou strategii. V roce
2009 nastoupil do Odboru produktd
aobchodu GR CD. V tseku obchodu
se od pocatku v raznych funkcich vé-
nuje primarné produktové a obchod-
ni strategii dalkové osobni dopravy.
Reditelem odboru dalkové dopravy
byl jmenovan na konci roku 2018.
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Akce CD ve stfednich

Cechach mély aspéch
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Cyklovlaky zajizdély

i na jih Cech

Uspé&snou sezonu maji za sebou

i specialni Cyklovlaky Brdy a Cesky
raj. Nejde sice o retrovlaky, ale i tak
byly velmi dobfe obsazené. ,V |été
jsme dokonce jezdiliaZz do Blatné,
coz bylo zajimavé zpestreni, nebot
Blatensko je turisticky nesmirné
atraktivni. Cyklovlak Cesky raj nao-
pak odvezl milovniky cyklistiky

k Prachovskym skalam, na Ji¢insko
ado dal3ich znamych mist Ceského
raje. | s nim jsme byli spokojenti,” po-
chvalil Jakub Golias, Feditel prazské-
ho Regionalniho centra CD.

Josef Holek | Foto: autor
N
'R ada spokojenych
cestujicich, akce pro-
tkané parou, pohoda a vy-
lety do pfirody i za pozna-
nim. Tak by se dala shrnout
uplynuld sezona, kterou za se-
bou maji Ceské drahy v Praze a Stfe-
doceském kraji. Dopravce se muiZe poch-
lubit velkou ucasti a trvajicim zajmem
vefejnosti. ,Vlaky byly ¢asto vyprodané
a navstévnost jsme pocitali v fadech tisi-
cl,“ potvrdil Jakub Golias, feditel Regio-
nalniho obchodniho centra €D v Praze.
Velmi dobfe se do povédomi zapsal pro-
jekt Parou Prahou. Specialni historické
vlaky vyjizdély v jarnich a podzimnich
meésicich vzdy ve vybranych sobotach.
,Pokazdé jsme jeli z prazského Smichova
pres Prokopské tidoli do Rudné, Hostivice
a zpét po prazském Semmeringu na Smi-
chov. Zhruba o piildruhou hodinu trvaji-
cijizdy byl neskute¢ny zajem, vlaky byly
vyprodané do posledniho mista uz
v pfedprodeji. Kapacita byla tfi sta mist,“
sdélil Golias. Zajem pry byl zejména me-
zi navstévniky Prahy, cizinci, ale i rodi-
nami s détmi, ktefi si chtéli udélat pti-
jemny vikendovy vylet vlakem. , Nostal-




gie tihne, pokazdé jela jina lokomotiva,
tedy 556.0506, 477.043 nebo 475.179.%

Karkulka v Posazavi, Kyklop v Praze
O uispéchu mohou organizatori sméle ho-
voritiv pfipadé tradi¢nich velikonoc-
nich jizd na Kfivoklat anebo o jizdé his-
torického vlaku k akci Audience u cisate
KarlaI. z Prahy do Brandysa nad Labem
a Mélnika. Pozitivni ohlas mély rovnéz
jizdy zvlastnich vlaki v Cele s motorovou
lokomotivou T 444.162 do Posazavi, pozd-
né prazdninova jizda parniho vlaku
z Prahy do V1asimi anebo pfedvanocni
jizdy na Ktivoklat. ,,Povedl se i Détsky
den v Praze Braniku. Uspéch sklidila pfe-
devs§im parni lokomotiva 556.0506 a dal-
§i stroje z vozidlového parku dopravce.
Uspéch jsme zaznamenali také pfi jiz
tradi¢nich jizdach na vlecku metra
na Kacerové,“ upfesnil feditel Golias.
Tisice lidi naldkal Prazsky Zelezni¢ni
den na Smichové. ,Ten jsme spojili s mést-
skymi oslavami v Hostivici, a obé mista
jsme propojili nejen parnimi vlaky.
Tehdy byla v Praze k vidéni i moto-
rova lokomotiva T 499.0002 s his-
torickymi patrovymi vozy fady
Bpjo anebo moderni, elektric-
k4 jednotka InterPanter.
Tento den nés prislo navsti-
vit okolo deseti tisic lidi,“
podotkl Golias.

Chystaji se na
novou sezonu
Velky tspéch si prazské
ROC pripsalo na prelomu lis-
topadu a prosince, kdy ve vla-

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic Gnor zni:

Ve kterém roce vznikla v ramci byvalych €SD
spoleénost Jidelni a ItiZzkové vozy (JLV)?

Své odpovédi nam zasilejte do 29. Gnora,
nové na adresu soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy

Gastronomie na kolejich.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 1: Max. rychlost je 90 km/h.
V/yhercem se stdvd: Alex Gerlach, Roztoky u Prahy

cich €D cestoval Mikulas se svou druZi-
nou. Kromé parnich specialdi, které vy-
razely do okoli metropole, vyjela také
souprava Cyklohracku, tentokrat vsak
pfejmenovaného na Certohradek. Ani ta-
dy nebyla o cestujici nouze.

Velmi povedeny byl z pohledu CD Stfe-
docesky Zelezni¢ni den v Kralupech nad
Vltavou. Pravda, kvili extrémnimu su-
chu nesmély vyjet parni lokomotivy, ale
navstévnost byla i pfes tuto komplikaci
velmi slu$na.

Prazské ROC v téchto tydnech s objed-
nateli regionalni dopravy, tedy se Stfedo-
Ceskym krajem a hlavnim méstem Pra-
hou, fesi definitivni podobu akci na tento
rok. ,,Slibit mohu Détsky den, StfedoCesky
Zelezni¢ni den a tradi¢ni Velikono¢ni

a Mikulasské jizdy parnich vlakii. Opét
bychom radi uskute¢nily jizdy Parou Pra-
hou. Vzhledem k tomu, Ze rok 2020 je ro-
kem nékolika vyrodi trati v naSem regio-
nu, radi bychom si prostfednictvim akci
pofadanych pro vefejnost jubilea pfipo-
mnéli. Proto se letos vice zamétime na jiz-
dy do oblasti dolniho Posazavi, tedy z Pra-
hy pies Vrané do Cercan, nebot tato trat
oslavi12o. narozeniny. Na zafi pak chys-
tame vétsi oslavy svatku dne Zeleznice,
kdy bychom si radi pfipomnéli 175. vyroci
ptijezdu prvniho vlaku do Prahy a zaroven
stopadesaté vyroci zahdjeni provozu Zelez-
nice na Nymbursku. Na ptipravé téchto,
aleijinych akci jiz intenzivné pracujeme.
Pofadani dalsich jizd upfesnime v pribé-
hu roku,“ uzaviel Jakub Golias. O

Cestujicich ve vlacich Ceskych drah loni opét pFibylo

I v roce 2019 pokracoval trend ristu poctu
cestujicich na Zeleznici. Statistiky Ces-
kych drah ukazuji meziro¢ni zvySeni

o tfi miliony na celkovych 182,1 milionu.
Stale vice zdkaznik{ navic vyuziva vlaky
dopravce pro delsi cesty.

»Cisla ukazuji dva hlavni trendy. Lidé
se vraceji do vlakdl a cestuji na vétsi vzda-
lenost. Pfepravni vykon vzrostl 05,6 %

a primeérna vzdalenost, kterou zdkaznici
v nasich vlacich ujedou, je uz témeér 48
kilometra,“ fekl pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel CD Vaclav Nebes-
Kky. ,Jednak je to tim, Ze hodné investuje-
me do novych vozidel i sluZeb, a také jsou
lidé ochotni dojizdét za praci mnohem
dalnez pfed lety. Navic jsou nase dalkové
spoje oblibené jako alternativa k autiim
pfinavstévach piibuznych ¢i pratel.“

CD se proto na segment dalkové dopra-
vy vice zaméruji. Firma zacne od pristiho
roku postupné nasazovat na vnitrostatni
spoje mezi Prahou a Chebem nové vagony,
které se v soucasné dobé vyrabéji. Pravé

spojeni Prahy a Plzné, kde budou cestujici

Pocet cestujicich Pfepravni vykon

(v mil.) (mil. oskm)
+1,6% +5,6%
179,2 182,1 8225 8 685

nové vozy také vyuzivat, je jednou z relaci
s vysokym potencidlem ristu cestujicich.
Novych vozil bude 50 a budou obdobné ja-
ko railjety. Na nakup dal$ich 180 dalko-
vych vagont vypsala spolecnost zakazku.
Jesté v prvnim ctvrtleti pak hodlaji vypsat
zakazku na desitky lokomotiv.

Podle mistopiedsedy pfedstavenstva
anameéstka generdlniho feditele pro ob-
chod Radka Dvofika je dal$im segmen-
tem, ktery se v poslednich nékolika le-
tech vyrazné rozviji, pfiméstska dopra-
desitky tisic lidi z Ri¢an, Kralup nad La-
bem, ale taky z Lysé nad Labem nebo
z Milovic. Tam, kde je to mozné, jezdi
ve §pickach zdvojené soupravy. Zahusté-
ni dopravy ale pomalu narazi na kapaci-
tu infrastruktury.” (red)
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Cestu1|C|c
stale pribyva

Martin Hijek | Foto: Martin Hardk

omyslné prvni misto obsadila trat

Pardubice - Hradec Kralové, na niz
vykazuji pfepravy stalou expanzi. Pocet
zakaznikd odvezenych jak regionalnimi
vlaky, takirychliky stdle roste. Jasné se
tak prokazalo, Ze dostate¢na nabidka
rychlych a pohodlnych vlaki po cely den

prilaka dalsi cestujici. Ti nemuseji fesit
problémy s parkovanim ¢i hustou dopra-
vou v obou krajskych méstech. Loni

na této trase opét padl rekord. Navic bé-
hem poslednich deseti let Ceské drahy
neprepravily po této trati vice cestuji-
cich. V pracovni dny jich bylo téméf 7,5
tisice, coz je meziro¢ni nartst skoro o je-
denact procent. Ve srovnani s rokem

Drazni Gufad informuje

Odborny seminar

h na Pardubicku

2015, kdy se dokoncilo zdvojkolejnéni

v iseku Stéblova - Opatovice nad Labem

a CD zavedly zrychleny model dopravy,

jich jezdi dokonce o 30 procent vice.
Vyznamneé roste zajem o cestovani

iovikendu. V sobotu se primeérné mezi

Pardubicemi-Rosicemi nad Labem

a Hradcem Kralové pfepravuje vice nez

pét a pll tisice cestujicich. Narfist je patr-

| v letosnim roce se hodlame vénovat odbornym seminartim pro jednotlivé obory draZzni dopravy. Prvni seminaf se usku-
tecnil 30. ledna pro akreditovana Skolici stfediska, ktera se vénuji vycviku strojvedoucich. Pfitomné jsme seznamili jak

s aktualnimi statistikami, tak s organizaci zkousek v letosnim roce. Zastupclim jsme také pripomnéli, jaké dokumenty jsou
u zkouSek pozadovany a akceptovany, zaznély téz pozadavky na uchazece ke zkouskam k ziskani licence strojvedouciho.
Dllezita byla také informace o planovanych statnich dozorech akreditovanych skolicich stredisek.

Ruseni pFejezdi

V lofiském roce se podafilo rozhodnutim DU odstranit celkem 34 Zelezni¢nich pfejezdd. Vzhledem k velmi malému

poCtu rusenych prejezd( v predchozich letech Ize takové Cislo rozhodné povaZzovat za Gspéch.

Zména organizacni struktury
V souvislosti s vliadnim poZadavkem na snizeni poctu zaméstnancti ve statni spravé byla schvalena zména organizacni
struktury na nasem Gradu. Novou organizacni strukturu Drazniho Gradu naleznete na webovych strankach www.ducr.cz.
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Prumérny pocet cestujicich za den
mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové

sobota

nedéle

ny rovnéz v nedéli, ktera se jiz témér do-
tahla na pracovni dny. Jezdi pfes sedm ti-
sic pasazéri, coZ je o ¢trnact procent vice
nez v roce 2018 a skoro o padesat procent
vice neZ v roce 2015. Pro srovnani - v roce
2015 vlaky CD piepravily na mezikrajské
trase zhruba o dva a pil tisice 1idi méné.
Celkové tak ¢isla na této trati pfekonala
nové rekordy a 1ze ocekavat, Ze po dokon-
¢eni zdvojkolejnéni zbyvajicich tisekil
a zvy$eninabidky spojt dile porostou.
Jako dalsi v pofadi se umistil koridor
mezi Kolinem, Pardubicemi a Ceskou Tie-
bovou. Pokud tuto trat posuzujeme
isrychliky, které v ramci integrovaného
dopravniho systému IREDO rovnéz zajis-
tuji vyznamny podil na dopravé v ramci
kraje, vykazuje trat zhruba dvacetipro-
centni meziro¢ni nardst v pracovni dny,
onedélich dokonce o celou tfetinu, coz
znamena minimalné 2 500 cestujicich na-
vic. Po letech se na této trati zastavil pro-
pad u osobnich vlaki a pocet zakaznikl
CD se navysil v nékterych tisecich az 0 29
procent (naptiklad o nedélich mezi Pardu-
bicemi a Chocni). Za jednu z pfi¢in stag-
nace 1ze povazZovat ¢asta zpozdéni osob-
nich vlakd, které jsou na této vytiZené tra-
ti mnohdy pifedjiZdény rychlej$imi vlaky.

Navrat cestujicich na trat 238

Na trati z Pardubic pfes Chrudim do Hlin-
ska a Havlickova Brodu byl loni obnoven
dopravni koncept zaloZeny na pravidelné
nabidce rychlého spojeni. A ispéch se do-
stavil zahy. Na v§ech meziméstskych tse-
cich byl zaznamenan meziro¢ni nariist
cestujicich 010 az 20% a mnohde bylo pfe-
konano i obdobi let 2012 a 2013, kdy zde jiz

2014 2015

spésné vlaky jezdily. V pracovni dny pfe-
vezou vlaky mezi Pardubicemi a Chrudimi
vice neZ 2 600 1idi, o vikendu zhruba
2400, coZ je mezirocné 0 10% vice. V iseku
Zdarec u Skute - Hlinsko pak vzrostl me-
ziro¢neé pocet cestujicich v pracovni dny
anedéli o140, tedy 0 20% (v sobotu o polo-
vinu). Zhruba 550 cestujicich pfijede a od-
jede v pracovni dny do/z Hlinska z/do Hav-
lickova Brodu, coZ je rovnéZ nariist 0 20 %.
Zhruba 15 aZ 20% nartst je vykdzan u vla-
k@ o vikendech. Lidé tak vice vyuzivaji
vlaky i pro dopravu mezi kraji. Potvrzuje
se tak spravnost zavedeni nového doprav-
niho modelu, ktery ma potencial dal§iho
riistu po dodani novych vozidel (2023) ¢i
odstranéni pfestupt v Hlinsku.

Uspéch i na lokalkach

Jednim z nejvytiZenéjsich tratovych tise-
kit v Pardubickém kraji, pokud budeme
brat vivahu pouze regionalni trati, je
usek Choceri - Vysoké Myto. Pfepravenych
lidi zde loni bylo nejvice od roku 2011. N&-
riisty cestujicich hlavné o vikendech az

o dvacet procent jen potvrzuji diileZitost

2017 2018 2019

této trati. Napifiklad mezi Chocni a Vyso-
kym Mytem se v priméru pfepravi pfes
1500 cestujicich v pracovni dny, vice nez
1100 Vv sobotu a asi 950 v nedéli. Dalsi
z trati s nartistem poctu cestujicich je
spojnice mezi Svitavami a Poli¢kou. Mezi-
ro¢né tu pribylo okolo 15 % zakaznik.
Mezi Ceskou a Moravskou Tfebovou se
v pracovni dny jiz od roku 2015 pfepravi
béZné okolo Ctyf stovek cestujicich. Znac-
ny narist ale statistiky vykazuji o sobo-
tach (+ 27%) a vicelidi jezdii o nedélich.
Na trati o19 se jiz druhym rokem uplatniu-
je novy koncept dopravy, jenz se velmi
osvédcil. Napfiklad jen na tiseku mezi Ru-
dolticemi a LanSkrounem od roku 2011 ni-
kdy necestovalo vice zakaznik{. V pracov-
nidny se jich sveze obéma sméry témeér ti-
sicovka, coZ je o 6 procent vice. Zajimava
jsou &isla z koridorové trati 260 z Ceské Tie-
bové smérem na Svitavy a Brno. Pfikladem
jsourychliky Praha - Brno, kde podobné
jako viseku Kolin - Ceska Tiebova ¢i me-
zi Ceskou Tiebovou a Letovicemi pfibylo
cestujicich o vice nez 25%. V sobotu tu pak
jezdi jeSté o dalsich 5 % lidi vice. O




ZPRAVODAJSTVI

Zeleznice v Cesku se pomalu
pripravuje na dvoustovku

Josef Holek | Foto: Sprava Zeleznic, Jan Siira

Zejména cestujici v dalkové dopravé by
se mohli za par let dockat zkraceni
jizdnich dob. Od loriského prosince se

v Casti trati mezi Bfeclavi a Vranovicemi
odehravaji testovaci jizdy draznich vozidel
rychlosti 200 km/h. Nyni mohou vlaky vy-
vinout rychlost maximalné 160 km/h, byt
napiiklad Ceské drahy disponuji vozidly,
kterd umi jezdit daleko rychleji. Naposle-
dy se testovalo v poloviné ledna. Zkousku,
kterou povolil Drazni tfad, uskutecnila
lokomotiva 383.008 od CD Cargo s vozem
fady Ampz a WRmz Ceskych drah.

,Cilem zkousSek je pfiprava vybranych
useki zelezni¢ni sité na planované zvyse-
ni rychlosti a provéfeni chovani nosnych
konstrukcei a dalsich ¢asti Zelezni¢nich
staveb pfivyrazneé vys§im dynamickém
zatizZeni. Méf1i se také akustické zatiZeni
okoli trati pfi prijezdu vozidla vyssi rych-
losti, nezZ je dnesnich 160 km/h,“ uvedla
mluvéi Spravy Zeleznic Nela Friebova.
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Nutné dalsi tdpravy

Jihomoravsky usek prvniho koridoru je
soucasti pripravovanych vysokorychlost-
nich trati. Napfiklad v Sakvicich by méla
koncit ,vrtka“, ktera bude odbocnou vétvi
patefni trati Praha - Brno - Ostrava. Dale
do Bfeclavi budou vlaky pokracovat

po zmodernizované soucasné konvencni
trati, kde se po nezbytnych ipravach zvy-
§i tratova rychlost na 200 km/h. Co se ty-
e tiseku z Sakvic ke statni hranici, chce
spravce infrastruktury jesté letos zacit

s pfipravou projektu. Nasledovat bude do-
kumentace pro stavebni povoleni a sa-

Co se také testovalo

Akusticka méreni pfi prljezdu
vozidla rychlosti 200 km/h. Kromé
klasického presného méreni Grov-
né akustického zatizeni kalibrova-
nym pristrojem byla pro identifika-
ci mista a pficiny vzniku hluku po-
uzita (poprvé na zelezniciv CR)
akusticka kamera. Pomoci techno-
logie Ize graficky lokalizovat misto
a intenzitu hlukového zatizeni.

Funkce ETCS. Kromé zakladnich
zkouSek byla rovnéz ovérena ko-
rektni spoluprace mezi palubni

a tratovou ¢astisystému ETCS, kte-
rd probéhla bez jakychkoliv zavad

a potvrdila jeho plnou funkénost.

motna realizace stavby tak, aby bylo ho-
tovo do konce roku 2025. V ramci staveb-
nich praci je nutné rekonstruovat stanice
Podivin, v Zajeci udélat plnou peronizaci,
zrusit pfechod v Podiviné a pfejezd Staro-
vicky. Stavbati také musi obnovit Zelez-
niéni spodek i svrsek, upravit mosty ¢i
trakéni vedeni. Stavajici infrastruktura
neumoznuje zvysit rychlost vlakd bez
nutnych aprav, jako je naptiklad odstra-
néni vSech troviiovych pfejezdd a pre-
chodti. Diky probihajicim testm ziska-
me podklady pro pfipravované projekty.

Prvni testy Sprava zeleznic uskutec¢nila
loni 9. prosince. S lokomotivou Siemens
Vectron, plné vybavenou palubni ¢asti ev-
ropského vlakového zabezpecovaciho sys-
tému ETCS, se zaméftily na jeho chovani
prirychlostech nad 160km /h. Dale se tes-
tovalo dynamické chovani nosnych kon-
strukci vybranych mostd véetné staveb
zlet 1933 a2 1946 s nosnymi konstrukcemi,
které jsou nachylné k neimérnému kmi-
tani. Samotné méfeni zajistila Fakulta
stavebni CVUT spolu s Technickou tistfed-
nou dopravni cesty. ,,Vysledky pouZzijeme
k optimalnimu navrhovani novych most-
nich konstrukcei a opravam stavajicich pfi
modernizaci trati pro vys$si rychlosti,* in-
formovala Friebova. O



TEMA

Navrat na koleje

Jesté na konci 30. let patfilo cestovani letadlem k drahym, ale predevsim

k nejistym dobrodruzstvim. Kdo chtél cestovat na velké vzdalenosti pohodiné
a bezpecné, zvolil viak. Byla to zlata éra expresi zvucnych jmen. Moderni
proudova letadla druhé poloviny 20. stoleti vSak situaci zménila a dalkové
expresy postupné koncily provoz jeden za druhym. Liberalizace letecké
dopravy a lowcostové aerolinky v 90. letech pak zatloukly transevropskym
expresiim posledni hiebicek do rakve. Ale casy se méni. Pod tlakem
klimatickych zmén a sniZeni emisi CO, se hovori o omezeni letecké dopravy.
Aerolinkam vyrostl i novy konkurent - vysokorychlostni Zeleznice.




Petr Stéhlavsky | Foto: Shutterstock, DB AG

tuz letecka doprava skutecné ovliv-
nuje klima nebo ne, faktem je, Ze
ma oproti Zeleznici podstatné vyssi spo-
tfebu energie a produkuje mnohem vice
emisi. Navic tyto emise vytvaii ptimo
v hornich vrstvach atmosféry az 10 kilo-
metrii nad zemskym povrchem, coZ jes-
té vice zvySuje jejich negativni vliv
na planetu. Omezit 1étani a emise ma
ptirozeny smysl, pokud chceme chranit
Zemi pfed bezhlavym drancovanim je-
jich omezenych zdroja.

Miliardové skody

z letecké dopravy

Podle mnoha studii jsou dopady letecké
dopravy 5x aZ 6x horsi neZ provoz Zelez-
nice. Samoziejmeé vztazeno na pfepravu
jedné osoby. Pfitom v nékterych zemich,
kde vyuziva Zeleznice velké mnozstvi
elektrické energie vyrobené z obnovitel-
nych zdrojt, naptiklad ve vodnich, vétr-
nych nebo soldrnich elektrarnach, je
tento rozdil je$té vétsi. Tfeba v piipadé
Svycarska jde téméf 0 100 % energie z Cis-
tych zdrojli bez produkce CO,.

Rozsdhla némecka studie uvadi, Ze le-
teckd doprava startujici ze vzdusnych
pristavli naseho zdpadniho souseda vy-
produkovala v roce 2014 celkem 47 milio-
nli tun CO,, pfitom 3,2% pfipadalo

na vnitrostatni lety a 35 % na stfedni lin-
ky se vzdalenosti 500 azZ 2 ooo kilomet-
. Produkce téchto emisi pfedstavuje
§kody na zivotnim prostiedi ve vysi 3,5
miliardy eur, které by mély stoupnout
do roku 2030 dokonce na 4,5 miliardy
eur. Pfitom nahrada jen téch nejkrat-
$ich spojeni do 500 az 600 kilometri
vlaky by znamenala ro¢né tsporu asi
200 tisic letfi a snizeni emisi CO, o neza-
nedbatelnych 1,6 milionu tun. Tato zmé-
na by se dotkla pribliZzné 18 miliont ces-
tujicich ro¢né, coZ predstavuje asi %
vSech vnitrostatnich cest leteckou do-
pravou v Némecku.

V pfipadé stejného postupu i v dalsich
evropskych statech a na krat$ich mezi-
narodnich linkach by se uspotilo velké
mnozstvi paliva, sniZila produkce skle-
nikovych plyni a podstatné by ubylo
§kod na Zivotnim prostfedi.

Mezindrodni Zelezni¢ni unie UIC uva-
di, Ze pfi primeérné obsazenosti pfipada
na 600 kilometrii dlouhé cesté na jedno-
ho cestujiciho v letecké dopraveé az 7x vi-
ce paliva, a dokonce aZ 11,5x vice emisi
CO,. Externi naklady na poSkozeni Zivot-
niho prostfedi dosahuji u Zeleznice ko-
lem 15 eur na 1 0oo osobokilometri, za-
timco v letecké dopravé jsou tyto Skody
az 65 eur.
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6 litrd

8,1kg CO,

31,5 litru

67,4kg CO,

43,1 litru

93kg CO,




Zeleznice neni feSenim dopravy na krat-
§i a stfedni vzdalenosti jen z ekologic-
kych dtvodd. Je vyhodna i pro cilového
cestujiciho. Podle studie UIC, kterda uz
nékolik let sleduje vyvoj na trhu letecké
a vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy,
je cestovani vlakem na soubéznych tra-
sach vyrazné levné;jsi. Zatimco na sledo-
vanych 10 vnitrostatnich a mezinarod-
nich linkach ve Francii, Némecku, Svy-
carsku, Spanélsku a Italii je doba jizdy
vlakem i letadlem po zapocteni pfesunu
na nadrazi nebo letisté véetné odbaveni
a opét znadrazi nebo letisté srovnatel-
na, cena za cestu vlakem je v priméru
057% nizsi. Pocitd se s redlnymi tarify
zahrnujicimi levné letenky a jizdenky
ibézné ceny. V pripadé nékterych tras
jsou v§ak rozdily mezi letadlem a vlakem
az trojnasobné v neprospéch vzdusné do-
pravy. A rozdil mezi cenou letenek a jiz-
denek roste. Pfed par lety cestujici

ve vlaku uspofil oproti letadlu jen 51%
nakladi na cestu, a to nebereme v ivahu
dalsi oekavany riist ndkladd napiiklad
kvtli zdanéni leteckého paliva.

Letecké palivo je jednim z ptfikladl ne-
rovnych podminek. PfestoZe letecké pa-
livo znecistuje zivotni prostfedi podstat-
né vice nez elektfina pro vlaky, je osvo-
bozené od dani. Ty se nékteré staty tepr-
ve chystaji zavést, v jinych o nich ales-

pon diskutuji a v mnoha zemich se za-
tim nic neméni. Oproti tomu elektrické
vlaky, které v fadé zemi vyuzivaji Cisté
zdroje energie, zaplati za energii plnou
cenu véetné vSech dani a tfeba i pfispév-
kil na rozvoj ,,zelené“ energie.

Dominance Zeleznice:

AZ 500 kilometr( za 2 hodiny

UIC na zakladé prizkumd trhu uvadi, ze
vlak drtivé vitézi nad leteckou dopravou
pfi cestovni dobé priblizné do 2 hodin.
Pokud se pohybuje cesta vlakem mezi
2a3,5 hodinami, ma stile Zeleznice pte-
vahu nad leteckou dopravou, ale svou
dominanci postupné ztraci. Po 3,5 hodi-
nach cesty vlakem dochézi ke zlomu,
kdy za¢ina mit letecka doprava navrch,
ale Zeleznice ji s cestovni dobou do 5 ho-
din efektivné konkuruje. Teprve nad ces-
tovni dobu 5 hodin dominuje letecka do-
prava. Tyto hodnoty jsou orientacni. Trh
ovlivriuje i kvalita a Cetnost spojeni

a predevsim cena.

Prikladem, kdy moderni vysokorych-
lostni doprava prakticky zdecimovala le-
teckou dopravu, je priblizné 300 kilome-
tri dlouhé spojeni Patize a Bruselu. No-
va trat zkratila cestu mezi obéma metro-
polemi na necelou 1,5 hodinu a podil Ze-
leznice vzrostl skoro na 100 %. Air France
a KLM zde zcela zrusily pfimé letecké

spoje a vlak zde vyuzivaji i vysoci statni
predstavitelé pfi statnich navstévach.

Séfka osobni dopravy SNCF Rachel
Picard v souvislosti s otevienim nové vy-
sokorychlostni trati do Bordeaux na ji-
hozapadé Francie uvedla, Ze chce Zelez-
nice postupné prevzit 100 % leteckého tr-
hu mezi PatiZi a Bordeaux. Vzdalenost
500 kilometri mezi obéma mésty zvlad-
nou rychlovlaky za ptiblizné 2 hodiny.

Ve Francii si uz v poloviné go. let vy-
tkli cil omezit leteckou dopravu na Sesti
linkach z PafiZze do Marsaille, Toulouse,
Nice, Bordeaux, Strasburku a Montpel-
lier, které tenkrat tvotily 60 % vnitrostat-
ni letecké dopravy. Tyto cile se dafi po-
stupné naplnovat. Na tratich do Lyonu,
Avignonu, Bordeaux a Strasburku ma Ze-
leznice dominantni postaveni s podilem
az 9o a vice procent trhu.

Uspéch moderni a rychlé Zeleznice
na tkor letecké dopravy na kratké
a stfedni vzdalenosti do pfibliZné 500
kilometr, kam vlak pfebira podstatnou
¢ast zakazniki, a do pfiblizné 1 0oo ki-
lometrl, kde dokazZe nabizet atraktivni
alternativu, potvrzuji vSechny Zeleznice
napii¢ Evropou i ve svété.

Par prikladd za vSechny. Na trase Mad-
rid - Sevilla byl v roce 1991 pfed otevienim
vysokorychlostni trati podil Zeleznice jen
16 %, zatimco po silnici cestovalo 44 %

Srovnani priimérnych cen:
letadlo vs. viak
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a vzduchem 40 % lidi. Po otevieni rychlo-
drahy a zkraceni cestovniho ¢asu se po-
méry zmeénily. Do roku 2002 vyskocil po-
dil drahy na pfepravnim trhu diky vyso-
korychlostni Zeleznici s cestovni dobou
téméf 2,5 hodiny na vice neZ 60 % a letec-
ka doprava klesla na pouhych 8%.

Stejny vyvoj 1ze sledovat v Itdlii. V roce
2008 trvala cesta mezi Mildnem a Rimem
vétsiné vlaki jesté 4,5 hodiny, vyjimeéné
nékolik nonstop vlaki dosdhlo cestovni
¢as 4 hodiny. Podil Zeleznice na pfepravé
mezi obéma velkomésty byl 36 %, zatimco
letadlem cestovalo 50 % lidi. Zbytek vyu-
Zival silnici. V soucasné dobé se vyuziti
dopravnich systémd obratilo. Dnes jezdi
mezi Rimem a Mildnem rychlovlaky Fre-
cciarossa co ptil hodiny s cestovni dobou
pod 3 hodiny a podil Zeleznice zde stoupl
na priblizné 80 %, zatimco podil letecké
isilni¢ni dopravy je kolem 10 %.

Této teorii davaji za pravdu zkuSenosti
iz mezinarodnich linek. Vysokorych-
lostni spojeni PatiZe a Stuttgartu ma
dnes na pfepravnim trhu podil kolem
70%. Cesta vlakem mezi témito mésty
vzdalenymi od sebe vzdusnou ¢arou 500
kilometrd trva jen néco pies 3 hodiny.
Zatimco v roce 2007 zde letecké linky na-
bizely okolo 60 letli tydné, dnes je to ma-
ximalné 25 spoju.

Letadla vyklizeji trh sama

Dokonce i v USA s image letecké a auto-
mobilové velmoci vitézi napfiklad mezi
Washingtonem a New Yorkem vlak.
Rychlovlaky Acela zde maji oproti letec-
ké dopravé trzni podil 77 %. Mezi Los An-
geles a San Diegem na zapadnim pobfezi
prepravuje americky narodni dopravce
Amtrak 96 % cestujicich, zatimco letadla
jen 4% lidi. Také japonské rychlovlaky
na nékterych trasach dosahuji ve srov-
nani s rozvinutou leteckou dopravou trz-
ni podil pfes 90 %.

Jako absurdni se nezasvécenému mohou
zdat zpravy z Némecka, které se loni obje-
vily i v nasich médiich, Ze do roku 2035 za-
stavi vnitrostatni leteckou dopravu. DB
ma ovSem k tomuto cili velmi dobfe na-
kroceno, a to aniz by se cestujicim zhorsil
komfort nebo prodlouzily cestovni casy.

Diky vystavbé vysokorychlostni Zelez-
nicni sité uz dnes rychlovlaky ICE spojuji
vétsinu velkych mést v asech srovnatel-
nych s leteckou dopravou, pokud se zapoc-
tou i ¢asy potfebné na cestu na a z letisté
ana odbaveni. Ostatné k nahradé letecké
dopravy ve prospéch Zeleznice na kratkych
a stfednich vnitrostatnich linkach zde do-
chédziuzdelsi dobuibez zasahu regulace.

V roce 2007, po otevieni vysokorych-
lostni trati Kolin nad Rynem - Frankfurt
nad Mohanem, zastavila Lufthansa lety
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mezi letisti v téchto méstech. Poslednim
pfikladem je pak zruSeni leti mezi Ber-
linem a Norimberkem. Vlaky tuto trasu
zvladdnou diky nové trati za 3 hodiny.

V roce 2014 letélo mezi obéma meésty jes-

té ¢tvrt milionu pasaZérfi, dnes cestuji Lufthansa Airport Express
vSichnivlakem. memmemssssssmsssssssmssssssssssssssees
Rostouci podil Zelezni¢ni dopravy Lufthansa Express Rail

na tukor letecké a individualni silni¢ni
dopravy sleduje DB od otevieni prvnich
vysokorychlostnich trati. V roce
1980 méla Zeleznice mezi Frank- Gottigen
furtem a Hamburkem podil Dortmund
na pfepravnim trhu témeéf 23%, Diisseldorf
bezmala 60 % pfipadalo na silni¢ni
dopravu a1o% na letadla. V roce
2000 byl podil Zeleznice s vice
nez 50% zhruba dvojnasobny,
podil silni¢ni dopravy klesl
na 45% a letecké na pouha 4 %.
Také zavedeni rychlovlakd ICE
Sprinter mezi Mnichovem a Ber-
linem s cestovni dobou 4 hodiny
zamavalo trznimi podily v do-
pravé mezi témito vzdusnou ¢a-
rou 500 kilometri vzdalenymi Mannheim
meésty. Po roce od otevieni rychlo-
drahy zde Zeleznice pfepravila 4,4
milionu cestujicich, 2x vice nez v pfed-
chozich letech. Podil Zeleznice na trhu
stoupl z 23 na 46 %, zatimco jednicka
v prepravé, leteckd doprava, klesla z pti-
vodnich 48 % na 30%. Zbyvajicich 24 % li-
di cestuje mezi obéma mésty stale po sil-
nici. I tak pokles poctu jizd autem zna-
mena sniZeni emisi CO, na této trase Freiburg
0190 tisic tun za rok. Po rozsifeni poctu
vlaki ICE Sprinter Berlin - Mnichov
a po dal§im zrychleni cesty v nékolika

Kassel
Erfurt

Aachen

Wiirzburg

Niirnberg

Karlsruhe Stuttgart

usecich se podil Zeleznice jesté zvysi. pomalé, znecistuji Zivotni prostfedi a k to-
Nyni se chce DB zaméfit na pievzeti do- mu blokuji uz tak pfetiZené vzdusné kori-
pravy z Berlina do oblasti Porufi a Poryni, dory a pristavy pro zajimavéjsi dalkové
naptiklad do Kolina nad Rynem a Diissel- linky. Svych cestujicich se vSak nechtéji
dorfu. Dnes patii letecké linky Berlin - vzdat, a tak se zacaly spojovat se Zeleznici.
Diisseldorf a Berlin - K6ln mezi 10 nejfrek- U nas je nejznadméjsi némecky Luf-
ventovanéj$ich vnitrostatnich relaci. Ro¢- thansa Airport Express. Jednalo se o spe-

né nabizeji dohromady pfes 2 miliony
mist. Vlaky zde jezdi v hodinovém inter-
valu a trasu mezi Berlinem a Pordfim,
resp. Kolinem nad Rynem, kterd méfi
vzdu$nou ¢arou vice nez 450 kilometra,
uraziza 4 aZ 4 a ptil hodiny. Cestovni ¢as
by zde méla zkratit zhruba 100 kilometr
dlouha nova trat s rychlosti 300 km/h me-
zi Hannoverem a Bielefeldem. Doba jizdy
do Kolina i Diisseldorfu ma klesnout pod
4 hodiny a pocet vlakll se ma zdvojndsobit.
Interval vlaki se zkrati na p@il hodiny.

KdyZ nevyhrajes, tak se dohodni
Letecké spolecnosti si zacaly uvédomovat,
Ze dlouhodobé kratké linky neudrzi. Jsou
nakladné, kvili zdlouhavym cestam

na leti$té a odbaveni oproti rychlovlakiim




cialni vlaky ve Zluto-Sedé kombinaci
Lufthansy, které byly uvedené vy-
hradné v letovych fadech. Pouzit se
daly pouze s letenkami. Pro bézné Ze-
leznicni cestujici vlastné neexistovaly.
Vletech 1982 az 1993 jezdily az Ctyfi pary
vlakl v trase Diisseldorf - K6ln - Bonn -
Frankfurt (M) Flughafen a v letech 1990
az1993 byla v provozu i druha linka Stutt-
gart - Frankfurt (M) Flughafen.
Airport Expressy nahradily ro¢né az
3 000 letti na kratkou vzdalenost a v roce
1992 prepravily 270 ooo cestujicich. Ci-
lem bylo odleh¢it vzdusnému prostoru
kolem Frankfurtu nad Mohanem a snizit
dopady dopravy na zivotni prostfedi.
S vybudovanim vysokorychlostni Zelez-
nice a sité rychlovlaki ICE specidlni vlaky
ztratily svlij vyznam a byly transformova-
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ny do nové sluzby AiRail, dnes oznacené
jako Lufthansa Express Rail. Je mnohem
rozsahlejsi, ale diky spojeni s béznymi
rychlovlaky také mnohem méné napad-
na. Asi malokoho tak napadne, Ze ve stej-
ném vlaku jsou vedle sebe cestujici s béz-
nou vlakovou jizdenkou i s letenkou.
Soucasna sluzba nabizi dopravu mezi
12 velkymi mésty a letiStém ve Frank-
furtu nad Mohanem rychlovlaky ICE.
Pro zdkazniky Lufthansy jsou specidlné
oznaceny ¢islem letu, plati na né leten-
ky, zapocitavaji se do leteckych mil
a ve Frankfurtu maji garantovany pfe-
stup na letadla. To znamena, Ze v pfipa-
dé zpozdéni se o cestujici postara letec-
ka spole¢nost a zajisti jim ndhradni let.
Je to Gplné stejné jako ztrata navaznosti
mezi letadly. Cestujici s letenkou maji

k dispozici mista v 1. tfidé, ptistup
do ¢ekaren DB Lounge a odbaveni zava-
zadel ve Frankfurtu na zvlastnim termi-
nalu AiRail.
Podobna spoluprace funguje také
na vybranych linkdch mezi Air France
a SNCF. Nejznaméjsi priklad je spojeni
PafiZe a Bruselu. Nékteré vlaky jedou
pod znackou letu z belgické metropole
pfimo na letisté Charles de Gaulle a na-
bizeji pfestup na dalsi linky Air France.
Austrian Airlines zase omezila na mi-
nimum lety mezi Vidni a Lincem a ces-
tujici pfevedla do vlakd railjet OBB. Ty
nabizeji prakticky co hodinu ptimé spoje
pod oznacenim letecké spolecnosti ze
Salcburku a Lince na videnské letisté
Schwechat.

Z letadel do vlak( miFii Cesi
Celoevropsky trend ruseni kratkych

a stiedné dlouhych letil véetné omezeni
provozu malych regionalnich letist se
nevyhne ani Ceské republice. Tento
trend se dokonce uz projevil, i kdyz nam
stale chybi efektivni propojeni Zeleznice
anaseho nejvétsiho leteckého piistavu
v Praze-Ruzyni.

Podle webu prazského letisté z néj
v soucasnosti nelétaji zadné spoje do Os-
travy, Bratislavy ani do Berlina. Pfitom
vSechna tato mésta byla pred nékolika le-
ty dostupnd i nékolika lety denné. OvSem
to bylo cestovani po zemi podstatné po-
malejsi. Na zacatku 9o. let jelo nékolik
malo nejrychlejsich vlakd z Prahy do Os-
travy vice nez 4 hodiny, do Bratislavy sko-
10 5 hodin, a do Berlina dokonce vice nez
5 hodin. VétSina vlakd byla o dost poma-
lejsi. Dnes vlak jede z Prahy do moravsko-
slezské metropole 3 hodiny a Bratislava
a Berlin jsou dostupné za 4 hodiny pfi
podstatné nizsi cené oproti letecké pre-
pravé. Jiné to neni ani u nasich dalsich
meést. Z Ostravy do Vidné dorazite vlakem
za 2 hodiny a 40 minut a na leti§té Schwe-
chat potfebujete jen priblizné 3 a ¢tvrt
hodiny a jediny pfestup na videriském
hlavnim nadrazi.

V ptistich letech dojde k dal§imu
zrychleni Zeleznice, at jiz modernizaci,
nebo novostavbami trati u nasivzahra-
nici. Pfipravuje se pfestavba trati od na-
§ich hranic do Vidné a Bratislavy
narychlost 160 azZ 200 km/h. Také
do Berlina se chysta zavedeni dvoustovky
a dalsi znatelné zkraceni cestovni doby.
Planované vysokorychlostni traté pak
jesté vice posili konkurenceschopnost
Zeleznice oproti pozemni a letecké do-
pravé. Na tento trend se musi pfipravit
letecti dopravci, mala letisté i chybéjici
intermodalni propojeni Zeleznice - letec-
ka doprava. O
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Specialisté VUZ se opiraji

0 normy a legislativu

Josef Holek | Foto: autor, archiv Jifiho Strniska

Zna konci 19. stoleti si evropské ze-

meé zacaly uvédomovat nutnost zave-
deni jednotnych pravidel pro Zelezni¢ni
dopravu, pficemz v roce 1886 vesla v plat-
nost Dohoda o technické jednoté v Zelez-
ni¢ni dopravé. V priibéhu let se tak zaca-
lo ¢im dal vice objevovat slivko v CeStiné
nemajici ekvivalent - interoperabilita. Co
si pod tim predstavit? Schopnost zajistit
bezpecny a plynuly pohyb vlakil v poZa-
dovaném rozsahu a objemu, fakticky ne-
omezené obdobné, jak to umoziuje auto-
mobilova doprava. To v§e za podminky,
Ze vozidla budou spliiovat pfedem defino-
vané, jasné a jednotné zasady.

Prijmout je musela, stejné jako celou
fadu legislativnich prvkil, i Ceska repub-
lika. Vyrobci kolejovych vozidel, produ-
centi dilii, dopravci a dalsi se jim tak mu-
seli pfizplisobit. Aby mohla vozidla a dily
v nich instalované vyjet na koleje, musi
byt s pfedpisy v harmonii. Navic nesmi
chybét potfebnd razitka. Aby vSe bylo
v souladu a vyrobci, potazmo jejich za-
kaznici z fad dopravci, funguje v ramci
VUZ Kancelat autorizované osoby, kterda
se shodou s ,,té-es-icky“ detailné zabyva
avydava na zakladé shody Zpravu o zjis-
ténich, resp. certifikaty o posouzeni sho-
dy. Jde tak o dalsi prvek ze Siroké a kom-
plexni §kaly sluzeb, které mtize VUZ na-
bidnout.

Vlaky mél v rodiné

Shody s TSI kolejovych vozidel ma v KAO
VUZ na starosti vedouci hodnotitel pro
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subsystém Kolejova vozidla Jifi Strnisko.

Technikou se zabyval na vysoké skole,
ovSem s Zeleznic{ to tak horké nebylo.
Po bakalafskych statnicich na Institutu
dopravy Fakulty strojni na Vysoké skole
banské-Technické univerzité v Ostravé
totiz pfemyslel, kterym smérem se

ve svém profesnim Zivoté vydat. ,Resil
jsem, zda to bude strojirenstvi, anebo
doprava obecné,“ upfesnil s tim, Ze na-
konec zvitézil obor Stavba, konstrukce
a provoz kolejovych vozidel.

Uplné nepolibeny ale pfece jen nebyl:
dédecek a stryc byli strojvedoucimi a sta-
novisté lokomotivy ostatné bylo nakonec
blizké i Jifimu Strniskovi. V diplomové
praci se totiz zabyval navrhem kabiny
strojvedouciho. ,Navrhnul jsem komplet-
ni feSeni kabiny strojvedouciho,“ doplnil.

Kam jit po vysoké? Pfi doktorandskych
studiich, které ale Jifi Strnisko nedokon-
Cil, odesel pracovat na Drazni inspekci
a poté k soukromému nakladnimu do-
pravci. Po nékolika letech si ale jeho Zi-



votopis vytahli zastupci VUZ. ,Poslal
jsem ho hned po studiich. Pozdéji mé
kontaktoval mij soucasny vedouci a ja
nabidku pfijal. Pro VUZ tedy pracuji bez-
mala pét let,“ popsal své zacatky.

PomiuZe i metr
Nyni se zabyva posuzovanim shody u kole-
jovych vozidel, resp. osobnich vozi, jed-
notek a lokomotiv viech trakci. ,,Resim,
zda jsou vozidla ve shodé s poZzadavky a ev-
ropskymi natizenimi, tedy Technickymi
specifikacemi interoperability. Kazdy den
komunikuji se zakazniky, fesim technic-
ké parametry vSech moznych prvki, kont-
roluji a zkoumam technickou dokumenta-
ciaipo pripadné fyzické prohlidce vse
posoudim. Nakonec vydam Zpravu
o zjisténich, resp. certifikaty
oshodé. Vnisdélim, zda
jsou, Ci nejsou paramet-
ry v souladu s TSI,*

vyjmenoval rutinni dkoly. ,,Hodnotim

a posuzuji nejen nova vozidla, ale i veske-
ré modernizace a zmény. Opét musim di-
kladné projet dokumentaci a znovu se vy-
dat na kontrolu. Jezdime i na auditni kon-
troly pfimo k vyrobcim.“ Obcas se tedy
stane, Ze popadne metr a jde pfimo ve fir-
mé premeérovat jednotlivé rozmeéry.

Ze slov odborniki z Oddéleni vozidel
VUZ je jasné, Ze vétSina kontrol a posou-
zeni dopadne dobfe. ,Vyrobci technické
parametry jednotlivych komponent draz-
nich vozidel znaji, aplikuji je a nevznikaji
tedy velké problémy. Hlidaji si to,“ kon-
statoval Strnisko. ,,Kazda navstéva u né-
kterého z vyrobct je vzdy bezvadnou zku-
Senosti. Neustdle inovuji, vymysli a ja se
tim pddem dostavam k absolutnim no-
vinkdm. Mam mozZnost porovnavat
a jsem neustale v kontaktu s novou tech-
nikou, coz mé bavi. Z toho pak tézi
iVUZ.“ Oporu pti posuzovani pak maji
specialisté VUZ v legislativé a normach

jako takovych. Nasnadé je ale otazka, zda
posuzovani pokazdé vyjde? ,Jisté, Ze ne.
Vyrobce ale pfedmét modifikuje a nako-
nec projde. Zalezi mu na tom,* vysvétlil.

Doma jednic¢kou

Technické specifikace interoperability pa-
tfi mezi striktni evropska nafizeni, ktera
fesi predevsim jednotnost techniky, na-
ptiklad v ndvaznosti na bezpeénost. Vozi-
dla pak mohou vyjet - teoreticky vzato -
do kterékoliv zemé EU. ,,Aktudlné mam
na stole posuzovani dieselové lokomotivy
a jedné elektrické jednotky, osobni vozy

a dalsi vyrobky
mensiho rozsahu. Re-
§ivam naptiklad vykony
jednotlivych systémi, bezpec-
nostni funkce ve vztahu k trakci,
pozarni bezpec¢nost a dalsi jednotli-
vosti, vSe pak feSime jako celek.“

Zakazniky VUZ jsou vyrobci z celé Evro-
Py a Asie. Anejde jen o vyrobce vozidel,
nybrz i veSkerych komponent. Zdkaznici
se k VUZradi vraceji. Nezfidka pfivedou
idalsi partnery. ,,Na nékterych trzich
jsme zacinali od nuly, napfiklad v pobalt-
skych zemich jsme na zakladé reference
jednoho zakaznika ziskali dalsii pro jiné
subsystémy. VyloZené rozhybali trh. VUZ
ma v Evropé velmi dobré renomé,“ zhod-
notil Jifi Strnisko. ,,Konkurenci v posuzo-
vani mame, ale nikdo neposkytne tak
komplexni sluzby jako my. Ve stfedniEv-
ropé jsme nejvétsi, v ramci Evropy se
v po¢tu vydanych certifikatd drzime me-
zi Notifikovanymi osobami na nejvyssich
pric¢kach,“ podotkl. Je vSak nutné pfipo-
menout, Ze néktefi vyrobci kolejovych vo-
zidel a prvkda si pfimo pieji, aby certifiko-
vana osoba byla z jejich zemé.

Oddéleni vozidel VUZ kazdy rok zvlad-
ne zhruba dvé desitky velkych projekti -
lokomotivy, osobni vozy - a bezpocet
menS§ich. Letos VUZ pfedpokladd obdob-
na ¢isla. O

REKLI
O JIRIM STRNISKU

Martin Bélcik
generdlni feditel VUZ

Ve firmé mame nékteré
zaméstnance, které bychom
potfrebovali ,naklonovat"”. A Jifi
Strnisko je jeden z nich.

Ondfej Fanta
technicky reditel VUZ

Pan Strnisko je velmi schopny
vedouci hodnotitel a auditor. Ma
zkuSenosti iz nékolika soukromych
spolecnostia ocenuji jeho
samostatnost a prehled. Neni
problém s nim zajit na pivo

a pokecat. KdyZ se jesté trochu
uvolni, ma potencial se posouvat
na vedouci funkce.

Roman Prusa
vedouci oddéleni
vozidel, VUZ

JiFi Strnisko pracuje v oddélenivozidel
vice nez 4 roky. Za tu dobu se vypra-
coval v klicového €lena tymu. Ocenuji
zejména jeho odborné znalosti, pred-
chozi praxiv Zelezni¢nim provozu,
rychlou orientaci v problémua ocho-
tu ke spolupréaci. Re¢eno sportovni
terminologii: ma tah na branku.

Petr Chlum
vedouci ZkuSebni
laboratore VUZ

Jirka nastoupil do VUZ z provozu,
aikdyz nemél s posuzovanim typu
vozidel témér zadné zkuSenosti, vel-
mi rychle se zapracoval a stal se vy-
znamnou oporou tymu. Kdyz se vy-
skytnou problémy, tak se vzdy snazi
najit jejich FeSeni. Navic si stale udr-
Zuje zpétnou vazbu a tu pak vyuziva
v dalSich projektech.
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RegioSharky opravuji
ve veselském zavode DPOV

Martin Hardk | Foto: Autor

oderni dvoudilné motorové jednot-

ky se dvéma krajnimi hnacimi
podvozky a jednim spole¢nym podvoz-
kem jsou Castecné nizkopodlazni
a ve standardni vybavé maji vakuové to-
alety a klimatizaci. Vice nez ¢tyficet
metrl dlouhé vlaky pro sto dvacet sedi-
cich cestujicich jsou vybavené dvéma
pfepliiovanymi vykonnymi Sestivalci
znacky MTU o vykonu 390 KW. BéZné
jezdina fadé spojt Ceskych drah
ve Zlinském, Pardubickém, Karlovar-
ském, Usteckém a Plzeriském kraji. Jako
kazda slozita technika i tato moderni
vozidla vyZaduji kromé peclivé provozni

udrzby po urcité dobé provozu i naroc-
néjsiudrzbovy zasah v podobé periodic-
ké opravy. K témto typim oprav jsou

v ramci spole¢nosti CD urleni specialis-
té DPOV, a v pfipadé motorovych vozi
pravé z veselského provozniho stfediska
oprav. Ukol ndbé&hu oprav RegioSharkl
byl svéfen projektovému manazeru Pet-
ru Somrovi a jeho tymu technikd a dél-
nikd s cilem, aby jejich prostoje byly co
nejkratsi a opravy a idrzba se odehraly
v planovanych terminech.

Nova hala od roku 2017

Zralokiim neboli RegioSharkiim, ale na-
priklad ¢astecné i RegioNovam slouzi
od roku 2017 zcela nova opravarenska



hala, kterd je nejnovéj$im vlaktim do-
slova §itd na miru. ,,Vzhledem k pozZa-
davku provést opravy a upravy vSech vy-
robenych vozidel v relativné kratkém
obdobi, slouzila hala doposud téméf vy-
hradné RegioSharkdm. Do budoucna
vSak planujeme u této fady vozidel rov-
nomérnéjsi rozloZeni oprav, coz nam
umozni ¢ast kapacity haly pouzit nové
iopravam RegioSpiderd fady 841, které
maji Ceské drahy ve svém majetku,“ vy-
svétluje projektovy manaZzer inZenyr So-
mr. Pfipomerime si, Ze motorové vozy
RegioSpider fad 840 a 841 zakoupily Ces-
ké drahy od Svycarské spole¢nosti Sta-
dler postupné v letech 2011 aZ 2013 v po-
¢tu 33 kusti. V provozu jsou jak v Kraji
Vysocina, takiv Libereckém kraji
a na Pardubicku.
ProtozZe v pfipadé RegioShark jde

o vlaky plné elektroniky, a to nejen v pro-
stordch kabin strojvedouciho, ale napii-
klad v klimatizaci ¢i vakuovych WC, kla-
de dcefind spole¢nost DPOV dliraz
na specializaci svych zaméstnan-
cl. ,,Popravdé feeno nemalou
mérou elektroniky jsou vyba-

vena jiZ téméf vSechna vozi-

1 Kopravdm a (idrZbé RegioSharkd ¢i RegioNov
slouZi od roku 2017 novd opravdrenskd hala.
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| Zraloci vyZaduji po urcité dobé provozu i ndroc-

néjsi zdsah v podobé periodické opravy. ¢

dla, kterd opravujeme. Tyka se toi téch,
ktera jsme jiZ opravili nebo jsou u nich
pravé uskutecériovany ipravy a moderni-
zace riizné tirovné a rozsahu. Kazdopad-
né u novych vozidel pokracuje trend na-
rlstu elektronizace. Tomu pochopitelné
ptizplsobujeme i skladbu odborného per-
sonalu, zejména se specializaci na dia-
gnostiku, mechatroniku, elektropneu-
matiku. Momentalné vénujeme velkou
pozornost predevsim klimatizacnim sys-

témim,“ fika Petr Somr. V soucasnosti
akutné chybéji napfi¢ riznymi obory spe-
cialisté, ktefi dokaZou ovladat moderni
technologie. A se stejnym fenoménem se
potyka i dcefina spole¢nost DPOV. Reditel
veselského stiediska Zdenék Studnicka
potvrzuje, Ze fundovanych lidi neni ni-
kdy dost, ale dobry zdklad u nich v zavodé
urcité maji. ,,U nové pfijatych pracovnika
zkoumame jejich schopnosti a zadjem

v oblasti modernich technologii a postu-
pl. U stavajicich zaméstnanct aktivné
podporujeme preskolovani a zvySovani
urovné odbornych znalosti modernich
technologii, vnavaznosti na pouzivané
nové konstrukéni prvky,“ potvrzuje Stud-
nicka. Ana otazku, s jakymi problémy se
potykaji pfiidrzbé a opravach na pol-
skych strojich, odpovida, Ze velké mnoz-
stvi zdvad se s nemalym usilim podaftilo
vyfesit pracovnim tymam v Oblastnich
centrech udrzby jeSté pred ,delegova-
nim* opravarenskych aktivit do DPOV

v roce 2016.

Problémy s polskym vyrobcem
Nemalo problémt mél tym opravati bo-
huZel kvtili malé pruznosti a operativ-
nosti vyrobniho zdvodu PESA v Bydhos-
ti. ,,Nékdy to bylo na hrané a polsky za-
vod jednoduse nemél odpovidajici sna-
hu aktivné nalézt feSeni jak pfi dodav-
kach novych dild, tak i oprav nékterych
komponentd. V mnoha pfipadech jsme
za podpory odbornych pracovniki Gene-
ralniho feditelstvi Ceskych drah nava-
zali spolupraci pfimo se subdodavateli
komponent{i do téchto motorovych jed-
notek, a to hlavné ze zahrani¢i. Namat-
kou vzpomenu brzdové systémy Knorr,
pohonné jednotky MTU, displeje stano-
vist strojvedouciho ¢i hydraulické tlu-
mice,“ fika Somr.

Vzhledem k tomu, Ze veselsky zavod
slouzi jako jakysi centralni servis pro
celou republiku, miiZze dobfe zhodnotit,
v jakych regionech dostavaji vlaky fady
844 nejvice zabrat. ,Z naseho pohledu je
to u vSech RegioSharkd podobné. Traté
s nizsi povolenou rychlosti vykazuji vét-
§i obloukovitost i sklony, traté s vyssi
povolenou rychlosti zase vySsi denni
béh a vyss§i rychlost vozidel. Naroky
na vykon klimatizace plné klimatizova-
né jednotky jsou véude obdobné.

Za zminku snad stoji rychlé opotiebeni
dvojkoli zejména na Chebsku a Décin-
sku, kde u vozidel ptisobicich v téchto
regionech je mnohdy nutné vymeénit ko-
la dvojkoli v mezidobi pfed pfistavenim
vozidla na opravu v DPOV. Udajné to pa-
radoxné souvisi s obnovou regionalnich
trati v téchto lokalitich,“ dodava na za-
vér projektovy manazer Petr Somr. O
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Maly Prokop

Vv

prisel na svet ve viaku

Martin Hardk | Foto: autor a archiv rodiny Kaniokovych

orod ve vlaku neni zcela bézna uda-

lost a podle dostupnych tdajti se
na palubé nékterého z tuzemskych vla-
kti rodilo pravdépodobné naposledy v ro-
ce 1945. Loniské tficaté vyro¢i sametové
revoluce si tak zapsalo do kolonky Zelez-
nic¢ni historie dalsi vyznamny milnik.
Ajak se tedy vSechno v listopadovy den
sebéhlo? Karin Gaubova vzpomina, Ze
po odjezdu ze stanice Ostrava-Kuncdice
za ni ptibéhla jedna z cestujicich a roz-
rusené ji rikala, Ze spolucestujici zacala
spontanné rodit. ,,Okamzité jsem se oto-
¢ila a béZela do predniho vozu, kde jsem
v jednom otevieném oddilu uvidéla mla-
dou pani. Klecel u ni néjaky muz -
po chvili jsem zjistila, Ze je to jeji man-
Zel, a pomahal ji aktivné s porodem. Jak
maminka, tak tatinek byli plné klidni,
coz bylo naprosto fascinujici. Nevdhala
jsem a hned zavolala linku 112, kde se
mé na dispecinku ujala zdravotnice.
Mym prostfednictvim udélovala rady, co
se ma nejlépe udélat. Tyto pokyny jsem
tlumocila tatinkovi, ktery si ale beztak
pomeérné dobfe védél rady. To jsem jesté
nevédéla, Ze pracuje v nemocnici, a tak
porod k naSemu ulehéeni brzy skoncil,
anez jsme dojeli do Vratimova, byl chla-
pecek na svété,” vzpomina na mimorad-
né okamziky pani vlakvedouci.
K ruce byla Karin Gaubové dozor¢i osob-
ni pfepravy z ostravského Svinova Zuza-
na Botorova, jeZ ve vlaku cestovala ze své
smény. Pani dozor¢i se rychle postarala
o dvouletého chlapecka Kaniokovych.
,Dité jsem zabavila, jak to §lo, ale ani to
nebylo moc tfeba, nebot bylo velmi klid-
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né. Ihned po porodu jsme podle pokyna
z dispecinku zabalili novorozence do de-
ky, kterou jsme si pij¢ili z ko¢arku
od bratfticka, a Stastné rodice odvezla
sanitka do frydecké nemocnice,“
vzpomina pani Botorova.

Do porodnice uz to nestihli

Az do posledni chvile byl manzel
Moniky Lukas presvédceny, Ze

do porodnice stihnou dojet véas. Pro
zajisténi rychlého pfevozu do ne-
mocnice jesté zavolal svému stry-
ci, at ve Frydku na nadrazi ¢eka

s autem. Svou Zenu pfitom

utésoval a uklidrioval. Kdyz

mu vSak fekla, Ze uz citi hla-

vicku novorozenéte, nechtél
jiuvéfit a podival se sam.

Trochu se pry polekal a za-

volal smérem do vagonu, zda

nema nékdo zkusenost s roze-

nim déti. Neozval se ale nikdo,

a tak se role porodnika ujal nakonec
sam. ,JeSté toho rana jsem manzelovi
fekla, kde ma podle ultrazvuku mi-
minko zadecek a zadicka, a tak podle
toho pomohl miminku spravné se vyto-
¢it. Kdyz uz bylo venku, polozil si jej

na pravou ruku, odmotal pupec¢ni $1iu-
ru, kterou mélo dvakrat kolem krku,

a tro$ku s nim potfepal. Miminko se na-
dechlo, ozval se jemny hlasek, a byl

klid. Slava Bohu! Zvladli jsme to. Pak se
ozvala pani (dozor¢i Zuzana Botorova -
pozn. redakce), kterd nam pomohla s hli-
danim véci a kocarku pri cekani na za-
chranafe ve stanici, at ho né¢im prikry-
je. Muz mi dal novorozenatko na hrud

a prikryl ho dekou novopeceného brasky.




Z FACEBOOKU LUKASE KANIOKA

Sradosti oznamujeme, Ze vcera chvilicku po druhé hodiné odpo-
ledne priSel na svét nas druhy synacek Prokop. Zfejmé cekal na ne-
délniBozskou liturgii, az rodice s bratfickem (a skrze maminku

i on) pristoupi ke svaté Eucharistii. Na doktory se mu uz asi cekat
nechtélo, a tak jsme museli na zpatecni cesté ve vlaku z Ostravy
do Frydku porod zvladnout sami. Vasik to (nastésti) celé prospal.
Monuska, jakoZto jiz zkuSena matka, vie zvladla na jednicku. Ja

<o

ho jen pomohl trosku vytocit, pak odmotat pupecni $idru, kterou
mél dvakrat obtocenou kolem krku, a nakonec trosSku potfepat.
Nadechl se a ozval se hlasek, ale zadny plac. S BoZi pomocivse
dobre dopadlo. Za nékolik minut pfijeli zachranafi, kterym

za ochotu a vyborny pfistup velmi dékujeme. Odvezli nas vsechny
CtyFi do frydecké nemocnice, kde nam pani doktorka oznamila,

Ze maminka i miminko jsou v poradku. Slava Bohu za vse!

Na nevSedni zaZitek zaméstnankyné Zdkaznického persondlu Zuzana Botorovd a Karin Gaubovd uZ vzpominaji s Gsmévem.

F.

- -‘"/ Vtom pftisla pani
privodci, které zve-
p sela oznamil, Ze jizdenku samo-
/' f ) . zfejmé mame, v tu chvili Ze ji ale
i/ ' b nenajde, nebot ma plnou hlavu
é‘_ - toho, co s pupecni $nitirou. Po-

hotové vlakvedouci Ceskych

drah se ale nastésti dovolala

= avSe zatidila. Pak ve vSeobec-
né radosti z bezproblémového

pribéhu padla otdzka, uZ nevim

od koho, co se nam vlastné narodilo.

V tom vSem shonu jsme se ani nepodiva-

li, jestli mame chlapecka nebo hol¢icku.

Nenechali jsme si to fict pfedem, takze

§lo o skutecné prekvapeni. Jména jsme

méli pfipravena, a tak kdyz se Lukas po-
dival, dojaté oznamil, Ze se nam narodil
Prokipek,“ ik na zavér dojaté Monika
Kaniokova.

Ve vlaku jako doma

Maminka Monika Kaniokova se vénuje
profesionalné klasické hudbé, a kromé
toho je pro ni pfijemnym zpestfenim
ucinkovani v pomérné znamé kapele

s neobvyklym nazvem Tykraso, kde si
muze zahrat a zazpivat s triem hudeb-
nich kamaradd. Hudebni kritik Milan
Bator styl kapely Tykraso oznacil jako
senzitivni folk s pfichuti jazzu, indie
iklasiky. ,,Cestovani po kolejich je pro

nasi rodinu nejoblibenéj$im zptisobem
dopravy. O tom svéd¢i i skutecnost, Ze
slova jako koleje, vlak, vagon nebo masi-
na byla mezi prvnimi, ktera se nas prvo-
rozeny syn naucil. Stale je pouziva néko-
likrat za den, dokonce se s nimi v noci
budi ze spani. Sluzby Ceskych drah vy-
uzivame jak k del§im cestadm od nas ze
Slezska za rodinou na Moravu, Sloven-
sko nebo do Cech, tak ik tém krat$im

do Ostravy nebo Opavy, kde dojizdime
témérf kazdy tyden na Bozskou liturgii.
Tak tomu bylo i v tu nedéli, kdy jsme

na zpatecni cesté domt do vlaku nastou-
pili tfi, ale vystoupili jiz ¢tyfti,“ fika

s ismévem Monika Kaniokova.
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ZAHRANICI

Svycafi lakaji cestujici
na dalsi novinky

Josef Holek | Foto: Switzerland Tourism, swiss-image.ch, RhB

Swiss Travel System

Drzitelé sitové jizdenky Swiss Travel
Pass opét ziskaji fradu vyhod. Samo-
zfejmosti je neomezené cestovani
vlakem, autobusem a lodi po celém
Svycarsku, stejné jako az 50% sleva
na vylety do hor ¢i volny vstup

do vice nez 500 muzei. Od 1. ledna
2020 je do platnosti Svycarského
cestovniho pasu zarfazena nova hor-
ska exkurze na Klewenalp. Sleva pro
Schilthorn je upravena zpét na 50%
(dFive 100 %). V cené Swiss Travel
Pass jsou i vyjezdy na Brunni, Rigi,
Stanserhorn a Stoos. Swiss Travel
System zahrnuje komplexni nabidku
sluZeb v oblasti verejné dopravy

a sdruzuje celostatni sit Zeleznicni,
autobusové a lodni dopravy. BIizsi
informace o Swiss Travel System na-
jdete na MojeSvycarsko.com/sts.

Novy terminal ve Fieschi

Ve Fieschi, v kantonu Valais, ulanovky

do lokality Fieschalp, nové funguje ter-

minal vefejné dopravy. Projekt zahrnuje

Zeleznicni stanici, autobusové nadrazi

a nastupni misto lanovky. Novinku jisté

oceni pfedevsim turisté a milovnici zim-

nich sportd. Lokalita je totiZ zapsana

na seznamu svétového dédictvi UNESCO.
Novinky ¢ekaji cestujici i v popular-

nim Glacier Expressu. Jeho 1. i 2. tfida se

v prlibéhu roku bude moci pochlubit ele-

Schaffhausen

. Y Basal
N ovy vlak Voralpen-Express byl pred- r-_-_-.'rﬁ;n-rpan

staven uz v zimé na trase mezi Lu- x
cernem a St. Gallenem. Elektrické jed-

notky Traverso nabizi moderni interiér

Basal

formacni systém, dva stravovaci a jeden
rodinny prostor s velkymi stoly a hrami
pro déti. Jedendict vlakil od vyrobce Sta-
dler Rail AG je v provozu i na severojiz-
nim spojeni mezi Basileji, Curychem,
Cotthardem a Locarnem, od prosince
2020 budou i na trase mezi Bernem

a Churem. Expres vyraziz Lucernu

od sedmé hodiny v hodinovém taktu,
vzdy ve 39. minuté. Prvni tfi ranni spoje
(IR 20009, IR 2011, IR 2013) vyjizdi

po paté hodiné, ovSem az z Bibber-
bruggu. Opacné, ze St. Gallenu,
Traversa vyrazi pokazdé tfi minuty

po celé. Prvni dva spoje (IR 2006,

IR 2008) kondi v Bibberbruggu.

Filut
Slanser

Brianzer
Rolhom

Interiaken =
Splez A

Meuchdbed "
[ Born

-
Barn Flughalen

Fribaurg "
Freduung

Zwelsimman is ]
Gatand ;{ _Schitfiom

% Rochers-do-Mays- 5
* Glgtes 30007, &

Lausanna
.

~ Montreux
+E_hnr.-l.-a-&urnp-<:-ll

o
Ban#va

Paradisn

26

o SCI:'.W_w Platfe
dunghagpoch
&

"
Mattarhorm Glacher

Zurch
Flughalan
4 it

St.Gallen
* Appaneall

*
Shndis

va |
o |
hoaf &

Enfalbarg

&



Foto: swiss-image.ch Andrea Badrutt

gantnimi dfevénymi panely, popisky
na sedadlech ¢i zdbavnim systémem.
Svycafi tyto prvky povaZzuji za ukaz-
ky nového stylu, ktery byl imple-
mentovan jiZ do Excellence Class.
Vyhlidkovy expres spojuje kazdy

den Zermatt, Chur a Sv. Mofic.

Dalsi tunel pod Alpami

Vice nez ¢tyfiroky po slavnostnim
otevieni nejdel$iho Zelezni¢niho tu-
nelu na svété - Gotthardského - hodla-

ji Svycafi otevfit a zprovoznit dalsi stav-
bu. Do konce roku by mély zacit jezdit
vlaky novym tunelem pod alpskym masi-
vem. Ceneri, jak se jmenuje, je dlouhy
15,4km a spojuje Camorino a Lugano

Piimy ltzkovy vz €D do Curychu

Ceské drahy vypravuji kazdy den z Prahy (18:01, Praha hl.n.) do Curychu (8:20) [tzko-
vy vlz. Zastavuje iv Sargans (7:23), kde je mozné prestoupit a dorazit do ski arealu
Davos Klosters. Mezi ¢tyrmi skiaredly se Ize pohybovat vlakem Rhétské drahy,

na ktery plati spolecny skipas, a zastavky jsou u nastupnich stanic lanovek. Jedna
cesta z Prahy do Sargansu v [Gzkovém voze CD ve vlaku Ex337, kde je piestup na pfi-
poj do Landquartu a Davosu (pfijezd v 8:53), stoji v tfimistném Iizkovém kupé zhru-
ba 2 090K¢ (cena v¢. Svycarského pripoje do Davosu). Pro ziskani slevy 20% na dvou-
denni nebo tfidenni skipas cestujici CD predlozi na pokladné Davos Klosters Berg-
bahnen ubytovaci priplatek z IGZkového vozu s datem prijezdu do Sargans a poctem
osob. Vyménou na pokladné Bergbahnen v Davosu nebo Klosters ziska zvyhodnény
skipas. Kdo chce navstivit jina mista ve Svycarsku, mGze vystoupit i v Buchsu pobliz
hranic s LichtenStejnskem nebo v Sargansu. V téchto stanicich je mozné prestoupit
na pfipoje do St. Gallenu, Churu, ale i smérem do stFfediska Svaty Mofic.

" Lazkovy viiz

leeping car | Schlafwagen

Gotthard
Panorama Express:
Cesta vlakem a lodi

Vlak bude v provozu od 18. dubna do

18. fijna (Gtery aZ nedéle véetné statnich

svatk) jako kombinace panoramatické

jizdy vlakem po klasické trase a vyletu

lodi po jezefe Luzerne mezi Luganem

a Luzernem. V Arth Goldau je moZné pre-

stoupit na ozubnicovou Zeleznici na Rigi

¢i na Voralpen-Express do Lucernu

a St. Gallenu a vlaky smér Luzern, Basilej,

Curych i zpét do Ticina pres tunel Gott-

hard. Expres nabidne vétsi kapacitu

v prvni tfidé, ve €tyfech panoramatic-

kych vozech je nyni celkem 216 mist k se-

zeni. Popularni fotograficky vagon byl

tedy zachovan, stejné takil. a 2. tfida
pfilodni pfepravé, ceny lodnich listkt

ale budou mirné upraveny.

v kantonu Ticino. Stavba po-
mize rozs§itit vysokorychlost-
ni Zelezni¢ni spojeni mezi
severni a jizni Evropou. Do-
koncen{ cenerského tunelu
bude znamenat konec pro-
jektu alpského Zelezni¢ni-
ho spojeni, ktery zahrnuje
tunely Gotthard a Lotsch-
berg, jeZ byly slavnostné
otevieny v roce 2016 a 2007.
Vlaky budou tunelem moci
projizdét rychlosti 250 km/h,
coz prispéje i ke zkraceni doby
jizdy mezi Curychem a italskym
Milanem na tfi a plil hodiny. Nyni
je cesta o hodinu delsi.

Zavazadlo z letiSté k domu:
Testovani prodlouzeno

I letos pokracuje testovani nové sluzby,
v ramci niZ vim po pfijezdu do Svycarska
Zelezni¢ni dopravce SBB odveze vase za-
vazadla na misto uréeni, aniz byste se

o né museli starat. Sluzbu si mohou ob-
jednat skupiny deseti a vice osob a odba-
vit 1ze aZ so kusti zavazadel. Kufr ode-
vzdate na kterémkoliv zahrani¢nim
letisti, SBB jej na letisti ve Svycarsku
vyzvedne (vyjma Zenevy) a postara se

o doruceni. Pfiklad: pokud let dorazi

na leti§té v Curychu nejpozdéji do 11:30,
dopravce zavazadlo dorudi tyz den do

18 hodin. Za tuto sluzbu nové zaplatite
300 CHF (cca 7 000 K¢). ZvySeni ceny je
nezbytné kviili pokryti skutecnych na-
kladd. Atraktivni sluzba nabizi skupi-
nam vétsi flexibilitu, sniZuje shon pfi
zméneé pfepravy a nahrazuje casové na-
ro¢né skladovani. Sluzbu je mozné objed-
nat na webu www.mystsnet.com. O
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RECENZE

Motorovy viiz frady 842 CD

Motorové vozy fady 842 (s piivodnim nepouZivanym oznacenim M 273.2) pro Ceské drahy vyrabéla
Moravskoslezska vagonka ve Studénce v letech 1993 a 1994. Dva prototypy vznikly jesté pro CSD v roce 1988,

o rok pozdéji se dostaly do zkusebniho provozu. Firma MTB nabidla jeho model ve velikosti HO, pozdéji predstavila
na veletrhu v Lipsku i mensiho sourozence ve velikosti TT. Nebyl pfedem avizovan. Zajemci méli mozZnost si jej tam
rovnou koupit, a to, jak je jiZ zabéhnutou praxi, za znatelné nizsi cenu neZ v tuzemskych obchodech.

Michal BednF | Foto: autor

'Reélné, bézZné jezdici vozy jsou osaze-
ny dvéma motory LIAZ, kazdy s vy-
konem 212 kW, a hydromechanickou
prevodovkou Allison HTB 741 R (prototy-
py mély piivodné pievodovku Praga 4 AB
120), jeZ je s motory priruboveé spojena.
Uspofadani pojezdu je (1A)°(A1)", maxi-
malnirychlost 100 km/h, pfes narazni-
ky méti 25 200mm a vazi 46 tun. Tak
pravi Wikipedie. A jak se povedl jeho
model ve velikosti TT? Na testovani
nam jej zaplij¢il Martin Stejskal.
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© zlepSeniv povrchové Gpravé

@ pozajetiticha a plynuldjizda

=

@ prosvitani bo¢nic
© téméro 2mm vétsisirka

© provedeni madel u dvefi

Vzhled a vybaveni

Motorovy viiz je zabalen v igelitové folii
avloZen do molitanového lizka v karto-
nové krabicce. PfiloZeno je v sa¢ku néko-
lik dopliikfi. Zddna dokumentace se
umodelu nenachazi. Netusim, je-li to
zameér, protoZe byl model urcen pro pro-
dej na némeckém veletrhu, nebo zda slo
pouze o opomenuti, kazdopadné ani je-
den ze tfi modeltt MTB v Lipsku zakoupe-
nych a mné zaptijcenych dokumentaci

v krabi¢ce nemél. Nepodarilo se mi ani
dostat do itrob modelu. PfestoZe jsem si
zajistil vSechny zamky slabymi kartami,



aby nezaskakovaly zpét, ram se ze skfiné
ani nepohnul. Nevim, jestli byl pfilepen
barvou, nebo to bylo diky tésnosti ledek
k €elu, jako tomu bylo naptiklad u Ko-
coura, kazdopadné sejmout se mi jej ne-
podafilo. Vzhledem k tomu, Ze §lo o za-
pujceny model, netrapil jsem jej ani sebe
a vnitfek prosté nenafotil. Uvidime, jak
si poradi kolega, az bude digitalizovat.
Motordk oplyva zbyte¢nymi nepfes-
nostmi, které kazi jeho typicky vzhled.
Seda barva stfechy za¢ind vyse, diky Ce-
muz se okna zdaji menS§i. Je to vSak spise
klam. Pfesné rozméry oken predlohy sice
nemam, ale odchylka asi nebude velka,
protoze pfi poméfteni s vykresem prevede-
nym do méfitka je rozdil v $ifce oken cca
0,3mm a ve vySce o,1mm. To bych tolero-
val. Celkova §ifka skfiné ¢ini 25,6 mm,
pfepocet ze skute¢nych 2 8somm je ale
23,75mm. Zde je rozdil opravdu velky, a at
pfemyslim, jak pfemyslim, nevidim ro-
zumny déivod, proc tomu tak vlastné je.
Kvalita povrchové tipravy je na tomto
modelu lep$i nez na véts§iné predeslych.
Popisky jsou (kromé ¢isel vozu na Celech)
ostré a Citelné. Nedostatky se v§ak najdou
v podobé nékterych nedotisknutych sym-
bold, v nerovnosti okraje pruhu, ale také
ve $patné zvolené barvé ramda oken - ty
jsou potisknuty leskle stfibrné,
resp. chromové, maji byt spi-
Se matné, hlinikové. Na-
vic se ramy odiraji. Jiz
ptipohledu do krabic-
ky na nich mél mo-
del, aniz bych s nim
jakkoli manipulo-
val, misty setfenou
barvu. Krémovy
pruh je o 1mm vyssi
(6 mm), spodni okraj
ma niZe a je to vidét
na prvni pohled. Pfi
pfechodu na c¢ela na ro-
zich odskakuje vySe. Madla
otvirani dvefi jsou nedotisknu-
ta, zlstal v nich Cerveny stred,
a ve mtiZce v bo¢nici rovnéz prosvita cer-
vend barva. Mirné se oproti barvé pruhu
1i81 i barva pfechodovych mastkd na Ce-
lech. MtiZka ve stfe§e nad pravymi bo¢ni-
mi okny stanovis§té ma byt naopak Cerve-
na, ale je nabarvena na Sedo s celou stfe-
chou. Totéz se tyka Celniku. Madla u dve-
i jsou rlizné hluboko usazend, spodni ko-

nec je vySe, nez by mél byt, a jejich tvar
vilibec neodpovida piedloze. Pisobi poné-
kud humpolacky. V tomto piipadé bych
radéji privital pouze naznacenad madla
pfimo na skfini a nabarvena patfi¢nou
barvou. Stejné tak se moc nepovedly
schlidky pod stanovisti - jsou velmi silné.
Chépu, ze kvili pouzitému materialu
musi byt robustnéjsi, ale mohou-li byt
madla z kovu, pro¢ neosadit schiidky

z leptu? Pfi pohledu z boku nelze piehléd-
nout povislé ndrazniky. Viiz je vybaven
interiérem se sedac¢kami v ¢ervené barve,
maji byt ale hnédé. Naznaceni calounéni
samoziejmé chtit nemtiZeme, ale spravné
barevné provedeni sedacek, a to tim spi-
Se, je-li model vybaven vnitinim osvétle-
nim, by dodrzeno byt mélo.

Celkova délka
pfes narazniky
je210omm a od-
povida prepoctu.

Ivzdalenost otoc-
nych ept je v po-
fadku, tu jsem ale
méril pouze orientac-
né. Primér celokovo-
vych kol je 7,65 mm, tedy
918 mm po piepoctu, vrealu je to
84omm, to odpovida modelovym ymm.
Osvétleni je tfibodové Celni teple bilé

a dvoubodové koncové Cervené. Obstara-

vajijej na kazdém Cele tfi teple bilé a dvé

Cervené ledky. Barva svétla horniho re-

flektoru se mirné 1isi od spodnich pozi-

Cek, je vice do zluta. Svétlo na Celech ne-

prosvita, ale skrz boc¢nice na ctyfech

mistech zna¢né pronika osvétleni vnitt-
ni. Na desce plo$ného spoje je umisténo
rozhrani PluX16 se zasunutou analogo-
vou propojkou. Na obou ¢elech se nacha-
zeji spolehlivé fungujici kinematiky
svlastnim spfahlem MTB.

Pohon a jizdni vlastnosti
Pohon je veden na dvé napravy jednoho
podvozku. BandaZe na modelu ani v kra-
bicce nejsou. Zvuk motoru nijak nerusi,
motorak jede relativné potichu. Pied zaje-
tim byla jizda pfi vyssich rychlostech ve-
lice neklidna, model se tfasl. Po zajeti se
vSak znatelné zlepsila a hodnotim ji jako
dobrou. Proud sbiraji vSechna ¢tyfi dvoj-
koli. Hnany podvozek nema viibec Zad-
nou vykyvnou vili, jediny pohyb, kterého
je schopen, je nataceni kolem svislé osy.
Viz lehce projede oblouk o poloméru
286mm, vyrobce udava 28omm. Vazi
1408, rozjezd nastava pfi napéti cca
1,2 Vrychlosti 9 km/h s odbérem proudu
45 mA. Nejvy$si rychlost pfi12 V odpovi-
da 149 km/h, odbér proudu je 75 mA.
Pfedloha jezdi maximalni rychlosti
100 km/h, téch model dosahuje pfi
8 Vs proudem 55 mA. Dojezd z maximal-
nirychlosti pfii2 Vje 130mm. VSe méte-
no po dostatecném zajeti.

&

0
HODNOCENI 70%

Rozhodné se zlepSila povrchova Uprava, jizda
po zajeti je také dobr4, ale jak uz bylo feceno,
nékteré typické prvky nejsou spravné a sirka
skFiné vétsi témér o 2mm také zmého pohle-
du nema opodstatnéni. Velkou bolestinejen
tohoto modelu je rovnéz prosvitani skfiné.
Motorak 850 tim netrpél, ale napt. loni popi-
sovany Cmelak nebo dal3i z novinek, motoro-
vy viz SN61 PKP, prosvitaji také. Tuto chybu
povazuji za neodpustitelnou, celkovy dojem
zmodelu to dostisrazi. Mozna jsem v nékte-
rych ohledech pfilis pFisny, mozZna plsobim
zaujaté (avsak nejsem, nemam k tomu di-
vod), ale za nemalé penize je zde ,much” po-
fad vice, neZ je zdravo. Poptavka po téchto
jedine¢nych vozidlech naSich tratije viak vy-
soka, takze jaksivyrobci chybi motivace vy-
varovat se de facto stale stejnych, dokola se
opakujicich chyb a nedostatkd.

29



HISTORIE

Lokomotivy rady T 478.4 jezdi uz 40 let

Martin Zabka, Martin Harék | Foto: autofi a jejich sbirky

poloviné sedmdesatych let 20. stoleti

jiz béZela naplno v prazském zavodé
CKD Lokomotivka vyroba poletnych sérii
univerzalnich tratovych motorovych stro-
jlfady T 478.3, které spolecné s dfive vy-
rabénymi Bardotkami fady T 478.1 mély
nahradit parni lokomotivy v rychlikové
a osobni dopravé na hlavnich i vedlejsich
tratich. JeSté béhem vyroby poslednich
sérii, které byly po desitkach kusi ro¢né
dodavany do fady vétsich lokomotivnich
dep v Cechach, na Moravé a na Slovensku,
vSak bylo zfejmé, Ze jiz v brzké dobé bude
snaha prejit na elektrické vytapéni vlako-
vych souprav. A to nejen na mezinarod-
nich spojich, ale také v dopravé vnitro-
statni, kdy tehdy pouzZivané parni vytapé-
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ni pfinaselo fadu provoznich problému.
Poc¢inaje udrzovanim provozuschopnosti
technologicky naro¢nych parnich genera-
tord typu PG 500 tuzemské produkce, ji-
mizZtady T 478.1aT 478.3 byly vybavené,
ale také nalezitosti souvisejicich s jejich
provozem. Slo napiiklad o udrZovani vod-
nich hydrant v kolejistich, které pravé

v souvislosti s ukoncovanim parniho pro-
vozu nemeély jizZ jiné vyuziti, ¢i nutnost
dobirani vody nejen v obratovych stani-
cich, coZ bylo brzdou plynulosti dopravy.

Dorazily inovace

Nové stroje fady T 478.4 pfinesly vsak ta-
ké hodné novinek, z nichzZ nejvyznam-
néjsi bylo zcela odlisné provedeni rizeni
pomoci plynulé elektronické regulace

a soucasné zvyseni vykonu vznétového

motoru zesileného provedeni, které sni-
zilo mnozstvi problému se star§imi moto-
ry nachylnymi na praskani jednotlivych
celkll. Plus znamenala i ndhrada klasic-
ké vzduchotlakové brzdy elektricky ovla-
danou brzdou. Hlavné pak §lo o ndhradu
parniho generatoru elektrickym topnym
alternatorem typu CKD A 403. Nova,
ce nékterych technologickych uzli s se-
bou pochopitelné prinesla i fadu problé-
mi. Ty se v§ak ¢asem podarilo elimino-
vat a ze ¢tyfkovych Brejlovcl se postupné
staly pomérné spolehlivé lokomotivy.
Oba prototypy z roku 1975 byly po fadé
zkousSek nasazeny na pravidelnou vozbu
v pobo¢ném depu Kolin na vozebnim ra-
meni Kolin - Caslav. Pozdéji pfesly do dé-
¢inského depa, kde jejich zajizdéni po-



kracovalo v osobni dopravé zejména

na spojich z Dé¢ina do Mostu. Oba proto-
typy byly poc¢atkem osmdesatych let mo-
dernizovany a pfeznaceny jako T 478.4201
a 202 a navic jesté v roce 1994 dostaly no-
vé oznaceni 750.409 a 410. Diivodem poca-
te¢niho nasazeni strojii T 478.4 na elektri-
zovanych tratich byla nepfipravenost
vétsiny trati k zavedeni elektrického vy-
tapéni vlakl, coz obniselo naptiklad vo-
divé propojeni kolejnic kviili vedeni zpét-
nych proudd. To bylo provadéno teprve

v souvislosti s vyrobou a nasazenim prv-
ni série fady T 478.4, ktera zacala byt do-
davana na prelomu let 1978 a 1979 do dep
zajistujicich provoz na hlavnich tratich.

Po celém Ceskoslovensku

Prvnich ¢tyfiadvacet sériovych lokomo-
tiv, oznacenych jako T 478.4003 aZ 4026,
si do konce brfezna 1979 rozdélila loko-
motivni depa Brno dolni, Plzen a Brati-
slava. Ta je nasadila pfedevsim na traté
jak z Plzné do Prahy, tak z Brna do Ceské
Tiebové ¢i z Bratislavy do Pichova. Né-

Zakladni

technické udaje
Nejvyssirychlost 100 km/h
Hmotnost lokomotivy 74,4t
Délka pfes narazniky 16 500 mm
Vykon spal. motoru 1460 kW
Usporadani pojezdu Bo'Bo’
Maximalni tazna sila 215 kN

které vykony vSak zastavaly ctyfkové
Brejlovce i na jinych tratich. Jen s tfi-
¢tvrtérocni prodlevou byly v prosinci
1979 zahajeny dodavky druhé, tentokrat
jiz Sedesatikusové série, kterd nejenze

posilila dosavadni stav ve zminénych
depech, ale umoznila rozsifeni motoro-
vé vozby také v décinském a kralovéhra-
deckém depu. Pravé depa Plzeni, Brno,
Déc¢in a Bratislava méla tou dobou
ve stavu nékolik desitek ,,obrylenych* lo-
komotiv obou fad (tedy T 478.3a T 478.4),
s nimiZ zajistovala dalkovou i pfimést-
skou osobni dopravu. Nékteré vlaky, ja-
ko naptiklad mezinarodni expresy mezi
Prahou, Décinem nebo Plzni ¢i z Brati-
slavy tidolim Vahu do Piichova, musely
vozit dokonce v dvojité piipfezi. Ob-
zv1asté pak v zimni sezoné, kdy bylo
nutné soupravy vytapét a nemald ¢ast
vykonu témér dvou tisic koni dodavanid
vznétovym motorem byla pouZita pravé
na vytapéni vlakovych souprav.
Dodavka stroji druhé série skoncila
v zavéru Cervna 1980, pficemz méla na-
sledovat vyroba dalsi série, pro niz byl
v prazském zavodé CKD Lokomotivka &as-
teCné pfipraven material. Vyrobu loko-
motiv v§ak prerusil necekany pozar jed-

« Stroje 754.024 a 754.031 kfiZuji v Cele svych
pravidelnych vlak( v Treboni.

Lokomotiva 754.008 zastavila s rychlikem do
Ceského Krumlova v zastdvce Holubov. &
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| ) zavodii CKD vyrabéjici na prazském Smi-
'] i chové vznétové motory. Jeden ze zamést-
nanci totiz tmyslné zalozil pozar, a cely
zavod tak lehl popelem.

Vyroba sice byla ¢astecné pfesunuta
do pobocného zavodu v Hradci Kralové,
ale s vyrazné mensi kapacitou a vyroba
dal$ich sérii fady T 478.4 byla ze strany
odbératele, tedy CSD, stornovana. Postu-
pujici elektrizace umoznila uvolnéni ¢as-
ti stroji z prvnich sérii do jinych dep,
a tim byla ¢astecné potfeba tratovych
motorovych lokomotiv uspokojena. Jesté
v pribéhu osmdesatych let tak stroje
opustily sva zdsadni plisobi$té mezi Pra-
hou a Dé¢inem, resp. Plzni a nasledné
prestaly jezdit idolim Vahu na Sloven-
sku. Vétsina téchto strojii byla pfesunuta
do jinych dep nebo na jiné vykony.

Preznaceni v 80. letech
== ¥ T . - Od roku 1988 byly ctytkové Brejlovce noveé
=2 e - 7 B oznaceny podle mezinarodniho oznacova-
P - = - : ciho systému fadou 754 a na dlouhou do-
Tehdejsi krdlovéhradeckd 754.080 stoji ' ' Iy bu s’e jejich puso.blstlvstala }okomot}v-
na nddrai v Potstejné. s@ﬁ‘" nidepa v Bratislavé, Brné, Hradci
- - Kralové, Chomutové, Plzni, Preso-
vé a Zvolenu. Tam vSak jiz vedly,
azna vyjimky, pouze vnitros-
tatni spoje niz§ich kategorii.
Zajimavou raritou byl jediny
stroj pisobici v chebském de-
pu, ktery pfetahoval mezina-
rodni expresy z Ceska do Né&-
mecka a zpét, Od doby doda-
vek lokomotiv T 478.4 (754) ne-
byly aZ do pocatku devadesa-
tych let vyrabény zadné dalsi
motorové lokomotivy s elektric-
kym vytapénim vlakovych sou-
prav. Vzhledem k tomu, Ze se tou
dobou jiz planovalo ukonceni provo-
zuvlaki s parnim vytapénim, vyfesila
se situace pomérné nejlépe, jak to Slo.
U dvou stovek provozné spolehlivych
a osvédcéenych motorovych lokomotiv fad
751, 752 a 753, tedy pfedchtidcti ¢tyfkovych
Brejlovcii, byly ptivodni parni generatory
nahrazeny topnymi alternatory. Pfestav-
by probihaly v Zelezni¢nich depech a dil-
nach, a vysly tudiZ mnohem levnéji nez
pofizeni novych lokomotiv. Rada 754 tak
byla prvni a zaroven i posledni nasi trato-
vou motorovou lokomotivou s elektrickym
topnym alternatorem dodanou pfimo
zvyroby. V soucasnosti tyto stroje, dnes
v$ak jiZ po boku dalsich modernizova-
nych stroji fady 750.7 ¢i na Slovensku 757,
tvoii stale jednu z nejvyznamnéjsich fad
lokomotiv pro provoz na neelektrizova-
nych tratich. Jejich piisobeni se vSak v po-
slednich letech rozsifilo diky pronajmam

. - . hnacich vozidel riznych fad €D také
Brejlovec 754.085 v barvdch slovenského dopravce v zastdvce Humenné-mesto i do sousedniho Polska.
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Za krasami Preloucska
a Chrudimska

Prelouc
%
e Neexistuje snad nikdo, kdo by neznal slavného herce
Frantiska Filipovského. Priznivci fotografie zase urcité
h zpozorni pfi vysloveni jména Rudolf Bruner-Dvorak.

Oba slavni umélci pochazeli z Prelouce, malého mésta

na prvnim Zeleznicnim koridoru nedaleko Pardubic.
Vzdusnou carou dvacet kilometrii od Prelouce se nachazi
Chrudim, historické mésto, které nékolikrat ziskalo

v celosvétové prestiZni soutéZi Programu Zivotniho
prostiedi OSN zlatou cenu LivCom Awards, tedy mésta,
kde stoji za to Zit. Pojedme se do obou téchto mist i jejich
okoli podivat. A jak jinak nez viakem.
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Martin Harak | Foto: autor, Narodni hfeb&in Kladruby n. L.

estu za¢indm v Pfelouci, kam se po-

hodlné dostanu ze vSech koutfi Ces-
ka kterymkoli béZnym rychlikem ¢i re-
giondlnim vlakem, ktery jezdi mezi Pra-
hou, Kolinem, Pardubicemi a Ceskou Tte-
bovou. Pokud nékdo pojede railjetem,
Pendolinem ¢i spojem EuroCity, tak nej-
blizsi pfestupni stanice na regionalni
spoje na Pfelouc jsou Pardubice. Vzdale-
né jsou pouhych patnict kilometrd. Oko
nadseného Zelezni¢niho fanouska urci-
té pookfeje uz na nadrazi v Pfelouci, ne-
bot na prestup smérem Hefmantv Més-
tec cekava modry motorovy viiz fady 810
nebo regionalni soupravy v Cele bud s fi-
dicim vozem zvanym Sysel ¢i stejnosmeér-
nym Per§ingem fady 162. Kdo rad fotogra-
fuje, tak tomu se vyplati pfed vlastnina-
v§tévou meésta poseckat. V kratkém sledu
se totiZ po koridorové trati stiidaji vlaky
vSech kategorii, nakladni spoje nevyjima-
je, v Cele s rozmanitymi druhy hnacich
vozidel. Jednotlivé stroje se navic dob-
fe a pohodlné fotografuji z peronu pfileh-
1ého k vypravni budové. Jak fotografim,
tak pochopitelné i ostatnim doporucu-
jivlastni vychazku do centra mésta. To je
vzdalené od nadrazi necely kilometr. Jez-
di tam pfipadné i maly autobus, ktery za-
bezpecuje tamni méstskou dopravu.

Prelouc proslavil Filipovsky
Samotné mésto s centrem na levém bfe-
hu feky Labe se sklada z osmi mistnich
casti, z nichz nékteré maji zajimavé na-
zvy jako Tupesy &i Skudly. A a¢ to tak

na prvni pohled nevypada, v Pfelouci Zi-
je skoro deset tisic obyvatel. Mésto pa-
tfi k nejstar$im historicky doloZenym
mistim v regionu a nazev mésta patr-
né vznikl z toho, Ze lezelo ,pfed louka-
mi“. Tov podstaté dokazuje i jmenny
tvar Predlutzs v zakladajici listiné més-
ta zroku 1261. Pvodné mélo mésto i dvé
brany - Horskou a Pardubickou, lec obé
vzaly za své po pozaru v roce 1809. Més-
to ma navic velmi zvla§tniznak - Cer-
ny ro$t na zlatém poli. Ten evokuje svét-
ce svatého Vavfince, ktery zil v poloviné
3. stoleti. Nejstarsi pamatkou ve mésté
je kostel svatého Jakuba, jehoZz roman-
ské zaklady pochazeji z 11. stoleti, poz-
déji prosel gotickou, barokni a novogo-
tickou pfestavbou. Stojina severnim ro-
hu hlavniho namésti, pojmenované-
ho po prvnim ¢eskoslovenském prezi-
dentovi T. G. Masarykovi. A kdyZ uz bu-
dete na ndmésti, tak se stavte v podloubi

Na nddraZi v Prelouci mdte zajistény pohodiny
prestup na motordk smér Hefrman(iv Méstec.
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v malém infocentru, kde se miiZete vyba-
vit fadou uzite¢nych priivodcti nebo map.
Pfeloucti jsou opravnéné hrdi na fadu
slavnych rodakd, v Cele s popularnim her-
cem a dabérem Franti$kem Filipovskym,
jenz v Pfelouci priSel na svét v roce 1907
v Prazské ulici ¢islo popisné 9. Pravé tam
ma pamétni desku spole¢né se svym ot-

Preloucskd zdkladni Skola z roku 1880 zaujme hlavné svou velikosti. Na délku méFi celych 72 metrd.

cem stejného jména, ktery byl mistnim
hudebnikem, ucitelem a regenschorim.
Milovniktm fotografovani by nemélo
uniknout jméno dalsiho roddka - Rudol-
fa Brunera-Dvofaka, slavného fotogra-
fa z konce 19. a zac¢atku 20. stoleti, kte-
1y je povazovan za jednoho ze zakladate-
11 fotografie v Cesku. Jen tak mimocho-
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Monumentdlni Obc¢anskd zdloZna v Prelouci pfipomind trochu stary zdmek.

dem - kromé fady pozoruhodnych zabé-
i ze staré Prahy se proslavil jako mo-
mentni fotograf na dvote arcivévody
anaslednika trinu Frantiska Ferdinan-
da d Este. Jeho rodny diim byl bohuzel
zbouran a stdl zhruba v mistech zahrad-
ky v Pardubické ulici u ¢isla popisného
1422. V Pfeloudi byste navic neméli opo-
menout takzvanou Obc¢anskou zaloznu,

coZ je monumentalni objekt pfi vstupu
na hlavni Masarykovo ndmeésti. Tato nej-
vyraznéjsi méstska pamatka, postavend
v letech 1899 aZ 1901 v novorenesan¢nim
stylu, tak trochu pfipomina zamek.

Motorakem do Hefmanova Méstce
Pokud vam to ¢as dovoli, zkuste se svézt
motorovym vla¢kem po mistni draze

SOTOINFO

Chrudim protina trat 238 z Pardubic
do Havlickova Brodu, kde jsou v pro-
vozu jak RegioNovy Fady 814, tak

i RegioSharky fady 844. Zeleznicni
stanice Chrudim je vychozi pro trat
016, kam pres stanici Chrudim-més-
to mifi do Moravan motorové vozy
fady 810. Ze stanice Chrudim-mésto
odbocuje nepojizdéna trat plivodni-
ho oznaceni 017 do Hefmanova
Méstce. DFive byla v jizdnich Fadech
soucastitraté Hefmandv Méstec —
Holice - Borohradek. Motoracky
fady 810 jezdii na mistnidraze s €is-
lem 015 mezi Preloucia HeFmano-
vym Méstcem, kde jeden sobotni
spoj zajizdi az do Prachovic, kam ji-
nak sméruje Cila nakladni doprava.
Pres Prelouc vede hlavni koridorova
trat 010 s hustym provozem velkého
mnoZzstvi druhd vlakt a souprav.

z Pfelouce do nedalekého Hefmanova
Méstce, kam dojedete za dvacet minut.
Vlaky jezdi denné zpravidla ve dvou-
hodinovém intervalu. Pokud se vyda-
te z tamniho nadrazi pfimo Jirdskovou
ulici, tak zhruba po necelych deseti mi-
nutach dojdete na kfizovatku s Havlic-
kovou ulici. A kdyz zahnete doprava,
po par metrech dojdete k nddherné opra-
vené synagoze. Pfedchidcem synago-
gy byla barokni budova postavena ro-
ku 1760, ktera byla roku 1870 od zakladu
pfestavéna v novoromanském slohu ar-
chitektem Franti§kem Schmoranzem.
V prostorach synagogy je dnes umisténa
galerie vychodoceskych malifi a socha-
Il 20. stoleti. Nedaleko se pak nachazi
hlavni ndmeésti, jehoz dominantu tvori
kostel sv. Bartoloméje z let 1349 aZ 1351.
Po kratké prohlidce mésta miiZete pokra-
Covat do nedaleké Chrudimi. Tam se ale
dostanete uz pouze autobusem, nebot
provoz na tfinactikilometrové regional-
ni Zeleznici, postavené v roce 1899, byl
ukoncen jiz koncem roku 2010. Nicmé-
neé za ¢tvrt hodinky jste jednim z ¢astych
autobusovych spojeni v Chrudimi, ktera
je nejvétSim méstem tohoto regionu. Au-
sedi s Zelezni¢nim nadrazim, odkud to
jiz neni daleko do centra mésta.
Chrudim, druhé nejvétsi mésto Pardu-
bického kraje s vice neZ tfiadvaceti tisi-
ci obyvateli, nabiz{ turistim bohaté vyZzi-
ti. Centrum mésta ma zachovanou stte-
dovékou strukturu s pamatkoveé vyznam-
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Romanticka zakouti v centru Chrudimi




« Kostel svatého Bartoloméje na hlavnim ndmésti v Hefrmanové Méstci

nou zastavbou se starymi hradbami, a ro-
ku 1990 bylo dokonce vyhlaseno mést-
skou pamatkovou zénou. Z autobusové-
ho, respektive vlakového nadrazi se vy-
dejte nejlépe Rooseveltovou ulici z mir-
ného kopecka, prejdéte hlavni Palackého
tfidu a mostem pres Chrudimku se dosta-
nete k divadlu Karla Pippicha, postavené-
mu v konstruktivistickém duchu, od kte-
rého to je jiz takika skok po jednéch ze

tfi schodist do historického jadra mésta.
Mezi zndmé chrudimské dominanty pat-
i novogoticky kostel Nanebevzeti Panny
Marie. Stoji uprostfed hlavniho namés-
ti, pojmenovaného po vynalezci lodni-

ho Sroubu Josefovi Resselovi. Urcité je za-
jimavé, Ze doba zaloZeni a postaveni nej-
vét§iho chrudimského kostela neni zna-
ma. Jeho vychodni ¢ast vSak pravdépo-

dobné stala kolem roku 1340 a novogotic-
kou podobu ziskal prokazatelné upravou
vletech 1857 a7 1879.

Chrudim proslavily loutky
Loutkafska Chrudim - kazdoro¢ni festi-
val, ktery existuje jiZ od roku 1952, més-
to proslavil takfka po celém svété. Ostat-
né loutkam je zasvécen cely jeden his-
toricky dim, zvany Mydlafovsky, kte-

ry najdete nedaleko hlavniho namésti.
V ném se od roku 1972 skryva ojedinélé
Muzeum loutkatskych kultur s asi 8 500
loutkami, jezZ je zapsané v seznamu své-
tového dédictvi UNESCO. Za zhlédnu-

ti ale stoji celé chrudimské centrum, ne-
bot méstska pamatkova zéna o rozloze
52 hektarli nabizi nepfeberné mnozstvi
zajimavych staveb. At to je rodny dim
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TL
|*! |

+ V prostordch synagogy v Hermanové Méstci

je umisténd galerie vychodoceskych maliFi
a sochafii 20. stoleti.

Josefa Ressela v Siroké ulici, Muzeum
baroknich soch umisténé ve zrekonstru-
ovaném Kostele sv. Josefa v aredlu byva-
1ého kapucinského klistera, Tmava ne-
bo Pardubicka fortna, které jsou soucasti
meéstského opevnéni, ¢i dalsi desitky za-
jimavych objektd.

Na zavér putovani po Chrudim-
sku a Preloucsku se vyplati zajet jes-
té do Slatifian. Lezi pouhé ¢tyti kilome-
try od Chrudimi a vlak tuto vzddlenost
prekond za ¢tyfi minuty. Slatifiany jsou
od nepaméti spojené se Slechtickym ro-
dem Auerspergt, a to pfedevsim cho-
vem starokladrubskych koni. A pokud uz
budete ve Slatifianech, tak nezapomeri-
te navstivit nejen zamek, ale i rozsah-
1y prilehly park v anglickém stylu, kde je
shromazdéna druhé dendrologicky nej-
bohat3{ sbirka ve vychodnich Cechach.
Zamek a prilehly park v€etné hfeb¢ina
jsou vzdalené od nadrazi asi deset mi-
nut standardni chiizi. Ve Slatifianech je
mozné jednodenni vylet ukoncit a zpét
domt vyuzit néktery z osobnich nebo
spésnych vlakt sméfujicich do Pardu-
bic nebo naopak do Hlinska v Cechach
a Havlickova Brodu.

g o

Opraveny slatifiansky zdmek obklopuje park v anglickém stylu. V jeho tés-

né blizkosti se nachdzi i slavny hiebCin s chovem Starokladrubskych koni.
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Mobilni data budou pro CD za 280
mil. K¢ zajistovat O, a T-Mobile

Mobilni data budou Ceskym draham

v pristich letech dodavat spolecnosti

O, aT-Mobile. Jejich vitézstvi ve vefejné
soutéZi potvrdil mluvci €D Radek Joklik.
Rocné maji dodat témér Sest miliont GB
dat. Dopravce zaplati za ¢tyfi roky do-
hromady 280 miliond korun. Data od O,
budou ve vlacich s wi-fi pfipojenim, ope-
rator doda 1 509 SIM karet. Ziska za to
139 miliont korun. T-Mobile poskyt-

ne 969 SIM karet pro dalkové spoje, CD
operatorovi béhem CtyrF let zaplati 141
milion{ KE. Dopravce dosud platil za wi-
-fi 15 milion korun ro¢né. ,Ceny nelze
srovnavat, protoZze jiz neni mozné mit
pausal na neomezeny odbér dat. Dosah-
li jsme nejlepSich moZznych cen v souladu
se zakonem o zadavani verejnych zaka-
zek," sdélil Joklik. Smlouvy jsou uzaviené
na dobu neurcitou. Zadavaci dokumen-
taceale pocitala s ocenénim hodnoty

Dal3i rychlikové linky mifi k pfimému zadani CD

Ministerstvo dopravy nestihlo u dalsich rychlikovych soubord véas vybrat provozovatele
vefejnou soutézi a provoz na nich ziskaji s velkou pravdépodobnosti na dal3i roky Ceské dra-
hy pfimym zadanim. Po rychlikovych linkach R14A a R14B (Pardubice - Liberec, Liberec — Usti
nad Labem), kde uz ministerstvo dopravy potvrdilo chystajici jednani s Ceskymi drahami,

se bude opakovat stejny postup i u dalsich linek: R9 (Praha — Havli¢kv Brod — Brno/Jihlava)
aR27 (Olomouc - Krnov — Ostrava). V pfipadé linky R27 je smlouva s CD do konce roku 2020,
ministerstvo musi tedy vyresit vybér dopravce letos. Plijde tak o stejny pfipad jako u rychliko-
vé linky R14, kde ministerstvo uvedlo, Ze bude jednat s Ceskymi drahami. Postup od linky R14
ale bude odlisny: ministerstvo pocita uR27 s kratkou smlouvou jen na dva roky, u R14 ma byt
sedmileta smlouva. zdopravy.cz 14. 1. 2020

zakazky na CtyFi roky. CTK 9. 1.2020

Strojviidct je rekordni pocet,
stale to viak nestaci

AZ padesat tisic korun mésicné nabizeji
tuzemsti Zelezni¢ni dopravci novym
strojvedoucim. Ani to ale nestaci

a spolecnostidale hledaji nové kolegy.
Napfiklad Ceskym draham chybi
doidedlniho stavu desitky strojvidcd,
uvadi mluvEiGabriela Novotna. Pocet
lidi opravnénych fidit vlak je pritom
rekordni. Zkousky loni ispésné slozilo
621 lidi, nejvice za poslednich sedm
let. Celkovy pocet aktivnich licenci
strojvidct tak poprvé prekonal hranici
deseti tisic. Dopravci si proto aktualné
Skoli strojviidce ve velkém sami.
Zacvi€eninabizeji nejen tém s platnou
licenci, alei Gplnym novackdm, kterym
se ziskanim opravnéni pomohou.
Vycvik novych strojvedoucich se
odehrava kontinualné a momentalné
jev pripravé zhruba 250 nasich novych
kolegl, pfipadnéikolegyn,” fekla
mluvci CD Novotna. HN 29.1.2020

Spravce Zeleznic se chysta na
prepinani na stfidavy proud v Polabi

Sprava zeleznic vypsala zakazku na dal-
Si studii proveditelnosti, ktera ma na-
povédét, jak a kdy zacne s pfepinanim
trakéni soustavy ze stejnosmérného

na stridavy proud v dal3i oblasti. Sprav-
cim Zeleznice méa dat presnéjsi termin,
kdy za¢ne konverze na Nymbursku, Kra-
lovéhradecku a Pardubicku. Podle za-
dani ma studie pFrinést podrobny kom-
plexni ¢asovy harmonogram prepnu-
tioblasti s ohledem na postup prepi-
nani a velikost prepinanych tsekd. Ma-
teridl ma fesit i pozadavky dopravcd

na obnovu vozového parku. Studie se
bude tykat mimoradné vytizenych tra-
ti, napriklad koridorové ¢asti z Kolina az
do Chocné nebo ¢asti Pravobrezky, tedy
trati podél pravého bfehu Labe. Kro-
mé konverze mezi Nedakonicemi a Ri-
kovicemi je zndm termin pfepnuti mezi
Stfelnou a Vsetinem, k nému ma dojit
vroce 2025. zdopravy.cz 2. 1. 2020

Ceské drahy chtéji na vlaky
vynalozit az 40 miliard

Zelezni¢ni dopravci planuji investovat
miliardy korun do obnovy svého
vozového parku. CD pofadaji nékolik
soutézi na nakup desitek novych voz(l
alokomotiv, v pristich pétiletech chtéji
na vlaky vynaloZit az 40 miliard korun.
CD maji kolem 2 210 osobnich vozd, pres
500 lokomotiv a tisicovku ucelenych
souprav, prdmérné stafi strojd je témér
33 let. Rada z nich byla modernizovana,
obnovy by ovsem mély pokracovat, a to
i pofizenim novych vlak{. Ve vyrobé
ma dopravce 31 elektrickych viaku
pro regionalnidopravu, které jsou
soucasti kontraktu na nakup celkem
50 vlakd. Déle se vyrabi pét patrovych
tfivozovych souprav a 50 osobnich voz(
pro dalkovou dopravu s rychlostiaz 200
km/h. Pokracuje soutéz CD na dodavku
120 regionalnich vlak( a az 180 voz{ pro
dalkovou dopravu s rychlosti 230 km/h.
echo24.cz 30.12. 2019
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Dne 8. 1. byla na webovych strankach CD travel

po dohodé se zaméstnavateli zvefejnéna nabidka

na rekreace s dotaci z C-SF. V nabidce je témér 400
hotell a tisice termind. Velky zajem je o Chorvatsko,
Turecko, Recko a fecké ostrovy, Egypt. Novinkou
jsou poznavaci zajezdy, v Ceské republice vyhodné
tydennilazenské pobyty (FrantiSkovy Lazng,
Marianské Lazné, Libverda, Bechyné aj.), zajimavé
poznavaci zajezdy, nové destinace v Polsku,
Svycarsko s moZnosti Swiss Travel Pass (pro drZitele
rezijky 70% sleva), fFecky Pelopones Niforeika, ostrov
Kithira a mnoho dalSich. Opét pfipominame, ze
narok na pfispévek — dotaci — maji vsichni
zaméstnanci a jejich rodinni pFislusnici.

Tésime se na vaSe objednavky

Kolektiv cestovni kancelafe CD travel

UNIKATNI KNIHA
O HISTORII
JIDELNICH vozU
V prodeji na
jlv.cz/e-shop

60 LETC MY 1959 -2019
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22.a23. inora 2020

Do Ostravy na prehlidku jedine¢nych modelt
Pod nazvem ModelFest Ostrava 2020 se o vikendu 22. a 23. inora uskutecni druhy rocnik vystavy nejrliznéjsich modelarskych aktivit. K vi-

déni budou papirové a plastikové modely dopravnich prostfedkd, vojenské techniky a staveb a také prehlidka RC (dalkové fizenych) modell
terénnich aut, tankd nebo lodi. Vystavu spolupofadaji ZELezni¢ni ModelaFi Ostrava, a tak na ni nemuze chybét rozsahlé klubové segmen-
tové kolejisté v méritku 1:87 (HO) s vozovym parkem prevazné ze 70. a 80. minulého stoleti. Vystavena budou také mensi panelova kolejis-
té rliznych méfitek a t&3it se mizete i na ukazku Lego-Zeleznice. Pro déti se chystaji herni zény a modelafsky workshop, kde si mohou zku-
sit sestavit jednoduchy papirovy model. Obcerstveni zajisti pojizdna kavarna Mental Café. Vstupné ¢ini 40 KE. Aktualniinformace o vystavé
najdete na profilu www.facebook.com/ovzelmo. Vystavu, ktera je pfistupna v sobotu od 10 do 18 hodin a v nedéli od 10 do 16 hodin, najde-

te v zZakladni Skole Jugoslavska 23 v Ostravé-zZabrehu (vchod pres hristé do télocvicny). Od nadrazi Ostrava-Svinov vas k mistu konani vy-
stavy pfibliZzi tramvajova linka €. 7 (zast. Karpatskad). Jizda trva asi deset minut.

vy

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Ostrava-Svinov

od 6. tinora 2020 5. aZ 27. bfezna 2020 15. Ginora 2020

Nase nejlepsi vina Za parnimi lokomotivami Zazijte masopust

ochutnate ve Valticich Jifiho Boudy do Plzné na Dlaskové statku

Ve tvrtek 6. inora bude ve sklepnich prosto-  Akademicky maliF Jifi Bouda vénoval prevaz- Na Dlaskové statku v Dolankach u Turnova
rach valtického zamku otevfena nova kolek- nou ¢ast své umélecké tvorby Zeleznicni te- sivsobotu 15. Gnora uZijete masopustni ve-
ce Salonuvin CR. V degustacni expozici Na- matice. Romantické obrazky krajiny s jedou- seli. T&Sit se mlZete na masky a kroje, které
rodniho vinafského centra miiZete ochutnat  c¢im €i stojicim vlakem, detaily ze Zivota riiz- predvedou folklérni soubory Hofefnak z Laz-
sto nasich nejlepsich vin — na jednom mis- nych Zeleznicarskych profesi, nadrazivelka niBélohradu a Safran z Jablonce nad Nisou.
té avatraktivnim prostfedi. Jde o vina, ktera i mala, Zelezni¢ni prejezdy, strazni domky, O hudbu se postara turnovska kapela Rlz-
byla vybrana odbornou porotouvramcikaz-  alehlavné parnilokomotivy zachytil nasvych  nadobra spole€nost. Svacinu si s sebou brat
doro¢ni Narodni soutéze vin a ziskala zlatou obrazech s neuvéfitelnou vérnosti. Vystava nemusite. Nabizet se budou zabijackové po-
medaili Salonu vin CR. Kazdé z ocenénych s nazvem Zeleznice a cesty predstavi ve Visio choutky a alkoholické i nealkoholické napo-
vin ma v expozici svij prezentacni box s de- Art Gallery v PlzninaRoudné nejentytogra-  je. Chybét nebude masopustnivytvarna dil-
tailnim popisem. V Salonu vin CR nabizejipro  fiky, ale také obrazy z poslednich let jeho Zi- na pro vsechny tvorivé navstévniky. Maso-
navstévniky bud'tzv. volnou degustaci, nebo  vota, kdy se hodné vénoval cestovani, zejmé-  pust zacind ve 13 hod. Dlask{v statek se na-
programy fizené sommelierem. na cykloturistice. chazijen par krokd od vlakové zastavky.
Nejblizsi Zeleznicni stanice: Nejblizsi Zeleznicni stanice: Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Valtice mésto Plze hl. n. Dolanky

Foto: ZELeznicni Modeldfi Ostrava, Narodni vinafské centrum, Muzeum Ceského raje v Turnové



