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tvori vice nez polovinu spoju

Ceské drahy jsou dnes podle vieho jediny dopravce

v republice, ktery nabizi Siroké moznosti pohodIného
meziméstského cestovani vozickar(. Se zavedenim nového
jizdniho Fadu jsme navysili pocet bezbariérovych spojd

0 vice nezZ CtyfFi sta, cozZ souvisi i s nardstem novych

a modernizovanych vozidel. V prosinci jsme rovnéz inovovali
objednavkovy systém pro prepravu voziCkard na internetu.

jizdnim fadu na rok 2014 najdete
Vjii 4 404 bezbariérovych spoji Ces-

kych drah. Jedna se o regionalni
idalkové vlaky, které jsou prizplisobené
pro piepravu vozi¢kart - nizkopodlazni
vozidla nebo vozidla s mobilni plo§inou.
V pfedchozim grafikonu to bylo o 415
vlakli méné. Pii celkovém poctu 8 411
vypravenych spojii CD pfedstavuji via-
ky pristupné vozi¢kartm jiz pfes po-
lovinu (asi 52 procent) nasi nabidky!
Nékteré spoje jsou navic bezbariérové,
ikdyz toto oficidlni oznaceni v jizdnim
fadu nemaji. Tyka se to napfiklad Kra-
je Vysodina, kde Ceské drahy v regional-
nidopravé hojné nasazuji nizkopodlaz-
ni motorové vozy Stadler Regio-Shuttle
RS1 (RegioSpider).

Snadny nastup a vystup
V priib&hu roku 2013 uvedly Ceské drahy
do provozu hned nékolik desitek novych
jednotek RegioPanter a RegioShark pro
regionalni spoje. Pfedevsim diky nim
doslok podstatnému rozsifeni bezbarié-
rového cestovani. Pokracuje také dlou-
hodoby proces modernizace dal$ich ty-
pl vozil, které zleps$uji pohodli cestova-
nivozickartinadalkovych linkach. No-
vé bezbariérovym zplsobem cestuji na-
priklad z Plzné do Domazlic nebo ze
Sumperka do Olomouce a Nezamyslic.
Ceské drahy nyni provozuji jiZ téméf
600 vozidel snadno piistupnych pro vo-
zi¢kate. Vozy a jednotky pratelské ke
zdravotné postiZzenym jsou vybaveny
specialné upravenym prostorem pro
umisténi voziku cestujiciho. Zde jsou
bud sklopné sedacky pro ostatni cestuji-
ci, nebo jsou sedacky zcela odstranény,

KdyZ motorové lokomotivy
vyrabéji elektrickeé teplo

Vyvoj technologie zajistujici teplo z dieselovych strojd
se v historii dostal do mnoha slepych uli¢ek. K jakému
feSeni se konstruktéri nakonec pfiklonili?
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aby mél vozi¢kAar potfebny prostor pro
svlij pohyb. Soucasti vozidel jsou stan-
dardné bezbariérové toalety.

Ve vozidlovém parku CD se nachazeji
vice neZ Ctyfi stovky (aspori ¢astecné)
nizkopodlaznich vozidel, at uz elektric-
kych nebo motorovych. Nastup a vystup
je tak skutecné bez bariér. Diky tomu
cestujici vozi¢kar v mnoha piipadech
aninepotfebuje asistenci dopravce, tak-
Ze nemusi svou cestu nahlasit dopfedu.
Pocet nizkopodlaZznich souprav v Ceské
republice je vysoky i ve srovnani se za-
hrani¢im. Napfiklad v Rakousku dispo-
nuji drahy ptiblizné tfemi stovkami ta-
kovych jednotek a na Slovensku jich ma-
jivsichnidopravci dohromady jen asi Se-
desat kusii. Dalsi skupinu o téméf 200
vozidlech tvoii vozy s podlahou v klasic-
ké vySce a nastup, resp. vystup, je zajis-
tén prostfednictvim plosin, které jsou
bud pfimo soucastivozu, nebo se vyuzi-
vaji mobilni plosiny na nastupistich.

Do dalSich destinaci

Také vroce 2014 bude pokracovat moder-
nizace a nakup novych, pro vozickatie
pristupnych vozidel, ktera budou nasa-
zena v dalkové i v regiondlni dopravé.
Novy komfort ¢eka na vSechny cestujici
vCetné voziCkart napiiklad nalince Pra-
ha - Pardubice - Brno - Bfeclav - Viden -
- Craz, kde budou nasazeny jednotky
Railjet od spole¢nosti Siemens. Zcela no-
vé bezbariérové elektrické jednotky z ro-
diny RegioPanterl jsou objednany pro Ji-
homoravsky kraj, kde by mély jezdit na
lince S2 z Bfezové nad Svitavou pies Le-
tovice, Blansko, AdamovaBrnohl. n. do
Kienovic. -> Pokragovani na strané 2

SLOUPEK

Elektronické aukce
spofi stovky milion{i
Nakup trakenich energii patfi mezi
investice, bez kterych se Ceské dra-
hy neobejdou. Proto jim Odbor cen-
tralniho nakupu a logistiky vénuje
maximalni pozornost s pomérné lo-
gickym cilem zajistit spolehlivého
dodavatele, ktery bude disponovat
odpovidajicim know-how. Jeho vy-
bér méa v3ak dal3i, stejné dllezity
aspekt. Je jim dnes ¢asto zmifova-
ny faktor poméru cena/vykon.

V soucasnosti, kdy je vyraz efektivi-

Filip Pottiéek
feditel Odboru
centralniho nakupu
a logistiky

ta sklonovan ve vsech padech, si ani
narodni Zelezni¢ni dopravce nem-
Ze dovolit toto hledisko upozadit.
Ceské drahy vsak maji k napInéni
podstaty tohoto zaklinadla doby
velmi Gc¢inny nastroj. Jde o elektro-
nické aukce a my jiz tfetim rokem
dokazujeme, Ze pravé timto zp(so-
bem jsme schopni naklady stlacit
opravdu vyznamné. Prvni elektro-
nickou aukci jsme vyhlasiliv roce
2011 a nakupovanou komoditou
byla praveé trakéni elektricka ener-
gie. Také pFi hledani dodavatele naf-
ty pro motorova vozidla jsme do-
sahli diky e-aukci radikalni Gspory,
ktera ¢inila na prvni pohled malo:
3-4 procenta zajeden litr. Oviem
v objemech, ve kterych se pohybu-
jeme, 3lo o finaIni Gsporu €tvrt mili-
ardy korun! Jsem proto pfesvédcen,
Zeinastavajici,boj" o nejlepsiho do-
davatele Zivotné dlleZitych energii
pro provoz nasich spojd bude mit
jediného vitéze — Ceské drahy.

INFORMUJEME

Dodavky nafty a elektriny
maji stat 10 miliard

hy dvé klicova vybérova fizeni na

dodavku trakénich energii. Jde
o0 zajisténi dodavek elektfiny pro vozidla
zavislé trakce a trakéni nafty pro motoro-
vé vozy, jednotky a lokomotivy. U prvni
komodity se jedna o zasmluvnéni na ob-
dobi mezi lety 2015 aZ 2016 s pfedpoklada-
nymi naklady 3,4 miliardy korun. Nafta
by méla od dodavatele piitéct v obdobi od
poloviny leto§niho roku (1. ¢ervence 2014
vyprsi smlouva s aktudlnim dodavate-
lem, kterym je spolec¢nost Unipetrol RPA)
az do roku 2017 a Ceské drahy predpokla-
daji, Ze za ni zaplati zhruba 6,6 miliardy.

N a pfelomu roku vyhlasily Ceské dra-

Spotieba nafty klesa

U trakéni elektrické energie ndrodni do-
pravce pfedpokladd, Ze ve vySe uvedeném
obdobi spotiebuje dva a pil milionu kilo-
watthodin. Tento odhad vychazi z pred-
pokladu pomérné stabilni spotfeby toho-
to druhu energie, jeZ se rocné pohybuje
zhruba na trovni 1 250 gigawatthodin.
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Slozitéjsije vycisleni pfedpokladané spo-
tfeby trakéni nafty. Ta totiZ mezirocné
neustale klesa. Zatimco v letech 2008 az
2011 motorova trakce CD zkonzumovala
asi2gomiliont litrii nafty, aktualnikon-
trakt pfedpokladd odbér 270 miliont lit-
ri a vyhlaSeny tendr pocita jiz jen s 234
miliony litrti. Pfesto jde pouze o ramco-
vy odhad a definitivni hodnota kontrak-
tu bude zaleZet na skute¢ném mnozstvi
odebrané nafty.

Vlivem Gispornéjsich vozidel zatazova-
nych do provozu, zejména motorovych
vozli a jednotek pohdnénych modernimi
spalovacimi motory, a také radikalnim
utlumem nasazovani velkych tratovych

motorovych lokomotiv a dalSich tspor-
nych opatfeni (napt. konec Bardotek, pro-
voz remotorizovanych Brejlovcil) 1ze oCe-
kavat, Ze finalni cifra spotfeby nafty se
miZe dostatipod zmitiovanych 234 mili-
ont litrd. Dal$im ekonomickym poziti-
vem pro Ceské drahy je soutéZeni zakazek
ptes systém elektronickych aukci. Ty se
v poslednich letech velice osvédcily ze-
jména jako prostfedek ke sniZeni ceny.

ElektFinu dnes zajistuje CEZ

Trakéni elektrickou energii odebiraji
Ceské drahy pitimo od dodavatelfl poci-
naje rokem 2008. Do té doby elektfinu
odkupovaly od SZDC. Spravce infra-
struktury v§ak uzaviel tfiletou smlouvu
s dodavatelem pfed vypuknutim ekono-
mické krize, kterd nasledné zptisobila
padcen energii obecné. Draz§i elektfinu
o0d SZDC proto Ceské drahy odmitly ode-
birat, smlouvu vypovédély a vyhlasily
vybérové fizenina jeji odbér ptimo od do-
davatele. Tim se stal energeticky gigant

CEZ aje jim dodnes, s vyjimkou tfimé-
si¢niho preklenovaciho obdobi mezi
smluvnimi vztahy, kdy €D dodavala
trakéni elektrickou energii spolecnost
E.ON. V letodnim roce Ceské drahy ode-
berou od CEZu elektfinu pro pohyb svych
zavislych vozidel pod stejnosmérnou
istfidavou pavucinou trakéniho vedeni
za zhruba 1,6 miliardy korun. Vybérové
fizeninanasledné obdobilet 2015 aZ 2016
pocita s naklady na energii pro pohon
elektrické trakce ve vysi 3,4 miliardy ko-
run. Stejné jako v pfipadé nakupu trakc-
ni nafty se v§ak miZe findlni cena vli-
vem souboje dodavateld v elektronické
aukci snizit. VACLAV RUBES
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Vyzva autortim:
pojdme vydat knihu

Mili Zeleznicafi! Den za dnem se
znovu a znovu presvédEuji o tom,
Ze je mezi nami spousta Sikovnych,
literarné nadanych lidi, ktefi nejen-
Ze uméji psat, ale maji také odvahu
svoje dilo zvefejnit pro radost
ostatnich. Také je jisté mnoho téch,
ktefi pisijen pro sebe a takzvané do
Supliku. Vim, je téZké vystavit svoji
dusi na milost ¢i nemilost kritice
Ctenarl a jesté téZ3i je tento krok
zrealizovat. Vydat vlastni knihu
neniv této dobé viibec jednoducha
zalezitost, a to uz nemluvé o finan-
¢&ni strance véci.

Proto jsem se rozhodl vas oslovit
snavrhem. Vydejme knihu spolec-
né! Veskeré prace a naklady spoje-
né s pripravou, editaci a tiskem za-
jistim ve vlastnirezii. Na vas je pou-
ze dodanijedné az deseti stran tex-
tu a odkoupenialespon jednoho vy-
tisku za prodejni cenu. Vytvorme
tedy spolecné antologii znamych
i neznamych literarnich autor@ na
nasi Zeleznici! Kniha bude obsaho-
vat zakladni idaje o jednotlivych
autorech a ukazku zjejich dila. Je
jedno, zda piSete pohadky, povid-
ky, romany Ci poezii, zda jste ve-
douci pracovnik, strojvedouci, vy-
pravdi, tratovy déInik, zavorar ¢i
ddchodce, ostfileny autor nebo
jste pravé napsali svdj prvni lite-
rarni pokus. I ti nejlep3i néjak zaci-
nali a pravé tato kniha maze byt
vas prvni krok.

PrestoZe si vyhrazuji pravo urci-
tého vybéru, v&fim, Ze za rok najde-
te pod stromeckem svoji ,prvni”
knihuivy. Seberte tedy odvahu
a pojdte do toho! Vice se dozvite na
frantisek.tylsar@seznam.cz nebo
natel. ¢isle 776 582 331.

FRANTISEK TYLSAR

V Nizozemi musite
chodit pfes zavoru

Na zakladé informace z jednani pra-
covni skupiny FIP oznamujeme, Ze
od zacatku roku 2014 je mozné
vstoupit a vyjit znadraznich budov
Zeleznicni spolecnosti NS pouze
pres zavoru. K prichodu musi nizo-
zem3ti cestujici pouzit Cipovou kar-
tu, zahranicni cestujici pak carovy
kéd. Tento zplsob prichodu neni
mozny pro drzitele mezinarodnich
jizdnich doklad( FIP. Zelezni¢ni spo-
le¢nost NS poskytne viem ¢lendm
sdruzeni FIP tzv. prlchozi prikazy,
které budou obsahovat ¢arovy kod
ainformace pro cestujici. Jelikoz
prichozi priikazy jesté nemaji Ces-
ké drahy v soucasné dobé k dispozi-
ci, doporucujeme vsem drZzitelim
jizdnich vyhod FIP zvaZit zddvodu
moznych komplikaci cestovani do
Nizozemi. Jakmile budou vySe uve-
dené prikazy dodany na vydejnu
FIP, vSichni drZitelé jizdnich vyhod
FIP budou neprodlené informovani
o dalsim postupu jejich vyuziti pri
cestovani do Nizozemi.

SARKA PUPIKOVA

INZERCE

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

Nabidka zaméstnani

SZDC s.0., OR PHA,

Spréava trati Praha vychod hleda
pracovnika s praxi v tratovém hospodarstvi
pro funkci VPI (vrchni tratmistr)

Nastup mozny po dohodé.

-» Pokracovani ze strany 1

Silici poptavka

po nasich sluzbach

Vysoké tempo odstrariovanibariéru spo-
jt Ceskych drah stoji za rychle rostouci
poptavkou po téchto sluzbach. Zatimco
v roce 2009 bylo na centralni trovni evi-
dovano 933 pfeprav, v roce 2011 to bylo jiz
1962 cest a jen za 10 mésicii loriského ro-
ku to bylo vice nez 2 300 pfeprav. Tyto
udaje nezahrnuji objednévky pfeprav vo-
zi€kard na regionalni irovni a pfepravy
vozickait bez objednani. Diky zavadéni
novych, nizkopodlaznich vlaktia moder-
nizacifady stanica zastavek je totizZ ces-
tovani pro vozickafte stile snadnéjsi
a pro své cesty stdle ¢astéji nemusi vy-
zadovat asistenci dopravce. Vy$ka mo-
dernich nastupist a nastupni prostor niz-
kopodlaznich vlakd jsou totiz ve stejné
arovniavozi¢kar se svym asistentem tak
prekonava pouze nékolikacentimetrovou
mezeru mezi nimi, podobné jako napf.
v prazském metru. Podle odhadu nasich

Mezi bezbariérova vozidla €D budou

patfitiRailjety. FOTO VACLAV RUBES

odbornikt tak miZe v soucasnosti rocné
vyuzivat spoje Ceskych drah kolem pé-
ti tisic voziCkara.

Novy objednavkovy systém

Spoje, ve kterych je garantovana pfepra-
va voziCkart, jsou v jizdnim fadu ozna-
Ceny prislusnym piktogramem. Na we-
bovych strankdch www.cd.cz miZete
vyuzit také vyhledavac spojeni, ve kte-
rém lze zadat jako podminku pro vyhle-
dani spojeni cestovani na invalidnim
voziku. Vyhledavac pak nabidne pouze
bezbariérové spoje. Na internetovych
strankach www.cd.cz maji vozic¢kari

k dispozici i dals$i podrobné informace
o podminkach pfepravy, pristupnosti
stanic a typech bezbariérovych vozi
(klidnéte na sekci Vlakem po CR a na-
sledné Vlakem bez pfekazek).

Pokud chce vozi¢kaf nahlasit svou ces-
tu dopravci dopfedu, miZze od roku 2009
mimo jinych zplisobl vyuzit i interne-
tovy objednavkovy systém. K 15. prosin-
ci2013 Ceské drahy navic spustily novou
webovou aplikaci, ktera je urcena nejen

Podminky pro cestovani
vozi¢kart ve spojich CD

Nejjednodussije pripad, kdy ces-
tujici-vozickar nepotiebuje asis-
tenci od zaméstnanct dopravce.
Tyka se tovlak(, které jsou v jizdnim
fadu oznacené jako bezbariérové
(napf. Regionovy, CityElefanty nebo
RegioPantery), nebo kdyz ma ta-
kovy cestujici zajistény vlastni
doprovod, ktery mu pomaha
snastupemavystupem
(a nepotfebuje pouzit
mobilni plosinu).

FOTO PIXMAC

Presné znéni podminek najdete na www.cd.cz
v sekci Vlakem po CR —Vlakem bez prekazek.

Narist poétu bezbariérovych vozidel CD

600 .

500
400
300
200

100

1997 2007 2009

2010 2011 2012 2013

a) 24 hodin pred odjezdem vilaku
z nastupni stanice

Tyka se pripadd, kdy cestujici-vozic-
kar chce pouzit viak oznaceny v jizd-
nim radu jako bezbariérovy a sou-
Casné pozaduje asistenci dopravce
nebo pouZiti zdvihaci ploSiny ve sta-
nici (ktera jejivybavena).

b) 24 hodin pfed pravidelnym od-
jezdem vlaku z vychozi stanice*

VozickafF mav umyslu pouzit viak se
sluzebnim vozem nebo jinym vhod-
nym vozem bez ploSiny a vyZzaduje
asistencidopravce.

c) 48 hodin pfed uskutecnénim
prepravy

Cestujici-vozickar pozaduje zafazeni
vozu s plosinou (nebo jiného vhod-
ného vozu pro pfepravu voziku), ac-
koli podle jizdniho Fadu takovy viiz
neni pravidelnéfazen. Ceské drahy
ale mohou Zadost z provoznich ddi-
vodl odmitnout.

*V pripadé mezinarodnich spojli
zpohranicni pfechodové stanice.

pro zakazniky na webovych strankach,
ale i pro veskeré objednavky pfepravy jak
na pokladnich pfepazkach, tak na Kon-
taktnim centru €D a umoZiuje nové ob-
jednavku asistence. Plivodni objednav-
kovy formulaf na webu byl pfi této pii-
leZitosti aktualizovan.

Vychazime vstfic pfipominkam
,Novy zptisob objednavkového systé-
mu byl spustén v pilotnim provozu. Sbi-
rame pfipominky a po jejich vyhodno-
ceni pak zahajime rutinni provoz. Vé-
fim, Ze spusténim nové aplikace prispé-
ji Ceské drahy ke zkvalitnéni a zrychleni
vyfizovani objednavek a ke zvySeni spo-
kojenosti cestujicich v této oblasti,“ fika
Nada Bludovska z Odboru obchodu osob-
ni dopravy.
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Oproti jinym Zelezni¢nim dopravcim
v zahraniéi se Ceské drahy mohou po-
chlubit pomérné kratkou dobou pro na-
hlaseni pfepravy vozickarte pred odjez-
dem vlaku. ,,Zde je tfeba rozlisit, o jakou
objednavku se jednd. Pokud cestujici po-
tfebuje pouze asistenci zaméstnance CD
pfindstupu ¢ivystupu, pfipadné dopro-
vod v rdmci obvodu stanice, napfiklad
pfi pouziti vytaht, plo$in nebo pfepra-
vu ve sluzebnim voze, sta¢i nam objed-
navka dvacet ¢tyfi hodin pfedem. Pokud
vSak potiebuje zafadit vhodny viz do
soupravy vlaku, kde takovy standardné
fazen neni, pak jde o lhfitu ctyficet osm
hodin,“ upozorniuje Nada Bludovska. Jes-
té pred par lety byla tato lhiita Sestiden-
ni. Kezkracenina dnesni stav doslovro-
ce 2010.

Kde jsme také rozsifili
bezbariérové spoje

Plzen hl. n.—Domazlice
(téméFvsechny spoje)

Marianské Lazné — Cheb
(témérFvsechny spoje)

Cheb - Karlovy Vary - Chomutov
— Most (vétsina spojl)

Most —Teplice — Usti nad Labem
hl. n. —Dé&Cin hl. n. (téméFvsechny

spoje)

Ceské Budéjovice — Ceské Velenice
(témér vSechny spoje)

Pardubice hl. n. — Hradec Kralové
hl. n. —Jaromér (rozsifeni na
vsechny regionalni spoje)

Sumperk — ZabFeh na Moravé —
Olomouc hl. n. — Nezamyslice (asi
50% vsech piimych spojd)

Kojetin — KroméFiz — Hulin — Valas-

ské Mezifici (témér viechny spoje)

V ramci zlepSovani sluZeb také Ceské
drahy spolupracuji se zastupci organiza-
ci zdravotné postizenych. V poslednich
mésicich se uskutecnilo hned nékolik
pracovnich jednani, pfi kterych se prii-
bézné feSily podnéty a pfipominky k sa-
motné prepravé nebo k bezbariérovosti
stanic a zastavek, a to i ve spolupraci se
SZDC. Informace o vybavenosti vlakfi
inadrazi, véetné poskytovanych sluzeb,
najdou cestujici na webovych strankach
Ceskych drah ivjizdnim fadu.

PETR HORALEK

Na brnénské vystav1ste zamirili cestovatelé

estovani a Ceské drahy patfi k so-
C bé jako ryba a voda. Neni proto di-

vu, Ze se narodni Zelezni¢ni do-
pravce ticastnil veletrhu Regiontoura je-
ho ,,outcomingové“ verze GO. Akce se ko-
nalyod16. do19. lednavBrné (prvniden
pouze pro novinafe a odborniky) na nej-
vétsi vystavni ploSe unas. Expozice Ces-
kych drah se nachazela v pavilonu P, kde
se zdjemci mohli seznamit se vSemi ob-
chodniminabidkamidopravce. Dvé zku-
Sené pokladni z brnénského CD Centra
také pomoci iPadu zdatné predvadély,
jak probihd proces prodeje jizdenek zmo-
bilniho eShopu.

Fotografie Railjetu zaujaly

,Zajemctm jsme také ukazovali, jak se
daji koupit doplrikové sluzby jako pte-
pravajizdnich kol, zavazadel a pfeprava
psi. Jde vlastné o iZasnou vymozenost,
nebot si dnes 1lidé mohou zakoupit jiz-
denku pfimo ze svého mobilniho tele-

Na stanku €D se o navitévniky staraly

plGvabné damy. FOTO AUTOR

fonu a navic pfitom jesté usetfi,” fika
Petra Nekudova z Ceskych drah, kterd
meéla na starosti organizaci letosniho
veletrhu v Brné. Dodava, Ze cely stanek
byl koncipovan v duchu novych vozidel
CD - hlavni prim hraly fotografie jed-
notky Railjet, kterd uz v letoSnim roce
propoji Prahu a Brno s Vidni a Styrskym
Hradcem. Nechybély ale ani fotografie

novych vozidel pro regionalni dopravu.
,Touto jednoduchou formou dostava-
me do povédomi 1lidi, jak takové vlaky
vlastné vypadaji, a mohlije pozdéjilépe
identifikovat ptisvych cestach,“ vysvét-
luje Petra Nekudova.

»Spole¢nost Ceské drihy se na brnén-
ském veletrhu Regiontour prezentova-
la svymi komplexnimiobchodnimina-
bidkami s mozZnostmi cestovani jak
vregionalni, takidalkové dopravé. Jde
ojeden ze dvou diilezitych veletrhi ces-
tovniho ruchu v Ceské republice, ktery
vyuzivame pro setkavani jak s nasimi
obchodnimi partnery, tak se zdstupci
kraju, ale i starosty obci a primatory
meést, nebot jednotlivé kraje a fada
meést majina brnénském vystavisti své
vlastni expozice,“ fekl na veletrhu na-
meéstek generdlniho feditele pro osob-
ni dopravu Ceskych drah Michal Sté-
pan. Na prezentaci se pfijel podivat
ifeditel Krajského centra osobni dopra-

vy Ceské Budéjovice Jiti Kafka, ktery na
stanku CD pfivitaliradniho pro dopra-
vu JihoCeského kraje Antonina Kraka.

Jizni Morava jako kulturni
a spoleéenské centrum Evropy
Veletrh v Brné, kter{/ zahajil premiér
vdemisi Jifi Rusnok, je nejvétsi prezen-
taci primyslu cestovniho ruchu s ak-
centem na regiony ve stfedni Evropé.
Zatimco Regiontour ma podpoftit vyssi
navstévnost domdacich turisticky atrak-
tivnich mist (at uzzfad nasich nebo za-
hrani¢nich navs$tévnika), veletrh GO se
zamétuje na vyjezdovou turistiku (out-
coming). ,,Neni viibec ndhodou, Ze se
tyto akce konaji v Brné, protoze jizni
Morava je tradi¢nim kulturné-spole-
censkym centrem Evropy. Letos nabizi-
me fadu zajimavych nostalgickych jizd
vCetné oblibenych cyklovlaki,“ fekl
Michal Teplik z brnénského KCOD.
MARTIN HARAK
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Ceska Zelezni¢ni infrastruktura zahrnuje Siroké spektrum
od skomirajicich lokalek az po modernizované koridory

a kapacitou vyCerpané primeéstské traté. Patfi sem

i zaméry na stavbu Rychlych spojeni nebo radikalni zmény
trakZni soustavy. Rada investic SZDC je podminéna
rozhodnutimi Evropské komise. Nové se bude vice prihlizet

k potfebam dopravc(.

leZirozsahléifinancné naro¢néin-

vesti¢ni akce. Nékteré jsou velmi
redlné a blizké, nad jinymi se vznasi
otaznik. O podrobnostijsme pozadalife-
ditele Odboru strategie SZDC Marka Bin-
ka. Podle néj se musinase Zeleznice mo-
dernizovat minimalné stejnym tempem
jako dalni¢ni a silni¢ni sit, jinak nema
v dlouhodobém horizontu Sanci.

'P fed spravcem Ceské Zeleznic¢ni sité

Zaéneme s otazkou na vysvétlenou.

Co je to strategicky obchodni plan
SZDC, takzvany StrOP?

Jedna se o nosny material, od néhoz se
bude odvijet plan investic. Pro kazdou
trat vném budou uvedené pozadavky za-
kaznik, tedy objednatelti osobni dopra-
vy a dopravcl. Tim ziskame lepsi pfed-
stavu o vyuziti traté a pom@ze ndm pfi
sestavovani priorit u jednotlivych inves-
tic. Nyni probihd rozsahla aktualizace
strategického obchodniho planu, nebot
ptvodni plan byl zpracovan jiz pred vice
lety. Navic nebyl pribézné aktualizovan
a neobsahoval potfebnou podrobnost.

Jak je to s €asovym horizontem plano-
vanych investic?

Leckdy nezalezi ani tak na tom, ktera
akce ma vétsiprioritu, alejak rychle se
dafi ji redlné pfipravit. Rada investic
je sice stavebné jednoduchych, ale vel-
mi obtizné projednatelnych, a to rizi-

kauBrna. Vsoucasnosti se zpracovava-
ji nebo uz dokoncuji projektové doku-
mentace u nékterych nahradnich pro-
jektl. Jsouitakové, unichzvime, Ze se
jenepodarizrealizovat z divodu §patné
ekonomické efektivity nebo Ze seunich
bude vyzadovat tizemni rozhodnuti,
¢imz se realizace posouva za horizont
roku 2015, ktery je finalni pro realizaci
z OPD1. Realizovany jsou uz nékteré
pfejezdy, napfiklad pilotni projekt na
trati Rumburk - Dolni Poustevna.

Pohlédnéte nyni okem $éfa strategie
na koridory. Jaké jsou realné terminy
dokoncéeni s ohledem na souéasnou
situaci?

Ctvrty koridor bude se zpozdénim do-
koncen v tomto desetileti vyjma tGseku
Nemanice - Sevétin, kde planujeme roz-
sahlou stavebné a zejména ekonomicky
naro¢nou pielozku traté. Moravskoslez-
ska cast 3. koridoru se dokonci bez néja-
kého fatalniho zpozdéni, nebude ovSem
modernizovan usek Karvina-Darkov -
- Louky nad Olsi, a to kvili poddolova-
nému tzemi. Na ¢asti z Prahy do Plzné
bude tsek Beroun - Plzen hotov za par
let, zatimco tisek z Prahy do Berouna nej-
spis vyrazné pozdéji. Lze ocekavat obti-
Ze s projednatelnostiv trase stavajici tra-
té podél Berounky. Do rozporu se dosta-
nou pozadavky legislativy, naptiklad
ochrana proti hluku nebo zabezpeceni

ZPRAVODAJSTVI o

Investice do nasich trati
prizptisobime pranim zakazniku

ko nikdy nelze zcela dobfe odhadnout.
Jeden priklad za vSechny: stavba Brno
- Zastavka u Brna, coz je nejvétsi stav-
ba mimo sit TEN-T. Neni sice prili§ slo-
Zita, ale diky aktivitdm mistniho ob-
¢anského sdruzeni nabirad tak velké
zpozdéni, Ze se ji nepodafti zrealizovat
v tomto programovacim obdobi Operac-
niho programu Doprava.

Nepodafi-li se na uréitou stavbu vy-
cerpat evropské penize, mohou se
pouZit na jinou?

Obecné plati, Ze by mohly pfejit jinam.
Jenzeje otazkou, zda jsou pfipraveny dal-
§iinvesti¢ni akce, které by dokazaly po-
kryt takovy vypadek zpfisobeny ne-
uskutecnénim stavby. Vzhledem k to-
mu, Ze v minulych letech - zejména za
ministra Barty - byla direktivné pozasta-
vena priprava investic, tento vypadek
pripravy budeme pocitovat jesté nékolik
let. Nejvétsibolestije, Ze nemame dosta-
te¢né pripraveny stavby k realizaci, tedy
stavby se véemi povolenimi, izemnim
rozhodnutim a podobné.

V souvislosti s éerpanim evropskych
penéz vymyslela SZDC takzvané malé
projekty. Ty se da¥i v&as realizovat?
Malé, nebo také nahradni projekty rea-
guji na nedocerpanost penéz z OPD. Je
to reakce na stavby typu Brno - Zastav-

prejezdd, jeZz nesméji byt v kfizovatce,
nadruhé strané legitimni poZadavky ob-
ci. Nejvaznéjsi problémy ¢ekam v seku
Cernosice - Karl3tejn.

A je na této &asti stavba,

ktera je bliZze na dohled?

Stanice Beroun, véetné iiseku do Kralova
Dvora, a pak Praha-Smichov (mimo) -
Praha-Radotin (véetné). Ve Velké Chuch-
1i zfejmé vzniknou kolejové spojky a od-
tud az do nové zastavky Praha-Radotin

MAREK BINKO

Narodil sevroce1976. Na Zelez-
nici nastoupil v poloviné 90. let
jako vypravci. Dva roky pracoval
na technické skupiné stanice
Kladno a od roku 2002 pak na Ge-
neralnim feditelstvi CD, kde se
zabyval zejména dopravnim pla-
novanim a s tim spojenou kon-
cepciinfrastruktury. Od ¢ervna
2012 pasobina Spravé Zeleznicni
dopravni cesty jako Feditel Odbo-
ru strategie. Mezijeho konicky
patfi kromé drahy zejména cesto-
vani, pési, vodnia cykloturistika.
Je Zenaty a madvé dcery.

PRECETLI JSME ZA VAS

BRITSKY OBR NATIONAL
EXPRESS MIRT NA NASE KOLEJE

Chystané tendry naZelezni¢nia autobu-
sové spoje, které objednavaji kraje a stat,
pfilakaly do Ceska dal3iho velkého za-
skych konkurentti se pfes svou némec-
kou poboc¢ku rozhodla britska spolecnost
National Express. U sousedl Britové ne-
davno v soutézich ziskali prvni dveé velké
zakazky na provoz trati, avak zaklady
jejich tamniho aspéchu tvori predevsim
autobusovy byznys. Firma uzv Cesku za-
lozila svoji pobocku National Express CZ,
jejimzjednatelem se stalJan Paroubek.
Ten ma s rozjezdy novych Zelezni¢nich
dopravcl bohaté zkuSenosti, protoze
pomohl dostat na koleje RegioJet i LEO
Express, odkud loni na podzim odesel.
Podle Paroubka stoji za pfichodem Na-
tional Expressu o¢ekavané tendry na ze-
lezni¢ni dopravu, kterych by se dopravce
rad ztcastnil. MF DNES 7. 1. 2014

KDYZ KONCI ZIVOT MA[\I_AZOERA:
ODCHAZENI VELKYCH SEFU
Co délaji kapitaniceskéhobyznysu, kdyz
opusti své manazerské funkce? Napii-
klad byvaly generalni feditel a pfedseda
predstavenstva Ceskych drah Petr Zalu-
da se spolecniky zaklada firmu, kterd se
ma specializovat hlavné nanakladnido-
pravu po Zeleznici. Jméno pro svoji spo-
le¢nostzatim nema definitivné vybrané,
ale tym deseti lidi, s nimiz podnikani
rozjede, uZano. , Bude tozdbava,“ tési se
na podnikani podle svych slov Petr Zalu-
da.,,Chcemebytpruzni, dynamictiabu-
deme plisobit mezinarodné, propojime
region stfedni Evropy,“ planuje. Ackoli
on sam pracoval 25 let jako zameéstnanec,
kroku do neznama se neboji. ,,Podnika-
ni je samozfejmeé jiné nez zaméstnani,
vobou pfipadech viak musite pfedev§im
dobfte délat svoji praci,” mysli si byvaly
generalni feditel Ceskych drah.
EKONOM 9. 1. 2014

sidlisté by fungovala regulérni ctytkolej-
ka, na niz by zastavkové vlaky jezdily po
vnéjsich kolejich.

Letos po mnoha letech koneéné zaéina
stavba Uvaly - Praha-Béchovice. Jaka
tu budou zasadni zlep$eni pro cestujici?
Piinosy po dokonceni stavby pocitite ze-
jména v Uvalech. Uroviiova nastupisté
u vypravni budovy budou nahrazena
dvéma nastupisti o normované vysce
550 milimetri nad temenem kolejnice.
S rekonstrukci stavajiciho ostrovniho
nastupisté zmizi i legendarni vydieva,
kterd je tu od tragické nehody rychliku
Becvavroce1984. Také se prodlouzi pod-
chod, takZe obyvatelé Uval uz nebudou
muset nadrazi obchézet.

Do ranku Odboru strategie spadaji
Rychla spojeni, dfive VRTKy...

Useky Praha - Litoméfice a Vranovice -
Brnobudouregulérnimi vysokorychlost-
nimi tratémi. ProtoZe tyto tseky jsou
dnes soucasti jadrové sité TEN-T, ma CR
povinnost je zprovoznit do roku 2030. Vy-
sokorychlostni trat Praha - Brno je v do-
plnikové siti TEN-T, proto je zde pozada-
vek na realizaci do roku 2050, ovSem my
bychom tuto trat chtéli mit dfive, proto-
Ze jeji vyznam je ze vSech uvazovanych
trati systému Rychlych spojeni nejvétsi.
Vnimame, Ze Zeleznice by z celospole-

ZAUJALO NAS

SZDC planuje na pfisti rok
opravu Negrelliho viaduk-
tu. Zahajeni stavby, které
se predpokladav roce
2015, znamena dvouletou
nepretrzitou vyluku na
Zeleznici v iseku Masary-
kovo nadrazi - Bubny.
Vétsina vlakt bude proto
prevedena na trat Praha-
-Smichov - Hostivice.

MFDNES 7. 1. 2014

Cenského pohledu méla v CR zastavat ro-
li patefni dopravy. Pokud ma existovat
kvalitni dalkova osobni doprava, bez
trati Rychlych spojeni to neptjde. Sta-
vajici traté nestaci tempu, kterym se
stavi a modernizuje silni¢ni a dalnic¢ni
sit, a ztrata konkurenceschopnosti Ze-
leznice je obrovska. Podivame-li se jen
nasmeér Praha - Ostrava, tak zanedlou-
ho se dostavi D1v iiseku Rikovice - Pfe-
rov - Lipnik nad Bec¢vou a R35 Opatovice
nad Labem - Svitavy - Mohelnice je ta-
Kké jiz v pokroc¢ilém stadiu pripravy. Za
par let proto budeme mit problém i na
tom dosud jediném konkurenceschop-
ném rameni Praha - Ostrava.

V souvislosti s Rychlymi spojenimima-
me jeSté jedno téma k dlouhodobé tivaze:
prechod na jednotnou trakéni soustavu.
Vysokorychlostni traté musi byt napaje-
ny stfidavou soustavou 25 kV/50 Hz, a pro-
toZe planujeme jejich pomérné ¢asté pro-
pojovani se stavajici konvencni siti, na-
bizi se mozZnost tuto konven¢ni sit po-
stupné piepojovat na stiidavou soustavu.
Ta je totiz vyrazné efektivnéjsi nejen in-
vesticné, aleiprovozné véetné eliminace
§kod bludnymi proudy. Pfechod na jed-
notnou trakénisoustavu je otazkou tfice-
tiaz Ctyficetilet. MARTIN NAVRATIL

Cely ¢ldnek najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

KRATCE

V Jablonném nad Orlici
si pfipominaji vyroci
Mésto Jablonné nad Orlici a spolek
priznivcd Zeleznice Lokalky neda-
me si vas dovoluji pozvat na vysta-
vu, kde ma hlavniroli - jak jinak —
Zeleznice. V informacénim centru na
vas od 19. ledna ceka expozice s na-
zvem ,140 let provozu Zeleznice

v Jablonném nad Orlici*. Kulaté vy-
roci si mlzZete pfipomenout sbirkou
soucasnych i historickych fotogra-
fii, dobovymi pfedméty, které se
pouzivaly v minulosti na draze,
vlacky a modelovymi kolejisti. Kaz-
dou sobotu bude navic pfipravena
videoprojekce. Otevieno zde maji

v pondéliaz patek 8-12, 13-17 ho-
din, vsobotu 8.30-12.30 hodin. Vy-
stava potrva do 1. bfezna. Prijedte
se podivat!

Kolik penéz priteklo
ZEU pro dopravu

Ministerstvo dopravy v lofiském
roce ziskalo z evropskych fondd
38,859 miliardy korun na podporu
dopravniinfrastruktury. Od roku
2007 tak do resortu priteklo v ram-
ci Operacniho programu Doprava
jiz 87,99 miliardy korun. Tyto pro-
stfedky sméFovaly pfedevsim na

ci patefni sit TEN-T, napfiklad na
koridorovou stavbu Optimalizace
traté Zbiroh — Rokycany, Moderni-
zace traté Votice — Bene3ov u Prahy.
,Pro Uspé3né pouziti evropskych
prostfedkd je dlileZita pFiprava sta-
veb tak, aby mohly byt v&as realizo-
vany. Ministerstvo dopravy proto

v lofiském roce reagovalo na zbrz-
déni pfipravy staveb v pfedchozim
obdobi a tento proces rozhybalo
uvolnénim rekordni ¢astky na pri-
pravu staveb ve vysi 3,5 miliardy
korun," konstatoval naméstek mi-
nistra Lukas Hampl.

Fotografie FISAIC na
generalnim Feditelstvi

V hlavni budové ministerstva do-
pravy, kde sidli i Generalni Feditel-
stvi Ceskych drah, byla oteviena
mala vystava fotografii ¢lend fede-
race FISAIC. Snimky si m{Zete pro-
hlédnout vedle kinosalu na chodbé
v 1. patfe. Dlouhodobd vystava ma
za Ukol prezentovat ¢innost ¢len(
FISAIC, podpofit jejich praci a za-
roven oslovit i dalSi umélecky za-
mérené kolegy z Fad ZelezniCard,
kteFi by rovnéz chtéli prezentovat
své prace ve skupiné fotografie, ale
i v ostatnich skupinach (napriklad
film avideo, vytvarné umeéni). Fo-
tografie by se mély obménovat
kazdého pdl roku. Prace si pfisly
prohlédnout (na fotografii zprava)
tajemnice generalniho feditele CD
Alena Bartonova, vykonna tajem-
nice Jarmila Smerhova a prezident-
ka ZS FISAIC CD a Feditelka Odboru
personalniho Véra Markova. Po-
drobné informace najdete na
www.cd.cz v sekci O nas —Zajmo-
va €innost. (hop)

NEMCI PLANUJI ELEKTRIFIKACI
TRATE AZ K HRANICIM

Elektrifikovat trat od statni hranice s Ces-
kourepublikou do Norimberka chtéji né-
mectisousedé. Dosud se pritom této mo-
dernizacivyhybali. Elektrifikovana trat
pak bude moci navazat na tfeti tranzit-
ni koridor Cheb - Praha - Ostrava a za-
traktivnit tak cestovani. Posledni ¢ast
koridoruviseku Cheb - Cheb statni hra-
nice se ma zac¢itbudovatjizletos. ,Ném-
ci se chystaji na elektrifikaci traté mezi
Saskem a Drazdany,“ informoval cheb-
sky mistostarosta Michal Pospisil. ,,Na
trase Norimberk - Drazdany planuji né-
mecti sousedé vybudovat dvé odbocky,
z nichZ jedna by vedla na Bayreuthu
a druhd k ndm do Chebu, kde by se na-
pojila na tfeti koridor,“ vysvétlil mis-
tostarosta. Projekt ma i zasadni vliv na
to, zda se pfistavbé koridoru z Chebu na
statni hranicijiz postavi sloupy trakéni-
hovedeni.  CHEBSKY DENIK13.1.2014

MINISTERSTVO NESTIHA,
O TRATE SE SOUTEZIT NEBUDE

Ministerstvo dopravy se kviili necinnos-
ti pti liberalizaci Zeleznice dostalo do Ca-
sové tisné. Koudel za patami hotiifedni-
kém predevs§im v piipadé dvou trati: Li-
berec - Pardubice a Plzeti - Most. Na obou
nyni jezdi dotované rychliky CD na za-
kladé smluv zroku 2006. Kontrakty, kte-
ré dosud jako jediné vzesly z vybérovych
fizeni, ale letos v prosinci definitivné vy-
prsi. Podle nejhor§iho scénafe minister-
stvov tak kratké dobé nestihne Zadného
dopravce vybrat a provoz na obou dtile-
zitych linkach skondi. Klasicky tendr by
se uz nestihl, na fadu pfijde zfejmé poz-
déji. ,,Rozhodl jsem, Ze dopisem oslovi-
me Zelezni¢ni dopravce, zda a za jakych
podminek by vykonavali v pfistim grafi-
konu objednavku statuna obou linkach.
Dopisy pravé odchazeji,“ uvedl ministr
dopravy v demisi Zdenék Zak.
E1514.1.2014
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Parni lokomotivy fady
556.0 v obrazech

Nakladatelstvi Corona vydalo kon-
cem lofiského roku jako ctvrty sva-
zek v Galerii Svéta Zeleznice vyprav-
nou obrazovou publikaci Parnilo-
komotivy fady 556.0 z pera Vladi-
slava Borka. V knize o legendarnich
Stokrech, jak se tyto lokomotivy
slangové nazyvaly, najde na 256
stranach kazdy milovnik Zeleznice
34 barevnych a 205 €ernobilych
poutavych fotografii.

Obrazova kniha mapuje provoz
stroj, kterych bylo v plzefiské Sko-
dévyrobenovletech1952az 1958
presné 510 kusd. Slo o velmi vykon-
né stroje, které staly pfedevsim
v Cele nakladnich vlakd, vyjimkou
ale nebylo jejich Fazeni na leckteré
osobnivlaky nebo rychliky. Loko-
motivy vznikaly v dobé, kdy nebylo
moc ¢asu na rozmysleni, a tak kon-
strukéni tym nékteré castivozidla
fesil prevzetim osvédcenych prvk
ze zahranici, coZ se pozdé§ji v provo-
zu velmi osvédcilo. Stokry se staly
jednémi z provozné nejspolehlivéj-
Sich lokomotiv, které kdy u CSD jez-
dily. Kniha pfipomina pamétnikdm
a prezentuje navic mladsi generaci
poctivou praci Skodovakd z Plzné
anad obrazky sileckdo vzpomene
na ostré, stékavé vyfuky Stokr(,
které byly k vidéni po celém
Ceskoslovensku.

Pozoruhodnou knihu Ize zakou-
pit za prodejni cenu 850 korun ne-
jen ve firemnim knihkupectvi Coro-
nav pasazi Hybernska centrum
v Praze u Masarykova nadrazi, ale
i ve vybranych modelarskych pro-
dejnach a také v radé knihkupectvi
po celé republice.

JABLUNKOVSKE

Jak se ménila podoba
Jablunkovskych tunelt

Nedavno vysla odborna kniha s na-
zvem Jablunkovské tunely od Vojté-
cha Hermanna, ktera pojednava

o historii tunel(l na trati pdvodni
Kosicko-bohuminské drahy. Dva
jednokolejné tunely byly na hrani-
cich Slezska a Slovenska postaveny
vletech 1870 a 1916. Svoji polohou
v narocném terénu zplsobovaly pfi
vystavbéiudrzbé po cela desetileti
nemalé potiZe. Kniha popisuje uda-
losti kolem Jablunkovskych tuneld
od devatenactého stoletiaz po
Zhavou souc€asnost.

Publikace ma predevsim doku-
mentacni charakter a zachycuje
historicky vyvoj Jablunkovského
prismyku, kde byly oba p&vodni
tunely umistény, a také podrobny
popisvystavby slezské ¢astiKosicko-
-bohuminské drahy. Zaméruje se
na postupné zmény obou tunell
a prilehlé traté mezi Jablunkovem
a statni hranici se Slovenskem. Pu-
blikace obsahuje také informace
o vystavbé nového Jablunkovské-
ho tunelu, ktery vznikal za neleh-
kych okolnostiv poslednich letech.
Publikace 0 220 stranach pFinasi
kromé podrobné historie tuneld
také mnoho dobovych zabérd, fak-
simile stavebnich pland a dal3ich
dokument(l. V pfiloze je navic uve-
ni¢nich tuneld v Ceské republice.

Zajemci o publikaci si ji mohou
zakoupit bud'v Zelezni¢nim muzeu
moravskoslezském ve stanici
Ostrava stfed nebo objednat na
e-mailové adrese zmms@zmms.cz,
pripadné zakoupit v knihkupec
tvich v Jablunkové nebo TFinci.
Cena knihy bez postovného ¢ini
490 korun. (mh)
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DokazZete si predstavit cestovani
se zavrenyma ocima?

my mlady muz, ktery studuje ¢tvr-

ty rocnik Gymnazia pro zrakoveé po-
stizené v prazskych Jinonicich. Pochazi
ale z Plzeriského kraje, takzZe se kazdy ty-
den dopravuje do Prahy a zpét vlaky Ces-
kych drah. Velkym pomocnikem je mu
vodici fenka Ignes. V urcitych situacich
si ale musi poradit sim - nastésti s vy-
mozenostmi techniky.

Z denék je devatenactilety nevido-

Kam vedou tyhle schody?

UZjenom koupé jizdenky predstavuje pro
nevidomé cestujici namahu. Naptiklad
kdyz hledaji spravné mince nebo bankov-
kyupokladny. Jejich ohmatani prosté né-
jakou dobu trva. Normalné vidouci ¢lo-
vék zjisti, z jakého nastupisté mu jede
vlak, pohledem nainformacnitabule. Ale

Vodici fenka Ignes dovedla nevidomé-
ho Zdeiika k prazdnému mistu.

Zdenék se musi orientovat pomoci slu-
chu. Informace poslouchd bud znadraz-
niho rozhlasu, nebo z elektronického
zobrazovace odjezdl a ptijezdd, ktery
mu jednoduchym kliknutim pfecte pfi-
jezdy a odjezdy vlakii, dokonce mu povi
izjakéhonastupistévlakjede. Pozjisté-
ni, Ze ndm osobni vlak jede z druhého
nastupisté, se vydavame do podchodu.

Uz jste nékdy cestovali viakem potmé? Mozna se
vam to stalo nedobrovolné, kdyz nastaly technické
problémy, ale naSi nevidomi nebo slabozraci
spoluobcané to povazuji za samozfejmost. Zvlasté
kdyz pouzivaji zeleznici pravidelné. Jakakoli
prekazka ve stanici nebo ve vozidle pak m(ze
zpUsobit zdrzeni. Zkuste se na chvilku podivat

na cestovanijejich o¢ima.

Dalsiproblém je hned na svété. Jak asi
Zdenék zjisti, Ze stoji u schodt vedou-
cich na ,jeho* nastupisté? O par chvil
pozdéji vytahuje z kapsy krabicku se Ses-
ti tlacitky, takzvanou vépeenku (VPN).
Zmackne dvojku aznavigacniho majac-
kuseozyva: ,,Eskalatory, nastupisté ¢is-
lo jedna. Pravy jede nahoru, levy stoji.*
Jdeme tedy dale, zastavime se u druhé-
honastupisté ana krabicce Zdenék zno-
vu stiskne dvojku. Chytré zatizeni po-
tvrzuje, ze nyni jiz stojime na spravném
misté. Pfed samotnym vyjezdem na na-
stupisté mi Zdenék ukazuje, ze ze stra-
ny zabradli je napsdno Braillovym pis-
mem ,nastupisté ¢. 2%,

Sezame, otevri se!

Stojime u osobniho vlakuna druhém na-
stupisti. ProtoZe pojedeme linkou S7, na
které jezdi elektrické jednotky City-

COJETO VPN?

Nevidomy je vybaven mini-
aturnim vysilacem radiové-
ho signalu, jehoZ aktivaci
samvstoupido procesuin-
formovani a rozhodovani.
Vyzada si napfiklad na na-
drazivenkovniakustické
hlaseni o islu spoje a smé-
ru jizdy vlaku. Rozhodne-li
se nastoupit, potvrdi na-
stup aktivaci jinym tlacit-
kem svého povelového vy-
silace. Strojvedouci uslysi

Elefant, Zdenék mi ukazuje jesté jeden
Htrik“, Prijde ke druhym dvefim prvni-
hovozu, vytahuje opét , kouzelnou* kra-
bic¢ku a zméackne jednicku, aby se navi-
gacnimajacek ozvala Zdenék védél, kam
ma jit. Posléze zmackne ¢tyiku. A nic...
A cosemélo stat, kdyby strojvedouci mél
poradné zapnuté vSechny funkce této
modernijednotky? Na povel ¢tyfibyna-
vigacnimajacek na dvetich vlaku auto-
maticky oteviel dvete jednotky. Jenze
nékde se stala chyba...

Setkani s profesionalem

Jsmevevlakuanynije opétfadana ctyi-
nohé pomocnici, aby nasla volna mista
k sezeni. Fenka Ignes bez problému sviij
ukol splni, takZe si miZeme sednout.
Vlak se rozjizdi a Zdenék si pripravuje
prikaz ZTP/P, In Kartu, sluzebni prikaz
vodiciho psa a jizdenku, aby ji za deset

zvnitFniho reproduktoru
akustickou zpravu o nastu-
pu nevidomého. Funkci
podporujiv prostiedi CD
jednotky fady 471 CityEle-
fant a 814 Regionova. Sys-

tém je zaloZzen na obou-

smérné komunikaci radi-

ového dotazu a akustické
odpovédi a je vhodny pro
nasazenivdopravéipro
méstské informacnia ori-
entacni systémy.

minut mohl pfedloZit ke kontrole vlako-
vému doprovodu. Prichazi mlada slec-
na, ktera je velice slusna, a zepta se
Zdenka, zda v Berouné, kde budeme pre-
stupovat dorychliku, nepotfebuje pomo-
ci. Musim zd@raznit, Ze vlakvedouci se
chova velmi profesionalné a mtiZe po-
slouzit za vzor vSem svym kolegim.

Po hodince hlasi informacni systém
néco, cojsmenestihlizaznamenat. Pro-
to se radéji zvedame a jdeme smérem ke
dverim, kde jsou dvé tlacitka popsana
Braillovym pismem. Opakovani hlise-
niazastavka naznameni. Zdenék mac-
ka prvni tlacitko a dozvida se, Ze bude-
me v Srbsku, coZ je posledni stanice pfed
Berounem, kde vystupujeme.

Vystupujeme z rychliku,
ale nastupisté nikde
Dnes ale Zdenék necestuje domt, jeli
jsme se jen projet, aby miukazal taje ces-
tovani po sluchu a s vodici fenkou. Se
Zdenkem pfechazime na nastupisté, od-
kud pojede vlak zpét do Prahy. V rychli-
ku je fazen novy sluzebni viiz s oddilem
pro imobilni cestujici (Bbdgmee=9), kte-
ryvypada dobfe, pohodlné se vném sedi,
ma elektrické zasuvky, stolecky, ale také
jeden veliky problém.
chovu, louc¢im se s nim a pfeji mu Stast-
nou cestu na internat. Informacni sys-
dido stanice Praha-Smichov, protojizjde
ke dvefim. Vlak zastavuje, Zdenék slysi
zvuk, ktery znaci, Ze miiZe otevrit dvere,
proto zmackne tlacitko, kterym dvete
otevte. Dvefe se oteviraji, Zdenék vystu-
puje, ale do Stérku! JelikoZ je hlaseni roz-
hlasu fizeno GPS signalem a vlak se na-
chézel v obvodu Zelezni¢ni stanice, tak
jednoduse fekl, Ze se nachazi ve stanici
Praha-Smichov. Ov§em ve skutecnosti
stal pfed vjezdovym navéstidlem.

Mozna by stacilo, aby vlakvedouci ne-
bo privod¢i pfi takovém mimotradném
zastaveniinformovalivlakovym rozhla-
sem o tom, ze vlak se nenachdzi v pro-
storu pro nastup a vystup. Ceské drahy
tedy jeSté maji co zlepSovat...

MARTIN KRAMER

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Videoamatéri rozebirali kompozici obrazu ¢

svazu se ve Stfedisku internatni

piipravy ZSR Stre¢no uskutecnil
jiz 8. ro¢nik mezinarodniho filmového
festivalu FISAIC. Prestizni akce se zu-
Castnila také reprezentace filmafi z Ces-
kych drah.

N a pozvani slovenského zemského

Pod dohledem reZiséra

V Zeleznicati jsme jiz informovali o vy-
sledcich 25. ro¢niku mezinarodni sou-
téze FISAIC v neprofesionalni videotvor-
bé Zelezni¢art. AvSak mnohostranna
soutéz nemize nahradit tradi¢ni dvou-
stranné setkani, 1épe feceno vyukovy
seminar slovanskych zemskych svazi.
Zvlasté to plati, kdyz lektorem a kriti-
kem praci je znamy bratislavsky televiz-
ni reZisér Ladislav Munk. Jeho vztah
k amatérské tvorbé ¢lenti obou Zelezni-
¢arskych zemskych svazl FISAIC je do-
statecné znam. VZdyt po dlouhou dobu
vykonava praci hlavniho lektora sloven-

ské Letni filmové Skoly a naptiklad na
mezinarodni soutézi FISAIC v belgickém
Gentu vroce 2011 dovedl slovenské Zelez-

nicare-videoamatéry k vitézstvinad vse-
mi soutéZicimi zemémi.

Pronikani do tajii geometrie
Lonisky 25. ro¢nik jednoznacéné proka-
zal, Ze evropsti Zeleznicati-videoamaté-
fidokazou ztvarnit s vysokou umeéleckou
a technickou kvalitou takika libovolny
namét. Vzdy je ale co zlepSovat. A tona-
znacilleto$ni podzimni festival ve Strec-
né. Ladislav Munk se tentokrat zamétil
na kompozici obrazu. Samozfejmé az po
promitnuti vybéru z medailovych snim-
ki 25. roéniku FISAIC konaného v Bavor-
sku. Rozbor téchto praci provazelo opa-
kované promitnutinékterych filmovych
sekvenci. Kdyz ucastnici festivalu po-
chopili chyby ¢i nedostatky téchto snim-
ki, obratil jejich pozornost ke kompozi-
ci ve filmovém obrazu.

Jisté - kazdy z tcastnikd znal ,zlaty
fez na obrazu*, avSak malokdo si dove-
dl pfipomenout svoje dojmy po zhlédnu-
ti ¢i studii obrazii v nékteré ze svétovych
galerii. Lektor nejprve teoreticky ptibli-
zil zaklady Eukleidovy klasické geome-
trie doplnéné o poznatky Leonarda Fibo-
nacciho soustfedéné v Knize o abaku
(1205). Navic tfeba pomeéry délek tisecek
ve zlatém fezu umocnil projekci obra-
zli. A tak napfiklad na znadmych obra-
zech Leonarda da Vinciho (zemfel 1519)
nebo El Greca (zemiel1614) vyloZil zAmé-
ry mistr, dodrzovani zakonitosti
imozné odchylky.

Priprava do Francie

Odbornou diskuzi nad vitéznymi sou-
téznimi snimky dopliiovala projekce
nové tvorby slovenskych a ceskych Ze-
lezni¢atd-videoamatéri. Vzdyt kazdy
z autorl se chce zdokonalovat a vyuzit
moznosti mezindrodniho hodnotitel-

ského féra. Diivodem je i to, Ze pristi
rocnik této slovensko-ceské akce FISAIC
se bude konat v Ceské republice. Navic
nejblizsi svatek evropskych Zeleznica-
fl-videoamatérii, ¢lent zemskych sva-
z0 FISAIC, se na pozvani francouzského
svazu FISAIC (UAICF) bude konat v Ober-
naivzati2o1s. Abyt se svojipracivybran
do kolekce Zemského svazu FISAIC CD
je opravdovym ocenénim.

Nejblizsi filmatskou akci organizova-
nou slovenskym svazem FISAIC je Letni
filmova $kola, konana v internatnim
stfedisku ZSR Stre¢no od 18. do 27. Cer-
vence 2014. Organizatoru akce na Strec-
né je nutné podékovat za perfektni pri-
pravu prostfedi a za ziskani profesio-
nalniho, vynikajiciho lektora. A také
nasSemu Zemskému sva-
zu FISAIC €D za umozné-
nitucasticeskych Zelezni-
¢artina této akci.

IVO LANICEK
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Webové stranky
v novém havu

Jorors o

Intuitivné;jsi, ptisobivéjsi a prak-

stranky €D Cargo www.cdcargo.
cz, které prosly na za¢atku ledna
vyraznym liftingem. A nejde jen

o svézi grafickou podobu. Cilem
zmény bylo také zjednoduseni ori-
entace zejména pro zakazniky
spolec¢nosti a jejich rychlé nasmé-
rovani do sekci, kde najdou odpo-
védi na své otazky. Soucasti webu
je tak nejen katalog nakladnich
vozl poskytovanych k pfepravé
véetné viech dlleZitych adajd, ale
také vyhledavac spojeni (samo-
ziejmé nakladni dopravy) nebo
seznam stanic, manipulaénich
mist, prehled ZANG a dalsi prak-
tické informace. Sami tvirci webu
deklaruji, Ze souéasna podoba
neni koneéna a na webu se bude

i nadale pracovat. V nejblizsi dobé
by mély byt dostupné i sekce pro
registrované uzivatele.

Reprezentacni ples
v Ostravé podevaté

V patek 10. ledna 2014 probéhl

v Clarion Congress Hotelu Ostra-
va reprezentaéni ples €D Cargo.
Vecer plny prekvapeni, vyborné
zabavy a pFijemné atmosféry. Tak
by se dal ve struénosti charakteri-
zovat 9. rocnik plesu. Témér ctyfi
stovky navstévniktiprovedli boha-
tym programem moderatofi vece-
ra Jolana Voldanova a Vojtéch Ber-
natsky. Zejména ten dokazal vSsem
pritomnym, Ze je nejen vybornym
sportovnim komentatorem ¢i mo-
deratorem, ale také zdatnym zpé-
vakem a Soumenem.

Svoje pévecké uméni predved|
zejména pri duetu s Barou Basiko-
vou, jednou z hudebnich hvézd ve-
cera. Kromé ni se dale predstavila
na Ostravsku velmi popularni zpé-
vacka Heidi a po ptlnoci i dvojice
Petr Kotvald a Stanislav Hlozek,
jez dali pfitomnym zavzpominat
nejen na oblibené ,Holky z nasi
Skolky*“. Dalsim z prekvapeni bylo
i neplanované vystoupeni bavice
MiloSe Knora, jehoz repliky nene-
chaly nikoho chladnym. Nechybé-
lo samoziejmé ani predtanceni,
tentokrat ve stylu karibskych tan-
ct, ptilno¢ni losovani hlavnich cen
tomboly a pochoutky vyhlasené
hotelové kuchyné.

Vyznam akce podtrhuje Gi¢ast
kompletniho pfedstavenstva
€D Cargo v éele s jeho piedsedou
Oldfichem Mazankem ¢i pfitom-
nost predsedy predstavenstva
a generalniho Feditele Ceskych
drah Dalibora Zeleného. Letosni
rocnik ostravského cargoplesani
nelze hodnotit jinak nez kladné,
o éemz svédciiohlasy z fad ob-
chodnich partneru a zakaznikt
CD Cargo, jimz byl pfedevsim
plesvénovan.

Zvlastni prepravni
podminky od ledna

Dne 1. ledna 2014 vstoupily v plat-
nost zvlastni prepravni podminky
pro prepravu z a do stanic se
zvlastnimi podminkami (ZPP). Ak-
ciova spoleénost €D Cargo k to-
muto kroku pfistoupila z déivodu
nutnosti optimalizace prepravy
jednotlivych vozovych zasilek ve
vybranych tarifnich bodech s ma-
lym obratem zasilek. Vypravni
opravnéni pro nakladni dopravu
je v téchto stanicich zachovano
v dosavadnim rozsahu, pfepravy
z a do téchto tarifnich bod viak
musi byt smluvné zajistény. Pro
kaZdy z vySe uvedenych tarifnich
bodti je stanoven minimalni pocet
vozl podanych k pfepravé jedné
obsluze tarifniho bodu a vyse po-
platku dopliujiciho ke kazdému
vozu uvedenému v nakladnim lis-
té v pfipadé nesplnéni podminky
minimalniho po¢tu vozd. Prislus-
né dokumenty najdou dopravci na
www.cdcargo.cz v sekci'Cim se Fi-
dime - Pfepravni podminky.

(rub)
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PREZ. V posledni fazi svého , Zivota” byl stroj 753.301 nasazovan spoleéné s exletohradskym Brejlovcem 753.229.

FOTOJAROSLAV CHARVAT

Posledni puvodni Brejlovec
odesel na zaslouzeny odpocinek

Kazda fada vozidel si prozije své obdobi slavy a nasledné pozvolného Gstupu ze
ziskanych pozic. To plati i pro legendarniho Brejlovce 753.301 alias Tristajednicku.

V pfipadé spolecnosti CD Cargo dojezdila posledni motorova lokomotiva této fady bez
modernizace loni v Iété. Stalo se tak nedobrovolné a o néco dfive, nez se cekalo.

chu z fiSe fantazie. Byl nevlid-
ny prosincovy podvecer roku 2012, kdyz
jsem cekal na vlak v Dobrovici. Tu im-
presiurcité ovlivnilo vdechovani typic-
ky nasladlé esence ze vzdidleného cuk-
rovaru, mozna nad setmélou stanici
tfepetajici se duse zdej$iho nejslavnéj-
§iho vypravéiho Bohumila Hrabala.
Kde by se tady zrovna ted vzal naklad-
ni vlak. A pfece, kratce pfed Regiono-
vou do Nymburka do mrazivého ticha
dlouhé stanicky nesly$né zastavila dvo-
jice svétel - kaloun z Boleslavi. Cekal
bych na ném jakoukoli jinou lokomoti-
vu, Kocoura nebo Katr, klidné i Cer-
noknéznika Zababu, ale urcité ne po-
sledni Trojku. To byla 753.301.

oje posledni setkani s Trista-
jednic¢kou se mlze jevit tak tro-

Odstavil ji aZ pozar u Chotétova
Tak trochu ve stinu poslednich Bardotek
v pravidelném provozu u Ceskych drah
(14. prosince 2013) zistal fakt, Ze u spo-
le¢nosti €D Cargouzlonivsrpnu doslou-
zila vilibec posledni nerekonstruovana
lokomotiva 753.301. A¢ §lonéjaky casoje-
diny stroj fady 753 narodniho ndkladni-
ho dopravce, za definitivnim koncem
Trojek stdla mimofadna udalost. Dne
16. srpna 2013 doslo na no¢nim naklad-
nim vlaku 47309 jedoucim z Mladé Bole-
slavi do VSetat k pfeskoku na generato-
ru a nasledné zhruba v km 1,25 mezi

JAROMER. jeité nez byl posledni ,trojkov
v nakladni dopravé, slouzil dlouho na osobnich vlacich.

b 3 4

v"“ Brejlovec ve Skupiné €D vyuzivan
FOTO AUTOR

Krnskem a Chotétovem k pozaru. Stroj-
vedouci sice pomoci hasicich pristroja
pozar uhasil, ale lokomotiva jizZ bohu-
Zel zlistala neprovozni.

Provozni potfeby se zménily

Potfeba motorovych lokomotiv se sni-
zila od 9o. let, a to kvili vyraznému
poklesu provozu nakladni dopravy na
neelektrifikovanych tratich a pozdéji
i kvili dodavkam rdznych novych
amodernizovanych vozidel pro osobni
dopravu. Na sklonku roku 2007 pteslo

nékolik poslednich ¢eskych Trojek pod
kiidla narodniho dopravce €D Cargo.
Lokomotivy 753.006, 073, 141, 187, 211,
229, 301 a 352 se zapojily do vozby na-
kladnich vlak{ mezi Libereckem a Nym-
burskem, ov§em ne nadlouho, protoze
s tim, jak klesaly prepravni vykony na-
kladniho dopravce (a navic byli zafazo-
vani do provozu modernizovani Brejlov-
ci753.7), snizovala se i potfeba starsich
motorovych lokomotiv. Dlouhd 1éta eli-
tadrah, lokomotivyfady 753, zacaly po-
stavat ,,v koptivach*. Jako posledni vy-
drZela v provozu pravé zminéna TTista-
jednicka.

Sedmatficetileta
Lokomotiva, tehdy T 478.3301, byla vy-
robena v CKD Praha s vyrobnim ¢islem
9844. Dne 31. kvétna 1976 byla pieda-
na €SD do Lokomotivniho depa Hradec
Kralové. Z Hradce byla pfedislokovana
do LD Trutnov, kde stravila nejvétsi cast
svého Zivota, aby tu vozila osobni vlaky
nebo rekreac¢ni rychliky v relaci Hradec
Kralové - Svoboda nad Upou a Stard Paka
-Trutnov. V ¢ervnu 2001 byla zpod Krko-
nos predana tehdejsimu DKV, PJ Liberec.
JeSté kratce, od 1. Cervence 2004, se
honosila oznaenim DKV Usti nad La-
bem, Provozni jednotka Liberec, aby od
1. prosince 2007 pfesla pod €D Cargo,
SOKYV Usti nad Labem, Provozni jednot-
ku Nymburk. Naposledy jezdila ve dvoji-
ci s exletohradskou 753.229. Pak zlistala
osamocena, protoze dal§i mozna ,par-
tacka“ pro sprazeni do dvojice, 753.352,
stala odstavena, navic s vykradenou ka-
beldzi. Samotna 753.301 tak na boleslav-
skych vykonech jezdila aZ do osudného
16. stpna2013. Nyniuzjenvzpomindme.
MARTIN NAVRATIL

Dvojcata Katru se v Libuni stfidaji s Kocourem

urnovsti strojvedouci, ale i voz-

| mistfi a posunovaci mladobole-

slavského Provozniho pracovisté

CD Cargo, zabezpeluji naro¢nou piepra-

vu piskil z Libuné na Ji¢insku aZ do Re-

tenic nedaleko Teplic v Cechach. Dva

spfazené stroje fady 753.7 a zalohova lo-

komotiva fady 742 musi obstat v kazdé
provozni situaci.

Spfazené Katry, jak strojvedouci na-
zyvaji modernizovanou fadu 753.7, kte-
ravznikla z ptivodnich Brejlovci, pfive-
zou kazdy den mimo nedéli prdzdnou
soupravu ndkladnich vozl z Retenic do
Turnova mezi ptilnoci a pil jednou ran-
ni. Kdyz ,dvojcata“ odstoupi, na soupra-
vu najede zalohovy stroj Kocour ¢i Ban-
glada, jak se slangové nazyva motorovy
stroj fady 742, ktery odveze vlak do Li-
buné. Tam zacnou strojvedouci béhem
brzkych rannich hodin s postupnou pfi-
stavbou vozl na vlecku do nedaleké pis-
kovny. Turnovsti strojvedouci CD Cargo

Strojvedouci CD Cargo uZ znaji trat ja-

ko vlastni boty. FOTO AUTOR
musi byt specialné proskoleniz Diilniho
zakona, nebot se pohybuji po teritoriu ci-
zi firmy, kterd se zabyva téZbou a odstfe-
lem. VSichni se musi pohybovat pouze
po ptesné urcenych mistech.

Dobie sladéna vyména
»KocourjezdizLibuné do piskovny pre-
devsim kviili nedostate¢né pfechodnos-

ti, alesoucasnéisklonovym pomérdm.
Abychom sestavili uceleny vlak, musi-
me do piskovny zajet béhem rana a do-
poledne minimdlné ¢tyfikrat az pét-
krat. Stroj fady 742 uveze na stoupani
28 promile tak maximalné ¢tyfi plné
naloZené vozy. VZdy po dojezdu do Li-
buné na mé ceka vozmistra pomahd mi
sestavovat vlak do ucelené soupravy.
Mezitim nas kolega posunovac v pis-
kovné pomoci mechanického vratku
pripravuje dalsi sadu vozii na odvoz,“
tika Jiti Hou$ka, jeden z turnovskych
strojvedoucich.

Kdyz je pred polednem vlak sestaveny,
zpravidla ve stejny ¢as se objevi od Turno-
va,,dvojce“ Katri. ,,Tyto dva stroje pak ce-
1y vlak dovezou pfes Bakov nad Jizerou,
Ceskou Lipu, Déin a Usti nad Labem do
Retenic. PovyloZeni pak jeSté celd soupra-
vavratido Turnova,“ doplriuje Houska, k-
tery také upozornuje, Ze na nékterych
mistech musi byt obzvlast opatrni.

Pozor na stoupani i na pfirodu

Tyka se to napriklad na stoupani o hod-
noté 17 promile z Libuné do Jivan. Vaha
uceleného vlaku se totiZ pohybuje mezi
1400az1600 tunami. Opravdovym pru-
bifskym kamenem je ale stoupani z Bélé
pod Bezdézem do stanice Bezdéz v iseku
Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa. ,,Zabrat
nam dava irannindmraza nebo mrhole-
ni s padajicim listim na podzim. Ironii
osudunam nevadi dést nebo snih -ty ad-
heziudrzi,“ rika strojvedouci. Na rozma-
1y pocasi jsou ndchylné paradoxné i mo-
derni stroje jako lokomotivy fady 753.7.
Naproti tomu starsi,,osvédcené masiny*
odolaji témét vSemu. ,,Nové stroje ale ma-
ji pékné pracovni prostiedi s prehledné
uspofddanym pultem, klimatizaci, ma-
1y, ale vykonny motor a dal$i vymoZenos-
ti,“ uzavird Houska. MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Kouzlo techniky: cesta od Pegase k topnému alterndtoru
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Zabezpecovac MIREL verze o4
konec tvrdych a bezduvodnych zastaveni?

KODY INTERVENCI
MIRELU vVZ1

NZ1 Nepotvrzenibdélostive sta-

noveném intervalu

Prekroc¢enikontrolované
rychlosti

NZ2
Nesoulad skuteéného smé-
rujizdy s navolenym

Dalkové zastavenidispece-
rem pres radiostanici

Nezabezpeceni vozidla proti
samovolnému pohybu

—_—

ZADRHEL. Stavajici verze vlakového zabezpeZovaée MIREL VZ1 ma problémy zejména v pfipadé opakovanych vypadki kédu na zhlavi dopraven.

lakovy zabezpecova¢ MIREL sine-
V prilis dobfe rozumi s kolejovymi

obvody na tratich elektrizovanych
stejnosmérnou trakéni soustavou. Pri
jizdérychlostii6o km/h totizdochazina
zhlavi nékterych stanic k opakovanym
vypadkim kédu. Podle manazera infra-
struktury, tedy SZDC, k témto vypadkiim
dochazi z divodu rozdélenych kolejo-
vych obvod. MIREL na tyto kratké, po
sobé jdouci vypadky kédu reaguje, jako
kdyby byla pfekrocena brzdna kfivka.
Strojvedouci nema v tomto okamziku
prakticky Zadnou Sanci stihnout pfe-
pnoutzabezpefova¢doreZzimu MANUAL
a tim predejit iplnému zastaveni vlaku
vlivem jeho zasahu. V opacném piipadé
dochazikzavedenirychlo¢inného brzdé-
ni se vSemi negativnimi diisledky pro
cestujici. Tém mohou pii dobrzdovani
zacit padat zavazadla na hlavu nebo no-
tebooky ze stolkili a vjidelnim voze napfi-
Kklad servirované jidlo a napoje na zem ¢i
ptimo do klina.

155 km/h neni 160 km/h
Strojvedouci sice nasli cestu, jak podob-
nym situacim do jisté miry pfedchizet,
rozhodné se vSak nejednd o systémové fe-
Seni. V soucasnosti se musi strojvedouci
rozhodnout, zda pojede ,naplno*, rych-
losti160 km/h, a bude riskovat pfipadné
zastaveni, nebo pres,chronicky znama“
mista upravirychlostjizdy na zhrubaiss
km/h, pfi které jiz 1ze zavést takzvany
manudlnirezim, oznacovany jako MAN.
Je ovSem pikantni, Ze zafizeni, jeZma za-
branit fatalni chybé strojvedouciho, mu-
si byt samo pod jeho dohledem se znac-
nou davkou predvidavosti, jak preventiv-
né zabranit tvrdému zastaveni vlaku
rychlobrzdou.

Neni slozité si domyslet, co takové za-
staveni vlaku znamend. Zpozdéni az tfi
minuty, obrovsky narast spotfeby trakc-
ni energie pfirozjezdu, opotfebeni brz-
dového systému a snizeni komfortu jiz-
dy pro cestujici. Ac¢koli vlak nezastavi
na tak kratké vzdalenostijako tfeba au-
tomobil, je zpomaleni u vozi vybave-
nych elektromagnetickou kolejnicovou
brzdou pomérné vysoké, takze vlak se
zastavi ,,uz“ po par stovkach metrda.

FOTO VACLAV RUBES (3x)

Vlakovy zabezpecovac MIREL VZ1 od slovenského vyrobce HMH Bratislava
dobre znaji i Cesti strojvedouci. Je instalovan mimo jiné na strojich fady 380,
disponuji jim bratislavské Gorily fady 350 a také rakouské Taurusy 1216.2.
VSechny zminéné fady strojvidci CD pravidelné sedlaji. A se stejnou
pravidelnosti bojuji se zaludnostmi, které jim MIREL pfipravuje, zejména na
zhlavi stanic. Nova verze MIREL 04 by méla nékteré problémy odstranit.

Nova verze zabezpecovace
slibuje Zadouci zlep$eni

Odbor kolejovych vozidel GR €D ve spo-
lupraci s vyrobcem zabezpecovace a Vy-
zkumnym Ustavem Zelezni¢nim v sou-
Casné dobé intenzivné zajistuje napravu
vpodobé instalace ¢tvrté verze softwaru
zabezpecovace MIREL, které by se méli
strojvedouci v brzké dobé dockat. Tato
verze umozni vybavit vlakovy zabezpe-
¢ova¢ MIREL VZ1 po zasahu NZ1 az NZg5
mimo NZ4 (k6dy podnétil, vyvolavajici
reakci MIRELU - viz hornibox ) za jizdy,
po skoncenirestrik¢éni podminky pro za-
staveni. V tomto pfipadé strojvedouci

potvrzovacim tla¢itkem na ovladaci
skfirice zajisti pfitah ventilu vlakového
zabezpecovace a uzavieni iiniku vzdu-
chu v brzdovém potrubi.

Zasah NZ4, coz je Generalni STOP ra-
diostanici, vydavany zpravidla v pfipadé
ohrozeni, bude mozno vybavitaz po sku-
te¢ném zastaveni vozidla, v nékterych
pripadech pfi rychlosti pod 120 km/h.
Podle informaci od vyrobce bude mozné
zasah zrusit v jakékoli rychlosti po po-
minuti divodu zdsahu NZ1-NZ5 (vyjma
NZ4). Dalsiptinos Ctvrté verze spociva ve
zméné funkce tlacitek enter a minus pri
zamceni maximalni rychlosti.

VE STREHU. Strojvedouci maji vypozorovana mista, kde zabezpeéovac ,zlobi".

V t&chto Gsecich mu pak vénuji zvy3enou pozornost.

FOTO MARTIN HARAK

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI
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V soucasné verzi se zavadi takzvany
manualni rezZim MAN tlacitkem enter.
Stejné tlacitko slouzizaroven k nastave-
ni okamzité rychlosti jako maximalni
(tzv. uzamceni maximalni rychlosti),
kterd dovoli pouze sniZovani rychlosti.
Tento problém by mél byt odstranén pra-
vé ve verzi o4, ve které se bude maximal-
nirychlost nastavovat tlacitkem minus.

Jak do budoucna?

Ctvrtd verze by méla mit oproti pfedeslé
tfeti pfinos v tom, Ze pfi nouzovém zasa-
hu MIRELU zcela nezastavi a po ukonce-

MIREL VZ1 versus ETCS

MIREL VZ1 vznikal jako urcita nad-
stavba standardniho liniového vla-
kového zabezpecovace LS. Stavaji-
citratova ¢ast narodniho vlako-
vého zabezpecovace LS pracuje na
zakladech analogovych systémd.
Na tuto stacionarni ¢ast navazal
MIRELVZ1 palubni ¢astivozidel,
ktery pracujejiz na principu digital-
nich prenosti a provadi kontrolu
prenosu signall 2 ze 3. HIid4, po-
rovnava, ma mensitolerance a na-
vic ma nastavenu brzdovou kFivku
pro zvysenibezpecnosti. Oproti
tomu ETCS umi vyresit veskeré pro-

blémy s volnostivlakové cesty

a strojvedoucimu zobrazuje maxi-
malni rychlost a omezenina trati
po tratovych Usecich. Také ETCS
vyuziva brzdnou kfivku, ale jeji
sklon se Fidi parametry viaku. Za-
vady typu NZ2 vznikajici opakova-
nym prerusenim kédu na vyhyb-
kach u tratového systému LS nelze
fesit odstranénim pficiny v kolejo-
vych obvodech. Na koridorovych
tratich v8ak bude postupné zava-
dén evropsky zabezpecovac ETCS,
ktery ma jednu velkou vyhodu
oproti stavajicim zabezpecova-
¢am: vyuziva pfimého dalkového
dohledu vlaku prostfednictvim sité
GSM-R a podle volnostivlakové
cesty mu udéluje opravnénik jizdé.
Navéstniopakovac pak strojvedou-
cimu zobrazuje vlakovou cestu az
navzdalenost 4 km s profilem po-
volené rychlostiavyznacnych
bod( na trati, jako jsou mosty, tu-
nely, staZeni sbérace apod.

ni podminek vyzadujicich zastaveni bu-
de mozné za jizdy zapnout vlakovy zabez-
pecovacaukoncitreZim brzdéni. Nicmé-
né lze oCekavat, Ze k urcitému poklesu
rychlosti stejné dojde. Z diskuze se stroj-
vedoucimi a kontrolory vozby, ktefis MI-
RELEM prichazejido styku, 1ze uvést za-
jimavou myslenku, Ze v pfipadé jizdy na
»,zelenou“ nemuze nastat nebezpecny
stav vlivem ztraty kédu na dobu do 5 se-
kund, a proto by MIREL na tyto vypadky
kédu nemél reagovat zavedenim nouzo-
vého brzdéni. Nechme se prekvapit, jaké
zlepSeni se povede ve spolupraci s vyrob-
cem aspravcem infrastruktury prosadit.
MARTIN HARAK, PAVEL ROVENSKY,
MILOSLAV MACHACEK

@

KOLIN: ZASTAVOVANI NA KOLE)I €. 110
U CESTOVEHO NAVESTIDLA

Strojvedouci DKV Brno, ktefi zajistuji vozbu
rychlikdi na relaci Brno - Havli¢klv Brod - Praha,
upozorniovali na ¢asté zastaveni ¢asti vlaku mi-
mo nastupisté ve stanici Kolin. Cast vlakl byla
totiZ vedena po koleji €. 110, kde se nachazi cesto-
vé navéstidlo. V pfipadé ukonceni vlakové cesty
u tohoto navéstidla se pak soupravy delsi nez Sest
vozl v celé délce nevesly k nastupisti. Tato situa-
ce je sice feSena v provadécim natizeni k pfedpi-
su D7 v ¢asti B, kde jsou uvedena opatfeni pro vy-
stup cestujicich u vlaki del$ich, nezZ je délka na-
stupi§té (obsluha vlaku ma povinnost u téchto
vlaki informovat cestujici, ktery viiz/vozy zasta-
vi mimo nastupisté), domnivali jsme se vSak, Ze
existuje vhodnéjsi feSeni. Oslovili jsme proto ko-
legy ze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, kteti
nam vysli vstfic, takzZe vétSinu pfedmétnych vla-
ki nyni vedou po jiné stani¢ni koleji (zpravidla
po koleji ¢islo 112 nebo 114).

PROSENICE: DOSAZENI RYCHLOSTNIKU

Na zdkladé upozornéni kontrolora vozby DKV
Praha p. Svobody byl osazen opakovaci rychlost-
nik N 130 km/h v Prosenicich. Zde se sbihaji ¢tyti
koleje, pricemz dvé krajni koleje vedou do Dluho-
nic a dvé vnitfni do Pferova. Po zavedeni pravo-
stranného provozu jsou vlaky z Dluhonic vedeny
po koleji €. 2S a v Prosenicich zpravidla na dluho-
nickém zhlavi pokracuji na kolej ¢. 1. Pfijizdé

z Dluhonic je posledni rychlostnik (100 km/h) na
zacatku ¢tyfkolejného soubéhu. Dalsi rychlost-
nik 110/120 km/h (dolni/horni) se nachazi az
pred zastavkou Osek nad Becvou, a tak nékteré
vlaky jezdily rychlosti 100 km/h misto 130 km/h.
Proto byl osazen opakovaci rychlostnik v Proseni-
cich za prvni vyhybku na 1. SK (vyh. €. 29), a vla-
ky tak mohou vyuzit rychlost 130 km/h. Podobné
feSeni je mozZné spatfit napft. prijizdé ze stanice
Brno-Horni Her$pice smérem do Modfic, kde se
pripojuje trat z Brna dolniho nadrazi, proto je
zde osazen opakovaci rychlostnik 120 km/h.

NYMBURK: PADNE TABU PRO TAURUSY?
V leto$nim roce nas ¢ekaji naro¢né vyluky v iseku
Praha-Béchovice - Uvaly kvili vystavbé koridoru.
Dopad na provoz bude velmi citelny. Proto jsme se
na SZDC obratili s Zadosti o opétovné posouzeni
moznosti jizdy vozidel fady 1216.2 OBB z Kolina do
Prahy pfes Nymburk hl. n. Z vyjadfeni SZDC vy-
plynulo, Ze stroje této fady ,,si nerozuméji“ s kole-
jovymi obvody instalovanymina nymburském
hlavnim nadrazi. JenzZe jsme zjistili, Ze se toto
omezeni tyka jen nékterych koleji. Po kolejich ¢islo
1, 2, 3, 4, 6 28 by Taurusy jezdit mohly! Odbor kole-
jovych vozidel Ceskych drah poZzidal Vyzkumny
Ustav Zelezni¢ni o zpracovani stanoviska. To bude
nasledné nutné projednat se spravcem infrastruk-
tury. Vjednani je i varianta provozu Taurusi ne-
jen z Nymburka pfes Lysoun. L., aleivariantou
pfes Sadskou do Pofican. Doufejme proto, Ze i toto
omezeni odpadne, takze vlaky v Cele se stroji fady
1216.2 OBB zde budou jezdit podobné jako po odklo-
nové trati ¢islo 250 pfes Havlicktiv Brod.

ZAMRSK, UHERSKO: i
BOCNI OCHRANA VLAKOVYCH CEST

Tézkou ,,podpasovku“ dostaly nase vlaky v podobé
zavedeni funkcionality novych nebo modernizo-
vanych zabezpecovacich zafizeni (napf. ve stanici
zamrsk a Uhersko). Jedna se o bo¢ni ochranu vla-
kovych cest pii tratové rychlosti vy$si nez 120
km/h. V Kostce jde zhruba o nasledujici modelo-
vou situaci: Rychlik jede ve sledu za osobnim vla-
kem, v Zamrsku osobni vlak vjede na 3. stani¢ni
Kkolej. Rychlik vjizdina 1. stani¢ni kolej na navést
,OcCekavej rychlost 100 km/h*, odjezdové navésti-
dlo ukazuje navést ,,100 km/h a volno“. Rychlik
musi brzdit ze 160 na 100 km/h a poté se znova
rozjizdét. Negativni dlisledky neni nutno dlouze
popisovat (dopad na jizdni doby, energie, opotfe-
beni vozidel). Pfinos v otazce zvySeni bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu je z naseho pohledu velmi
diskutabilni, a proto budeme usilovat o zménu
stavu ve spoluprdci se spravcem infrastruktury.
PAVEL ROVENSKY
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EVROPSKA KURIOZITA. Ve stfedu némeckého mésta Zwickau jezdi po stejné draze jak tramvaje, tak Zelezni¢ni vozidla.

mecké pohrani¢ni stanice Klingenthal
a presné o rok pozdéji, konkrétné 28.
kvétna 2000, byljiz propojen Klingen-
thal s Kraslicemi po obnovené trati,
kterd pfedtim celd desetileti chatrala
bez provozu. Vlaky se tak v roce 2000
rozjely na 73 kilometrd dlouhé trase,
dnes oznacené jako linka VL 1, vedou-
ci z Kraslic do Zwickau pres Klingen-
thal a Falkenstein. Zacalo se jezdit
v hodinovém intervalu a celkova jizd-
nidoba ¢inila 110 minut.

Mésto Zwickau mélo pro tento pilot-
ni projekt kombinované Zelezni¢ni
a tramvajové dopravy riznych rozcho-
du potfebnou politickou podporu, coz
dokazuje fakt, Ze stavba na izemi meés-
ta byla stoprocentné financovana z ve-

Do centra Zwickau
vlak a tramvaj na stejném télese

Stotisicové saské mésto Zwickau se v dfivéjSich dobach proslavilo patrné
nejvice vyrobou bakelitovych vozitek Trabant. Verejnou dopravu na jeho
Uzemi zajistuji nejen autobusy, ale i nékolik paternich tramvajovych linek

s vozidly vétSinou ¢eského plivodu. Zatimco tramvaje jsou provozovany na
Uzkém rozchodu 1 000 mm, evropskou specialitou je tfikolejnicovy splitkovy
usek tzkého a standardniho rozchodu 1 435 mm mezi stanicemi Stadthalle
a Zentrum, kde jezdi i motorové Zeleznicni vozy spolecnosti Vogtlandbahn.

pravy ve Zwickau je typickym pfi-

kladem koncepce TrainTram ne-
bolivlakové tramvaje. Podobny koncept
se nachdaziiv nedalekém Chemnitzu.
Tam je ale dnes bézna kombinace spo-
lecného provozu elektrickych Zeleznic-
nich jednotek a tramvaji podobného ty-
pu - a dokonce na stejném rozchodu.
Ale zpét ke Zwickau. Regionalni vlaky
systému TrainTram, vyjizdéjici z pre-
stupniho dopravniho termindlu, ktery
senachazinedaleko hlavniho namésti,
pokracuji nejen na tamnihlavninadra-
71, ale posléze az do ¢eskych Kraslic, po-
tazmo Sokolova.

| < ombinovany systém kolejové do-

Nejrychlejsi spojeni mezi
centrem mésta a nadrazim

V méstskych ulicich se nachazeji dvé
stanice, které maji vlastni nastupisté
odpovidajici Zelezni¢nim pfedpistim.
Motorové vlaky neobsluhuji nacestné
tramvajové zastavky, takze mezi cent-
rem a Stadthalle jezdi v reZimu expres-
nich spoji. K tomu je nutné dodat, Ze jak
ve vlaku, tak v tramvaji plati stejné jiz-
denky. Pokud se chce nékdo rychle do-
statze stfedu mésta na zelezni¢ninadra-
zi, neexistuje rychlejsi spoj! Smisena
sekce (neboli splitka), kde se v kazdém
smeéru nachdzeji tfi kolejnice, dosahuje
délky 1 100 metrii. Draha je postavena

FOTO WIK

RegioSprinter VT47

18 vozidel (VT 31 -VT48) vyrobenych v letech 1996 a 1997

e Délka 25170 mm e Sifka2970mm e Vy3ka 3 350 mm e Pocet naprav: 4
e Pocet spalovacich motor(: 2 (jmenovity vykon 456 kw)

e Podil nizkopodlazni ¢asti: 75% e Mist k sezeni: 77

v zadlazdéné ulici, kterd je tim padem
pouzitelna naptiklad pro nahradni au-
tobusovou dopravu nebo zachranafska
vozidla ¢i béZny silni¢ni provoz.

Ze Sokolova bez prestupu

Prvnivlaky spole¢nosti Vogtlandbahn
prijely do centra Zwickau 28. kvétna
1999. Nejprve se jezdilo do mésta z né-

Vlakotramvaj
na tizemi Zwickau

Zahéajeni provozu 28. 5.1999
Motorova trakce

1,1 km trasy vede v ulicich ve
smiseném provozu s tramvaji

fejnych zdrojti. V prvnich letech provo-
zu jezdily némecké motorové jednotky
pouze do Kraslic a v nacestné stanici
Zwotenthal se ménila némecka obslu-
havlaku za ¢eské zaméstnance. Z Kras-
lic dale do Sokolova se muselo nasledné
pokracovat star§imi ¢eskymi souprava-
mi. Dnes se v$ak lze z centra Zwickau
dostat do ¢eského Sokolova pohodlné
jednim vlakem a bez zbyte¢nych a ne-
pohodlnych prestupti.

Dopravci museli upravit
vozidla pro kolejovou drahu
Na trase Zwickau - Sokolov se vyuZziva
fada z 18 jednotek RegioSprinter o dél-
ce 25 metrii, které byly vyrobeny v le-
tech 1996 aZ1997 spolecnostmi Siemens
a Duiwag. RegioSprinter je ze 75 pro-
cent nizkopodlaznivozidlo s ndstupni
vyskou 53 cm. Zelezniéni vozidla mu-
sela byt posléze upravena pro provoz na
méstské tramvajové draze a doplnéna
vystraznimizvonci, zadnimibrzdovymi
aodrazovymi svétly, ovladacem pro pre-
stavovani vyhybek, ale také omezova-
¢em pro maximalni rychlost 40 km/h ¢i
signalnim ¢idlem pro postaveni ,,zelené
vlny*“ na priijezdnych kfizovatkach. Ne-
dilnou soucasti je i radiové propojeni
s dispec¢inkem méstské dopravy a také
spole¢nosti Deutsche Bahn.

MARTIN HARAK

dinu. Soucasny stav je dost choulostivy,

Trat Budapest - Bélehrad: made in China?

ského hlavniho mésta Bélehradu se

zfejmé docka zadsadni moderniza-
ce. AikdyzZ se na tuto investi¢ni akci ne-
dostanou evropské penize, nenitozadny
problém. Pomohou ¢inské investice. Do-
hodli se na tom v BukureS$ti na setkani
politikili ze stfedni a vychodni Evropy na
stranéjedné a Cinské lidové republiky na
strané druhé nejvyssi vladni predstavi-
telé Madarska, Srbska a Ciny na konci lis-
topadu 2013.

Z elezni¢ni trat z Budapesti do srb-

Cina ma dodat penize i material
Viktor Orban za Madarsko, Ivica Daci¢ za
Srbsko a Li Kche-¢chiang, ¢insky minis-
tersky pfedseda, se dohodli na spolupra-
ci pfi realizaci planu zrychlit Zelezni¢ni
spojenize stfedni Evropy smérem na Bal-
kan. Tento projekt by byl pfinosem nejen
prozemé, kterymi trat prochazi, ale také
pro celou Evropskou unii. Konkurence-
schopné kolejové spojeni by mohlo vznik-

NA BALKAN. Madarska Zeleznice spoléha na &inské investice.

nout diky ¢inskym investicim, které pti-
slibil pravé premiér Li Kche-¢chiang.
Vkvétnu 2013 Madarské statni drahy
(MAV) a Srbské Zeleznice (ZS) podepsa-
ly memorandum o spole¢ném projektu
obnovy Zeleznic¢ni traté dlouhé celkem
384 kilometr{i. Modernizaci by mohl
projit cely tisek z Budapesti az po Béle-
hrad pfes Kelebii a Subotici. Zelezni¢ni

FOTO VACLAV RUBES

spojeni mezi madarskym a srbskym
hlavnim méstem by z ¢inskych penéz
apatrnéic¢inskych materialti méla byt
zdvoukolejnéna, po celé délce zelektri-
fikovana a taktéZ vybudovana moderni
zabezpecovaci zatizeni vyhovujici plat-
nym evropskym normam.

Vlaky porekonstrukci pojedou na tra-
ti azZ 160kilometrovou rychlosti za ho-

zv14a$té na srbské strané plisobi trat znac-
né opotrebovaneé: Zelezni¢ni svrsekidal-
$iinfrastrukturajsouzastaralé, mnohdy
vede jedna kolej. Pfestavbou traté by se
cestovni doba mezi obéma hlavnimimés-
ty vyrazné zkratila ze souc¢asnych sedmi
az osmi hodin na necelé tfi hodiny.

Politické sliby - chyby?
Srbsky premiér zdiiraznil, Ze povaZuje
tento projekt za klicovy pro dosazeni vét-
§1 konkurenceschopnosti v ramci konti-
nentu a také pro zlepSeni hospodatskych
a obchodnich vztahd s dalsimi ¢astmi
kontinentu. Je hodné pravdépodobné, Ze
by se do projektu zapojily i dalsi staty v re-
gionu, ¢imzZ by se mohlo zlepsit spojeni
celého Balkanu se zbytkem Evropy. Na
konkrétni kroky si ovSem zatim musime
pockat, na setkanitotiznezaznélozadné
datum, kdy by se mohlo s pracemi zacit.
GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

NEMECKO
Soupravy VelaroD
sméji do provozu

Némecky drazni Grad EBA v prosinci
2013 vydal souhlas s provozem sou-
prav Velaro D, Fady 407 DB, ve vnit-
rostatnim provozu. Schvalovani
vlak(l ve Francii a v Belgii, kam maji
jezdit v ramci mezistatni vysoko-
rychlostnidopravy, jeSté pokracuje.
Celkem 16 vicesystémovych sou-
prav o osmivozech s kapacitou 460
mist si objednala spoleénost DB AG
uzvroce 2008. Cena byla stanove-
na na priblizné 500 milion( eur. Jed-
notky maji vykon 8 000 kW a mo-
hou dosahovat rychlost 320 km/h.

RUSKO/FINSKO

Spojeni z Helsinek do
Petrohradu je Gspésné
Vlaky Pendolino provozované pod
obchodniznackou Allegro mezina-
rodnim rusko-finskym joint venture
Karelian Trains mezi Helsinkami

a Petrohradem slavi Gspéch. Pocet
cestujicich od zavedeni v roce 2010
roste a letos se jich ocekava okolo
450000. To je asi dvojnasobek
oproti provozu plvodnich vlakd do
roku 2010. Vlaky zkratily cestovni
¢asna 450 kmdlouhétraseze 6 na
3,5 hodiny hlavné diky modernizaci
trati (ve Finsku jezdiaz 220 km/h,

v Rusku az 200 km/h), rychlejSimu
prijezdu obloukd a zkraceni pobytd
na hranicich.

POLSKO
Arriva expanduje na
regionalnich linkach

Dcefina spolecnost DB AG Arriva
ziskala dvoulety kontrakt na provoz
Ctyrregiondlnich linek v polském
Kujavsko-pomofském vojvodstvi.
Celkem 12 souprav a 80 zameéstnan-
c bude obsluhovat sit o pfiblizné
50 zastavkach. Finanéni objem za-
kazky je 22 milion( eur. Arriva pliso-
bi na polské Zeleznici od roku 2007.
Dosud tam provozovala 18 motoro-
vychvlak( a s novym kontraktem
dosahne dopravniho vykonu 3,8 mil.
vlakokilometr( za rok.

SVYCARSKO
Znackova kavarna
jezdi po kolejich

Svétova premiéra Starbucks na Ze-
leznici se odehrala ve Svycarsku.
Prvni Caffee House s touto znackou
je soucastijedné soupravy IC 2000,
kterd zajistuje dvakrat denné spo-
jeninalince Zeneva/Fribourg - St.
Gallen. V dolnim patfe maji cestujici
k dispozici obcerstveni do ruky
amohou si ho odnést na své misto,
v hornim patfe funguje klasicka ka-
varna. VvV minulostijezdil na Svycar-
skych kolejich napfiklad také viz se
sluzbami McDonald's.

CINA

Oteviraji nové traté
jak na bézicim pasu
Pobrezni trat mezi mésty Xiamen
a Shenzhen na jihozapadu zemé
byla 28. prosince oteviena pro ko-
mercni provoz. Plvodné se na trati
dlouhé 514 km jezdilo 13 hodin,
dnesuzjen 3,5 hodiny. Na konci
prosince byl zahajen provoz rovnéz
na dalSich ¢inskych tratich: z Hen-
gyangu do Liuzhou, z Liuzhou do
Nanningu, z Nanningu do Beihai,
ze stanice Qinzhou do mésta Fang-
chenggang a posledni Gsek korido-
ru vychod-zapad spojujici mésta
Wuhan a Chongging spolecné s vy-
sokorychlostni trati mezi Xi'an

a stanici Baoji.

USA

Vyroba lokomotiv
pFinese nova mista

Ministerstvo dopravy statu lllinois

v poloviné prosince oznamilo, Ze
pro dodavku pFiblizné 35 dieselo-
vych lokomotiv s maximalni rych-
losti 200 km/h vybralo a uzavrelo
smlouvu s firmou Siemens. VSechny
komponenty dieselelektrickych lo-
komotiv by mély byt Gdajné vyrobe-
ny v USA. Jejich montaZz bude probi-
hat v Sacramentu. ,Tato smlouva
vytvari pracovni mista, podporuje
hospodafsky rlst a dale vytvari za-
klad pro udrzitelnou, dlouhodobou
Zeleznicni sit osobni dopravy ve
Spojenych statech,” komentoval
sdélenifederalni ministr dopravy
Anthony Foxx. (PeST, acri)
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NABIDKA €D TRAVEL

RODINNE A DETSKE REKREACE
PRO ZAMESTNANCE SZDC, CD
A €D CARGO

jeod 22.1. 2014 zveiejnéna na
www.cdtravel.cz, kde najdete
i zavaznou objednavku.

VytiSténa stru¢na nabidka rekreaci
spolu se zavaznou objednavkou je
distribuovana od 21. 1. 2014 na adresy
podle zadani zaméstnavateld.

Ceskd republika

Liberec - Hotel Centrum Babylon ****

VYHODNA NABIDKA PRO KLIENTY CK CD travel, s.r.o.

Termin: 4.1.-31. 3. 2014

Cena: 2 690 K¢/osoba/2 noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu do-
spélé osoby

Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt v aquaparku,
lunaparku, igparku, moznost ranniho plavani od 8 hodin. Moznost pro-
dlouzeni pobytu za priplatek 1 100 K¢/osoba/noc.

—

Ceskd republika

Lazné Vraz u Pisku - hotel Vraz
Valentynsky vikend pro 2 na zdmku s vyjizdkou v kocare
Termin: 14. 2.-16. 2./13. 2.-16. 2. 2014

Cena: 3 490 KE/2 noci nebo Ize i na 3 noci za 4 490 K¢

Cena zahrnuje: 2/3 noci s polopenzi, 1x slavnostni vecefi pfi svickach s lah-
visektu, 1x klasickou ¢aste¢nou masaz spole¢nou, 1x zabal dle vybéru,

1x floating, romantickou vyjizdku v kocare, tanecni vecer, prohlidku zamku
s vykladem, vychazku k Jezirkiim lasky.

Slovensko

Lazné Slia - LD Palace ***
LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK
Cena: 2 950 KE/6 390 K¢/os./pobyt

Cena zahrnuje: 3/7 noci, 3x/7x pinou penzi (snidané - bufet, ob&d + vecefe
- vybér ze 4 menu, salatovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni pro-
gram: 7/14 1écebnych procedur/pobyt, BONUS: volny vstup do rehabilitac-
niho bazénu (voda 31 st.).

Itdlie

Neapolsky ziliv a jeho okoli
Vlakovy pozndvaci zdjezd na staré FIP!
Termin: 19.-24. 3. 2014, cena: 5 590 K¢

Cena zahrnuje: 3x ubytovani v hotelu nebo penzionu se snidanf, 2x misten-
ku, sluzby vedouciho zdjezdu. Jeden z nejldkavéjsich koutd Italie - Neapol-
sky zaliv a jeho okoli - nav3tivime antické Pompeje, zamek a rozlehlé za-
hrady v Caserté, antické chramy v Paestu, celodenni vylet na nejkrasnéjsi
ostrov v zalivu - Capri.

Vice informaci na telefonnim isle 972 243 051 - Veronika Zebrakovska

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1.5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

ESALON. Viaky legionaft byly slozeny z tzv. téplusek. Nachazely se v nich nejen sklady proviantu, ale tfeba i redakce novin.
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Ceskoslovensti legionafri
se probojovali domu pres Sibir

V letoSnim roce si pfipominame dvé vyznamna jubilea, ktera se
vztahuji k prvni svétové valce. Zatimco v Cervenci to bude jiz sto let
od jejiho zahajeni, kdy Rakousko-Uhersko jako prvni vyhlasilo valku
Srbsku, po cely letosni rok bude aktualni 95 let staré vyroci bojovych
akci ceskoslovenskych legionar(i na Transsibifské magistrale v Rusku

a jejich slozitého navratu dom( pres Vladivostok.

ty do dalného Vladivostoku jeden vlak

snasimilegionafiza druhym vriiznych
Casovych rozestupech. Byly to desitky a desit-
ky vlakovych souprav, jejichZ osazenstvo ¢eka-
loinékolik mésictiv pfistavu na vypluti namo-
fe, coz byla jedina pristupna cesta domi, do
nové vzniknuvsiho statu Cech a Slovaki.
Akdyz se legionati kone¢né dostali do Evropy,
pokracovali dil samozfejmé zase vlakem.

'B €hem roku 1919 prijizdélz vychodni fron-

Cestovani v tépluskach

Jak vlastné vypadaly ty rizné sestavené esa-
lony, tj. vojenské vlaky, které se prodiraly Si-
bifi béhem obcanské valky? Z mnoha jiz pu-
blikovanych snimkda vime, Ze sestavaly z tzv.
téplusek. Byly to vlastné vagony pro dobytek
pfebudované pro vojsko. Nachdzely se v nich
palandy a kaminka, ktera byla ddlezita ne-
jen v zimnich mésicich. Nékteré vlaky byly
obrnéné - nejznameéjsi a nejvice fotografova-
ny byl Orlik. Na jinych vagonech se vezla dé-

Bitvy byly nelprosné, jak doklada snimek
legionare, ktery padl v bojich o Samaru.

SIESTA. Legionafi méli béhem jizdy ¢as na odpocinek a vzdélavani.

la, koné, auta, aleiletadla. Ve vagonech jste
nasli i dilny (obuvnické, kovarské i krejcov-
ské), pekarny, kuchyné, zdravotnické oset-
fovny, polni posty a dokonce i tiskarny a re-
dakce novin...

Bojovali za svobodu

Nase zelezni¢ni snimKky ovSem patiik tém mé-
né znamym a ukazuji Zivot nasich predkd na
Sibifi, na cesté k domovu, kterou prozili pte-
vazné ve vagonech a v krajiné podél koleji. By-
1i to podceriovani vojaci, z kterych se rizem
stali nejvétsi hrdinové. Bili se jako lvi. Pfivy-
padech se hnali neptatelskou délostfeleckou
clonou jako stiny, pohrdajice smrti; vnikali do

VZPOMINKY Z DOBOVEHO TISKU

Na zacatku cesty...

Slibené tfi téplusky nebyly pFipraveny a ¢ast
bratfi se pustila do zufivého jejich vytapéni,
coz se neobeslo bez nalezitého hromovani,
nebot zevné i uvnitfjsou vozy pokryty silnou
vrstvou ledu ajinovatky, ktera po roztopeni
kaminek méni se v tekuté praminky zaplavu-
jici palandy i podlahu a kapajici vesele se stro-
pu jak s poloucpaného ceditka za krky kvar-
tyrnikd. ,UZ nas maji za starou vetes, o niZ se
nemini nikdo starat nebo col?" rozkfikl se ra-
menac od jizdni rozvédky a pfirazil dvere, az
petrolejové svitilny ustrasené zablikaly.

Na konci cesty...

Vlak bliZi se letem po svazich k mofskému
pobfezi, malebné ozafenému podvecernim
sluncem. Mijime tiché morské laznéav 6 ho-
din vecer vjizdime podzemnim tunelem do
hlavniho nadraZzi. Brzdy vagont zasténaly,
hrklo to naposled pod nasima nohama, na-
posledy v Rusku, na samém konci nedozirné
Sibife. Vyskocili jsme do vifivé hemZenice na
prostorném nastupisti a poslednim pohle-
dem, skoro tesklivym, pohladili jsme vlak,
ktery nas dovezl k cili nasi tuzby, k spasné
brané dovlasti-Vladivostoku.

FOTO ARCHIV AUTORA (2x)

dobytych zdkopt piekvapenych nepiatel sko-
ro jako pohadkovi bozi bojovnici. Svou ener-
gii, obétavosti, rychlosti i kamaraddstvim pl-
nym neohroZenosti, hranicici s $ilenou odva-
hou, budili obdiv vojenskych odbornikii. Kde
nebylo zbrani nebo munice, vrhali se tito od-
vazlivci na nepftitele holyma rukama, zdola-
vali jej kamenim, dobyli vojenské arzenaly,
kde se ozbrojili, a pak zasahovali do dalSich
adalsich vitéznych bojii. Bojovaliaumiraliza
nezavislost Ceskoslovenska i za ndvrat domd.

Nebyli ani rudi, ani bili

Cesta ke svobodé nebyla snadna a mnozi se
domt uz nepodivali. Jenom od 1. stieleckého
pluku Jana Husi padlo 486 jeho pfislusniki.
Mnozi z nich zemfeli v bojich, kde hrala Ze-
leznice diileZitou roli. Nutno dodat, Ze mezi
1éty 1914-1920 se uvadi celkova ztrata u legii
néco pres 4100 muzil. Jejich ostatky jsou roz-
trouseny na tisicikilometrovych prostorach
celého Ruska.

Pro ilustraci si dovoluji poznamenat slova
mého dédy, ktery vSe zazil a prezil: ,,Bili, tedy
mensSevici-bélogvardéjci, vidéli nas cerveny-
mi. Cerveni, tedy krasnoarméijci, vidéli nas bi-
lymi. Jenom téch zni¢enych mostd od Rusti, co
jsme museli znovu postavit a opravit, a téch za-
valenych tuneld znovu prokopat. A oni nékdy
ponasklidné pfi tom stfileli.“ Z vypravéni dé-
dy také vim, Ze legionati museli bojovat vlast-
né proti vSem, aby se viibec dostali domd.
Zbrané tedy zvedali jak proti Némcim a Ma-
dartm, tak domacim Rusiim. JAN DVORAK
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Uci stevardy v Pendolinu

nejen servis, ale i technické ovladani

Pétadvacetilety Rostislav Kuca z Ostravy se pred Sesti lety upsal zeleznici.
Ta se mu stala nejen prostfedkem k obzivé, ale predevsim jeho obrovskym
hobby. Vyuceny kuchar ze Stredni Skoly spolecného stravovani v ostravské
Hrab(vce dnes pracuje jako interni lektor JLV pro vlaky SuperCity Pendolino.
Nové zaméstnance zaskoluje a soucasné seznamuje s novymi
technologiemi Ci s nabidkami v jidelnich menu.

ROSTISLAV KUCA

Po absolvovani Stfedni Skoly spo-
le€ného stravovaniv Ostravé-Hra-
blvce se v roce 2007 pfihlasil do
vybérového fizeni na pozici ste-
vard-stevardka u spolecnosti Jidel-
ni a lizkové vozy (dnes JLV). Nejdri-
ve zacal jezdit jako stevard na jidel-
nich vozech klasické stavby, poslé-
ze preSel na vozbu vlakd SuperCity
Pendolino, se kterymi jezdil z Prahy
do Bratislavy, Ostravy a Vidné. Od
roku 2012 vykonava funkci interni-
ho lektora pro posadky JLV se sid-
lem v Bohuminé.

¢ je ptivodné kuchatf, vzdy ho pfi-
A tahovala prace ¢isnika nebo ste-
varda. ,KdyZ jsem v devatenacti
letech priSel k vybérovému fizenina do-
plnéniposadek jidelnich vozl, nevédél
jsem pomalu, co znamena Pendolino,
natoz jak vypada,“ sméje se Rostislav
Kuca. Po Uspésné zvladnutém vybéro-
vém fizeni se zahy dostal na mezina-
rodni spoje, vlakem EuroCity ¢i Pendo-
linem zacal jezdit do Rakouska nebona
Slovensko. , Naucil jsem se tehdy hlav-
né samostatnosti. Kdyz jste sam v cizi-
né anéco se prihodi, musite si umeét po-
radit. Byla to obrovska s§kola, za kterou
jsem vdécny. Na vlacich do Rakouska
jsem se navic naucil pfekonavat jazyko-
vou bariéru. Zdokonalil jsem se v ném-
¢iné, anglictiné, ale i v zakaznickém
pristupuk praci.“

Co délat, kdyZ vysadi elektfina

Rostislav Kuca zastava nazor, Ze je nut-
né v kazdé situaci zachovat chladnou
hlavu a rozvahu a soucasné je potieba
mit v sobé velkou davku asertivity. ,,Na-
priklad pfijedné cesté Pendolinem z Bra-
tislavy zcela vypadla dodavka elektrické
energie. Pfestaly jit toalety, kavovar, led-
nice a osvétleni se pfepnulo na nouzovy
rezim. Venku byl navic silny mraz a ve
vlaku zacala byt pomalu zima. V Pendo-
linu byla v té chvili méné zkuSena slo-
venska priivod¢i, takze vSechno ztistalo
na mné a kolegyni, stevardce Jané. Ces-

tujicim jsme co nejrychleji roznesli tep-
1énapoje, které nam zbyly, a informova-
li je, co se vlastné stalo, a dal se jim sna-
zili zptijemnit cekani. Takové mimotad-
né piihody jsou nejlepsi §kolou Zivota
azaroven lidskyiodborné provérivsech-
ny zameéstnance ve vlaku.“

Vétsina cestujicich v Pendolinu si po-
dle néj zvykla obracet se pravé na stevar-

PROZAKAZNICKY. Rostislav Kuéa uéi své podfizené, Ze musi poskytovat cestujicim pIny servis.

dy JLV, ktefi jsou ptitomni nejen na ba-
ru, ale projizdéji jednotkou s miniba-
rem. ,,Své lidi se snazim naucit, aby by-
li prozakaznicti, optimisticti a aby byli
vpracivzdy dobfe naladéni. Jeden ismév
dovede udélat divy i s lecjakym morou-
sem, zvlasté kdyzZ je jeho nositelem hez-
ka a sympaticka divka. MozZna je to ta-

kové obehrané k1isé, ale funguje to. Jde
mné o to, aby byli nasi zakaznici oprav-
du spokojeni, a to je alfa a omega mého
snazeni,“ komentuje.

Napdl €isnik, napil pravoddéi?

Interni lektor nebo také kouc ¢i trenér
musi byt schopen nejen zvladnout nej-
rznéjsi technologické postupy. Musi se

@e
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alevyznat tfebaivtechnice riznych za-
fizeni, barem poc¢inaje a vlakem jako ta-
kovym konce. ,,V nedavné dobé jsme na-
ptiklad poridili zcela nové pojizdné mi-
nibary. Mou dlohou je postupné béhem
jizdy seznamit posadky s jejich provo-
zem a naucit je urcité vychytavky pri
eventualnich poruchach. Zaroven nase

KRIZOVKA

nové lidi u¢im i technické zaklady fun-
govanivlaku. Rikdm jim nap¥iklad, jak
obsluhovat klimatizace, osvétleni a po-
dobna diileZita zatizeni. Informuji je ta-
ké o zastavkach naSich vlakd a jejich za-
kladnich pfipojich. Nasi zaméstnanci
by totiz méli byt tak trochu polovi¢nimi
ZelezniCari, bez toho to dnes opravdu ne-
jde. Ve vlaku musite znat nejen ¢isnic-
ké femeslo, ale soucasné musite byt tak
trochu i privod¢im,“ vysvétluje Cast svo-
ji prace Rostislav Kuca.

Lina huba, holé nestésti

Ajak nejradéji travi pan Kuca svij volny
cas? ,Nejradéji s rodinou a nejlepsimi
prateli. V jejich pfitomnosti se nejlépe
uvolnim, vypnu, za¢nu myslet na iplné
jiné véci, nezje prace, posloucham jejich
nejraznéjsi vypravéni a prosté si to jen
tak uzivadm. To pro mé znamena ten nej-

FOTO AUTOR (2x)

vétsi relax. Ale pak zazvoni sluzebni te-
lefon a jsem zpatky v realité,” sméje se
Kuca a dodava, Ze mu tato situace neva-
di. Je tu proto, aby stevardiim a stevard-
kam dokazal poradit, kdykoli nastane
problém, a zastava pravidlo, Ze kdyZ ne-
vis, zeptej se, nebo radéji dej pét dotazli
nezjednu chybu. MARTIN HARAK

H. L. Mencken (1880-1956) - americky novinar a kritik: SVEDOMI JE VNITRNI HLAS, KTERY NAS VARUJE, ... (dokonéeni v tajence).

LEGENDARNT CHOVNY
routcka: | STRAC | | warwan | ozvr | vewan DRUH | ARGENTIN- | NAONO | parRici (KUTSKA | makA | NEwocNY | DOMAC | RNk SOUBORY | mawNi | RizovA
AnK,OLEs | PRACH (PLODY) | ZELENT | (KNIZNE) PEPRE skv @asny | RADIMOVI Lo POVIDKA | (HOVOR) | HLODAVEC | CLUN wndo | viAwa | pAENKA
FOTBALISTA : (ZDROB)
Ll BUZEK RODICKA Kus
e LASKY (EXPR) LEDU
ERILEZ KOUPACI DRUH PRIMITIVN
wank NADOBA PAPOUSKA PLAVIDLO
RUMUNSKE DUM JUDSKY
MNOZSTVI MESTO (EXPR) KRAL
NAKUSY FRANCOUZ-
SASKA JAMKA TR
- . SENI DERIVAT ZAL HUSITSKA
NADSENI AL K
Kﬁéﬁ”ﬁ?ﬁﬁ\" AMONIAKU (KNIZNE) ZERN
STATNI ABELUV 3
GRANIT
(CRANIT) 1 pok ADNA BRATR SPRYM HLE
" PLOSNE
TAJENKA POKOLENI MIRY
RADIO- e JMENO v
N CINSKE ay
AKTIVN : PROZAIKA
PRVEK LERT HONCARA CLOVEK
ZNACKAR -
KANCELAR- NARADI
HUBOVATI s ALARG) VYDAVATEL
POTREB
SESTE- STARE TRENNT TEZKE
RECNY VITAZNE ”;‘PEIE",“ VOJENSKE
NEROST ZAIMENO BOTY
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Na spadané listi
ocelové kartace

Dovoluji sireagovat na vas ¢lanek
Nejen v Jesenikach vlaky klouZou po
spadanych listech. Pracuji u SZDC
jako navéstni mistra s podzimnim
listim mam nasledujici zkuSenost:
Na svém Gseku mam asi tfi kilomet-
ry dlouhy Gsek, kde spadané listi
ohroZuje provoz tim, Ze hnaci vozi-
dlavice, nez je zvykem, sypou pisek
mezi kola a kolejnice. Tento pisek

s listim a mlhou nalepi filmovou ka-
Sicku na kolejnici, takZe dal3iviaky
nespolehlivé vybavuji kolejové obvo-
dy v pFislusném Useku, coz ohrozuje
bezpecnost na kolejich i na pfileh-
Iych PZZ. Reseni s tryskajici vodou se
mi zda nakladné. Myslim, Ze by sta-
¢ily namontované ocelové kartace
pred nakolky hnacich vozidel. JIRI K.

Chvalim vlakvedouciho
za nalez telefonu

Preji vam dobry den a obracim se na
vas s prosbou. Rad bych uverejnil
podékovaniod mého syna. Vas vlak-
vedouci totiz nalezl a vratil jeho mo-
bilni telefon. Syn cestoval 20. pro-
since 2013 vlakem IC 551 z Prahy

do Pardubic. Ve vlaku zapomnél te-
lefon a prostfednictvim CZS se spojil
svlakvedoucim Josefem Varnkem
zDSVC Vsetin. Druhy den mu pak
pfistroj skutecné predal. Prostred-
nictvim Zelezni¢are mu jesté jed-
nou dékuji. MICHAL SCHOLZE

Vanocni darek mi
odjel v Pendolinu
Chtél bych prostfednictvim vaseho
¢trnactideniku podékovat dvéma
pracovnicim CD, které mély sluzbu
v patek 20. prosince 2013. Jedna se
o paniBidmonovou z informaci na
pardubickém hlavnim nadraZzi a pr-
vodciz posadky SC Pendolino, spoje
506 Ostrava —Praha, a zpétného
spoje 515 FrantiSkovy Lazné — Bo-
humin. (BohuZel jsem opomenul
napsat si €islo z vizitky.) PFi cesté
zOlomouce do Pardubic jsem v Pen-
dolinu zapomnél balicek s darkem
provnucku v cené 2 000 korun. Spe-
cialné jsem ho jel koupit do Olo-
mouce, protoZe nikde blize nebyl
k sehnani. Ztratu jsem si uvédomil
azv podchodu. Rychle jsem se vratil
na nastupisté, avsak Pendolino se
jiZrozjizdélo. Byl jsem v Soku a za-
chranu hledal na informacich par-
dubického nadrazi, kde se mé ujala
zminéna pani Bidmonova. Okamzi-
té se spojila s posadkou vlaku a po
chvilce misdélila, Ze darek je v opat-
rovani priivodci, ktera mi ho pFiveze
spojem SC 515 s pfijezdem do Par-
dubicv 18.30 h. Ohromné jsem si
oddechnul. Darek jsem skutecné
ziskal zpatky, jak bylo domluveno.
JOSEF HORAK

V jizdnim fadu
postradam cenik

Dokud vydavaly jizdni fad CSD/CD,
byl jeho samozfejmou soucasti ce-
nik oby€ejného jizdného a hlavnich
slev. Dnes vydava jizdni fad SZDC
a ceny jizdného hlavniho dopravce
na vétsiné trati jediného dopravce
tam uvedeny nejsou. RGzné letaky
¢ireklamy nabizeji slevy na nékteré
traté, v urcité dny, pro skupiny ces-
tujicich, na vybrané akce... Moc se
v tom nevyznam. Nabizi se tfeba
sleva zPrahy doBrna, ale proc ne
zRi¢an do Tisnova? Z jizdniho fadu
uz nevycCtu jizdné podle km z mista
Ado mistaB. Za touhle informaci
musim do pokladny. Snad nejsem
jediny, komu cenik v jizdnim fadu
chybi. Zajimalo by mé, zda je nékdo
ochoten uvazovat o zmeéne.
JOSEF JELINEK
Dopis jsme pFedali k vyFizeni.
Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Poetické zastaveni v Zastavce

s fotoaparatem vzdy po ruce
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Zeleznicar
na telefonu 972 233 090

Predplatte si ¢trnactidenik



