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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S generalnim feditelem CD a pfedsedou
predstavenstva Michalem Krapincem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Jednou z novinek jizdniho fadu 2025
je mezinarodni spoj Baltic express.

Aktualné

Vedeni CD opét ocenilo zaméstnance
spole¢nosti za mimoradné skutky.

Provoz a technika

CD v listopadu dokon¢ily obnovu
vjezdové Casti Centra Gdrzby Praha jih.

Lidé a pribéhy

Evangelicky faraf Jan Satke se po
20 letech v cirkvi stal strojvedoucim.

Zahranici

Stadler Rail doda nové lokomotivy pro
pro Rhétskou a Gotthardskou drahu.

Recenze

Na trhu s modely se nyni objevila parni
lokomotiva Fady 89.0 DB. Jak se povedla?

Historie

Dnes na jejim misté stoji budova VUB. Kdysi
tu byla Zelezniéni stanice Bratislava-Nivy,
znama mezi lidmi téz jako Mala stanica.

Cestopis

Navstivili jsme Moldavsko a vyzkou3eli
Cast zemé projet po Zeleznici. Zajimava
byla i cesta pfes Madarsko a Rumunsko.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Vit Cepicky
S novym jizdnim Fadem a konceptem priméstské dopravy

v okoli Prahy nastala invaze RegioPanter(i na lince R41
mezi Prahou a Kutnou Horou.

Pasazieru vilciens

Petr Slonek | Foto: Wikipedia, PV

Pasazieru vilciens (PV) je osobni dopravce v Loty$sku. Provozuje
elektrické i dieselové vlaky na réznych tratich po celé zemi. Vznikl
v listopadu 2001 spojenim dvou samostatnych spolec¢nosti, PPU
Elektrovilciens (elektrovlak) a PPU Dizelvilciens (dieselovy vlak)

a stal se tak prvni dcefinou spolecnostidrah Latvijas dzelzcels.
Odfijna 2008 je Pasazieru vilciens nezavislou statni spolecnosti.

PV provozuje deset linek — €tyfi v elektrické a Sest v dieselové
trakci, pficemz hlavnim uzlem je hlavni mésto Riga, odkud je zaro-
ven vypravovano nejvice spojd. Z centralni stanice Riga Pasazieru
vyjizdi pFiméstské jednotky viemi sméry. V roce 2019 spole¢nost
prepravila 18,6 milionu cestujicich. Vlaky jezdi pod hlavi¢kou Vivi
ajedna se o znacku vlastnénou PV.

Na elektrifikovanych tratich PV zajistuje pFfepravu v trasach Riga
— Carnikava — Saulkrasti — Skulte, Riga — Dubulti — Tukums, Riga —
Jelgava a Riga — Ogre — Lielvarde — Aizkraukle. Dieselovymi vlaky
obsluhuje traté Riga — Dobele — Liepaja, Riga — Krustpils — Dauga-
vpils, Riga — Krustpils — Zilupe ¢i Riga — Valmiera — Valga.

Vozovy park tvori pfedevsim starsi vlaky ze sovétské éry, které
vyrobila firma Rigas Vagonbuves Rupnica (RVR). Nékteré byly
renovovany. V roce 2016 obdrZel dopravce 19 zmodernizova-
nych souprav DR1A. PV si na zakladé soutéZe z roku 2015 objed-
nal elektrické jednotky Skoda 16Ev. Prvnivyjely s cestujicimi v pro-
sinci 2023. Skoda Group dodala do Loty3ska celkem 32 viak( pro
rozchod 1 520 mm. Vozidla vychazeji z RegioPantera. Jezdi hlavné
na tratich z Rigy do Aizkraukle, Tukumsu, Skulte a Jelgavy.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni

Predchidci

Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci

Majitel

Oficialni web

akciova spole¢nost
2. listopadu 2001

PPU Elektrovilciens,
PPU Dizelvilciens

Riga
52,2 mil. eur (2022)
1023(2022)

Lotyssko,
Ministerstvo dopravy
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SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

na konci roku se na tuzemské zeleznici
odehrala dilezitd premiéra. Ceské drahy
jako prvni dopravce v zemi nasadily od za-
¢atku platnosti nového jizdniho radu

do pravidelného provozu s cestujicimi du-
alni elektrické jednotky, které jsou poha-
néné elektfinou bud z trakéniho vedeni,
anebo z baterie. Ctyfi zcela nové RegioPan-
tery dovybavené bateriemi vyrazily na trat
z Vefovic do Ostravy, tedy na linku S8 pres
Studénku a Stramberk. Diky nim lidé uz
nemuseji pfestupovat ve Studénce a doje-
dou do cile své cesty elektrickou jednotkou
ipo trati, kterd neni plné elektrizovana.

Moravskoslezsky kraj se tak stal prvnim
regionem v Cesku, kde se tyto vlaky objevi-
ly na kolejich. Dal$ich 15 stejnych souprav
dopravce v regionu nasadi do konce roku
2026. Cestujici budou vozit na spojich mezi
Ostravou, Opavou a Krnovem, dale mezi
Ostravou a Novych Ji¢inem, Ostravou a Bu-
diSovem nad BudiSovkou a také na linkach
z Ostravy pfes Karvinou, Cesky Tésin a Fry-
dek-Mistek zpét do Ostravy. Celkem Ceské
drahy do ¢tyfiadvaceti novych souprav
v tomto kraji investuji bezmala ¢tyfi mili-
ardy korun. Nové vlaky v celkovém souctu
nahradi témér pét desitek starsich vozidel.

Uvedeni bateriovych RegioPanteri
do provozu je pfedev§im odborniky oznaco-
vano za technologicky milnik, pfelomovy
okamzik a zdsadni inovaci v oblasti regio-
ndlni Zelezni¢ni dopravy. Na koleje se totiz
ina neelektrizovanych tratich dostava
ni dudlnich vlakt sniZuje emise uhliko-
vych plynt pfi provozu na neelektrizova-
nych tratich a soucasné umoznuje
nabidnout cestujicim daleko vice pfimych
a plynulejsich spojeni kombinujicich jizdu
na hlavnich elektrizovanych tratich a ved-
lejsich tratich bez elektrizace.

Nové jednotky pfitom nabizeji veSkery
komfort, ktery je u modernich vlaki CD
bézZny. Jedna se o bezbariérova, nizkopod-
laznivozidla s klimatizovanymi oddily pro
150 sedicich cestujicich, véetné oddilu
1. tfidy. Nechybi v nich prostory pro pre-
pravu osob na voziku a mista pro ko¢arky
a jizdni kola nebo informacni systém pro
cestujici.

S ohledem na jejich pfinos o nich jiz vaz-
né uvazujiiv dalSich regionech. Napfiklad
Plzerisky kraj hodla tyto vlaky nasadit
na vedlej$§ich lokdlnich tratich v horizontu
Ctyft let. A pozadu neziistavaji ani v dalsich
Castech zemé.



KALEIDOSKOP

Sluzba CD Bike ma za sebou
dalsi ispésnou sezonu

Pajcovny kol, které Ceské drahy provozuji pod znackou CD Bike, loni opét vyuZzily tisice za-
kaznikd. Provozovny fungovaly od jara do podzimu, mensi ¢ast z nich celoro¢né. Kromé
klasickych kol majiv nabidce i kolobé&Zky a také stale oblibené&jsi elektrokola. Letos nabizi
sluzba CD Bike novinku — v&tsina pljcoven je od ledna 2025 oteviena celoro¢né. Tyka se
to 59 z celkem 69 pobocek. Za uplynuly rok od ledna do Fijna evidovaly pGjcovny 6 651
vypuljcek, coZ je srovnatelny pocet jako v roce 2023. Nejvétsi zajem o kola byl v Jiho-
Ceském kraji (1 364), v Karlovarském (1 043) a Stfedoceském kraji (764). V Cele sta-
tistiky jednotlivych pdjcoven je Bfeclav, kterou nasleduje pobocka Karlovy Vary

dolni nadrazi. Nejvétsi, téméF stoprocentninarlst sluzba CD Bike zaznamenala

v Kralovéhradeckém kraji (504), a to predevsim diky dovybaveni pljcoven elektro-

koly. Osvédcilo se i spusténirezervacniho systému pres e-shop a aplikaci Mj viak.
Témér polovina ze viech vypUjcek byla realizovana pravé diky online objednavce. P{j-
¢ovny CD Bike funguji ve vét3ich stanicich nebo na nadrazich v turisticky navstévova-
nych lokalitach, a to ve v&tsiné region(. Denni pdjcovné s platnou jizdenkou CD nebo In

Kartou od ledna vyjde na 210K¢, za elektrokolo zajemci zaplati 420 K¢.

Dopravce splnil podminky dle normy ISO 50001

Na zakladé Ceskym draham udélenych certifikaci dle normy ISO 50001 se od 25. aZ 29. listo-
padu 2024 uskutecnil recertifikacni audit zaméreny na plnéni pozadavk( implementace
normy v oblasti hospodareni s energii smluvné zajistovany certifikacni spolecnosti Tayllor-
cox. Auditorsky tym proved| procesné zaloZeny externi audit ISO 50001 zamé&reny

na ¢innosti provadéné na vybranych odbornych tGtvarech GR a na organizacnich jed-
notkach. Mezi auditované lokality patFily odborné Gtvary Generdlniho Feditelstvi
aorganizacni jednotky. Z externiho auditu ISO 50001 nevyvstaly Zzadné neshody,

zjisténi byla klasifikovana pouze v kategorii PrileZitosti ke zlepSovani a byly identi-
fikovany silné stranky CD pfi zajistovani prifezovych ¢innosti. Celkové byl ze stra-

ny auditniho tymu vysledek pro narodniho dopravce prezentovan jako velice po-

zitivni, ato s ohledem na funk&énost nastaveného systému a posun v konkrétnich
opatfenich pFipravovanych s cilem sniZeni spotfeby energii. Zavérem auditofi kon-
statovali, ze Ceské drahy splnily podminky dle normy ISO 50001 pro dal3i obdobi.

Skauti privezli railjetem
z Vidné Betlemskeé svétlo

Clenové Junaku opét privezli do Ceské republiky Betlém-
ské svétlo. Ceska delegace ho prevzala v sobotu 14. pro-
since na slavnostnim ceremonialu ve Vidni a nasledné

se s nim vypravila railjetem Ceskych drah do Brna.
O den pozdéji plaminek z Betléma slavnostné pfivi-
taliv katedrale na brnénském Petrové a v sobotu
21. prosince ho pak skautky a skauti rozvezli vy-
branymi spoji po celé republice. Betlémské
svétlo je plaminek z Betléma, ktery putuje
napfic Evropou. Myslenka Sifeni pfedvanoc-
niho pokoje a miru vznikla v Rakousku, od-

kud se rozsifila do 25 zemi svéta. Poprvé pla-
minek pricestoval v roce 1986 letadlem do Lin-
ce, kde se stal souc¢astivanocni sbirky rakouské-
ho rozhlasu a televize na pomoc postizenym
détem. Knam se Svétlo miru, jak byl betlémsky pla-
men také nazvan, dostalo poprvév prosinci 1989 az
pod sochu sv. Vaclava v Praze.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autoi, archiv CD

ISO 50001

ENERGY MANAGEMENT



Nadacnifond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM, zaloZzeny za Gcelem poskytovani podpory viem
Zelezni€ardm a jejich rodindm v nesnazich, rozdéloval pred Vanocemi dalsi pomoc. Spravni rada
v prosinci vyhovéla dalsim 29 zadostem. Prostfednictvim Nadacniho fondu ZELEZNICE SRDCEM
se tak dostane pomoci jak rodinam Zeleznicar, které byly zasazeny

tragickymi podzimnimi povodnémi, ale i tém, ktefi se potykaji s ne-

pFizni osudu vlivem zdravotnich komplikaci ¢i jinych obtiZzi. Celkové

byla rozdélena ¢astka vice nez Sest miliond korun. Financni zdroje

jsou klicové pro pokryti nejriiznéjsich potreb od lIécebnych vyda- 4 g\—EZNIC

jG pres podporu vzdélavani déti pofizenim nezbytnych pom(- 1’ &
cek az po zajisténi zakladnich Zivotnich potfeb téch, ktefi se
nachazejiv tizivé situaci. Zaméstnanci Skupiny CD a Siroka
verejnost prokazuji solidaritu prostfednictvim pravidelnych
financnich prispévkd na transparentni Gcet nadacniho fon-
du. Ten vznikl v poloviné roku 2020. Od svého zalozeni fond

w20

vyplatil Zelezni¢afiim a jejich rodinam celkem 13 810 000 K¢.
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toBike CD plnily prani detem z detskych domovu
Generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec vyrazil viakem
s détmi ze dvou détskych domov(i na Ostravsku. TFiceticlenna
skupina détive véku od 7 do 14 let vyjela 10. prosince zaZzit va-
noc¢niatmosféru hlavniho mésta. BEhem cesty viakem IC 512
napsaly déti sva vanocni prani, ktera pak predaly koleglim
zodboru komunikace. Zatimco se skupina vydala navstivit
Kralovstvi Zeleznic na prazském Smichové, spolupracov-
nici nelenilia vano¢ni pranivyrazili zafizovat do ulic me-
tropole. Po nabitém programu déti vyrazily zpét
do Ostravy odpolednim vlakem IC 511, ve kterém byl
mimoradné zafazen vanoc¢né nazdobeny konfe-
rencniviz se stromeckem. Pravé u néj se détem
splnila pfani, o ktera si v dopolednim vliaku napsa-
ly. Darky jim pfedal pfimo Michal Krapinec. Ceské
drahy se kaZzdorocné podileji na réznych dobrocin-
nych akcich, pfi kterych podporuji déti z détskych do-
mov( a dale déti s riznymi zdravotnimi handicapy. Va-
nocnivlak je tak jednou zmnoha akci, kterymi dopravce
témto détem pomaha. Dobu adventu se CD snazi navodit
i netradi¢nim designem nékterych svych vozidel.

Kolektivni smlouva na rok 2025

Ceské drahy se dohodly s odborovymi centralami
na podminkach Podnikové kolektivni smlouvy
narok 2025. Vyjednavani se zastupci viech dvanac-

ti odborovych organizaci trvala nékolik tydnd, béhem
kterych bylo nutné najit oboustranny kompromis mezi
potfebamizaméstnancd a ekonomickymi moZnostmi
firmy. Finalni dohoda zaméstnancim zajisti rist mezd
a zachovanivsech stavajicich benefitd a ustanoveni. Nova
Podnikova kolektivni smlouva platiod 1. ledna do 31. prosin-
ce 2025. Podepsana dohoda mimo jiné garantuje zaméstnan-
clm zvyseni tarifnich mezd 0 2,5% a navyseni financnich pro-
stfedk( do osobniho ohodnoceni o 0,5% z osobnich nakladd. Za-
méstnancdm CD byla v listopadové mzdé rovnéz vyplacena mi-
moradna odména v celkové vysi 12 000 KE.

Nakladové nadrazi Zizkov odkoupilo hlavni mésto

Nakladové nadrazi Zizkov se pFesunulo z majetku Ceskych drah pod hlavni mé&sto Prahu. To ma s pamatkové chranénym funkcionalistickym
aredlem velké plany. Ma se stat pfirozenym centrem nové vznikajici ¢tvrtiaz pro 15 tisic obyvatel, kterd jej obroste. Diky tomu doplIni bydle-
niv novych okolnich budovach také méstské zazemiv podobé Skolského kampusu nebo kulturniho centra. Soucasti transakce za 1,43 mili-
ardy korun byla sména pozemk pro budouci tramvajovou trat, ktera castecné vyuzije plivodniho Zelezni¢niho télesa. Mésto planuje novou
Ctvrtivaredlu nadrazi vést asi dvoukilometrovou trat, kteréa ji napoji od zapadu na ulici Jana Zelivského a od vychodu na Jarov. Caste¢né vy-
uzije stavajici zelezni¢ni koleje. Stavét by se mélo zacit letos a soucasti odkupu od CD jsou pozemky, které vystavbu umozni. Funkcionalis-
ticka budova zZizkovského nadrazi byla postavena mezilety 1934 a 1937 podle projektu architekt( Karla Caivase a Vladimira Weisse a od ro-
ku 2013 je pamatkové chranéna. Plvodnimu Gcelu prestalo slouzit v roce 2002, Zeleznicni trat byla zruSena v roce 2016.



Vapce MUj vlak Ize koupit i jizdenky IDS Usteckého kraje

Ceské drahy ve spolupraci s Usteckym krajem zavadéji dal3i funkci do mobilni aplikace CD Mj viak.
V jeji nové verzi je mozné si od 18. prosince zakoupit vybrané jizdenky integrovaného dopravniho
systému Doprava Usteckého kraje (DUK). Pro vyhledana spojeni jsou nové nabizeny i viechny auto-
busové spoje véetné MHD zahrnuté do systému DUK. Snadno si tak koupite jizdenku pro cestu
autobusem a navaznym vlakem, nejen po Usteckém kraji. V prodeji jsou jednotlivé jizdenky DUK
sautomatickou aktivaci dle vyhledaného spojeni a jednodenni sitové jizdenky DUK, které je
mozné koupit i piimo bez vyhledani spojeni. Jizdenka DUK je v aplikaci M(j vlak prezentovana
stejné jako v aplikaci DUKapka, takZe jizdenku snadno zkontroluji fidi¢i autobust nebo revizofi
MHD. Jsou pevné vazany na zarizeni, ve kterém byly zakoupeny, napft. na konkrétni mobilni telefon.

Nadrazi v Klatovech projde kompletni rekonstrukci

Sprava zeleznic pocatkem prosince zahajila celkovou rekonstrukci nadrazni budovy v Klatovech. Obnovou
projde jak odbavovaci hala, tak i obé kfidla pamatkové chranéného objektu. Stavba prinese Gcelnéjsivyu-
Zitiinteriéru objektu. Cestujici nejvic oceni Gpravu vnitfnich prostor, které budou navic bezbariérové pfi-
stupné. To se tyka i pristupl na nastupisté, z podchodu na né povedou vytahy. Cela stanice ziska také pre-
hledny orientacéni systém. V ramci rekonstrukce odbavovaci haly vybuduji stavbari nova vefejna WC. Ve
zrekonstruované budové najdou potiebné zazemii Fidi¢i autobusd
z pFipravovaného termindlu. V sousedstvi budovy pak vznikne
zdény pristfesek pro jizdni kola. Prace potrvaji zhruba dva roky.
Zhotoviteli praci jsou spolecnosti Chladek a Tintéra, Pardubice
a Berger Bohemia, které predloZily nabidku v hodnoté 337
360411 korun. Soucasny objekt v Klatovech slouzi lidem od
roku 1959, jeho autorem je znamy architekt Josef Danda.

("}

Zacala modernizace Zelezni¢niho
uzlu Ceska Trebova

Na prelomu roku zacala modernizace zelez-
ni¢niho uzlu Ceska Tfebova za 17,132 mili-
ardy korun. Stavi se za provozu. Soutéz
vyhraly spolecnosti Eurovia CZ; Strabag
Rail; Chladek a Tintéra, Pardubice a EZ
Praha. Prace potrvajido roku 2031.
Celkovou pFestavbu podstoupi nadrazi

v Trebové a zlepsi se také technické para-
metry astistanice urcené pro nakladni
dopravu. Jedna se celkem o 58 kilometr( ko-
leji, Gpravy Ctyf stovek vyhybek a obnovu 32
mostd a 15 propustkl. Rychlost viak( se zvysi 4
na 80 km/h, ¢imz se vyrazné zkrati doba prdjez- Ly !
duvlak( celym uzlem. V soucasnosti mohou vlaky

nadrazim projizdét rychlosti maximalné 60 km/h.

Stavbari zrekonstruuji vSechna nastupisté, jejich vys-

ka umoZni pohodIny nastup do vlakd. Obnovou projde i stavajici pod-
chod. Navic se prodlouZi pod celym kolejistém a nahradi nevyhovujici
podchod. Podchod pro vefejnost v jizni ¢asti stanice nahradi moderni
ocelova lavka, ktera propoji prednadrazi se Semaninskou ulici.

Rozlouceni s Banany
na trati z Prahy do Ostravy

Silvestr se stal poslednim dnem, kdy se na koridor mezi Prahou

a Ostravou vydal vlak vedeny stejnosmérnou elektrickou lokomoti-

vou Fady 151, plivodné E 499.2 prezdivanou Banan ¢i Dvojka. Ceské drahy jej nasadily na vybrané spoje do Zili-
ny a na expresy spojujici Ostravsko se Slovenskem. Jde o pllistoleti staré lokomotivy, do nichZ se nebude insta-
lovat zabezpecovaci systém ETCS. Silné stroje byly plivodné urceny pro rychliky mezi Prahou a KoSicemia mély
udrZet vysokou rychlost s az Sestnactivozovym vlakem v obtiZnych sklonovych pomérech pfes Jablunkovsky
prismyk, Horni Lide¢ a pod Tatrami. Pozdéji se objevily i na jinych tratich s krat3imi spoji. ,Odvedly velky kus
prace. Diky modernizaci zajistily zavedeni rychlosti 160 kilometr(i za hodinu na koridoru z Prahy do Ostravy.
Za dobu provozu ujely pfes 216 milion( kilometr(,” Fekl naméstek gen. feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSe-
ta. Lokomotivy z{stavaji jesté v provozu na rychlicich mezi Prahou a DéCinem, objevit se mohou i jako zaloha.
VE&tsinu z plivodnich 27 kust CD zrusi, jeden zamifi do CD muzea v Luzné. Fanousci se nimi rozloucili jesté

na konciroku v Olomouci, kde se na mimoradnych vlacich objevily i dalsi stroje, které z provozu zmizely ¢i mizi.



Smekam pred vSemi Zeleznicafi
za jejich obdivuhodné nasazeni

Ceské drahy v uplynulém roce uvedly do provozu nejvétsi pocet novych
lokomotiv, elektrickych, motorovych a netrakcnich jednotek v moderni
historii. K tomu rozjely velké investicni akce v oblasti Gdrzby vlaki

a pokracuji v zavadeéni digitalnich technologii, které maji za cil
zefektivnit Cinnosti napric spolecnosti. Pfedseda predstavenstva

a generalni feditel Michal Krapinec za to v bilancnim rozhovoru vSem
zaméstnanciim dékuje a zaroven odkryva plany na rok letosni.

Redakee | Foto: Vit Cepicky

Na zaéatku jiz minulého roku slibily Ces-
ké drahy rekordni modernizaci vozové-
ho parku. Zpétnym pohledem - jak se
nam to podafilo?

Myslim, Ze to vidi kazdy cestujiciiza-
méstnanec. Slibili jsme, Ze budou napl-
nény oba ramcové kontrakty na Regio-
Pantery, a skute¢né vSech 110 objedna-
nych jednotek bylo do poloviny prosin-
ce uvedeno do provozu. Ctyfiz nich jsou
dokonce doplnény o baterie a predstavu-

ji tak prvni nasazeni bateriovych vlaki
v Ceské republice. V 1été se také konet-
né podarilo Pese schvalit jednotky Re-
gioFox a my jsme je mohli za¢it pfebirat,
coz se do konce roku povedlo - kromé je-
diného stroje po nehodé - u vSech jed-
notek. Plynule pokracovalo pfedavani
Vectront, téch tedy mame od RSL pro-
najato vSech 50, a kontinualné piebira-
me také nejmodernéjsi Comfortjety.
Rad bych timto mimochodem podé-
koval a smeknul pied viemi zeleznicari,
ktefi se na pfebirani jednotlivych vozi-

del a jejich uvadéni do provozu podileli

a podili. At uz to jsou technici v depech,
strojvedoucti, ale i inZenyfi na general-
nim feditelstvi a dals$i kolegové, v§ichni
odvedli neskutecnou praci. Jednani s do-
davateli totiZ neni vzdy snadné a mu-
sim fici, ze kvalita jejich prace také ne-
odpovida vzdy nasim ofekavanim. Po-
kud by nas tym napfic¢ firmou netlacil
na dodavatele tak silné, jak se tomu déje,
urcité bychom nebyli tak daleko v ob-
nové naseho vozidlového parku. Zaro-
ven véfim, Ze se nam podobné bude da-
fit i vnésledujicich letech, modernizace
nasi flotily totiZ jesté zdaleka nekon¢i.

Zaroven ale stile nemiiZeme byt spoko-
jeni s nékterymi dodavateli modernizaci
a periodickych obnov stavajicich vozidel.
Zlepsilo se pInéni termint pfi obnovach?
Pfiznam se, Ze tady nejsme tak ispés-
ni, jak bychom chtéli. Stale jsou lhiity
obnov pfekracovany o desitky dnfi a kva-
lita prace nékterych externich oprav-

cli neni vzdy idealni. Vozidla pak sto-

ji déle, nez by méla, a misto toho musi-
me nasadit star$i vozy. To samoziejmé
po pravu kritizuji cestujici i objednatelé
a stojinas to hodné penéz na sankcich

a odSkodnéni cestujicim. Navic to kla-
de zvySené naroky na nase opravaren-
ské kapacity. Kolegové se musi starat

o zprovoznéni a udrzeni provozu vlaki,
které by s pfichodem z externich dilen



mély pfijit v perfektnim stavu, ¢imz se jim v disled-
ku kupi prace. Proto také vlastni kapacity posiluje-
me a rozvijime cely segment opravarenstvi. Je pro nas
tfetim pilifem fungovani spolecnosti a myslim, Ze se
nam to dati. Nase dilny musi efektivné opravovat vla-
ky a volné kapacity miizeme pfipadné nabidnoutidal-
$im dopravclim, coZz nam v disledku pfinasi zisk. Pri-
marni je ale samozfejmé funkénost nasich vozidel.

Jak konkrétné se podafilo nase idrzbové zazemi posilit?
Rozjeli jsme stavbu dvou novych modernich hal

pro idrzbu vlakl - v Chebu a v Havli¢kové Bro-

dé. Obé chceme uvést do provozu v roce 2026. Ob-

novou prosla vjezdova skupina nejvétsi servisni za-
kladny Praha jih. Vyznamné jsme pokrocili v pti-

pravé hal idrzby v Olomouci a v Ceskych Budéjo-
vicich. Jejich stavbu chceme odstartovat letos.

Do vybaveni investuje i nase dcera DPOV. V nymbur-
ské poboc¢ce mame opravnu podvozki osobnich vozi
arozsifujeme ji o pracovisté technologie myti, tryskani
alakovani, vybudovali jsme pracovisté oprav a revizi lo-
Zisek. S Knorr-Bremse se nam podafilo dojednat smlou-
vu, diky které v Nymburce zfidime servisni pracovis-
té pro opravy brzdovych komponenti, tedy brzdovych
valcl a brzdovych jednotek z produkce této firmy. Re-
agujeme tim na argumenty dodavatell oprav,
od kterych casto slySime, Ze prodlouzeni
lhit souvisi s dlouhymi terminy revi-
zi brzdovych zatizeni. Véfim tedy,

Ze nam to pomuze. Do infrastruk-
tury servisu vlakd bychom chté-
li v letech 2024 aZ 2028 investo-
vat zhruba 10 miliard korun.

Rozristajici se flotila moder-

nich vozii zaroveii znamena

vys$si naroky na tdrzbu a vy-

raznou zménu prace kolegi
strojvidcql...

Samoziejmé. Vymeéna velké-

ho mnozstvi vozidel vyZaduje za-
Skoleni se na tplné nové technolo-
gie. Urcité mi firové daji za pravdu, zZe
jezdit na osmsetdesitce nebo Regio-
Nové je iplné néco jiného nez vést Re-
gioFox. To plati také o pfechodu z lokomotiv fady 151
na Vectrony. K tomu se musi strojvadci uéit spous-
tu novych véci v souvislosti s pfechodem pod ETCS.

To samé vSak plati o idrzbé a servisu. Staré vla-
ky odchazi na zaslouzeny odpocinek, nahrazu-
jije nové lokomotivy a jednotky. Kde pfedloni sta-
¢ilo na tidrzbu kladivo a hasak, tam se dnes neobe-
jdete s pocitacovou diagnostikou. Pro mladou gene-
raci to nemusi byt problém, ale v nasich fadach je
hodné starSich kolegii, ktefi si zaslouzi obdiv a ictu
za to, Ze se neboji nejmodernéjsi techniky a doka-
Zou ji vyuzivat stejné dobte jako mlada generace.

Ale ptece jen v diislednosti a kvalité nasi prace vi-
dim pofad jistou rezervu. Uvedu jeden pfiklad. Tte-
ba loni doslo k poskozeni dveii nového Interjetu jen
proto, ze nékdo vytadil z provozu blokovani dvetia uz
nikdo neobnovil jeho spravnou funkci. Banalni chy-
ba nebo pohodlnost se $kodou ve vysi stovek tisic ko-
run, odstaveni vlakl a nasazeni nidhradnich vozi.

Rozjeli jsme
stavbu dvou novych
modernich hal pro tdrzbu
vlak{ v Chebu a v Havlickové
Brodé. Obé chceme uvést
do provozu v roce 2026. Obnovou na dvou piliFich, z nich? jsme
prosla vjezdova skupina nejvétsi
servisni zakladny Praha jih. Vyznamné
jsme pokrocili v pripravé hal tdrzby
v Olomouci a v Ceskych
Budéjovicich. Jejich stavbu
chceme odstartovat

letos.

A pfedevs$im zbytecnd komplikace pro ostatni kolegy
v provozu i v idrzbé. Moderné;jsi vlaky zaroven zna-
menaji v pfipadé chyby nebo nedtislednosti hrozbu
mnohem vy$si §kody, na to si musime davat pozor.

KdyZ uzZ jsme narazili na ETCS - jeho vyhradni provoz
na prvnim ,baliku” trati sice nyni trva doslova nékolik
hodin, brzy hodnotit, obecné se s nim ale uz néjakou
dobu setkavame. Jak jsme se tedy na novy zabezpeéo-
vac pfipravili?

Zavedeni ETCS nespadlo z nebe a nasi pfedchtidci zacali
poptavat instalaci do nasich vozidel uz na jafe 2016. Bo-
huZel zajem u dodavatelti na po¢atku nebyl valny a ani
vyrobcli samotnych palubnich jednotek ETCS v Evropé
neninéjak extrémné mnoho, pfestoze na tuto techno-
logii nyni postupné pfechazeji vS§ichni dopravci na sta-
rém kontinentu. Pfesto jsem presvédcen, Ze jsme z nasi
strany udélali maximum, aby byl pfechod na ETCS

co nejplynulej$i a bez vétsich dopadli na cestujici.

K zahdjeni vyhradniho provozu na vybranych kori-
dorech mame pfipraven dostatek vozidel i strojvedou-
cich. Pfipravili jsme i pfipadné pfesuny vozidel s ETCS
z trati, kde ho zatim nevyuziji. Ke $koleni strojvedou-
cich jsme vyuzili vSechna dostupnd vozidla i traté, kde

bylo ETCS uz zapnuté. Pokud tedy nezasdhne néjaka
vy$$i moc, tfeba chiipkova epidemie, ktera
by upoutala nasSe proskolené strojvedouci
ve vét§i mife na 1GzZko, tak by mél pre-
chod probihat bez vétsich kompli-
kaci a jsem presvédcen, Ze s dal-

se bude situace jen zlepSovat.
Zaroven je ale tfeba dodat, Ze
bezchybna funkénost stoji

schopni ovlivnit jen jeden.

Tésné po vstupu do nového
roku 2025 se musime zeptat -

ho hlediska tésit?
Co uz bychom si mohli nadélit lep-
§iho nez dalsi nové vlaky. Mam ra-
dost, Ze i v roce 2025 budeme v trendu
modernizace pokracovat, byt investice uz
nebudou tak masivni jako loni. Pfesto ¢ekame dal-
§ich 19 RegioFoxl, budou pokracovat dodavky Com-
fortjetl, které kone¢né uvidime v definitivni devi-
tivozové konfiguraci s restaurac¢nim a fidicim vo-
zem. Koncem roku ma také zacit expedice novych
viibec prvnich Vectroni pro rychlost do 230 km/h.
Chceme také zahajit stavbu novych servisnich hal
v Olomouci a v Ceskych Budé&jovicich nebo komplet-
né zmodernizovat mycku v Praze jih. V pfipadé Pra-
hy budeme pokracovat v pripravé velké investice v po-
dobé pfestavby haly idrzba pro pfimeéstské jednotky
a stavby tplné nové haly pro idrzbu dalkovych vlakd,
coZ je opét reakce na mohutnou modernizaci vozové-
ho parku. Nadale se budeme vénovat naboru mladych
zaméstnanct a pfedavani védomosti od zkusenych
kolegi, to je pro budoucnost Ceskych drah zasadni.
A Cekaji nas také dalsi soutéZe na zajisténi doprav-
ni obsluznosti véetné té dosud nejvétsi - na zajisté-
ni provozu elektrickych vlak® v ramci Prazské in-

$im nabirdnim zkuSenosti s ETCS

na co se v ném miiZzeme z drazni-




tegrované dopravy. Piipravé nabidky vé-

h nujeme velkou pozornost, protoze se jedna
o kontrakt na 30 let s hodnotou okolo 140 mi-
liard a s nutnosti nakoupit, tedy vybrat, ale
také zaplatit nakup nejméné 60 novych vel-
kokapacitnich priméstskych vliakid. Bude
to nejvétsi jednorazova investice do obno-
vy regiondlnich vlaka v historii Ceska.

SoutéZe jsou viibec éasté téma hovoru mezi
nasimi zaméstnanci, jsme pfipraveni bojovat
o véechny vypsané kontrakty?

Stav, kdy byl otevien trh osobni Zelezni¢ni
dopravy, zatimco skoro vSechny ostatni sta-
ty EU si ho stale chrani, nezménime. A musi-
me jej respektovat. My jsme se proto rozhod-
1i jit do vSech tendr, které nam davaji eko-
nomicky smysl, tedy nebudou pro Ceské dra-
hy ztratové. V uplynulém obdobi jsme nékteré
soutéze prohrali, ale také fadu soutézi vyhra-
li a celou fadu novych kontraktt uzavieli.

Jsem presvédcen, Ze v nékolika piipadech
jsme podali celkové nejlepsi nabidku, tedy nej-
lepsi vozidla a servis pro cestujici i objednate-
le, ale cenu jsme nedokazali stlacit pod kon-
kurencni low cost nabidku. V nékterych pfi-

padech jsem presvédcen, Ze konkurence
prisla do soutéZe s nepfimérené nizkou ce-
nou, neredlnym ocekavanim trzeb nebo
dostatecné funkénim modelem zajisté-
ni provozni adrzby. MlZe se pak stat,
Ze bude generovat ztratu a mozna bude
mit i problém zajistit své zavazky po ce-
lou dobu kontraktu. Ale to ukaze ¢as.
My touto cestou rozhodné jit nechce-
me, nase nabidky jsou vzdy realistické
avychazejici z naseho stabilniho tech-
nického a kvalitniho personalniho zazemi.

Nicméné netajim se tim, Ze pokud chceme
byt v budoucnosti aspésni pti ziskani novych
kontraktii na dopravni obsluznost, obhajit své
kontrakty a ziskat nové po konkurenci, tak mu-
sime projit jesté mnoha zménami a stat se pod-
statné efektivnéj$imi, nabizet jesté kvalitnéj-
§i sluzby. A vSem nasim zaméstnanctm slibu-
ji, Ze ja osobné i celé pfedstavenstvo spolecnosti
udélame maximum pro splnéni tohoto cile. Bu-
diz to pro nas nejvétsi vyzvou do nového roku.

A jaky rok 2025 byste nasim kolegiim

a cestujicim popral?

Jelikoz se kolem nds déje fada turbulentnich
udalosti, pfal bych vSem pfedevsim dostatec-
nou davku zivotni radosti. Abyste byli spokoje-
ni doma, méli ¢as na své blizké i pfatele. Aby
nase kolegy jejich prace téSila, protoZe nej-
vét$im bohatstvim Ceskych drah nejsou vla-
ky nebo haly, ale pravé nasilidé, tijsou dusi
drahy a bez nich by se nepohnulo ani kolo.

A cestujicim pfeji, aby s nami jezdili radi,
citili se u nas dobfe a abychom je vzdy bez-
pecné a pohodlné dovezli do cile. Bude-
me se o to snazit za vSech okolnosti. O
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Cestujici vozi prvni bateriové Pantery

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

N ové vlaky, jejichz dojezd na baterie
je 8o kilometri a maximalni rych-
lost 160 km/h, vyrobila spole¢nost Skoda
Group. Lidé z Novojicinska diky nim
ziskaji celodenni pfimé vlakové spojeni
s krajskym méstem. Dosud na lince S8
pficesté do Ostravy museli vét§inou
prestupovat ve Studénce. V 1été budou
navic vybrané spoje této linky zajizdét
ik letisti v MoSnové. Moravskoslezsky
kraj se tak stal prvnim regionem v Ces-
ku, kde se 1idé svezou témito modernimi
soupravami. Dalsich 15 vlaki Ceské dra-
hy v regionu nasadi nejpozdéji do konce
roku 2026.

Jednotky méfi bezmala 53 metrli, maji
kapacitu 140 mist k sezeni a celkem po-
jmou az 323 cestujicich. Samozfejmos-
ti je bezbariérovost, wi-fi, klimatizace,
kamerovy systém ¢i odbavovaci systém,
v némz lze platit kreditni kartou. Za jiz-
dy se mliZe dobijet pod troleji, nebo kdyz
pod ni stoji ve stanici, ale také pfipoje-
nim vysokonapétového kabelu v konco-
vé stanici.
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Jizda bez pfestupu

»Modernizace a ekologizace dopravy je
jednou z priorit Moravskoslezského kraje.
Proto bylo jednou z diilezitych podminek
desetileté smlouvy na zajisténi dopravni
obsluznosti v regionu nasazeni baterio-
vych jednotek. Kromeé toho, Ze Setfi Zi-
votni prostfedi, zajisti rovnéz plynulejsi
jizdu. V mistech, kde konc¢i nad kolejemi
trolejové vedeni, uz neni diky bateriim
potfeba pfestupovat na jiny, tedy moto-

T2 Otrava whbhed

rovy vlak. Jizda je tak mnohem komfort-
nim krajem, kde silidé mohou uzivat
cestovani takto modernimi jednotkami,*
fekl hejtman Moravskoslezského kraje
Josef Bélica. Kraj podle néj vedly k podpi-
su desetileté smlouvy s Ceskymi draha-
miivyhledové plany na elektrizaci tra-
ti, konverze napajeci soustavy a instalace
evropského zabezpecovace ETCS.

»velmi si vazime divéry Moravskoslez-
ského kraje, kterd byla v roce 2023 stvr-
zena desetiletou smlouvou na provozni
soubor Ostravsko. Obnova vozidlového
parku na severu Moravy odstartovala uz
predloni dodavkou novych elektrickych
jednotek RegioPanter. Ted pfisla histo-
ricka chvile, kdy nasazujeme prvni cty-
fivlaky doplnéné o baterie. Na né pak
navaze dodavka dalsich patnacti bateri-
ovych jednotek. Zeleznice jako nejeko-
logictéjsi forma vefejné dopravy zaziva
dalsi pfelomovy moment,“ uvedl pti za-
hajovaci jizdé predseda predstavenstva
a generalni feditel CD Michal Krapinec.
Dopravce do 24 novych vlakii v Moravsko-
slezském kraji investuje témér ¢tyfi mi-
liardy korun. Nahradi téméf pét desitek
star§ich vozidel.

,Bateriovy vlak je ceskym techno-
logickym milnikem, ktery navazuje
na nasi dlouhou tradici inovaci v dopra-
vé. Je to dalsi krok na cesté k ekologické,
flexibilni a udrzitelné dopravé a dikaz,
Ze Cesky priimysl dokaze stat v Cele ino-
vaci,“ upozornil mistopfedseda predsta-
venstva Skoda Group Tomas3 Ignacak.

Nejpozdéji v prosinci 2026 vyjede v Mo-
ravskoslezském kraji dalsich 15 baterio-
vych jednotek od vyrobce Skoda Group.
,Tyto moderni soupravy budou cestujici
vozit na linkach mezi Ostravou, Opavou
a Krnovem, dale mezi Ostravou a Novym
Jicinem, Ostravou a BudiSovem nad Bu-
diSovkou a také na lince z Ostravy ptes
Karvinou, Cesky Té8in a Frydek-Mistek
zpét do Ostravy. Vérim, Ze zvysi v na-
Sem regionu oblibenost cestovani po ze-
leznici,“ dodal ndméstek hejtmana Mo-
ravskoslezského kraje pro dopravu Radek
Podstawka. O



Trat mezi Brnem a Zastavkou
je dvoukolejna a elektrifikovana

Petr Slonek s vyuZitim TZ SZ | Foto: Vit Cepicky

Diky zvyseni tratové rychlosti zvlad-
nou ujet celou trasu za kratsi dobu.
Cestujici oceni také pohodlny pfistup
na nastupisté ve vSech stanicich a za-
stavkach. Jde o jednu z nejstarsich trati
v regionu, prvni vlaky vyjely z Brna

do stanice s tehdejsim nazvem Bozi
Pozehnani v roce 1856. Modernizace

v iiseku mezi Stfelicemi a Zastavkou
sivyzadala témér 4,3 miliardy korun.
Cast z Brna-Hornich HerSpic do Stfelic
je hotovd uz od roku 2022 a naklady

v tomto piipadé dosidhly ¢astky 2,9 mili-
ardy korun.

,V poslednich mésicich jsme svédky
velkého boomu v dokoncovani doprav-
nich staveb. Je dobfte, Ze to plati i pro
Zeleznici. Diky modernizaci vyjedou
do husté obydleného regionu ekologické
elektrické jednotky, které zajisti dopra-
vu v kratkych intervalech, fekl pfi pro-
sincovém slavnostnim otevieni trati pre-
miér Petr Fiala.

Vyssi kapacitairychlost

Jako prvni se v letech 2020 aZ 2022 usku-
tecnila elektrizace tseku z Brna-Hornich
Herspic do Stfelic. Na ni pozdéji navaza-
la druha etapa. ,,Prace zahrnovaly zdvou-

kolejnéni a elektrizaci
témér desetikilomet-
rového useku ze Stfelic
do Zastavky u Brna, diky
tomu jsme mohli zvysit ka- i
pacitu této frekventované traté.

Nyni se sem vejde potfebny pocet vlakd,
které nabidnou rychlé a kapacitni spoje-

ni,“ vyzdvihl pfinosy modernizace mini-
str dopravy Martin Kupka.
Rekonstrukci prosly zastavky Omice
a Rosice u Brna a stanice Zastavka u Brna.
Nadrazi v Tetcicich se rozdélilo na stejno-
jmennou zastavku a stanici bez nastupist.
Pfichod k vlakiim je zde tiroviiové pres
prejezd, na ostatnich mistech zajistuji
bezbariérovy pfistup vytahy nebo §ikmé
chodniky. ,Modernizace umozni zvysit
tratovou rychlost. Po instalaci zabezpe-
Covace ETCS, na niz se jiz pracuje, vlaky
zrychli azna 120 km/h,“ upfesnil general-
ni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.
Podle hejtmana Jihomoravského kra-
jeJana Grolicha zmodernizované zastav-
ky a stanice s bezbariérovym piistupem
odpovidaji cestovaniv 21. stoleti. ,Vé-
fim, Ze diky tomu pfesedne vic lidi z aut
do vlakd. Jihomoravsky kraj planuje na-
sadit na tuto elektrizovanou trat nové
hybridni vlakové jednotky, na které uz
vypsal vybérové fizeni. Pfineseme tak
nejen ekologicky udrzitelnou dopravu,
ale zvy$ime i komfort pro cestuji-
ci,“ uvedl Grolich.
Zhotoviteli stavby by-
ly spolecnosti Subterra,
OHLA 7S a Elektriza-
ce Zeleznic Praha. Cel-
kové naklady dosahu-
ji 4,286 mld. korun.
Projekt Elektrizace
trati véetné PEU Brno -
Zastavka u Brna, 2. eta-
paje navrzen ke spolufi-
nancovani Evropskou unii
z Nastroje pro oziveni a odol-
nost vramci Narodniho planu
obnovy. Pfedpokladany piispévek EU ¢ini
1,318 miliardy korun. O

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic leden zni: Ktera Zelezni€ni stanice na svété

je nejvytiZzenéjsi a kolik ji denné projde cestujicich? KROMIKA ZELEZNIC

CESKYCH ZEMI
Své odpovédi nam zasilejte do 31. ledna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
leden”. Tentokrat se hraje o knihu Kronika Zeleznic €eskych
zemi.

A NEIKRASMEITE ToaTE

Sprdvnd odpovéd z €. 12: Nejhustsi sit md Svycarsko, kde zemi
srozlohou 41 285 kilometr( ctverecnich kfiZuje 5 317 kilometr(i
trati. To pfedstavuje hustotu sité 121,9 km na tisic km?. Publikaci

Vlakem po nejkrdsnéjsich Zeleznicich svéta ziskdvd Miloslav
Hrubes, Teplice.
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Signal ve vlacich vylepsi 5G opakovace

Redakce | Foto: (D
~
eské drahy pro financovani této tech-

Cnologické modernizace vyuziji finan-
ci ziskanych z dotac¢ni vyzvy , Technické
prostfedky pro 5G v Zelezni¢nich vozech*
Ceského telekomunika¢niho tfadu.

5G opakovace mobilniho signalu (repea-
tery) budou instalovany do vSech jedno-
tek Pendolino a InterPanter a Sesti jedno-
tek railjet. Dodavatel zajisti nejen dodani
a instalaci opakovaci do vozidel, ale ta-
ké predani vSech potfebnych dokumenti
ke schvaleni nové zastavby a provozu tak-
to vybavenych vozidel u Drazniho Gfadu.

Dostupnéjsi sluzby

»Sinstalaci prvnich repeaterd se za¢ne
vlednu u jednotek railjet. Diky rozsah-
lému testovani pfimo v praxi mame oveé-
feno, Ze opakovace vyrazné zlepsi do-

CD-TELEMATIKA

stupnost datovych a hlasovych sluzeb
v nasich nejrychlejsich vlacich. Vlak se
pak pro nase cestujici proméni v plno-
hodnotny train-office, ¢imz déle posili-
me konkurencni vyhodu vlakové dopra-
vy oproti té automobilové,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec. ,,Véfim, zZe
v blizké dobé také dokoncime vypsanou
zakazku na laserovou upravu oken ve vice
nez 200 jednotlivych draznich vozech.“
,Timto konkrétnim projektem pfispi-
vame ke zvyseni komfortu cestujicich
na Zeleznici, coz je vedle zvy$ovani bez-

DraZni afad informuje

.~

Drazni Gfad pasobi v draznim sektoru jiz 30 let

uz tfi desitky let.

|

pecnosti nasim dal§im dlouhodobym ci-
lem v oblasti drazni dopravy,“ pfipomnél
Jan Hobza, predseda predstavenstva spo-
le¢nosti €D - Telematika. ,Technické pa-
rametry opakova¢t musi byt pro podmin-
ky kazdého vozidla optimalizovany, aby
nedochézelo k nezadoucim interferencim
s vnéj$im okolim. VSe navic musi projit
schvalenim u Drazniho aradu,“ dodal.

»ReSeni spole¢nosti Kontron Trans-
portation je Cisté evropské, vyvojové pra-
covisté pro tuto nasi technologii mame
ve Svycarsku. Stejné repeatery jiZ pro-
vozuje vétSina sousednich statd, pre-
dev$im Deutsche Bahn v Némecku,

OBB v Rakousku a PKP Intercity v Pol-
sku,“ uvedl jednatel spolecnosti Kontron
Transportation Petr Vitek.

Vlakovy opakovac je technické zafi-
zeni schopné prenaset signal mobilnich
operatort do vlaku, respektive jednotli-
vych vagénil, a vystupni vykon signalu
pripadné zesilit. Eliminuje se tak itlum
signdlu zpiisobeny vozovou skfini. Mi-
ra zesileni se dynamicky nastavuje po-
dle aktualniho pokryti. Samozfejmosti
je alokace vystupniho vykonu jednotli-
vym operatorim bez rozdilu. Celé feSe-
ni sestava z externi Sirokopasmové an-
tény podporujici pfenos GPS informaci,
samotného opakovace, uitlumového fil-
tru GSM-R pro zajisténi bezproblémo-
vého provozu zabezpecovaciho systému
na zeleznici (GSM-R/ETCS) a interni in-
frastruktury na palubé vlaku zajistuji-
ci distribuci signalu. Ceské drihy tuto
technologii posledni dva roky testovaly
vjedné z jednotek railjet. O

DUF 3B

s Na draze

Drazni trad byl zfizen zakonem o drahach k 1. lednu 1995. V draznim sektoru tak ve své soucasné podobé plisobi
tF

Nova rozpoctova organizace s nazvem Drazni GFad vznikla rozhodnutim ministra dopravy k 1. 4. 1994 a jeji pliso-
beni bylo zahajeno s G€innosti zakona o drahach k 1. lednu 1995. Vznikla splynutim rozpoctovych organizaci

,Draznispravni Grad"a ,Statni drazni technicka inspekce”. Drazni Gfad se stal pravnim nastupcem obou jmenova-

nych organizaci. Jeho zakladnim poslanim bylo zajisténi vykonu drazniho spravniho organu ve vécech drah.

Své pracovniky mél v dobé svého vzniku také v Usti nad Labem, Plzni, Olomouci, Brng, Letohradé, Zatci, Mostu,
Lounech, Koling, Ceské Tfebové, Ceské Lip&, Hradci Kralové, Krnové, Ostravé, Pferové a Turnové. Postupné byla

pracovisté zredukovana na Gzemni odbory se sidlem v Praze, Olomouci a Plzni.

Za dobu fungovani Drazniho (radu se v jeho Cele vystfidalo pét fediteld. Soucasny Feditel )ifi Kolar jej Fidi nejdéle,

uz vice nez deset let.
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Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D
yto vlaky tak stale drzi Cesky zelez-
ni¢nirychlostni rekord 237 km/h,

jsou nejrychlejsim a nejpohodlnéjsim
spojenim Prahy a ostravské aglomera-
ce a v roce 2025 se mohou stat prvnimi
pravidelnymi vlaky, které u nas svezou
cestujici rychlosti 200 km/h.

Pendolino svezlo prvni cestujici
na rychliku 772 z prazského Masarykova
nadrazi do Déc¢ina a odpoledne se na dal-
§im pravidelném rychlikovém spoji vrati-
lo zpét do Prahy. V prosinci tedy uplynulo
20 let od zahajeni pfepravy témito vlaky.

Doménou Pendolin se stalo spoje-
niPrahy a Ostravy, kde dodnes nabizeji
nejrychlejsi a nejpohodlnéjsi cestovani.
Béhem dvou dekad provozu vSak obslu-
hovala také spoje do Vidné nebo Brati-
slavy a Ziliny. V soucasnosti zajistuji ve-
dle spojeni Prahy a Ostravska také spoje
z Bohumina a Ostravy do Plzné, Marian-
skych Lazni, Chebu a Karlovych Vard.
Po dokonceni instalace ETCS se zhruba
v poloviné roku 2025 vrati také na linku
KoS$i¢an z Prahy do KoSic.

Pendolina maji nejblize k tomu, aby se
stala uz béhem roku 2025 prvnimi vlaky,
které v Ceské republice svezou cestujici

na pravidelné lince rychlosti 200 km/h.
Bude to mozné mimo jiné diky special-

ni technologii aktivniho nakldpéni vo-

zové skiiné.

Jednotka v Cislech
Ceské drahy pfevzaly od spole¢nosti Al-
stom sedm jednotek Pendolino a po ne-
hodé jedné z nich v roce 2022 v Bohumi-
né nyni provozuji zhruba 6,5 jednotky.
Pendolino mé sedm vozii, z toho ¢ty-
Tijsou hnaci a tfi vloZzené bez pohonu.
Délka vlaku je 185 metrli a kapacita 331
mist k sezeni, z toho 52 mist vi. tfidé,
1 misto pro osobu na voziku a disponu-
je tfemi misty pro jizdni kola. Cely vlak

ma 16 hnanych naprav a celkovy vykon
4 000 kW. Maximalni konstrukéni rych-
lost je 230 km/h, v soucasnosti je maxi-
malni provozni rychlost vlaku 200 km/h
ananasich tratich jezdi aktualné nej-
vice 160 km/h. Uzptisoben je pro pro-
voz na tratich s napajecimi soustavami
3kv DC, 25 kV5s0Hz ACa15kV 16,7 Hz
AC. Jednotky jsou vybaveny systémem
aktivniho naklapéni vozové skifiné, coz
jim umozZniuje projizdét oblouky vyssi
rychlosti, nez mohou klasické soupravy.

Pendolina nabizeji klimatizované vel-
koprostorové oddily, détské kino, bistro,
palubni wi-fi sit a moZnost napajet ces-
tovni elektroniku béhem cesty z elektric-
kych zasuvek 230 V. Ve vlaku se rovnéz
nachazi palubnizabavni a informacni
portal a audiovizuadlni informacni sys-
tém nebo tichy oddil. Planuje se vybaveni
repeaterem pro snazsi piijem telefonnich
hovordl. V soucasné dobé jsou jednotky
vybavovany novym vlakovym zabezpeco-
vacim systémem ETCS, pritom nékolik
jednotek uz tento systém vyuziva.

Vlaky Pendolino nebo odvozené typy
s aktivnim naklapécim systémem jezdi
napftiklad v Italii, Svycarsku, Portugal-
sku, Finsku, ve Velké Britanii, Slovinsku
nebo v Némecku. O
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ZPRAVODAJSTVI

Sprava zeleznic odkoupila
cast spolecnosti CD - Telematika

Redakce s vyuZiti TZ SZ | Foto: Sprava Zeleznic

elkova castka, kterou Sprava ze-

leznic zaplati, ¢ini 280,1 milionu
korun. Do Spravy Zeleznic bude z CD
- Telematiky pfeveden Gsek, ktery ma
na starosti hlavni procesni a inze-
nyrské ¢innosti souvisejici s tdrzbou
a servisem zelezni¢niho telekomu-
nika¢niho majetku Spravy zeleznic.
Patii tam napiiklad dohledy nad
sitémi, sprava datové a pfenosové
technologie, regionalni fizeni staveb
nebo konfigurace a dohledy nad systé-
mem GSM-R.

,Nyni schvalena podoba nasi spolupra-
ce se Spravou Zeleznic pfinese nejlepsi
uzitek vSem zapojenym stranam i statu
jako takovému. Navic se nezbavime na-
§i expertizy v této oblasti, naopak ji ma-
Zeme bez problému nabizet i dal$im na-
$im zadkaznikim v plném a nezménéném

rozsahu,“ fekl predseda predstavenstva
spole¢nosti CD - Telematika Jan Hobza.

Odchod stovky zaméstnanct

,V souvislosti s pfevodem k nam ptejde té-
méf stovka pracovnikil CD - Telematiky. Po-
mohou nam vybudovat vlastni organizac-
ni strukturu na projektové vedeni a dohled
nad adrzbou a spravou Zelezni¢niho teleko-
munikacniho majetku, ktery vlastnime,“

O

CD-TELEMATIKA

popsal chystané zmény generalni feditel
Spravy Zeleznic Jif{ Svoboda.

Tento krok je soucasti sirSiho asi-

li Spravy Zeleznic o posileni jeji kompe-
tence a samostatnosti v oblasti spravy

a idrzby telekomunikacni infrastruk-
tury, ktera je nezbytna pro zajisténi bez-
pecného a efektivniho zZelezni¢niho
provozu, predevsim s ohledem na imple-
mentaci evropského zabezpecova-
ciho systému ETCS.

Pripravna faze zacne uz v led-
nu a bude zahrnovat organizacni
a technické kroky potfebné k zajis-
téni hladkého a efektivniho pre-
chodu odpovédnosti. Ocekava se,
Ze ptevod bude ukoncen v pribéhu
tfetiho ¢tvrtleti piiStiho roku.

CD - Telematika je vyznamnym
poskytovatelem v oblasti drdznich
technologii pro zabezpeceni a ko-
munikaci, ptisobi i jako dodavatel
velkoobchodnich telekomunikac-
nich sluzeb. Provozuje vlastni optic-
kou sit napfi¢ Ceskou republikou, kterad
je soucasti kritické infrastruktury sta-
tu. Nabizi i sluzby v oblasti spravy, adrz-
by a vystavby optickych infrastruktur.
Portfolio svych ¢innosti dopliiuje oblas-
ti kybernetické bezpecnosti. Na trhu pi-
sobi od roku 1994 a ma vice nez 500 za-
méstnancid.O

Slechti¢na dostane novy parni valec, vratit by se méla uz letos

yrobili ji jen dva roky po druhé svétové

valcevroce 1947 v plzefiské Skodovce.
Technicko-bezpecnostni zkousku vykonala
10. prosince 1947 v Ceské Tfebové a pak se
vydala slouzit do dep v Praze, Kosicich, Ziling,
Bohuminé, Pferové a v Novych Zamcich, aZ se
v listopadu 1958 dostala do Brna, kde vydrze-
la do vyfazeniz provozu vroce 1979. Méla
Stésti, nezamiFila pod plameny autogend, ale
stala se provoznim muzejnim exponatem
Ceskych drah. Po opravé prasklého valce par-
niho stroje by se letos mohla brnénska kraska
vratit do Cela nostalgickych vlakd na Moravé.

Slechti¢na 475.101 byla od podzimu 2017

neprovoznia do ledna 2021 prosla rozsahlou
opravou v Centru historickych vozidel v Luz-
né u Rakovnika. BEhem této doby pro nivyro-
bila firma Prest prakticky Gplné novy tendr,
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protoZe plvodni uz byl ve stavu, ktery neu-
moznoval prostou obnovu. Bohuzel 4. kvétna
2021 se na opravené lokomotivé projevila do-
sud skryta prasklina na jednom z parnich val-
0, ktera brnénskou krasku znovu vyradila
zprovozu. Na podzim jsme prevzaliz vyroby
nové téleso parniho stroje. BEhem zimy by-
chom ho chtéli osadit a Slechti¢nu vratit
do Cela nostalgickych vlak(,” Fekl Marek Plo-
chy, Feditel Centra historickych vozidel CD.

V dobé pravidelného provozu parnich lo-
komotiv byla vyroba nového télesa parniho

stroje béZnou zaleZitosti. Dnes je to spise
rarita a kusova vyroba na miru konkrétniho
parniho stroje. To je i pfipad nové vyrobené-
ho parniho valce pro lokomotivu 475.101,
protoZe plvodni byl neopravitelny, musel
se vyrobit GpIné novy.

Projektovou dokumentaci k vyrob& nového
valce dodala firma SONAD engineering v Li-
berci. Vyuzila k tomu podklady pofizené nej-
modernéjsi technologii 3D scanu. Technické
vypocty pro vyrobu valce proved! Vyzkumny
Gstav kolejovych vozidel v Praze a vyrobu no-
vého valce zajistila spole¢nost PREST Prerov.

Po opravé zlstane lokomotiva 475.101
ve svém domovském plsobistivBrné a pla-
nuje se jeji nasazeni do €ela nostalgickych
vlak( na celé Moravé, predevsim pak v jeji
jizni polovinég.
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Vit Cepicky | Foto: autor, Adam Vanting, archiv (D

kdyZ ma Ceskd republika na svého

severniho souseda historicky velmi
pevné vazby, téZko prostupnd bariéra
hor na vét§iné délky spolecné hranice
pfece jen znamena i jistou bariéru psy-
chologickou, taktéz viak i Zzelezniéni.
Nejzapadnéj$im elektrifikovanym Zelez-
ni¢nim pfechodem do Polska je totiZ az
Lichkov, tedy az 160 kilometr{ vzdu$nou
¢arou od zZitavského trojmezi, kde spo-
le¢na hranice s Polskem zac¢ina. A pravé
Lichkov a na druhé strané Kladsko se
stavaji novou spojnici, kterd ma ambici
obé& zemé zase o néco pribliZit. Tedy ni-
koli geograficky, ale rozhodné kulturné
a turisticky.

Vyznamu proto odpovidala i symbolic-
ka slavnost, ktera se konala dopoledne
15. prosince 2024 na prazském hlavnim
nadrazi. Z obou stran hranice se sjeli li-
dé nejen prislusni ku draze, ale obecné
ke spolecenskému zivotu. Nechybéli Ces-
ky ministr dopravy Martin Kupka, ge-
neralni feditel D Michal Krapinec, ale
také feditel Ceské Centrdly cestovniho
ruchu FrantiSek Reismiiller nebo polsky
chargé d’affaires Jacek Gajewski.

Nejdtlezitéjsi ikol vSak vézel na bed-
rech Zbigniewa Czendlika, polského
fimskokatolického knéze ptisobiciho
v Ceské republice, oblibeného a nadané-
ho spisovatele, glosatora spolecenského
déni a zaroveri ¢astého cestovatele upted-
nostniujiciho drazni dopravu. Pravé on se
totiz stal symbolickym patronem vlako-
vé linky Ex32, jeZ ma stejné jako on sam
pomoci k propojeni Ceska a Polska. Pfed
odjezdem druhého spoje v 10:51 linku bé-
hem kratkého ceremonialu pokftil a po-
ptalji dobrou budoucnost.
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Nutno dodat, Ze se jednalo aZ o druhy
spoj linky k Baltskému mofi toho dne.
Vibec prvni mél na 878 kilometrd dlou-
hou trasu vyrazit uz v 6:51, ovSem po-
zehnani se mu nedostalo a hned zkraje
se mu nevyhnuly nékolikeré technic-
ké problémy. Druhy spoj si ale jiz vedl
o mnoho lépe a trasu pfes Kolin, Pardu-
bice, Letohrad, Lichkov, Kladsko, Vrati-
slav, Bydhost a Gdanisk do Gdyné zvladl
bez vét$ich problémd.

Zajimava alternativa

Baltic express mezi Prahou a Gdyni sta-
vi celkem tfiadvacetkrat. Jeho trasu lze
rozdélit na pomyslné dvé vétve - z Pra-
hy do Vratislavi a z Vratislavi k Baltu.
Ve Vratislavi se totiz ke ¢tyfvozové sou-
pravé pfidava dalsich sedm vagoni véet-

né jidelniho, jelikoZ se zde Baltic express
stava soucasti frekventované linky k pti-
motskému trojmésti.

I pfes pétadvacetiminutovy prostoj da-
ny vyrovnanim ¢ast a posilenim sou-
pravy nabizi ¢tyfi pary spoju velmi zaji-
mavé cestovni ¢asy. Zatimco v roce 1996,
poslednim roce provozu pomyslného
predchtidce v podobé no¢niho rychliku
Baltic, jel vlak z Prahy k mofi 14 hodin,
nyni to zvladne za devét hodin. To uz je
oproti automobilu vcelku zajimavé, ze-
jména kdyz cestujici vystoupi v cili odpo-
caty, nemusi fesit stravovani ani parko-
vanivcili.

Mozna je$té zajimavéjsi Casy z Pra-
hy pak Baltic express nabizi pro cesty
do mist pevné spjatych s ¢eskou histo-
rii. Do turisticky poutavého Kladska do-
jede vlak za necelé tfi hodiny, pivabna
Vratislav je dostupnd za hodiny ¢tyfi. To
uz je velmi sympatické, navic se vzhle-
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dem k poloze spojli otevird moznost pti-
jemného jednodenniho vyletu s vice nez
Sestihodinovym pobytem v sedmi-
settisicové metropoli Dolnoslez-
ského vojvodstvi.

Gdynia

Q Swinoujscie

Razeni viaku Bydgoszcz
Pokud se svezete Baltic expre-

ssem nyni, potkate pfed Vratisla- Poznaf

vi a za Vratislavi, jak uz bylo nazna-

¢eno, dvé velmi rozdilné soupravy.

Na ¢eském tizemi a v Kladsku tah-

ne polska lokomotiva v zaklad- Wroctaw

ni sestavé Ctytivozy - prv-

ni tfidu PKP Intercity Mralae [Elo Ktodzko

v podobé vagonu Agm- prahg O e ey

nouz a tfi vagony Ces-
kych drah - multifunké-
niBbdgmee»¢a dva
velkoprostorové Bdmpee?:,

Pardubice

EC Baltic Express (2025)
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L Praha hl. n. — Gdynia Gt. ‘

Za Vratislavi smér Balt pribyva ¢tyrikrat
velkoprostorovy Bonopuz, jeden oddi-
lovy Bionouz, restaura¢ni WRnouz
a konec¢né dalsi prvni tfida Agnouz,
vSe od PKP Intercity.
Sestava se vSak ve vyhledu jesté bu-
de ve spolupraci s polskymi kolegy
ménit. JiZ od nasledujici velké zmé-
ny jizdniho fadu v prosinci 2025
by mély Ceské drahy pfidat bistro-
vliz ARmpees, diky kterému si bu-
dou moci cestujiciina Ceském uze-
mi dopfat plnohodnotného jidla;
prozatim jej zde supluje pojizdny
minibar. Zajimavosti je, Ze v bis-
trovozu bude prvni tfida komplet-
neé pfeznacena na druhou. A vyhle-
dové se debatuje s PKP Intercity jesté
jedna potencidlné atraktivni zména, to-
tiz zatazeni 1GzZkového vozu na noéni
par Baltic expressu. O
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Wroctaw Gt. — Gdynia Gt. ‘




Reportaz Adama Vantinga
z prvniho spoje Baltic expressu
z Prahy do Gdyne (a zpét

'Polsko patii mezi mé nejoblibenéjsi
zemé, JeSté v Zivé paméti mam dav-
nou existenci rychlikii Praha - Vratislav
s motorovou lokomotivou v Cele, stejné
jako dokonceni elektrizace traté Leto-
hrad - Lichkov - Mezilesi a ivahy o zave-
deni dalkovych spojti. K tomu konec¢né
doslo v prosinci 2024. Vzhledem k faktu,
ki Praha - Vratislav §lo hned o ¢tyfi pary
vlakdl Eurocity spojujici Prahu a Gdyni,
nemohl jsem si na prvni den platnosti
nového jizdniho fadu naplanovat nic
jiného nez se novym vlakem z Prahy
do Trojmeésti svézt.

Jak jiZz bylo mnohokrat zminéno, tfi pa-
ry dennich vlakd s jizdni dobou zhru-
ba devét hodin dopliiuje jeden par vlakil
noc¢nich. Vymyslel jsem si tedy program
na dvoudenni vylet, velice stru¢ny a jedno-
duchy - dojet vlakem az do Gdyné, vratit se
do Gdansku, najist se a napit v oblibenych
podnicich, pfespat v hotelu a nasledujici
den Pendolinem pfes Var$avu domd.

Smula prvniho spoje
Symbolicky a diky dostatku volného ¢asu
jsem zamysSlel vyuzit hned prvniho ran-
niho spoje této linky. Vzhledem k zahaje-
ni provozu byl navic veden v provizornim
fazenia mimotfadné zatazeny Cesky viiz
prvni tfidy namisto polského doplrioval
opét mimoiadneé zatazeny oddilovy viiz
namisto velkoprostorového, coZz mi v pfi-
padé, Ze bych v kupé cestoval sam, pfina-
Selo o néco piijemné;jsi zaZitek z cesty.

Prvni spoj si bohuzel vybral smily vr-
chovaté. Drobné problémy se objevily uz
na odjezdu z Prahy a dalsi se bohuzel pfi-
daly cestou - chvili za Prahou do soupra-
vy prestal jit elektricky proud a napéje-
ni vozl pfeslo na nouzovy zdroj. Vozy tak
prestaly topit a pfestaly jim fungovat né-
které komponenty, pfi¢emz vzhledem
k blizici se zastavce bylo rozhodnuto po-
tencialni problémy zkontrolovat pravé
tam, tedy v Koliné.

Zdroj byl objeven velice rychle, do-
§lo k poruse kabelu, skrze ktery je veden
elektricky proud do voz{i, naneStésti me-
zi prvnim vozem a lokomotivou, a jedi-
né feSeni, se kterym by bylo mozno da-
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le pokracovat v jizdé, bylo onen prvni viiz
ze soupravy vlaku vyfadit. To se v pfeti-
Zeném uzlu ukazalo jako velky problém,
nebot vy¢kavani na moment, béhem kte-
rého nebude manipulace s vozem ve sta-
nicivadit, trvalo pomérné dlouho.
Absence jednoho vozu zasadné neva-
dila - poptavka po cestovani v prosin-
covou nedéli rano z Prahy do Vratisla-
via dal zhruba odpovidala zredukované
nabidce. Po zbytek cesty do Vratislavi uz
zadné problémy nenastaly, jen nam, co

cestovani vlakem prozivaime, pocasi ne-
udélalo zrovna radost - zatimco Orlic-
ké hory byly téméf pod snéhem, v Pol-
sku snih po chvili zmizel a za Kladskem
krajina odpovidala béZnému sychravé-
mu zimnimu dni bez snéhu. Vlak ma

v tomto tseku povicero zastavek, coz

jednak vylepSuje spojeni zdejsich regio-
nalnich center s vyznamnymi mésty, ja-
ko je Praha ¢i Vratislav, a jednak zajistu-
je ptipoje.

Sedm (osm) voz{ navic
Ackoliv maji vSechny vlaky této lin-
ky ve Vratislavi pomérné dlouhy pobyt,

zpozdéni se nijak zvlast nezkratilo. Usek
Vratislav - Poznan - Bydhos§t - Gdarisk

- Gdyné patfi k nejfrekventovanéj$im

v Polsku a ¢tyfvozové vlaky je zahodno
prodlouzit - na konec vlaku se pfidava
dalsich sedm vozli, z nichz jeden je prv-
ni tfidy a jeden restauraéni. Diky rychlé



dohodé a flexibilité vratislavského depa
bylo k nasemu vlaku pfivéSeno voz{ osm
- jeden totiz nahrazoval onen chybé&ji-

ci vz, ktery pro poruchu ukoncil svou
jizdu v Koliné. Do naseho kupé ale ni-
kdo nepfistupoval, a tak jsme se kratce
po odjezdu vydali do restauracniho vozu
na potadny obéd.

Po ném se dostavila inava z ¢asného
vstavani, ale nicemu nastésti prilis ne-
vadila - od Vratislavi ma vlak minimum
zastavek a udrzuje konstantni rychlost
160 kilometrt za hodinu, cesta skrze ne-
konecna pole a v zavéru cesty téZ skrze
borovicové lesy ubéhla pomérné rychle.
O pil Sesté, tedy jiz v hluboké tmé, do-
razil prvni Baltic express z Prahy do cile
své cesty, do Gdyné. Zbyvalo tuto udalost
lehce zdokumentovat a vhodnym vlakem
se presunout zpét do Gdansku - jako prv-
nimido oka padla legendarni a prastara
elektricka jednotka fady EN57, avsak tu
se nam stihnout nepodaftilo, a tak jsme
jeli rychlikem.

-'-’ e ——]
—
Polsky jidelni viiz se pFiddvd ve Vratislavi, v bu-

doucnu by vSak mél vyjizdét Baltic Express s bis-
trovozem Ceskych drah uZ z Prahy.

V Gdarnisku uz nastésti vyslo vSe podle planu - nasli
jsme misto v mé oblibené restauraci a vecer zakonci-
li v pfijemném pivovaru u nadrazi. Cesta zpét byla na-
planovana azna pozdni dopoledne, ale vzhledem k ne
zrovna privétivému pocasi jsme plivodné planovanou
ranni prochazku centrem mésta zrus$ili a odjeli dfive
s tim, Ze ve VarSavé by snad mohlo byt 1épe. Tak se ov-
Sem nestalo a kvili nepfijemnému desti jsme ani zde
historické centrum mésta nenavstivili. Jizda posled-
niho spoje na této cesté, spojujiciho Varsavu a Prahu,
se uskutecnila zcela bez komplikaci. O

« Charakter trasy i sestava Baltic Expressu se vyraznéji méni
ve Vratislavi, kde ke kmenové soupraveé standardné pribyvd
dalsich sedm vagond.
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AKTUALNE

Redakce | Foto: Michal Mlek

Za vedeni CD dorazili pfedseda predsta-
venstva a generalni feditel spole¢nosti
Michal Krapinec a naméstkyné general-
niho feditele CD pro lidské zdroje a ¢lenka
pfedstavenstva Blanka Havelkova. Za mi-
motadné skutky, kterymi pfispéli k za-
chrané lidského Zivota nebo zdravi, pfi-
padné predesli ¢i eliminovali §kody nejen
na majetku narodniho dopravce, dostali
zameéstnanci pamétni plaketu, hodinky
Prim a kvétiny.

Ocenéni kolegové

Simona KoZena, vlakvedouci

17. bfezna 2024 poskytla prvni pomoc dia-
betikovi leZicimu v bezvédomi u kolejisté

mezi stanicemi Jablonec nad Nisou a Smr-
Zovka a ptivolala zachrannou sluzbu.

Michal Makl, vlakvedouci

8. Cervna 2024 nalezl ve vlaku muze s hlu-
bokou trznou ranou. Pfivolal zichrannou
sluzbu a poskytl mu prvni pomoc.

David Buiata, strojvedouci

19. ledna 2024 poskytl prvni pomoc za-
méstnanci posunu v depu Cerany a ptivo-
lal zachrannou sluzbu.

Ivan Fiala, strojvedouci

12. dubna 2024 bezpecné zastavil vlak pred
osobnim automobilem spadlym do kolejis-
té mezi stanicemi Praha-Uhtinéves a Pra-
ha-Hostivar.

Jifi ROsch, strojvedouci

17. bfezna 2024 se pozornym vykonem
sluzby zaslouZil o zichranu Zivota osoby
lezici u koleji mezi stanicemi Jablonec nad
Nisou a Smrzovka.

David Koukal, vlakvedouci

13. listopadu 2023 objevil ve vlaku cestuji-
ciho pti epileptickém zachvatu. Spolecné
s dalsimi cestujicimi se stfidal v masazi
srdce, aby doty¢ného zachranili.

Tomas Rozmabhel, vlakvedouci

18. zaii 2023 objevil pii prochdzeni soupra-
vou v kupé cestujiciho, ktery si podfezal
Zily. Spole¢né s privod¢im a skladnikem
pfepravy mu poskytli prvni pomoc.

Zameéstnanci CD dostali ocenéni
za mimoradné skutky

Ale$ Novotny, vlakvedouci

4. ledna 2024 poskytl prvni pomoc cestu-
jicim a pomdhal zachranatfdm s evakuaci
pti tragické udalosti u Dolni Lutyné, a to
bez ohledu na sva zranéni. OSetfeni absol-
voval az poté, co bylo postarano o vSech-
ny zranéné.

Ondfej Zahradnik, prtivodéi

18. zafi 2023 spolecné s vlakvedoucim

a skladnikem pfepravy poskytli do ptijez-
du zachranky prvni pomoc cestujicimu,
Kktery si ve vlaku podfezal Zily.

Petr Furch, skladnik pfepravy

18. zati 2023 spolecné s vlakvedoucim

a pruvod¢im poskytli do ptijezdu za-
chranky prvni pomoc cestujicimu, ktery
si ve vlaku podfezal zily.

Martina Janéafova, vlakvedouci

16. Cervna 2024 pfivolala policii k vanda-
lovi, ktery sprejem ponicil WC vlaku. Poli-
cie diky tomu pachatele zadrzela.

Miroslav Lacko, strojvedouci

15. listopadu 2023 zjistil, Ze vyhybka za od-
jezdovym navéstidlem je postavena pro
rychlost 40 km/h. Zavedl rychlo¢inné brz-
déniavjel donirychlosti 60 km/h. Za-
mezil tim vykolejeni vlaku. A 26. kvétna
vCas zastavil pfed §patné postavenou vy-
hybkou.

Michal Stoklasek, strojvedouci
27. Cervna 2023 po srazce vlaku s autobu-
sem na prejezdu vyprostil z hotici lokomo-

tivy strojvedouciho a poté se snazil hasit
hoftici autobus.

Michael Jelinek, strojvedouci

14. kvétna 2024 zastavil rozjety vlak smé-
fujici na obsazenou kolej. Tim zabranil
$kodé na majetku, ptipadné jmeé na zdra-
vi cestujicich i zaméstnanci.

Tomas Haltmar, strojvedouci

12, fijna 2023 spatfil pfi priijezdu protije-
douciho vlaku v podvozku vozu kouf a pla-
meny. Vlak zastavil navésti Stiij, zastavte
vSemi prostfedky a zabranil §kodam.

Kamil Bures, strojvedouci

3. ledna 2024 ve stanici Ostrava-Kuncice
vyskocil cestujici z jedouciho vlaku. Stroj-
vedouci ihned zastavil a poskytl zranéné-
mu prvni pomoc.

Kamil Trulej, vlakvedouci

28. listopadu 2023 zajistil po stfetu vlaku
s osobou v kolejisti prvni pomoc téZce zra-
néné, mj. zastavil krvaceni pfi amputaci
dolnich koncetin.

Tomas Smetana, vliakvedouci

4. kvétna 2024 zajistil po stfetu vlaku

s osobou v Kolejisti mezi stanicemi Polan-
kanad Odrou a Jistebnik pomoc téZce zra-
néné osobé.

Zbynék Janostak, vlakvedouci

Asistoval pfi porodu Sestnactileté rodicce
ve vlaku v Ceském Brodé&. Ve se nastésti
odehralo bez komplikaci




Martin Lakomy, vlakvedouci
Asistoval pti porodu Sestnactileté rodic-
ce ve vlaku v Ceském Brodé.

Jakub Jesko, vlakvedouci

2. Gnora 2024 objevil na WC muze pod
vlivem omamnych latek, jenz ho zacal
fyzicky napadat. Vlakvedouci jej zpacifi-
koval a pfivolal policii a zdchranku.

Ondfej Burgr, strojvedouci

2. bfezna 2024 pti vedeni vlaku v Roudnici
n. L. véas informoval strojvedouciho pro-
tijedouciho vlaku o osobé lezici v kolejisti.
Diky tomu nebyl nikdo zranén.

Petr Pikner, strojvedouci instruktor

2. bfezna 2024 pti odjezdu vlaku z Roud-
nicen. L. zacal po varovani ihned brzdit
a zastavil pfed osobou lezici v kolejisti.
Zjistil stav doty¢ného a privolal pomoc.

Roman Pjencak, strojvedouci

4. bfezna 2024 zpozoroval kamion uviznu-
ty na Zelezni¢nim piejezdu v Retenicich.
Vcasnou reakci za pouziti rychlobrzdy za-
stavil a zabranil nehodé.

Alois Marek, strojvedouci

21. dubna 2024 ve stanici Praha hl. n. pfi
posunu zpozoroval padajici osobu z porta-
lu tunelu do kolejisté. Diky véasné reakci
zastavil a poskytl prvni pomoc.

Filip Kratochvil, strojvedouci
23. zati 2023 obdrzel od dispecera informa-
ci o pohybu osoby pfed Ejpovickym tune-
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lem. Pfed muZem vlak véas zastavil a udr-
Zoval jeho pozornost aZ do ptijezdu IZS.

Karel Rosa, strojvedouci

24. kvétna 2024 doslo ve stanici Praha hl.
n. k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo
a ke stfetu s lokomotivou, kterou ridil Ro-
sa. Ten stihl pfed stfetem zastavit, ¢imz
zmirnil nésledky.

Miroslav Malinsky, vlakvedouci

13. listopadu 2023 si pfi kontrole v§iml mu-
Ze, kterému nebylo dobfe a zkolaboval. Dle
pokynt operatorky zachranné sluzby jej az
do pfijezdu lékate resuscitoval.

Lenka Hrbkova, vlakvedouci

16. listopadu pfed stanici Praha-HoleSovi-
ce zacal po zavadé hofet vagon soupravy.
Vlakvedouci se snazila pozar uhasit pfe-
nosnym hasicim pfistrojem.

Josef Matousek, vlakvedouci
10. bfezna 2024 upadla na eskalatorech
cestujici, ktera kratce predtim ztratila vé-

domi. Vlakvedouci ptivolal zichranku
a poskytl zranéné prvni pomoc.

David Sziillo, vlakvedouci

30. fijna 2023 ve vlaku pfi priajezdu Ej-
povickym tunelem zkolaboval cestujici.
Vlakvedouci ptfivolal zichranku a do pii-
jezdu poskytl prvni pomoc.

Gabriela Alterova, vlakvedouci

27. listopadu 2023 do pfijezdu zachran-

né sluzby poskytla prvni pomoc cestuji-
ci, kterd pti epileptickém zichvatu upadla
do bezvédomi.

Marek Lahovsky, strojvedouci

5. Fijna 2024 se u Loun stfetl vlak s oso-
bou lezici v kolejisti. Utrpéla téZka mno-
hocetna zranéni vfetné amputace nohy.
Strojvedouci informoval zdchranné slozky
a poskytl prvni pomoc.

Vitézslav Hlavni¢ka, mechanik

18. Cervence 2024 oSetfil spolu s kolegou te-
penné krvaceni kolegy a poskytl prvni po-
moc do pfijezdu zidchranné sluzby.

Vaclav Patka, mistr kolejovych vozidel

18. Cervence 2024 oSetfil spolu s kolegou te-
penné krvaceni kolegy a poskytl prvni po-
moc do ptijezdu zdchranné sluzby.

Tomas Mladénka, vlakvedouci

16. listopadu 2024 se stfetl vlak s osoba-

mi v kolejisti. Vlakvedouci nasel zranénou
nezletilou divku, jiz poskytl prvni pomoc
do ptijezdu zachranné sluzby. O




PROVOZ A TECHNIKA

Ceské drahy dokoncily obnovu
vjezdoveé casti Centra udrzby Praha jih

Redakce | Foto: archiv (D

ela investi¢ni akce méla za cil nejen
sz;’éit technickou troveri klicové ¢as-
ti odstaveného nadrazi, ale také posilit
bezpecnost a spolehlivost provozu. To je
dtlezité zejména s ohledem na véasné
a komfortni pfistavovani vlakovych sou-
prav k odjezdu na pravidelné vlakové lin-
ky a obecné lepsi manipulaci v mimotad-
né vytizeném, vefejnosti vSak skrytém
srdci prazské osobni vlakové dopravy.

K obnové vytizeného kolejisté, kte-
pouzit moderni svrSek typu S49 s pruz-
nym upevnénim kolejnic a s betonovymi
prazci pod vyhybkami, ktery zajistuje
dlouhodobou spolehlivost a odolnost ko-
lejisté. Tento zplisob feSeni zname mi-
mo jiné z frekventovanych koridorovych
trati. VSechna pevnd zatizeni elektrické-
ho trakéniho vedeni jsou po rekonstruk-
ci pfipravena pro konverzi na napéjeci
systém 25 kV 50 Hz AC v prazském uzlu.

Dokoncend investice navazuje
nai1. etapu obnovy vjezdové skupiny
a dalsi opravy realizované v roce 2023,
kdy bylo v celém aredlu vymeénéno 23
vyhybek a 1 500 metrt koleji. Stfedis-
ko idrzby Praha Jih je nejvétsi aredl pro
adrzbu vlakovych souprav v Ceské re-
publice. Nachazi se v ném pftes 45 kilo-
metri koleji, skoro 200 vyhybek a témér
30 kilometrt trakéniho vedeni. V area-
lu jsou dvé velké haly pro idrzbu vlaka.
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Pro Pendolina, railjety a dalsi vlaky dal-
kové dopravy je urcena ¢tytfkolejna ha-
la s délkou koleji 356 metrt. Jednotky Ci-
tyElefant se udrzuji ve ¢tyfkolejné hale
s délkou koleji 115 metrt. V poslednich
mésicich zde pfibylo také 22 zcela no-
vych jednotek RegioPanter a prichaze-
jiiprvnisoupravy Comfortjet. Soucasti
objektu je i dalsi dvoukolejni hala s ko-
lejovou vahou a kolejovym podiiroviio-
vym soustruhem. Ve stfedisku udrzby
se dale nachazeji sanitarni koleje urce-
né pro uklid vlakl a vybavené technolo-
gii pro plnéni vodou a odsavani odpad-
nich nadrzi a také mycka kolejovych
vozidel.

Dalsi investice

i pfesun zazemi autovlaku

Z vyctu je zjevné, Ze v investicich bude
tfeba pokracovat i v nasledujicich letech
tak, aby se moderni vozidla doc¢kala pa-

tfi¢né tdrzby. Modernéjsich technolo-

gii se do¢ka mistni mycka kolejovych vo-
zidel, v planu je i zdvoukolejnéni, a tedy
zkapacitnéni spojeni Centra tdrzby Pra-
ha jih a dopravny Eden a vystavba no-
vych sanitarnich koleji na pomoc pro na-
rlst poctu vozidel, o ktera se zde staraji.
V arealu vyroste pro idrzbu novych jed-
notek Comfortjet. Prodlouzeni by se mé-
la doc¢kat i hala pro udrzbu regionalnich
vlaka.

Zajimavou investici je rovnéz nut-
ny pfesun zazemi autovlaku z prazské-
ho hlavniho nadrazi. Novy terminal
v Michli jiZ vznika, po pillro¢ni pauze by
z néj mély vyjet prvni autovlaky v polo-
viné roku 2025. Vyhodou nového termi-
nalu bude jak snaz$i manipulace s vo-
zy, ktera byla v ramci hlavniho nadrazi
jiz velmi naroc¢na, tak i poloha pro ces-
tujici, jelikoZ novy vjezd pro nakladku
bude z Chodovské ulice v bezprostfedni
blizkosti méstského okruhu, konkrétné
uJizni spojky. O




Mezistatnim vykontiim CD vévodi Vectrony

Petr Stihlavsky | Foto: Volker Emersleben, archiv (D
ejvétsi Cesky dopravce vypravi bé-
hem ro¢ni platnosti jizdniho fadu

2025 zhruba 2,4 milionu spoji, které

ujedou pfiblizné 119 miliond kilometra.

Zavedeno je celkem 8 619 riznych vlaki.

Ne vSechny ale jezdi denné. Nékteré jsou

v provozu jen v pracovni dny, jiné o vi-

kendech nebo pouze v turistické sezéné

od jara do podzimu. Primeérny denni
pocet vlaki je proto 6 605, pfitom pocet
vlakl vypravenych v pracovni dny je zna-
telné vyssi oproti volnym dnim. Vlaky

CD denné ujedou v priiméru zhruba 327

tisic kilometrd.

,Také v jizdnim rfadu 2025 zlistdvime
vyznamnym partnerem pro mezistatni
dopravu a nase lokomotivy obslouZi vla-
ky EuroCity od Budapesti a Lince na jihu
po VarSavu, Hamburk, Kiel nebo Flens-
burg na severu Evropy. Denni béh na-
§ich Vectronti na mezistatnich linkach
bude v novém jizdnim fadu dosahovat
desitek tisic kilometrd. Mezi rekordni
vykony patfi napfiklad jednodenni obéh
na EC Berliner Praha - Hamburk - Pra-
ha s 1340 kilometry nebo na EC KoSican
Praha - KoSice - Praha s 1 360 kilome-
try,” fekl €len pfedstavenstva Ceskych
drah a nameéstek generalniho feditele
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Lokomotivy Siemens Vectron obsazuji
skoro véechny mezistatni vykony Ceskych
drah. Objevuji se v Cele vlakili Berliner
do Berlina, Hamburku, Kielu a Flensbur-
gu, Metropolitan do Budapesti, KoSican
do Kosic a vybranych spojti do polské Var-

$avy. Se zménou jizdniho fadu skoncil
provoz lokomotiv fady 151 na vlacich Ost-
ravan z Prahy do Ziliny a fady 380 na spo-
jich Metropolitan z Prahy do Budapes-

ti. Zatimco prvni typ se pfesunul pouze
na trat z Prahy do Dé¢ina, kde jsou denné
nasazeny uz jen dvé turnusové lokomoti-
vy a dopliluje je tam jesté dosluhujici fada
371, fada 380 v poctu dvanécti kusi obslu-
huje linky Ex7 a R17 JiZni expres, Vltava,
Luznice a Silva Nortica z Prahy do Veseli
nad Luznici, Ceskych Budé&jovic a do Lin-
ce. Rada 1216 CD stale zajistuje provoz me-
zistatnich vlakli z Bohumina do vidné.

Prijedou polské, slovenské

a rakouské stroje

V jizdnim fadu 2025 bude pokracovat spo-
luprace na provozu mezistatnich vlakl se
zahrani¢nimi dopravci, ktefi dodaji cast
lokomotiv pro tyto spoje. Nadale zlistava-
jiv provozu lokomotivy fady 1216 Taurus
na vlacich railjet z Rakouska do Prahy /
Berlina a EuroCity do Bohumina. Jejich
provoz se rozs§iti také o par vlakd rj 284/285
Brnénsky drak Bratislava - Praha - Brati-
slava. Slovenské drahy ZSSK nasazuji loko-
motivy Vectron a fadu 361.1 na vlaky Slo-
vakia, Ostravan a hlavné Valassky expres.

Taurusy fady 1116 OBB budou nadale za-
jistovat provoz spésnych vlakl Vitava Du-
naj mezi Lincem a Ceskymi Bud&jovicemi.
Tradicni je provoz motorovych lokomo-
tiv fady 223 spole¢nosti Die Linderbahn
na spojich Bavorsky expres z bavorského
Schwandorfu az do Plzné.

Novinkou je navrat polskych lokomo-
tiv do Prahy. PKP Intercity zajisti vozbu
vSech novych vlakd Baltic express z Wro-
ctawi ptes Lichkov aZ do Prahy. Planované
je nasazeni lokomotiv Vectron. Zahranic-
ni vozidla na nasem tzemi provozova-
na ve sluzbach Ceskych drah patfi ta-
ké dalsim partnerim. Vedle zminénych
spolecnosti jsou to také DB Regio, Koleje
Slaskie, Die Linderbahn a Agilis. O
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LIDE A PRIBEHY

Cestmir Vitecky | Foto: autor, archiv Jana Satkeho

an Satke vedl evangelickou farnost v za-

padoceskych Piesticich, takZze pti pre-
chodu na drdhu logicky zamitil do Plzné.
»Strojvedouci tam zacinaji, jak je zvykem,
vdepu, a trva dva az tfi mésice, nez se
Clovék dostane na $irou trat. Pfijde mi to
hodné dobfe nastavené, ¢lovék se nejprve
seznami s draznimi vozidly, jejich zdklad-
nim chovanim, ziska odhad vzdalenosti,
prekona néjaky prvotni ostych a ziska za-
kladni jistotu pfed tim, nez se vyda ,ven‘.
Jsem za ten ¢as na depu a ve stanici moc
vdécny, bylo to uzitecné, navic jsem se
seznamil s kolegy. Ale samoziejmé - celou
dobu jsem se téSil, az se vydam sam ven,“
vzpomind na za¢atky v modrém.

Pomyslny drazni kfest si pak vybral se
v$im vSudy. ,,To bylo vcelku napinavé.
Hned prvni jizdu jsem vyrobil zpozdé-
ni,“ pfiznava. ,,Mél jsem zacinat na po-
mérné klidné trati z Pfikosic do Nezvés-
tic, jenze néjakym fizenim osudu se
nakonec stalo, zZe jsem musel vyrazit
na dopravné mnohem intenzivnéjsi stra-
nu kopce, tedy z Pfikosic do Rokycan.
Tam uz se vozi hodné lidi a strojvedouci
musi védét, co a jak, aby to odsypalo. Ja
si to jeSté s kolegou pro jistotu projel a on
mi to pak pfedal s tim, Ze je v§e v pofad-
ku a je piipadné na telefonu. Ja tedy pro-
vedl pfedepsané ukony, preSel na druhé
stanovisté, vzal za paku - a nic.“

V takové situaci najednou zacina cas
plynout v prazvlastnim dprku. ,Vzduch,
splnéné podminky pro jizdu, vSe vypa-
dalo na stanovisti v pofadku. BéZel jsem
zpét na druhou stranu, kontrola, i tam
to vypadalo dobfe. Stale nic, zpozdéni
narustalo, volal dispecer, co se déje, ces-
tujici koukali, vlakvedouci se snazil vy-
svétlovat... Nakonec pomohl telefonat
zkuSenéjsimu kolegovi, ktery mé nave-
dl do pojistkové skiiné a naStésti pfesné
védeél. Stacilo jeden z jisti¢d shodit, za-
se nahodit a najednou se jelo. Zpozdéni
jsme pak béhem par obratd smazali, ale
kfest to tedy byl pofadny.“

Vyhasla jiskra

Pojdme ale je$té krapet zpét proti ¢asu,
totiZ k divod@m, proc se Jan Satke roz-
hodl pro takfka Zivotni zménu. ,,U pl-
vodniho povolani mi bylo ¢im dal vice
jasné, Ze mu nejsem schopny dat potfeb-
nou jiskru a vést jej dal, jak bych si pfed-
stavoval. Potfeboval jsem si odpoc¢inout
od neustalého kontaktu s lidmi, pfesto
jsem si pfal nadale néjakym zpiisobem
slouzit lidem a mit pocit, Ze ma prace
déava smysl. Zeleznice mi pak pfipadala
jako rozumny kompromis. Velmi mi na-
vic imponovalo, jak starsi kolegové fika-
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Od sluzby lidem v cirkvi
ke sluzbé lidem na draze

ji, Ze nejdou do prace, ale do sluzby. Pfes-
né tak si to totiz taky predstavuji.“

A pro¢ tedy drdha? ,Rikal jsem si, ja-
ka oblast ve mné historicky vzbuzovala
néjakou touhu po poznani, a doSel jsem
k zavéru, Ze to byla vZdycky Zeleznice.
Navic mi doslo, Ze jsem ji mél cely Zivot
nékde pobliz, vzdy jsem bydlel nedale-
ko koleji. Ostatné uz s dédou jsem cas-
to chodival na nadrazi pozorovat vlaky
a obecné Zivot kolem koleji. I v Zivoté mé
pak provazelo, Ze kdyz jsem nékam jel,

primarné jsem pred autobusem nebo au-
tem volil vlak. Nakonec to tedy vyplynu-
lo zcela prirozené,“ konstatuje.

Takovy velky krok samoziejmé zahy-
be také rodinnymi pofadky. ,,S rodinou
jsem to konzultoval a moc mé prekvapi-
lo, Ze mi vSechny Ctyfi déti fekly, Ze je
strojvedouci vyborny napad. To mé sa-
moziejmé moc potéSilo. No a manzelka
celou dobu védéla, Ze cokoliv, co budu dé-
lat s chuti a rad, bude dobré,“ pfiznava
plnou rodinnou podporu.



Schwandorf, Bavorsko

K rozhovoru jsme se sesli ovSem nikoliv
na zapadé Cech, ale na vychodé Némec-
ka. ,,KdyZ jsem zacinal, byl jsem nadse-
ny ze vSech trati, které spadaly do mé-
ho ,rajonu’. Plzenisko je v tomhle ohledu
opravdu nadherné, samé lokalky vedou-
ci krasnou pfirodou... Pfesto jsem zbys-
tfil, kdyz jsem v depu zaslechl, Ze jez-
dime i do Némecka. Od pocatku mé to
zajimalo, uz jen jak vypada Zelezni-

ce na némecké strané, tak jsem se na to
byl zeptat - odpovédéli mi, Ze jsem jeSté
na zacatku, ale Ze o mné tedy vi a budou
na to myslet. To bylo na konci jara. Li-
di se ale nehrnuli a na zacatku prazdnin
mé zkusmo poslali na §koleni némecké-
ho jazyka, aby se viibec pfislo na to, jak
na tom jsem.*“

A dopadlo to dobfe. ,,Pivodneé jsem
mél na konci zafi fesit certifikat irovné
némciny B1, ov§em uZz v poloviné prazd-
nin za mnou pfisel pan pfednosta, Ze
za tyden jdu na B1 a za dva nastupuji
ve Schwandorfu, protoZe $koleni otevieli
néjak brzy. Jsem tu tedy od poloviny srp-
na - ajsou to velmi intenzivni ¢tyfi mé-
sice (povidani vzniklo zkraje listopadu,
pozn. red.), to mé tedy pfekvapilo. Ted
mé Ceka zavérecna prace z predpisti, 1pi
se tady na jejich doslovné citaci a rozsah
je $iroky. Z hlediska procvicenijazyka je
to ale v dobrém smyslu velkolepé a zaji-
mavé,“ pochvaluje si.

Jan Satke

Narodil se v poloviné

70. let v Marianskych Laznich a vy-
rGstal v Teplé u Touzimi, pfihodné

u Zelezni¢niho prejezdu. Po marian-
skolazenském gymnaziu pokracoval
vysokoskolskym studiem na Evange-
lické teologické fakulté Univerzity
Karlovy, béhem kterého absolvoval
dva studijni pobyty ve Svycarsku. Pro
predfarafrskou praxi se vratil na za-
pad Cech do Domazlic, aby se nako-
nec usadil v PFesticich, kde se na dva-
cet let stal farafem evangelického
sboru. K Ceskym draham nastoupil
vroce 2023 za souhlasu manzelky

a Ctyr déti. Pokud mu zbyva volny
¢as béhem rozsifovanidraznich zna-
losti, vénuje se rad vysokohorskym
taram civodni turistice.

Skoleni je pfitom velmi teore-
tické a narocné. ,,Strojvedouci
tu déla mnohem vic ¢innosti
nezunas. Musi zastavat ilo-
hu vedouciho posunu i fady
dalsich véci, tady prosté ne-
nipersonal. V depu tu pak
maji automatické pfestavo-
vani vyhybek, kdy si stroj-
vedouci sdm navoli vlakovou
cestu, to je zajimavé, zodpo-
védnost je ale prosté vétsi. Na-
vic - prestoZe se Némecko sjedno-
tilo uz pfed dekddami, stile ma dva
odli$né systémy Zeleznic. Plus tu mame
tfeti systém, ktery se to snazil sjednotit,
ale pofadné se neprosadil. To se v§echno
- a se vSemi vyjimkami - musime naucit.
A prestozZe tu jezdime jen néjakych 8o ki-
lometra po jednokolejné trati, znalosti
jsou tfeba komplexni,“ popisuje.

A co dalsi vyzvy? Logickou otdzkou
jsou elektrické lokomotivy... ,Tak da-
leko jesté nevidim. Vzdycky je ale dob-
ré mit prostor, kam se ¢lovék maze dal
posouvat. Nemuizu tedy vyloucit, Ze mé
to nebude ldkat, ale ted je samoziejmé
prednéjsi zvladnout a procvicovat to, co
mam umét nyni. A ja se na to moc té-
$im, trat pfes Sumavu je nddherna, pes-
trd, ale zaroven také naro¢na - vyskra-
bat se za Domazlice za $patného pocasi
je vzdycky vyzvou. Aty jarad, tak se té-
§im,* uzavira Jan Satke.
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Na Svycarske uzkokolejky
mifi nove stroje od Stadler Rall

Petr Slonek | Foto: Stadler Rail

hétska draha provozuje dopravu
narozsahlé siti metrového rozchodu
v kantonu Graubiinden. Cast oblibenych
Zelezni¢nich trati Rhétské drahy je
od roku 2008 soucasti svétového kultur-
niho dédictvi UNESCO, a to isek mezi
meésty Thusis a Svaty Motic. Matterhorn
Gotthard Bahn zaji$tuje provoz na stej-
nych tratich v kantonech Wallis, Uri
a Graubiinden.

Nové lokomotivy firma Stadler vyrobi
ve svém zavodé ve §vycarském Bussnan-
gu. Osm z nich po dokonceni zamifi
na Rhétskou drahu a tfi pfevezme MGB.
Nahradi starsi stroje, které postupné do-
sluhuji a umozni jejich vyfazeni z provo-
zu. Zaroven se diky nim rozs$iii stavajici
vozidlovy park obou spole¢nosti.

Pod trolejemi i s dieselem
Hybridni lokomotivy o rozchodu
1 0ooomm maji inovativni koncept. Na-

konfigurovany budou
pro provoz bud z elektrického napa-
jeniz troleji, nebo prostfednictvim die-
selového motoru, coZ vyrazné zvysi jejich
flexibilitu a provozni efektivitu. Stroje
vyrobené na zakazku obou dopravcli maji
¢tyfinapravy s pohonem jedné z nich.
Vozidla RhB dosahnou maximalni
rychlosti 100 km/h pfi vykonu 1,5 MW

v elektrickém stfidavém reZimu a1 MW
pfi pouziti naftového motoru. Loko-
motivy MGB maji maximalni rychlost
7o km/h a vykon 1,3 MW v elektrickém
rezimu na stfidavy proud a 700 kW pri
pouziti dieselového motoru.

Potizeni osmi novych lokomotiv zna-
mena nahrazeni péti stavajicich do-
sluhujicich strojd RhB a jejich vyfaze-
ni z provozu. Tfi dalsi vozidla pomohou
eliminovat pfipadné naruseni provozu,
pficemz na trati bude umisténo vice lo-
komotiv. Mnoho tiseki totiZ nema pri-
stup po silnici a je proto nezbytné, aby
vlaky, které uvizly nebo je z provozu vy-
fadila porucha, vypadek napajeni ¢i ne-
hoda, mohly byt co nejrychleji odtaZeny.
V budoucnu to bude provadéno praveé po-
moci téchto vykonnych lokomotiv. Vyu-
Ziji se také k dalsim ¢innostem, planuje
se jejich vyuziti naptiklad u zeleznic-
nich staveb a tdrzby infrastruktury.

MGB si poridi tfi nové lokomotivy,
které nahradi dosluhujici stroje fady
HGCm 4/4 61-62. Nova vozidla budou rov-
néz slouzit k udrzbé a modernizaci zelez-
ni¢niinfrastruktury. V zimé maji zaro-
ven hrat hlavni roli pfi odklizeni snéhu
z vysokohorského prismyku Oberalp.

Kromé kontraktu RhB a MGBahn
siu Stadlera loni v fijnu objednala
Sest stejnych lokomotiv s rozchodem
1000mm i spolecnost Montreux-Berner
Oberland-Bahn (MOB). Dopravce pro-
vozuje elektrifikovanou trat Montreux-
Lenk im Simmental v jihozapadnim Svy-
carsku, jednu z nejstarsich elektrickych
Zeleznic v zemi. V prosinci spolecnost
Transports de la région Morges-Biére-
-Cossonay (MBC) a Stadler podepsaly
kontrakt na jednu tento stroj. O

Alstom ziskal ve Francii zakazku na viaky v hodnoté 520 miliond eur

'Francouzsk\’/ statnidopravce SNCF Voy-
ageurs uzavrel se spolecnosti Alstom
smlouvu na dodani dal3ich 35 pfiméstskych
elektrickych jednotek RER NG pro provoz

v PafiZi a okoli v hodnoté bezmala 520 mili-
on0 eur. Nové dvoupodlaznivlaky jsou sto-
procentné financovany regionalnim do-
pravnim Gfadem Tle-de-France Mobility
raciv Evropé. Vyjedou na linkach RER D
aRER E v systému Tle-de-France Mobilités
spojujici centrum Pafize s jejimi jiznimia vy-
chodnimi pfedméstimi.

Objednavka je soucasti ramcové smlouvy
podepsané v roce 2017 mezi SNCF Voya-
geurs a vyrobcem kolejovych vozidel firmou
Alstom, kdy si dopravce zavazné objednal
71 vlakd. Loni pFidal dalSich 60 a nyni péta-
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tficet. Dosud tak bylo nasmlouvano celkem
166 téchto jednotek, ztoho 130 pro linku
RER Ea 36 proRERD. Prvniznich sev pro-
vozu objevily v listopadu 2023 na spojich
RER E. Dal3i pak byly nasazeny v zavéru
uplynulého roku. Ramcova smlouva umoz-
fuje objednavku az 255 jednotek. Ty vychazi
z konceptu pfiméstskych vozidel, konkrétné
ze souprav Regio 2N od Bombardieru

a X'trapolis od Alstomu. Vyhodou je jejich
vyraznéjsi zrychlenii zpomalovani nez

u pfedchozi generace diky osmi hnacim

podvozk&m. Vyrobeny budou dvé varianty —
Sestivozova o délce 112 metrd a sedmivozo-
va se 130 metry. Krat3i verze ma kapacitu

1 563 cestujicich, ztoho 501 mist k sezeni,
del3i 604 mist. Jsou pIné nizkopodlaznia na-
vrzeny tak, aby pfepravily co nejvice cestuji-
cich a zaroven se maximalné urychlil jejich
nastup a vystup. To umozni dva metry Siro-
ké dvere. V kazdém z koncovych voz( jsou
také plosiny usnadnujici pFistup cestujicim
na invalidnim voziku. Maximalni rychlost je
140 km/h. Soucastivybavy je technologie
pro automatické Fizeni vlaku, USB zasuvky,
LED osvétlenia informaéni systém. Monto-
vany jsou v zavodech Alstomu ve Valencie-
nnes a Crespinu s prispénim deviti dalSich fi-
lidlek ve Francii a zavodu v Ceské Lipé, kde se
vyrabi hrubé stavby vloZenych vozd. (pes)



Nove letisté v Polsku se propoji s VRT

Martin Hajek z Eisenbahn Revue International 11/2024 | Foto: CPK

pohledu Zeleznice bude nova vzle-

tova a pristavaci plocha napojena
vysokorychlostnimi tratémi na Varsavu,
Lodz, Vratislav a Poznani. Cesta do Var-
Savy ma trvat jen 15 minut. Realizaci
projektu oznamil 26. ¢ervna polsky
premiér Donald Tusk. Poprvé se o ném
zacalo uvazovat uz v yo. letech.

Nedilnou soucésti projektu CPK jsou

vysokorychlostni traté ve tvaru Y, kte-
1é pfes letisté v Baranéwé propoji Var-
Savu s Vratislavi a Poznani pfes LodZ
a Sieradz. Cilem je zkratit cestovni do-
bu mezi VarSavou, Vratislavi a Poznani
na 100 minut. Zpoc¢atku se pocita s nej-
vy$§irychlosti 250 km/h, pozdéjiaz 350
km/h. Projekt zahrnuje vystavbu 48okm
novych trati, coZ ma na starosti projekc-

ni spole¢nost. Dalsi stavajici traté, které
jsou ve spravé PKP PLK, budou moderni-
zovany. Politici a média CPK nékdy pred-
stavuji jako projekt, ktery zahrnuje také
vysokorychlostni traté do mést Bialys-
tok, Lublin, Gdarnisk, Katovice a Krakov.
Tento roz§ifeny zamér by zahrnoval pfes
2 0oookm novych trati a odpovidal by tim
celé narodni vysokorychlostni siti.

Provoz od roku 2032

Nové letisté bude otevieno na konci roku
2032. Soucasné s tim by méla jit do pro-
vozu trat Var$ava - Letisté CPK - Lodz
avroce 2035 pak trat LodZ - Sieradz -
Vratislav/Poznail. Rozhodnuti o pies-

né poloze letisté mélo padnout do konce
roku 2024. Projektova spole¢nost pocita
s tim, Ze stavebni povoleni se ziska v ro-
ce 2026. Udaje o vy$i investic jsou nejas-

né. Podle Tuska se do roku 2032 ofekavaji
vydaje ve vy$i 131 miliard zlotych (asi 770
miliard korun), z toho ma jit asi 43 mili-
ard zlotych (250 mld. K¢) na letisté a 8o
miliard zlotych (468 mld. K¢) na Zelez-
ni¢ni ¢ast véetné vystavby trati Y. Podle
projektového feditele CPK Macieje Lase-
ka by celkové naklady mohly dosahnout
az 155 miliard zlotych (asi 9oo mld. K¢).
EK pridélila na projekt z fondu CEF
63,6 milionu eur (cca 1,6 mld. K¢), a to
pro planovani VRT mezi VarSavou, leti-
§tém a LodZi. Aby se mohla propojit trat
Var$ava - Lodz Fabryczna s iisekem z Lo-
dZe do Vratislavi a Poznané na zdpadé
meésta, planuje se novy vysokorychlostni
tunel. Vznikne jiZzné od mistniho tunelu
a spoji stanice LodZ Fabryczna a LodZ
Kaliska a LodZ Zabieniec. Bude 4,6 km
dlouhy a hotovy ma byt v roce 2029. O

ZSSK pfedvedla nové lokomotivy Vectron, které nahradi Gorily

N

ZelezniEnispoIeEnost Slovensko (ZSSK)
predstavila pfed koncem roku nové loko-
motivy Siemens Vectron. Nahradi starsilo-
komotivy typu 350 pfezdivané Gorily.
Do konce roku 2026 dopravce do provozu po-
stupné nasadi patnact téchto strojl. Prvnich
pét vyrazilo na koleje uz v priibéhu prosince.
.Modernizace naseho vozového parku je
kli€ova pro zajisténi spolehlivé a efektivni
dopravy pro nase cestujici. Nové lokomoti-
vy ndm umozni nejen splnit nase zavazky,
ale také drzet krok s nejlepSimi evropskymi
Zelezni¢nimi dopravci, pokud jde o kvalitu
a vysoké standardy provozni spolehlivosti,”
fekl generalni feditel ZSSK Peter Helexa.
Lokomotivy Siemens Vectron jsou vybave-
ny systémem ETCS Level 2, ktery je nezbytny
pro bezpecny provoz na modernizovanych

tratich v celé Evropé. Podle Helexy pronajem
novych lokomotiv pFinese zlepSeni nejen pro
cestujici, ale i zaméstnance Zeleznic. Elimino-
vat rovnéz pomohou zpozdéni a zlepsit maji
spolehlivost jednotlivych spojli. Kromé toho
sniZuji emise a spotfebu energie. Jezdit budou
mezi Kosicemi, Zilinou a Bratislavou i na vy-
branych tratich v Cesku. Helexa upozornil, ze
ZSSK bude stat prondjem téchto stroji vice
nez 130 miliond eur v desetiletém horizontu.

Tento krok je podle néj soucasti dlouhodobé
strategie modernizace vozového parku.

,Gorily maji spolehlivost niz8i nez 70 pro-
cent, coz se pochopitelné projevuje pfi odfi-
kanivlak( i zpoZdénich. Naopak s Vectrony
spolehlivost dosahuje ¢asto i 95 procent.
Diky tomu nase vlaky pojedou v¢as a kromé
mensiho zpozdénii budeme muset méné
odrikat spoje,” doplnil Helexa.

Vizual novych lokomotiv odkazuje na na-
borovou kampan ZSSK ,Drzime Slovensko
v pohybu”, ktera propaguje kariéru na ze-
leznici. Zaméruje se na prilakani novych za-
jemcl v&etné strojvedoucich, mechanika,
elektromechanikl, zamecnikl a vlakve-
doucich. Tvarci zdGraznili, Ze Zeleznice je
ekologickym zplsobem cestovani, ktery
denné vyuziva vice nez 200 tisic lidi. Pravé
kazdodenni jizdy cestujicich jsou hlavnim
motivem polepu. (pes)
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Parni lokomotiva rady 89.0 DR
i

Na trhu s modely se nedévno objevila parni «"
lokomotiva rfady 89.0 Deutsche Reic‘ -
od firmy Beckmann. Jejim predobrazem byl+

stroj ze zacatku 20. stoleti urceny provozbu
nakladnich vlakii. Vénovat se budeme:
analogové verzi v provedeni DR ze Il :

Jak se model po

vedl a co

Michal BednaF | Foto: autor

okomotiva fady 89.0, dfive pruska

T8, byla urfena pro vozbu nakladnich
vlakl. Pavodné vsak bylo zamySleno
lokomotivy vyuzivat také pro osobni do-
pravu v Berliné a na vedlejsich tratich,
ovSem vzhledem ke $patnym jizdnim
vlastnostem byly nakonec provozovany
pouze v posunovaci sluzbé a na mistnich
néakladnich vlacich. V letech 1906 aZ 1908
bylo vyrobeno 100 kusi, z nichz 8o by-
lo ve stavu Deutsche Reichsbahn jesté
V roce 1923, v roce 1925 to bylo 78 stroju.
Dostaly oznaceni jako fada 89.0 s ¢isly
89 001-078. Kvili zminénym $patnym
provoznim vlastnostem je vSak brzy ¢ekal
odprodej soukromym Zeleznicim. Po prv-
ni svétové valce prislo deset strojl do Pol-
ska, PKP je oznacily jako Tkh3. V roce
1938 se diky znarodnéni Lokalbahn AG
Miinchen vratily k Deutsche Reichsbahn
dvé lokomotivy jako 89 1001 a 1002.

Po znarodnéni Mecklenburgische

Friedrich-Wilhelm-Eisenbahn-Gesell-
schaft v roce 1941 pfisly k Deutsche Re-
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u lze vytknout? .+

.-‘.J

ichsbahn dalsi dvé T8 jako 891003 a 1004.
Dalsi dva kusy pfiSly k Deutsche Reichs-
bahn v dlisledku znarodnéni soukromych
Zeleznic 1. dubna 1949 jako 89 6476 a 6576.
Posledni lokomotiva zistala v provozu az
do roku 1965. Deutsche Bundesbahn mé-
la jedno vozidlo jako vleckovou lokomoti-
vu, kterd byla aZ do roku 1964 umisténa

v opravnach Schwerte. Stroj 89 1004 byl

S

@ perfektnijizdnivlastnosti
@ tichy chod
@ celokovova konstrukce

=

@ rozdilna intenzita osvétleni
@ poskozeny naraznik

zachovan jako muzejni lokomotiva v DB
Museum Halle (Saale).

Do velikosti TT tuto lokomotivu pie-
vedla firma Beckmann. Popisovat bu-
du analogovou verzi modelu katalogové-
ho ¢isla 1010800 v provedeni DR ze III.
epochy.

Vzhled a vybaveni
Model je balen v mensi kartonové kra-
bicce, ktera je vyplnéna molitanovou vy-
stelkou ze vSech stran. Velikost krabicky
odpovida rozmérim modelu, neni pfe-
hnané velka. Pfibaleny jsou listy s popi-
sem a pokyny. Dopliiky zde nejsou, pro
instalaci hak a brzdovych hadic mu-
si modelaf sihnout do vlastnich zasob.
Otvory jsou vSak pouze na prednim Cele.
Kola maji jemné paprsky v odpovidaji-
cim poctu, rozvod je kovovy, brunyrova-
ny. V budce je DPS s patici PluX16 a vlo-
Zenou analogovou propojkou. Vnitini
vybaveni zde zndzornéno neni.

Na obou ¢elech jsou kinematiky s nor-
movanou Sachtou a instalovanym krat-
kym spfdhlem. Délka modelu pfes na-



razniky ¢ini 78,5 mm. Pfepoltem ze
skute¢nych 9 46omm vychazi 78,8 mm,
tfidesetinova odchylka je ptijatelnd.
Dvojkoli méfi11,15mm, pfepoctenim
ziskame 1338 mm, v realu maji primeér
1350mm. Osvétleni je dvoubodové tep-
le bilé na obou Celech, prepina se v za-
vislosti na sméru jizdy. Zde mam prvni
drobnou vytku. Zatimco pfednilampy
majikazda svoji ledku, zadni jsou fese-
ny pomoci svétlovodu od ledky na DPS.
V disledku toho jsou zadni svétla vyraz-
né slabsi nez pfedni. Navic vzadu svi-

ti kazda lampa tro$ku jinou intenzitou.
Rozdil svitu pfedek/zadek je mozno ¢as-
tecné eliminovat nastavenim dekodéru,
kdy zadni svétla 1ze pomoci hodnoty 2

v CV114 vyloucit z efektu ovladani inten-
zity, kterd se nastavuje v CV6o (dekodé-
1y Zimo). Pak m@Zeme klidné sniZit jas
prednich svétel a zadni budou stale svi-
tit naplno.

Povrchova Uprava je velice dobra, popis-
ky bez kazii, ostré, ¢itelné. Bohuzel mam
jesté druhou vytku, a to k pravému pred-
nimu narazniku, ktery je ponékud zde-
formovany. Bud lokomotivu kompletoval
nékdo se slabym zrakem a nezpozoro-
val to, nebo mu to bylo jedno. Kazdopad-
né u malosériového modelu v cenovych
relacich, jaké Beckmann m4, by se tako-
vé nedostatky vyskytovat nemély. ReSeno
s prodejcem, ten fesi s vyrobcem, do vyda-
ni této recenze zatim nevyfeSeno.

Pohon a jizdni vlastnosti
Pohon zaji$tuje motor se zvonovou kot-
vou, umistény je v kotli a pfes pfevodov-
ku pohani vSechna tfi dvojkoli. Opat-
feny je setrvacnikem 13,1 x 3,1mm.
Bandaze na modelu pochopitelné ne-
jsou. Jizda je naprosto plynuld a témét
nesly$nd. Sbér proudu obstarava viech
Sest kol, je spolehlivy, k vypadkim na-
pajeni nedochazi ani na nenapajenych
srdcovkach vyhybek. Sbérace priléhaji
na kola zezadu a jsou dobte ukryté, vidi-
telné ¢asti nabarvené barvou ramu, tak-
Ze nerusi celkovy dojem. Jako nejmen§i
prijezdny polomér vyrobce doporucuje
31omm, prijezd poloméry 286 a 267 mm
vSak lokomotivé vzhledem k malé délce
nedéla problémy.

Model je prakticky cely z kovu a va-
z1118g. Vlak o 8 vozech, 18 napravach,
s riznymi rozvory a délce zhruba 71cm
zvlada na stoupani 42 %, koncici oblou-
kem na samé hranici prokluzu. Dalsi
vlz navic uz by byl problém. Pro lokomo-
tivu tohoto typu je to v§ak dostatecné.

Rozjezd nastava piinapéti 2,1 Vrych-
losti 3,3 km/h s odbérem proudu 19 mA.

Nejvyssirychlost pfi12 V odpovida

91 km/h, odbér proudu je 31 mA. Ma-
ximdalni rychlosti pfedlohy 60 km/h
model dosahuje pfi napéti 8,66 Vs od-
bérem 27 mA. Dojezd po pferuSeni na-
pajenipfi12 Véini simm.

S
95%

Modely firmy Beckmann jsou precizni, zpra-
vidla znazorfujivozidla, kterd zadny jiny vy-
robcevTT nedéld, a samozfejmé umi udélat
mirny rozruch v rodinném rozpoctu. Jedna
sevsak o kvalitnivyrobky, které obohati
sbirku, a pokud si nékdo libuje v parnich lo-
komotivach némeckych sprav, je Beckmann
spravnavolba. Problém je, pravda, s dostup-
nosti, takze jestli je nékdo chce, musi poku-
kovat spise po e-shopech u némeckych sou-
sed(l, coZ provaziivyssinaklady na dopravu
a nutnost komunikace v némeckém nebo
anglickém jazyce, objevi-li se problém. Ja na-
kupu nelituji, Kostitras, jak se lokomotivé
prezdiva kvdli neklidné jizdé, se na mé koleji-
Sté krasné hodi. Mrzi mne jen zalezitost s na-
raznikem. Nezbyva neZ véfit, Ze se k tomu
prodejce, resp. vyrobce postavi celem.

Hodnoceni
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Vizestup a pad
Zeleznicni stanice
Bratislava-Nivy
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Jan Dvordk | Foto: archiv autora

Asi nejlepsi roky této dilezité stanice
nedaleko centra mésta spadaji do po-
loviny minulého stoleti, kdy v ni bylo
hodné Zeleznicarského vzruchu nejen

v podobé stalého posunovani vagond.
Tehdy se ve zdej$i malé topirné vytapély
parni lokomotivy, jeZ se vyrazné podilely
na rozvoji svého meésta, ktery se ironii
osudu stal o ¢tvrt stoleti pozdéji pricinou
jejich zaniku. Mésto bylo v té dobé stale
radjem vinaid, byly zde povéstné brati-
slavské viechy na Racianské a Vysoké
ulici, jez pomalu dozivaly.

Mnozi znalci uZ mozna védi, o které
mésto se jedna, jehoZ velkolepa pfestav-
ba byla pfed Ctyficeti lety pfi¢inou zru-
Seni Zeleznic¢ni traté v jeho centru a také
zminéné stanice, ktera se zapsala do srd-
ci tehdejsich obyvatel. Jsme v Bratislavé,
v hlavnim mésté Slovenska.

Rusné provinéni mésto
Podivejme se jesSté trochu do hlubsi mi-
nulosti. Bratislava byla ve druhé poloviné
19. stoleti v dlisledku politického a sprav-
niho vyvoje v tehdej$ich Uhrach od roku
1849 velkym provin¢nim méstem, kde uz
od roku 1840 fungovala konésprezna dra-
ha orozchodu 1 450mm. Vedla od dunaj-
ského pristavisté do obce Svity Jur a o Sest
let pozdéji dorazila az do sokm vzdale-
né Trnavy a jejim hlavnim pfepravnim
artiklem bylo zprvu dfevo a zemédélské
produkty. Stavéna byla pro budouci pa-
rostrojni provoz a na rozchod 1 435 mm
pfestavéna roku 1872. Parostrojni provoz
do Trnavy zacal1. 5. 1873. Prvni parni lo-
komotivy se v mésté na Dunaji objevily
v Celech vlakil uz v roce 1848 na trati pfes
Devinskou Novou Ves do Rakouska.
Teprve ke konci 19. stoleti se padesatiti-
sicova Bratislava stala svou vyhodnou po-
lohou pfifece Dunaji a na vyznamnych
komunikacnich spojich hledanym mis-
tem pro priamyslové investice. Vystavba
primyslovych podniki se koncentrova-
la po celém vychodnim okraji mésta, coz
vedlo i k rozvoji mnoha Zeleznic¢nich vle-
¢ek a dal$ich trati. Mistni burZoazie se
snazila ve vSem napodobovat a dohnat
mondénni Budapest i blizkou Videri. Pro-
to se myslenka vystavby méstské elektric-
ké pouli¢ni drahy, ktera vznikla v roce
1890, pomérné rychle uvedla do Zivota. Uz
27. 8. 1895 vyjely prvni vozy na tfech lin-
kach po bratislavskych ulicich na rozcho-

« Kafemlejnek prehradil lidem cestu do za-
méstndni v 50. letech minulého stoletiv centru
slovenské Bratislavy ve Ctvrti Nivy. Uprostred
mésta, kousek za doInim koncem Dunajské ulice,
byla mistnimi lidmi zvand Mald stanica.

1 Budova nddraZi
Bratislava-Nivy
27.4.1979. Mezi
dvéma svétovymi
vdlkami sem zajiz-
déla tramvaj. Mezi
lety 1941-1973 tudy
jezdil trolejbus.

du1ooomm. Mésto se tehdy
oficialné nejmenovalo Brati-
slava. Do roku 1918 jeho nazev znél me-
zindrodné némecky Pressburg, madarsky
Poszony a napfiklad na cestovni mapé ze-
lezni¢ni pro zemé koruny ceské je uveden
polestény nazev PreSpurk. Po vzniku Ces-
koslovenska na podzim roku 1918 se mésto
nékolik tydnti jmenovalo Wilsonovo, nez
si slovenské obyvatelstvo vynutilo soucas-
ny nazev, ktery vznikl z nejstar§iho zna-
mého ndzvu Braslavespurch.

Prejmenovaniv 60. letech

Vratme se ale na bratislavské Zelezni¢ni
koleje. Konéspieznd draha vedla od Du-
naje severné na Trnavu, takze budouci
Malou stanici uz vlaky projizdély v roce
1840. Jeji rozsifeni tedy vdéci pozdéjsimu
parostrojnimu provozu a industrializa-
ci. Nova Zelezni¢ni stanice vyrostla v roce
1890 a do roku 1962 se nazyvala Bratisla-
va-Nové Mesto. Stala se vychozi stanici
vychodni traté smérem na Zitny ostrov,
ktera koncila v Komarné, dalsi vlaky jez-
dily na Trnavu. Od roku 1891 byla spojena
jizni cestou pfes dunajsky most, Petrzal-
ku a Rusovce se stanici Hegyeshalom le-
ziciuZzna hlavni trati Vidern - Budapest.
Stanice Bratislava-Nové Mesto obsluho-
vala pfistav a mnoho okolnich vlecek

« Ldvka pro pési

na jiznim zhlavi. Jak
zmifiuje z détstvi herec
Julius Satinsky, s chlap-
cizniplivali zvrchu

na podjiZdejici viaky.

a pfijizdé z ni severnim smé-
rem byla prvni nicestnou stanici
Bratislava filidlka, ktera byla téz dtlezi-
tym nakladovym nadrazim. V 60. letech
20. stoleti se v souvislosti s vystavbou
nové Zelezni¢ni stanice Bratislava-No-
vé Mesto na severovychodnim pfedmésti
Bratislavy zménil od roku 1962 nazev této
»,Malé stanice“ na Bratislava-Nivy.

V 50. a 60. letech minulého stoleti Zila
stanice velmi ru$§nym Zivotem. Vlaky vo-
zily nejen pracujici, aleilidi jedouci néco
sizatidit. Bylo to specifikum slovenské-
ho venkova. Ti co jezdili néco obstarat,
pouzivali ranni spoje pozdéjsi, nez ti, co
mifili do zaméstnani ¢i do $kol. ,,Vybavo-
vat“ jezdily hlavneé Zeny mezi Ctyficitkou
a Sedesatkou, a i kdyzZ se nikdy pfesné ne-
zjistilo, co onen pojem znamena, pro-
jevuje se vybavovani v tom, Ze dopravni
prostfedek byl obsazen hlavné hromadou
zen v $atcich a suknich s kufry, kosi, ran-
ciajinymizavazadly, kterd dlela na Zen-
skych klinech, zadech, vrukach, na pod-
laze, na sedadlech... Zeny piijizdély
na bratislavskou Malou stanici na Nivach
pievazné z Dunajské Stredy, ze Senkvic,
z Pezinoku ¢i z Juru. Z nadrazi chodily se
zavazadly do centra mésta pésky, ty co to
meély dal, pfesedaly pfed stani¢ni budo-
vou jeSté na trolejbus.
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tivy, které nahradily v ndkladni dopravé dieselové Karkulky.

Vzpominky slavného herce
Zelezni¢ni stanice Bratislava-Nivy by-

la velmi oblibena mistni omladinou pro
cestovani na periferie hlavniho mésta
Slovenska. Vzpomind na to v kniZce z ro-
ku 2002 Chlapci z Dunajskej ulice i herec
a spisovatel Julius Satinsky, ktery v této
ulici prozil prakticky cely Zivot.

LUprostred mesta, kisok za dolnym koncom
Dunajskej ulice, bola bratislavskd Mald stani-
ca. Bola to Stylovd prizemnd budova z devit-
ndsteho storocia s perénom, stanicnou restau-
rdciou a starymi gaStanmi okolo. Ponad ulicu
Mlynské nivy viedol Zeleznicny nadjazd pre pe-
Sich. Bol cely zo Zeleza, schody mal drevené a pre
nds, chlapcov z Dunajskej ulice, znamenal vyh-
liadkové miesto. DIhé chvile sme postdvali hore
pri zdbradli a pluli na medzindrodné vlaky. Nie-
kedy zaliatkom Sestdesiatych rokov sa vykola-
jil pri Malej stanicivlak a narazil do Zeleznic-
ného nadjazdu. ESteze smev tej chvili blicovali
niekde inde... Na Malej stanici bolo veselo dlho
dovecera. Znela harmonika, na peréne sa cu-

lo obchodovalo a doteraz mi jeluto, Ze td saroy-
anovskd stavba zmizla. Romantické na Malej
stanici bolo to, Ze ste si skutogne mohli kiipit Iis-

tek do stanice PetrZalka. Dalej nie. Dalej uZ bo-
li hranice s Rakiskom, zdpadnd hranica tdbora
mieru. Dalej ste mohli cestovat len s cestovnou
dolozkou. Chlapci z Dunajskej neboli ani plno-
leti a tak si kupovali za Styridsat halierov listek
navlak do PetrZalky. Viete, o to bolo prejst po-
nad Dunaj v kupé tretej triedy? Ako mali chlap-
ci sme maliv praxi preskusané vetky krdtke
mestské trate. Chodili sme viakom i na Zeleznii
Studnicku, do Raceido Vajnor. Z Malej stanice
sa chlapciskd vozili na vel' ki stanicu a ti smel-
Si presttpili do osobného viaku na Devinsku No-
vii Ves. Najdlhsie sa cestovalo vlakom do Senca.
Cezvikendy chodil do Senca Specidlny kipalis-
kovy vlak. Kto sa nechcel (st kipat do Senca, vy-
stupil pfivode vo Vajnoroch. Boli taky lenivci,
ktori li vlakom z Malej stanice len po Tehelné
pole. Cesta do Senca stdla korunu dvadsat, Pre
chlapcov z Dunajskej ulice boli tie kratucké ces-
ty vlakmi kriZom-krdZom cez Bratislavu a okolie
eldorddom a pacifikom dohromady.“

IjA mam vzpominky na tyto traté. Jed-
nak v ulici Dostojevského rad, kudy ved-
la z Malé stanice ona jednokolejna draha
na druhy bfeh Dunaje, bydlela pted dru-
hou svétovou vialkou ma matka s rodi¢i

isestrou a vypravéli mi o parnich vlacich
pod jejich okny. Ale také jsem se po této
trati koncem 6o. let parkrat vlakem pro-
jel. VZdy mne pfed vjezdem na Zelezny
pfihradovy Stary most uchvatil pohled
na fady Cervenych tramvaji stojicich

na dvote vozovny v Martanovicové uli-
ci. Nez vlak ptejel po mosté Dunaj, Sinul
se tésné kolem tramvajové remizy. Dnes
neni po vozovné pamatky, ustoupila roz-
vijejicimu se modernimu méstu stejné
jako nadrazi se svoji trati.

Smutny konec

Ajakvlastné dopadla Mala stanica ne-
boli nadrazi Bratislava-Nivy, odkud kdy-
sivyjizdély viechny vlaky na Komar-

no, néco malo na Galantu a Trnavu, ale
imezistatni do Rakouska a Madarska?
Zelezni¢ni provoz pfes nékolik tirovtio-
vych piejezdil ve mésté se stal brzdou
ostatni dopravy, a tak byly traté postup-
né preloZeny. Bylo to tu podobné jako
kdysi s vle¢kovymi provozy v prazskych
HoleSovicich a Bubnech. V roce 1962 pfi-
jel posledni vlak z Komarna, v roce 1972
skoncila osobni doprava ze zadunajskych
Rusovcll u madarskych hranic, o rok
pozdéji iz bratislavské filidlky a vyznam
stanice Nivy poklesl. Ziistal jen mistni
nakladni provoz, jelikoz z Niv byla obslu-
hovana vlecka vedouci po ulici Mlynské
nivy s odbo¢kami do riiznych podnikd.

Po zruseni pfelozky z nové bratislavské
Ustfedni nakladni stanice ke Starému
mostu v roce 1983 se zacala stanice Ni-
vy likvidovat. V roce 1984 byla zbourana
budova, o rok pozdéji vytrhana posled-
ni kolej az ke Starému mostu. Vychodné
od zruSené stanice bylo otevieno autobu-
sové nadrazi a jeji kolejiSté se promeénilo
v obytnou ¢tvrt. Dnes se tato Cast Brati-
slavy velice dynamicky rozviji.

Uplynulo jiZ 40 let, co byla z map vy-
mazana draha jizné od stanice Bratisla-
va filidlka, pfes nadrazi Bratislava-Nivy,
ulici Dostojevského rad az k Martanovi-
Cové ulici u Starého mostu. Bratislavské
plany do budoucna, co udélat se zbytkem
nepouzivané Zeleznice v centru mésta,
skoncily u ledu. Planovalo se obnovit je-
jivyznam hlavné trati pod povrchem ze-
mé, ¢im by stanice Bratislava-Nivy byla
obnovena pod zemi. Vzhledem k jeji ren-
tabilité a vysokym nakladim byl projekt
v soufasném pllmilionovém mésté po-
zastaven.

« Mald stanica zacdtkem 80. let 20. stoleti.
Cestujici uZ na ni ddvno nechodi, ale jeSté to tu
Zije ndkladnim provozem. | ten vodni jefdb jako
by doufal, Ze sem jeSté néjakd ta parni lokomo-
tiva prijede.
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a moderni Zeleznice, jini se naopak snai co nejvice zaZit pocit ,staré drahy”, =~
. tedy atmosféru, ktera byla Zeleznicim blizka po mnoho let a postupné se =
vlivem zmén riizného charakteru vytraci. JelikoZ si i ja rad obcas dopreji zaZitky
zapadajici do druhé jmenované skupiny, vydalijsme se s prateli do Moldavska -
abychomsi doprali néco, co se nejspise brzy stane minulosti. Ostatné, €ist jsme

jiz propasnout stihli. A tézko fict, jak dlouho se v Moldavsku kviili neutésené
ekonomickeé situaci udrZi Zeleznice jako takova...



CESTOPIS

i

Adam Vanting | Foto: autor, Shutterstock

lavni cil cesty byl natolik slavny vlak,

Ze oném vznikla i pisnicka - jme-
nuje se Trenuletul, zpiva ji moldavskd
folkova skupina Zdob si Zdub a Moldavsko
reprezentovala na soutézi Eurovision
Song Contest 2022. V tu chvili §lo o jediny
vlak, ktery byl i na normalnim rozchodu
tvofen neobvyklymi §irokorozchodnymi
vozy sovétského profilu, a rovnéz jediny,
na némz do zemi Evropské unie tyto vozy
pravidelné zajizdi ve svém téméf ptvod-
nim provedeni z vyroby. I dalsi cil cesty se
ale na$im Zelezni¢nim zvyklostem vymy-
k4 - z mésta Balti totiz jezdily nékolikrat
tydné regionalni vlaky do nedalekych
mést Ocnita a Rogojeni, tvofené dvéma
vozy typu ,plackartnyj“ a taZzené nam
dobfe znamym Cmeldkem, tedy lokomo-
tivou fady CME3 z CKD Praha. I tento re-
likt nam za svezeni stal, avSak cely vylet
se drzel v duchu zazitkd, které jako by
do 21. stoleti vlibec nepatfily.

UZ samotna cesta z Madarska do Ru-
munska totiz bylo pofadné retro - jeden
zno¢nich vlaki spojujicich Budapest
a BraSov byval je§té nedavno planované
sestaven ze starych madarskych vozi
2 60. az 8o. let, jak klasickych sedacko-
vych, tak spacich. Ty jsou doplnény re-
stauracnim vozem z let devadesatych, coz
umoziuje na tomto vlaku nabizet servis,
ktery v soucasné Evropé takfka nema
obdoby - cestujici z lizkovych voz maji
v cené plnohodnotnou snidani servirova-
nou v onom restaura¢nim voze. Ve vlaku
se tak da skvéle naveceret a popit a snida-
né v podobé Cerstvého hemenexu ¢i mi-
chanych vajec pak rano nestoji nic navic.

34

Odstupujici Ceskoslovenskd CME3 od vlaku z Rogojeni na nddraZi Balti-Slobozia

Jizdni doba tohoto vlaku je navic vaci
spanku velmi privétiva, z Budapesti
odjizdi pred Sestou hodinou vecerni
a v BraSové je az pred desatou hodinou
ranni druhého dne. N&s§ néasledujici
spoj z Bukuresti do Kisinéva ale odjizdél
opét az vecer, bylo tedy nutné nemalou
¢ast dne néc¢im vyplnit. Nase pocetna
skupinka se rozdélila, turisticka cast se
vydala na prizkum BraSova a nds par
dopravnich nadsenct stravilo odpole-
dne ve mésté Ploiesti leZicim pfibliZné
na pll cesty mezi BraSovem a Bukuresti.
Vyjma ojetych tramvaji z némecké Po-
stupimi, vyrobenych v 70. a 80. letech
v CKD Praha, je zde v provozu jedno ob-
rovské lakadlo vSech milovnikd autobu-
st Karosa - typ B931 z roku 1999, nejspise
uplné posledni pravidelné provozovany
autobus tohoto typu na celém svété.

Vesela noc ve viaku

V podvecer jsme se opét vSichni sesli v Bu-
kuresti na nadrazi Nord, navecereli se,
nebot bufetovy viiz ve vlaku Prietenia to-
to ne vzdy umoznuje, a vydali se na cestu
Casem. Spaci vozy vyrabéné od pocatku
60. do poc¢atku 9o. let ve vychodonémec-
ké vagonce Halle-Ammendorf totiZ odpo-
vidaji sovétskym zvyklostem a nabizeji
¢tyfmistnd kupé se dvéma lehatky nad
sebou na obou stranach. Uprostied se
nachazi stolek, a jak byva ve slovanskych
zemich zvykem, témér vSe bylo pfikryto
néjakou deckou ¢i kobercem. Ve vyssi tfi-
dé jsou nabizena pouze dveé liizka v kupé
a mezi timto a béZnymi vozy se nachazi
zminény viiz bufetovy, kde nam byly na-
bidnuty pouze alkoholické ¢i nealkoho-
lické napoje. Vybér nékolika druht piva

Uspésné zakoupené jizdenky na vlak Kisinév - Kyjev

jsme sice uvitali, av§ak potvrzeni, Ze se
zde jiZ skutecné nevari, trochu zamrzelo.
Cesta samotna probihala ve veselém
duchu, v bufetovém voze panovala ziba-
va dlouho do noci, a nejen v ramci nasi
skupinky - i pfes chladné pocasi se ces-
tovatell naslo nékolik a zejména po né-
kolika pivech byla druzba snadna i bez
dtikladnéjsich znalosti ciziho jazyka.
Pasova kontrola ve sméru z Rumunska
do Moldavska se odehradla nad ranem
a o jeji dislednosti dostate¢né hovori



Snidané v madarském restauracnim voze je v ce-
né priplatku za misto v IiZkovém voze.

V roce 2018 poridily moldavské Zeleznice 12 mo-
dernich dieselovych lokomotiv Fady TE33A. Elekt-
rifikované traté v Moldavsku nenajdeme.

fakt, Ze si na ni téméf nevzpominam.
Do Kisinéva vlak dorazil pfed devatou
hodinou ranni, avsak jesté pfedtim se
nam naskytlo mnoho vyhledt na pied-
meésti, ktera vyvolavala dojem, Ze jsme
snad v prostfedi néjaké postapokalyptic-
ké pocitacové hry.

Interiér zdnovniho liiZkového vozu Ukrajinskych
Zeleznic Gtulné nevypadd, ale je pohodiny.

Interiér vozu ,plackartnyj” z Rogojeni do Bdlti se
od vyroby prakticky nezménil.

Nadrazi ale bylo pfijemné, kavarna
velice levnd a s Cerstvym a vybornym
plnénym pecivem ve sladké i slané va-
rianté. Co vSak musim vyzdvihnout, je
ochota personalu - jelikoZ jsme kupovali
jizdenky a na mezinarodni vlak, byt
jsme jej chtéli pouzit pouze vnitrostatné,
museli jsme na mezinirodni pokladnu.
Pokladni ale byla velice vstficna, mnoha
nasim odlisnym pozadavkim bez jakého-
koliv znejisténi vyhovéla. A zjistila ndm
iinformace o dalsich spojich, z nichz
jedna znamenala pomérné zasadni zlom
vnaSem planu. Vlak spojujici pfes den
mésta Bilti a Ocnita byl zruSen a z@istal
pouze jeden par do mésta Rogojeni lezi-
ciho ,mimo civilizaci“ a s velice neSikov-
nym jizdnim fadem - vlak jel na noc tam
a ¢asné rano zpatky.

Nejosklivéjsi hlavni mésto?

My se ale chtéli drzet piivodniho planu
co nejvice, jizdenky na vlak do Balti jsme
tedy zakoupili a vyrazili na priizkum
Kisinéva. Toto vice nez ptilmilionové
hlavni mésto Moldavska byva ¢asto po-
vazovano za turisticky nejméné atrak-
tivni metropoli v Evropé, to nam ale
prilis nevadilo - centralni ¢ast mésta
jsme prosli, doprali si vyborny obéd a za-
meéftili se opét na dopravni zajimavost,
tedy ptisobeni mnoha typt trolejbusti
Ceské vyroby. Jak pfimo sem dodanych
trolejbusii Skoda 14Tt z konce 90. let, tak
novéjsich trolejbust Skoda 24Tr, jeZ byly

pivodné provozovany v lotySské Rize,
odkud byly pro nadbytecnost vyfazeny
a prodany do Kisinéva.

V podvecer nadesel Cas se opét sejit
nanadrazi a vyuzit rychliku Kisinév - Ky-
jev k cesté do mésta Balti. Jednak proto,
abychom poznali i vice neZ jen hlavni
mésto této zemé, ale i kvili zminénym
neobvyklym regionalnim vlak@m. Ostat-
né samotna cesta kyjevskym rychlikem
byla zajimava. I ukrajinské vlaky jsou,
vzhledem k rozloze zemé, z vétsi ¢asti
nocni, av§ak vozovy park je dnes velice
moderni, vét§ina vozi je totiZ budto re-
konstruovana, anebo zcela nova. BEhem
¢tyrhodinové cesty absolvované vyhradné
po moldavském tizemi jsem nemohl vy-
nechat alespon dva ¢aje a vyuziti ,,samo-
varu“ na teplou vecefi - v téchto no¢nich
vlacich totiz byva zvykem volné dostupna
vrouci voda z ,kotle*, Jako bézny cestujici
tak mohu kdykoliv ptijit a zalit si polévku,
nudle, libovolnou kasi ¢i kavu anebo ¢aj,
at uz ve voze u ,provodnika“ zakoupené,
anebo vlastni ze Siroké nabidky tamnich
supermarketd.

Do neznama

Béhem cesty se zrodila pomérné extréms-
ni mySlenka v hlavach tfinejvétsich
¢asné rano si objednat taxi, vyrazit

na venkov do Rogojeni a tim jedinym zde
provozovanym parem regionalnich spojiu
se vratit zpét do Balti za zbytkem party
ana snidani do hotelu. Protoze docela rad
spim, nebyl jsem piivodné pfiznivcem
této myslenky, ale mozné vycitky z toho,
Ze nic podobného uz nejspise nezaziji,

mé nakonec presvédcily nastavit si kratce
ptfed pllnoci budik na 3:15 a po opravdu
zoufalém spanku s dal§imi dvéma prateli
vyrazit do nezndma. Doslova.

Zjistit v Moldavsku informace miZe
byt pomérné slozité, zejména v oblasti
Zeleznice, ktera se nachazi na okraji
zajmu zdej$i spolecnosti. Védéli jsme
totiZ pouze to, Ze vlak jezdi, a kdyZ jsme
ve 3:45 nasedali do taxiku, mohli jsme se
jen a pouze modlit, aby na odlehlém na-
drazi daleko od civilizace skute¢né stal
av Case pravidelného odjezdu se vydal
na svou cestu z Rogojeni do Balti. Ridi¢
taxiku nés viibec nechéapal, zpocatku
si myslel, Ze jsme byli na néjaké zdejsi
diskotéce a vraceli se do vesnice k pfate-
lim. Ackoliv ani pfes barvitou konver-
zaci v mnoha riiznych jazycich nejspise
nepochopil, o co nam jde, pro zpestfeni
cesty nas pozadal o néjaky nas slagr,
ktery nasledné béhem jizdy rychlosti da-
leko ptfes 100 km/h po liduprazdné silni-
ci pustil velmi hlasité na cely automobil.
Vzhledem k charakteru cesty jsme zvolili
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pisnic¢ku Dlouhd noc od Heleny Vondrackové a s jistotou bych
si dovolil tvrdit, Ze okolnosti, béhem kterych pisnicku usly-
§im hrat, by mne je§té tyden pfed cestou opravdu nenapadly.
Prvni tspéch se dostavil poté, co nas fidi¢ odvezl na na-
drazi namisto do vesnice a tam stal vlak. Tézko fict, proc byl
v ramci celé traté Balti - Ribnita zvolen konec zrovna zde, nic-
méné vyhrano jsme jesté iplné neméli - ve 4:22 byl pradzdny,
zdalo se, Ze jediné Zivé bytosti Siroko daleko byli v tu chvili
toulavi psi. Chvili pfed pravidelnym odjezdem se ale z jed-
noho z vozil vypotacel strojvedouci pfipravovat lokomotivu
na odjezd a nedlouho po ném se objevil i personal doprovaze-
jicivozy. Ty byly dva typu ,,plackartnyj“ a s jistotou lze tvrdit,
Ze Moldavsko patfi k poslednim zemim v Evropé, kde se jesté
1ze témito vozy svézt. Interiér je opravdu velice spartansky,
L kupé“ jsou oteviend a podél chodbicky se nachazi jesté jedna
dvojice lehdtek nad sebou, kterou 1ze po sklopeni vyuzivat
jako posezeni proti sobé. O néjakém soukromi tak nem@ze
byt zaddna fe¢, nebot horni lehatka jsou zhruba ve vysi hlavy
prochézejicich a ti si tak navic je$té musi davat pozor, aby je
nékdo ze spani nekopnul nohou zpoza prikryvky.

-
A =
=
£ F5
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Jen mirné modernizované madarské sedackové vozy z prelomu 60. a 70.
let v Brasove

Na tomto vlaku ale byly vozy vedeny jako standardni, tedy
s misty k sezeni, a ke sklopeni lehitka tak v nasem ,, kupé“
nedoslo - ani ne tak proto, Ze bychom po par hodinach spanku
nebyli dostateéné unaveni, ale zejména proto, Ze byl vlak po-
mérné plny a sedélo se viude, kde to zrovna §lo. Do Balti dojel
véas, stihli jsme hotelovou snidani, a zatimco zbyvajici ¢lenové
nocni vypravy §li probdélou noc dospavat, ja se vydal do mésta
svézt se zdejsim jedinym trolejbusem typu Skoda 14Tr, nebot
isem byl dodan jeden ze zastupch tohoto veleispésného typu
trolejbusti z Ostrova nad Ohti vyrabéného v letech 1981-1998.

Cesta zpét do Prahy probihala témért identicky - ¢ast dne
jsme opét stravili v Kis§inévé, pfes noc se rychlikem Prietenia
pfepravili do Bukuresti, opét se rozdélili, ja si den vyplnil na-
v§tévou jedné z lokalnich trati v okoli Brasova, a veCer jsme se
opét sesli pfed rychlikem Corona, abychom v ptivodné vycho-
donémeckém lizZkovém voze z roku 1985 stravili posledni noc
na cestach. Posledni, nékolikahodinovy pfesun z Budapesti
do Prahy utekl jako voda a ja a nékolik dalSich pfatel jsme byli
opét o néco bohatsi presné tak, jak to mame nejradéji - tedy
0 zazitky v oboru, ktery je nam nejblizsi. A zaroven nékteré
znich zanedlouho skon¢i v propadlisti déjin.

« | moldavskd Zeleznice nabizi (iseky s plivabnou krajinou, kterou viak
pékné dokresluje.
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Na jizni Moravé bude mozné nadale
omezené porizovat jizdenky CD

Najizni Moravé bude mozZné i nada-

le vomezené mife vyuzivat jizdenky
Ceskych drah, dohodu s narodnim do-
pravcem schvalili radniJihomoravské-
ho kraje. PGvodné méla tato moznost
zcela zaniknout, ale nakonec se politi-
cirozhodlijinak. ,Bude mozné si nada-
le v tarifu Ceskych drah koupit jizden-
ku pro mezikrajské spojeni a také budou
moct cestujici pouzivat IN karty,” uved-
la mluv¢ikraje. Krajma s CD smlouvu,
ktera prenasiriziko trzeb na néj, tudiz
uz v minulych letech nebylo mozné kou-
pit sijizdenku CD pro spojeni uvnitf kra-
jevosobnich vlacich. V rychlicich bylo
abude mozné koupit si jizdenku Ces-
kych drah, protoZe je objednava stat.
Krajska jizdenka je pfi porovnanis tari-
fem CD vyhodngjsi. ,Dohoda s Ceskymi
drahamije dleZitym krokem pro zacho-
vani komfortu cestujicich,” fekl namés-
tek hejtmana Jifi Crha. CTK5.12.2024

Praha a Stfedocesi schvalili znéni
nejvétsi zelezni¢ni soutéze

S nékolika mésici zpozdéni schvalili

12. prosince prazsti zastupitelé vypsani
nejvétsi zakazky na Zeleznici. Ve spo-
lecné soutézi se Stredoceskym krajem
budou hledat dopravce pro paterni ze-
lezniéni linky Prazské integrované do-
pravy (PID). Parametry tendru mély byt
schvaleny jiz v zafi, pfipravy ale nabraly
zpozdénina strané Prahy. | kvdli tomu
jejiznynijisté, Ze se stavajici smlou-

va s Ceskymi drahami bude muset
prodluZovat. Kraj a Praha pfiznaly, ze
neniredlné vsechna vozidla dodat nyni
do prosince 2029. Soutéz bude na 30 let
od roku 2029, dopravci v nich maji na-
bidnout nejméné 60 velkokapacitnich
elektrickych jednotek s kapacitou nej-
méné 380 mist k sezeni. Pfedpokladana
hodnota zakazky je 142 miliard korun.
Vypsana ma byt v lednu. Nové jednotky
doplnia zaroven nahradi cast starsich
jednotek fady 471. Zdopravy 13.12.2024

ew 2o

Zeleznicar

CD Cargo kupuje od své matky dalsi Persingy,
poprvé je znama i jejich cena

Néakladni dopravce CD Cargo pokracuje v nakupech lokomotiv, které vyfazuji Ceské drahy. Za-
tim posledni transakci je nakup sedmi lokomotiv fady 163, které patfi pod kralovéhradecké
oblastni centrum Gdrzby. Posledni kontrakt je v registru smluv, na rozdil od jinych neni ano-
nymizovana. Poprvé je tak jasnéjsi, za jaké ceny se lokomotivy vyFazuji. Celkem zaplati 128,7
milionu s cenou 17 az19 milion( za kazdou. Cenu stanovil znalecky posudek. Jde konkrétné

o lokomotivy 163.069, 163.074, 163.081, 163.084, 163.085, 163087 a 163 090. S timto kon-
traktem plijde o dvacatou lokomotivu této fady, kterou od Ceskych drah €D koupilo. ,Loko-
motivy dostanou stfidavy systém, pfidame ETCS av budoucnu i dvojclenné fizeni. Postup-

ny nakup vychazi z postupné modernizace vozidlového parku matefské spolecnosti,” uved|
pfedseda predstavenstva CD Cargo Tomas Toth. Pievody lokomotiv, které uz Ceské drahy ne-
potfebuji diky poFizeni novych jednotek Ci silnéjsich hnacich vozidel Siemens Vectron, bézi
druhym rokem. V pfistim roce chce CD Cargo koupit dal3ich 10 lokomotiv 163 a 12 fady 162.

CD Cargo propusti 420 lidi. Vozime
méné uhliidreva, vysvétluje vedeni

CD Cargo propustiv pfistich mésicich
420 zaméstnancd. Nejvétsituzemsky
nakladni Zelezni¢ni dopravce to vysvét-
luje poklesem celého trhu, zejména pak
v prepravé uhlinebo dfeva. Propous-
téni se ma tykat vice profesiv provozu,
od strojvedoucich po posunovace. Fir-
ma Véri, Ze najdou uplatnéni ujinych
zaméstnavatel(, napriklad u matef-
skych Ceskych drah. O moznych pra-
covnich prilezitostech jednd i s Gra-

dy prace na regionalni trovni. O planu
na zestihlenijiz vedenifirmy informo-
valo odboréare, aktualné probihaji jed-
nani o konkrétnich pozicich a mistech,
které budou zruseny. ,Nakladni Zelez-
ni¢ni doprava celkové klesa a my na to
musime reagovat co nejdrive, abychom
v budoucnu necelili vétsim problémam.
Jsou to opatrent, jak udrzet firmu dlou-
hodobé silnou," fekl predseda predsta-
venstva Tomas Toth. zdopravy.cz17.12. 2024

Zdopravy 8.12. 2024

Plzensky kraj vybira dopravce pro
osobnivlaky Plzen — Domazlice
Plzensky kraj zahajil vybér dopravce
pro linku P3, ktera spojuje Plzer a Do-
mazlice. Vitéz tendru s odhadovanou
cenou 3,2 miliardy korun ziska smlouvu
na deset let. Provoz na trati dosud zajis-
tuji Ceské drahy. Z parametr( soutéze je
patrné, Ze podminkou nebude pofizeni
novych jednotek. Vitéz ma zajistit pro-
voz od prosince 2026, coz Cini porizeni
novych vozidel v této Ih{té nerealnym.
Mélo by se ale jednat o jednotky nizko-
podlazniaklimatizované. Aktualné

na linku nasazuji CD hlavné jednotky
844 RegioShark. Podobné jako u ostat-
nich kontrakt( na vefejnou dopravu
objednavanych Plzefiskym krajem ptijde
o brutto smlouvu, kdy trzby nesev pIné
mife kraj. Linka P3 je v Plzefském kraji
posledni, u které vybér dopravce ne-
prosel formou soutéze. Kraj uvadijako
predpokladanou hodnotu zakazky 3,2
miliardy KE bez DPH. Zzdopravy.cz 2.1.2025
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Clen Skupiny €D
Dobry den,

pfejeme viem nasim klientdm Gsp&sny rok 2025. Na naSem webu si jiZz od ledna miZete vybirat z desetitisict pobyt(,
na které pfispiva vas zaméstnavatel. Jsou zde zvefejnény VSECHNY aktualné nabizené pobyty od CK, se kterymi
spolupracujeme. Pokud se nemU(Zete rozhodnout — napiste ndm e-mail, posleme nabidku tFi pobytl, které budou
nejlépe vyhovovat vasim pozadavkim.

CD travel — vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

o

uzasny maly svét

NASE ATRAKCE:

 Funkcni simulatory
* RC Modely

e Autodrahy

e Virutalni realita

* Foto koutek

» Merkur dilna

» Détské herni koutky
« Dopliikové vystavy
¢ Model Prahy

* Bistro

... a mnohem vice v cené vstupenky.

A S Hu M SLEVA 15 7.
platné In Karty

Stroupeznického 23, Praha 5 - Smichov | www.kralovstvi-zeleznic.cz
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celorocné kromé pondélki

Jaké poklady ukryva berlinské technické muzeum?

Milovnici techniky a dopravy budou pfi navstévé Némeckého technického muzea (Deutsches Technikmuseum) v Berliné ve svém Zivlu.
Najdete jej v prostorech byvalého depa a nakladniho obvodu Anhaltského nadrazi. Rada plivodnich objekt( prosla rekonstrukci a doplnily
je nové moderni stavby. Centralni budovu nikdo nepfehlédne. V horni €asti nékolikapatrového objektu na nabrezi Landwehrkanal je nad
terasou zavésen letoun Dakota — symbol odporu Zapadoberlinan( proti ruské blokadé. Samotné muzeum ma témér dvé desitky oddéleni
vénovanych rdznym druhfim techniky. Nejvétsi plochu zabiraji expozice dopravnich prostifedkd. Samostatné expozice ma Zeleznice, lodni,
silni¢nii letecka doprava. Zelezni¢ni expozice je umisténa ve dvou byvalych remizach. Ty byly po valce a v dalich letech po3kozeny a citlivé
restaurovany pro muzejni Gcely. Na misté je tyricet skutecnych vozidel, ktera predstavuji vyvoj Zelezni¢ni dopravy od stfedovéku po sou-
¢asnost. PFi prohlidce historicky prvniho elektrického vliacku se mizeme vZit do pocitl navstévnikd primyslové vystavy v Berliné roku
1889. Zastoupena je tu také nejrychlejsi mezivalecna elektricka lokomotiva E 19 01 nebo p¥ima predchiidkyné modernich elektrickych stro-

jlfadaE 44. Muzeum stoji na Trebbiner Strasse.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Berlin Hbf

leeah,
do 30. bfezna 2025

100 let prvniho automobilu
brnénské zbrojovky

Technické muzeum v Brné otevrelo vystavu
snazvem Nase Zetky, ktera pfipomina stole-
ti od pfedstaveni prvniho automobilu Cesko-
slovenské zbrojovky Brno. Ctrnact exponat(,
pochazejicich zlet 1924-1936, predstavuje
klicovou kapitolu mezivaleéného automobi-
lismu. Unikatem mezi exponaty je zavodni
vlizZ 9 Kadrmas, zrekonstruovany na origi-
nalnim podvozku podle dobovych pramen(.
Navstévnici uvidii model Z 5 Express s dvou-
dobym ¢tyfvalcem dosahujicim rychlosti
120 km/h a chassis Z 4/18 v fezu. VVystavené
vozy ukazuji davtip tehdejSich konstruktér(.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brno-Kralovo Pole

23.ledna az 2. brezna 2025

Prijed'te si vlakem uzit
Viderisky ledovy sen

AZ do prvni bfeznové nedéle najdete pred
videnskou radnici bruslafsky raj. Wiener Eis-
traum, tedy Vidensky ledovy sen, patfik nej-
vétSim venkovnim kluzistim na svété. Zaba-
vu na bruslich si tu méZete uZit kazdy den.
Aoobcerstvenije také postarano. Areél je
otevreny kazdy den od 10 do 22 hodin. Pred
videriskou radnici se brusli dokonce ve dvou
patrech. Po 120 metr(i dlouhé rampé mUzete
dobruslit na terasu Sky Rink s péknym vy-
hledem. Po zapadu slunce umochuje zazitek
zbrusleniromantické nasvicenia rdizné své-
telné efekty. A brusle, ty vdm tu pUGjci.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Wien Hbf

15. ledna az 30. I;fezna 2025

Na zamek do Tfeboné
za Schwarzenbergy

Trebonsky zamek patfi mezi Slechticka sidla,
kam je mozné na prohlidku zavitat i v zimnim
obdobi. Prohlédnout si mlZete soukroma
schwarzenberska apartma vcetné salon(
aloZnice. Prostory v prvnim patfe levého
kfidla jsou vybavené inventafem z pfelomu
19. a 20. stoleti. Od poloviny lednaa v Gnoru
se prohlidky konaji ve stfedu, ¢tvrtek a patek
od11lal4h.zamekv Tfebonibylod druhé
poloviny 19. stoleti hlavnim zimnim sidlem
schwarzenberského panstva a o Vanocich se
sem sjizdéla za knizetem Adolfem Josefem

a knéznou Idou pocetna rodina.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Trebon lazné

Foto: Deutsches Technikmuseum, Eva Rezacova, TM Brno, archiv NPU, Christian Houdek, Christian Jobst



