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S generdlnim inspektorem
Drazniinspekce Janem Kucerou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma

Na mnohé sjezdovky v tuzemsku

se da pohodIné dojet viakem CD. Které
skiaredly jsou v dosahu nadrazi?

Provoz a technika

CD dokoncily rekonstrukci €asti prostor
Stfediska Gdrzby Praha Jih v Michli.

Lidé a pribéhy
Adama Vantinga Zeleznice vabila uz

od Gtlého mladi. zacal jako stevard JLV
a nyni dokoncuje kurz strojvedouciho.

Zahranici

Lokomotivy Nez cassé definitivné
skoncily u nizozemskych statnich drah.

Cestopis

Italie nabizi spoustu mist s kulturnimi
a pfirodnimi zajimavostmi. Patfi mezi né
i Cinque Terre v kraji Ligurie u Janova.

PODEKOVANI

Rada bych jménem predstavenstva Dopravniho
vzdélavaci institutu podékovala za finan¢ni dar pro
nasi détskou skupinu Sovicka, ktery jsme obdrzeli
od spole¢nosti Viyzkumny Ustav Zelezni¢ni. Finanéni
prostredky budou pouzity na dovybaveni détské
skupiny o didaktické pom(icky, které podporuji déti
v samostatnosti, kreativité a soustfedéni, a také

o pomicky pro pohybové aktivity. Skvélé spoluprace
sVUZ a jejich podpory si velmi vazime a pfejeme jim
hodné Gspéchiivroce 2024.

Radka Drapelova

TITULNI FOTO
Autor: Vit Cepicky

Navrat k prvorepublikové tradici — dcefina firma CD Bus
prevzala prvnidesitku novych autobus(.

HELLENIC
TRAIN

Hellenic Train

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Hellenic Train SA, dfive TrainOSE SA, je soukroma zelezni¢ni spolecnost
v Recku, ktera provozuje osobni a nakladnivlaky na tratich Hellenic Rail-
ways Organization (OSE). Zaméstnava vlakové Cety, operatory a spra-
vuje vétsinu sluzeb v celé fecké Zeleznicni siti, pronajima kolejova vozidla
ve vlastnictvi GAIOSE s vyjimkou jednotek ETR 470.

Dopravce byl do roku 2008 dcefinou spolecnosti OSE, poté se stal neza-
vislou statni spole¢nostiaz do své privatizace v roce 2017. TrainOSE zis-
kala v zafi 2017 italska narodni spolecnost Ferrovie dello Stato Italiane
za 45 miliond eur (1,2 miliardy K¢). V roce 2022 se prejmenovala na Helle-
nic Train. Prodej Zeleznice byl soucasti privatizacniho programu, jako
jedna z kli¢ovych podminek zachranného programu pro zadluzené Recko.

Hellenic Train provozuje tfi druhy dopravy — regionalni, expresnia IC.
Lokalni spoje jsou nejpomalejsi a nejlevnéjsi. Expresni jsou rychlejsi s men-
§im mnoZstvim zastavek a vlaky kategorie IC jsou nejrychlejsi a nejdraZzsi.

Samostatnou kategorii je pfiméstska Zeleznice Proastiakos of Patras.
Prvnivlaky vyjely v ramci olympijskych her v Aténach v roce 2004 mezi
mezinarodnim letistém v metropoli a jejim centrem. Nyni existuji tfi linky
obsluhujici tfi nejvétsi mésta zemé — Atény, Solun a Patras. Cestujicim
poskytuji spojeni do jejich predmésti a do jinych mésta obci. V roce 2016
prepravily tyto tfi systémy 10,1 milionu cestujicich.

Priméstskou dopravu zajistuji elektrické jednotky Siemens Desiro
tFidy 460, pouzivané na elektrifikovanych tsecich z pfedmésti Ano Lio-
sia do Athén, dale v Giseku Ano Liosia—Korinth—Kiato a Solufi-Larissa. Sta-
dlery GTW a MAN-2000 se vyuzivaji na neelektrifikovaném Gseku Pireus—
Athény—Ano Liosia.
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SLOVO UVODEM

Michal Krapinec

predseda predstavenstva
Ceskychdrah

VazZeni Ctendfi,

jsme na prahu nového roku 2024, ktery bude
pro Ceské drahy, nasi Zeleznici, ale také pro
nase zakazniky velmi dlleZity. Pokud jsme
v uplynulych letech obnovovali nase vlaky
tak fikajic evolu¢ni cestou, tedy postupné
apomalu, tak rok 2024 bude znamenat

na nasSich tratich malou revoluci. Od nasich
dodavateld pfevezmeme celkem 108 regio-
nalnich vlakl RegioPanter a RegioFox.

V pfipadé RegioPanterd plné vyéerpame

oba ramcové kontrakty na 5o dvouvozovych
a 6o tfivozovych jednotek. Kdyz to sectu, tak
se diky Ceskym draham prohani po nasich
Zeleznicich 180 modernich, klimatizovanych
a bezbariérovych vozi. Konecné se také do-
ckame dodavek motorovych jednotek Regio-
Fox, u kterych se protahlo schvaleni. O to vi-
ce novych ,,motoraki“ bychom méli letos
prevzit a uvést do pravidelného provozu.

Po nékolika letech nas ceka také novinka
v dalkové dopravé. Letos nasadime prvnich
osm jednotek Comfortjet. I kdyz budou za-
tim v do¢asném fazeni bez restaurantu a fi-
diciho vozu, bude to velka posila v dalkové
dopravé a urcité nam to pomuze zlepS$it kva-
litu fazeni a garanci sluzeb na vSech nasich
dalkovych linkach. Do dalkové dopravy za-
miri také dal$ich 22 lokomotiv Siemens Vec-
tron od leasingové spolecnosti RSL.

Nové vlaky jsou prileZitost pro posileni
nasi pozice na dopravnim trhu u nas
ina mezistatnich linkach. Pfedstavuji
v$ak také vyzvu pro nas vSechny. Nova
technika znamena ucit se nové véci a zvy-
Sovat kvalifikaci. Naucit se pracovat, udr-
Zovat a dobfe ovladat novou techniku. Co
stacilo k adrzbé osm set desitky, s tim si
u RegioFoxu nevystacime.

Proto neskryvam, Ze na nas vSechny bu-
dou v roce 2024 kladeny vys$si naroky. Jen
v takovém pripadé mtiZzeme zajistit dalsi
rlst Ceskych drah, zlepSovat jejich ekono-
mickou kondici, coz se ve findle projevi v na-
Sem lepsim pracovnim prostfedi, na vyplat-
ni pasce i vsocidlnich jistotach, které vam
miiZe firma poskytnout.

Slibuji, za sebe osobné i za celé predsta-
venstvo, Ze budeme v roce 2024 pokracovat
v posileni pozice Ceskych drah jako doprav-
ce prvni volby, ktery nabizi objednavate-
1am a cestujicim ty nejlepsi sluzby a svym
zaméstnancim ty nejlepsi pracovni pod-
minky v oboru. Ov§em bez vasi pomoci
a §pickového profesionalniho plnéni kol
se to neobejde.

Vazeni kolegové, pratelé Zeleznice a Ces-
kych drah, chci vam popfat vSechno nejlep-
§ivroce 2024. Pfedev§im zdravi, §tésti a spl-
néni vasich osobnich prani.



KALEIDOSKOP

Servis v lUZkovych a lehatkovych
vozech CD opét zajisti JLV

O cestujici v IGzkovych a lehatkovych vozech Ceskych drah se budou i po dal3i ¢tyFi roky sta-
rat stevardi a stevardky spolec¢nosti JLV, ktera ziskala kontrakt na zakladé otevieného zada-
vaciho Fizeni. JLV zajisti komplexni péci o zakazniky a sluzby v 1GZkovych a lehatkovych vo-
zech béhem jizdy, ve vratnych stanicich i v prazském depu. Kontrakt zahrnuje kompletni
pfipravu voz( pred nastupem zakaznikd, tedy Uklid, stlani a pfipravu servisu, jako jsou
napoje a hygienické balicky. Personal upravuje oddily na sezeni nebo leZeni, stara se

o Cistotu a nabizi obCerstveni. V rannich hodinach pak zajistuje buzeni cestujicich,
pripravu snidané a dal3i servis az po vystup cestujicich. StevardiJLV doprovazeji
.spaci”vozy po celou dobu cesty napfic¢ Evropou, s €imz jsou spojené naklady

na stravné nebo zajisténi odpocinku ve vratnych stanicich. Hodnota ¢tyfletého
kontraktu mezi CD aJLV je 488 milion( K&. CD provozuji 21 1Gzkovych a 9 lehatko-
vych voz{. Ty vypravuji na dvé nocni relace z Prahy do Curychu, a to pfes Linec
alnnsbruck a pfes Drazdany a Basilej, a dale na spoje z Prahy do Krakova a Varsavy,
zPrahy do Popradu, KoSica Humenného a z Prahy do Bratislavy a Budapesti. Sluzby
jsouznamé pod obchodni znackou CD Night.

Ceské drahy spustily sviij Fanshop

Ceské drahy spustily prvni prosincovy den prodej darkovych pfedmét( s firemnim logem
prostfednictvim internetu. Fanousci mohou v novém Fanshopu vybirat z vice nez Sesti sto-
vek poloZek. Naleznou tu Siroky sortiment obleceni od détskych bodycek, tricek az po mi-
kiny, jak pro déti, tak dospélé. vV nabidce jsou také dopliiky, jako de3tniky nebo kravatové
spony. Malé Zelezni¢ni fanousky potési omalovanky, puzzle, pexeso, sada vypravciho

i s Cepicia predevsim celd Fada lokomotiv, vlakt a vlackl z nejriiznéjsich materiald.

Na své si prijdou i ti, ktefi potFebuji kancelarské potieby nebo kalendare a diare

narok 2024. Na Fanshopu je i mnoho publikaci a knih popisujicich historii i soucas-

nost Zeleznice a nechybi ani audioknihy s pohadkami o masinkach. Na cesty zase
poslouZiotvirak, termohrnek nebo placatka. Z drobné elektroniky pak jsou tu

outdoorova powerbanka, bezdratova sluchatka nebo 3D flash disky, napfiklad T

v podobé legendarnich lokomotiv Sergej, Bardotka, Vectron nebo jednotek

RegioShark ¢i CityElefant. Nabidka Fanshopu se bude dale rozsifovat o dalSi poloz- ﬁ T
ky. Do budoucna by tu lidé mohli poFidit vyFazené predméty z viaki. e s

V Moravskoslezském kraji
vyjely dalsi RegioPantery

Dodéavka pétice RegioPanter( pro Moravskoslezsky kraj '
je kompletni. Prvni dvouvozova jednotka Fady 650.2 do- == b
razila na zacatku roku 2023, dal3i ¢tyFi pak v prosinci. i
Nasazeny do provozu byly s novym JR 2024. Tyto
CtyFi dvouvozové jednotky zvysi komfort cestovani
nalince S3 mezi Bohuminem, Ostravou a Hrani-
cemina Moravé. Zaénou se objevovat také
nalince S9 mezi Ostravou-Svinovem a Ceskym
Tésinem. Dalsi posilou v ramci modernizace
dopravy v tomto kraji jsou od lofiského léta
také tfivozové RegioPantery nové generace,
které jezdi na osobnich spojich mezi Opavou

a Ostravou-Svinovem. Letos ma Skoda Group
dodat dal3i ¢tyFi RegioPantery. V tomto pfipadé
pljde o soupravy, které budou dle poZadavku kraje
dovybaveny bateriovymi ¢lanky. Zaroven bézi sou-
téZ na dalSich 15 bateriovych jednotek, s jejichZ zave-
denim se pocita od prosince 2025.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Olomoucky kraj, Spréva Zeleznic



Ceské drahy pofidily u spolecnosti Alpha Trains devét motorovych voz{ typu RegioShuttle RS1
pro provoz v Libereckém kraji. Zvysit poCet motorovych voz( a kapacitu vlak( se dopravce zava-
zal pfi prodlouzeni provozu na Jizerskohorské Zeleznici a na tratich Frydlantského vybézku.

U Ceskych drah maji vozy obchodni nazev RegioSpider a v Némecku
jsou znamé pod oznacenim RegioShuttle RS1. Ceské drahy podpisem
smlouvy s Alpha Trains ziskaly devét voz( vyrobenych v roce 2000
a modernizovanych vroce 2014, které jsou dosud v provozu u né-
meckého dopravce NEB v oblasti Berlina a Braniborska. Pfed uve-
denim do provozu v Libereckém kraji budou vSechny motorové
vozy upraveny pro provoz v CR a budou na nich provedeny

i dalsi tpravy podle poZadavku kraje. Plijde o zménu vnéjsiho
laku, doplnéni palubni wi-fi, informacniho systému, revitali-

zace interiéru v€etné precalounéni sedacek a doplnéniauto-
matu na jizdenky. Jejich nasazeni se pfedpoklada nejpozdéji

od konce roku 2026. Hodnota smlouvy je 9 milion( eur.

Desira pro Ustecky kraj jsou jiZ v zeleném

V pribéhu roku 2023 nakoupily Ceské drahy 3est jednotek Sie-
mens Desiro Classic pro provoz na lince U8 z D&Cina pres Jedlo-
vou do Rumburku. Diky tomu se podafFi sjednotit typ nasazo-
vanych vozidel se sousednilinkou U28 taktéz z Décina
do Rumburku, avSak pfes Bad Schandau a Sebnitz, kde jiz
Desira diky spolupraci s DB Regio jezdi. Devatenact let
staré jednotky dfive jezdily u némeckého dopravce He-
ssische Landesbahn, po pfijezdu do Ceské republiky
podstupuji nejen slozitou legislativni transformaci,
ale zaroven i prizplsobeni standarddim Usteckého
kraje. Zkraje prosince tak zacaly dostavat typicky
zeleny krajsky kabat a v nejblizsi budoucnosti
rovnéz projdou velkou modernizaciinteriéru. Di-
ky tomu ke klimatizaci nebo vakuovym toaletam
pribudou také napriklad stolky s elektrickymi za-
suvkami s USB konektory, palubni wi-fi sit pro pfipo-
jenik bezdratovému internetu nebo moderniinfor-
macni systém.

Mikulas potésil déti

Na zacatku prosince se napfic republikou uskutec-
nily oblibené mikulasské jizdy, v jejichz cele stanuly

rozlicné stroje z flotily CD. Z prazskych Vr3ovic pre-
miéroveé do Libcic nad Vitavou a tradi¢né do Tynce nad

Sazavou vyrazil Ctyfkolak s historickou soupravou, stej-
ny vikend mu navic sekundoval Certohracek, tedy docas-
né zvICily Cyklohracek. Vyzvou pro Velkého Bejcka byly jiz-

dy s nadilkou z Chocné do Litomysle a po Letohradsku, ko-
lem Olomouce uhanéla Rosnicka, mezi Brnem a Oslavany se
¢inil Skalicak. zkratka nepfisli mali cestujici ani na Valassku, kde
vyrazil na trat Velky Bej¢ek, nebo kolem Plzné a Kfivoklatu. Jeli-
koz se vsichni z jizd vratili v plném poctu, zda se, Ze nam roste
dalSigenerace hodnych déti...

Ceské drahy maji kolektivni smlouvu na rok 2024

Nejvétsi Cesky zeleznicni dopravce zacatkem prosince uzavrel jednani s odborovymi centralami o Podnikové kolektivni smlouvé na rok 2024.
Podpis dohody znamena zajisténi rdstu mezd a zachovani socialnich jistot v hospodarsky slozitém obdobi, které ma vliv na firmu i jeji za-
méstnance. Podle pfedsedy pFedstavenstva a generalniho Feditele Ceskych drah Michala Krapince je dohoda ddlezitym kompromisem

mezi potfebou sniZeni nakladl a zajisténim kvalitnich pracovnich podminek. Nova Podnikové kolektivni smlouva platiod 1. ledna 2024

do 31. prosince 2024. Podepsana dohoda garantuje zaméstnanctim mimofadnou odménu ve vysi 12 000 K¢, coz znamena kazdy mésic
1000 korun ke mzdé, a zaroven a zvyseni tarifnich mezd 0 2,3% od 1. ledna 2024. Zachovana zlstavaji vsechna dalsi ustanoveni a benefity
pro zaméstnance, jako je napriklad délka pracovni doby, dovolend, riizné formy pfispévk( véetné penzijniho pFipojisténi a dalsi benefity.




Kraj ocenil zachrance z hoficiho vliaku po stfetu v Olomouci

- Loni v Fijnu se na prejezdu v olomoucké ¢tvrti Bélidla srazil kamion s osobnim viakem. Ten
po narazu castecné vykolejil a za¢al hofet. O zachranu cestujicich z hoficiho vlaku se zaslouZili
dva muzi, jednim z nich byl i viakvedouci Ceskych drah Roman Jufena. Za obé&tavou pomoc
ho ocenil hejtman Josef Suchanek a krajsky Feditel hasic(i Karel Kolafik. Ve vlaku v té chvili
cestovalo kolem tFiceti lidi. Diky otevFeni poskozenych dvefi uvnitfizvenci se véas poda-
Filo dostat vSechny lidi z vlaku ven. Okolnosti nehody se stale vy3etfuji. ,Dojizdéli jsme
do Olomouce a pred prejezdem najednou rana. Lidé popadali, nastal zmatek, cestujici
utikali zepFedu dozadu a volali, Ze hofi. Dostal jsem se dopredu, prichodové dvere
do hoFiciho vagonu byly zam¢ené. Vsude byl kouF, dym a panika,” popsal vlakvedouci.
Po narazu se sam zranil, pfesto se mu podarilo poskozené dvefe v&as otevfit. Pomoc
obou muz{ ocenili hasici, od kterych dostali medaili za mimoradné zasluzny ¢in.

Secesniinteriéry Fantovy budovy opét zafi novotou

Na prazském hlavnim nadraZi se zacatkem prosince otevrely zrekonstruované prostory historické Fantovy
budovy. Rekonstrukce zac¢ala na podzim 2021. Letos se v budové zacnou pro zajemce konat pravidelné
komentované prohlidky. Otevre se také kavarna. Velké saly budou slouzit pro kulturni udalosti. Secesni
Fantova budova vznikla v letech 1901 az 1909. Do roku 1977 slouzila jako hlavni odbavovaci prostor hlav-
niho nadrazi. Nazev nese po architektovi Josefu Fantovi, ktery byl autorem jejiho navrhu. Prace vinterié-
rech navazaly na rekonstrukci fasady, ktera se uskutecnila v letech

2019 az 2022. Stavbafi se zaméFili na interiéry v severni casti < . .-
pamatkové chranéného objektu, které zahrnuji zejména nékolik
kulturnich sali. Opraven byl Fantdv sal, Sloupovy sal, chodby, :
kavarny a VIP salonek podle plivodniho ndvrhu Fanty. Stav- 7 g
baFi propojili historické saly se severnim podchodem eskala- -

torem. Obnoveny byly i malby a reliéfni vyzdoby. fﬂjﬂ
i (o

Masarykovo nadrazi
Ceka kompletni proména

Sprava zeleznic vybrala zhotovitele rekon-
strukce Masarykova nadrazi, kterymibu-
dou spolecnosti STRABAG Rail a STRA-

BAG. Celkova hodnota praci dosahuje

3,39 mld. korun. Historicka stanice

z poloviny 19. stoleti si zachova pavod-
niraz, soucasné poskytne cestujicim
veskeré potfebné zazemi. NadraZzi pre-
stane tvofit bariéru pro okolni Gzemi, a to
diky platformé nad celym kolejiStém. Tento
vyznamny architektonicky prvek umozni ne-
jen propojeni Florence s Hybernskou ulici a Ma-
sarykova s hlavnim nadrazim, ale nabidne i novy
vestibul pro Cekajici cestujici. Z néj se dostanou es-
kalatory, schodisti a vytahy rovnou na jednotliva
nastupisté. Cast platformy se osadi zeleni a vznikne
klidova zéna pfimo v centru metropole. Modernizace nadrazi pfinese
zvysenijeho kapacity, vlaky budou zastavovat u deviti namisto dosavad-
nich sedmi koleji. V3ech Sest nastupist bude mit bezbariérovy pfistup.
Obnoveno bude i kolejisté. Hotovo ma byt v prvni poloviné roku 2027.

Polovina olomouckych
Panter(l je uzdoma

V olomouckém depu je jiz polovina z planované tficetikusové flotily
modernich elektrickych jednotek RegioPanter. Tfi vlaky z pfedchozi

série pred Vanoci doplnila jedenacta a dvanacta jednotka v nejnovéjsim provedeni, konkrétné viaky 640.208
a640.217. OkamzZité zamiFily do provozu. Zbyvajicich 15 vlakd vyrobce doda do jara 2024 a nahradi zbyvajici kla-
sické soupravy s lokomotivou nebo staré jednotky fady 460 zvané Tornado. V soucasnosti najezdi jednotky

na Gzemi kraje kazdy den v préiméru pfes 7 300 kilometrd. Obsluhuji linky Sumperk — Uni¢ov — Olomouc — Pferov
—Nezamyslice — VySkov na Moravé a Kouty nad Desnou — Zabfeh na Moravé — Olomouc — Prostéjov — Nezamysli-
ce. Nejpozdéji od jara 2024 zamifi RegioPantery i na tfeti krajskou linku Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé —
Vsetin a denni béh po krajskych tratich se zvysiv priiméru na vice nez 11 300 kilometr( a kapacita jednotek bude
vice nez 7 000 mist k sezeni. S novym jizdnim Fadem vzrostl pocet RegioPanter(l nasazenychina linku z Hranic
na Moravé do Ostravy a koncem roku 2024 obslouZi stejny typ vlakd spoje z Pferova do Otrokovic a Bieclavi.
RegioPantery nabizeji cestujicim komfortni bezbariérové cestovaniv klimatizovanych prostorech s wi-fi.



O pracovni setkani se zaméstnanci Drazni inspekce patrné nikdo

z provozu prilis nestoji - déje se tak totiz u mimoradnych udalosti Ci

v jejich diisledku. Pro bezpecnost na draze je vsak jejich prace
nezbytna, na zakladé zjisténych pricin a okolnosti se snazi pfijit

s takovymi doporucenimi, aby se podafrilo systémové problémy
eliminovat. ,,Abychom se ale z chyb mohli poucit, musime se dozvédét,
co se stalo," upozoriuje generalni inspektor Jan Kucera.

Vit Cepicky | Foto: autor

PFi poslednim rozhovoru pro Zelezniéa-
fe v roce 2016 jste byl ¢erstvé jmenova-
nym generalnim inspektorem. Jak se
vase prace od té doby zménila?

Hned nasledujici rok se zménila plisob-
nost Drazni inspekci tim, Ze pfestala
vykonavat statni dozor ve vécech drah,
jinymi slovy oznamenou i namatko-
vou kontrolni ¢innost. Tu nové provadi
pouze Drazni ifad a ndm zistalo v pli-

yoxs

ku mimofadnych udalosti na draze.

Jak vypada standardni $etfeni
mimofadné udalosti?

Samotny vyjezd na misto vzniku mi-
motadné udalosti se viibec neda typizo-
vat. Zalezi na druhu mimotaddné uda-
losti, jak k ni doslo a jak se o ni dovi-
me. Tady si dovolim lehkou kritiku - ne
vzdy se o mimotadné udalosti dozvime
véas. Kolikrat maji uz i média informa-

vurg

Netrestame, jen chceme prijit
na to, co se skutecné stalo

ce a fotografie zudalosti a my o ni jesté
nevime. Pak se nds vyjezd a s tim spo-
jené zahajeni obnovovani provozu sa-
mozfejmé zdrzuje. Po naSem navratu

z mista mimofadné udalosti pak nasle-
duje fada administrativnich tikont, a to
jak typizovanych, jako je psani dozada-
ni, pozvanek k podani vysvétleni, pro-
jednanindvrhu zavére¢né zpravy, tak
inetypizovanych - podle druhu, zavaz-
nosti, systémovych dopadti a zjisténi
Drazni inspekce u¢inénych v prabéhu
vlastniho Setfeni mimoradné udalosti.

Kolik udalosti za rok tak pro

pfedstavu Fesite?

Jezdime ro¢né k 30 azZ 50 pfipadim z péti
pracovist, ktera pokryvaji republiku. Sna-
Zime se jet tak, abychom na misté byli

co nejdfive, samoziejmé nékdy se jizd-

ni doba protahne, nemame vozidla s pra-
vem prednostni jizdy, tedy modré maja-
ky. Na misté postupujeme, a je to i formu-
le vzakoné, tak, abychom co nejrychleji
umoznili zprovoznéni drahy. Zdokumen-
tujeme misto, polohu a stav draznich vo-



zidel a infrastruktury, spolupracujeme s provozovate-
li, se slozkami IZS, zejména s hasi¢skou zachrannou
sluzbou a ptipadné i s policii. V prvé fadé samoziej-
meé patrame po pric¢iné a vSech okolnostech, nasled-
né se snazime prijit s bezpec¢nostnim doporucenim
tak, aby se dany typ mimofadné udalosti neopako-
val, nebo alesponi bylo sniZeno riziko jejiho vzniku.
Mimochodem - kolikrat se ani nedozvime, zda

je za vznik mimoradné udalosti potrestan néja-

ky konkrétni zaméstnanec; Drazni inspekce ni-
komu tresty neudéluje, neni to nase role. Pro-

to mé mrzi, Ze ndm nékdy zameéstnanci odmi-

taji podat vysvétleni ze strachu, Ze jim pak tfe-

ba dame pokutu. To opravdu nedélame.

MiizZete to ilustrovat na néjakém konkrétnim pfipadu?
Velmi mé to trapi tfeba ve vztahu k mimofadné uda-
losti u Chodové Plané, myslim tim ono vykolejeni na-
kladniho vlaku 28. Cervence 2019. Spousta lidi, zejmé-
na strojvedoucich, fikala, Ze tam vlaky jezdily rychleji
béZné. Ale vZdycky to néjak dopadlo - aZ onen naklad-
ni vlak vykolejil. Davali jsme tedy vyzvu strojvedou-
cim, at se nam ozvou s konkrétnimi prikla-

dy a sdéli ndm, kdy jeli danym mistem

rychleji, pro¢ nereagovali na rych-
lostnik, jak situaci vnimali... Ne-
ozval se nikdo, takZe jsme ne-
mohli ono nestastné znaceni
snizeni rychlosti plné zohled-

nit vzavérecné zpravé. A po-

tom k soudu pfislo tusim 11
strojvedoucich, ktefiv tom-

to smyslu vypovidali. Pokud
chceme, aby byla Zeleznice
bezpecna, abychom se doka-

zali poucit z chyb, tak se mu-

sime dozvédét, co se pfesné sta-

lo - a pfes koho jiného nez Draz-

ni inspekci, kterd je nezavisla...
Kdy?z si pfeCtete zavérec¢nou zpra-
vu z Chodové Plané, tak se tam kul-
tufe bezpelnosti vénujeme. Clo-
vék, ktery pfizna chybu, jez nevedla k mimorad-

né udélosti, by nemél byt potrestan, naopak bychom
se méli zamyslet, co je v systému $patné, a snazit se
tomu pro piisté predejit. BohuZel realita je spi$ ta-
kova, Ze jednotlivi provozovatelé v ramci vlastni-

ho Setfeni zpravidla spiSe hledaji konkrétni vini-

ky a systémové problémy ptili§ do hloubky nefesi.

Cili ziskat relevantni informace obé&as byva slozZité...
Porad slySime, Ze strojvedouci jsou pfetiZeni a una-
veni, a z toho plyne jejich chybovost. JenZze my jsme
vramcizadné mimotradné udalosti na tuto skutec-
nost nenarazili. Nikdo nevypovédél, Ze byl unave-
ny nebo nesoustfedény. Mame pfipady, kdy stroj-
vedouci mine navéstidlo s navésti Vystraha a poté
indasledujici navéstidlo s navésti Stij, pricemz od-
povidajicim zplisobem nereaguje. Tak co se stalo? To
prece neninormalni, nejde o mikrospanek ¢i o vte-
finu ¢i dvé dlouhou nepozornost. To jsou desitky
sekund, kdy ¢lovék viibec nereaguje na to, co vidi,
nebo by vidét mél. A my chceme védét proc. Proto-
Ze to - oficialné - nevime. Byt samoziejmé mizeme

Jezdime
rocné k 30az 50
pfipadlim z péti pracovist,
ktera pokryvaji republiku.
Snazime se jet tak, abychom
na misté byli co nejdfive, samozrejmé
nékdy se jizdni doba protahne,
nemame vozidla s pravem
prednostni jizdy, tedy modré
majaky. Na misté postupujeme,
tak, abychom co nejrychleji
umoznili zprovoznéni

leccos predpokladat, ale z pfedpokladl ¢i neformal-
nich rozhovord oficialni pfi¢iny urcit nemazeme.

K tomu bych mimochodem rad dodal - bavime se sice
nyni o strojvedoucich, ale chyby samoztejmeé délaji
iostatni. JenZe zatimco napfiklad pfi stavéni vlakové
cesty vas technické zafizeni mnohdy ani nenecha chy- 3

-
bu udélat, strojvedouci maji tu nevyhodu, Ze v lep$im
pripadé to technické zatizeni reaguje na jejich chy-
bu dodatecné. Proto opakované doporucujeme a velmi
kvitujeme zavddéni systému ETCS, ktery by mél rea- -
govat natolik véas, aby k mimofadné udalosti nedoslo. ﬂ

Jak se v Ease vyviji mnozstvi mimoradnych udalosti,
ke kterym jezdite?
Rad vam odpovim, ale neni to iplné méritkem.
Chtéli bychom jezdit k vétsimu mnoZstvi mimotad-
nych udalosti, ovSem nemame na to lidi. V posled-
nich letech odchazi hodné nasich zkusenych kolegu
do dlichodu a k ostatnim zameéstnavatelim z divo-
du lep$ich platovych podminek a klidnéjsi pracov-
ninaplné. Samoziejmé existuji interni pravidla, dle
kterych se rozhodujeme, ke které mimoradné uda-
losti budeme vyjizdét, ale zejména letos jsme
ke spousté z nich vyrazit nemohli, pfi-
tom by byly z hlediska systémové bez-
pecnosti k Setfeni velmi vhodné.

Velkou éast nehodovosti na dra-
ze maji na svédomi prejezdy. Je
osvéta stran spravného cho-
vani Fidiéa kolem koleji odpo-
vidajici?
Je nedostate¢na. Ostatné kon-
statovali jsme toivjedné ze
zprav. Napiiklad jsme zjis-
tili, Ze v ramci pfezkusovani
profesiondlnich fidi¢h mnoh-
dy viibec nezazni, jak se ozna-
Cuji prejezdy pro pripad nehody ¢i
uvaznuti, to je ono P s ¢islem piejez-
du na vystraznych kfizich nebo skii-
nich vystrazniki, které je potfeba ihned
nahlasit nalinku 112. Ani v autoskolach se cas-
to Zelezni¢nim prejezdim nevénuji dostatecné.

Piedpokladam, Ze problémem je i to, Ze se Fidici
mnohdy na pfejezdu ani nerozhlédnou...

To mate pravdu. Pfesto se drtiva vét§ina nehod sta-
ne na pfejezdech s plné funkénim zabezpecova-
cim zatizenim. Blika-li Cervené svétlo, nesmim
jet, pfipadné vstoupit, tecka. To ale nezname-

na, Ze neblika-li zddné svétlo, mohu slepé jet. Sta-
le plati vystrazny kiiz, ¢ili se musim presvédcit,

Ze v dohledu ani doslechu neni drazni vozidlo.

A kdyZ to vezmu z druhé strany: je stietnuti

na prejezdu vZdy vinou fidice?

K tomu mé napada nehoda na pfejezdu ve Z1liné v 1été
2022. Trat je tam vedena soubézné se silnici I. t¥idy,
ze které se pfes prejezd odbocuje a pfejezd je vlastné
jeSté v kfiZovatce. Pfejezd se kdysi schvalil s tim, Ze
pokud bude ve vystraze, svételné signaliza¢ni zatize-
ni - silni¢ni semafor - nedovoli autim na prejezd od-
bocit. Jenze v dobé nehody byl semafor v poruse a bli-




kala na ném prerusovand zluta. A na piejezdu se
stfetl automobil s vlakem. Samozfejmé, fidic vjel
pod vlak v dobé, kdy blikala cervend svétla na vy-
strazniku, ale to je pfesné ten piipad, kdy to ne-
miZeme odbyt s tim, Ze tam nemél jet, protoZe vy-
straznik byl umistény tak nestastné, Ze ho ridic
ani nemusel zaznamenat. To je systémove §patné.

Jezdite sam do terénu?
S ohledem na svou vytiZenost opravdu jen zfidka.

Predpokladam, Ze v praxi uz jste vidél leccos.
Co vam utkvélo v paméti?

Kdyz jsme jeSté provadéli statni dozor ve vé-
cech drah, jel jsem jednou na stanovisti stroj-
vedouciho a ve Vamberku vylezl maly kluk

z propustku pod trati pfimo pred nasi projiz-
déjici 810. Maminka sedéla opodal na lavic-

ce a vibec nevédéla, Ze ma syna v kolejisti.
Vzpominam si také, jak jsem jednou vyjiz-

dél v ramci celostatni pohotovosti do Pozdati-
na, kde dédecek vezl automobilem vnoucata

na vylet. Byly tam tfi mrtvé déti a jeden dospé-
1y. Clovék to asem néjak stravi, ale nejvice emo-
tivni bylo, kdyZ tam dorazila dcera toho dédy

a matka déti. To pro mé bylo je§té mnohem hor-
§ineZ setkani s témi, jimz se pomoci jiz neda...

Jak se s tim da vyrovnat?

To se zeptejte hasi¢li a zichranafi, na kte-
rych to na misté mimoradné uddlosti pre-
vazné lezi... Musime se s tim prosté umét né-
jak srovnat. KdyZ na misto pfijedeme, zranéni
uz tam vét§inou nejsou a nas ve vysledku zaji-
ma systém s ohledem na zajisténi bezpec¢nos-
tia jeho pfipadné nedodrzZeni ¢i selhani.

Je vase prace nevdééna?
Jsme uZz zvykli, Ze nds nakonec nikdo nema rad
(smich)...

Bojite se jezdit vlakem? Vzhledem k tomu,

Ze se ve své praxi setkavate prakticky jen

s problémy na Zeleznici?

Ne. Ajezdim jim rdd. Kam nejede vlak, tam na vy-
let nejedu (smich). Nevidim dtivod, pro¢ bych se
mél bat. Navic mi déla radost, Ze je na draze po-
Tad jesté spousta lidi, ktefi svou praci délaji srd-
cem a délaji vic, nez by museli. A to je dobfe. O

Jan Kucera

Po studiu odborné matematiky na brnénské
Masarykové univerzité odesel vlednu 2003
pracovat na Drazniinspekci. Nejprve zastaval
funkci tiskového mluvciho, v roce 2004 se stal
feditelem Kancelare Drazniinspekce. V roce
2006 byl jmenovan naméstkem generalniho
inspektora a o deset let pozdé€ji se stal general-
nim inspektorem, jimz je dodnes.
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Na jihu Cech vyjede
dalSich pét Panterti

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

I<raj je nasadi na trat mezi Ceskymi
Budéjovicemi a pohranicni stanici
Horni Dvofisté a mezi Lipnem nad Vlta-
vou a Rybnikem. Smlouva mezi Jihoces-
kym krajem a €D byla podepsana 29. lis-
topadu. Nahradi ptivodni desetilety
kontrakt, diky némuz narodni dopravce
provozuje v regionu elektrickou trakci
od prosince 2019.

Za Jihocesky kraj dokument pode-
psal hejtman Martin Kuba. ,,Diky této
smlouvé sem dostaneme dalSich pét no-
vych modernich souprav, takze uz bu-
deme mit vSechny traté elektrifikované
systémem 25 KV pod modernimi vlaky.
Kdybychom vlaky nekoupili my, pofidi-
ly by je jiné kraje, které o né usilovaly.
To, Ze se nam je podatilo vyjednat do jiz-
nich Cech, povaZuji za velky tspéch.“

Pro obdobi platnosti jizdniho fadu
2023/2024 kraj predpoklada, ze na za-
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kladé smlouvy zaplati pfes 580 milio-

nt korun za vice nez 2,9 milionu naje-
tych vlakokilometrd. ,,.Dohoda, kterou
jsme udélali, je velmi dobra. Budeme
muset lehce navysit ¢astku, kterou plati-
me za dopravni obsluznost, ale promita
se do ni také inflace a zvySena cena ener-
gie. Vramci toho je navyseni opravdu
minimalni,“ dodal Kuba s tim, Ze celko-
vé kraj ro¢né zaplati za dopravni obsluz-

STRATEGIE

nost vice nez 1,9 miliardy korun. V této
sumé je zapoc¢itana kompletni zeleznic-
niiautobusova doprava.

Vyssi komfort a bezpeénost
RegioPantery jsou nizkopodlazni, ma-

ji klimatizacii moderni audiovizual-
niinformacni systém. Samoziejmosti je
wi-fi, USB porty ¢i sklopné a rozkladaci
stolky. Nové jednotky umozni pfimé ve-
deni vlakl v iseku Jindfichtv Hradec /
Tabor - Ceské Budéjovice - Lipno nad Vl1-
tavou, ¢imz se zvysi komfort cestujicich,
rychlost a bezpecnost. Jednotky budou
vybavené z vyroby zabezpecovacim sys-
témem ETCS, ktery by bylo jinak nutné
dodat do stavajicich starsich vozidel. Ne-
zanedbatelnad je rovnéz finanéni tspo-
ra elektrické energie i nakladl na opra-
vy aadrzbu.

,Uzavirame smlouvu s Ceskymi dra-
hami, které budou tyto jednotky naku-
povat. Tim zajistime pro cestujici sku-
tecné to nejlepsi, co je vsoucasné dobé
vlibec mozné,“ uvedl pfi podpisu kon-
traktu nameéstek hejtmana Jihoceského
kraje pro dopravu Antonin Krak. Pét no-
vych vlaki se podle néj v provozu obje-
viv pribéhu roku a celkové tak bude no-
vych RegioPanteri jezdit v JihoCeském
kraji uz devatenact.

Smlouva je uzaviena na obdobi od za-
¢atku platnosti jizdniho faddu 2023/2024
do konce platnosti jizdniho fadu
2032/2033, tedy celkem na dobu dese-
ti obdobi platnosti jizdniho fadu. Ob-
jednany dopravni vykon pfedstavuje
predpokladany rozsah 3,05 mil. vlako-
kilometrl ro¢né, pfiCemz rozsah mize
byt navySen o 20 % nebo naopak snizen
010%. ProJR 2023/2024 je objednan roz-
sah ve vy$i 2,92 mil. vikm. Sazba kom-
penzace pro rok 2024 ¢ini 198,60 K¢/
vlkm a celkova kompenzace je planova-
na ve vys$i 580 mil. korun. Kompenza-
ce za vlakokilometr a celkové ndhrady se
budou ménit podle inflace. Do novych
vozidel CD investuji celkem 585 mil. K¢.

Kromé jednotek RegioFox nasadi Ces-
ké drahy v kraji v pfi§tim roce motorové
jednotky RegioFox od polského vyrobce
PESA Bydgoszcz. , Ty nabidnou cestu-
jicim maximalni komfort. Cestujici se
s nimi svezou na trati z Veseli nad LuZni-
ci do Ceskych Velenic, pak se s nimi po¢i-
ta na trati z Tabora pres Milevsko do Pis-
ku a Strakonic. Zaroverni zlep§ime kvalitu
cestovaniina nasi nejstarsi elektrifi-
kované trati mezi Tdborem a Bechyni.
Ve zku$ebnim provozu tam jezdi ¢tyfna-
pravové vozy s podvozky se vzduchovym
vypruzenim fady Btn,“ dodal ¢len pted-
stavenstva a nameéstek generalniho redi-
tele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta. O



CD Ski nabizi lyZarim slevy

Décin
Ustinad Labem " Liberec

Pernink a

www.pernink.info

Tanvaldsky Spi¢ak

www.skijizerky.cz

JONAS PARK Ostruzna

www.ostruzna.cz

cpSki

Na lyZe pres noc do Alp

Pres noc se Ize pohodIné dostat I(iz-
kovym spojem Ceskych drah do 3vy-
carského Davosu. Od [Gzkového spo-
je Praha — Curych ze stanice Buchs
SG je pFipoj do lyzafského stfediska
Davosu Klosters, vlak zastavi v Da-
vos Dorf (horském méstecku poloze-
ném v nadmorské vysce 1 560 met-
rd), nedaleko lanovky na Parsenn,

v 8:52. Lyzarské stiedisko nabizi ces-
kym lyzaram, ktefi pfijedou vliakem
CD, i zvyhodnénou nabidku ubyto-
vanina strance www.davos.ch/
zima. Z Prahy primy IGZkovy v(iz od-
jizdiv 18:20 do Svycarské stanice
Buchs (7:23), kde je prestup na pfipoj

Cheb ° ) do Landquartu a Davosu.
Karlovy Vary =T s ® Hradec Kralove
Plzen Pardublce.
P Ostrava @
SKI BiZzu Tanvaldsky Spi¢ak je lyZzafim
Olomouc @ dobfe dostupny z Liberce nebo Jablon-
S ce nad Jizerou s pfestupem ve Smrzovce.
Ski & Bike Spicak ® Z Olomouce se milovnici lyZovani mo-
www.spicak.cz Ceské hou vydat pohodlné vlakem na Ostruz-
sudgjovice @ nou a obyvatelé Karlovych Vari a okoli
Nabidka €D Ski mohou vyuZit oblibeny Pernink.
Lipno @ €D Nabidka €D vetti Sumavsky skiareal Lipno nabizi slevu

www.lipno.info

Redakce

Ve spolupraci s péti partnerskymi ski-
arealy v Cechiach a na Moravé, s jed-
nim ski resortemn ve Svycarsku - Davos
Klosters - narodni dopravce nabizi slevu
20% na denni skipasy v Cesku a dvou-
nebo tfidenni v zahranici. Nabidka slev
na skipasy v partnerskych skiarealech
bude platit od 13. ledna do 24. bfezna
2024, v Alpach s kvalitnéjsimi snéhovymi
podminkami aZ do 31. bfezna.

Projekt €D Ski umozniuje turistiim,
ktef{ ptijedou vlakem €D do lyzaiského
stfediska, po pfedlozeni platné jizdenky
CD slevu 20 % na dennf skipas v aredlech
v Cesku. Ve $vycarském centru Davos Klos-
ters, kde je ¢eka 250km kvalitnich sjezdo-
vek riiznych obtiZznosti a délek, ziskaji ces-
tujici v rdmci projektu €D Ski slevu 20 %
na dvoudenni nebo tfidenni skipas. Pro
cestu do této alpské zemé lyZati mohou vy-
uzit pohodlny no¢ni lizkovy spoj z Prahy
a Ceskych Budé&jovic smérem na Curych.

Rychle a pohodIné
Do Ceskych skiredll se lyZati dostanou
z krajskych mést do dvou hodin nebo re-

gionalnich center nejpozdéji za hodinu.
Lyzafsky areal Ski & Bike Spi¢ak na Su-
mavském Spi¢aku je nejvétsim stfe-
diskem Plzeniského kraje a je jednim

z nejlépe dostupnych vlakem v Ceské re-
publice, kdy nastupisté vlaku jsou néko-
lik desitek metri od pokladen. Skiareal

CD Yetti ve vy$i 30 % na denni skipas pro
ty, ktefi pfijedou na lyZe vlakem z Ces-
kych Budéjovic do Lipna nad Vitavou
a od vlaku navaznym skibusem stfediska.
Tipy na vhodné jizdenky, doporucené
spoje a bliz§i informace o partnerskych
skiaredlech najdete na www.cd.cz/cdski.
Vice se o moznosti dostat vlakem na lyze
doctete na stranach 15-19. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic leden zni: Kdo a kdy navrhl umisténi
a kolejisté prazského Masarykova nadrazi a ktery architekt

vyprojektoval jeho budovy?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. ledna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
leden”. Tentokrat se hraje o knihu Kronika Zeleznic eskych zemi.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 12: Lokomotivu Fady 464.0 sestrojil konstruktér
Josef Zidlicky. Vyrdbéla se v letech 1933 aZz 1939 v CKD ve Skodovych
zdvodech v Pizni. Vychdzi z Fady 456.0 Vojtécha KrySpina. Publikaci
Maly atlas lokomotiv 2023 ziskdvd David Jaros, Litoméfice.

BN

KROMIKA ZELEZNIC
CESKYCH ZEml
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Panoramaticky viiz
projede Moravou I letos

Redakce | Foto: archiv

estujici se i letos setkaji na spoji

Porta Moravica s atraktivnim pa-
noramatickym vozem spolkovych drah
SBB. ,,Kdyz siv konc¢icim jizdnim fadu
pujcili nasi rakousti kolegové z OBB
u Svycarskych Zeleznic panoramaticky
vliz a zafadili ho do vlaku Porta Moravi-
cazVidné do Pfemysle, byla to pro nase
zakazniky a zZelezni¢ni fanousky mala
senzace. Nyni mtZeme potvrdit, Ze nasi
zahrani¢ni partnefi se rozhodli prodlou-
Zit provoz panoramatického vozu napric¢
Moravou i vjizdnim fadu 2024. Diky
tomu budou mit také nasi cestujici v le-

toSnim roce neobvykly pohled na krasy
Moravy, ale tfeba i na rakouské Alpy,“
fekl Petr Vondracek, feditel odboru ob-
chodu osobni dopravy.

Panoramaticky vliz pojede nada-
le ve vlacich Porta Moravica. Spoj EC
106 jede na trase Graz (5:26 hod.) - Vi-
deri (8:10 hod.) - Bfeclav (9:09 hod.) -
Bohumin (11:12 hod.) - Krakov (13:56
hod.) - Pfemysl (16:37 hod) a vlak EC 107
v opa¢ném sméru Pfemysl (11:24 hod.) -

Drazni Gufad informuje

Setkani Drazniho Gfadu s dopravci se uskutecnilo 29. 11. 2023

Na setkani byla diskutovana témata, ktera aktualné resi Zelezni¢ni sektor.

Krakov (14:03 hod.) - Bohumin (16:42 hod.)
- Breclav (18:49 hod.) - Videni (19:49 hod.) -
Graz (22:33 hod.). Ve voze plati bézné jizd-
né 1. tiidy. Pro cesty v dalkovych vlacich
je doporucena rezervace.

Pouze dvanact kust

Panoramatické vozy fady Apm61 Pano-
rama zakoupily §vycarské spolkové dra-
hy SBB v roce 1991 v poétu pouze dvanac-
ti kusii. Byly urcené pro vlaky EuroCity,
vyhledy na kouzelnou horskou krajinu
nebo udoli podél ek, napriklad pres Al-
py nebo idolim Ryna. SBB je nasazovaly
na spoje ze Svycarska do Italie, Francie,
Némecka, Nizozemi nebo do Rakouska.
V soucasné dobé obsluhuji sezonni turi-
sticky vlak po staré trati pfes Gotthard-
sky prismyk Gotthard Panorama Ex-
press a jezdi ve vlaku EC Transalpin
Ziirich - Graz nebo ve vlaku EuroCity
Zirich - Hamburg.

Tticet let staré vozy jsou urcené pro
mezistatni provoz dalkovych vlaki. Jsou
klimatizované a maji 54 mist k seze-
ni. Mohou jezdit rychlosti az 200 km/h.
V roce 2010 prosly modernizaci, kdy by-
ly dosazeny mimo jiné i elektrické zasuv-
ky 230 V pro napéjeni pfenosné cestovni
elektroniky, jako jsou notebooky, table-
ty nebo mobilni telefony. Vyrobila je Svy-
carska spolec¢nost Schindler Waggon AG.
Podle vyrobce ma cestujici diky velkym
obloukovym panoramatickym okniim az
0 90% vétsi vyhled oproti klasickému vo-
zu a thel, ktery muzZe sledovat ze svého
mista, je 0 25 aZ 40 procent vétsi. Navic
je podlaha v panoramatickém voze vys
nez v béznych vagonech, a tak maji ces-
tujici o néco lepsi vyhled i pti jizdé ko-
lem protihlukovych stén. O

@'

e Zkusenosti z vyhradniho provozu ETCS ukazuji nutnost intenzivni spoluprace viech subjekt( tak, aby byly co nej-

drive odstranény problémy s komunikaci mezi tratovou a palubni ¢asti.

e Predstaveny byly novinky v TSI - Technickych specifikacich pro interoperabilitu a aktualni postup implementace

TSITAP a TAF.

» Krysztof Zubilewicz z Evropské agentury pro Zeleznice prednesl zajimavou prezentaci k postuplm udélovani jed-
notného osvédceni o bezpecnosti dopravce a upozornil, cemu se maji Zzadatelé pfi podavani Zadosti vénovat.
e K31.12.2023zanikla plisobnost Drazniho Gradu jako specialniho stavebniho Gfadu a veskera stavebni fizeni pre-

chazejiod 1.1. 2024 na nové vznikly Dopravni a energeticky stavebni Grad.

« Zacalaplatit nova vyhlaska o zdravotni zplsobilosti osob.

Prezentace ze setkaniivideozaznam konference jsou k dispozici na www.ducr.cz
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Invaze Selem pokracuje,

prijede 50 RegioPantertu

Redakce | Foto: Skoda Group

plzeriském zavodé Skoda Group
V mechanici na konci roku dokonco-
vali prace na prvni jednotce RegioPan-
ter v barevném schématu PID. Urcena je
pro provoz na tratich v metropoli a oko-
1li. Nové jednotky vSak vyjedou vidal-
§ich regionech.

,Letos nds ¢ekda rekordni obména re-
giondlnich vlakd. V jediném roce pfe-
vezmeme vice nez 50 novych jednotek
RegioPanter. Ty zamifi do Sesti krajQ.
Ze zacatku roku budou pokracovat do-
davky do Olomouckého kraje, kde diky
novym vlaklim na jate 2024 ukonc¢ime
provoz star$ich souprav, naptiklad Tor-
nad. Nasledovat budou vlaky pro Krélo-
véhradecky kraj, od 1éta planujeme pfe-
birat dal$ich pét jednotek pro Jihocesky
kraj, 22 jednotek pro Prahu a Stfedoces-
ky kraj a je$té pfed koncem roku ma za-

mirfit pétice novych RegioPanterd také
do Zlinského kraje. Diky tomu v téch-

to regionech odstavime desitky star§ich
osobnich vozli a mnozstvi elektrickych
lokomotiv,“ fekl generalni feditel a pfed-
seda pfedstavenstva Ceskych drah Mi-
chal Krapinec.

Dohani zpozdéni

Podle prezidenta regionti CZ/SK a Central
East ve Skoda Group Tomase Ignacaka se
vyrobce bude letos snazit dohnat néko-
likatydenni zpozdéni v dodavkach Re-
gioPanterfi pro CD a pfedat v§em regio-
ndm nové vlaky podle planu. ,,Do jejich
vyroby se zapojily zavody Skoda Group

v Plzni, Ostravé a v Sumperku. Skoda
kromé samotné vyroby vozidel dodava

i klicové komponenty a subsystémy, a to
vCetné kompletni trakce, podvozki a fi-
dicich systému. Vyuzivime také mnoz-
stvi Ceskych subdodavatelli, naptiklad

STRATEGIE

v pfipadé interiérii, sedadel ¢i informac-
nich a kamerovych systémfl. Abychom
vSe zvladli, planujeme v pribéhu nékte-
rych mésicii pfedavat Ceskym draham
az dvé jednotky tydné,“ uvedl Ignacak.
,»S predstihem jsme vyrobili také vlak
pro Prahu a Stfedocesky kraj, ktery ma
mirné odliSny interiér a kapacitu. Pro-
to musi podstoupit jesté dalsi dodatecné
zkousky a schvaleni tato odliSnd varian-
ta typu Skoda 20 Ev. Od léta obslouZi lin-
ky v centrdlni ¢asti republiky,” dodal.
Jednotky RegioPanter jsou bezbarié-
rové vlaky vybavené klimatizaci, palub-
ni siti wi-fi, moznosti napajeni cestov-
ni elektroniky ze zasuvek 230 V 50 Hz AC
a USB kontaktil a v nejnovéjsi verzi nabi-
zi také dobijeni elektrickych invalidnich
voziki a elektrokol. Vlaky disponuji vel-
kym prostorem pro umisténi invalid-
nich vozikl, ko¢arki, jizdnich kol a dal-
§ich objemnych zavazadel. RegioPantery
jsou vybaveny vlakovym zabezpecova-
¢em ETCS a radiokomunikaci GSM-R.

Odlisné dpravy pro PID
RegioPantery pro Prahu a Stfedocesky
kraj jsou upravené pro specifické potieby
nejvétsi aglomerace v zemi. Oproti stan-
dardnimu vybaveni ostatnich jednotek
vyjedou v barevném provedeni dle poza-
davki Prazské integrované dopravy, bu-
dou mit vétsi 1. tfidu, vnitfni kamerovy
systém a systém pocitani cestujicich.

Jednotky dodané v roce 2024 obslou-
zinaptiklad traté z Olomouce pfes Pfe-

z Hradce Kralové do Chlumce nad Cid-
linou a Tynisté nad Orlici, z Prahy pfes
Kralupy nad Vlitavou do Roudnice nad
Labem, Lovosic a Usti nad Labem nebo

z Prahy do Kolina, Kutné Hory a Casla-
vi, z Ceskych Budé&jovic do Rybnika a Lip-
na nad Vltavou nebo z Pferova pfes Ot-
rokovice a Staré Mésto u Uh. Hradisté

do Bfeclavi.

Na konci letosniho roku bude doprav-
ce disponovat celkem 147 jednotkami
RegioPanter v riznych provedenich, kte-
ré nabidnou 374 klimatizovanych vozu
svice neZ 28 ooo misty k sezeni. O
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ZPRAVODAJSTVI

CD Bus ma deset novych vozidel

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

nvestice do rozvoje a modernizace

vozidlového parku €D Bus se planuje
iv pristich letech. Nové autobusy Iveco si
zastupci této spolecnosti, jeZ je dcefinou
firmou Ceskych drah, pfevzali koncem
prosince. Vozidla zarover obdrzela fi-

remni vizual a jsou tak pfipravena vozit

cestujici v ramci ndhradni autobusové
dopravy pfi vylukach na Zeleznici.
,Mame velkou radost, Ze se nas vozi-
dlovy park tak vyznamneé rozrostl. Jed-
na se o nizkopodlazni autobusy s kapa-
citou pétactyficet sedadel, pohodlné
do nich nastoupi cestujici s kocarkem,
lidé s omezenou moznosti pohybu a di-
ky vyklapéci ndjezdové plosiné mohou

cpBuUus

bez problému cestovat i lidé na invalid-
nim voziku. Samoziejmé nechybi ani
klimatizace,“ vyjmenoval prvky vybavy
piedseda pfedstavenstva CD Bus Adam
Svojanovsky. ,,Chceme zdkaznikim po-
skytnout maximum, aby kdyZ uz museji
kvili vyluce pfesedat, cestovali pohodl-
né a bez pfekazek. V roce 2024 planuje-
me nakoupit dalsi tfi desitky autobusi
av tomto trendu bude spolecnost pokra-
Covativdals$ich letech,“ rekl.

SniZzeni nakladt

Hlavni provozovna spole¢nosti je na jiz-
ni Moravé, firma ma ale celorepublikovou
plisobnost, letos oteviela novou pobocku
na Plzerisku. Dalsi provozovny se chysta-
ji. Hlavnim impulzem k pofizeni autobu-
sového dopravce byly pro €D ¢asto pfemrs-
téné ceny externich firem za ndhradni
autobusovou dopravu béhem vyluk. ,,Ro¢-
ninaklady na dopravu béhem vyluk ne-
bo mimotfadnosti na Zeleznici se pohybuji
v fadech stamilionti korun. Diky pofizeni
vlastniho autobusového dopravce se nam
podaftilo snizit ndklady na nahradni auto-
busovou dopravu o desitky milionti. Nové
pofizené autobusy budou pristi rok jezdit
ptivylukach ve tfech krajich - Plzeriském,
Kralovéhradeckém a Jihomoravském,* pfi-
Dblizil nasazeni vozili ¢len predstavenstva
anaméstek generalniho feditele ¢D pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Vzhledem k postupné expanzi firmy
probiha pribézné také nabor novych za-
méstnancd. , Diky dal§imu roz§ifovani
unas maji oteviené dvere zajemci o pra-
citidice. Nabizime jim stabilni zdzemi
a zastitu narodniho dopravce. Uplatnéni
nabizime napfic celou republikou,“ do-
dal Adam Svojanovsky. O

€D pfevzaly viechny Vectrony naplanované pro rok 2023

~eské drahy prevzaly dalsi dvé lokomotivy
Siemens Vectron od leasingové spolec-
nosti RSL. Dopravce tak nynimavsech 12 lo-
komotiv, které mél v roce 2023 prevzit. Cel-
kem jich CD provozuji 39, pficemz jednu
vlastni. Dal3ich 22 Vectron(i doda RSL v letos-
nim roce. Tim se naplni cely rdmcovy kon-
trakt na prondjem az 50 interoperabilnich lo-
komotiv z produkce firmy Siemens Mobility.
,Intenzivné pokracujeme v pfipravé na za-
vedenivyhradniho provozu ETCS na korido-
rech. Vedle retrofitll na stavajicich vozidlech
pofizujeme i nové lokomotivy a jednotky,
které jsou jiz z vyroby vybavené pro provoz
pod dohledem ETCS. Soucasti je také pofize-
ni novych lokomotiv Siemens Vectron.
Po prevzeti poslednich planovanych strojl
jich nyni provozujeme uz 39 a letos planuje-
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me pFevzit dalSich 22. Od 1. ledna 2025 tak
pokryjeme potfebu provozu na viech kori-
dorech provozovanych pod vyhradnim do-
hledem ETCS," fekl Michal Krapinec, predse-
da pFedstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah.

,Hned od zacatku nového jizdniho Fadu
2024 jsme nachystali pro lokomotivy Sie-
mens Vectron 34 turnusovych dniadenné
ujede tato fada v nasich sluzbach pfres
32000 kilometrd. Nejvétsi denni béhy Vect-
ronl pfekracuji 1 300 kilometr( a jezdime

s nimi od Flensburgu na némecko-danskych
hranicich az po Budapest,” pfipomnél nasa-
zeniVectron( €len pfedstavenstva CD a na-
méstek pro osobnidopravu Jifi JeSeta.

Nové prevzaté stroje 193.574 a 193.578 za-
mifi do ob&hl s ostatnimi Vectrony. Doprav-
ce nyni provozuje 39 téchto strojt. Deset lo-
komotiv je pronajatych od spolecnosti ELL,
28 kusti pochazi z prondjmu u spolecnosti
RSL ajeden stroj je v majetku CD.

Lokomotivy maji maximalni rychlost 200
km/h. Vybaveny jsou ETCS a radiokomuni-
kaci GSM-R. CD je provozuji na vnitrostat-
nich linkach a na spojich do Némecka, Pol-
ska, na Slovensko a do Madarska. Vedle pro-
najatych masin si dalsich 50 strojd do svého
vlastnictvi objednaly u Siemens Mobility
v provedeni pro rychlost 230 km/h. (pes)



Na lyze vlakem
Sjezdovky a bézecké stopy na dosah nadrazi

Na lyze se v tuzemskych podminkach jezdi vétSinou autem. Ma to své nesporné
vyhody, ale téz par nevyhod - zejména stran samotného vyjezdu do hor

ve spolecnosti fidict, ktefi sviij viiz na snéhu prilis neovladaji, a nasledného
stresujiciho parkovani. Pokud to vSak nemate daleko na zeleznici, méli bychom
alternativu. Na mnohé ceské sjezdovky i k leckterym bézeckym tratim se da dojet
pohodiné viakem Ceskych drah. Po vystupu pak staci nasadit lyZe a vyrazit.



Vit Cepicky | Foto: archiv CD, F. Vopat, Orbis 1950, Shutterstock

Sumava
Spicak, Zelezna Ruda

Jednu z nejvelkolepéjsich lyzatskych
moznosti v Ceské republice maji pfizniv-
ci drazni dopravy na Sumavé, konkrétné
v okoli Zelezné Rudy, kam je doveze vlak
nejen z Klatov a Plzné, ale dokonce téz az
z Prahy. Kdo si v hlavnim mésté pfivsta-
ne avyraziv6:13 z ,Wilsonova nadrazi“
na zapad, pred desatou jiZ mtize spokoje-
né chytat horské slunce na lanovce lyzZat-
ského aredlu na svazich Spi¢aku.

Prvni svahy lezi bezprostfedné pro-
ti stanici Spi¢ak, k hlavni ¢tyfsedacko-
vé lanovce velkého aredlu je to lehce pfes
Ctyfista metri. TalyZafe ndsledné vy-
veze do vice neZ dvanacti set metrd nad
motfem, odkud se mohou spustit po iro-
kém spektru sjezdovek v§ech naro¢nos-
ti. Hlavni lanovku navic doplnuji dalsi
Ctyti vleky, samozfejmosti jsou vesSkeré
myslitelné sluzby véetné pijcovny, takze
si vybaveni miiZete vybrat az na misté.
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Ale nemusite - vlastni lyZe samoziejmé
prevezete bez problému i vlakem.

Amneni to jedina pfilezitost v okoli.
Hned u zastavky Zeleznd Ruda mésto se
nachdazi dalsi svahy v aredlu s pfiléha-
vym nazvem Nad Nadrazim, kde je k dis-
pozici pét vlekd - setkate se zde jak s mo-
derni kotvou, tak poctivou Tatrapomou
pro fajnSmekry a klasickou Transportou.
Jedinym ,askalim* je vdbnicka v podobé
pivovaru na vrcholu, to je pak tfeba po-
seckat vytraveni a predev$im vystiizlivé-
ni ¢i sejit dolt hezky po svych. Nebo pre-
spat do dal$iho dne.

Kdyby ani to nestacilo, bezprostfed-
né u nasledujici zastavky Zelezna Ruda
centrum je je$té jeden slusny svah se
dvéma vleky, misto jako stvofené pro za-
catecniky a milovniky zlehka krajenych
obloukil v rekreac¢nich rychlostech. Ne-
bo mtizete zacdit pravé tady a postupné
zvySovat narocnost pfejizdénim po jed-
né zastavce vlakem smérem ke Spic¢aku.
A pokud se lyZe definitivné zaji, jesté se

VI
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da zajet do stanice Zeleznia Ruda-Alz-
bétin a vykon zajist v jedné z mistnich
nadrazek taméjsiho mezi dva staty roz-
déleného, a pfesto jednolitého nddrazi.
Pri troSe $tésti navic mtiZe byt oteviené
na némecké strané Localbahnmuseum
Bayerisch Eisenstein. Idedlni.

Dostupnost

Os Klatovy — Zelezna Ruda-AlZbétin
Sp Plzefi hl. n. - Zel. Ruda-Alzbétin

R Prahahl. n. — Zelezna Ruda-Alzbétin

Nadmofiska vyska

Spicak: 855-1200m n. m.

Nad Nadrazim: 790-910m n. m.
Samoty: 780-900m n. m.

Vzdalenost svahii od nadrazi
Spicak: 440m

Nad Nadrazim: 200m

Samoty: 200m



Jeseniky

Kouty nad Desnou,
Ramzova, Horni Lipova

Trat do Koutli nad Desnou, byvala sko-
mirajici lokalka, zaZila velké zmrtvych-
vstani diky taméj$imu svazku obci, kte-
1y se jiujal a dovedl ji azZ k elektrizaci.
Diky tomu bylo mozné azZ do Koutl za-
vést pfimé osobni vlaky z Olomouce,
¢imz se rovinaté Hané oteviely zajimavé
lyZafské mozZnosti. Pravda, lyZaisky are-
alje od vlaku vzdaleny témér kilometr

a do budoucna by si trat zaslouZila pro-
dlouzit az pod svahy, vzdalenéjsi casti
mistniho parkovisté na tom ale o moc 1é-
pe nejsou.

Aredl na dohled od Dlouhych strani ob-
hospodatuje hlavné Sestisedackova la-
novka, jiz doplriuji tfi vleky. Na vybér jsou
rozli¢né lyzatské terény vSech ndrocnos-
ti, zejména z vrcholovych partii Medvédi
hory pak potési pékny vyhled na Jeseniky.
Slusna nadmotska vyska navic v sezoné
slibuje dobrou pravdépodobnost snéhu.

Hned pfes hteben pak vede dalsi trat,
ktera dobte zpristupnuje dalsi dva area-
ly. Pfimo od stanice Ramzova se da vy-
razit do stejnojmenného arealu, jenz
diky dvéma lanovym draham zpfistup-
fiuje vrch Serdk a soustavu sjezdovek pod
nim. VSe navic doplriuje dalsich pét vle-
kii. Vlakem se sem jede vice nez dob-
fe jak ze Sumperka, respektive Zabfehu
na Moravé, tak z Jeseniku.

Dostupnost

Os Olomouc hl. n. — Kouty nad Desnou
Os Sumperk — Jesenik

Sp (Brno) Zabreh na Moravé — Jesenik

Nadmofiska vyska
Kouty nad Desnou: 570-1090m n. m.
Ramzova: 750-1330mn. m.

Vzdalenost svahii od nadrazi
Kouty nad Desnou 930m
Ramzova: 250m

Vysoéina
Nové Mésto na Moravé

AcKkoliv se vénujeme primarné moznos-
tem sjezdového lyZovani v dosahu dra-
hy, alespon jednu vyjimku ve prospéch
béZeckého lyzovani bychom udélat méli.
Bézeckych tras, které zacinaji u koleji,
je za dobrych snéhovych podminek ne-
prfeberné mnozstvi. Pii podobném spadu
snéhu jako na zacatku prosince 2023 se
ostatné zivelné béZecké trasy mohou ob-
jevitina mistech, jako je prazsky Karlav
most, jedna lokace v ramci Ceské repub-
liky ale pfece jen vynika.

Bézecky areal Nového Mésta na Mora-
vé - VysoCina Arena - je modernim sta-
dionem, ktery pravidelné hosti mimo
jiné i mimotradné oblibené akce Svétové-
ho poharu a Mistrovstvi svéta v biatlo-
nu. PiestoZe zdejsi traté slouzi primarné
profesionaliim, podivat se sem v urce-
nych hodinidch maze i §irsi lyzaiska ve-
Tejnost. A kdo by si nechtél projet traté,
jez tak dobfe zna ze sportovnich pfenos,
aby plné mohl docenit vykony svych re-
prezentacnich oblibencti. Aredl v Novém
Meésté navic dopliiuje fada volné pristup-
nych a upravovanych stop v §irém okoli,
pfi¢emz za dobrych podminek je mozné
se vrhnout na lyZe jiz bezprostfedné u za-
stavky Nové Mésto na Moravé zastavka,
tak i kus od mistniho nadrazi. Kam se po-
hodlné dostanete osobnimi vlaky ze Zdaru
nad Sazavou ¢i Tisnova, o vikendu je navic
doplriuje jeden par pfimych spésnych vla-
k@ videalni casové poloze jezdiciz Brna.

Dostupnost
Os Tisnov — Zdar nad Sazavou,
Sp Brno —Zdar nad Sazavou

Nadmofiska vyska
Vysocina Arena: 610-700m n. m.

Vzdalenost svahii od nadrazi

Nové Mésto zastavka: 1,7 km (stopa
ale vede pfimo od nadrazi)
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Krusné hory
Nové Hamry, Pernink, Potlcky

Krusné hory byvaly jednim z hospodai-
skych tahount celé zemé a jejich vyzna-
mu odpovidalo i mnozZstvi trati, které je
prekonavaly. Mnohé z nich s postupem
¢asu ztratily nejen vyznam, ale také ki-
lometry kolejnic, ¢imz tento ¢lanek pti-
Sel o fadu potencialnich cild.

Svétlou vyjimKkou je trat z Karlovych
Varti do Johanngeorgenstadtu. Vlaky
zde jezdi vcelku pravidelné, a piestoze
sjezdovky podél drahy nejsou z nejdel-
§ich, 1ze pfi dobré praci s jizdnim fadem
stihnout v jediném dni hned tfi arealy.

Prvni pfileZitost se nachazi v Novych
Hamrech. Zdej$i areal se dvéma poma-
mi nabizi stejny pocet péknych cervenych
sjezdovek plus jednu propojovaci nadav-
kem, jez navic vede nad Novohamer-
skym Zelezni¢nim tunelem a trat ziro-
vetl ve spodni pasazi podchazi, takze ani
o drazni zazitky nebude lyZaf ochuzen.

Dalsi Sance ke zdolani svahu se na-
chézi pfimo pod nadrazim v Perninku.
Ano, ski aredl s pfizna¢nym nazvem Pod
nadrazim s Sirokou modrou sjezdovkou
skute¢né lezi pod Zeleznic¢ni trati, ostat-
né Pernink je, jak znadmo, druhou nejvy-
Se poloZenou Zelezni¢ni stanici v Ceské
republice. Vyhodou perninského svahu
na hranici 9oo metrtt nad mofem je na-
menny viadukt, jimzZ se mtiZzete kochat
ptijizdé na vleku. Hned na nddrazina-
vic mlizete nazout i béZky a rovnou se
vydat do upravované stopy, ktera se od-
sud vine po vrcholcich Kru$nych hor,
kam az oko dohlédne.

Ale zpét na sjezdovky. AZ se modra
v Perninku ojezdi, jesté zbyva posledni
moznost z trojboje. Tedy vlekem nahoru
na nadrazi, lyZe sejmout a do vlaku smér
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Johanngeorgenstadt, ale pozor, ani $alu
netfeba rozmotavat, protoze dalsi svah
je hned pod zastavkou v Poti¢kach. A je
moc pékny. Na Sirokou sjezdovku lyzafte
vyveze kotva, a pokud by se snéhomilec
cestou z Perninku zdrZel, v Poti¢kach
se diky plnému osvétleni lyZuje i vecCer.
Po sportovnim vykonu navic stihnete
isvarak, poslednivlak do Karlovych Va-
1l jede o vikendu pfesné v devét.

Dostupnost
Os Karlovy Vary — Johanngeorgen-
stadt

Nadmofiska vyska

Nové Hamry: 685-825m n. m.
Pernink: 850-900m n. m.
Potdcky: 720-810m n. m.

Vzdalenost svaht od nadrazi
Nové Hamry: 400m

Pernink: 100m

Potdcky: 350m

Jizerské hory
Tanvaldsky Spi¢ak, Jestéd

Pokud je néjaké nase krajské mésto zasli-
bené lyzaitim, pak je to bezpochyby Libe-
rec. Vcelku pohodlné se mistni ¢i Jablo-
neéti dostanou k Tanvaldskému Spi¢aku.
Staci jeden prestup ve Smrzovce, kde
ovSem funguji velmi dobré navaznos-

ti, a jiz se mohou zapinat do prezkaci

u spodni stanice lanové drahy. Ty mimo-
chodem vedou na Spi¢ak z riznych sméri
hned dvé a dopliiuje je nékolik vlekd, di-
ky kterym si mohou uzit pét pres kilometr
dlouhych sjezdovek riiznych obtiZnosti.

Ovs$em pokud je pro Liberecany snad-
né dostat se vefejnou dopravou na Tan-
valdsky Spi¢ak, pak JeStéd maji doslo-
va za okny. VZddném jiném Ceském
mésté nedorazite v sezoné na sjezdovky
tramvaji, to jde skutecné jen zde. Trojka
do Horniho Hanychova konéi vyloZzené
pod lanovou drahou Skalka, ta pak zpfi-
stupriuje cely velmi slusny areal na obou
stranach jestédského hiebenu.

Tramvaj ¢islo 3 navic projizdi pfimo
kolem libereckého nadrazi a v Hornim
Hanychové je za 13 minut, diky ¢emuz je
jestédsky areal skvéle dostupny i pro ty,
ktefibydli kolem vSech trati v Liberci se
sbihajicich. Rozhodné se navic nemu-
site bat, Ze byste se v tramvaji citili jak-
koliv nepatfi¢né; v Liberci je to v zimé
vskutku bézny jev.

Dostupnost
Os Josefliv DUl - Smrzovka
Tramvajc. 3

Nadmorska vyska
Tanvaldsky Spi¢ak: 535-810m n. m.
Jestéd: 530-920m n. m.

Vzdalenost svahii od nadrazi
Tanvaldsky Spic¢ak: 470m
JeStéd: 200m




Historicky dovétek
Telnice

Dnesni predstava o sjezdovém lyzovani
pocita s dobrou dostupnosti lyZatskych
stfedisek, idedlné pohodlnymi lanovka-
mi, zasnézovanim a Sirokou plejadou do-
pliikovych sluZeb. PfestoZe se do mno-
hych aredlti da dostat, jak bylo nastinéno,
vcelku dobfe vlakem, i to bude pro mnohé
vybocovat z jejich pfedstav o komfortu.

O to vic je obdivuhodné, co vSechno by-
li schopni a ochotni podstoupit svahu-
chtivi lyzati jesté v poloviné minulého
stoleti. Krasnym piikladem jejich odhod-
1ani je severoCeska Telnice - kus nad Us-
tim nad Labem ¢i Dé¢inem a Teplicemi.

Pravé od Déc¢ina vede do (byvalé Dol-
ni) Telnice Zeleznic¢ni trat, od Teplic nyni
trestuhodné a snad jen prozatim nepro-
vozovand. Usteané se sem ale dopravo-
vali vminulosti jinak - elektrikou, jak by
tehdy fekli, jez pod telnické nadrazi jez-
dila do roku 1955. Po vystupu z vlaku nebo
tramvaje se lyzati ovSem neocitli ptimo
pod svahy, jak nyni maji dopfano Libere-
¢ané. Museli nahodit tézké dfevéné lyze
narameno a vydat se do Zadni Telnice.

To znamenalo tfia ptl kilometru po-
chodu do kopce, 230 vyskovych metri,
aby se nakonec ocitli - ano, pod samot-
nou sjezdovkou. Tu museli nasledné opét
vyslapnout, protoze prvni vliek zde byl
spustén az v roce 1953. Pro vétSinu z nich
tak celé martyrium znamenalo jedno ¢i
dvé zdolani svahu, a nasledny odjezd zpét
na tramvaj ¢i drahu. Pfesto zde byva-
lo velmi rusno jiZz mezi valkami. VSech-
na Cest. On je ten vlak pfimo pod lanovku
nakonec velmi komfortni... O

G Ve

S Ceskymi drahami
do Tater ¢i Alp

Vyjmenované lyZatské moznosti

se tykaji vyhradné pripadi, kdy ly-

zaf miaze s klidnym svédomim ne-
chat doma automobil a vyrazit s vy-
bavenim vlakem rovnou na svah.
Ceské drahy ovSem nabizi i dalsi moz-
nosti, jak se pohodlné dostat na tu-
zemské i zahraniéni svahy, povSechné
jsou sdruZzené v nabidce €D Ski - Vla-
kem na lyZe. Ta kombinuje dopra-

vu vlakem s vyhodnou nabidkou
skipasti, v Ceské republice se ty-

ka nejen vyjmenovanych aredla

na Tanvaldském Spi¢aku, Zelez-
norudském Spi¢aku a kru$nohor-
ském Perninku,
ale pridava téz
aredly v Ostruz-
né ana Lipné.

A pokud vam tuzemské svahy nestaci, d4 se vlakem na lyZe vyrazit
idozahranici. Slovenské Tatry velmi dobte zpfistupriuji spoje SC Pen-
dolino, jimiZ se lyzati dostanou do Popradu, Strby ¢i s jedinym pte-
stupem na tatranské elektricky rovnou na Strbské Pleso ¢i do Starého

s,

1ze po cesté 1iZkovym vozem stanout na tatranskych svazich hned ra-

no nasledujiciho dne. A v pfipadé potieby svezou i vlastni automobil.
Pro lyzafské fajnSmekry pak existuje moznost vyrazit vlakem

do Svycarskych Alp. Diky pfimému lGzkovému vozu 1ze napiiklad ve-

Cer vyrazit z Prahy a s jednim pfestupem stanout nasledujiciho ra-

na narozmanitych svazich kolem Davosu. Po celodennim lyZovani

pak staci vecer opét nastoupit v Davosu na vlak, v Buchsu prestoupit

do lizkového vozu Ceskych drah, ktery se rano vraci do Ceskych Budé-

jovic, resp. dopoledne do Prahy.

Vicesi o nabidce CD Ski pFectéte na strané 1.
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Skoncila dalsi etapa obnovy
Strediska Udrzby Praha Jih

Redakce | Foto: archiv (D

Ty’lden pred zacatkem platnosti novych
jizdnich fada byla ukoncena dalsi
etapa postupné obnovy arealu Stfediska
udrzby Praha Jih. Jejim cilem je zajistit
dalsi rozvoj a dlouhodobé spolehlivy pro-
voz celého zafizeni, ve kterém se provadi
udrzba regionalnich i dalkovych vlaki.
,V Toce 2023 jsme provedli ve Stfedis-
ku tdrzby Praha Jih investice v celko-
vé hodnoté 241 miliond korun, za kte-
1é jsme obnovili 36 vyhybek a zhruba
1500 metril kolejovych spojek. Prace se
zaméftily na obnovu kolejisté ve stied-
ni a odjezdové skupiné a uskutecnila se
1. etapa rekonstrukce vjezdové skupiny.
V roce 2024 chceme pokracovat v obno-
vé kolejisté vjezdové skupiny a celkové
planujeme v nejbliz§ich letech inves-
tovat do celého aredlu vice nez pét mi-
liard korun. Nejvyznamnéjsi akci bu-
de vystavba moderni haly adrzby pro
ucelené jednotky, jako jsou Comfort]Je-

20

Nova hala i zdvoukolejnéni
V ptistich letech se pocita vedle 2. eta-
py obnovy vjezdové skupiny a vystavby
nové ¢tyikolejné haly pro idrzbu ucele-
nych jednotek dalkové dopravy také se
zdvoukolejnénim odjezdu ze Stfediska
udrzby do stanice Praha-VrSovice,
s rekonstrukci mycky, kom-
plexni modernizaci zabez-

ty, railjety ne-

bo Pendolina,*
fekl mistopfedse-
da predstavenstva
anaméstek generalni-
ho feditele Ceskych drah pro

servis Michal Kraus.

V odjezdové ¢asti bylo vyménéno osm
vyhybek a ve stfedni skupiné se usku-
te¢nila obnova 23 vyhybek a pfiblizné
1500 metrl kolejovych spojek. V1. eta-
pé rekonstrukce vjezdové skupiny, ktera
byla koncem roku dokoncena a uvedena
do provozu, bylo instalovano pét novych
vyhybek. K obnové byl pouZit svriek ty-
pu S49 ve své soucasné formé s pruznym
upevnénim kolejnic a s betonovymi
prazci pod vyhybkami. Tento svrSek ma
dlouhou Zivotnost a zajistuje dlouhodo-
bou spolehlivost a bezpecnost provozu.
Soucésti obnovy byla i vyména trakéni-
ho vedeni a prvkii zabezpecovaciho zafi-
zeni. Dodavatelem praci byla spolecnost
Chladek a Tintéra Litoméfice.

pecovaciho zaftizeni,
s vystavbou trakéni
ménirny, vystavbou
novych sanitarnich
koleji, rekonstruk-
ci osvétleni s no-
vymi LED svitidly,
s vymeénou veSkeré
kabeldZe a v ramci
vymeény trakéniho
vedeni dojde k jeho
prizplsobeni budou-
ci konverzi na systém
25 kV50 Hz AC.
Stfedisko udrzby Praha Jih
je nejvétsi aredl pro idrzbu vla-
kovych souprav v Ceské republice. Na-
chazi se v ném pres 45 kilometri koleji,
skoro 200 vyhybek a témér 30 kilomet-
1l trakéniho vedeni. V aredlu se nacha-
zeji dvé velké haly pro tidrzbu vlaka.
Pro Pendolina, railjety a dalsi soupravy
dalkové dopravy je urcena ¢tytkolejna
hala s délkou koleji 356 metrii. Jednot-
ky CityElefant se udrzuji ve ¢tytkolej-
né hale s délkou koleji 115 metri. Sou-
casti objektu je i dalsi dvoukolejnd hala
s kolejovou vahou a kolejovym podurov-
novym soustruhem. Ve Stfedisku udrz-
by se dile nachazeji sanitarni koleje
urcené pro tklid vlakid a vybavené tech-
nologii pro plnéni vodou a odsavani od-
padnich nadrzi a také mycka kolejovych
vozidel. O



ETCS otestuje zatézova
simulace na koridoru

Petr Slonek

ypadky zabezpecovaciho systému

na Unicovce na podzim zpiisobovaly
zpozdéni ¢i odfeknuti fady spojti. Proto se
sesla expertni skupina, kterou svolal mi-
nistr dopravy Martin Kupka. PotiZe podle
néj zplisobil soubéh vice faktort. ,,O prici-
nach jedname s dodavateli pfenosové sité,
RBC, vozidel, i palubnich jednotek. Situa-
ci je tfeba co nejrychleji vytesit,“ fekl.

KRALOVSTVi ZELEZNIC

e e
uzasny maly svét

Z dosavadnich zkoumani vyplyva, Ze
problémy jsou v komunikaci mezi trato-
vou a vozidlovou ¢asti systému ETCS. Ex-
pertni skupina se shodla, Ze v ptipadé
vypadku komunikace je nutné okamzi-
té zajistit data z pfenosové sité a z dané-
ho vozidla, aby bylo mozZné v§e vyhodno-
tit. Rychlost shromazdéni potfebnych
dat u provozovatele infrastruktury bez-
prostfedné po vypadku komunikace je
zasadni. ,Je potfeba urychlit komunika-

STRATEGIE

ci mezi provozovatelem infrastruktury,
dopravci a vyrobci vozidel a dodavateli
zafizeni ETCS. Proto s vyrobci uzavieme
smlouvy, které garantuji rychly pfenos
informaci,“ uvedl feditel SZ Jifi Svoboda.

Test provozu s ETCS na koridoru
Pomoci vyfeSit problémy ma i zatézo-

va simulace provozu s ETCS na nékteré

z koridorovych trati. Méla by najit chy-
by v pfenosu dat mezi GTS a palubnimi
jednotkami. V avahu pfipadal. koridor

v tiseku mezi Ceskou Tfebovou a Brnem.
,Jde nam o to, abychom v simulovaném
provozu dostali na tisek co nejvice riiz-
nych vozidel riznych dopravcd a dokazali
simulovat bézny provoz ETCS,“ fekl Kup-
ka s tim, Ze testy se vyhodnoti a pfipadné
se v pribéhu roku zopakuji.

Kromeé simulaci také za¢ne zasilani
dat ze zkusSebniho provozu Spravé Zelez-
nic, ktera je bude shromazdovat a tridit.
Do testovaciho provozu se zacnou zapo-
jovat v§ichni dopravci. Systém se zatim
testuje na Unicovce. Zkusebni provoz za-
znamenal problémy v podobé zastavova-
ni vlakl v nouzovém reZimu. V jednom
ze zku$ebnich dni se na trati Olomouc -
Unicov zastavilo osm spoji. O

NASE ATRAKCE:

* Funk¢ni simulatory
* RC Modely

o Autodrahy

o Virtualni realita

« Foto koutek

* Merkur dilna

o Détské herni koutky
» Dopliikové vystavy
¢ Model Prahy

* Bistro

... a mnohem vice v cené vstupenky.

Po predlozeni

platné In Karty SLEVA 15 7%

Stroupeznického 23, Praha 5 - Smichov | www.kralovstvi-zeleznic.cz
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Trat z Vysocan do Mstétic ma tfi koleje

Petr Slonek | Foto: Vit Cepicky

I\/l odernizace celého iseku prinesla
predevsim zdsadni proménu sta-
nice Praha-Vysocany, jejiz pivodni na-
draznibudova se z historickych divodi
az do dubna 2021 nachazela v ostrovni
poloze mezi kolejemi. Pfistup z podchodu
byl mozZny pouze po schodech. Nyni tvori
stanici tfi nova nastupisté, ktera diky
své vySce umoznuji pohodlny nastup

do vlakd. Pro pfistup je mozné pouzit dva
prostorné podchody vybavené eskalatory
avytahy. Cestujici jsou odbavovani v no-
vé nadrazni budové, k dispozici maji také
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obchod a toalety. Prace na opravé stanice
zacaly na jate 2020 a nédklady dosahly 5,4
miliardy korun, vice nez tfi miliardy jsou
z evropskych fondd.

Vétsi pohodli maji 1lidé nové i ve stani-
ci Praha-Horni Pocernice, kde stavajici
ostrovni nastupisté doplnilo nové vnéj-
§i unadrazni budovy. Ta prosla béhem
stavby kompletni obnovou. Moderni na-
stupisté i zrekonstruovanou cekarnu ma
v soucasnosti také zastavka v Zelenci.

Nova zastavka u metra

Na soubéhu trati do Neratovic a Lysé nad
Labem vznikl tfikolejny uisek. Jeho sou-
Castijeizcela nova zastavka Praha-Raj-
ska zahrada, ktera zacala fungovat s no-
vym jizdnim fadem v nedéli 10. prosince.
Ve spolupraci s hlavnim méstem Prahou
byla vybudovana nova lavka, jeZ propo-
jimistni cast Huté se stanici metra Raj-
ska zahrada. Tim vznikne nova pfestup-
ni vazba mezi vlakem a MHD. Na jafe se
zprovozni jizni ¢ast 1avky, kterd umozni

prechod pfimo ke stanici metra Rajska za-
hrada. Do té doby museji 1idé pti pfichodu
od sidlisté Cerny Most vyuzivat nihradni
trasu podchodem pod Chlumeckou ulici.

Stavba zahrnovala rovnéz rekonstrukei
Zelezni¢niho svrsku a spodku, trakéniho
vedeni a zabezpecovaciho zafizeni. Stav-
bativybudovali nékolik novych propustki
a podchodii, které propojily oblasti dosud
rozdélené Zeleznici. Frekventovany pre-
jezd v Bystré ulici v Hornich PoCernicich
nahradil podjezd. U stavajicich most{ se
v ramci stavebnich dprav zvysila prijezd-
na vyska komunikace a pribyly také chod-
niky. Nebezpe¢nému prechazeni koleji
pres Zelezni¢ni trat ve Stolifiské ulici pak
zamezi novy podjezd pro cyklostezku.

Zatim ale nenastane avizované navy-
Seni rychlosti na tratovém tiseku na az
160 kilometrti v hodiné. Nejprve je totiz
zapotfebi instalovat novy evropsky vlako-
vy zabezpecovac ETCS. ,,V planu je reali-
zace v roce 2025, a pak se budou zvySovat
rychlosti,“ fekl feditel Spravy Zeleznic Ji-
i Svoboda.

Podle zastupct statu se diky stavbé
podafilo odstranit celou fadu tizkych
hrdel, 1épe propojit koleje v iseku me-
zi Prahou-Vysocany a odbockou Skaly az
do Mstétic, coZ vyznamné posiluje kapa-
citu trati a zaroveri zajiStuje i vétsi kom-
fort v pfipadé mimofadnych udalosti. O



V Lovosicich uz slouzi
dvé nova nastupisté

Vit Cepicky | Foto: autor

| <oncem devadesatych let dvacatého
stoleti se mlada Ceska republika po-
tykala s povadnutim hospodaftstvi, coz
se neblaze propsalo také do obnovy Zelez-
nicni infrastruktury, jez si nesla z obdobi
pred revoluci obrovsky vnitini dluh.
Jednim z d@isledki byla i fada kompro-

mist ve vystavbé prvniho Zelezni¢niho
koridoru. Mezi né bohuzel patfi i rekon-
strukce Zelezni¢ni stanice Lovosice. Ta se
dockala pouze ¢aste¢né obnovy kolejisté,
jelikoZ ale disponovala jiz od konce 60. let
20. stoleti perony a podchodem, plany

na kompletni obnovu néstupist a nadraz-
nibudovy byly odsunuty do budoucna.

V tomto pripadé jsme se nastésti bu-

doucnosti dockali. BEhem roku 2023 se
uskutecnila kompletni obnova nastupist
3 a4, kterd konecné ziskavaji dlistojnéjsi
podobu. Jedna se naptiklad o vy$si na-
stupni hranu pro bezproblémovy nastup
do Zeleznic¢nich vozidel. S postupujici
obnovou se cestujici rovnéz dockaji bez-
bariérového pfistupu diky novym vyta-
hiim pro vefejnost.

S respektem k minulosti
Aktudlné se stavba soustfedi pfevazné
na jednostranné nastupisté 1 u nadraz-
nibudovy a na nastupisté 2. Zasadni no-
vinkou zejména pro mistni obyvatele je
prodlouzeni dfive slepého podchodu smé-
rem k Novému Klapému, ¢asti Lovosic,
ktera byla doposavad kolejis§tém odfiznu-
ta - v délce téméf jednoho kilometru ne-
bylo mozné Zeleznici legalné pfekonat.
To pochopitelné vedlo k castému nedovo-
lenému pohybu osob v kolejisti a bohuzel
ik fadé tragickych udalosti. Hotovo by
mélo byt v pribéhu leto$niho roku.
Zaroven se zkraje roku 2024 chysta start
rekonstrukce nddrazni budovy. Ta sou-
¢asna vznikla v roce 1968 v ramci prestav-
by celého uzlu. Stavbu odkazujici na teh-
dy velmi popularni bruselsky styl navrhl
znamy architekt Josef Danda. Ackoliv ne-
byla realizovana v ptivodnim zvazovaném
rozsahu, ma své nesporné kvality, které
soucasna rekonstrukce bude respektovat.
Zmizet by tak mély necitlivé tpravy,
které se na stanici postupem casu naba-
lovaly, zaroven dojde k vylepseni tech-
nickych parametrd budovy tak, aby byla
ci komfortnéjsi. Ubudovy nadavkem
vznikne parkovisté pro jizdni kola, coz
obyvatelé rovinatych Lovosic jisté oceni.
Konec praci se ocekava v srpnu 2025. O

Po mosté na praZské Vytoni jezdi méné viaki

N ovy jizdnitad pfinesl v Praze i vyrazné
omezeni Zelezni¢ni dopravy na mosté
pFes Vltavu na Vytoni. Na zakladé aktudlnich
vystupll zméfeni zde Sprava Zeleznic musela
v prosinci pfistoupit k vyraznym skrtim
v provozu. Zmény se tykaji linek Ceskych drah
S7 a S65 a postihnou tisice cestujicich denné.
Po podrobné prohlidce a odhaleni Spatné-
ho technického stavu Zelezni¢niho mostu
na Vytoni byl v roce 2020 zahajen perma-
nentni monitoring, ktery zajistuji odbornici
zCVUT. Od srpnado listopadu 2023 se nad
ramec tohoto monitoringu uskutecnil také
prizkum korozniho oslabeni, diagnostika po-
moci endoskopu, méfeni zbytkové tloustky,
oSetfeni protikorozni ochranou pro zastaveni
degradace a kontrola Ginavového poskozeni.

,BohuZel, vzhledem k vysledkim méFeni
na mosté bylo nutné zavést znaéna omeze-
ni provozu. Nepoté&sime zejména cestujici
na zapad od Prahy, ale chceme-li zajistit je-
jich bezpe€nost, nemame jinou moznost,"
vysvétlil dlivody Feditel odboru pfipravy
staveb SZ Pavel Paidar.

0Od 10. prosince se tak na vytonském
mosté nesmi soupravy mijet, nebot stavba
unese uzZ jen jeden vlak. Zaroven se snizila
na polovinu rychlost ze sou¢asnych 40 km/h
na 20 km/h. Snizi se také intenzita Zelezni¢ni
dopravy o zhruba dvé tretiny, pficemz celko-
va vaha vlakovych souprav klesne ze stavaji-
cich 27 mil. tun zarok na 10 mil. tun.

To znamena, ze vytonsky most bude moct
vyuZivat vyrazné ménévlakd av podstaté

Zadny nakladnivlak. Omezenidopadlo ze-
jména navlaky linky S7 na trase Praha hlavni
nadraZzi - Praha-Radotin/Revnice, které nyni
koncina Smichové. Jedna se o 59 spojli
zaden. Zakladnivlaky linky S7 Praha — Be-
roun pres vytonsky most i nadale pojedou.
Zkratiseitrasavlakd nalince Praha hlav-
ninadrazi — Hostivice — Rudna u Prahy a bu-
dou stejné jako v pfipad linky S7 ukonéeny
na Smichové. Jde o 35 spojd za den. ,Tato si-
tuace bude vyhledoveé pro cestujici jeSté
méné prijemna ve chvili, kdy zacne rekon-
strukce smichovského nadrazi, kdy se daji
Cekat dal3i vyluky,” Fekl Paidar. Podle SZ pfi-
Stirok hrozi dalSi omezeni provozu. Organi-
zace planuje v prvnim pololeti zadat pfepo-
Cet Udajl k mostu, ktery urci dal3i pfipadné
omezeni a upfesni zbytkovou Zivotnost
konstrukce. (pes)
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sem ze smiSené rodiny, tatinek je
;1) zDanska. AkdyZ jsme za nim s ma-
minkou cestovali, vét§inou to bylo vla-
kem. Mé to hrozné bavilo, bylo zajimavé,
jak se po odjezdu z Prahy postupné méni
krajina, kontrasty mezi jednotlivymi
zemémi... PfiSlo mi to fascinujici,“ vypra-
vi Adam Vanting na dohled od rozsdhlé
zméti koleji na prazském Spotilové, kde se
nyni chysta na praci strojvedouciho.

,,Mé cestovani vlakem velmi uklidiiuje,
patrné proto, Ze ho mam spojené s pék-
nymi vzpominkami. Je to pro mé velky
relax, asijako kdyZjini jedou do lazni.

Ve vysledku je miijedno, kam jedu, pros-
té se koukam z okénka a odpocivam.“

Jakmile ma volno, chopi se batohu, jiz-
denky a vyrazi na nadrazi, které je pro
néj doslova branou do svéta. ,,Uz pied lety
jsem si zacal délat mapu projetych trati,
snazim se tedy primarné vyrazet tam, kde
jsem jesté nebyl ¢i kde se tfeba bude né-
co ménit. Naposledy jsem byl v Rumunsku
podivat se na trat, ktera se kviili elektriza-
cizavie na tfi roky. Tak jsem si ji je§té mu-
sel projet v pivodnim stavu, dokud to §lo.*

Situaci mu navic znac¢né ulehcuje jis-
ta nendrocénost, diky které toho na kole-
jich stihne opravdu hodné. ,,Ob¢as spim
v hotelech, ¢as od ¢asu u znamych, zvla-
dam ale i pfenocovat na sedacce ve vla-
ku, stravim-li nasledujici noc v néja-
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Z paluby nocnich vlaku
az ke kontroléru

kém ubytovani. Dost mi taky pomaha
zakladni pfehled, ktery jsem témi roky
studovani jizdnich fada ziskal. Kdybych
se ted naptiklad rozhodl jet do Molda-
vie, znam jizdni fady vétsiny evropskych
dalkovych vlakl zpaméti a mohl bych
vyrazit prakticky ihned, bez néjaké po-
drobnéjsi ptipravy,” uvazuje.

V cestovani ma navic slus§nou pra-
xi, sam se na dels$i trasu poprvé vydal
uz pfed tfinacti lety - do Danska za ot-
cem. ,Maminka kvli praci jet nemoh-

la, ale ja jsem tam opravdu moc chtél.
TakZe mé posadila v Praze navlak, ja jel
ptvodné do Hamburku, v Berliné se ale
vlak pokazil a skon¢il a ja ve svych tfi-
nactiletech musel fesit, co budu délat.
Vedle zrovna ptijelo ICE do Hamburku,
dal jsem tak na svij instinkt, do vlaku
na posledni chvili naskocil, opravdu do-
jel do Hamburku a tam uz mé tatinek
néjak zazrakem nasel,“ vzpomina.

O rok pozdéji uz se s kamarady rozhod-
li vyrazit na tyden po Cesku a Slovensku.



»Brali jsme to poctivé, cilem bylo pro-
jet se co nejvice tehdy velice rozmanity-
mi vozy fady A149, od Chebu po Ostravu
aina Slovensko, to byla hodné velka ces-
ta a ja tehdy vydrZel skoro vS§echno. Ma-
minka to nastésti chapala a nevadilo ji
to. Je super, Ze mi divéfovala,“ oceriuje.

Nejlepsi Zeleznice? Ceska!l

Diky stovkam tisic ujetych kilometra

po kolejich napfic zapadni, stfedniivy-
chodni Evropou ma uz sluSnou moznost
srovnani, jak driha na ,nejZeleznic¢néj-
§im*“ kontinentu funguje. A ta Ceska z je-
ho srovnani vychazi velmi dobfte. , Bude
to znit jako k1isé, ale tuzemska Zelezni-

ce mivychdzi jako Gplné nejlepsi. Umime
tu skvéle operativu, to je néco iplné ne-
skutecného, jak se pres vSechna zpozdé-
ni snazime zachovavat ptipoje, Ze existuje
viile i hodné zpoZdéné spoje dovést do cile,
a vyzdvihnout musim az neskute¢ny pti-
stup mnoha svych kolegli, ktery se v za-
padni Evropé prakticky nevidi,“ oceriuje.

,Hodné se orientujeme na cestujici,
to jinde opravdu neni pravidlem. Tte-
ba v Némecku se uplatiiuje aZ technokra-
ticky pfistup, vlak se v ptipadé problému
prosté zrusi a konec, cestujici se sice od-
§kodni, ale Ze se nékam potfebovali do-
stat napfiklad je$té tentyZ den, na to
uz se ohled moc nebere. To se dfive ¢as-
to stavalo u vlakd z Prahy na Mnichov,
kdyz cestou nabraly zpozdéni a nevesly se
do svého slotu v mnichovském Zeleznic-
nim uzlu. Dvé hodiny od Mnichova jizdu
skoncily a cestujici byli odkazanina dal-
§ivlaky, byla to prakticky kazdodenni za-
lezitost u nékolika vlaki, coz je neskutec-
né. A to je to Némecko, které se tu ¢asto
dava za priklad, Ze ,tam by se nic podob-
ného nestalo*,“ upozornuje.

Naopak napadd na zlepSeni prili§ ne-
ma. ,,Jizdné je tu na poméry vlastné lev-
né, nabidka spojl je velmi slusné, uz ko-
necéné existuji i spojeni po ptilnoci... To
jsou ty hlavni zasady, kterych by se do-
prava méla drzet, tedy byt dostupna
a jezdit ¢asto. A to tady mame. Tim ale
nechci tvrdit, Ze se neni kam zlepSovat,
to bylo, je a bude vzdy - jsem presvéd-
cen, Ze na vzajemné spolupraci dopravci
a spravcl infrastruktury je co zlepsovat,
stejné i v mezinarodni dopravé aiv ob-
lasti sluzeb, nebit se zaujmout i movitéj-
§i zakazniky,“ dodava.

Jeho nejvétsi zalibou na Zeleznici jsou
osobni vozy. Své cesty organizuje tak,
aby kromé navstévy zajimavych desti-
naci absolvoval i svezeni zajimavymi
draznimi vozidly. ,Zajima mé i Zelez-
ni¢ni minulost, bavi mé patrat po za-
niklych ¢asech, cozZ se asto odrazi na-
pfiklad v ojetinach, vozidlech z druhé

¢i tfeti ruky. Fascinuje mé, Ze to mnoh-
dy jsou stroje, které v puvodni zemi dav-
no neslouzi, ale jsou jinde, a to kolikrat
ve stavu, v jakém prestaly jezdit v pi-
vodnim ptisobisti. Clovék diky tomu
vlastné muZe zazit néco, co by norméalné
uz nemohl. V podstaté je to takové cesto-
vani ¢asem.“

Z nocnich vlakl do kancelare

UZ na Skole mél zcela jasno, Ze jeho kro-
ky povedou na drahu. ,,Ta cesta byla ve-
lice jednoducha. Na zakladni skole mi
bylo jasné, Ze chci na stfedni dopravni
§kolu. Na té jsem se dostal diky praxim
pfimo k provozu a jen mé to utvrdilo

v pfesvédceni, Ze v tomto oboru chci pra-
covat,“ vzpomina.

Cesta do provozu pak byla naprosto
pfirozena. ,Jednoho dne jsem cestoval
nocnim vlakem a v pozici stevarda pra-
coval mtij kamarad. Celou noc jsem tak
namisto spani stravil s nim, pozoroval
jej pti praci a dozvidal se, Ze toto by mne
mohlo opravdu bavit. Pfi§lo mi napros-
to fascinujici, jak jeden ¢lovék jede s 1iz-
kovym vozem aZ na konec jeho cesty,
oproti klasickym préivod¢im neni ome-
zen hranicemi, a pfislo

|

Adam
Vanting

Vystudoval Stfedni Skolu technickou
a dopravniv Ostravé-Vitkovicich.

Z vysokoskolskych studii jej zlakala
prace stevarda v ubytovacich vozech
spolecnostiJLV. Zména rodinného
stavu jej pak zavedla do kancelare,
avsak rozmanitosti prace v draznim
provozu neodolal. Kdyz pFisla prilezi-
tost k Zivotnim zménam, nasméroval
svou kariéru na pozici strojvedouci-
ho. Cestovanije pro néj tak komplex-
ni konicek, Ze jim travi témér vétsinu
svého volného ¢asu, baviho aleiva-
fenia zejména pak traveni casu s pra-
teli. Ackoliv zije jiz témé&F 10 let v Pra-
ze, pochazi ze severni Moravy, kam
se zarodinou a prateli rad vraci.

mi, Ze by to pro mé mohla byt zajima-
va prace. A nakonec mé zlakala nato-
lik, Ze jsem predcasné skoncil s vysokou
Skolou a Sel do toho. Pfislo mi skvélé, Ze
jsem zaroveri na draze a zaroven cestuju
- do Krakova, Budapesti, na stfedni Slo-
vensko, v 1été k mofi do Splitu &i do Cer-
né Hory... Navic jsem si béhem odpocin-
ku dokazal najit i néjaky ¢as na mésta,
ve kterych jsem byl.“

Pfesto mu to nestacilo. ,,Nakonec mi
prece jen pfislo, Ze se vozim tam a zpat-
ky a nevidim za sebou pfili§ prace. Tak-
Ze jsem se nechal od kamarada zldkat
do jedné dopravni startupové firmy. Pra-
ce u Ceskych drah mé ale pfesto stile 13-
kala, védél jsem, Ze chci do kancelafte,
ale mit stale néco spole¢ného s provo-
zem. Podobna pozice se jednou na kari-
érnim webu Ceskych drah objevila, a tak
jsem to zkusil a pfihlésil se. Na prvni po-
kus jsem sice neuspél, ale m{j Zivotopis
uz zistal v systému a pozdéji jsem dostal
nabidku z Regiondlniho obchodniho cen-
tra v Praze, kde se ocekavalo vét$i mnoz-
stvi vyluk, a hledali posilu, coZ nakonec
vyslo.“ A presunul se do kancelarte.

,Schéma prace sice bylo porad stejné, ale
presto mé bavila ta rozmanitost. Kazda vy-

luka byla jina. Zarover ta prace byla ale
hodné narazova. Kolektiv byl ale na-
prosto iizasny, stejné tak i pracovni
atmosféra. Prvnizlom ale nastal

ve chvili, kdy doslo k pfeméné

ROC1 na oblastni centra ob-

chodu. Kolektiv se rozpadl,

a kdyZ jsem potom v osobnim
Zivoté zazil jisté velké zmé-
ny, pocitil jsem potfebu zacit
ipracovné néco nového.“

Vzhiru na lokomotivu
Provoz tedy opét zvitézil. ,Je to
Uzasné. KdyzZ jsem délal vyluky,
musel jsem nosit spoustu informaci
v hlavé. Najednou ji ale mohu mit, samo-
zfejmé krom uceni, ¢istou. To je skvélé.
Navic je celd priprava na strojvedouciho
velmi pestrd, mam za sebou pasivni za-
cviky, mésic kurzu v Ceské Tfebové, ted
se Skolime v Praze, ¢eka mé dalsi kurz
ajezdéni,“ ocenuje.

Ackoliv ma podstatnou éast kurzu jes-
té pred sebou, uz nyni mize pfemyslet
nad tim, na které koleje by rad vyjel. ,Je
Kk1i$é chtit se dostat na Vectrony do Né-
mecka, to by chtéla asi vétSina. Bavi mé
ale mluvit v cizich jazycich, némecky,
anglicky i polsky se domluvim, tak dou-
fam, Ze mi nakonec néjaka mezinarodni
vozba vyjde,“ pfeje si. Ale nakonec mizZe
uplné stejné skoncit na nékteré z lokal-
nich trati.
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Berlin s Parizi opét propojil
primy nocni viakovy spoj

Petr Slonek | Foto: DBAG

lavnostniho odjezdu v Berliné se

11. prosince zG¢astnili ministfi dopra-
vy Némecka, Belgie, Francie a Rakouska
a generalni feditelé ztcastnénych drah.
,Dnes veer currywurst v Berliné, zitra
rano croissant v Patizi, nebo také vecer
Eifellova véz v PafiZi a druhy den televizni
véz v Berlinég,“ prohlasil némecky ministr
zahranici Volker Wissing. ,,S novymi spoji
Nightjet sblizujeme velk4 evropska mésta
a dale usnadniujeme cestovani. Kratké
a stfedni trasy v Evropé patii Zeleznici,“
doplnila ho rakouska spolkova ministryné
mobility Leonore Gewessler.

Trikrat tydné, pak denné

Nightjet zatim jezdi tfikrat tydné. Vlak
vyjizdi vzdy v pondéli, ve stfedu a v pa-
tek z berlinského hlavniho nadrazi

ve 20:18 s ptijezdem do PatiZe druhy den
v 10:24, tedy po 14 hodinach a Sesti mi-

nutach jizdy. Ve Francii brzy rano sta-

vi jeté ve Strasburku. Cesta do Bruselu

je zhruba o ptl hodiny rychlejsi, pfi-

jezd do belgické metropole je stanoven

na 9:56. Zpét se soupravy vraci ve stfedu,

ve Ctvrtek a v sobotu vecer s piijezdem

v 8:26 nasledujiciho dne do Berlina.
Mezi prvky modernizovanych interié-

rl vagont patii nové spaci oddily s poho-

dlnymi 1azky, které maji vlastni toaletu

a sprchu, moderni osvétleni, zrekonstruo-

vané koupelny a novy bezbariérovy oddil.

Vedle mist k sezeni spoj nabizi lehatkové
alizkové vagony. V prubéhu prosince byla
podle mluvéi DB poptavka po no¢nim vla-
ku Nightjet velmi vysoka a i v pfistich tyd-
nech je prakticky vyprodany.

V minulosti byly li1zZkové vlaky v Evro-
pé popularni, pozdéji ale zacaly doplacet
na leteckou dopravu a vytlacily je nizko-
nakladové aerolinky. Nyni se vsak no¢ni
linky postupné vraci zpét. Z evropskych
dopravci na né jiz pfed ¢asem pod znac-
kou Nightjet vsadily rakouské OBB. Pra-
vé diky nim ma CR v soucasné dobé no¢ni
spojeni z Vidné ptfes Bfeclav a Prahu s Ber-
linem. Ceské drahy zaroveri vypravuji spa-
civlak z Prahy do Curychu.

Novinkou od zmény jizdniho fadu 10.
prosince 2023 je také denni provoz 1aZko-
vych vozil na lince Mnichov - Viden - Var-
§ava. Uz v prosinci 2022 partnefi pridali
linku no¢niho vlaku Curych - Praha a pro-
dlouzili no¢ni vlak Mnichov - Benatky/Ri-
jeka/Zahteb/Viden - Budapest pfidanim
Stuttgartu jako vychozi a cilové stanice.

OBB si také objednaly novou genera-
ci no¢nich vlakd Nightjet. Soupravy bu-
dou jezdit rychlosti az 230 km/h a popr-
vé maji cestujici svézt na sklonku léta.
Do konce roku 2025 jich ma byt na kole-
jich vSech 33. Novinkou jsou mini ka-
biny s modulem pro jednoho cestujici-
ho, které vylepsi soukromi. Soupravy
jsou sedmivozové, tfi vagony lehatko-
vé se ¢tyfmistnymi kupé plus mini ka-
binami a dva jsou ldZkové se dvoumist-
nym kupé. VSechny oddily v 1izZkovém
voze maji vlastni WC a sprchu. ,,Jedna
se o nejvétsi nakup v segmentu nocnich
vlakl. Investujeme vice nez 7oo miliont
eur,“ fekl generalni feditel OBB Andre-
as Matthi. O

s v o

Po korutanské ¢asti Koralmbahn uz jezdi vliaky

o zhruba Sestadvaceti letech vystavby
Rakouské spolkové drahy (OBB) zaCat-
kem prosince uvedly do béZzného provozu
s cestujicimi prvni ast drahy Koralmbahn
mezi stanicemi Klagenfurt a St. Paul im La-
vanttal v Korutanech. Regionalnivlaky za-
tim mohou projiZzdét po 50 kilometrech nové
trati. Kompletné bude tato nejvétsi dopravni
stavba v zemi hotova na konci roku 2025.
Nedavné otevFeni prvniho Gseku nové
trati do Styrského Hradce nicméné pfinese
pouze dili zlepSeni v regionalni dopravé.
Vyznamnéjsi zrychleni provozu nastane az
po dokonceni celého projektu za dva roky.
Regionalnivlaky z Klagenfurtu do St. Paul
im Lavanttal nyni zvladnou jizdu za 26 mi-
nut, do Wolfsbergu pak za 44 minut. Doba
jizdy se tak zkratila o 35 minut. Po dobudo-
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vani zeleznice do Styrského Hradce véetné
33 kilometrd dlouhého Koralmského tunelu
se cesta mezi hlavnimi mésty spolkovych
zemi zmensina pouhych 45 minut. Trat se
stavinarychlost 250 kilometr(i v hodiné.
Zeleznice Koralmbahn mezi Styrskym

Hradcem a Klagenfurtem je soucasti nové
jiznitrati, a tim i baltsko-jadranského kori-
doru ajednou z hlavnich tras pro nakladni
a osobnidopravu. Ze 130 kilometr(i nové
drahy vede 50km v tunelech, ztoho 33km

v srdci trasy, v Koralmském tunelu. Jeho
stavba i trati na Styrské strané jsou stale
v pIném proudu. Nova Zeleznice bude mit
vice nez 100 mostl a 23 stanic a zastavek.
Kromé Koralmského tunelu pod horskym
masivem Koralpe, ktery je zaroven nejdelsi
v Rakousku a Sesty nejdelsi na svété a pro-
razen byl v €ervnu 2020, se v Korutanech
budujijesté tunely Grafensteintunnel, Lind-
tunnel, Kihnsdorftunnel, Peratschitzentu-
nnel, Srejachtunnel, Untersammelsdorftu-
nnel, Steintunnel a Granitztaltunnel.
Séf OBB Andreas Matthd fekl, Ze spojeni
ma velky vyznam i pro nakladni dopravu
a korutanské hospodarstvi. ,Jsou zde obrov-
ské moznosti k podnikani. Cilem je pfechod
od nakladnich automobill k Zeleznici." Po-
kud jde o osobnidopravu, OBB ofekava, ze
se sou€asna cisla zdvojnasobi. Naklady
na tuto stavbu €ini 5,4 miliardy eur. (pes)
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Zlomené nosy se vydaly na posledni jizdu

Petr Stahlavsky | Foto: autor

'Rozluékové okruznijizda se uskutec-
nila vnedéli 19. listopadu po trase
Amersfoort - Zwolle - Deventer - Arn-
hem - ‘s-Hertogenbosch - Tilburg -
Breda - Rotterdam - Den Haag - Gouda
- Utrecht (avrat) - Amersfoort. UZ na pfi-
staveni soupravy cekalo v Amersfoortu
mnozstvi fanouskd a fotografii a stovky
dalSich staly podél celé trasy zvlastniho
vlaku. Pro ucastniky jizdy bylo pfipra-
veno nékolik fotozastavek, upominkové
pfedméty a kazdy cestujici dostal od-
znak s obrazkem legendarni lokomotivy.
Vlak byl sestaveny ze soupravy DB lin-
ky IC 77 Amsterdam - Berlin v Cele se
strojem 1761 NS a na konci 1750 NS. Jed-
nalo se o dvé z osmi poslednich zdstup-
kyn fady 1700 ve sluzbach NS Internatio-
nal. Do lofiského prosince dopravovaly
vlaky InterCity Amsterdam - Berlin
do PPS Bad Bendheim. Dva vozy soupra-
vy byly na Grovni ervené linky ozdobe-

ny logy DB a NS a napisem 19. 11. 2023
Abschiedsfahrt/Afscheidrit NS 1700 a ob-
razkem typicky Zluté lokomotivy. Na lo-
komotivach byl napis ,,Na 30 jaar trouwe
diens zwaai ik af“, coZ 1ze prelozit jako
,Po 30 letech vérné sluzby se lou¢im®*.

Ve stanici Rotterdam Stadion, kterd
slouzi pouze pro dopravu Gcastniki akci
na fotbalovém stadionu klubu Feyenoord
Rotterdam s kapacitou vice nez 50 ooo
divaki, byla pfipravena vystava nékoli-
ka zlutych lokomotiv NS (1744, 1745, 1746)
a dalsich Sesti stroji soukromych do-
pravct (pivodnich ¢isel 1828, 1609, 1756,
1778, 1781 2 1835).

Po tvrati v Utrechtu dopravila
do Amersoortu zvlastni vlak lokomoti-
va 1750 NS. Po jeho ptijezdu se odehra-
lo oficialni posledni odpojeni lokomotivy
od vlakové soupravy.

Nez cassés ve sluzbach NS

Na zékladé pozitivnich vysledkd zkou-
Sek francouzské lokomotivy BB 7200 si NS
v roce 1978 objednaly 58 novych lokomo-
tivy fady 1600, které byly dodany v letech
1981 az1983. Stroje s tyristorovou regulaci
byly do té doby nejvykonnéjsi a nejuspor-
néjsi holandské masiny. Na napdjecim
systému 1 500 V DC mély trvaly vykon

4 540 KW a hodinovy 5100 KW. Maximal-
nirychlost byla 180 km/h, ale testovani
se uskutecnilo pro rychlost az 200 km/h.
Meély typické francouzské jednomotorové
podvozky monomoter s usporadanim B‘B*
s rozvorem 2 8oomm.

Lokomotivy byly uréené pro nakladni
iosobni dopravu. Pfi Zelezni¢ni reformé
v roce 1999 se rozdélily mezi osobni NS
Reizigers (21 kusti oznacenych novou fa-
dou 1800) a nakladni NS Cargo (37 kust).
V nasledujicich letech byly dalsi loko-
motivy NS Cargo, po privatizaci Railion
¢i DB Cargo, odprodany osobni dopravé
nebo soukromym dopravcim. DB Cargo
ukondily jejich provoz v roce 2020 a osob-
ni doprava uz v roce 2011.

Kdyz na zac¢atku 9o. let potfebovaly NS
dalsi moderni vozidla, sahly po osvédce-
ném typu 1600. V letech 1990 aZ 1994 vy-
robil Alstom 81 podobnych stroja fady
1700. Mély modernéjsi elektroniku, od-
liSny brzdovy systém a novéjsi zabezpe-
Covaci techniku. Z toho bylo 28 lokomo-
tiv vybaveno automatickym spfahlem pro
provoz v ucelenych jednotkach push-pull
typu DD-AR a dalsi stroje se pouziva-
ly u jinych typa vratnych souprav, napt.
u vozl typu DDM-1 nebo ICRm. Jezdily
is klasickymi vozy pronajatymi od DB ja-
ko vypomoc pii nedostatku vlastnich vo-
zidel. Velké odstaveni vozl fady 1700 NS
nastalo v roce 2019. Posledni stroje zfista-
ly ve sluzbach NS International pro vlaky
Amsterdam - Berlin do loriského roku.

Od posledni zmény jizdnich fada by-
ly nahrazeny lokomotivami Siemens Vec-
tron, které budou vlaky IC Amsterdam
- Berlin dopravovat v celé trase bez ptepra-
hu na hranicich. Diky tomu, a také reduk-
cipoctu zastavek z 15 na 11, se zkratil ces-
tovnicasz6h2sminnashs2min. O
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OBCERSTVENI NA CESTACH

| kavarna mize byt Nadrazkou

Vit Cepicky | Foto: autor

no, s hlavnim nidraZim v Usti nad

Labem je tak trochu problém uz
od valky. Pivodni honosnd budova utr-
péla v dlsledku spojeneckych naletd,
prece jen §lo o dlileZity némecky doprav-
niuzel, znacné §kody. Za komunismu
se Ustec¢ané dockali pouze dofasného
provizoria, které, jak to v té dobé byvalo
zvykem, bylo docasné asijako nasledni
sovétska okupace. Ale mohlo to dopad-
nout jeSté mnohem hiif, bolSevik plano-
val plo$nou demolici blokd pivodnich
dom pfed nddrazim a takika pfimy
vystup na centralni ndmeésti, na rozdil
od ostatnich zcela absurdnich odstfell
v centru tento vSak jiZ nestihl.

Sance na diistojné nadrazi tak v Usti
svitla az s rekonstrukci koridoru v novém
tisicileti. JenZe ani tentokrat to tak tiplné
nedopadlo. Snaha o modernu se pojala
ponékud provincné, nejvétsim benefi-
tem nakonec byl vznik prachodu k fece
do prostoru takzvaného Zanadrazi, kde
zaroven vznikla i fada obchodnich jedno-
tek. Pivodni ideu promenady u feky vSak
trochu kalil a kali fakt, Ze se mezi vznik-
lym vefejnym prostorem a fekou nachazi
ohyzdnd betonova vana se ¢tyiproudou
komunikaci, ktera je obrazné i doslova
neptekonatelnou dopravni stokou.
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Hodnoceni

Ustecka Nadrazka trochu trpi svym
okolim, jeZz ma do idealu daleko.

Na jednu stranu krasny vyhled do lab-
ského kanonu, na druhou podudrzo-
vané, neuklizené okolia ruch ¢tyr-
proudé, vytizené silnice v betonové
vané piimo na brehu feky. Ale za to
Nadrazka nemUize, naopak sama

v ramci moznosti prinasi do okoli
moznost v klidu spoCinout v ddstoj-
ném prostredi. Chvala tomu. A tfeba
bude Nadrazka ¢asem impulsem

ke kultivaci celého Zanadrazi. Zaslou-
zZilo by si to.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 8:00-18:00,
sobota a nedéle 9:00-18:00.

Zanadrazi tim logicky trpi, stejné jako
trpi zoufale levnym zpracovanim, mi-
zernym architektonickym zpracovanim
a jesté tragictéjsi udrzbou, takzZe po par
letech pouzivani pfipomina nikoliv cen-

trum krajského mésta, ale spiSe nuznou
periferii. Situaci nepfispély ani letité
dohady po dostavbé celého prostoru

a neschopnost mésta je uspokojiveé resit,
kvili Cemuz zely taméjsi obchodni jed-
notky dlouhé roky prazdnotou.

Cast Ustecantl se viak osudu, vieob-
jimajicimu nihilismu a vlastni nete¢né
politické reprezentaci srdnaté vzpira
a stale doufé v lep$i zitfky, které se snazi
vzyvat nezlomnosti a invenci, coz pfed-
vedla pravé i za usteckym hlavakem.
Prvni vlaStovkou byla prodejna tricek,
jez posléze metamorfovala v pivotéku,
anakonec se zde usadily i podniky v oko-
1i do té doby zoufale chybéjici - kavarny.
Jednou z nich a dle minéni autora nej-
lepsi je pravé Nadrazka.

Ta se stala odzou v §irém okoli. Na-
bidla déstojné prostiedi, milou obsluhu
a hlavné dobrou kavu a zakusky. Razem
v Usti na hlavnim pfestava byt cekani
navlak samoudcelnym. Nakonec se i Za-
nadrazi diky zahradce Nadrazky stava
mistem, kde 1ze travit ¢as, vyborné ale
kava chutna i na nastupisti pfi pozo-
rovani drdzniho provozu - a Ze se tu
dopravné stale néco déje. AZ pojedete ko-
lem, zastavte se - tahle odza si to zaslou-
zi. A lep$i kafe do vlaku Siroko daleko
neseZenete.



eSté pred par lety se zdalo, Ze se velmi
J zajimava vstupni brana do Nelahozevsi
v podobé budovy zastavky pfimo pod zam-
kem, po némz ziskala i ndzev, v prach
obrati. Diky snaze mistnich a pochopeni
Spravy Zeleznic se ale nakonec podaftilo
tomuto mistu vratit pavodni kvality a do-
konce vyrazné povysit jeho funkci. Pfimo
u trati, vedle kostela svatého Ondfeje,
na dohled od rodného domu Antonina
Dvoféka, vzniklo nové centrum obce s in-
focentrem, piijemnym venkovnim pose-
zenim a hlavné obcerstvenim.

Titul pravovérné nadrazky pritom mist-
ni zastavce patfi zcela po zasluze. Béhem

Antonin Dvorak
by mel jiste radost

velkorysé oteviraci doby miiZete usednout
v piijemném interiéru s takovym vyhle-
dem na drahu, Ze neutece prijjezd opravdu
Zadného vlaku. Potomstvo jisté oceni hra-
ci koutek, turisté-sbératelé nepohrdnou
rozsahlou nabidkou upominkovych pred-
métl odkazujicich na mistni pamétihod-
nosti, mezi nimiz dokonce nechybi ani
publikace o taméjsi trati. Skvély detail.

U obcerstvovaciho zafizeni ale nejvice
zalezina nabidce pochutin. Aiv tomto
ohledu nelahozeveska zastavka boduje
naplno. Kromé slu$né kavy a nabidky
dalsich horkych napoji nabizi fadu
dobrot, které pfimo ¢i nepfimo odka-

&
100%

Hodnoceni
Nelahozeves je prikladem mista, kte-
rého mame stale ponékud malo.
Zdanlivé obycejna, dvoutisicova obec
dokazala evidentné diky zapalenym
mistnim se vztahem k mistu, v némz
Ziji, nastartovat spolecensky Zivot
tak, Ze je tovidét na prvni pohled. Jed-
nim z projevd je i mistniinfocentrum
sobcerstvenim na vlakové zastavce.
Peclivé a mile vedené, sympatické
misto si navstévniky po zasluze
naslo aje vyraznym vzkazem
mnohym jinym — kdyZ do dobré-
ho napadu vloZite srdce, nemUze
to nevyjit. Tak mnoho zdaru!

Oteviraci doba
Pondéli zavreno, Gtery, ctvrtek
anedéle 10:00-17:00, streda,
patek a sobota 10:00-21:00.

zuji k Nelahozevsi a okoli. Nevahejte se
zeptat obsluhy, jez vmziku a ochotné
pfepneido své druhé pracovni naplné,
té informacni. Ja se naptiklad ke svému
pfekvapeni dozvédél, Ze skvélé cepované
pivo, které je zde k dostani, se sice vari

v Braniku (neplést s Branikem vafenym
na Smichové), ale i tak ma linku k Nela-
hozevsi v podobé mistniho grafika, jenz
se s gustem stard o vizualni podobu toho-
to pozehnaného napoje.

Samoziejmé je tfeba pocitat s tim, Ze se
navstévnik nenachézi v plnohodnotné re-
stauraci, jedna velmi dobra se mimocho-
dem nachazi nedaleko, hlad zde ale utisi
alespon drobnostmi v podobé utopence,
hermelind a riznych lakavych sladkych
dezertli. Potési pak kaZzdodenné Cerstva
polévka, ta zejména v zimé vyloZené pfi-
jde k duhu. Ale Siroka nabidka je zde i pro
ty, ktefi potfebuji pouze néco pribalit
do batohu. Od nevSednich limondd ptes
dezerty po pivo z nedalekych Unétic.

Necht se tedy Nelahozevsi a jeji re-
lativné nové narozené nadrazce dafi
co nejlépe. ProtozZe kde uz jinde by se
nadrazce mélo darit neZ v obci, jeZ je
se zeleznici tak pevné spjatd. A to jak
pomyslné prostfednictvim svého nejvy-
znamnéj$iho rodaka, tak i zcela redlné.
Ostatné - staci se podivat do nelaho-
zeveského znaku, jemuz sice oficialné
vévodi ondfejsky kfiz, ale ten odkaz
na vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd
jednokolejny je vice nez ziejmy...
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Jedna ze souprav Mat'36 projizdi u vesnice Hulshorst na trati Amersfoot - Zwalle.

Letos uplyne sto let od zahajeni provozu na prvnim dseku nizozemskych Zeleznic elektrifikovanych trakcni
soustavou 1 500V DC. Do zacatku 2. svétové valky stihly Nederlandse Spoorwegen (NS) elektrifikovat paterni
Zeleznicni sit v centralni Casti zemé a po valce pokracovaly v rychlém zavadeéni elektrické trakce. Diky nasazeni
modernich vozidel se v roce 1958 NS staly s velkym naskokem prvni evropskou Zeleznici, ktera oficialné ukoncila
parni provoz. Pojdme se podivat na to, jak Nizozemci s elektrizaci svych Zeleznic zacinali.

Petr Stéhlavsky | Foto: autor, Wikipedia

- plné prvni elektricka Zeleznice v Ni-
zozemi vznikla uz pét let po nasi

Bechyrice. Spolec¢nost Zuid-Hollandsche
Electrische Spoorweg-Maatschappij
(ZHESM) vybudovala a 1. fijna 1908 za-
héjila provoz na skoro 30 kilometr dlou-
hé draze Hofplein Rotterdam - Haag /
Scheveningen. Pro napdjeni zvolila ne-
obvyklou trakci 10 kV 25 Hz AC a provoz
zajistila zpocatku 19 motorovymi vozy
dvou typl, které v dalsich letech doplni-
ly jesSté Ctyti dodatecné vyrobené vozy,
a celkem 27 nemotorovymi vozy.

Jejich vzhled byl inspirovan americky-
mi vozy pro dalkové vlaky. Mély velka ok-
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na a vyrazny nastfesek po celé délce vozu.
Natér a interiér byly provedeny v tehdy ob-
libeném stylu secese. Maximalni rychlost
¢inila 100 km/h a vykon 264 KW. Zatizeny
byly pomérné komfortné, ale podle prii-
vodce z zelezni¢niho muzea v Utrechtu,
kde se jeden zachranény a perfektné reno-
vovany viiz nachizi, se pfesto v 1été nej-
vétsi oblibé tésila obycejna 3. tfida s dre-
vénymi lavicemi. Diivodem byly §ténice,
které se na zacatku 20. stoleti zcela béz-
né nachazely i vbohatych domacnostech.
Ty se pak na obleceni a v calounéni vlaku
snadno prenaSely a §ifily.

Kdyz ve 20. letech ptislo rozhodnuti
elektrifikovat nizozemské Zeleznice sou-
stavou 1500 V DC, byly vozy rekonstruo-

vané na novy systém a dal pouzivany.
Tézkou ranu jim zasadila 2. svétové val-
ka. Mnozstvi z nich bylo zniceno, dalsi
se ocitly v zahranici, a tak se jich po roce
1945 vratilo do provozu jen mélo.

Sazka na elektfinu pro osobni viaky
Zasadnirozhodnuti o elektrizaci nizo-
zemskych Zeleznic pfislo v roce 1922. Rok
predtim pifevzala vlada dvé nejvétsi draz-
ni spole¢nosti v zemi a hned musela fe-
Sit jejich dalsi rozvoj. Zeleznice byla dii-
lezitym dopravnim prostfedkem v malé,
ale husté osidlené zemi. Pro piedstavu -
dnesni Nizozemi ma zhruba 17,5 milionu
obyvatel, ktefi ziji v zemi zhruba o polo-
vinu mensi, neZ je Ceska republika. Je zde



HISTORIE

Zahdjenf elektrického provozu z Amsterdamu
do Amersfourtu

tedy 3x vétsi hustota obyvatel nez u nas.
A ani pfed sto lety to nebylo vyrazné jiné.

Mnohé patefni Zeleznice jako Amster-
dam - Rotterdam, Amsterdam - Utrecht
nebo Utrecht - Amersfoort byly pfetiZené.
Vystavba dalsich koleji v§ak nepfipadala
v ivahu. Bylo by to ndkladné a znamena-
lo v husté osidlené krajiné bourani mnoha
dom. Dalsi moznosti bylo prodlouzit dél-
ku a hmotnost vlaki, ale to by znamenalo
zpomaleni dopravy. Tfeti, vitéznou vari-
antou byla elektrizace Zeleznic.

Pro ni mluvily i dalsi dtivody. Podobné
jako v Rakousku a ve Svycarsku to byl ne-
dostatek uhli a jeho enormni cena po val-
ce. I kdyz Nizozemsko mélo vlastni uhel-
né doly, dokonce statni, na jihovychodé
zemé v provincii Limburg, bylo vyhodnéj-
§iuhli spalovat v elektrarnach a pohanét
jivelké mnozZstvi elektrickych vlakd. Vy-
hody elektrické trakce prokazala uz prvni
draha ZHESM, jejiZ ndklady na provoz by-
ly 27 centdl na kilometru oproti 42 centim
u ostatnich trati s parnim provozem.

V dalsi fazi bylo nutné rozhodnout
o trakéni soustavé. Britsky model se tfeti
kolejnici byl zamitnut kvili riziku kon-
taktu s elektfinou v husté obydlené ze-
mi. Italsky tfifazovy systém byl zasta-
raly a slozity. ,Némecky* systém 15 kV
16 2/3 Hz AC byl kritizovan kvili pouzi-
vani prilis velkych a tézkych motor,
které se navic rychle opotfebovavaly.

Proto padla volba na stejnosmeérny sys-
tém 1500V, ktery ve stejné dobé zacina-
la pouzivat i Francie. Jeho vyhodou byla
snadna konstrukce vozidel a jednodu-

s

cha regulace. Nevyhodou bylo téZ§{ (vét-
§i priméry vodict) trakéni vedeni a vel-
ka hustota napijecich stanic. To vSak

s ohledem na malé vzdalenosti v Nizo-
zemi odbornici nevnimali jako vyznam-
ny nedostatek. Navic Nizozemci zpocat-
ku planovali pfevést do elektrické trakce
pouze osobni dopravu. Prvni elektrickou
lokomotivu nasadili do provozu az v ro-
ce1948.

ELECTRIFICATIE

Dobovy reklamni plakdt na nové spoje

s - 4"
- x ; : =l Bt =
Souprava sestavend z Materieel'24, v Cele viiz se zavazadlovym oddilem BD

Jejich vize byla jasna. Rychliky a na-
kladni vlaky malo zastavuji a dlouho je-
dou konstantni rychlosti. Provoz brz-

di osobni vlaky, které casto zastavuji,

a proto maji malou cestovni rychlost.
Kdyz nasadime elektrické soupravy s vel-
kou dynamikou jizdy (rychly rozjezd,
kratké brzdéni), dostaneme se na stej-
nou cestovni rychlost, zvy$ime kapaci-
tu trati a nemusime omezovat pocet spo-

3. tfida v Meterieel'36
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j@ ani zastavek. Diky
elektrizaci tak mohla
NS jako prvni evropska
Zeleznice zavést pil-
hodinovy takt rychlych
meziméstskych spo-

jl na patefnich tratich

v centralni ¢asti Nizozemi.

Materieel'24
Prvni patnactikilometrovy elekt-
rifikovany usek byl otevien 3. ¢ervna
1924 mezi Leidenem a Haagem. O tfiro-
ky pozdéji byl elektricky provoz rozsi-

fen aZ do Rotterdamu a pres Haarlem

do Amsterdamu na celkem 9o kilometrd.
V dal$ich letech byly elektrifikovany tra-
té do Alkmaaru, Dordrechtu a Hoek van
Hollandu.

Pro elektricky provoz si NS potidily
v letech 1924 aZ 1933 celkem 259 vozl v 10
raznych provedenich. Z tohoto poctu
bylo 130 vozii motorovych, ostatni pfi-
pojné. V riznych kombinacich byly vy-
strojeny 1., 2. a 3. tfidou a sluzebnim od-
dilem. Do souprav bylo mozné zatadit
idalsi typy vozil vybavenych kabelem
pro viceélenné fizeni. Na trati Amster-
dam - Haag - Rotterdam se tak v elek-
trickych ,jednotkach* objevil i jidelni
vz CIWL. Dodavky zajistilo vice firem
predev$im z Nizozemi a Némecka, napf.
Werspoor, Beijnes, WUMAG a HAWA,
ale objevuji se mezi nimi i americky
Westinghouse nebo britsky Vickers.

V provozu byly nasazeny trvale spoje-
né ,jednotky*“ o dvou az osmi, vyjimecné
i deseti vozech, které bylo mozZné spojovat
do dvojic. Vkazdém vlaku tak mohlo byt
inékolik motorovych vozl ovladanych
jednim strojvedoucim. Diky tomu mély
i dlouhé vlaky potfebnou dynamiku jizdy.

Vozy oznacené jako Materieel 24 mé-
ly délku 19,8 metru, hmotnost motoro-
vych vozii 60 azZ 64 tun a vloZenych 39
az 42 tun. Kapacita se podle usporadani
pohybovala od 32 po 88 mist v provede-
ni 3. tfidy. Maximalni rychlost byla 115
km/h, ale v provozu se jezdilo nejvyse
stovkou. Ctvefice motorti v hnacim voze
poskytovala celkovy vykon 608 kW.

Zajimavou kapitolou pfi nedostatku
parnich lokomotiv béhem 2. svétové val-
ky bylo jejich nasazeni v nakladni do-
pravé. V takovém piipadé byly spojeny
,motoraky* do trojice a slouzily jako lo-
komotiva s celkovym vykonem 1 824 kW.

Materieel 24 byl v 50. letech nahrazen
mlad$imi vozidly. Cast vozii, i téch moto-
rovych, se nadale pouzivala jako osobni
vozy bez pohonu, ¢ast jich byla pfestaveé-
na pro potfeby posty anebo jako technicka
a sluzebni vozidla NS. Nékolik vozidel se
do soucasnosti dochovalo jako muzejni.
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« Aerodynamicky viiz Mat'36 ve sbirce Zelezni¢niho muzea v Utrechtu

Prehlidka aerodynamickych viakd Materieel'36 pred dilami NS v Leidschendamu
severné od Rotterdamu

Materieel'36

Zlom v elektrizaci nizozemskych Zelez-
nic pfedstavoval 15. kvéten 1938, kdy byl
spustén elektricky provoz na siti ozna-
¢ované Middennet. Ta zahrnovala 276
kilometrt trati hvézdicovité vychaze-
jicich z Utrechtu do Amsterdamu, Ro-
tterdamu s odboc¢kou z Goudy do Haagu,
do Arnhemu a do Eindhovenu. V soucas-
nosti jen ve vétSich méstech na této siti
Zije pfes 3,2 milionu lidi.

Ve stejny den zavedly NS rychlou takto-
vou dopravu s nejkrat$im intervalem ptl
hodiny. Byl to skute¢ny pfedchiidce vlakil
InterCity, jak je zname pozdéji z dalsich
zemi Evropy. Pro spusténi provozu na tak
rozsahlé elektrické siti byly pofizeny nové
aerodynamicky designované vlaky. Jejich
vejcovita Cela byla inspirovana némec-
kymi jednotkami ,,Létajici Hamburcan®.
Tento vzhled NS uplatnily uz v roce 1934
u motorovych vlakid DE 3 vlastni kon-
strukce. U¢innost aerodynamického tva-
Tu se otestovala v aerodynamickém tune-
lu firmy Zeppelin v Némecku.

Pfivyrobé a v konstrukci Materie-
el‘36 se vyuzily nejmodernéjsi techno-
logie véetné svafovani vozovych skiini
nebo dosazeni kotoucovych brzd. Pokro-
kové bylo i feSeni interiéru. Nové prv-
ky se uplatnily uz u osmi elektrickych
vlakl oznacenych jako Mat 35 pro linku
Rotterdam - Hoek van Holland. V pod-
staté se jednalo o predsériové kusy pro

Mat‘36, které byly dodavané od roku
1937 a plné nasazené v siti Middennet
od kvétna 1938.

Objednavka zahrnovala 53 dvouvozo-
vych jednotek typu El2 s Jakobsovymi
podvozky a 37 tfivozovych jednotek fa-
dy EID3 s klasickymi podvozkovymi vo-
zy. Vybaveni automatickym spfdhlem
Scharfenberg pak umoznilo pruzneé re-
agovat na poptavku a spojovat jednotky
do viceclenného fizeni a vytvaret i pti-
mé , kiidlové“ vlaky.

Maximalni rychlost jednotek ¢ini-
la 125 km/h a provozni 110 km/h, ale pti
zkusebni jizdé 4. dubna 1938 z Amster-
damu do Arnhemu jedna z nich dosah-
lai1so km/h. Jednotky EI2 byly 44 met-
ri dlouhé, 79 tun tézké a disponovaly
vykonem 662 kW. Jejich kapacita byla
24 mist ve 2, tfidé a 96 mist ve 3. tfidé.
Delsi jednotky EID3 mély délku 72 met-
rii a hmotnost 143 tun. Jednotka dispo-
novala osmi motory o celkovém vykonu
1324 kKW, Ve 2. tfidé poskytovala 48 mist
ave 3. pak 144 mist k sezeni. Ve go0. le-
tech byly oba typy prodlouzeny o tfeti,
resp. Ctvrty vioZzeny viz.

Béhem 2. svétové valky se elektriza-
ce nizozemskych trati i dodavky dalsich
jednotek zpomalily a nakonec uplné za-
stavily. Po roce 1945 v§ak Nizozemi na-
vazalo na pfedvale¢ny vyvoj. To v§ak bu-
de pfedmétem nékterého z budoucich
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Cinque Terre

Cinque Terre °
aneb pét italskych vesnw/
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. L alie nab IZI spoustu nac ernych m|st at uz vas lakaji kulturni, nebo prirodni

zajlmavostl Pravem se k nim fadi také Cinque Terre v kraji ngurle nedaleko Janova. = —-m

Tvori ho pét pitoresknich, terasovité postavenych vesnic s izasnymi pastelové -

zbarvenymi domy. VSechny obce navic propojuje Zeleznice. Neni divu, Ze se Gzemi

dostan roku 1997 na seznam svetoveho dedlctw UNESCO.
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CESTOPIS

Jifi Mazal | Foto: autor

inque Terre je skalnata oblast rozkla-

dajici se mezi malym ligurskym pfi-
stavem La Spezia a letoviskem Levanto
na Italské riviéfe. V tomto prostoru bylo
v pribéhu staleti vystavéno pét kouzel-
nych vesnic - Manarola, Monterosso al
Mare, Corniglia, Riomaggiore a Verna-
zza. Jsou vklinény do nékolika zatok me-
zi strmymi skalami a pisobi dojmem,
jako by zde stdly odjakziva a patfily
do mistni pfirodni scenérie. Okolni kra-
jina je pfekrasnd a vybizi k prochazkam,
které nabizeji ichvatné vyhledy.

V minulosti nebylo toto misto zrovna
nejvhodnéjsi pro osidleni a obZivu. Nic-
méné i tady se dokazali 1lidé prizplisobit
zdej$im podminkam a v pribéhu casu
sizacali vnarocném terénu stavét své
domy. Kazdy mél jinou barvu a byl po-
staven v jiné vysce, takZe plisobi jako
vlaStov¢i hnizda ptfilepena na svazich.
Hlavnim zdrojem obzZivy se stalo ryba-
feni a péstovani vinné révy. Méstecka
jsou tak obklopend vinohrady. Casem
v$ak lokalitu objevili turisté a dnes tpi
pod navaly navstévnikd, kterych sem
kazdoro¢né zavitd na dva a piil milionu.
Zivot mistnich obyvatel tak pro3el radi-
kalnizmeénou a Zivi je zejména mistni
hotely, restaurace a mnozstvi kycovitych
obchidkl se suvenyry.

Nové spojeni z Vidné

Se zménou jizdniho fadu v prosinci 2022
se nam stalo Cinque Terre pristupnéjsi
nez kdykoliv pfedtim. Zajizdi sem totiz
NightJet z Vidné, ktery byl z Milana pro-
dlouZzen pfes Janov, Rapallo a Levanto az
do hlavniho mésta stejnojmenné provin-
cie La Spezia. MliZete se tak vecCer uloZit
ke spanku ve Vidni a rdno se probudit
vyhledem na tchvatné pobfezi s maleb-
nymi vesnicemi. V nich uz NightJet ne-
stavi, takze je potfeba vyuzit lokalnich
osobnich vlakd.

Zelezni¢ni trat z Janova do Pisy pfes La
Speziu byla postavena postupné v letech
1861 az 1874, nejnarocnéjsi isek na skal-
natém pobfezi mezi Sestri Levante a La
Spezia priSel na fadu jako posledni. Bylo
tfeba se vypofadat s ¢lenitym terénem,
coz sivyzadalo stavbu Cetnych tuneli,

a sesuvy pudy zapric¢inily i zmény v tra-
sovani. Materidl musel byt dopravovan
po moti a silné zimni boute zplisobo-
valy dalsi zpozdéni. Na 44 kilometrech
vzniklo 51 tuneld v celkové délce 28 kilo-
metrl a 23 mostli dosahuje délky témér
jeden kilometr. Zeleznice tak zpfistup-
nila do té doby odlehla a obtiZné dosazi-
telna sidla, ktera se razem stala snadno
dostupna vlakem.
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Zpocatku jednokolejna trat prosla
zdvojkolejnénim a elektrifikaci. Casem
vznikla fada prelozek, takze 1ze nalézt
rlizné pozlstatky po pivodnim trasova-
ni. Naptiklad v Levantu byvaly Zeleznic-
nimost slouzi nyni automobilim. Dnes
zde jezdi ¢etné dalkové spoje do Milidna,
Turina ¢i Rima, nechybi ani no¢ni vlak
zjihoitalského Salerna do Turina. Husta
regionalni doprava frekventovanych za-
stavkovych i zrychlenych spojti je tvofena
pfevazné elektrickymi jednotkami, které
v Itdlii nesou pojmenovani podle hudeb-
nich Zanrd - Pop, Rock, Jazz ¢i Swing.
Nejcastéji se na Cinque Terre setkate
s ,,Rockem*, coZ jsou ¢astecné dvoupod-

Elektrickd jednotka Hitachi praveé prijizdi do stanice Rapallo.

Vesnice Riomaggiore je vtésndna do (izkého tidoli sevieného pfikrymi svahy.

lazni jednotky
od japonské
spolec¢nosti Hi-
tachi, vyradbéné
ovSem v Italii.
Interiér vSech
typl je prakticky
jednotny s vSudypfi-
tomnymi koZenkovymi
sedackami ve studené
modré barvé. Jsou docela po-
hodlné a navic se snadno udrzuji. Stale
bézné jsou i klasické soupravy, vzdy s fi-
dicim vozem a nékteré dvoupodlazni.

Ve vSech vozech je dobfe patrné i nedav-
né ,fadéni“ COVID-19, nebot proud cestu-

L |



Kolem pfFistavu ve vesnici Vernazza uhdni regiondlni vlak v seku, kdy opousti tunel
a za okamZik mizi v dalSim.

Terasy, vino a olivy

Cinque Terre je skalnata pobfezni ob-
last na Italské riviére, respektive v jeji
vychodni ¢asti nazyvané Riviera di
Levante. Oblast leZiv severozapadni
casti Italie vJanovském zalivu podél
pobreZi Ligurského mofe. Zahrnuje
celkem pét obci —Riomaggiore, Ma-
narola, Corniglia, Vernazza a Monte-
rosso al Mare. Vyznacuji se terasovité
postavenymi domy na skalnich tte-
sech, starSiho i novéjsiho data.

Od roku 1997 je Cinque Terre soucasti
svétového dédictvi UNESCO. V roce
1999 zde byl na plose 38,6 km? vyhla-
Sen Narodni park Cinque Terre. Ob-
last je typicka skalnatym pobrezim

a strmymi Gtesy. Na skalnich tera-
sach se péstujevinnaréva aolivy. Jed-
notlivé vrchy maji nadmorskou vysku
mezi 500 az 800 m. K nejvyssim vr-
chollim nalezi Monte Malpertuso
(812m) nad Vernazzou.

Zdroj: Wikipedia

jicich byl nalezité usmérnén. Vstupovat
do vozu se mohlo pouze urcitymi dvefmi
(a jiné zase slouzily pro vystup), stejné tak
§ipky na podlaze urcovaly smér chiize.

Ve stanicich pak snaha o regulaci dosahla
tak absurdnich podob, Ze néktery podchod

byl urcen jen pro cestu k vlaku a jiny pro
vychod ze stanice. TéZko Fict, jak byla tato
pravidla respektovana, kazdopadné v pro-
sinci 2022 neplatily ani dlouho povinné re-
spiratory a néjaké regule ohledné pohybu
uznedodrzZoval vlibec nikdo.

Lazenska atmosféra v Rapallu
Nase putovani za¢neme jesté pred sa-
motnou Cinque Terre v historickém més-
tecku Rapallo. Toto letovisko, znamé
podepsanim dvou mezindrodnich smluv
po 1. svétové valce, na vas dychne mon-
dénni lazeriskou atmosférou z poc¢atku
20. stoleti. Promenddu plnou secesnich
staveb dopliiuje hudebni altan se sty-
lovymi freskami a pobfezi stale vévodi
mala stfedovéka pevnost, postavena
na obranu pred piraty.

Za stanici Sestri Levante trat mifi
do tuneld, abychom se pokazdé jen
na chvili vynofili na zemsky povrch
a zasli nad dechberouci pobfezni kraji-
nou. Vystupujeme v prvnim meéstecku
Cinque Terre - Monterosso al Mare. Vita
nas destivé pocasi a vrcholky okolnich
hor jsou zahalené v mlze. Jelikoz se sta-
nice nevejdou mezi jednotlivé tunely,
jejich zhlavi se nachazi pfimo v nich,
a to vCetné ¢asti peronti. Prochazime
se po ulici podél rozbouteného mote
az ke strazni vézi Torre Aurora, kde se
do méstecka mizete dostat tunelem
nebo kopec obejit. Odménou vam bude
vyhled na Zelezni¢ni most vedouci podél
plaze. Ted v zimé se ale nikdo nekoupe.
Monterosso je nejvétsi obci v regionu
s 2 000 obyvateli a v mistnim kostele se

Vesnici Monterosso chrdnila proti nepfdteldm pevnost Torre Au-
rora. PovSimnout si Ize také bunkru pamatujiciho 2. sv. vdlku.

nam velmi zalibil betlém znazornujici
nedalekou radnici a klaster.

Stac¢i par minut jizdy a jsme v dalsi
vesnici, Vernazza. Kolem pfirodniho
pristavisté se vyjimaji malebné barevné
domecKky. Scenérii korunuje stfedovéky
hrad s mohutnym opevnénim a straznimi
véZemi. Za prastafe vypadajicim koste-
lem sv. Markéty z Antiochie si pozorny
navstévnik vS§imne ,,vechtrovny* a kousku
traté, ktera zde vychazi z tuneld. Asi nej-
vlny rozbiji rozboutené morte. Jedna z vin
nés dokonce malem splachne i v pfistavu.

Z nadrazi do vsi po schodisti
Vlakem se opét zanofime na chvili do tu-
nelu a ¢eka nds dalsi stanice, Corniglia.
Vypina se na skale, zatimco nadrazi se
rozklada péknych par vyskovych metri
pod ni. Je tfeba vystoupat po 382m dlou-
hém schodi$ti aZz nahoru. Z Corniglie
uvidite jak pobfezi, tak nedalekou vyso-
ko poloZenou obec San Bernardino tycici
se na kopci. Pékny je i pohled na nadrazi
pod nami. V dili zahlédneme dalsi z ves-
nic, Manarolu.

Ta je natolik sevfend mezi horami,
Ze kniznadrazi vede tunel pro pési.
Pastelové domky ve vSech htejivych od-
stinech se vyjimaji na pozadi tmavych
skal a sméruji k mali¢kému piistavu.
Je zde tak malo mista, Ze lodky jsou vy-
sunuté do okolnich uli¢ek. Manarola je
nejstarsi ze zdejsich vesnicek a dodnes
si jeji obyvatelé udrzeli sviij vlastni dia-
lekt, takzZe jim ani Italové v§e nerozumi.
Na jedné z vyhlidek se nabizi izasny vy-
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hled na nadrazi, vynotujici se z tuneld nékolik metrti nad
hladinou mofte.

Nejvychodnéjsi vesnici je Riomaggiore. Pfimo z nastu-
pisté spatfite nejen mote, ale i pési stezku doslova prilepe-
nou ke skale. Zastavba se nachazi hned za nadrazim, ale
vyplati se vydat po stezce a dostat se tak do obce oklikou.
Zarovenl naberete par vySkovych metrli, a naskytne se tak
pohled na nadrazi z jiné perspektivy. I tady se vypinaji
domKy na strmych svazich, a to hned v nékolika tirovnich.
Prochazet se tak mizete po svazitych uli¢kach, které nékde
prechézi ve schodisté.

Zeleznice nejobliben&;jsi

V kraji je zeleznice jednoznac¢né nejvyuzivanéjsim doprav-
nim prostfedkem. Silnice jsou velmi tizké, strmé a plné
ostrych zatacek. Regiondlni autobusy tu maji nejéastéji
podobu malych mikrobusi. Zcela jiné pohledy se nabizi

od mofiské hladiny, a proto jsou zejména v sezoné velmi ob-
libené vyletni lodé. Nechybi ani dobfe znacené turistické
stezky. Nejvice nav§tévovanou je Sentiero blu neboli Modra
stezka, dosahujici 11km a protinajici vSechny vesnice.

Nocleht se v oblasti sice nachazi dost, ale turistd je hod-
neé po cely rok, a tomu odpovidajii ceny. Proto si vybirdme
ubytovani ve vzdalenéjsim méstecku Aulla, pySnicim se
pfidomkem ,agroturismo*. Z mapy bylo zfejmé, Ze v okoli
neni mnoho zastavby a jedna se o jakousi usedlost, ale
skute¢nost pred¢ila ofekavani. JiZ za naprosté tmy jdeme
po nevalné silnici plné vymold a na cestu si svitime mobi-
lem. Silnice se méni v polni cestu vyspravovanou cihlami
a plnou blata. Alespori Ze v jinak deStivém dni zrovna vy-
chytavame dobu, kdy neprsi. Konecné dochdzime k cili,
pani majitelka na nas trochu vyjevené zira, ale ochotné
nas ubytuje. I kdyZ jsme ve velkém staveni zjevné jedini
hosté, slusné se topi, takZze nemrzneme. Rano nas ceka
ponékud nezvykld snidané - plno silné pocukrovaného
cukrovi - a jelikoz opét prsi, recepcninas po prvotnim udi-
veni, Ze nemame auto, odveze na nadrazi.

Na Silvestra nds pak ¢ekd navrat domd, Nightjetem tento-
krate jedeme v celé trase uz z La Spezia. Po pfistaveni na na-
stupisti je ovSem plilka vlaku zamcend a personal nikde.

Do svych vozi se tak dostavame z predni ¢asti vlaku, kde
jdou dvefe otevfit. Personal nastupuje aZ asi za pul hodiny
vjedné stanici. Cekd nés piijemna cesta do Vidné, rano s bo-
hatou snidani, a na Novy rok uz jsme zase v Cesku s myslen-
kou, Ze bychom se do Cinque Terre opét nékdy vratili.

. '.,_" 3
Osobni viak ve stanici La Spezia je sloZen z patrovych vozi. Ridici viiz
je predpisove vybaveny kulatym tercikem, oznacujicim konec soupravy.

« Panorama vesnice Monterosso tvori Zeleznicni most, ktery sousedi
smalou pldZi. Na snimku regiondlni vlak v Cele se strojem fady E.464.
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DB kvdli fotbalu zavadi
povinnou rezervaci mist

Deutsche Bahn se rozhodly kvili oce-
kavané vyssi poptavce zejménav erv-
nu zplisobené poradanim evropského
Sampionatu ve fotbale zavést u vétsi-

ny mezinarodnich vlakd povinnou re-
zervaci mist. Rozhodnuti se tyka i linky
Praha —Berlin —Hamburk. V rezervac-
nim systému Ceskych drah jsou jizden-
ky nadale bez nutnosti povinné rezer-
vace. DB maji povinnou rezervaci mist
uvsech preshranicnich spojt EuroCity
Berliner zPrahy do Berlina od 1. Cerv-
na. Uz loni otestovaly povinnou rezerva-
ci mist u rychlovlakd z Kolina nad Rynem
do Bruselua Amsterdamu. Celily za to
velké kritice, Ze se zhorsila flexibilita ces-
tovani. Ceské drahy uvedly, Ze moznost
zavedeni povinnych rezervaci u viak(

do Némecka DB diskutuji. ,Stanovisko
Ceskych drah ve véci povinné rezervace
na tzemi CR je zaporné,” Fekl mluvci CD
Petr Stahlavsky. Zdopravy.cz 16.12. 2023

Ceské drahy zrusily nakup ojetych
vozl z Némecka. Je prilis rizikovy
CD zrusily soutéz na nakup celkem dva-
ceti pouzitych vozd pro dalkovou do-
pravu. Vitézem se stala jedina nabidka
od DB, CD se ale rozhodly nakonec vozy
nekoupit a soutéz zrusit. ,Povyhod-
nocenivsech prinost a rizik spojenych

s porizenim cca 20 starsich voz( ze za-
hranici pro dalkovou dopravu a po vy-
hodnoceni stavu nabizenych voz(i jsme
se rozhodli poptavkové fizeni na tento
typ vozd zrusit,” vysvétlil mluvéi CD Pe-
tr Stahlavsky. Podle né&j nabizené vozy
byly jiz delsidobu mimo provoz. ,Mé&ly
starsivyzbroj, rlizné technické zavady
a do naseho parku by pfinesly i nékteré
atypické prvky. Neméli jsme moznost
pIné ovérit jejich funkénost a s ohledem
na jejich zastaralost bylo i po zpro-
voznénivysoké riziko jejich nizké miry
spolehlivosti,” dodal Stahlavsky. Nedo-
statek voz{ Castecné zmizi prebiranim
Comfortjetd. Zdopravy.cz 3.12.2023

Do Ceska dorazil na testy railjet nové generace

Vv Cesku se poprvé objevila nova generace railjetd. Prvni devitivozova souprava dorazila

do Zkusebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) ve Velimi. Na zkusebnim
okruhu ji €ekaji tydny testovani pfed zafazenim do provozu. Soucasti transportu spole¢nosti
Siemens Mobility byl i prvni restauracni vz pro soupravy Comfortjet Ceskych drah. Vyroba
nové generace railjet(l nabrala zpozdéni zhruba rok, v roce 2020 pfi podpisu smlouvy
rakouské spolkové drahy (OBB) uvadély termin zahajeni provozu na pocatku roku 2023.
Jezdit budou na linkach do Itélie pres Brennersky présmyk. Dopravce sijich objednal celkem
osm, vozy pro denni provoz jsou soucasti velké objednavky na novou generaci no¢nich viakd
Nightjet (oznacena jako DaNl). Vnitfni uspofadani vlakd fesily OBB a Siemens s pomoci
britského designérského studia PriestmanGoode; pfed zahajenim praci se pfitom uskutecnil
prizkum mezi cestujicimi. ,Jedna véc byla brzy zfejma: cestujici chtéji ve vlaku vice soukromi,

CD podaji namitky proti svému
vylouceniv nejvétsim tendru
Ceské drahy chystaji podani namit-
ky protivylouceniz tendru na provoz
elektrickych vlakd v Usteckém kraji. Vi-
tézem byl vyhlasen Regiojet. CD byly
vylouceny, protoze podle Usteckého
kraje po terminu jesté zménily nabid-
kovou cenu. Podani namitky potvrdil
Clen predstavenstva CD Jifi JeSeta. Uve-
dl soucasnég, ze jim jde hlavné o princip.
I kdyby se dopravce dostal zpét do hod-
noceni nabidek, nevyhral by. CD to-
tiz nabidly lehce vy33i cenu nez Regio-
Jet. ,Nesouhlasime s tim, Ze jsme byli
vylouceni. Kraj podle nas nepostupoval
spravné. Chceme, aby i v dalSich souté-
Zich bylojasno," Fekl JeSeta s tim, Ze pro-
tisamotnému vybéru vitéze namitku
podavat nebudou. Ustecky kraj odmitl,
Ze by vylouceni Ceskych drah bylo v roz-
poru se zakonem. Regiojet v soutézi na-
bidl 212,50 K¢ za kazdy ujety kilometr.
Zdopravy.cz1.12. 2023

vét3i pohodlia individualitu,” uvedly OBB pfi pfedstaveni nové generace. Nové railjety se

vyvijely a vyrabégjive Vidni. Zdopravy.cz15.12. 2023

Elefanty ceka velké prelepovani
do barev PID, félie bude i ochranou

Jednotky CityElefant v Prazské integro-
vané dopraveé (PID) ¢eka velka vizualni
proména. Ceské drahy zacnou s jejich
polepovanim do nového barevného
schématu PID, tedy kombinace hlavné
Sedé a Cervené barvy. Proména ma lépe
fesit problémy s vandaly, ktefi nici skfiné
jednotek spreji s barvami. Polep se tyka
celkem tficeti jednotek. Odhadovana
cenaje 49,5 milionu korun. Plijde o celo-
vozové polepy antigraffiti folii. Smlouva
platido roku 2025, dodavatel bude mit
nainstalaci polepu jedné jednotky vzdy
sedm dni. Na nasazeni specialnich félii
se uz dfive dohodly CD se Stfedoceskym
krajem. Kraj CD pfida na vétsi Cistotu
vlak 230 miliond korun béhem tfilet.
Jde o penize na vycisténiinteriérd a ex-
teriérti do léta pristiho roku a vybaveni
ochrannymi féliemi. Do roku 2026 maji
byt vlaky vybaveny kamerami s vyso-
kym rozlisenim. Zdopravy.cz 23. 12. 2023
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Clen Skupiny €D

LyzZafFsky pobyt pro déti 4-15 let zaméstnanct €D a.s.
Termin
27.1.-3. 2. 2024,

penzion Horalka,
Spindlertv Mlyn

Cena 4 950 K¢~
(*po dotaci)

Cena zahrnuje:

dopravu autobusem, ubytovani, stravu formou plné penze v€etné pitného rezimu,
instruktory lyzovani, vychovny a zdravotni personal, skipas na 6 dni,

vecerni zabavny program, pojisténi na stornopoplatky.

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

~ o o S o = R R
Predplatne mesicniku Zeleznicar
(D pro vés

Darujte sobé nebo svym blizkym roéni pfedplatné Zelezni¢afe za 500 K&. + Zeleznicar

720K¢

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si mlZete také
vyhodny baliek spole¢né s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20%.
Predplatné je moZné objednat e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020
nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zeleznicar
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celoroéné

Udolim Kamenice ze Smrzovky do Josefova Dolu

Chystate se do Jizerskych hor? Svezte se po sedm kilometr& dlouhé lokalce mezi SmrZzovkou a Josefovym Dolem, ktera patfi k nejromantic-
t&j3im na severu Cech. Vlaky po ni projizdéji Gdolim feky Kamenice, vnémz kromé les(l, vod a strani poutaji pozornost malebna roubena
staveni. Viadukt, ktery se klene nad hlubokym Gidolim ve SmrZovce, byl vybudovan v letech 1893-1894. Italsti déInici ho postavili z kvalitni
Zuly. Diky pouZitému materialu plsobi mohutny viadukt harmonicky s okolim a fadi se k nejhez&im na Zeleznici. Poprvé byl opravovan po vi-
ce nezsto letech — v roce 2008. Po viaduktu, ktery tvori devét mostnich obloukl na ¢tyfbokych pilifich, jezdi vlaky ze SmrZzovky smérem

na Tanvald a Harrachov. Nejvétsim lyzafskym stfediskem v Jizerskych horach je skiareal Tanvaldsky Spicak. Lyzafam jsou tu k dispozici sjez-
dovky viech stupiid obtiZnosti, pét z nich dlouhych pFes jeden kilometr. K pfepravé slouZi ¢tyfsedackova lanovka a také pét viekd. | v okoli
Zeleznicni traté, ktera mav jizdnim Fadu €. 034, se nachazeji priklady lidové dievéné architektury — roubené domky. Tato staveni umociuji
svou malebnosti romantiku ¢lenité jizerskohorské krajiny.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: SmrZovka, Josefiiv Dill

Prijed'te si do Chrudimi
prohlédnout masinky

V Divadle Karla Pippicha v Chrudimi se usku-
tecnivystava Zelezni¢nich model(. Ve vystav-
ni sini divadla najdete velké klubové kolejisté
velikosti HO se spoustou novinek. Nejen mist-
ni mohou obdivovat, jak se modelariim po-
dafilo vytvorit takrka vérnou kopii chrudim-
ského ,méstského” nadrazi nebo nedalekého
nakladisté Uhretice. V prostorach divadelni
kavarny objevite klubové kolejisté TT, rozsi-
fené o dalsi smycku na otaceni souprav vlaka.
K zajimavostem patfi také domaci kolejisté
AleSe Rotrekla velikosti N. Ve vitrinach budou
vystaveny modely riiznych velikosti.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Chrudim

Do 31. biezna 2024

Vyzkousejte si béZecké
zavodni traté Sampion(

V Novém Mésté na Moraveé si mizete vy-
zkouSet zavodni traté Vysocina Areny, kde
pravidelné méFi sily nejlepsi bézkafi a biatlo-
nisté svéta. Profesionalné upravované traté
jsou zdarma pristupné i rekreacnim lyZaram.
Rozvrh hodin pro vefejnost je na webovych
strankach Vysocina Areny. Samozrejmostije
ptjcovna lyzi. Pfi dostatku snéhu se mizete
vydat od zastavky v Novém Mésté k arené
na bézkach takrka od peronu. Do Nového
Mésta na Moravé je dobré spojeni ze Zdaru
nad Sazavou nebo Havlickova Brodu. O viken-
du se mizete svézt i spésnym vlakem z Brna.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Nové Mésto na Moravé

Do 25. (inora 2024

Za nejkrasné;jsi Popelkou
na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg je v zimni sezoné tra-
di¢né k vidénivystava TFi ofisky pro Popelku,
vénovana oblibenému filmu z roku 1973. Vy-
staveno je na sto exponatt vcetné plesovych
atli nebo originalni paruky zIé macechy.
Kostymy si je mozné snadno natahnout pres
obleceni. Kazdy navstévnik vystavy ziska
liskovy ofisek, ktery mize na konci expo-
zice vhodit do automatu na spInéna prani.
Doprovodné texty jsou jak v némeckém, tak
i Ceském jazyce a k dispozici je Cesky audio-
priivodce. Vstupenky na vystavu si radéji pre-
dem rezervujte na konkrétni ¢asovy Usek.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Dresden-Neustadt

Foto: Michal Mélek, U. Kghler, Schlodsserland Sachsen, Vysotina Arena , Zeleznini modeldfi Chrudim



